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ANOTACE

Diplomové prace se zabyva piejezdy na Zelezni¢ni trati 261 Svitavy — Zdarec u Skutée
ajejich optimalizaci. V teoretické ¢asti je charakterizovana problematika piejezdl a jejich
zabezpeceni. Praktickd ¢ast prace se zamétuje na popis souc¢asného stavu zeleznicni trati 261.
Navrhova analyza se zamétfuje primarn€é na vypoCty optimalizace vybranych piejezdi.
V nésledné ¢asti jsou navrZena opatfeni na zefektivnéni trati vychazejici z vysledkti ndvrhové

analyzy. Zavér prace se zabyva vyhodnocenim navrhnutych opatfeni.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice, prejezdy, trat’ 261, optimalizace

TITLE

Rail crossings to the selected region and their optimization

ANNOTATION

This thesis deals with rail crossings of the railway line 261 Svitavy — Zd’arec u Skutée and
their optimization. Issue of rail crossings and their security is characterised in the theoretical
part. The practical part of the thesis is focused on description of recent condition of the
railway line 261. Designed analysis is primarily focused on calculations of optimization of the
selected rail crossings. Suggested precaution for increasing the efficiency of the railway line
result from the proposed analysis results in the following part. The thesis conclusion deals

with suggested precaution evaluation.

KEYWORDS
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UVvOoD

V soucasnosti je problematika Zelezni¢nich piejezdi velmi diskutovanym tématem.
Muze za to i spousta dopravnich nehod na piejezdech, za zminéni stoji napiiklad nehoda ve
Studénce v roce 2015, kdy doslo ke stfetu Pendolina s kamionem a zemieli tii lidé nebo
nehoda na piejezdu v Tiebechovicich pod Orebem z roku 1990, kdy doslo ke stfetu osobniho
vlaku s autobusem, kde vyhaslo Sest lidskych zivotd. Kazdy ze vSech Zelezni¢nich piejezdi
na uzemi CR musi odpovidat piislusnym zakontim, vyhlaskam a normam. Na druhou stranu
je vidét zasadni nedbalost na stran€ ucastnik silniéniho provozu, k obéma zminénym
nehodam na ptejezdech by nedoslo, kdyby se fidi¢ plné vénoval fizeni a dodrzovani silni¢nich
predpist.

SZDC kazdy rok vytipuje desitky piejezdt, které jsou vhodné k modernizaci &i
zvyseni zabezpedeni. Toto se d&je na zakladé spoluprace s Policii CR a zpracované analyzy,
tykajici se nehodovosti na uréitych piejezdech. Zaroveni ale plati, e se SZDC snaZi
dlouhodob¢ snizovat pocty ptejezdl. Ve vétSiné piipadd zruSenych prejezdl se jedna
o piejezdy na ucelovych komunikacich, které byvaji z vétSi cCasti zabezpeCeny pouze
vystraznymi kiizi. Cilem je snizit pocet mist, kde by mohlo potencidlné€ dojit k nehodé¢.

Diplomova prace bude rozdé€lena do Ctyt ¢asti z divodu zachovani logické struktury
obsahu. Prvni kapitola bude popisovat teoretické vymezeni feSené problematiky, kterou jsou
zelezni¢ni piejezdy, jejich zabezpeceni a optimalizace. Ve druhé ¢asti diplomové prace bude
provedeno predstaveni a popis sou¢asného stavu na Zelezniéni trati 261 Svitavy — Zd'arec
u Skutce, se zamétenim na kiizeni traté¢ s pozemni komunikaci a jejim zabezpecenim. Nutno
dodat, ze krom¢& primarniho problému, kterym je snizeni potencialni nehodovosti, je na
druhém misté jeji plynulost, atraktivnost a ndvaznost na dalsi spoje ve Zdarci u Skutée a ve
Svitavach. Obsahem tfeti ¢asti prace bude autorkou navrzené tfeseni k odstranéni problémtl,
jez vyplyvaji z druhé ¢asti prace. V posledni kapitole budou shrnuty pfinosy navrzenych
feSeni k odstranéni problémt tykajicich se zelezni¢nich ptejezdi.

Cilem této diplomové prace je na zakladé teoretického vymezeni provést analyzu,
navrh na snizeni moZnosti vzniku nehody a zoptimalizovéani zelezni¢ni trati 261. Na zékladé
vysledkli z analyzy bude navrzeno feSeni k odstranéni piipadnych problémil s Zeleznicnim
piejezdy na trati. Navrhnutd opatfeni budou nasledné vyhodnocena a navrhnuta opatifeni

k jejich implementaci.



1 TEORETICKE VYMEZENI ZELEZNICNICH PREJEZDU

1.1 Vyznam Zeleznice v dopravni obsluznosti

Mobilita, v piekladu pohyblivost, schopnost pohybu, pifemistitelnost, potieba pohybu
obyvatel, tu byla odjakziva. V davné minulosti byla primarné spojena se zajiSténim obzZivy,
Vv soucasné dob¢ se jednd o nutny standard zapojeni jedince do socialné ekonomického Zivota
spolecnosti. A pravé doprava, ktera je podle Zeleného a Petfiny (2000) charakterizovana jako
¢innost spojena s cilevédomym pfemistovanim osob a hmotnych pfedméth v nejriznéjsich
objemovych, c¢asovych a prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich
prostiedkd a technologii, je nastrojem pro feSeni mobility.

Zelezni¢ni doprava méla, ma a bude mit podstatny vliv v dopravé obecné, v Ceské
republice ma své nezastupitelné misto, i vV sou¢asné dobé obrovskych moznosti je velmi
vyhledavanym dopravnim prosttedkem. Dle Vyky (2017) z historického hlediska vyraznou
zménu v mobilité ptinesla primyslova revoluce v obdobi od 18. do 19. stoleti, kdy se vyrazné
vyvijela doprava. Jako divod vidi zvySujici se poptavku po produkci zbozi a souvisejici veétsi
mnozstvi surovin pro vyrobu, které muselo byt pfemistovano, tim padem bylo nutné zajistit
levnou, rychlou a efektivni dopravu, jelikoZ ptivodni tradi¢ni zdroje energie, mezi které patii
voda, vitr a dfevéné uhli, piestaly stacit. Jako hlavni vyhodu u Zeleznice zmifluje moznost
spojovat 1 mista, kde vodni cesty nevedly a velmi rychle ziskala vyznamnou roli v doprave.
Navazuje ndzorem na Zeleznici v ¢eskych zemich — co se tyka Ceskych zemi, zde byla jeji
uloha velmi strategicka. Dle Vyky (2017) vzhledem k tomu, Ze ¢eské zemé nemély moie ani
vyznamné veletoky, byl rozvoj Zzeleznice velmi klicovy, dokazala nahradit chybé&jici
vnitrozemskou a pobtezni plavbu.

Dle dostupnych informaci SZDC (2018) je celkovéa délka trati v CR 9 408 km, data
aktualizovana k 31. 12. 2017. V rozdé€leni zelezni¢ni dopravy na nakladni a osobni dle
GaSparika a Kolafe (2017) je podil na celkovém vykonu dopravy v ptipadé ndkladni dopravy
17,7% a v osobni dopraveé 3,6%, data k 31. 12. 2015. Za poslednich 15 let se tyto pocty drzi
ve stejné urovni. Je nutné uvédomit si napt. u osobni dopravy trend, kdy ve Ctyf¢lenné roding
jsou bézné k dispozici dva osobni automobily. Dle statistik dostupnych na UAMK (2019)
a CSU (2019) bylo v roce 2015 registrovano 5,158 tis. osobnich automobilti na 10,543 tis.
obyvatel, coz v prepoctu vychazi jeden osobni automobil na dva obyvatele a nasledné dochazi

Kk potvrzeni vySe zminéné hypotézy.
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Tabulkal  Podil zelezni¢ni dopravy na celkovém vykonu dopravy
Nakladni doprava Osobni doprava
Celkova | Preprava Podil Pieprava | Preprava Podil
preprava| zboZipo |Zelezni¢ni 0sob 0sob po | Zelezni¢ni
zbozi Zeleznici | piepravy | celkem Zeleznici | prepravy
Rok (tis. t) (tis. t) (Vv %) (tis.) (tis.) (v %)
1948 | 100190 74 432 74,3 962 718 459 731 47,8
1955 | 365530 140 222 38,4 1158 108 | 583022 50,3
1960 [ 626 023 194 077 31,0 1454650 | 641487 44,1
2005 | 560 037 85613 15,3 4974900 | 180 266 3,6
2010 | 451671 82 900 18,4 4775900 | 164 802 35
2015 | 549085 97 280 17,7 4870000 | 176632 3,6

Zdroj: Gasparik a Kolaf (2017)

1.2 Zelezni¢ni doprava v Pardubickém kraji
Dle informaci z webovych strankach Pardubického kraje (2019) se zelezni¢ni doprava
charakterizuje vtomto kraji jako pomémé velmi husta sit' Zelezni¢nich trati a mezi
nejvyznamnéjsi dopravni uzly patii Zelezniéni stanice Ceska Tiebova, ktera spada do skupiny
péti vlakotvornych stanic CR. Jako dal3i velmi diileZité stanice na tomto uzemi jsou Krajem

zminovany Pardubice, Usti nad Orlici, Choceti, a Letohrad.
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Délka Zelezni¢ni sit¢ v Pardubickém kraji je mirné pres 550km, piepravni doba
vlakem z Pardubic do Prahy trva okolo 60 minut, do Olomouce pfiblizné 80 minut, do Brna
okolo 120 minut a do Ostravy kolem 150 minut, pfi¢emz lze vyuzit spoje SC Pendolino, kdy
se cesta zkrati na 120 minut (SZDC, 2019).

Dle webovych stranek SZDC (2019) jsou Zelezniéni traté ¢lenény nésledovné dle
jejich dopravniho vyznamu:

a) traté narodniho a celostatniho vyznamu
. 010 Praha — Pardubice — Ceské Tiebova
. 260 Ceska Tiebova — Svitavy — Brno

. 270 Ceska Tiebova — Pierov — Bohumin

Cx< (@]

(@3

b) ostatni traté celostatniho vyznamu
. 020 Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen
. 024 Usti nad Orlici — Stity

(@]

Cx<

. 031 Jaromé&t — Hradec Kralové — Pardubice
¢. 238 Pardubice — Havlickav Brod

(@3

C) traté regionalniho vyznamu

. 015 Ptelou¢ — Prachovice

. 016 Chrudim - Holice

. 017 Ceska Tiebova — Velké Opatovice
. 018 Chocen — Vysoké Myto — Litomysl

. 019 Ceska Tiebova - Lanskroun

Cx¢ [@]8 (@l (@3 Cx

(@3

. 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad, Castolovice — Solnice

Cx

. 025 Dolni Lipka — HanuSovice

. 236 Céaslav — Tfemognice

(@]

&. 261 Zd'arec u Skutée — Svitavy

Nejvétsi chloubou podle Slégra (2012), kterou se mize Pardubicky kraj pysnit, je
nejstarsi trat’ v Cechach z roku 1845, kterou projektoval a od roku 1842 stavbu traté vedl na
useku Pardubice — Praha, inzenyr Jan Perner. Diky vzniku této trati se Pardubice staly velmi
vyznamnym regionalnim centrem a krajskym meéstem. Dale zminuje, Ze v soucasné dob¢ lze
zelezni¢ni koridor prochdzejici celym krajem od zdpadu na vychod vnimat jako pfinos
a zaroven 1 jako nevyhodu, Pardubice a dal§i vyznamna mésta na trati obsluhuji v kratkych
intervalech atraktivni vlaky. Rostouci pocet expresnich spoji se da vnimat jako pozitivum ale

autor jako piiklad uvadi i negativum, které souvisi s vyrazn¢ omezenou volnou kapacitou pro
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mistni regionalni dopravu a to zejména z pohledu rychlosti, mistni osobni vlaky museji ¢ekat

ve stanicich, aby je mohly pfedjet vlaky dalkové.

1.3 Zabezpecovaci zarizeni

Gaspaiik a Kolar (2017, s. 108) ve své knize fikaji, Ze ,.Zeleznicni zabezpecovaci
zarizeni je charakterizovano jako soubor technickych prostredkit na Zeleznicni dopravni cesté
a vazeb mezi nimi, které svoji merou prispivaji k bezpecnosti zZeleznicni dopravy*. Jako hlavni
uloha je zminovana zejména kontrola, anebo nahrada ¢innosti draznich zaméstnanci pii fizeni
zelezni¢ni dopravy. Dale uvadéji, ze zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni povoluje jizdu vlaku
ve chvili, kdy je zjiSténo, Ze jsou splnény vSechny podminky pro bezpe¢nou jizdu vlaku, timto
ale ¢innost nekonéi, nasledné dohlizi na pInéni téchto podminek po celou dobu jizdy vlaku.
Autofi specifikuji nutnost konstrukce, ktera mu odpovidat principu fail-safe chovani
GaSlpartik a Kolaf (2017) rozdeluji zabezpecovaci zafizeni na stanicni, tratova a vlakova, ktera
pfimo zajistuji jizdu vlaku, a také spadovistni a piejezdové zabezpecCovaci zatizeni.

Schrétter a Bouda (2015) povazuji druhou polovinu 19. stoleti za obdobi, kdy doslo
k velkému rozkvétu zabezpeCovaciho Zelezni¢niho zafizeni. Podle nich Zeleznice
zaznamenala obrovsky rozvoj a jiz vroce 1827 byl v Anglii postaven prvni jednoduchy
signal. Déle zduraziuji, Ze zabezpecCovaci technika byla ovlivnéna dvéma vyndlezy, a to
jednim na americkém kontinent¢ Americanem Williamem Robinsonem, kde se jednalo
o0 elektricky kolejovy obvod, ktery se stal zdkladem pro poloautomatickd a automaticka
zabezpeCovaci zafizeni a druhym vynéalezem, kde byl autorem Evropan zijici v Némecku
Karel Ludwig Frischen, ktery vynalezl hradlovou vlozku a hradlovou zardzku. Oba vynélezy
se datum kroku 1870. Dle autort vyvoj zabezpeCovacich systémi v Evropé ovliviiovala
némecka spole¢nost Siemens & Halske, v Rakousku Uhersku to byla firma Breitfeld, Danék
a spol. v Karling, nasledné pod nazvem Ceskomoravska — Kolben — Dangk.

Gasparik a Kolar (2017) vidi jako hlavni ukol zabezpecovaciho zafizeni zabranit
dopravni nehodé¢ v Zeleznicni stanici, na trati a na Zelezni¢nich piejezdech, jez je
zkonstruovano tak, aby zaméstnanec, ktery fidi dopravu, musel dodrzovat urcité postupy pii

urovani vlakové cesty, pfi posunu, ovladani piejezdového zatizeni aj.

1.3.1 Dopravni nehody v Zelezni¢ni stanici, na trati a na Zelezni¢nich
prejezdech

Dle databaze SZDC (2018) je v CR skoro osm tisic Zelezniénich piejezdi. Chmelik

(2009) se své knize uvadi, ze kazdy Zelezni¢ni ptejezd musi odpovidat pfislusnym zakontm,
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vyhlaskam a normam a pii dodrZzovani vSech pravidel ze strany ucastnikt silnicniho provozu
je stiet s vlakem jednoznacné vyloucen. Ptesto ale uvadi, ze na Zelezni¢nich piejezdech pfi
n¢kolika stech nehodach ro¢né vyhasnou desitky lidskych zivotl. A vinikem podle néj jsou
Vv drtivé vétsin€ ucastnici silni¢niho provozu, kteti vjedou na piejezd v dobé, kdy to zakon
zakazuje.

Dle Schréttera a Boudy (2015) mohou v Zelezni¢ni stanici nastat tyto nebezpecné
situace:

- Pokud je vyména nedostate¢né¢ piipravena a vlak jede proti hrotim vymény, dojde

k jeho vykolejeni — takova jizda se odborné nazyva vidlicova jizda.

- Pokud dojde k nedovolenému odjezdu vlaku z koleje, ze které neni postavena jizdni
cesta, je ohroZena jizda vlaku na sousedni koleji na vyhybce, kde se koleje sbihaji.

- Pfi nedovoleném vjezdu do stanice muze dojit k ¢elni srazce vlakii nebo najeti na
konec vlaku stojiciho ve stanici

- Pfi nedovoleném posunu, kdy posunovaci lokomotiva vjizdi do vyhybky, kterd je
prestavena pro jiny smér jizdy, dojde k jejimu nasilnému prestaveni vlakem. Tomu se
odborné tik4 ,,rozfez vymeény*.

- Muze dojit k vykolejeni posunujiciho dilu na manipulacni koleji na vykolejce, ktera
tvofi tzv. ,,bo¢ni ochranu‘ dopravni koleje.

Schrotter a Bouda (2015) zminuji, Ze vzhledem Kk vySe uvedenému je nutné, aby
vSechny vymény v poZadované jizdni cesté byly spravné piestaveny a tim padem k tomuto
smétovaly 1 konstrukce stanic¢nich zabezpecovacich zatizeni. Jako soucasny krok je uvedena
také kontrola polohy sousednich vymén, aby nedo$lo k ohroZeni jizdni cesty z boku. Mezi
dal$i tkoly stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni dle nich patii znemoznéni manipulace
s vyménami béhem jizdy vlaku, dokud vlak stanovenou jizdni cestu neprojel a neuvolnil
dotéené vymeény na zhlavi. Uvadéji i vztah strojvedouciho a zabezpecovaciho zafizeni, kdy
strojvedouci musi ziskat diky zabezpeCovacimu zafizeni jasnou informaci, zda mize nebo
nemuze vjet do stanice nebo ma u vjezdového navéstidla zastavit.

Na trati dle Schrottera a Boudy (2015) mohou nastat tyto nebezpeéné situace:

- Na trat’, kde se nachazi jiz jeden vlak, je v protisméru vypraven bez souhlasu proté;si
stanice dalsi vlak.

- Na trat, kde se nachézi jiz jeden vlak, je nasledné¢ vypraven dalsi vlak, bez souhlasu
nasledujici stanice nebo dopravny.

- Na trat, kde se nachézi pracovni vlak, je vypraven dalsi vlak.
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- Proti postrkové lokomotive, kterd se vraci z ur€itého kilometru trati zpét do stanice, je
vypraven dalsi vlak.
A V neposledni fad€ i na zelezni¢nich piejezdech dle Schréottera a Boudy (2015) muize
dojit ke stietu silni¢niho vozidla s vlakem nebo Zelezni¢niho vozidla v téchto ptipadech:
- Ridi¢ silni¢niho vozidla nerespektoval vystrazna zafizeni a vjel na piejezd
- Zavorar vcas nespustil zavory.
- Pfi posunu ve stanici vyjel posunujici dil bez souhlasu na Zelezni¢ni ptejezd, ktery

nebyl uzavien.

1.4 Zabezpecovaci zarizeni piejezdova

Definice dle Gaspatika a Kolate (2017, s. 132) zni, ,,Prejezdové zabezpecovaci
zarizeni slouzi k zajisténi provozu na Zeleznici a pozemni komunikaci, se kterou se uiroviiové
krizi.*. Jako hlavni ukol vidi ve zvySovani bezpe¢nosti dopravy v misté urovitového kiizeni
dvou dopravnich dvou rozdilnych druhti dopravy (silni¢ni a zelezni¢ni), v€asnym spusténim
vystrahy varuje Ucastniky silniéniho provozu pted Zelezni¢nim vozidle, které ma ptednost
a blizi se k zelezni¢nimu piejezdu. Dé€leni prejezdovych zabezpeCovacich zatizeni podle nich
je nasledovné:

- mechanickd pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni, kterd davaji vystrahu zavorami
ovladanymi pomoci dratovodi mistné nebo dalkove, nebo se skldpénymi na misté
uzamykatelnymi zamky,

- svételnd piejezdova zabezpeCovaci zafizeni — davaji vystrahu dvéma cCervenymi
sttidavé preruSovanymi svétly a také vystrahu zvukovou a mohou dévat 1 vystrahu
mechanickymi zavorami.

- vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny nebo vicekolejny — jedna se
0 dopravni znacku, kterd informuje, respektive upozoriuje na Zelezniéni piejezd. Byva

individualné doplnén o dopravni znacku ,,STOP*.

1.4.1 Prejezdy zabezpecené vystraznym krizem
Vystrazné kiize nepatii pfimo do zabezpecovacich zatizeni, ale daly by se zafadit jako
zabezpecovaci, informacni a upozornujici prvek, kterym jsou oznacené vSechny Zelezni¢ni
piejezdy. Je nutné jejich zminéni vzhledem k celkovému poctu pfiblizné 8 tisic zelezni¢nich
piejezdi, kdy je skoro polovina oznacena jen a pouze dopravni znackou ,,Vystrazny kiiz*
a nejsou vybaveny zadnou dalsi signalizaci upozorujici na prijezd vlaku. Zelezniéni piejezd
oznaceny vystraznymi kiizi nesmi byt vicekolejny, s tratovou rychlosti vy$si nez 60km/h

a dopravnim momentem vyssim nez hodnota 10000.
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Dopravni moment udava tzv. uroven zabezpeceni piejezdu a spocita se dle vztahu:
Mg = Pse2any * 10 % I qpy (1)
kde:
Mg ... dopravni moment
Pzel (24n) ... pocet prijezdl zeleznicnich vozidel za 24 hodin

Is@n) ... intenzita silni¢nich vozidel za 1 hodinu

1.4.2 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni

Dle Gasparika a Kolafe se nove piejezdova zabezpeCovaci zafizeni vybavuji predikéni
diagnostikou, kterd zvySuje spolehlivost automatizovaného systému a kamerovym systémem.

Dle Schréttera a Boudy (2015) byly z pocatku zelezni¢ni piejezdy nechranéné a po
sérii nehod pocestnych a povozi se cesta zacala prehrazovat zpocatku dvoukiidlymi vraty,
dfevénym bievnem, ota¢ecim nebo posuvnym, nékde dokonce fetézem, ktery byl ulozen ve
Zlabku na vozovce a pred jizdou vlaku se napinal rumpalem. Dle nich zprvu byly zavory
otocné, nasledovaly posuvné a nakonec sklopné, které lze ovladat jednoduSe riznymi
zpusoby. Jako modernéjsi mechanismus podle autorti nasledoval mechanismus pro sklapéni
breven, ovladany klikou na misté, po roce 1904 i pomoci dalkového pohonu. Ve své knize
nasledné uvadéji, ze v roce 1905 byl patentovan predzvanéé zavor, zvany trojlistek, pro
zavory ovladané na délku, to znamend, na které nebylo vidét a jako diivod byla uspora
pracovnich sil, ovladani n€kolika zadvor mohlo byt soustfedéno do jednoho pracovisté, tim
padem V jednom pracovisti pracovnik obsluhoval az pét pohont zavor obéma sméry. Jeho
hlavni Cinnosti, jak autofi zminuji, tedy bylo, zacit se zavirdm zdvor vcas, aby byly zavory
zaviené pred piijezdem vlaku. Aby nedoslo k uzavieni vozidla na piejezdu, uvadéji, ze byl ve
20. letech zaveden rychlostni pohon zavor Liberta 22 (1922), tim padem zavorati dodrzovali

predepsanou dobu.

Obrazek 2 Blokové schéma PZZ (Gaspatik a Kolaf, 2017)
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V nasledujicich podkapitoldch bude vysvétleno fungovadni mechanickych zavor,

automatické ptrejezdové zatizeni a elektronické prejezdové zatizeni.

1.4.3 Mechanické zavory

U problematiky mechanickych zavor popisuji Schrétter a Bouda (2015) zakladni
podminku, kterou bylo, aby zavoraf na zavory dobfe vidél, nasledné mohly byt vzdaleny od
pohonu zavor az 60 metru, vzhledem K tomu, Ze u zavor obsluhovanych na dalku takto
podminka nebyla splnéna, museli byt vybaveny pfedzvanécim zatizenim. Podle nich mélo
predzvanéci zatizeni za kol upozornit fidi¢e nebo chodce, Ze dojde k uzavieni zadvor ve velmi
kratké dobé¢, odborné se tato doba nazyva predzvanéci doba a je charakteristickd udery na
zvonek umistény na stojanu zavor a jeji stanoveni je podle dalSich parametrt, mezi které patii,
zda je prejezd jednokolejny nebo vicekolejny, zda vede silni¢ni komunikace pfimo pies trat’ ¢i
Sikmo. Tato vystraha trva 1 pifi sklapéni zavor a po jejich sklopeni ustane. Zminuji dalkové
ovladani, které bylo ovladano rychlostnim pohonem Liberta a ulozeno v litinové skiini. Dale
uvadéji mechanismus, ktery mél sestrojeno pifevodové ustroji, zatizeni pro zachovani
rychlosti otacek a zafizeni pro nastaveni piedzvanéci doby, spolu se zavorami bylo spojeni
pohonu zprostfedkovano pomoci dratovych tahel. Podle autorit mélo pfedzvanéci zafizeni
svoje misto na stojanu zavor a nejcastéji bylo pouzivan tzv. ,.trojlistek, ktery mél tfi etapy —
predzvéanéci, zadvorovaci a uzaviraci. V piipad€ pferuSeni uzavirani zavor autofi popisuji
zablokovani doto¢eni a bylo nutné tocit zpét na zacatek a zacit s obsluhou znovu, v piipadeé,
ze by doslo k nebezpeci z prodleni, postup je nasledovny — po sejmuti olovénky a nasledné
otoCeni nouzové pojistky doslo knouzovému dokonceni obsluhy. Vzhledem k fyzické
a casové ndrocnosti obsluhy ruc¢niho pohonu, podle autorti doSlo ke zkonstruovani
elektrického pohonu zavor pod nazvem CKD 1934. Umisténi podle téchto pohonti nich bylo
na stanovistich strdznika oddilu nebo na stavédlech v Zelezni¢nich stanicich, jelikoz tito
zaméstnanci méli na starosti i jind zabezpecovaci zatizeni, pokud doslo k vypadku elektrické

energie, bylo mozno tyto zadvory ovladat opét manualné klikou.

1.4.4 Automatické prejezdové zarizeni
Nejvetsi slabina zabezpeceni prejezdit mechanickymi zavorami dle Schrottera a Boudy
(2015) byla zavislost na lidském faktoru. Z tohoto divodu se jiz na pocatku 20. stoleti
pokouseli zkonstruovat takové zafizeni, které by namisto zelezni¢niho zaméstnance ovladal
pfimo vlak. Déle je zmifiovano, Ze jako ovladaci prvky pro spoluptisobeni vlaku na zafizeni
byly pouzity kolejové spinace. Autor popisuje vystraznik, ktery mél tii svitilny s ¢ervenymi

svétly umistény do trojuhelniku, a poruchovy stit s dopravni znackou pouzivanou v té dob¢
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pied Zelezni¢nimi piejezdy bez zavor. Tento Stit se v pfipadé poruchy zatizeni sklopil a zakryl
vystrazna svétla. Autofi uvadi, ze k vétSimu zavedeni systému Fryba na piejezdech vsak
zabranila druha svétova valka, po jejim skonceni a zméné politické orientace v roce 1948
dostala pfednost zafizeni sovétského vzoru. Automaticka piejezdova vystrazna svételna
zafizeni jsou dle autorii charakteristicka tim, ze jejich Cinnost je ovladana jizdou vlaku
pomoci kolejnicovych dotekil, kolejovych obvodl nebo v poslednich letech pomoci pocitact
naprav. Kolejové obvody uvadejici do Cinnosti piejezdové svételné zatizeni, se nazyvaji jako
piiblizovaci usek (PU), anula¢ni Gsek (AU) a vzdalovaci tsek (VU). Dle Schrottera a Boudy
(2015) pak podle sméru jizdy je jednou prvni kolejovy usek, ke kterému se blizi vlak,
priblizovacim tsekem a pfi jizdé vlaku opa¢ného sméru pak tsekem vzdalovacim. Anula¢ni
usek se nachdzi v obvodu piejezdu. Autoti uvadi, ze délka piiblizovaciho tseku se zjistuje
tak, Ze se spocita doba, za kterou nejpomalejsi a nejdelsi silni¢ni vozidlo pfejede bezpecné
piejezd, nez se k nému piiblizi vlak jedouci nejvyssi povolenou tratovou rychlosti, a od toho
se odvodi délka kolejového priblizovaciho obvodu. Autoifi dopliuji ptiklady o Némecku
a skandinavské staty, které mély mimo vystrazna svétla jesté navic signalizaci, ze piejezd je
volny, a to kmitajicim bily svétlem, U nas se tento signal zavadél az od roku 1971. Nejprve
byly v ptejezdovych zatizenich dle nich pouzivany rizné druhy spinacich a rozpinacich relé,
ktera byla termicka, s magnetickou podpérou, neutralni aj. autofi tvrdi, Ze se nikdy nepodafilo
sjednotit signalizaci na ptejezdech, i pfes to Ze se schazeli Zelezni¢ni odbornici na kongresech
a konferencich tykajicich se problematicky zelezni¢nich ptejezdi. V nasi zemi zminuji, ze se
montovala nad vystraznymi svétly vystraznd dopravni znacka se symbolem vlaku a pozdéji
znacka jiné nebezpeci, kterd byla uchycena na pantech a drzena elektromagnetem. V piipade
poruchy byl elektromagnet odpojen od zdroje a vystraznd znacka vyklopenim zakryla ¢ervena
vystraznd svétla. V soucasné dobé dle autori je tato znacka nahrazena bilym svétlem, a pokud
na vystrazniku nesviti zadné svétlo, je ucastnik silni¢niho provozu povinen chovat se jako na
nechranéném piejezdu.

Za&atek vyvoje svételného zafizeni dle Schréttera a Boudy (2015) se u CSD datuje jiz
do 30. let. Jako prvni zafizeni fikaji, ze bylo uvedeno pod nazvem Fryba jiz v roce 1934 na
trati Otrokovice — Vizovice, nasledné bylo zdokonalovano az po typ 49. Nasledné na
Zelezni¢ni trati Olomouc — Praha bylo vybudovano v Olomouci na Bélidlech, na hlavnim tahu
Praha — Pardubice — Ceska Ttebova — Olomouc — Ostrava — Zilina — Kosice byla nahrazovana
tratova hradla navéstidly automatického bloku, souc¢asné doslo k obnové mechanickych zavor
automatickym ptejezdovym zafizenim. Jak se uvadi, s ohledem na tfidu a dilezitost silni¢ni

komunikace byly piejezdy bez zabezpeceni nebo se zavorami celymi ¢i polovi¢nimi.
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Dle Schrottera a Boudy (2015) se hlavni ¢asti starSiho typu vystrazného svételného
zafizeni d¢li na:

- Kolejové obvody — rtizné typy podle toho, zda je ptejezd na neelektrifikované trati
nebo na trati elektrifikované,

- Vystrazniky — v zékladni sestavé dva, u SirSich silnic ¢tyfi a v ptipad€ boc¢nich cest
dalsi vystrazniky,

- Reléova skiin — plechové skiin umisténd v blizkosti piejezdu,

- Bateriova studna — baterie byly umistény kvili zimnimu pocasi pod trovni zemé,

pozdéji, se zménou akumulatoru, byly umistény v reléové skiini.

1.4.5 Elektronické piejezdové zartizeni

Schrotter a Bouda (2015) zminuji také souc¢asnou dobu, kdy jsou v provozu jiz jen
elektronickd pfejezdova zafizeni, ktera jsou fizena pocitacem. Jejich hlavni doménou je
vysokd bezpecnost pfi minimalnich ndkladech na vystavbu. Mezi dal$i vyhody autofi uvadéji
kompatibilitu s tratovymi a stani¢nimi zafizenimi a moznost dal$iho rozsifovani o nové
technické prosttedky, ptip. doplnéni zdvorami. Dalo by se to nazvat ,,Cernou skiinkou®, ktera
se nachazi v letadlech — maji zaznamové zafizeni o provoznich stavech a zakladnich
technickych parametrech a jako spousténi vystrahy se pouzivaji paralelni kolejové obvody
nebo pocitace naprav.

V soucasné dobé byvaji Zeleznicni piejezdy vybaveny i bezpecnostnim kamerovym
syst¢tmem. Nejde jen o zvySeni bezpecCnosti na piejezdech, ale také usveéd¢i neukdznéné
ucastniky silni¢niho provozu. Pfihlizi se na pocet a zavaznost dopravnich nehod a na hustotu
dopravy v daném mist¢ a nasledné je vyhodnoceno, zda Zelezni¢ni piejezd vybaven

| kamerovym systémem.

1.4.6 Rychlosti prejizdéni piejezdu vlaky

V piipadé vybaveni zelezni¢niho piejezdu pouze vystraznym kiizem je povoleno, aby
vlaky piejezdy prejizdély maximalni rychlosti 60km/h. Pokud existuje informace
0 funk¢nosti, provozu piejezdového zabezpecovaciho zatfizeni je povolena tratova rychlost.
V poslednim mozném pfiipadé, kdy neni k dispozici informace, zda je piejezdové
zabezpecovaci zafizeni v provozu ¢i, Ze neni v provozu, vlak piejizdi piejezd rychlosti se
zvySenou opatrnosti, tj. od vzdalenosti 250m od piejezdu strojvedouci musi davat o vlaku
opakované védet zvukovou signalizaci a 60m pied piejezdem musi jet rychlosti maximalné

10km/h. Strojvedouci se pfislusnou informaci dozvi bud’ rozkazem Op (rozkaz k opatrné

jizd¢€) nebo z piejezdniku.
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Tabulka 2

aktualizovano k 31. 12. 2017

Ptehled Zelezni¢nich pfejezdl a poctl v jednotlivych kategoriich,

rozhledovych pomért

Radek | Vykazované tdaje Jednotka | Pocet
1 |Pocet piejezdu celkem kus 7870
2 Ptejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem kus 3782

Z tadku 1 Ptejezdy zabezpecené piejezdovym

3 y . e kus 4 088

zabezpeCovacim zatizenim (PZZ)

4  [Ptejezdy zabezpecené svételnym PZZ kus 3741
4.1 PZS se zavorami kus 1370

Z tadku 4
4.2 PZS bez zavor kus 2371

5 |Ptejezdy zabezpecené mechanickym PZZ kus 312
5.1 PZM obsluhované na dalku kus 86
52 |Ztadku5 |PZM obsluhované mistné kus 226
53 PZM obsluhované kombinované kus 0

6 |7 tadku 5.2 PZM 2 (ptej ezdyv trvale opatreny,uz’ar’nyk. Kus 105

zabranou, odstrailovanou na pozadani)

7 | PZZ ostatni (jednodratové, otocné, posuvné zavory) kus 35
8.1 Prejezdy na silnicich I. tiidy kus 166
8.2 Piejezdy na silnicich II. ttidy kus 570
8.3 [Ztadkul Ptejezdy na silnicich III. t¥idy kus 1467
8.4 Piejezdy na mistnich komunikacich kus 1766
8.5 Prejezdy na tc¢elovych komunikacich kus 3901

9 | Celkovy pocet piejezdovych konstrukci kus 8978
9.1 Ptejezdové vozovky z pryzovych konstrukci kus 1977
9.2 Ptej ezdov? vozovky z zelezobetonovych Kus 1178

konstrukei
9.3 Zelezobetonové zadlazbové konstrukce kus 1835
Z tadku 9 " ; ;
Ptejezdové vozovky z plastbetonovych
9.4 ) kus 77
konstrukei
9.5 Ptejezdoveé vozovky zivicné kus 1812
9.6 Ostatni (nezahrnuté + nové) kus 2099

10 | ZruSené piejezdy ve sledovaném roce kus 16
11 |Prodané piejezdy ve sledovaném roce kus 80
12 | Nove ziizené piejezdy ve sledovaném roce kus 5
13 [ Zévoraiské stanovisté ve stavu odvétvi TH pocet 25
14 Prejezdy s trv. omez. nejveétsi trat'ové rychlosti z diivodi podet 884

Zdroj: SZDC (2018)
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1.5 Silniéni dopravni znac¢ky pred Zelezni¢énim prejezdem a chovani Fidice
silni¢niho vozidla
1.5.1 Dopravni znacky

Z pohledu zakona o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakontl ve znéni pozdgjsich predpisi ¢. 361/2000 Sb. (Cesko, 2000) jsou dopravni znalky
soucasti silni¢niho provozu a upravuji, jak se ma chovat ucastnik silni¢niho provozu.
V zakonu se uvadi, ze vSichni bez vyjimky by mély tyto dopravni znacky dodrzovat a nejen
tyto, ale i vSechny ostatni. Zelezniéni piejezdy jsou popisovany jako velice nebezpeéna mista
a maji svoje dopravni znacky a svételnou signalizaci, dle zdkona Zelezni¢ni pfejezd musi byt
vzdy oznacen a zabezpecen a drazni doprava ma na ptejezdu vzdy prednost pfed provozem na
pozemni komunikaci. VSechny Zelezni¢ni piejezdy musi byt povinné oznafeny dopravni

znaCkou A 32a, resp. A 32b.

Obrizek 3 Kod: A 29 Zelezni¢ni piejezd se zavorami (MD, 2015)

Dopravni znacka ,,Zelezni¢ni piejezd se zdvorami* upozorituje na zelezni¢ni piejezd

vybaveny zavorami, spada do kategorie vystraznych dopravnich znaéek (UZ, 2018).

Obrizek 4 Kod: A 30 Zelezni¢ni piejezd bez zavor (MD, 2015)

Dopravni znacka ,,Zelezni¢ni pifejezd bez zavor® upozoriiuje na zelezni¢ni piejezd

nevybaveny zavorami, spada do kategorie vystraznych dopravnich znaéek (UZ, 2018).
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Obrazek 5 Kod: A 31a, A31b, A 31c¢ Navéstni deska (240m, 160m, 80m) (MD, 2015)

Dopravni znacka ,Navéstni deska (240m, 160m, 80m)“ pfedem upozoriiuje na
zelezni¢ni piejezd. Nad znaCkou se umistuje znacka ¢. A 29 nebo znacka A 30. Dopravni

znacka spada do kategorie vystraznych dopravnich znacek (UZ, 2018).

X

Obrazek 6 Kod: A 32a Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni picjezd jednokolejny (MD, 2015)

Dopravni znacka ,,Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni piejezd jednokolejny* upozoriiuje na
jednokolejny zelezniéni piejezd, je-li fidi¢ povinen pied Zelezni¢nim piejezdem zastavit
vozidlo, zastavi pfed touto znaCkou, dopravni znacka spadd do kategorie vystraznych

dopravnich znagek (UZ, 2018).

D

Obrazek 7 Kod: A 32b Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni piejezd vicekolejny (MD, 2015)

Dopravni znacka ,,Vystrazny kiiz pro Zelezni¢ni ptejezd vicekolejny upozorituje na
vicekolejny zelezni¢ni ptejezd, kde je potieba dbat zvysené opatrnosti pro piipad soucasné¢ho
prijezdu vlakl z obou smért, je-li fidi¢ povinen pied Zelezni¢nim piejezdem zastavit vozidlo,
zastavi pred touto znackou, dopravni znacka spadd do kategorie vystraznych dopravnich

znaéek (UZ, 2018).

1.5.2 Chovani u¢astniki silni¢niho provozu
Dle zakona o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zakonl ve

znéni pozdéjsich piedpisi &. 361/2000 Sb. (Cesko, 2000) jsou prava a povinnosti Gi¢astnika
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silni¢niho provozu upravena v paragrafech 28 a 29, které jsou zaméteny pravé na Zeleznicni
ptejezd. V uvedeném zékoné je Zeleznicni piejezd oznaCovan za misto, kde se troviove kiizi
pozemni komunikace se Zeleznici, popfipad¢ jinou drahou lezici na samostatném télese
a oznacené prislusnou dopravnou znackou. Je nutné si ptipomenout, ze vlak ma prednost pred
ucastnikem silni¢niho provozu. Kazdy tucastnik silni¢niho provoz at' uz fidi¢ motorového
vozidla nebo jen chodec si musi uvédomit, Ze Zelezni¢ni ptejezd je misto potencidlniho stfetu.
Hmotnost vlaku je mnohonasobné vyssi a i brzdnd drdha je mnohem delSi nez u silni¢nich
vozidel.

Chmelik (2009, s. 62) pise ve své knize, ze “Pred Zeleznicnim prejezdem si musi
ucastnik silnicniho provozu pocinat zvlast opatrné, zejména se presvédcit, zda miiZe
zZeleznicni prejezd bezpecné prejet . Dale uvadi, Ze v § 28 odst. 3 zdkona o silni¢nim provozu
byla sjednocena vzdalenost pied Zelezni¢nim piejezdem na 50 metrd, od které smi fidi¢
snizenou rychlosti Zelezniéni piejezd piejizdét. Rika, Ze v piipadé, kdy sviti prerusované bilé
svétlo signalu piejezdového zabezpecCovaciho zatizeni, smi jet fidi¢ rychlosti do 50 km/h,
Vv ostatnich pfipadech smi fidi¢ 50 metrti pfed piejezdem jet a Zelezni¢ni piejezd piejizdét
rychlosti do 30 km/h.

V § 29 odst. 1 a 2 zakona o silni¢nim provozu (Cesko, 2000) se k4 nasledujici:

(1) Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni piejezd,

a) je-li davana vystraha dvéma cervenymi stiidavé preruSovanymi svétly signalu
prejezdového zabezpecovaciho zatizeni,

b) je-li davana vystraha pieruSovanym zvukem houkacky nebo zvonku piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni,

c) sklapégji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-li se zavory,

d) je-li jiz vidét nebo slyset ptijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet
jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li preruSované bilé svétlo signalu piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni,

e) dava-li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim Cervenym nebo
zlutym praporkem a za snizené viditelnosti krouzenim cervenym svétlem,

) nedovoluje-li situace za Zzelezniénim piejezdem jeho bezpecné piejeti a pokracovani
v jizdé.

(2) V ptipadech uvedenych v odstavci 1 pism. a), b) a ¢) smi fidi¢ vjizdét na zeleznic¢ni
ptejezd pouze tehdy, jestlize pfed Zelezni¢nim pifejezdem dostal od povéreného zaméstnance
provozovatele drahy k jizd¢ ptes Zelezni¢ni piejezd ustni souhlas. V tomto piipadé je tidi¢

povinen fidit se pii jizdé pies Zelezni¢ni piejezd pokyny povéreného zameéstnance
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provozovatele drahy. Povéfeny zaméstnanec provozovatele drahy je povinen se na pozadani

fidice prokazat platnym povéienim provozovatele drahy.

1.6 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Vznik Spravy Zelezni¢ni dopravy cesty byl podminén zénikem statni organizace Ceské
drahy, respektive jejim rozdélenim na jiz zmiflovanou statni organizaci SZDC a jako dalsi
spole¢nost vznikla akciova spole¢nost Ceské drahy, SZDC je ¢esky podnik, ktery byl zalozen
k 1. lednu 2003 zakonem ¢&. 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona ¢€.266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni
pozdéjsich predpist (Gasparik a Kolat, 2017).

Dle Schroéttera a Fultnera (2015) statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravy cesty je
hospodatici s zeleznicnimi drahami ve stdtnim majetku a plnici funkci vlastnika
a provozovatele drahy ve smyslu zdkona o drahach. Uvadéji, ze jejim hlavnim ukolem je
provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty a kapacitu
dopravni cesty piidéluje jak na celostatni draze, tak i regionalni drahy ve vlastnictvi Ceské
republiky. Mezi tkoly fadi provozovani drahy piedevsim jeji technicka a provozni obsluha
a fizeni Zeleznicni dopravy. Déle popisuji, jaké zaméstnanecké pozice se daji v podniku najit,
napf. vypravci, signalisté, hlaskati, hradlafi, vyhybkafi, zavorafi a dalsi personal Zelezni¢nich
stanic a tratovych bodl. Autofi zminuji vysoké néklady na provoz, udrzbu a dalsi rozvoj
dopravnich cest a zaroven upozoriuji k nedostacujicim pfijmim za pouzivani téchto cest,
financovani podniku je tedy zavislé na dotacich od statu.

Dale Schrotter a Fultner (2015) popisuji vyuzivani dopravnich cest, jez spociva ve
vyplnéni zadosti draznich dopravcii, kteti chtéji na statnich drahach provozovat dopravu.
Jedna trat’ mize byt vyuZivana i vice dopravci a SZDC jim piidéluje kapacitu v souladu se
zakonem. V soucasné dobé drazni dopravu provozuje zhruba 60 dopravcl, mezi nejznamé;jsi
krom Ceskych drah a CD Cargo patii LEO Express, RegioJet. Dopravci plati SZDC poplatek
za pouziti dopravni cesty. Cena dopravni cesty ve spravné SZDC je stanovena cenovym
vymérem Ministerstva financi (Schrotter a Fultner, 2015).

Dle SZDC (2019) ma spolegnost tyto organizaéni jednotky, respektive jednotliva
feditelstvi — Oblastni feditelstvi Brno — na Gzemi Jihomoravského kraje a Kraje Vysoc€ina,
Oblastni feditelstvi Hradec Kralové — na tuzemi pfiblizn¢ Pardubického kraje,
Krélovéhradeckého kraje a Libereckého kraje, Oblastni feditelstvi Olomouc - na tizemi kraji
Olomouckého a  Zlinského, Oblastni  feditelstvi Ostrava — vymezené uzemi

Moravskoslezského kraje, Oblastni feditelstvi Plzefi — tizemi Jiznich Cech a Plzefiska,
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Oblastni feditelstvi Praha — tizemi hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje a Oblastni
teditelstvi Usti nad Labem — rozklada se pfevazné na uzemi Usteckého a Karlovarského kraje.
Dile se SZDC déli na Stavebni spravu vychod, Stavebni spravu zdpad, Centralni dispe¢erské
stiedisko Praha, Centralni dispecerské stfedisko Prerov, Spravu zelezni¢ni geodézie Praha,
Spravu zelezni¢ni geodézie Olomouc, Spravu Zelezni¢ni energetiky, Centrum sdilenych

sluzeb a Hasi¢skou zachrannou sluzbu.

1.7 Zelezniéni piejezdy v Ceské republice

Obecné se iika, 7e Ceska republika ma nadmérné mnoZstvi ZelezniGnich piejezd,
a n&které jsou povazované za zbyte¢né. Ve srovnani s evropskymi zemémi je Ceska republika
velmoci v poctu ZelezniCnich piejezdli. VétSina evropskych zemi mé za cil snizit pocet
zelezniCnich pfejezdl a zdroven tim 1 eliminuje riziko stfetu UcCastnika silni¢niho provozu
s vlakem. | v Ceské republice v poslednich letech pocet Zelezniénich piejezdi klesa, ovem
déje se to velmi pomalu. Proces ruSeni neni viibec jednoduchy, jednd se o administrativni
zalezitost, ktera se vlece v lepSim piipadeé nékolik mésict. V soucasné dobé maji kompetenci
rusit prejezdy na ucelovych komunikacich silni¢ni spravni tfady. Tuto kompetenci maji od
roku 2016, kdy vesla v platnost novela silni¢niho zakona. Dfive silni¢ni spravni ufady
rozhodovaly pouze o ruseni piejezdl na silnicich 1., II. a IIL. tfidy. Co se tykalo ucelovych
oproti soucasné dobg. Vlastnikem Ucelové komunikace miize byt kdokoliv a nepodléhaji
zadné evidenci. Vzhledem kuvedenym skuteCnostem se stavd, Ze v procesu ruSeni
Zelezni¢nich piejezdl hraji vyznamnou roli z4jmy subjekt. Jednd se o velmi tezké, slozité
a zdlouhavé vyjednavani s obcemi a majiteli pozemk, ktefi se stavi proti ruseni piejezda.
Roc¢né se podaii zrusit ptiblizné do 10 Zelezni¢nich piejezdi. V ptiloze A jsou vyjmenovany

a vysvétleny zasadni pojmy tykajici se Zelezni€nich ptejezdi.

1.7.1 RuSeni Zelezni¢nich prejezdii
Pfi ruSeni zelezni¢nich piejezdi jde v prvni fad€ o odstranéni ,,potencialné koliznich
mist* a nasledné v druhé fadé o Gsporu penéz. Kazdy piejezd vyzaduje technickou udrzbu,
ktera se u jednoho ptejezdu zhruba pohybuje kolem nékolika desetitisic korun ro¢né. Zatimco
ztrata lidského zivota nelze vycislit. V pfipadé zruSeni Zelezni¢niho piejezdu dochazi ke
zvySeni bezpecnosti na trati a otevird Se moznost zvySeni rychlosti hlavné u piejezda
zabezpeCenych pouze vystraznym kiizem, coz je hlavni problém Zzelezni¢ni trati 261. Jako

obrovské pozitivum zruSeni piejezdu i1 vice piejezdl je zrychleni vlakovych spojeni
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a zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy V urcitych lokalitdch, pii nejmensim lepSi dostupnosti
a plynulosti spoji pro mistni obyvatelstvo.

V § 37 odst. 4 zakona o pozemnich komunikacich se fika, ze ke zruSeni Zelezni¢niho
ptejezdu dojit pouze na zaklad€ podani zadosti vlastnika drahy nebo pozemni komunikace na
prislusny silni¢ni spravni ufad, zaroven s doloZzenim souhlasu o zrusSeni ptfejezdu ze strany
drazniho spravniho uadu (UZ, 2018). K ruseni Zelezniénich piejezdti nemize dojit bez téchto
nutnych podminek. Zaroven vSak plati, Ze musi existovat ndhradni cesta k pozemkiim, které
se nachazeji Vv blizkosti rusen¢ho piejezdu. Aby mohlo dojit k definitivnimu rozhodnuti
0 zruSeni Zelezni¢niho pfejezdu, nesmi dojit ke vzneseni Zadnych namitek, které by tomuto
kladnému rozhodnuti mohly zamezit.

Zde je uveden piiklad podéani Zadosti o zruSeni prejezdu a jejiho kladného rozhodnuti.
V loniském roce se podafilo na Zelezniéni trati 261 Svitavy — Zd’arec u Skutée zrusit prejezd
s ozna¢enim P6900. Jednalo se o piejezd s mistnim oznacenim ,,v lese®, ktery byl zabezpecen
pouze vystraznym kiiZzem. Zadost podala Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Uéastniky
spravniho fizeni krom& SZDC s.o. byly Lesy CR v pozici vlastnika daného pozemku a obec
Pusta Kamenice, o jejimz katastralnim tizemi se jednalo. Zadost byla podloZena souvisejicimi
dokumenty, mezi které patfila katastralni mapa a informace o pozemcich, letecky snimek,
fotografie a souhlas Lesti CR a souhlas Drazniho Gfadu. Spravni fizeni bylo zahajeno podle
ustanoveni § 47 odst. 1 zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni tad, ve znéni pozd¢jSich predpist.
SZCD si souhlasy Lest CR a Drazniho tfadu zajistilo jiz pfed podanim prvotni zadosti.
Z4dost byla doruéena na Méstsky tGfad v Poli¢ce 13. 12. 2017 a vzhledem k tomu, Ze ani po
vyvéseni rozhodnuti na tfedni desce méstského tfadu v Poli¢ce se neobjevil nikdo, kdo by
s rozhodnutim nesouhlasil, doslo koncem tnora K definitivnimu uzavieni S kladnym

rozhodnutim, tj. potvrzenim zruseni projednavaného Zelezni¢niho piejezdu.

1.8 Charakteristika jizdy vlaku
Jizda vlaku se rozdéluje do n¢kolika fazi, které se 1isi ve znaménku zrychleni. Tyto
faze jsou:
- Rozjezd (zrychleni > 0)
- Jizda setrvacnou rychlosti (zrychleni = 0)
- Zpomalovani (zrychleni < 0)
Aby bylo mozné vypocitat hodnotu zrychleni, musi se upravit zakladni rovnice drahy,

ktera je ve tvaru:

S= So+ vt +§at2 (2)
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kde:

S ... draha [m]

So ... pocatecni draha [m]

v ... rychlost [m/s]

Vo ...pocateéni rychlost [m/s]

t... Cas [S]

a ... zrychleni [m/s]

Po derivaci zékladni rovnice drahy podle ¢asu ziskame rovnici:
v = vy + at (3)

Derivace drahy podle Casu totiz znamend, ze se dana rychlost na nekone¢né malém
intervalu povazuje za primérnou.

Aby nedochazelo ke zbytecné Upravé zakladni rovnice (2) a K nepochopitelnym
vysledkim drahy do zapornych hodnot pii pohybu vpted, bude se zpomaleni pocitat stejné
jako zrychleni. Jen stim rozdilem, ze za vo bude vzdy dosazovana men$i hodnota ze
sledovaného rozdilu.

Po druh¢ derivaci zdkladni rovnice (2) podle ¢asu ziskdme rovnici:
v

Y=o

t_
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2 ANALYZAO SOUCASNEHO STAVU ZELEZNICNICH
PREJEZDU NA TRATI 261 SVITAVY — ZDAREC
U SKUTCE

2.1 Soucasny stav trati — obecné

Prace vznikla na zdklad¢ dodanych dat Pardubickym krajem a bude se zaobirat
Zeleznicni trati s ¢iselnym ozna¢enim 261 vedouci ze Svitav pres Poli¢ku do Zd’arce u Skutde
a zpét.

Zminovana trat’ 261 vroce 2016 oslavila vyro¢i 120 let mistni drahy Svitavy —
Policka, kterd byla slavnostné¢ zahajena do provozu v ttery 15. zaii 1896, otevieni navazujici
casti Policka — Skute¢ bylo stanoveno na 6. fijna 1897 (Vendolsky a Stejskal, 2016).

Zelezniéni trat’ 261 byla osobné& projeta autorkou prace v obou smérech, béhem cesty
doslo k ovéfeni si skute¢nosti o trati. V rdmci vyzkumu se podafilo promluvit si piimo se
strojvedoucimi regiondlnich vlakli na zminéné trati, zaznamenani si rychlosti, kterymi vlak
ptejizdél jednotlivé zelezni¢ni piejezdy, doby a rychlosti pfi zpomalovani a zrychlovani. Je
nutné upozornit na nastaly stav béhem cesty, kdy Vv osobnim vlaku smérem ze stanice
Z Policky do Svitav nebylo funkcni tlacitko zastdvky na znameni, strojvedoucimu se
nedostdvala informace na piistrojovou desku, tudiz je jeho povinnosti zastavit v kazdé
zastavce.

V odrazkach niZe jsou zminéné dilezité technické parametry Zeleznicni trati 261.
Zeleznicéni trat’:

- jejednokolejna

- jeneelektrizovana

- je dlouha témét 53km, presnéji 52,829km

- spada do tratové tfidy B2 (jedna se o parametr udéavajici schopnost zelezni¢ni traté
nést vozidlo urc¢ité hmotnosti na napravu a hmotnosti ptipadajici na bézny metr délky

daného vozidla)

Maximalni rychlost na této trati je az 60km/h v urcitych tratovych usecich, kterymi
jsou Svitavy — Borova u Policky a Cachnov — Skute. Na usecich Borova u Policka —
Cachnov a Skute¢ — Zd’arec u Skutée je maximaélni tratova rychlost 50km/h. Na zkoumané
trati 261 je 7 Zelezni¢nich stanic, mezi které patii Svitavy, Kvétna, Poli¢ka, Borova u Policky,
Cachnov, Skute¢ a Zdarec u Skutde. Déle se zde nachazeji zastavky: Svitavy zast., Vendoli,
Vendoli zast., Kvétna zast., Pomezi zast., Sddek z Policky, Oldtich, Borova u Policky zast.,

Pustd Kamenice, Pusta Kamenice zast., Krouna, Krouna zast. a Pfedhradi, z nichz je vétSina
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na znameni. V tabulce 3 se nachazi piehled vSech Zelezni¢nich stanic ¢i zastavek i s uvedenou

ptesnou kilometrickou polohou.

Tabulka3  Piehled Zelezni¢nich stanic ¢i zastavek na trase 261

Km Nazev Zelezni¢ni stanice ¢i zastavky Kilometricka poloha
0 zst. Svitavy 0
2 Svitavy zastavka 2,442
6 Vendoli 6,684
8 Vendoli zastavka 8,569
11 zst. Kvétna 11,225
12 Kvétna zastavka 12,220
14 Pomezi 14,473
17 Pomezi zastavka 17,106
19 zst. Policka 19,290
23 Sadek u Policky 23,077
25 Oldris 25,159
26 Borové u Policky zastavka 26,800
28 zst. Borova u Policky 28,435
34 Pusta Kamenice zastavka 34,046
35 Pusta Kamenice 35,053
37 zst. Cachnov 36,903
41 Krouna 40,717
42 Krouna zastavka 41,680
47 Predhradi 46,745
50 zst. Skuted 49,537
53 zst. Zd'arec u Skutde 52,829

Zdroj: autorka

V piiloze B je piehled vSech 92 Zelezni¢nich piejezdi nachazejicich se na trati 261
Svitavy — Zd'arec u Skut&e. V prvnim sloupci je vidét piesné &iselné oznaceni Zelezniéniho
piejezdu ve traru Pxxxx, kde za x je Ccislice, které slouzi k jednotné, jednoduché
a jednozna¢né identifikaci, na jakém zelezni¢nim Kilometru se jednotlivé piejezdy nachazeji.
Ve druhém sloupci je nazev defini¢niho useku, na kterém se piejezd nachézi, ve tfetim

sloupci je informace o tom, jakou tfidu pozemni komunikace piejezdy protinaji (silnice 1., Il.,
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III. tfidy, mistni komunikace nebo ucelové komunikace), ¢tvrty vede evidenci o pozici
ptejezdu na Zelezni¢ni trati, paty obsahuje mistni nazev piejezdu. V poslednim sloupci je
uvedeno, jak je ptejezd zabezpecen, zda vystraznym kiizem, svételnym zabezpecenim bez
zéavor ¢i se zavorami. V pripad¢ trati 261 je vétSina ZelezniCnich piejezdi oznacena pouze
vystraznym k¥izem. V databazi pfejezdi na internetovych strankach SZDC je k dispozici jesté
pfesnad zemépisna soutradnice polohy piejezdu, tj. zemepisna délka a Sitka.

Na zelezni¢ni trati 261 je mozné se setkat s piejezdy zabezpeCenymi vystraznymi kiizi
a zaroven somezenim nejvetsi tratové rychlosti z divodi rozhledovych pomért. Dle
informaci z Dopravniho a navéstniho ptedpisu D1 (2013) se o jizdé podle rozhledovych
poméra fika, Ze je to takovy zplsob jizdy, pfi kterém je jizda fizena pouze rozhledem
strojvedouciho tak, aby vlak zastavil pfed jinym vozidlem, ohroZzujicim jeho jizdu a podle
moznosti i pied jinou piekézkou. Pied protijedoucimi vozidly musi strojvedouci vyuzit vSech
dostupnych prostiedki pro zastaveni vlaku (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.).
Pfti jizd€ podle rozhledovych pomérit musi jet vlak nejvyse takovou rychlosti, aby zastavil na
vzdalenost, na kterou strojvedouci vidi, v pfipad¢ Zelezni¢ni trati 261 nejvySe rychlosti
60km/h.

Grafickym zndzornénim zabezpeceni zelezni¢nich piejezdi je ukdzan vyskyt typi
zabezpeceni na trati 261. Nejniz8i zastoupeni ma svételné zabezpefeni bez zavor — 8%,
svételné zabezpe€eni se zavorami se vyskytuje v 10% a to zejména v piipadech, kdy se trat’
kiizi se silnicemi I., II. nebo III. tfidy. V 82% je zelezni¢ni piejezd zabezpeCen pouze
vystraznym kiizem. V téchto pfipadech osobni vlak davé o sobé védet zvukovou signalizaci.
82% odpovida 76 Zelezni¢nim piejezdiim z celkovych 92.

svételné zabezpeleni bez
zdvor
B%

svitelné zabezpeteni se
zdvorami
10%

u svételné zabezpeleni bez zavor
svételné zabezpeleni se zavorami

u wystrainy kfii

vystrazny kriz
B2%

Obrazek 8 Grafické znazornéni zabezpeceni Zelezni€nich piejezdl
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V grafickém znazornéni kiiZeni Zelezni¢nich piejezdt s pozemnimi komunikacemi je
vidét, Ze Zelezni¢ni prejezdy se v 7% kiizi se silnicemi 1. tfidy, ze 4% se silnicemi II. tfidy,
z 10% se silnicemi III. tfidy, v 16% piipadi S mistnimi komunikacemi. Nejvétsi zastoupeni
ma ktizeni s ucelovymi komunikacemi, mezi které naptiklad patii lesni cesty, stezky, péSiny.
Kiizeni zelezni¢niho piejezdu s ucelovou komunikaci na trati 261 je v 63% piipadd, coz je 58
Zelezni¢nich prejezdi z celkovych 92. Z obecného hlediska se zde potvrzuje tvrzeni, ze Ceska
republika je velmoci v pfejezdech. Na necelych 53km trasy se nachazi 92 zZelezni¢nich
prejezdu, tj. témét dva prejezdy na jeden kilometr zeleznice.

silnice I11. thidy
10%

silnice | tridy
7%

silnice |I. tridy
4%

u (Eelova komunikace

» mistni komunikace

u silnice II. tiidy
silnice I. tidy

mistni komunikace

u silnice Il tfi
16% o

Gtelova komunikace
63%

Obrazek 9 Grafické znazornéni kiizeni zelezni¢nich piejezdi s pozemni komunikaci

Zelezniéni trat’ 261 obstaravaji motorové vozy fady 810, které jsou nejrozsitendjsimi
Ceskymi Zelezni¢nimi vozy na regiondlnich tratich s mensim poctem cestujicich osob
a motorové jednotky ftady 814 pod obchodnim ndzvem Regionova, které vznikaly
modernizaci motorovych voz fady 810.

Dulezité je jesté pfipomenout ndvaznost na dalsi Zelezni¢ni traté. Zkoumana Zeleznicni
trat’ 261 ve stanici Svitavy navazuje na Zelezniéni trat’ 260, vedouci z Ceské Tfebové do Brna,
ktera je dvoukolejna, elektrifikovana a soucésti 1. mezinarodniho Zelezni¢niho dopravniho
koridoru. Ve Zdarci u Skutde navazuje na Zelezni¢ni trat’ 238, jez vede z Pardubic do

Havli¢kova Brodu.

2.2 Soucasny stav spoji Os 15336 a Os 15341

Oznaceni spoje Vv zelezni¢ni dopraveé Vv prekladu do bézné mluvy znamena ¢islo vlaku
a kategorii vlaku, kterymi mohou byt osobni vlak, spé$ny vlak, rychlik, atd. Tato kapitola

bude zaméfena na popis soucasného stavu vlakovych spoji Os 15336 a Os 15341. Oznaceni
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Os tiké, Ze na Zelezni¢ni trati 261 jezdi osobni vlaky, které ptepravuji cestujici. Vlakovy spoj
Os 15336 ma na starosti smér Svitavy do stanice Zd’arec u Skutée a jeho celkova doba na trati
trva 1 hodinu a 43minut a Os 15341 obstarava opaény smér tj. ze stanice Zd'arec u Skutée do
Svitav a doba stravena na trati je 1 hodina a 33 minut.

Obecn¢ se na trase se nachazi 19 zastavek, v Casti z nich osobni vlak zastavuje, jedna
se o podateéni Svitavy, poté Policka, Borova u Poli¢ky, Cachnov, Skute¢ a cilovéa stanice
Zdarec u Skutée, v ostatnich zastavkach, kterymi jsou Svitavy zastdvka, Vendoli zastavka,
Kvétna, Pomezi, Pomezi zastavka, Sadek u Policky, Oldfich, Borova u Policky zastavka,
Pusta Kamenice zastavka, Pusta Kamenice, Krouna, Krouna zastavka, Predhradi, osobni vlak
zastavi jen na znameni nebo pozadani. Jizdni doklad Ize zakoupit pouze ve stanicich Svitavy,
Poli¢ka, Borova u Policky a Zd’arec u Skutée. V ostatnich zastavkach &i stanicich nelze
jizdenku zakoupit, jako nahradni feseni 1ze vyuzit nakup jizdenky pfimo ve vlaku u vlakového
personalu, ptipadné online nakup pies internet.

Nasledujici dvé kapitoly se budou detailnéji zabyvat vlakovymi spoji s Os 15336
a Os 15341, které byly vyhodnoceny jako nejednotné — dochdzi na nich ke zbytecnym

casovym prodlevam vzhledem k obsazenosti jednokolejné trati.

2.2.1 0Os 15336

Jedna se o spoj pro osobni dopravu na trase Svitavy — Zd’arec u Skutée, jezdici
v pracovni dny, jehoZ poskytovatelem jsou Ceské drahy a.s. Déle je poskytovana pieprava
spoluzavazadel do vyCerpani kapacity, trasa je obsluhovana vozy, které jsou vhodné i pro
prepravu cestujicich na voziku. Spoj je zahrnut do integrovaného dopravniho sytému IREDO.

Dle aktualniho jizdniho fadu osobni vlak vyjizdi z pocateéni stanice Svitavy v 16:03,
do Policky dorazi v 16:31, kde ma dvouminutovou piestavku. V 16:33 vyjizdi ze stanice
Policka smérem do zastavky Borova u Policky, kam dorazi v 16:48, v zastavce se vlak zdrzi
16 minut z divodu nemoznosti pokracovani kvuli obsazeni jednokolejné trati osobnim
vlakem z protéjsiho sméru. Trasa se uvolni v 17:03 a v 17:04 mtize vlak pokracovat v cesté do
stanice Cachnov, kam dle jizdniho fadu dorazi v 17:17 a opét e vydava na cestu po minutové
zastavce. Do stanice Skute¢ dorazi v 17:37, po povinné zastavce vyrazi do konecné stanice
Zdérec u Skutee v 17:41 a do cile dorazi v 17:46.

Celkova trasa 53km je ujeta za 1 hodinu a 43 minut.

K vyraznému zdrzeni dochéazi ve stanici Borova u Policky — 17 minut, za béznych
okolnosti by se vlak v této stanici zdrzel na povinnou zastdvku, tj. minimalné¢ 1 minutu.

Prodleva je zptisobena obsazenim jednokolejné trati vlakem z protéjsiho sméru.
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Tabulka4  Jizdni fad Os 15336

Stanice Piijezd | Odjezd | Poznamka Km
Svitavy 16:03 Pocate¢ni stanice 0

Svitavy zast. 16:06 Zastavka na znameni 2

Vendoli zast. 16:14 Zastavka na znameni 8

Kvétna 16:19 Zastavka na znameni 11
Pomezi 16:24 Zastavka na znameni 14
Pomezi zast. 16:28 Zastavka na znameni 17
Policka 16:31 16:33 19
Sadek u Policky 16:38 Zastavka na znameni 23
Oldris 16:42 Zastavka na znameni 25
Borova u Policky zast. 16:45 Zastavka na znameni 26
Borova u Policky 16:48 17:04 28
Pustad Kamenice zast. 17:12 Zastavka na znameni 34
Pusta Kamenice 17:14 Zastavka na znameni 35
Cachnov 17:17 17:18 37
Krouna 17:24 Zastavka na znameni 41
Krouna zast. 17:26 Zastavka na znameni 42
Ptedhradi 17:33 Zastavka na znameni 47
Skute¢ 17:37 17:41 50
Zdarec u Skutée 17:46 Konec¢na stanice 53

Zdroj: autorka

2.2.2 0Os 15341

Jedna se o spoj pro osobni dopravu na trase Zd'arec u Skutée - Svitavy, jezdici

Vv pracovni dny, jehoZ poskytovatelem jsou Ceské drahy a.s. Dale je poskytovana pieprava
spoluzavazadel do vyCerpani kapacity, trasa je obsluhovana vozy, které jsou vhodné i pro
piepravu cestujicich na voziku. Spoj je zahrnut do integrované¢ho dopravniho sytému IREDO.
Jizdni tad v sou¢asné dobé ukazuje odjezd osobniho vlaku ze stanice Zd’arec u Skutée

v 16:26, do Skutce dorazi po péti minutach v 16:31, zdrzi se jednu minutu a ze stanice odjizdi
v 16:32. Do nésledujici stanice Cachnov dorazi v 16:49 a zistava jednu minutu a ve své jizdé

pokracuje v 16:50, kdy smétuje do stanice Borova u Policky, kam dorazi v 17:03. V 17:04 se
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osobni vlak opét vydava na cestu do stanice Policka, kam dorazi v 17:19. Po stanované

prestavce trvajici 13 minut pokracuje uvedeny spoj v 17:32 smérem do cilové stanice Svitavy,

kam dorazi v 17:59.

Celkova doba na trati je 1 hodina a 33 minut.

Dle jizdniho tadu je vidét, Ze dochazi k 13minutové piestavce ve stanici Policka, tomu

by se dalo zamezit v ptipadé posunuti odjezdu z podatedni stanice Zd’arec u Skutée o cca

10 minut pozdéji. Obdobné funguje spoj s oznacenim Os 15337, ktery se v stanici Policka

zdrzi 1 minutu, vyjizdi z pocatecni stanice v 14:36 a celkovou trasu zvladne ujet za dobu

1 hodina a 23 minut.

Tabulka5  Jizdni fad Os 15341

Stanice Piijezd Odjezd | Poznamka Km
Zdarec u Skutée 16:26 Pocateni stanice 0
Skute¢ 16:31 16:32 2
Predhradi 16:36 Zastavka na znameni 8
Krouna zast. 16:42 Zastavka na znameni 11
Krouna 16:44 Zastavka na znameni 14
Cachnov 16:49 16:50 17
Pust4d Kamenice 16:53 Zastavka na znameni 19
Pustd Kamenice zast. 16:55 Zastavka na znameni 23
Borové u Policky 17:03 17:04 25
Borova u Policky zast. 17:07 Zastavka na znameni 26
Oldiis 17:10 Zastavka na znameni 28
Sadek u Policky 17:14 Zastavka na znameni 34
Policka 17:19 17:32 35
Pomezi zast. 17:35 Zastavka na znameni 37
Pomezi 17:39 Zastavka na znameni 41
Kvétna 17:44 Zastavka na znameni 42
Vendoli zast. 17:47 Zastavka na znameni 47
Svitavy zast. 17:55 Zastavka na znameni 50
Svitavy 17:59 Konec¢na stanice 53

Zdroj: autorka
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Dle soucasnych jizdnich tadt spoji Os 15336 a Os 15341 je vidét, ze dochazi
k obsazeni jednokolejné trati z prot&jsiho sméru mezi stanicemi Cachnov a Borova u Policky.
Piesnéji se jedna o spoj Os 15341, ktery v ¢ase od 16:50 do 17:03 jede ve sméru Cachnov —
Borova u Policky. V ¢ase 17:03 dochézi k uvolnéni trati a na cestu se mize v 17:04 vydat
spoj Os 15336 smérem z Borové u Policky na Svitavy. Je nutné najit navrh, aby se spoje
kiizily ve stanici Cachnov a zbyteéné si vzajemné neobsazovaly trat’,

Z pohledu Zelezni¢nich piejezdi se v tiseku Poli¢ka — Cachnov, ktery méti 18km, tj.
jednu tietinu celkové trati, nachazi celkem 45 piejezdi. Je dulezité upozornit na tyto pocty
piejezdt, polovina piejezdi z celé trati se nachazi pravé na tseku Policka — Cachnov, v feéi
Cisel se jedna o 45 piejezdi z celkovych 92, coz je 49%. Piehled vSech téchto piejezdi je
K nalezeni v ptiloze C.

Z grafického zndzornéni tratového useku Policka — Cachnov je vidét, jaké je
zabezpeceni na tomto useku. NejCastéji se na trati na tomto specifikovaném useku nachazeji
piejezdy oznacené pouze vystraznymi kiizi a to v 89% piipadu, v pfepoctu na pocty se jedna
0 40 piejezdl. Na druhém misté s pouhymi 9% jsou piejezdy, které maji svételné zabezpeceni
se zavorami a na tfetim misté se 2% jsou piejezdy se svételnym zabezpecenim bez zavor.
Vlaky musi na ptejezdech, které jsou oznacené pouze vystraznym kiizem vyrazné zpomalovat

a to naptiklad i1 z rychlosti 50km/h na 25km/h, hlavnim diivodem jsou rozhledové pom¢éry.

svételné zabezpeteni bez zavor
2%

svételné zabezpeteni se zévorami
%

sveEtelné zabezpeteni bez zavor
= svEtelngé zabezpedeni se zavorami

n vystrainy kiiz

wystrazny kiiZ
B9%

Obrazek 10 Grafické znazornéni zabezpeceni zelezni¢nich prejezdl v tseku Policka —
Cachnov
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V tabulce 6 je kdispozici piehled srozd€lenim primarné na tiidu pozemni
komunikace a nasledné jaky typ zabezpeceni piejezdu je k dispozici. V poslednim sloupci je
vidét pocet jednotlivych ptejezda v urcitych kategoriich. Na prvni pohled je vidét ze dominuji
ucelové komunikace s vystraznymi kiizi — jednd se o komunikace, které nejsou casto
vyuzivané, tudiz by bylo vhodné uvazovat o jejich zruSeni a nahrazeni jinou objizdnou trasou.
Vzhledem k velkému poctu piejezdl by to nemél byt problém. Idealni by bylo, kdyby bylo
zruseno alesponl polovina téchto prejezdl. Nasledné by doslo k eliminaci potencialniho rizika
stietu ucastnika silnicniho provozu s osobnim vlakem a k zatraktivnéni a zrychleni

zmitiovaného useku trati.

Tabulka6  Ptehled poétu zelezni¢nich piejezdi s rozdélenim na tfidu pozemni
komunikace a zabezpeceni piejezda

Trida pozemni komunikace Typ zabezpeceni piejezdu Pocet Zel. prejezdu

Silnice . tfidy Svételné zabezpeceni se zavorami 3

Silnice II. tiidy Svételné zabezpeceni bez zavor 1

Silnice III. tfidy Svételné zabezpeceni bez se zadvorami 1
Vystrazny kiiz 3

Mistni komunikace Vystrazny kiiz 7

Ugelova komunikace Vystrazny kiiz 30

Celkem 45

Zdroj: autorka

2.3 Zapracované zmény v jizdnich fadech — budouci stav

Vzhledem kur€eni si primarniho problému, nastaveni si poZzadovanych stavu, tj.
kiizeni spojii Os 15336 a 15341 ve stanici Cachnov, aby doslo k uvolnéni trati a Zelezniéni
trat’ 261 nebyla obsazena jednim ze spoji. Jako dal$i pozitivum bude plynulost obou smért,
nemélo by dochéazet ke zbyte¢nym prodlevam v cestach do kone¢nych stanic obou vlakovych
spojit v idealnim piipade.

Tabulky s ¢iselnym oznacenim 7 a 8 slouZzi jen jako navrh nového stavu, ktery bude
predmétem vypocta v tieti nasledujici kapitole. Jako idedlni by se méla zkratit celkova doba
spojii Os 15336 a Os 15341. Nova celkova doba spoje Os 15336 Svitavy — Zd’4arec u Skutée
by méla trvat 1 hodinu a 21 minut, coz je zkraceni o 22 minut oproti puvodni jizdni dobé

trvajici 1 hodiny 43 minut.

36




Tabulka 7

Jizdni fad Os 15336 — navrh nového stavu

Stanice Piijezd | Odjezd | Poznamka Km
Svitavy 16:03 Pocate¢ni stanice 0

Svitavy zast. 16:06 Zastavka na znameni 2

Vendoli zast. 16:14 Zastavka na znameni 8

Kvétna 16:19 Zastavka na znameni 11
Pomezi 16:24 Zastavka na znameni 14
Pomezi zast. 16:28 Zastavka na znameni 17
Policka 16:31 16:33 19
Sadek u Policky 16:38 Zastavka na znameni 23
Oldris 16:42 Zastavka na znameni 25
Borova u Policky zast. 16:45 Zastavka na znameni 26
Borova u Policky 16:48 16:49 28
Pustad Kamenice zast. 16:55 Zastavka na znameni 34
Pusta Kamenice 16:57 Zastavka na znameni 35
Cachnov 17:00 17:01 37
Krouna 17:07 Zastavka na znameni 41
Krouna zast. 17:09 Zastavka na znameni 42
Ptedhradi 17:16 Zastavka na znameni 47
Skute¢ 17:20 17:24 50
Zdarec u Skutée 17:28 Konec¢na stanice 53

Zdroj: autorka

U vlakového spoje Os 15341 Zd’4arec u Skutde — Svitavy by méla tspora byt 12 minut,

kdy se jizdni doba snizi z pivodni doby trvani v délce 1 hodinu a 33 minut na 1 hodinu

a 21 minut.

Tabulka 8  Jizdni fad Os 15341 — navrh nového stavu

Stanice Piijezd Odjezd | Poznamka Km
Zdarec u Skutée 16:36 Pocatecni stanice 0
Skutec 16:41 16:42 2
Ptedhradi 16:46 Zastavka na znameni 8
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Krouna zast. 16:52 Zastavka na znameni 11
Krouna 16:54 Zastavka na znameni 14
Cachnov 16:59 17:00 17
Pustd Kamenice 17:03 Zastavka na znameni 19
Pusta Kamenice zast. 17:05 Zastavka na znameni 23
Borova u Policky 17:13 17:14 25
Borova u Poli¢ky zast. 17:17 Zastavka na znameni 26
Oldfis 17:20 Zastavka na znameni 28
Sadek u Policky 17:24 Zastavka na znameni 34
Policka 17:29 17:30 35
Pomezi zast. 17:33 Zastavka na znameni 37
Pomezi 17:37 Zastavka na znameni 41
Kvétna 17:42 Zastavka na znameni 42
Vendoli zast. 17:45 Zastavka na znameni 47
Svitavy zast. 17:53 Zastavka na znameni 50
Svitavy 17:57 Konec¢na stanice 53

Zdroj: autorka

2.4 Pozemky kolem piejezda

Pti zpracovani soucasného stavu a zacastnéni se cesty po Zelezni¢ni trati 261 Svitavy —
Zd’4rec u Skutée a zpét doslo k navrhnuti piejezdi, které se zdaji byt ,,zbyte¢né”, piipadné by
mohly byt lépe zabezpecené. Bylo vychazeno primarné ze sledovani rychlosti jizdy osobniho
vlaku, respektive zpomalovani jizdy kvili pfejezdim a jejich ne zrovna idealnim
rozhledovym pomértim, nasledovalo vyuziti prejezdil, zda existuje nahradni pfistupova cesta
k pozemktim v blizkosti piejezdi.

Nyni jsou vyjmenovany Zeleznicni piejezdy, jez budou pocitany v navrhové Casti
a pozemky, které se nachazeji v jejich blizkosti. Je zminéno vlastnictvi téchto pozemki, zda
je jejich vlastnikem obec ¢i soukromnik, pod jaké katastralni uzemi spadaji a jaké je jejich
vyuziti, zda se jedna o lesni porost, ptipadné jako ostatni plocha ¢i zeméd¢€lsky pidni fond.
Zakon €. 334/1992 Sb. (2018) fikd, Ze zemédé€lsky piadni fond je zakladnim ptfirodnim
bohatstvim nasi zemé&, nenahraditelnym vyrobnim prostfedkem umoZiujicim zeméd¢lskou
vyrobu a je jednou z hlavnich slozek Zivotniho prostiedi, tvofi jej ornd pida, chmelnice,

vinice, zahrady, ovocné sady, trvalé travni porosty a puda, kterd byla a ma byt nadale
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zemédélsky obhospodarovana, ale doasné obdélavana neni a dale rybniky s chovem ryb nebo
vodni driibeze a nezemédélskd plida potiebnd k zajistovani zemédélské vyroby, jako polni
cesty, pozemky se zafizenim dilezitym pro polni zéavlahy, zavlahové vodni nadrZze,
odvodnovaci ptikopy, hraze slouzici k ochrané¢ pted zamokienim nebo zatopou apod.

P6870 — pozemky v okoli jsou ve vlastnictvi obce Oldri§ a soukromého vlastnika
spadajici do katastralniho izemi Oldfise u Policky, dle dat z katastru jsou vedeny jako ostatni
plocha ¢i zemédélsky ptdni fond.

P6880 a P6881 — pozemky v blizkosti téchto piejezdl jsou ve vlastnictvi obce Oldfis
a soukromych vlastnikii vedené jako zeméd¢€lsky pldni fond nebo ostatni plocha
Vv katastralnim tizemi Oldfise u Policky.

P6885, P6886 a P6887 — pozemKy vV blizkosti piejezdii jsou ve vétsing piipadi
oznacené jako ostatni plocha, zemédélsky pudni fond, neplodnd ptida nebo lesni pozemek.
Jejich vlastniky jsou obec Borova a soukromnici spadajici do katastralniho tizemi Borové
u Policky.

P6898 — pozemky v blizkosti jsou oznaceny jako lesni pozemek ve vlastnictvi statniho
podniku Lesy CR na tizemi katastralniho tizemi Pusté Kamenice.

P6901 — pozemky V blizkosti piejezdu jsou vedeny jako ostatni plocha ve vlastnictvi

obce Pusta Kamenice a soukromych vlastnikii na katastralnim uzemi Pusté Kamenice.
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3 NAVRHOVANA OPATRENI NA OPTIMALIZACI
ZELEZNICNICH PREJEZDU NA TRATI 261 SVITAVY —
ZDAREC U SKUTCE

3.1 Pouzité veli¢iny ve vypoctech
Vypocty jsou zaloZzené na osobnim zaznamenani si potfebnych dat a z materiala

poskytnutych ze spoleénosti SZDC. NiZe jsou vyjmenované jednotlivé veli¢iny potiebné pro

vypocty.
v ... rychlost [m/s]
S ... draha [m]
t... Cas [S]

a ... zrychleni/zpomaleni [m/s]
Vr ... rozdil rychlosti [m/s]

Vzp ... rychlost zpomaleni [m/s]
Vzr ... rychlost zrychleni [m/s]
Szp ... draha zpomaleni [m]

Szr ... draha zrychleni [m]

Sc ... celkova draha [m]

tc ... celkovy cas [s]

th ... Cas novy [S]

tea ... Casova Gspora [S]

3.2 Yypoéty tykajici se navrhu zmén na trati 261 ve sméru Svitavy —
Zd’arec u Skutce

Ptejezdy byly voleny podle vyrazného snizeni rychlosti béhem jizdy osobnim vlakem,
druhu zabezpeceni, ve vSech piipadech se jedna o piejezdy zabezpecené pouze vystraznym
ktizem, nasledné jestli v blizkosti existuje alternativa jiného pfejezdu a existence objizdné
trasy v piiblizné vzdalenosti do 2km. Objizdna trasa by dle MD nem¢la byt delsi nez 10
kilometrt a zaroven nesmi kiizovat dal$i Zzelezni¢ni piejezd, ktery by byl hiife zabezpeceny.
Ob¢ podminky jsou ve vypoctenych ptipadech zohlednéné a splnéné.

Vysledkem by mély byt ¢asové uspory, které by dopomohly k dostaveni se osobniho
vlaku Os 15336 do stanice Cachnov o cca 2 minuty dfive a tim padem neblokovani

jednokolejné trati osobni vlaku Os 15341 z protéjSiho sméru.
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3.2.1 ZruSeni prejezdu P6870

Zelezniéni piejezd P6870 se kiiZi s utelovou komunikaci na 23,373 km trati. Vlakovy

spoj zde projizdi rychlosti 25km/h, na kterou se zpomaluje z pivodni rychlosti 50km/h.

V ptipad¢ zruseni tohoto piejezdu budou okolni pozemky piistupné pies sousedni zelezniéni

piejezdy P6869 a 6871.
Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 25km/h
km m
Vp = Up— Uy = 50-25 = ZST = 6,94?
t = 25,3s
a=l 02 ooy
t 253 s

1 1
Sep = Eat2 =5 0,27 * 25,32 = 86,41m

km m
v=25—=6,94—
h S

S=vt+ s, =6,94+253+86,41 =261,99m

Vypocet stagnace na rychlosti 25km/h

km m
v=25—= 6,94?

h
s = 23380m — 23320m = 60m
s 60 — 865
v 694 S

Vypocet zrychleni z rychlosti 25km/h na 50km/h

km m
Vp = Uy — vp = 50- 25 =25T= 6,94?
t =23,1s
_vr_6,94_030m
R R
1 2 1 2
Sur =§at =§*O,30*23,1 = 80,04m
km m
v=25—=694—
h S

s=vt+ s, =694 *23,1+ 80,04 = 240,35m
Soucet vypoctenych drah a ¢ast
S = 261,99 + 60 + 240,35 = 562,34m
t. = 253+8,65+ 23,1 =57,05s
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e Piepocet Casu pii zruSeni piejezdu

v =750

km m
-~ 13,89—

h S
562,34 _
13,89 IS

e Vypocet Casové Uspory po zruSeni piejezdu

teg = tc —

t, = 57,05 —40,49 = 16,565

Pfi zruSeni piejezdu P6870 nebude potiebné snizovat rychlost z 50 na 25km/h, vlak

pojede stabilni rychlosti 5S0km/h a vznikne ¢asova uspora 16,56 vtefin.

3.2.2 Nainstalovani svételného zabezpeceni bez zavor na piejezd P6873

Zelezniéni prejezd P6873 se kiizi s mistni komunikaci na 24,517 km trati, v soucasné

dobé¢ je zabezpecen pouze vystraznym kiizem. Vlakovy spoj zde projizdi rychlosti 30km/h, na

kterou se zpomaluje z pGvodni rychlosti 50km/h. V pfipadé nainstalovani svételného

zabezpeceni bez zavor se nebude muset rychlost snizovat na 30km/h.

Tabulka9  Ptehled vypoétenych hodnot pro piejezd P6873

Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 30km/h

Vr 5,56m/s
t 18,3s
a 0,30m/s
Szp 50,23m
v 8,33m/s
S 202,67m
Vypocet stagnace na rychlosti 30km/h
% 8,33m/s
S 125m
t 15,01s
Vypocet zrychleni z rychlosti 30km/h na 50km/h
Vr 5,56m/s
t 20,8s
a 0,27m/s
Szr 58,41m
% 8,33m/s
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S 231,67m

Soucet vypoctenych drah a ¢ast

Sc 559,34

te 54,11s
Prepocet Casu pii nainstalovani zabezpecovaciho zatizeni

v 13,89m/s

tn 40,27s

Vypocet Casové tspory po zruSeni piejezdu

ten 13,84s

Zdroj: autorka

Pfi nainstalovani svételného zabezpeceni bez zavor nebude nutné sniZzovat rychlost
z 50 na 30km/h, vlak pojede stabilni rychlosti 50km/h a vznikne ¢asova tspora 13,84 vtefin.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o mistni komunikaci vyuZzivajici k ptistupu k obydlim, neni zde

mozné prejezd zrusit.

3.2.3 ZruSeni prejezdi P6880 a P6881
Zelezniéni piejezdy S oznatenim P6880 a P6881 se kiizi s i¢elovymi komunikacemi
nedaleko 26. km trati. Vlakovy spoj zde projizdi rychlosti 30km/h, na kterou se zpomaluje
z ptvodni rychlosti 50km/h. Nabizi se moznost vyuzivani ptejezdu P6882, ktery se kiizi
S mistni komunikaci. Varianté A pocitd s nainstalovanim svételného zabezpeceni bez zavor na
ptejezdu P6882, kde by vlak mohl projet rychlosti 50km/h. Varianta B je spoCtena bez
instalace svételného zabezpeceni, ponechanim soucasného stavu, kdy dochazi ke snizeni

rychlosti vlaku z 50 na 40km/h.

Tabulka 10 Ptehled vypoctenych hodnot pro piejezdy P6880, P6881

Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 30km/h
Vr 5,56m/s
t 17,8s
a 0,31m/s
Szp 49,11m
Vv 8,33m/s
S 197,38m
Vypocet stagnace na rychlosti 30km/h
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8,33m/s

v
S 130m
t 15,61s
Vypocet zrychleni z rychlosti 30km/h na 40km/h
Vr 2,78m/s
t 11,4s
a 0,24m/s
Szr 15,60m
% 8,33m/s
S 110,56m
Soucet vypoctenych drah a ¢ast
Sc 437,94m
te 44 81s

Zdroj: autorka

Tabulka 11 Piehled vypoctenych hodnot pro piejezd P6882 — Varianta A

Varianta A: Pfepocet Casu pii nainstalovani zabezpecovaciho zatizeni

v 13,89m/s
tn 31,53s
Varianta A: Vypocet ¢asové uspory
13,28s

ten

Zdroj: autorka

Tabulka 12 Piehled vypoctenych hodnot pro piejezd P6882 — Varianta B

Varianta B: Piepocet Casu pii ponechdni snizené rychlosti z 50 na 40km/h

Vr 2,78m/s
t 10s
a 0,28m/s
Szp 14m
v 11,11m/s
S 125,1m
Varianta B: Vypocet drdhy a ¢asu
S 312,84m
Y 13,89m/s
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t 22,55
tn 32,55

Varianta B: Vypocet Casové uspory

ten 12,31s

Zdroj: autorka
Ve varianté A pii nainstalovani svételného zabezpeceni bez zévor a zvoleni stabilni
rychlosti 50km/h bude ¢asova tspora 13,28 vtefin. V piipadé varianty B, kdy piejezd P6882
je zabezpeCen stale pouze vystraznym kiizem a vlak musi zpomalit z rychlosti 50 na

40km/h, by doslo k ¢asové uspote 12,31 vtefin.

3.2.4 ZruSeni prejezdi P6885, P6886 a P6887

Prejezdy P6885, P6886 a P6887 se kiizi s ucelovymi komunikacemi kolem 27. km
trati. Na piejezdu P6885 dochazi ke zpomaleni z 50 na 20km/h a je mozné pfi zruSeni tohoto
piejezdu vyuzit prejezd P6884. U piejezdu s oznacenim P6886 dochazi ke zpomaleni jizdy
vlaku z rychlosti 60 na 50km/h a u P6887 je stabilni rychlost 50km/h. V tomto piipadé je
uvazovano o dvou variantdch vypoctu. Varianta C pocita s tim, Ze se cely tsek podafi projet
rychlosti 50km/h, ve varianté D je vypocet zaméfen na zrychleni z 50 na 60km, ujeti ¢asti

trati stabilni rychlosti 60km/h a na snizeni rychlosti z 60 na 50km/h.

Tabulka 13  Piehled vypoctenych hodnot pro prejezdy P6885, P6886 a P6887
Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 20km/h

Vr 8,33m/s
t 28,7s
a 0,29m/s
Szp 119,44m
Vv 5,56m/s
S 279,01m
Vypocet stagnace na rychlosti 20km/h
Vv 5,56m/s
S 60m
t 10,8s
Vypocet zrychleni z rychlosti 20km/h na 50km/h
Vr 8,33m/s
t 25,25

45



0,33m/s

a
Szr 104,78m
% 5,56m/s
S 244,89m
Vypocet stagnace na rychlosti 50km/h
Vv 13,89m/s
S 710m
t 51s
Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 40km/h
Vr 2,78m/s
t 10,8s
a 0,26m/s
Szp 15,16m
% 11,11m/s
S 135,15m
Vypocet stagnace na rychlosti 40km/h
% 11,11m/s
S 25m
t 2,3s
Vypocet zrychleni z rychlosti 40km/h na 50km/h
Vr 2,78m/s
t 9s
a 0,31m/s
Szr 12,15m
v 11,11m/s
S 112,14m
Soucet vypoctenych drah a ¢ast
Sc 1566,19m
te 137,8s

Zdroj: autorka

Tabulka 14 Vypocet ¢asové uspory — Varianta C

Varianta C: Pfepocet ¢asu pii zruSeni piejezdu
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\ 13,89m/s
tn 112,76m

Varianta C: Vypocet ¢asové uspory po zruseni piejezdl
25s

ten

Zdroj: autorka

Tabulka 15 Vypocet ¢asové uspory — Varianta D
Varianta D: Piepocet pii zruseni piejezdi — zrychleni z rychlosti 50 na

60km/h
Vr 2,78m/s
t 10s
a 0,28m/s
Szr 14m
Vv 13,89m/s
S 152,9m
Varianta D: Piepocet pii zruseni piejezdi — zpomaleni z rychlosti 60 na
50km/h
Vr 2,78m/s
t 10s
a 0,28m/s
Szp 14m
Vv 13,89m/s
S 152,9m
Varianta D: Piepocet pfi zruSeni piejezdu — stagnace na rychlosti 60km/h
S 1260,39m
v 16,67m
t 75,6s
tn 95,65

Varianta D: Vypocet Casové uspory po zruseni piejezdi
42,2s

teu

Zdroj: autorka
Je nutné dodat, Ze pfi vypoctech soucasného stavu se nepodafilo dostat na usekovou

rychlost 60km/h. Usek, kde je oznageno, Ze vlak touto rychlosti miize jet, je pili§ kratky. Pii

vypoctu varianty C, kdy je navrhovana stabilni rychlost 50km/h pfi zruseni piejezdi dojde
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k Casové tspote 25 vtefin. Ve variant¢ D, kdy se pocitd nejprve se zrychlenim z 50 na
60km/h, nasledné stabilni rychlosti 60km/h a sniZzenim rychlosti z 60 na 50km/h dojde

k ¢asové uspote 42,2 vtefin.

3.2.5 ZruSeni prejezdu P6898
Zelezniéni prejezd P6898 se kiizi s uéelovou komunikaci na 31,489 km trati. Vlakovy
spoj zde projizdi rychlosti 25km/h, na kterou se zpomaluje z pivodni rychlosti 50km/h.
V piipadé zruseni tohoto piejezdu budou okolni pozemky piistupné pies sousedni zelezni¢ni

ptejezdy s oznacenim P6897 a P6899.

Tabulka 16 Piehled vypoctenych hodnot pro piejezd P6898
Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 25km/h

Vr 6,94m/s
t 25,3s
a 0,27m/s
Szp 86,41m
% 6,94m/s
S 261,99m
Vypocet stagnace na rychlosti 25km/h
% 6,94m/s
S 60m
t 8,65s
Vypocet zrychleni z rychlosti 25km/h na 50km/h
Vr 6,94m/s
t 23,1s
a 0,30m/s
Sar 80,04m
v 6,94m/s
S 240,35m

Soucet vypoctenych drah a Cast
Sc 562,34m
te 57,05s

Ptepocet Casu pii zruseni piejezdu

\ 13,89m/s
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tn 40,49m

Vypocet Casové Uspory po zruseni piejezdu
tea 16,56s

Zdroj: autorka

Pii zruseni piejezdu P6898 nebude potfebné snizovat rychlost z 50 na 25km/h, vlak
pojede stabilni rychlosti 50km/h a vznikne ¢asova uspora 16,56 vtefin. Jako ndhradni pfistup
na pozemky mohou byt vyuZity ptejezdy s Ciselnym oznacenim P6897 a P6899, které se

nachazeji nedaleko.

3.2.6 ZruSeni prejezdu P6901
Zelezniéni prejezd P6901 se kifzi s mistni komunikaci na 33,877 km trati. Vlakovy
spoj zde projizdi rychlosti 30km/h, na kterou se zpomaluje z pivodni rychlosti 50km/h.

zruSenim daného piejezdu se nebude muset rychlost snizovat na 30km/h.

Tabulka 17 Piehled vypoctenych hodnot pro piejezd P6901
Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 30km/h

Vr 5,56m/s
t 18,3s
a 0,30m/s
Szp 50,23m
% 8,33m/s
S 202,67m
Vypocet stagnace na rychlosti 30km/h
v 8,33m/s
S 285m
t 34,21s
Vypocet zrychleni z rychlosti 30km/h na 50km/h
Vr 5,56m/s
t 20,8s
a 0,27m/s
Szr 58,41m
% 8,33m/s
S 231,67m

Soucet vypoctenych drah a Casti
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Sc 719,34m

tc 73,31s
Prepocet Casu pfi nainstalovani zabezpecovaciho zatizeni

Y 13,89m/s

tn 51,78m

Vypocet ¢asové uspory po zruseni piejezdu

tea 21,53s

Zdroj: autorka
Pti zruSeni ptejezdu P6901 vznikne Casova uspora 21,53 vtefin, jelikoz nebude nutné,

aby vlak sniZzoval rychlost z ptivodnich 50km/h na 30km/h.

3.2.7 ZruSeni prejezdu P6869
Zelezniéni piejezd P6869 se kiiZi s idelovou komunikaci na 23,119 km trati. Vlakovy
spoj zde projizdi rychlosti 25km/h, na kterou se zpomaluje z plivodni rychlosti 50km/h.
V ptipad¢ zruseni tohoto piejezdu budou okolni pozemky ptistupné pies sousedni zelezniéni

piejezdy s oznacenim P6868 a P6870.

Tabulka 18 Ptehled vypoctenych hodnot pro piejezd P6869
Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 25km/h

Vr 6,94m/s
t 25,3s
a 0,27m/s
Szp 86,41m
Y 6,94m/s
S 261,99m
Vypocet stagnace na rychlosti 25km/h
Y 6,94m/s
S 110m
t 15,85s
Vypocet zrychleni z rychlosti 25km/h na 50km/h
Vr 6,94m/s
t 23,1s
a 0,30m/s
Szr 80,04m

50



\ 6,94m/s

S 240,35m
Soucet vypoctenych drah a ¢ast

Sc 612,34m

tc 64,25s

Ptepocet Casu pii zruseni piejezdu
v 13,89m/s
tn 44,08m

Vypocet Casové uspory po zruSeni prejezdu
tea 20,17s

Zdroj: autorka

Pfi zruseni piejezdu P6869 nebude potiebné snizovat rychlost z 50 na 25km/h, vlak
pojede stabilni rychlosti S0km/h a vznikne ¢asova uspora 20,17 vtefin.

3.3 Vypoéty tykajici se navrhu zmén na trati 261 ve sméru Zd’arec u
Skutce — Svitavy
3.3.1 ZruSeni piejezdu P6880 a 6881
Zelezniéni piejezdy s oznatenim P6880 a P6881 se kiizi s iéelovymi komunikacemi
nedaleko 26. km trati. Vlakovy spoj zde projizdi rychlosti 30km/h, na kterou se zpomaluje
Z ptvodni rychlosti 50km/h. Nabizi se moZnost vyuZzivani piejezdu P6882, ktery se kiizi

S mistni komunikaci.

Tabulka 19 Ptehled vypoctenych hodnot pro piejezdy P6880, P6881
Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 30km/h

Vr 5,56m/s
t 17,4s
a 0,32m/s

Szp 48,44m
% 8,33m/s
S 193,38m

Vypocet stagnace na rychlosti 30km/h

\Y 8,33m/s
S 173m
t 20,77s
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Vypocet zrychleni z rychlosti 30km/h na 50km/h

Vr 5,56m/s

t 18,2s

s 0,31m/s

Szr 51,34m

Vv 8,33m/s

S 202,95m
Soucet vypoctenych drah a ¢ast

Sc 569,33m

tc 56,37s
Piepocet Casu pii zruSeni prejezdu

Vv 13,89m/s

tn 40,99m

Vypocet Casové Gspory po zruSeni piejezdu
tea 15,38s

Zdroj: autorka

Pti zruSeni piejezdii P6880 a P6881 dojde k casové Uspore 15,38 vtefin. JiZ nebude
nutné snizovat rychlost z50 na 30km/h. K pozemkim existuje pfistupova cesta pies

zeleznicni prejezd P6882.

3.3.2 ZruSeni piejezdu P6898
Zelezni¢ni prejezd P6898 se kiizi s utelovou komunikaci na 31,489 km trati. Vlakovy
spoj zde projizdi rychlosti 25km/h, na kterou se zpomaluje z plivodni rychlosti 50km/h.
V ptipadé€ zruseni tohoto piejezdu budou okolni pozemky piistupné pies sousedni zelezni¢ni

ptejezdy s oznaenim P6897 a P6899.

Tabulka 20 Ptehled vypoctenych hodnot pro piejezd P6898

Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 25km/h
Vr 6,94m/s
t 22,7s
a 0,31m/s
Szp 79,87m
Y 6,94m/s
S 237,41m
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Vypocet stagnace na rychlosti 25km/h

\Y; 6,94m/s
S 60m
t 8,65s

Vypocet zrychleni z rychlosti 25km/h na 50km/h

Vr 6,94m/s
t 21,8s
a 0,32m/s
Sazr 76,04m
v 6,94m/s
S 227,33m

Soucet vypoctenych drah a ¢ast
Sc 524,74m
te 53,15s

Prepocet Casu pfi zruseni prejezdu
v 13,89m/s
tn 37,78m

Vypocet Casové uspory po zruSeni prejezdu
ten 15,37s

Zdroj: autorka

Pti zruSeni prejezdt P6898 dojde k casové tuspote 15,37 vtefin. Nedochédzelo by se
snizovani rychlosti z50 na 25km/h. Okolni pozemky zlistanou pfistupné pies sousedni

zelezni¢ni prejezdy s oznaCenim P6897 a P6899.

3.3.3 ZruSeni prejezdu P6869
Zelezniéni piejezd P6869 se kiiZi s i¢elovou komunikaci na 31,489 km trati. Vlakovy

spoj zde projizdi rychlosti 40km/h, na kterou se zpomaluje z pivodni rychlosti 50km/h.

Tabulka 21  Ptehled vypoctenych hodnot pro piejezd P6869

Vypocet zpomaleni z rychlosti 50km/h na 40km/h
Vr 2,78m/s
t 10,4s
a 0,27m/s
Szp 14,60m

53



11,11m/s

Y

S 130,14m
Vypocet stagnace na rychlosti 40km/h

v 11,11m/s

S 170m

t 15,30s
Vypocet zrychleni z rychlosti 40km/h na 50km/h

Vr 2,78m/s

t 9,8s

a 0,28m/s

Szr 13,45m

\Y; 11,11m/s

S 122,33m
Soucet vypoctenych drah a ¢ast

Sc 422,47m

tc 35,55
Piepocet Casu pii zruSeni prejezdu

Vv 13,89m/s

tn 30,42m

Vypocet Casové tspory po zruSeni piejezdu

teu

5,08s

Zdroj: autorka

Pti ptipad€ zruSeni piejezdi P6869 dojde k ¢asové tspote 5,08 vtefin. Nedochazelo by

se snizovani rychlosti z 50 na 40km/h. Osobni vlak by mohl jet stabilni rychlosti 50km/h.

3.4 Zapracovani vypoctenych hodnot do soucasnych jizdnich rada

U vypoétl asovych tspor ve sméru Svitavy — Zd’arec u Skutée jsou k dispozici

4 moznosti. Casové Gspory se pohybuji od 125,97 vtefin po 144,75 vtefin.

Tabulka 22  Souhrn vypoétenych ¢asovych uspor ve sméru Svitavy — Zd'arec u Skutée

C. vypoitu Prejezd Casova tispora
1 P6870 16,56s
2 P6873 13,84s
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3a) P6880 a P6881 — Varianta A 13,28s
3b) P6880 a P6881 — Varianta B 12,31s
4a) P6885, P6886 a P6887 — Varianta C 25s
4b) P6885, P6886 a P6887 — Varianta D 42,2s
5 P6898 16,56s
6 P6901 21,53s
7 P6869 20,17s

Zdroj: autorka

Existuji 4 mozné varianty kone¢né casové uspory na spoji:

1. seCteni fadku €. 1, 2, 3a), 4a), 5,6, 7=

16,56 + 13,84 + 13,28 + 25 + 16,56 + 21,53 + 20,17 = 127,555

2. seCteni fadku ¢. 1, 2, 3a), 4b), 5,6, 7 =
16,56 + 13,84 + 13,28 + 42,2 + 16,56 + 21,53 + 20,17 = 144,75s
3. secteni radka €. 1, 2, 3b), 4a), 5, 6,7 =

16,56 + 13,84 + 12,31 + 25 + 16,56 + 21,53 + 20,17 = 125,975

4. sedteni tadki €. 1, 2, 3b), 4b), 5,6, 7 =
16,56 + 13,84 + 12,31 + 42,2 + 16,56 + 21,53 + 20,17 = 143,175

Vsechny vysledky spliiuji jiz diive definovanou idedlni ¢asovou tsporu pies 2 minuty,

nutno ale dodat, ze nejpiijatelné;jsi varianta bude 3 nebo 4 a to zejména z finan¢niho hlediska.

V piipadé vypoctu Varianty A, kterd se objevuje v souhrnnych vypoctech konecné casové

uspory 1 a 2, bylo zamysleno s instalaci zabezpecovaciho zafizeni, jehoz ¢astka se pohybuje

v fadech jednotek miliont korun.

Po seéteni jednotlivych vypodti ¢asovych Gspor na spoji Os 15341 ve sméru Zd'arec

u Skutce — Svitavy je celkova Casova uspora 35,83 vtefin.

Tabulka 23  Souhrn vypodtenych ¢asovych uspor ve sméru Zd’arec u Skutée — Svitavy

C. vypoitu Prejezd Casova tispora
1 P6880 a P6881 15,38s
2 P6898 15,37s
3 P6869 5,08s

Zdroj: autorka
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3.4.1 Zpracovani novych jizdnich fadi

V tabulkach 24 a 25 je k dispozici ptehled jizdniho fadu po zapracovani spoc¢tenych vysledki

z kone¢nych casovych Uspor. Pro zpracovani jizdniho fadu Os 15336 byly brany v tvahu

vysledky moznosti 3 a 4, vzhledem k finan¢ni narocnosti u moznosti 1 a 2.

Tabulka 24 Jizdni fad Os 15336 — navrh nového stavu

Stanice Piijezd | Odjezd | Poznamka Km
Svitavy 16:03 Pocatecni stanice 0
Svitavy zast. 16:06 Zastavka na znameni 2
Vendoli zast. 16:14 Zastavka na znameni 8
Kvétna 16:19 Zastavka na znameni 11
Pomezi 16:24 Zastavka na znameni 14
Pomezi zast. 16:28 Zastavka na znameni 17
Policka 16:31 16:33 19
Sadek u Policky 16:38 Zastavka na znameni 23
Oldris 16:42 Zastavka na znameni 25
Borova u Policky zast. 16:44 Zastavka na znameni 26
Borova u Policky 16:47 16:48 28
Pustad Kamenice zast. 16:54 Zastavka na znameni 34
Pusta Kamenice 16:56 Zastavka na znameni 35
Cachnov 16:59 17:00 37
Krouna 17:06 Zastavka na znameni 41
Krouna zast. 17:08 Zastavka na znameni 42
Ptedhradi 17:14 Zastavka na znameni 47
Skute¢ 17:19 17:20 50
Zdarec u Skutée 17:24 Konecna stanice 53
Zdroj: autorka

Tabulka 25 Jizdni fad Os 15341 — navrh nového stavu

Stanice Piijezd Odjezd | Poznamka Km
Zdarec u Skutée 16:36 Pocatecni stanice 0
Skute¢ 16:41 16:42 2
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Predhradi 16:46 Zastavka na znameni 8
Krouna zast. 16:52 Zastavka na znameni 11
Krouna 16:54 Zastavka na znameni 14
Cachnov 16:59 17:00 17
Pusta Kamenice 17:03 Zastavka na znameni 19
Pustad Kamenice zast. 17:05 Zastavka na znameni 23
Borova u Policky 17:12 17:13 25
Borova u Policky zast. 17:16 Zastavka na znameni 26
Oldfis 17:19 Zastavka na znameni 28
Sadek u Policky 17:23 Zastavka na znameni 34
Policka 17:28 17:29 35
Pomezi zast. 17:32 Zastavka na znameni 37
Pomezi 17:36 Zastavka na znameni 41
Kvétna 17:41 Zastavka na znameni 42
Vendoli zast. 17:44 Zastavka na znameni 47
Svitavy zast. 17:52 Zastavka na znameni 50
Svitavy 17:56 Konec¢na stanice 53

Zdroj: autorka
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4 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH OPATRENI

Navrh na optimalizaci zelezni¢ni trati 261 byl zaméfen na piejezdy chranéné pouze
dopravni znackou Vystrazny kiiz, kterych je na trati obrovsky pocet. Optimalizaci v tomto
ptipadé je nazyvan primarné proces ruseni zelezni¢nich ptejezdi piipadné navrhnuti zmény

zabezpeceni vybran¢ho piejezdu.

4.1 Prinos analyzy prejezdi

Neefektivita soucasného stavu spo¢ivd v neustadlému zpomalovani a zrychlovani
rychlosti vlaku na trati diky velkému mnozstvi nevyuzivanych piejezdd a zaroven nepfilis
dobrym rozhledovym pomérim. Tim padem dochazi k nekonzistentni jizd¢. Nekonzistentnost

neboli nespojitost je vidét na obrazku 11, ktery je vystfizkem aktudlniho grafikonu.

Obrazek 11 Vysttizek z grafikonu — soucasny stav
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Zdroj: SZDC (2019)
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Analyza pfinasi souhrn vSech pfejezdt na trati 261, informaci o tom, jak jsou
zabezpecené jednotlivé prejezdy, s jakymi tfidami pozemnich komunikaci se k#izi. Vystupem
je identifikace problému — Casovych prostojii u spoji Os 15336 a Os 15341 ve stanicich
Borova u Poli¢ky a Policka. Casové prostoje jsou zplisobeny obsazenosti jednokolejné trati
vlakem z protéj$iho sméru. Pfinosem analyzy je moznost zaméfeni se primarné na urcity usek
trati, ktery je nutny optimalizovat — v tomto pfipad¢ se jedna o tratovy Gsek Borova u Policky
- Cachnov. Pfi identifikace spravnych Zelezniénich piejezdli a shledéni jejich idealni
optimalizace tj. predevsim zruSeni piejezdd, dojde k vyrazné eliminaci rizika stietu castnika
silnicniho provozu s vlakem. Jako dal§i vyznamné pozitivum je sniZeni nakladi na udrzbu

ptejezdu, zrychleni, plynulost a zatraktivnéni trati.

4.2 Vyhodnoceni optimalizace prejezdii

Navrhnutymi zménami, které se tykaji hlavné zruSeni osmi Zelezni¢nich picjezda
a jednoho, kde by idealn¢ mohlo dojit k lepsimu zabezpeceni a to respektive k nainstalovani
svételného zabezpecovaciho zafizeni bez zavor, byla vypoctena Casova Uspora ve sméru
Svitavy — Zd'arec u Skutée pres dvé minuty. Tyto 2 minuty, které jiz byly identifikovany pfi
prvotnich propoétech, sta¢i osobnimu vlaku ze sméru Svitavy, aby se dostal do stanice
Cachnov. Tim padem nebude nutné &ekat v Zelezni¢ni stanici Borové u Poli¢ky, az mu bude
uvolnéna jednokolejna trat’ viakem ze sméru Zd'arec u Skute, ktery jiz je ¢ekajici na vyjeti ze
stanice. Oba vlaky se potkaji v Zelezni¢ni stanici Cachnov, vzhledem k tomu, Ze nedochazi
k obsazeni sméru, které jednotlivé spoje vyzaduji pro svoji cestu do kone¢nych stanic, mohou
zastadvce na dobu nezbytné nutnou pokracovat v jizdé. Celkova Casova uspora ve smeéru
Svitavy — Zd’arec u Skutée byla spoétena na 22 minut, piivodni jizdni doba byla 1 hodina
a 43 minut, nové dle propoctl je mozné docilit jizdni doby minimalné na 1 hodinu a 21 minut.
U spoje v opa¢ném sméru Zd’arec u Skutée — Svitavy vychazi ¢asova tGspora na 13 minut,

Z ptivodni jizdni doby 1 hodiny a 33 minut na 1 hodinu a 20 minut.

Tabulka 26  Srovnani ptivodniho stavu a nového stavu

Spoj Pivodni jizdni Navrhovana jizdni Casova uspora
doba doba
Os 15336 1h 43min 1h 21min 22min
Os 15341 1h 33min 1h 20min 13min

Zdroj: autorka
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ZAVER

Ve vztahu logické navaznosti obsahu témat byla diplomova prace rozdélena do Ctyt
hlavnich kapitol. Prvni kapitola se zabyvala teoretickym vymezenim Zzelezni¢nich ptejezdu,
popisem jejich zabezpeceni a vysvétlenim podle ¢eho se uruje typ zabezpeceni. Vysledkem
této Casti bylo obecné vymezeni zékladnich a teoretickych pojm1.

Druha kapitola se zabyvala analytickou ¢asti diplomové prace. Jejim hlavni doménou
byl popis soucasného stavu Zelezniéni trati 261 Svitavy — Zd’arec u Skutée. Analyzou bylo
zjiSténo, ze na zmifované trati dochazi k velké Casové prodlevé zplisobené Zelezni¢nimi
piejezdy, které jsou zabezpecené pouze vystraznymi kiizi a strojvedouci zde musi snizovat
rychlost z divodu rozhledovych poméri. Jedna se o spoje Os 15336 a Os 15341. Primarnimu
problémem zelezni¢ni trati je sniZzeni potencialniho stéetu vlaku s vozidlem silni¢niho provozu
ale také se zde zamysli na plynulosti, atraktivnosti a navaznosti na dalii spoje ve Zd’arci
u Skutce a ve Svitavach.

Na zaklad& zpracovani analytické ¢asti Zelezniéni trati 261 Svitavy — Zd’arec u Skutée
vyplynuly pfesné spoje, které je nutné optimalizovat. Vzhledem Kktomu, Ze doslo
k realné ucasti autorky na vlakovém spojeni obéma sméry, zajisténi si potfebnych dat
K vypoctiim, mohlo dojit i k navrhnuti Zelezni¢nich prejezdi k optimalizaci. Optimalizaci je
nazvan proces ruseni prejezdl a v jednom piipad¢ se jedna o névrh na zvySeni zabezpeceni
ptejezdu. Navrhnuté Zelezni¢ni piejezdy jsou piejezdy, které se nevyuzivaji, nebo je jejich
vyuzivani minimalni. Jako dal$i podminka byla, aby k pozemkim, které jsou Vv blizkosti
rusenych piejezdi, zaroven existovala alternativni cesta, jejiz objizdna trasa je do 2 kilometra.

V posledni casti diplomové prace dochazi k zhodnoceni navrhovanych opatieni.
Dochazi ke srovnani ptvodniho soucasného stavu a navrhovaného. Vzhledem k najiti
potiebnych dvou minut ve sméru Svitavy — Zd’arec u Skutée dochazi ke zrychleni trati, jelikoz
si vlaky s oznacenim Os 15336 a Os 15341 navzajem neblokuji zelezni¢ni trat’. Trasa se
zruSenim nékterych Zelezni¢nich piejezdl stavd bezpecnégjsi, eliminuje se moznost koliznich
situaci vlaku s ucastniky silni¢niho provozu. Dalsi vyhodou, kterd nové vznikla, je plynulost
vlakovych spojeni, ani jeden ze spoji netravi v ZelezniCnich stanicich vice Casu nez je
nezbytné nutné. Zavérem lze fici, ze se zelezniCni trat’ muize stat atraktivnéjsi, s lepsi

navaznosti na dalsi spoje ve Zd’arci u Skutce a ve Svitavach.
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Priloha A Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpeCovacich zatizeni

Prejezd je kiiZzeni drahy celostatni, drdhy regiondlni nebo vlecky s pozemni komunikaci
v urovni koleji a je oznaceno.
Otevieny prejezd — piejezdové zabezpeCovaci zafizeni nezakazuje uzivatelim pozemni
komunikace piistup na piejezd (PZZ nedava vystrahu).
Uzavieny prejezd — piejezdové zabezpeCovaci zafizeni zakazuje uzivatelim pozemni
komunikace pfistup na ptejezd (PZZ déava vystrahu).
Pohon zavor — ¢ast PZZ, ktera ovlada pohyb bieven zavor. Mize byt:

a) mechanicky;

b) elektricky.
Brevno zivory — Cast zavory, kterd ve vystrazném stavu, tj. pfi sklapéni, v dolni koncové
poloze a pii zdvihani, zasahuje do dopravniho prostoru pozemni komunikace.
Vystraznik — ¢ast PZZ, ktera slouzi k signalizaci pro ucastniky silni¢niho provozu svétlem,
ptipadné i zvukem.
Zavorovy stojan — ¢ast PZZ, na které je namontovan pohon zavor.
Vystraha — vnéjsi projev PZZ, kterym se zakazuje uzivatelim pozemni komunikace piistup
na prejezd nebo ptikazuje jeho urychlené uvolnéni. Miaze byt davana signalizaci:

a) mechanickou;

b) svételnou;

c) zvukovou.
Zakladni vystraha — vystraha, kterd musi byt davana po celou dobu trvani vystrahy.
Dopliikova vystraha — doplituje zékladni vystrahu.
Mechanicka vystraha — sklapéni, dolni koncova poloha a zdvihéni bfeven zavor a je:

a) zakladni vystrahou pro PZM od okamziku zahajeni sklapéni bieven zavor do

op¢tovného uplného zdvizeni bieven zavor;

b) doplinkovou vystrahou pro PZS.
Svételna vystraha — prerusované sviceni dvou cervenych svétel na vystrazniku ve sméru k
uzivatelim pozemni komunikace (pfi nouzovém stavu PZS nebo poruse doplikové vystrahy
PZM pierusované sviceni i jednoho ¢erveného svétla nebo nepierusované sviceni jednoho
nebo obou Cervenych svétel) a je:

a) zakladni vystrahou pro PZS;

b) dopliikkovou vystrahou pro néktera PZM.

Zvukova vystraha — pterusovany zvuk houkacky (pii poruse i staly), zvonec apod., je:



a) zakladni vystrahou pro dalkové obsluhované PZM, avSak probiha jen po stanovenou
dobu pted zacatkem skldpéni bieven do jejich uplného sklopenti;
b) dopliikkovou vystrahou pro PZS (po sklopeni bieven zavor se v uréenych piipadech
vypind).

Obvod prejezdu — Cast zeleznini trati, ktera ovlivituje Cinnost PZS.
Ovladaci usek — vymezena cast koleje v obvodu piejezdu, vybavena technickym zatfizenim
pro spolupiisobeni Zelezni¢niho kolejového vozidla na ¢innost PZS.
Priblizovaci usek — ovladaci usek piejezdu, vybaveného PZS, pted piejezdem ve sméru jizdy
zelezni¢niho kolejového vozidla.
Vzdalovaci usek — ovladaci usek prejezdu, vybaveného PZS, za piejezdem ve sméru jizdy
zelezni¢niho kolejového vozidla.
ZikKladni stav — urceny stav PZZ v dobé¢, kdy neni ovlivnéno jizdou Zelezni¢niho kolejového
vozidla, ani ovladacimi prvky pro mistni nebo dalkovou obsluhu.
Vystrazny signal — varuje uzivatele pozemni komunikace pied ohrozenim zelezni¢nim
kolejovym vozidlem (uzavieny piejezd).
Varovny signal — neposkytuje uzivateli pozemni komunikace informaci, zda se k piejezdu
blizi nebo neblizi Zelezni¢ni kolejové vozidlo, které by jej mohlo ohrozit (otevieny piejezd).
Pozitivni signal — prerusované sviceni bilého svétla na vystrazniku ve sméru k uzivatelim
pozemni komunikace informuje uZivatele pozemni komunikace, Ze v obvodu piejezdu neni
zelezni¢ni kolejové vozidlo, které by jej mohlo ohrozit (bud’ neni v obvodu piejezdu, nebo ma
zakazano vjet na piejezd bez varovani uzivatele pozemni komunikace jinym zptisobem).
Bezporuchovy stav — stav PZS v dob¢, kdy neni vyhodnocen nouzovy ani poruchovy stav.
Pohotovostni stav — stav PZS v dobé&, kdy neni vyhodnocen poruchovy stav.
Nouzovy stav — stav PZS pfi zavadé, kterd nemiize ohrozit bezpecnost provozu na piejezdu.
Dopravni opatieni dle piedpisu CD D2 se pro jizdu Zelezni¢niho kolejového vozidla
neprovadi.
Poruchovy stav — stav PZS pfi poruse, kterd mize ohrozit bezpe¢nost provozu na piejezdu.
Dopravni opatfeni dle predpisu CD D2 se pro jizdu Zelezniéniho kolejového vozidla provadi.
Anulace (Anulaéni stav) — stav PZS v dob¢ od ukonceni vystrahy po
prijezdu Zeleznicniho kolejového vozidla do ptechodu do zakladniho stavu nebo znovu do
vystrazného stavu (stav, pii kterém je vyloucen vliv obsazeni vzdalovaciho tseku na uvedeni
PZS do vystrahy).
Bezanulacni stav — stav PZS, pfi kterém neni vyloucen automatickou ¢innosti vliv obsazeni

ovladaciho useku na uvedeni piejezdového zabezpecovaciho zatizeni do vystrahy.



Mezni doba anulace (anula¢ni doba) — stanovend doba, po kterou je vyloucen vliv
obsazené¢ho vzdalovaciho tseku na uvedeni piejezdového zabezpecovaciho zatizeni do
vystrahy.

Dopravni klid na prejezdu — stav PZS, pii kterém je na zékladé povelu obsluhujiciho
zaméstnance vyloucen vliv obsazeni ovladacich tsekii na uvedeni PZS do vystrahy.

Je pouzivan v ptipadech:

a) pii zavedeni provozniho rezimu ,,Vyluka sluzby dopravnich zaméstnanci® podle
predpisu SZDC (CD) D2;

b) v dob¢ trvani dlouhodobé vystrahy na piejezdu z divodu poruchy ovladacich usekt
PZS podle podminek stanovenych pedpisem SZDC (CD) Z2;

C) pfi vylukové Einnosti organizované podle predpisu SZDC D7/2 a SZDC (CD) T100,
kdy by cinnost ovladacich tisekli PZS vylucovala nebo omezovala tuto vylukovou
¢innost;

Pted zavedenim a pii ukonceni uvedeného provozniho stavu PZS musi byt provedena

vSechna potiebna opatieni k zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu stanovena

predpisy SZDC (CD) D2, SZDC (CD) Z2, SZDC (CSD) T100 a SZDC D7/2.

Kontrolni stanovisté — spole¢ny nazev pro misto, kde jsou umistény ovladaci a indikaéni
prvky prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni (v dopravni kanceléfi, na stavédle, na hradle,
na hlasce, na zavorarském stanovisti.

Dalkova obsluha PZS — rucni obsluha z kontrolniho stanovisté pii mimotadnych
podminkach nafizenych pfislusnymi ustanovenimi piedpisu CD D2 a tohoto piedpisu
(porucha, vyluka, udrzba, zkouseni, piidrzeni PZS ve vystraze pii kfizovani apod.).

Mistni obsluha PZS — rucni obsluha z mista pfejezdu pii mimotfaddnych podminkéach
(porucha, vyluka, udrzba, zkouseni apod.).

Trvala anulace — porucha, pfi které po uvolnéni obvodu piejezdu Zelezni¢nim kolejovym
vozidlem ziistane PZS v anulaci.

Trvala vystraha — vystraha, kterd probiha nadbyte¢né, vyvolana jinou neZ normalni ¢innosti
zatizeni (porucha, chybna obsluha).

Dopravni opatieni dle piredpisu CD D2 — opatieni, které provadi obsluhujici zamé&stnanec
pro zajisténi bezpec¢nosti provozu (Zelezni€niho 1 silni€niho) na pfejezdu v piipadech
uréenych piedpisem CD D2 nebo timto piedpisem (rozkaz Op, Pv apod.).

Doplitujici ustanoveni k piedpisu CD Z2 — Doplijici ustanoveni pro obsluhu
piejezdovych zabezpecovacich zatizeni, je-li odchylnéd od ustanoveni tohoto ptedpisu nebo v

ném neni uvedena.



Pocitace naprav — prostiedky pro zjistovani volnosti kolejovych usekti pracujici na zaklad¢
porovnani poctu naprav, které do useku vjely, s poftem néaprav, které z useku vyjely.
Neindikuji obsazeni kolejového tiseku pii nakolejeni zelezni¢niho kolejového vozidla v tiseku
a indikuji obsazeni i v pfipadech, kdy zelezni¢ni kolejové vozidlo, které¢ do kolejového useku
vjelo, bylo odstranéno z koleje a ptipady, kdy Zeleznicni kolejové vozidlo bylo nakolejeno ve
volném kolejovém useku a ovlivnilo ¢idlo pocitace naprav pfi jizde z Gseku ven.

Zavada — odchylna ¢innost PZZ od spravné funkce, kterd neohrozuje bezpecnost provozu na
ptejezdu.

Zdroj: CD (2018)



Priloha B Piehled Zelezni¢nich ptejezdu a jejich zabezpeceni na trati 261

VC}SIO Na.zvevr Zkm Trida , Mistni nazev | Zabezpeceni
prejezdu defini¢niho feiezdu pozemni feiezdu 7el. pieiezdu
Zelezniéni useku pre) komunikace pre) - pre)

Svitavy - ucelova vystrazny

P6838 PILA 0,714 comunk zahradky ystraziy

Svitavy omunikace kiiz
Svitavy - o . oy
P6839 | PILA 0,940 mistnl prechod pro | vystrazny
Svitavy komunikace pesi kiiz
Svitavy - (stni mezi strazny
P6840 | PILA 1,116 st . vystrazny
Svitavy komunikace zahradami kiiz
Svitavy - o . . svételné
mistni u Svitavského v
P6841 Pl I__A 1,708 komunikace rybnika zabezp’ecem
Svitavy bez zavor
Svitavy - o ey,
P6842 | PILA 1,893 mistni cyklopési vystrazny
Svitavy komunikace ktiz
Svitavy - silnice 11 u zast. svételné
P6843 PILA 2,548 d ' Svitavy, ul. zabezpedeni
Svitavy y Prazska se zavorami
PILA . , , .
P6844 | Svitavy - 4,282 ucelova v lese, u vystrazny
Kvétna komunikace zahradek kiiz
PILA 1¢elova vystrazny
P6845 | Svitavy - 5,082 Ueero V lese ystraziy
Kvétna komunikace ktiz
PILA 1¢elova ystrazny
P6846 | Svitavy - 5,928 teetov vedle lesa vystazny
Kvétna komunikace kiiz
PILA silnice | zast. Vendoli svételné
P6847 Svitavy - 6,640 td ' (dolni), sil. zabezpeceni
Kvétna Y It se zavorami
PILA . , svételné
P84S | Svitavy - 8209 | Ul nalouku | zabezpeceni
. 7 omunikace )
Kvétna bez zavor
PIFA silnice IlI. , Svetehvle ,
P6849 Svitavy - 8,609 td zast. Vendoli | zabezpeceni
Kvétna y bez zavor
PILA . , , .
P6850 | Svitavy - 9,053 ucelova Vendoli vystrazny
Kvétni komunikace kitiz
PILA mistni ystrazny
P6851 | Svitavy - 10,905 ; st Kvéna | oY
Kvétna komunikace kiiz
Pegs2 | Kvetnd- 11,852 ucelova | o Kyemna | VYStrazny
Polic¢ka komunikace kiiz




Kvétna - ucelova zast. Kvétna, vystrazny
P6853 Policka 12,137 komunikace u lesa kiiz
Kvétna - ucelova vystrazny
P6854 Policka 12,693 komunikace v lese kiiz
Kvétna - silnice 11I. . vystrazny
P6855 Policka 14,492 Hdy zast. Pomezi i
P6356 Kvétna - 15512 ucelova Pomezi mezi vystrazny
Policka ' komunikace poli kiiz
Kvétna - ucelova cesta mezi vystrazny
P6857 Policka 16,225 komunikace | 1/34 - pomezi kiiz
Kvétnd - silnice | zast. Pomezi svételné
P6858 e 17,059 o (dolni), sil. zabezpeceni
Policka tiidy 9 . .
I tf. se zdvorami
Kvétna - ucelova pro ucely vystrazny
P68E0 | policka 17,956 | vomunikace | zemedslci Kfiz
Kvétna - mistni do svételne
P8362 Policka 18,909 komunikace prum’yslove zabezp’ecem
zony bez zavor
- . svételné
Kvétna - silnice II. zst. Policka, "
PE86L | policka 19,149 tHidy silnice II. 7, | Z2bezpecen
se zavorami
Policka - silnice 11 smér Stritez, svételné
P6862 Borova 19,913 #d ' u vlecky zabezpeceni
u Policky Y Faulhammer | se zavorami
Policka - icelova ystrazny
P6863 | Borovd 20,338 ucetov Policka, polni | YooY
u Policky komunikace k¥iz
Policka - ucelova vystrazny
P6864 | Borové 20,725 ; mezi poli ystrazny
u Policky komunikace ktiz
Policka - silnice | svetelné
P6865 Borova 21,323 Hd ) masokombinat | zabezpeceni
u Policky naey se zdvorami
Policka - ucelova vystrazny
P6866 | Borova 21,904 comunik louka - pole ystraziy
u Policky omunikace ktiz
Policka - ucelova vystrazny
P6867 | Borové 22,261 ; Kamenec i
u Policky komunikace kiiz
Policka - . . R
P6368 Borova 22811 ucelqva louka - pole vystrazny
u Policky ’ komunikace (Sadek) ktiz
Policka - ucelova vystrazny
P6869 | Borova 23,119 ; zast. Sadek Yy ey
u Policky komunikace kiiz
Policka - .
. ucelova k. u. Oldiis vystrazny
P6870 Borova 23,373 komunikace u Poli¢ky ktiz

u Policky




Polic¢ka -

P6871 | Borova 23,603 ucelova Oldiis vystrazny
u Policky komunikace kiiz
Policka - ucelova vystrazny
P6872 Borové 24,062 . Old#is ystrazny
u Policky komunikace ktiz
Policka - mistni vystrazny
P6873 Borova 24,517 : Oldfis ystrazny
u Policky komunikace ktiz
Policka - “Eelova Strasny
P6874 | Borova 24,744 ucelova nad aleji vystrazity
u Policky komunikace k¥iz
Policka - mistni vystrazny
P6875 Borova 25,185 : zast. Oldfis ystrazny
u Policky komunikace kiiz
Policka - . e
P6876 Borové 25 316 ucelqva nad strmou vystrazny
u Policky ! komunikace cesta kiiz
Policka - “Eelovi Vostrazns
P6877 | Borova 25,417 Ueeto nad stavenim ystraziy
u Policky komunikace kiiz
Poli¢ka - aeelov Old1is, smér Vostrazny
P6878 | Borova 25,628 . Na jilovém ystrazity
. komunikace . kiiz
u Poli¢ky kopci
Policka - ucelova vystrazny
P6879 | Borova 25,696 comunk u hospodate ystraziy
4 Policky omunikace kiiz
Policka - ucelova vystrazny
P6880 Borova 25,872 . zahrada - pole yswaziy
u Policky komunikace kiiz
Polic¢ka - acelova zahrada - Vostrazny
P6881 Borova 25,983 Komunkace pole, ykﬁz y
u Policky Stodolovi
Policka - mistni konnzlj;.ik vystrazny
P6882 ECI)’r()Ol‘i]?k 26,104 komunikace O1diis - sil. ktiz
y /34
Policka - ucelova vystrazny
P6883 Borové 26,374 ’ u bizy ystrazny
u Policky komunikace ktiz
Poli¢ka - mistn Borova - Vostrazns
P6884 Borova 26,614 - strma cesta y oy y
. komunikace ktiz
u Policky do lesa
Policka - teelov Borova — Vostrazng
P6885 Borové 27,141 : v oblouku, ystraziy
e komunikace kiiz
u Policky do lesa
Policka - ucelova Borova - vystrazny
P6886 Borova 21,436 komunikace zavora [ ktiz

u Policky




Polic¢ka -

. ucelova Borova - vystrazny
P68s7 Ecllr()()l\i/c?ky 21,532 komunikace zavora 11 kiiz
Policka - ucelova Borova - sil vystrazny
P6888 E‘;ro"l?;ky 27,850 komunikace 1/34 ki
Policka - ucelova Borova - vystrazny
P6889 ]ug(l))roci\i?ky 28,034 komunikace | louka - louka ktiz
Poli¢ka - silnice | silnice 1/34, svételné
P6890 Borova 28,109 Hd ) smér od zabezpeceni
u Policky Y Policky se zavorami
Policka - mistni pted Zst. VOstrazny
P6891 | Borova 28,263 \ Borova ystraziy
.y komunikace .y kiiz
u Policky u Policky
P6394 ]ljg(llr()c}\i];k i 29 007 silnice I11. silnice III. tf., vystrazny
(‘:achnovy ’ tiidy smér Litomysl ki
Borova silnice 11| silnice II. tF svételné
P6895 u Policky - 29,527 v . ‘. | zabezpeceni
“ ttidy smér Prosec .
Cachnov bez zavor
Borova silnice | silnice 1/34, svételné
P6896 u Policky - 30,380 d ' smér od zabezpeceni
Cachnov y Hlinska se zavorami
Borova . , , .
P63983 u Policky - 31 489 ucelqva v Ie_.\se, od vystrazny
Cachnov ! komunikace silnice 1/34 kiiz
Borova ucelova v lese, od vystrazny
P6899 %f:}iﬁ;y ) 32,0171 komunikace silnice 1/34 kiiZ
Borova mistni . vystrazny
P6901 u Policky - 33,877 . kamenice, ystazny
. komunikace N kiiz
Cachnov vedle zarezu
Borova silnice 11 zast. Pusta vystrazny
P6902 %::ﬁﬁ(vy ) 34,086 tFidy Kamenice K¥iZ
Borova ucelova . vystrazny
P6903 u Policky - 34,728 . kamenice, yRleAny
. komunikace kiiz
Cachnov louka - louka
Borova mistn nova zast. Vostrazng
P6904 | u Policky - 34,965 : Pusta ystraziy
- komunikace . kiiz
Cachnov Kamenice
Borova ucelova Pusta vystrazny
P6905 | u Poligky - 35,231 s Kamenice, ysuazy
. komunikace kiiz
Cachnov louka - pole
Borova ucelova Pusta vystrazny
P6906 | u Policky - 35,384 comun Kamenice, ystraziy
- omunikace kiiz
Cachnov louka - pole




Borova ucelova Pusta vystrazny
P6907 | u Policky - 35,958 ‘ kamenice, yswaziy
o komunikace ktiz
Cachnov louka - louka
Borova ucelova vystrazny
P6908 | u Policky - 36,132 comuntk pristup do lesa | 7> oAy
Cachnov omunikace kiiz
Borova ucelova u Cachnova vystrazny
P6909 %::ﬁ;i)kvy ) 36,368 komunikace | louka - pole kifz
Borova . y e
P6910 u Policky - 36.707 silnice 11I. vedle Zst. vystrazny
Cachnov ' tiidy Cachnov kiiz
Cachnov - ucelova cesta k vystrazny
Pe91L Skute¢ 37,365 komunikace hajovné kiiz
y - ctelné
Cachnov - silnice I. Krouna, sveremne
POIL3 | Siutes 39,521 dy silnice 1/34 | Zabezpeceni
se zavorami
Cachnov - ucelova Krouna, louka | vystrazny
P6914 Skute¢ 40,482 komunikace - pole ktiz
Cachnov - ucelova vedle zast. vystrazny
P91 Skute¢ 40,925 komunikace | Krouna (stara) ktiz
Cachnov - ucelova . vystrazny
P6916 Skute¢ 41,337 komunikace mezi poli kiiz
Cachnov - silnice 11 nova zast svételné
P6917 N 41,763 o ' zabezpeceni
Skutec tiidy Krouna ,
bez zévor
. . . vedle obce o
P6918 Cachnov - 41,992 ucelova Otradov vystrazny
Skuted ’ komunikace o kiiz
U pomniku
Cachnov - ucelova Lo vystrazny
P6919 Skuted 42428 komunikace mezi poli kiiz
Cachnov - ucelova Lo vystrazny
P6920 Skuted 42,904 komunikace mezi poli kiiz
Cachnov - ucelova A vystrazny
P6921 Skuted 43,635 komunikace mezi poli kiiz
Cachnov - ucelova vystrazny
P6922 Skuted 44,831 komunikace v lese kiiz
Cachnov - ucelova vystrazny
P6923 Skuted 45229 komunikace do pole kiiz
Cachnov - ucelova . vystrazny
P6924 Skute¢ 45,459 komunikace | zatezi ktiz
Cachnov - ucelova Predhradi, vystrazny
P6925 Skute¢ 45,894 komunikace | cesta na pole kiiz
Cachnov - silnice 11I. zast. vystrazny
P6927 Skute¢ 46,836 tiidy Piedhradi kiiz
Cachnov - ucelova Predhradi, vystrazny
P6928 Skute¢ 47,435 komunikace louka - pole kiiz
Cachnov - mistni v vystrazny
P6930 Skuted 49,087 komunikace kletist kiiz




Skuteg -

u zst. Skuteg,

P6931 | Zdrec 49,694 mistni do vystrazny
u Skutée ' komunikace | primyslové ktiz
zony
§kuteé i ucelova vystrazny
P6932 | Zdarec 50,807 . u kiizku ystraziy
U Skutée komunikace kiiz
06033 ;E};;CC' 1 110 silnice I1I. | Zdarec u Sk. - | vystrazny
U Skutde ' tridy Predhradi ktiz
§kuteé ) ucelova vystrazny
P6934 Zd4rec 51,273 . mezi loukami ystrazny
U Skutée komunikace kiiz
§kuteé - (éelova u fotbalového strazny
P6935 Zdarec 51,427 ucetov hiiste vystrazity
9 komunikace 1 1s kiiz
u Skutcée (v udoli)
§kuteé - silnice 111 svételné
P6936 Zdarec 52,012 #d ' Radc¢ice zabezpeceni
u Skutce y bez zavor

Zdroj: SZDC (2019)




Piiloha C Piehled Zelezni¢nich piejezdii na tiseku Poli¢ka — Cachnov

VC.ISIO Na.zvev’ Zkm Trida , Mistni nazev | Zabezpeceni
prejezdu defini¢niho feiezdu pozemni feiezdu Fel. pFeiezdu
Zelezniéni useku pre) komunikace pre) - pre)

Policka - silnice 111 smér Stritez, svételné

P6862 Borova 19,913 ” ' u vlecky zabezpeceni

iy tridy , i
u Policky Faulhammer | se zavorami
Policka - ucelova vystrazny
P6863 | Borova 20,338 . Policka, polni | 7> oY
. komunikace ktiz
u Policky
Policka - ucelova vystrazny
P6864 | Borové 20,725 ’ mezi poli ystrazily
e komunikace ktiz
u Policky
Poli¢ka - silnice | svételné
P6865 Borova 21,323 e Masokombinat | zabezpeceni
iy tiidy . i
u Policky se zavorami
Policka - acelova ystrazny
P6866 | Borova 21,904 ucelov louka — pole | VYSTazny
Y komunikace kiiz
u Policky
Policka - ucelova vystrazny
P6867 | Borové 22,261 : Kamenec ystraziy
o komunikace kiiz
u Policky
Policka - acelova louka - pole ystrazny
P6868 | Borova 22811 ucelov a-p vystrazny
iy komunikace (Sadek) ktiz
u Policky
Policka - ucelova vystrazny
P6869 | Borova 23,119 . zast. Sadek ystraziy
o komunikace kiiz
u Policky
Poli¢ka - Yy , , e , .
P6870 | Borova 23.373 ucelova | k.0 Olf§ | vystrazny
iy komunikace u Policky ktiz
u Policky
Policka - ucelova vystrazny
P6871 | Borové 23,693 : Oldiis ystrazny
e komunikace kiiz
u Policky
Policka - ucelova vystrazny
P6872 | Borova 24,062 ' OldFis ystraziy
. komunikace ktiz
u Policky
Policka - mistni ystrazny
P6873 | Borova 24,517 : Oldfis vystraziy
Y komunikace kiiz
u Policky
Policka - ucelova vystrazny
P6874 | Borova 24,744 ' nad aleji ystraziy
o komunikace ktiz
u Policky
Policka - mistni ystrazny

P6875 | Borové 25,185 : zast. Oldfiy | “YSrazy

komunikace kiiz

u Policky




Polic¢ka -

P6876 | Borové 25,316 ucelova nad strmou | - vystrazng
u Policky komunikace cesta kiiz
Polic¢ka - 1Selova strasny
P6877 | Borova 25417 UCCIOVE | pad stavenim | VS oY
u Policky komunikace kiiz
Polic¢ka - (Eelovi Oldfis, smér strazny
P6878 | Borova 25,628 ucelova Najilovém | ‘YStazny
u Policky komunikace kopci kiiz
Policka - “Eelova strasny
P6879 | Borova 25,696 ucetova uhospodae | YSiaAY
u Policky komunikace kiiz
Polic¢ka - 1Selova strasny
P6880 | Borova 25,872 UCCIova | o ahrada - pole | VYSTAANY
u Policky komunikace kiiz
Policka - aéelova zahrada - pole ystrazny
P688L | Borova 25,983 ucelov POTE, | vystrazny
u Policky komunikace Stodolovi kiiz
Policka - mistni comunik ‘strazng
P6882 | Borové 26,104 st nuni. vystrazhy
U Policky komunikace Oldlrg 4 sil. kiiz
Policka - “Eelovi Vstrazns
P6883 | Borové 26,374 ucelo u biizy ystrazy
u Policky komunikace ktiz
Policka - mistni Borova - strma vystrazny
P6884 | Borova 26,614 : ystrazily
u Policky komunikace | cestado lesa kiiz
Policka - teelové Borova — Vostrazny
P6885 | Borové 27,141 comunik v oblouku, ystrazy
u Policky omunikace do lesa kriz
Polic¢ka - 1Selova B . strasny
P6886 | Borové 27,436 teetova orova vystraziy
U Policky komunikace zavora | ktiz
Policka - acelova Borovi - gstrazny
P6887 | Borova 27,532 ueeiov orov vystenny
u Policky komunikace zavora II kiiz
Policka - ucelova Borova - sil vystrazny
P6888 | Borova 27,850 . ' ystraziy
u Policky komunikace 1/34 ktiz
Policka - ucelova Borova - louka vystrazny
P6889 | Borova 28,034 ' ystraziy
u Policky komunikace - louka ktiz
Polic¢ka - silnice | silnice 1/34, svételné
P6890 Borova 28,109 d ) smér od zabezpeceni
u Policky Y Policky se zAvorami
Policka - L pied Zst. e,
P6891 | Borovd 28,263 mistni Borové vystrazuy
. komunikace " kiiz
u Policky u Policky




o6804 Egﬁfjk ] 2,007 silnice 111, | silnice TIL t., | vystrazny
Cachnovy ' tridy smér Litomysl kiiz
Borovd silnice I, | silnice II. tF svételné
P6895 u Policky - 29,527 o ' N ‘. | zabezpeceni
- tiidy smér Prose¢ ,
Cachnov bez zavor
Borova silnice | silnice 1/34, svételné
P6896 u Policky - 30,380 d ' smér od zabezpeceni
Cachnov y Hlinska se zavorami
Borova ucelova v lese, od vystrazny
P6898 %::ﬁ;%li]y ) 31,489 komunikace silnice 1/34 Kz
Borova ucelova v lese, od vystrazny
P6899 %::ﬁ;i)kvy ) 32,017 komunikace silnice 1/34 kiiz
Borova mistni Pusta vystrazny
P6901 | u Policky - 33,877 : kamenice, ystrazny
. komunikace e kiiz
Cachnov vedle zarezu
P02 ]l?(f)’rool\i/(?k ) 34086 silnice I1I. zast. Pusta vystrazny
Cachnovy ' tiidy Kamenice ktiz
Borova ucelova Pusta vystrazny
P6903 | u Policky - 34,728 s kamenice, ystrazity
. komunikace kiiz
Cachnov louka - louka
Borova mistn nova zast. Vostrazny
P6904 | u Policky - 34,965 : Pusta ystrazny
. komunikace . kiiz
Cachnov Kamenice
Borova ucelova Pusta vystrazny
P6905 | u Policky - 35,231 s Kamenice, ystrazity
. komunikace kiiz
Cachnov louka - pole
Borova ucelova Pusta vystrazny
P6906 | u Policky - 35,384 ' Kamenice, ystrazny
. komunikace kiiz
Cachnov louka - pole
Borova ucelova Pusta vystrazny
P6907 | u Policky - 35,958 s kamenice, ystraziy
- komunikace kiiz
Cachnov louka - louka
Borova ucelova vystrazny
P6908 | u Politky - 36,132 | | rintkace | Pristup dolesa [ EEY
Cachnoy omunikace kiiz
Borova . , ~ , .,
P6909 U Policky - 36.368 ucelqva u Cachnova, vystrazny
Cachnov ! komunikace louka - pole kiiz
P6910 IuB(I)’rool\i]éak i 36.707 silnice I11. Vvedle 7st. vystrazny
Cachnovy ’ tridy Cachnov kiiz

Zdroj: SZDC (2019)




