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UvVOoD

Dnesni spolecnost se vyznacuje neustale vzrustajici potiebou dopravy. Delsi dobu lze sledovat
trend nartstu individualni automobilové dopravy, to ma za nasledek zvySeni zatiZeni silni¢ni site.
NavySeni individudlni automobilové dopravy negativné ovliviiuje pocet dopravnich nehod, hluk,

emise Skodlivych latek, kongesce.

Nepostradatelnou sloZzkou v ptepravé osob je vefejnd hromadni doprava. Zptsob jak omezit
negativni dopad individuélni automobilové dopravy je nabidnout cestujici vetejnosti kvalitni vefejnou

dopravu, kterd bude konkurenceschopni.

Zelezni¢ni doprava tvoii diileZitou soucdst celého dopravniho systému. Tato price se zabyvé
problematikou regiondlni dopravy na uzemi Kraje Vysocina, predev§im moZnosti zapojeni
Zeleznicnich trati v Kraji Vysoc€ina do integrované dopravy.

Cilem této prace je navrhnout opatieni, které umozni vyssi vyuZziti Zelezni¢ni dopravy
a opatieni umoziujici Gcelnéjsi zapojeni Zeleznicni infrastruktury do integrovaného systému.
V prici je provedena analyza soucasné dopravni infrastruktury vcetné stavajiciho jizdniho fadu

a zhodnoceni vyuZiti soucasné Zelezni¢ni infrastruktury.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY A SPOJENI

Zaméteni prace je predevSim na Zelezni¢ni dopravu, obsahem této kapitoly je popis oblasti,
charakteristika dopravni infrastruktury, skladby dopravniho spojeni, zhodnoceni rozsahu Zelezni¢ni

dopravy a stavu infrastruktury.

1.1 Popis oblasti

Kraj Vysoéina se nachdzi v oblasti Ceskomoravské vrchoviny a vznikl spojenim ¢asti tizemi i
krajt Jihomoravského, Jihoceského a VychodoCeského. Na tuzemi kraje se nachdzi 642 km
Zelezni€nich trati a 5 076 km dalnic a silnic. Vzhledem k umisténi kraje v centralni ¢asti republiky je
na jeho uzemi velky podil tranzitni dopravy. (1)

Uzemi kraje je charakteristické prevazné zvinénym kopcovitym terénem, ktery na Zd’arskych
a Jihlavskych vrsich dosahuje nadmotské vysky nad 800 metrii. Pro oblast kraje je charakteristicky
velky pocet malych obci, ne piili§ vzdalenych od mistniho centra, za které byva Casto povaZzovano
i mensi mésto. Uzemi kraje 1ze rozdélit na 5 okresti, vyznamnymi lokalnimi centry pro kazdou oblast
jsou byvala okresni mésta Jihlava (v soudasnosti krajské mésto), Havli¢kav Brod, Pelhfimov, Zd4r
nad Séazavou a Ttebi¢, Zadné z téchto mést nemiZzeme oznacit za klasické centrum celého kraje (jako
napf. Brno v Jihomoravském kraji). V kraji je 15 obci s rozsifenou piisobnosti (viz obrazek 1) Pacov,
Pelhfimov, Humpolec, Svétla nad Sazavou, Chotébot, Havlickiv Brod, Jihlava, Tel¢, Moravské
a Bystfice nad Pernitejnem. Z dopravniho hlediska je dilleZitym rysem silnd vazba Zd’arského
a Trebi¢ského regionu na Brno, pro Pelhfimovsko a Havlickobrodsko je podstatné kvalitni dopravni
spojeni s Prahou. Mé&stskd hromadna doprava (MHD) je zfizena v byvalych okresnich méstech, dale
nad 3 000 obyvatel je uveden v pifiloze A. Zakladni ddaje popisujici oblast jsou shrnuty v tabulce 1,
ptehled dojizdé€jicich a vyjizdgjicich obyvatel je uveden v tabulce 2. Pentlogram dopravni zatéze

vetfejné dopravy Kraje Vysoc€ina a prognéza pro rok 2030 jsou zobrazeny v ptiloze B. (1)
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Obrazek 1 Planek Kraje Vysocina

Zdroj: (1)
Tabulka 1 Zakladni tdaje oblasti
Oblast/okres Pocet obyvatel Hu(i;[g;i/olflil(lizlf e Pocet obci | Rozloha (kmz)
Kraj Vysocina 509 475 75 704 6 796
Havli¢kiiv Brod 94 649 75 120 1265
Jihlava 112619 94 123 1199
Pelhfimov 72 061 56 120 1290
Ttebic 111 873 76 167 1463
Zd'ar nad Sazavou 118 273 75 174 1579
Zdroj (2)
Tabulka 2 Poget dojizdgjicich a vyjizd&jicich obyvatel
Oblast/okres Vyjizdéjici Dojizdéjici
Kraj Vysocina 96 340 57 362
Havlickiv Brod 18 429 9138
Jihlava 17 491 14 625
Pelhfimov 12 964 7 835
Tiebic 23256 12 038
Zd’ar nad Sazavou 24200 13 726
Zdroj (2)

15



Jihlava

Meéstem prochazi Zeleznicni trat’ 225, na kterou navazuje Zelezni¢ni trat’ 240. Na dzemi mésta se
nachézi dvé Zelezni¢ni stanice (ZST) Jihlava (225, 240) a Jihlava mésto (225). Na Zelezniéni trati 225
lezi ve sméru Havlickiiv Brod v oblasti primyslové zony zastavka Jihlava-Bosch Diesel. V silni¢ni
dopravé je podstatné pro Jihlavu a okoli napojeni na dalnici D1, silnice I/38 (propojujici mésto
s dalnici), silnice II/352, silnice 11/405, silnice I1I/523 a silnice II/602. Méstskou hromadnou dopravu
tvoii trolejbusovd a autobusovd doprava, zastivky MHD se nachézeji pfed nddrazni budovou
ZST Jihlava. Autobusové nadrazi neleZi pobliZ ani jedné ze ZST, ve mést& neni vybudovany piestupni

terminal.
Havli¢kuv Brod

Jedna se o nejdilleZitéjsi Zelezniéni uzel celého kraje. Do ZST Havlickiv Brod tsti Zelezni&ni
trat¢ 250, 238, 237, 230, 225. V silniéni dopravé tvoii pétet dopravniho systému silnice 1/34,
silnice 1/38, silnice 1I/150 a silnice 11/344. PobliZ Zelezni¢ni stanice se nachazi neddavno vybudovany
dopravni terminal, vhodny pro pfestupy mezi vlakovou a autobusovou dopravou. Zastavky MHD se

nachézeji pted nadrazni budovou.
Pelhfimov

Meésto se nachazi na Zeleznicni trati 224. LeZi na kfiZovatce silnic I/19 a I/34, na né navazuji
silnice II/112 a 11/602. Autobusové nadrazi je od vlakového vzdéalené ptiblizné¢ 700 m. Pfed nadraZni
budovou ZST Pelhtimov jsou ziizeny zastavky MHD a zastivky nékterych linek autobusové dopravy.
Ve mésté neni vybudovan pfestupni termindl propojujici vlakovou, autobusovou dopravu a MHD.

Trebic¢

Meésto se nachazi na Zelezni¢ni trati 240. V silni¢ni dopravé je dulezitd silnice I/23, na kterou
navazuji silnice II/351, silnice II/360, silnice II/405 a silnice 11/410. Pobliz 7ST Tiebit je nove

zbudovany dopravni termindl, zastaivky MHD se nachéazeji pfed Zelezni¢ni stanici.

Zdar nad Sazavou

Meésto se nachazi na Zelezni¢ni trati 250, na kterou navazuje Zelezni¢ni trat’ 251. Pro silni¢ni
dopravu jsou podstatné silnice I/19, silnice 1/37 a silnice 11/353. Autobusové nadraZi se nachazi pred

vlakovym nadrazim, jeho umisténi umoziiuje pfestupy mezi vlakovou dopravou, autobusovou dopravu

a MHD, zastavky jsou ziizeny pfed vlakovym nadraZim.

Historicky vyvoj dopravy na Gzemi kraje

Doprava méla a ma vyznamny vliv na rozvoj lidské spolecnosti. Mezi nejstarSi dopravni trasy
vedouci tizemim Ceskomoravské vysociny patii sttedovéké zemské stezky. Nejvétsi vyznam méla od
12. stoleti Haberska stezka, ktera vedla z Céslavi pres Habry, Némecky (Havli¢kiv) Brod, Jihlavu,

Brtnici, Moravské Budéjovice do Znojma a dile do Rakouska. Na Haberskou stezku navazovala
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v Habrech Libécska stezka, kterd sméfovala pres Libici nad Doubravou, Chotébof, Zd’ar nad Sazavou

-----

VVVVV

k Zelivskému kl4steru a dale smér BeneSov. Od 13. stoleti je znama Humpolecka stezka spojujici

Jihlavu a Humpolec. (3)

Pozdé&ji v trasach téchto stezek velmi Casto vznikaly béhem 18. stoleti prvni (kamenné) silnice,
tvotici zakladni silni¢ni sit. Caste¢né v trase Haberské stezky byla vybudovana Cisaiska silnice
z Vidn¢ do Prahy pfes Znojmo, Moravské Bud¢jovice, Jihlavu, Caslav, Kolin. Mezi dal3i silnice, které
vznikly v pribéhu 18. stoleti, patii silnice (Namést'ska) z Brna do Jihlavy pfes Rosice, Namést’ nad
Oslavou, Ttebic. V letech 1783 az 1787 byla postavena silnice (Mezifiskd) z Jihlavy pfes Velké
Chotébot do Zd’aru nad Sazavou a z Poli¢ky pies Hlinsko, Havlickiiv Brod, Humpolec do Tabora.
V poloviné 19. stoleti vzhledem k néstupu Zelezni¢ni dopravy byla vystavba dalkovych silnic z velké
¢asti omezena. (3)

Pied pocitkem vystavby Zeleznice byla hlavni dopravni tepnou vedouci pres Ceskomoravskou
vysocinu Cisafska silnice. Mezi prvni Zelezni¢ni traté na izemi kraje VysocCina patii draha ze Znojma
ptes Okiisky, Jihlavu, Havlickiv Brod, Golciv Jenikov do Kolina, jeji vystavba byla ukoncena
v roce 1871 (trat’ spojovala Viden s Prahou). V roce 1871 byl zahéjen provoz také na trati z Pardubic
V témze roce byla uvedena do provozu draha z OkiiSek do Zastavky u Brna, tim bylo zaji$téno spojeni
Jihlavy s Brnem. V tratovém tseku z Brna do Zastavky u Brna byl zahijen provoz jiZ v roce 1856.
V roce 1887 byla oteviena drdha z Jihlavy do Veseli nad LuZnici a poté vroce 1888 byl zahdjen
provoz na Zeleznicni trati Horni Cerekev — Tébor. Na pfelomu 19. a 20. stoleti byly postaveny dalsi
zelezniCni traté: (4)

e Havli¢kv Brod — Humpolec (zahajen provoz v roce 1894),

*  Moravské Budé&jovice — Jemnice (zahdjen provoz v roce 1896),

e Havli¢kav Brod — Zd’4r nad Sazavou ,,stara* trat’ (zahajen provoz v roce 1898),
* Kostelec u Jihlavy — Tel¢ (zahéjen provozu v roce 1898),

. Ceréany — Svétla nad Sazavou (ukoncena v roce 1901),

» tsek Tel¢ — Slavonice (dan do provozu roku 1902),

*  Dobronin — Poln4 (zahajen provoz v roce 1904),

v

* Zdar nad Sazavou — Tisnov pies Nové Mésto na Moravé (zahdjen provoz v roce 1905).

V roce 1906 byla dokoncena vystavba udzkorozchodné traté z Jindfichova Hradce do Obratané.

Na soucasné (tzv. nové) Zelezni¢ni trati ¢islo 250 z Havlickova Brodu do Brna byl zahijen provoz

vvvvv
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Kftizanova. Dalkova nédkladni doprava se piesunula ze silnic na Zeleznici a to vedlo k nutnosti
vybudovani mistni silniéni sité, zabezpecCujici spojeni okolnich obci se Zelezni¢nimi stanicemi

a umoznujici rozvoz zbozi. (4)

Turisticky atraktivni oblasti

Vzhledem k tomu, Ze roste potieba cestovini ve volném Case (za sportem, turistikou, rekreaci), je
dilezité pti planovani dopravy myslet i na dostatecnych pocet spojii ptes vikend a v obdobi prazdnin.
Vyso€ina je oblibenym turistickym cilem. Lze zde najit dvé Chranéné krajinné oblasti (ddle CHKO)
Zdarské vrchy (okoli Zd’4ru nad Sazavou) a CHKO Zelezné hory (okoli Chotéboie a Zdirce nad
Doubravou), geopark Vysocina rozkladajici se severné a zdpadn€ od mésta Tel¢ s nejvys$§im vrcholem
Ceskomoravské vyso&iny Javofici, narodni ptirodni rezervace Zakova hora (soudast Zd'arskych
vrchit), nérodni piirodni rezervace Ransko (pobliz Zdirce nad Doubravou), Mohelensk4 hadcova step
(jizn€é od Namé&sté nad Oslavou), pfirodni rezervace Stvofidla (asi 6 km od Svétlé nad Sidzavou). Na
Vysociné se kromé piirodnich zajimavosti nachazeji také historické pamatky zapsané do svétového
kulturniho dédictvi UNESCO. Jedna se o historické jadro mésta Tel€, stitni zdmek Tel¢, Bazilika
sv. Prokopa v Tiebi¢i, Zidovska ¢tvrt’ v Tiebici a Poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hote
ve Zdate nad Sazavou. Mezi dalii atraktivni turistickd mista patii méstska pamétkové rezervace
v Pelhfimove, muzeum rekordil a kuriozit v Pelhfimové, zficenina hradu Orlik u Humpolce, Jihlavské
podzemi, statni zdmek Jaroméfice nad Rokytnou, stitni hrad Lipnice, statni zdmek Namést' nad

Oslavou, zdmek Kamenice nad Lipou a mnoho dalSich mist. (5)

1.2 Zeleznicni sit’

Zelezni¢ni sit’ na dzemi kraje tvoii Zelezni¢ni traté ¢islo 250, 230, 238, 225, 240 a 241 zatazené
mezi drahy celostatni a Zelezni¢ni traté Cislo 212, 224, 227, 237, 251, 252, které jsou zafazeny mezi
drahy regionalni (viz obrazek 2 a tabulka 3). Mezi dradhy regionélni patii také ZelezniCni traté 242
a 243, na téchto tratich neni provozovana pravidelni osobni doprava. Provozovatelem drdhy na vSech
jmenovanych Zelezni¢nich tratich je Spriva Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Provozovatelem
osobni dopravy na téchto Zelezni¢nich tratich (vyjma Zelezni¢ni traté 243) jsou Ceské drihy (CD).
Udaje popisujici vybaveni Zelezniénich trati, ZST a piehled vlakovych spoji jsou Eerpany z internich

zdrojti SZDC (6) a (7). Mapa piisobnosti Kraje Vyso¢ina je uvedena v piiloze C.
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Obrazek 2 Mapa Zelezni¢nich trati

Zdroj (6)
Tabulka 3 Piehled Zelezni¢nich trati
Cislo Smér
212 Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou — Zrué nad Sazavou — Ceréany
224 Horni Cerekev — Pelhfimov — Obratail — Tébor
295 Vgseli nad Luznici — Jindfichtiv Hradec — Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy
— Jihlava — Havlicktiv Brod
227 Kostelec u Jihlavy — Ttest’ — Tel¢ — Dacice — Slavonice
228 Obratan — Kamenice nad Lipou — Jindfichiiv Hradec
230 Havli¢kav Brod — Svétla nad Sézavou — Caslav —Kutna Hora — Kolin (Praha)
237 Havlicktiv Brod — Lipa — Heralec — Humpolec
238 Havli¢kiiv Brod — Chotébot — Zdirec nad Doubravou — Chrudim — Pardubice
240 Jihlava — Okrisky — Ttebi¢ — Studenec — Nameést’ nad Oslavou — Brno
241 Znojmo — Moravské Budéjovice — Okiisky
242 Dobronin — Polna
243 Moravské Budéjovice — Jemnice
250 Brno — Tinov — Kiizanov — Zd’4r nad Sazavou — Havli¢kiv Brod
251 Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Mor. — Bystiice nad Pernitejnem — Tinov
252 Kftizanov — Velké Mezifi¢i — Studenec

Zdroj (6)
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Posledni Zelezni¢ni trati, na které se provozuje pravidelnd osobni doprava, je tzkorozchodna
trat’ 228 z Obratan¢ pres Kamenici nad Lipou do Jindfichova Hradce. Vlastnikem a provozovatelem
drahy jsou Jindfichohradecké mistni drdhy (JHMD), které jsou sou€asné na této Zeleznicni trati
dopravcem. (8)

Pokryti tzemi kraje Zelezni¢nimi tratémi neni piili§ husté, ale vSechna vyznamnéjsi spravni
lokélni centra leZi alespoii na jedné ze Zeleznicnich trati, vZdy je tedy mozZné vyuZit vlakového spojeni.
VyuZiti riznych tsekd Zelezni¢nich trati 1ze hodnotit podle primérného poctu cestujicich za 24 hodin
pro jednotlivé Zelezni¢ni traté, prehled je uveden v ptiloze D.

V kapitole je dale uveden popis jednotlivych Zelezni¢nich trati. Popisy ZST Havli¢kav Brod
a ZST Jihlava jsou uvedeny v piiloze E, podrobny popis vybaveni jednotlivych Zelezni¢nich trati
véetné cestovnich dob a poctu spojii obsahuje piiloha F. Pojmy pouZzivané v této praci byly prevzaty
z interniho zdroje SZDC (9) a (10). Sledovény jsou zejména tyto parametry:

* tratova rychlost,

* technické vybaveni (zpisob zabezpeceni jizd vlakit),

« pocet koleji (tratovych na §iré trati, dopravnich v ZST a vyhybnach),

e trakce (elektricka, motorova),

* radiové spojeni,

*  néstupiste,

e informacni zafizeni,

*  pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OOSPO).

Tratovd rychlost je rychlost, kterou smi byt pojizdén urcity usek trati a je uvedena v Tabulce
tratovych pomért (TTP). TTP je sluzebni pomulcka obsahujici stavebné technické parametry staveb

dréhy a staveb na draze a technickoprovozni ddaje.

Tratovd rychlost zdvisi na geometrickych parametrech koleje, smérovych a sklonovych
pomérech a na technickém vybaveni Zelezni¢ni traté. Pod pojmem geometrické parametry koleje se
rozumi konstrukéni uspofadani koleje (rozchod koleje a vzdjemnd vySkova poloha kolejnicovych
past), geometrické uspotfadani koleje (smér, podélna vyska, sklon koleje) a prostorova poloha koleje
(osa koleje urcena polohopisnymi soufadnicemi a niveleta temene nepievySeného kolejnicového pasu
ur¢end nadmoi'skou vyskou).

Zabezpecovaci zarizeni je zafizeni, které prispiva k zajiSténi bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
kontrolovanim a ndhradou podilu lidského c¢initele, podili se na splnéni piedepsanych podminek
postavenim jizdni cesty v ZST (vyhybnach) nebo zajiténim piedepsanych podminek pro jizdu vlaku
v mezistani¢nich dsecich (na Siré trati) vydanim piislusné navésti dovolujici jizdu. Zabezpecovaci
zafizeni (ZZ) lze rozdélit na stanicni zabezpe€ovaci zatfizeni (SZZ) nachézejici se v ZST (vyhybnéach,

odbockéch), tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ), kterym jsou vybaveny mezistani¢ni useky
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a vlakové zabezpecovaci zatfizeni (VZZ), ZZ lze ttidit do kategorii podle trovné zajiSténi a kontroly
podminek pro zabezpecenou jizdu draZnich vozidel.

ZZ 1. kategorie, za splnéni vétSiny bezpeCnostnich poZadavkll pro zabezpeceni jizdy vlaku
odpovidaji dopravni zamé&stnanci.

ZZ 2. kategorie, splnéni urCenych bezpecnostnich podminek pro zabezpeceni jizdy vlaku
zajistuje zabezpeCovaci zafizeni a za splnéni ostatnich bezpecnostnich poZadavkll odpovidaji dopravni
zaméstnanci.

ZZ 3. kategorie, splnéni bezpecnostnich podminek pro zabezpefeni jizdy vlaku a posunu
zajistuje zabezpecCovaci zafizeni.

VZZ slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a kontrole strojvedouciho na zdkladé pfenosu informaci
mezi jizdni cestou a hnacim vozidlem (HV).

Zpusob radiového spojeni mezi zaméstnancem fidicim dopravu a strojvedoucim je duleZity
pfedevsim z hlediska bezpecnosti. Vzajemnou vyménu informaci lze vyuzit také k zlepSeni plynulosti

a pravidelnosti dopravy. Na vyjmenovanych tratich jsou zfizeny:
* VSeobecna operativni sit’ (VOS),
e Tratovy radiovy systém (TRS),
*  Globalni mobilni systém pro Zeleznice (GSM-R),
*  Sit radiodispecerska vlakova (SRV).
Radiové sit€¢ GSM-R a TRS umoziuji v piipadé ohroZeni nouzové zastaveni vlaku.

ZjednoduSené Fizeni drdzini dopravy podle predpisu SZDC D3 muZe byt zavedeno na
jednokolejnych tratich s nejvys§i tratovou rychlosti 60 km@H"'. Na Zelezni¢ni trati se nachézeji
dopravny D3 (nejsou obsazeny dopravnim zaméstnancem), vyhybky v téchto dopravnich jsou ru¢né
stavény, v piipad¢ kiizovani pfestavuje vyhybky strojvedouct, jizda vlakl v celém useku Zelezni¢ni
traté je fizena dirigujicim dispecerem.

Pocet tratovych koleji v mezistanicnim useku ma rozhodujici vyznam na pocet vlaki
provaZzenych timto dsekem. Na dvoukolejnych tratich je kaZzda kolej urena pro jeden smér,
protismérné vlaky se mohou mijet na trati, odpada tak nutnost kiizovani v ZST (vyhybné). Pokud je
mezistanicni Usek vybaven oddilovymi navéstidly, ktera jej dé€li na tratové oddily, miZe byt v tomto
useku nékolik naslednych vlaki podle poctu tratovych oddilu.

Dopravni koleje se nachazeji vZST (vyhybnéach) ajsou uréené pro jizdu vlaku. Pocet vlaki
potkavajicich se v ZST je zavisly na po&tu dopravnich koleji. Poet osobnich vlakii zastavujicich pro
nastup a vystup cestujicich zavisi na poctu nastupnich hran.

Piistup na nastupiité rozhoduje o zptisobu vjezdii osobnich vlakii do ZST. Ostrovni nastupisté
s mimouroviiovym piistupem (podchod) a poloostrovni nastupisté s centrdlnim pfechodem umoZiiuji

soucasné vjezdy vlakt. Ostrovni nastupiSt¢ umozZnuje také soucasné odjezdy vlakl. V piipadé¢
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urovilového pfistupu na nastupiS§t€ (vyjma centrdlntho pfechodu) smi vypravci, vzhledem
k bezpecnosti cestujicich, povolit vjezd druhého osobniho vlaku aZ po zastaveni prvniho osobniho
vlaku u nastupisté, stejné opatfeni je nutné dodrZet i pro odjezdy vlaki, pokud by vlak odjizd&jici
z koleje blize vypravni budovy ohrozil cestujici vlaku stojictho na koleji vzdalengjs$i od vypravni
budovy.

Mimoiiroviiové ndstupiste je nastupiSté, na které je piistup cestujicich mimo tdroven koleji
(podchody, nadchody). Uroviiové ndstupisté je nastupi§té, na které je piistup cestujicich v drovni
koleje. Ostrovni ndstupisté je mimourovilové nastupiste, které se nachazi mezi kolejemi. Poloostrovni
ndstupiste je tiroviové nastupisté mezi kolejemi, piistupné pres centralni pfechod. Vnéejsi ndstupiste je
nastupisté umisténé na vnéjsi strané krajni koleje.

Poskytovani aktudlnich informaci cestujicim Ize akustickym a vizudlnim informa¢nim systémem.
Véasnd informovanost ma vliv na vnimani kvality cestujicimi, soucasné umoZni lepSi orientaci
a rychlej$i nastup do vlaku (pfestup mezi vlaky).

Akusticky informacni systém (stanicni rozhlas) slouzi pro poskytovani akustickych informaci.
Vizudlni informacni systém je systém optickych informaci, které se zobrazuji formou proménnych
nebo neproménnych informaci na tabulich informaéniho systému. Informacni tabule je zafizeni
zobrazujici aktualni stav informaci vztahujicich se k jizde vlaku. Audiovizudlni informacni systém je
vzdjemné provazané vizudlni (informacni tabule) a hlasové (stani¢ni rozhlas) informacni zafizeni,

s Mz

ovladané z jedné centralni fidici jednotky.

Uvratové kolejisté je hlavové uspoiadani kolejiste, které umoziiuje zavsténi dvou trati. Hlavové
kolejiste je uspotradani kolejiste umoziujici piijezd a odjezd draznich vozidel pouze v jednom sméru.
Uvrat’ lze vysvétlit také jako ukonéeni jizdy vlaku v jednom sméru a pokratovani jizdy vlaku
v opa¢ném sméru.

Hnacit vozidlo je vozidlo schopné vyvijet taZznou, pfipadné brzdici silu pro pohyb a brzdéni
vlastni a zpravidla i jinych vozidel.

Pro jednotlivé Zelezni¢ni traté jsou zjiSt€ény cestovni doby mezi dopravnami a pobyty
v dopravnach. Cestovni doba pro potiebu prace obsahuje vcetné jizdnich dob také pobyty na
zastavkach (v n&kterych pifpadech také v dopravnich). Cas piepravy obsahuje cestovni doby véetné
pobytu v dopravnach a €asu na ptestup. Stanice je pro potfebu této prace souhrnny nazev pro dopravny

a zastavky.

Sougasti analyzy je vypolet tsekovych rychlosti Zelezni¢nich trati (viz tabulka 4). Usekové
rychlost je pomér ujeté vzdalenosti ajizdni doby, kterd v sob& obsahuje pfirdZky na rozjezd

a zastaveni vcetné pobytl ve stanicich, ve vypoctu byl pouZit vzorec ¢islo (1). (11)
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Va= m 60

kde:

Vi usekova rychlost [kmE™],

L délka useku [km],

Ty, Jizdni doby vcetné pfirdZek na rozjezd a zrychleni [min],
T, doba pobyti ve stanicich [min].

Tabulka 4 Usekova rychlost

Usek (krligi'l) Usek (krligi'l) Usek (kgﬁi‘l)
212 (SnS - LnS) 37 230 (HB - C4) 50/60% | 250 (ZnS — HB) 57/79%
224 (HC - Pe) 46 237 (HB — Hu) 36 250 (ZnS — Br) 59/74%
225 (HB - Ji) 58 238 (HB — ZnD) 51 251 (ZnS — NM) 42
225 (Ji—- PZ) 43 240 (Ji — T¥) 49/61* | 251 (ZnS — BnP) 39
225 (Ji— JH) 54 240 (Ji - Br) 43/57*% | 252 (Ki — VM) 60
227 (KuJ - Te) 39 241 (Ok — MB) 55 252 (VM - St) 36
227 (KuJ - S) 33

Zdroj autorka dle (6)
Vysvétlivky k tabulce: SnS — Svétla nad Sazavou, LnS — Lede¢ nad Sazavou, HC — Horni Cerekev, HB — Havlic¢kiv
Brod, Ji — Jihlava, PZ - Poéétky—Zirovnice, KuJ — Kostelec u Jihlavy, Hu — Humpolec, 7/nS — Zdar nad Sazavou,

JH — Jindfichiv Hradec, Tt — Ttebi¢, Te — Tel¢, S1 — Slavonice, Br — Brno, 7nD — Zdirec nad Doubravou, Pe — Pelhfimov,

Pernitejnem, NM — Nové Mésto na Moravé, UR — tisekova rychlost, * rychlik

Zelezniéni trat’ 250

Cely usek Zelezni¢ni traté ¢islo 250 Brno — Havlickliv Brod (viz obrazek 3) je dlouhy 121 km,
v celém svém tseku je dvoukolejny, elektrické trakce (trakéni soustava 25 kV 50 Hz). Zelezniéni trat’
je vybavena TZZ 3. kategorie AB. Nejvyssi sklon 18 %o. Nejvyssi tratova rychlost je mezi 100 az
140 kmA™" (v krétkych tsecich pro uréend vozidla 160 kmB™"). V ZST Zd'ar nad Sizavou a Tisnov
odbo¢uje Zelezniéni trat' 251, vZST Kfizanov odboluje Zeleznitni trat 252 (viz obrazek 3).
Zakladnim radiovym spojenim je GSM-R. Cést Zelezniéni traté ze zastavky Nihov do Brna je sou¢sti

IDS JMK. Do pusobnosti kraje patii usek Vlkov u Tisnova — Havlicktiv Brod.
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Zdroj (7)

Zelezniéni trat’ 230
Usek Zelezniéni traté &islo 230 Havlickiiv Brod — Kolin (viz obrizek 4) je dlouhy 74 km
(Havlickiv Brod — Praha 136 km), v celém své casti je dvoukolejny, elektrické trakce (trakéni
soustava 25 kV 50 Hz je v tseku Havli¢kiiv Brod — Kutna Hora). Zelezniéni trat’ je vybavena TZZ
3. kategorie AB, nejvyssi sklon je 12 %o, nejvyssi tratova rychlost je 70 az 140 kmE™" (v kratkych
tisecich pro uréené vozidla 160 kmA™"). Zakladnim radiovym spojenim je GSM-R. V ZST Svétla nad
Sazavou odboduje Zelezni¢ni trat’ 212. Ze ZST Kolin Zelezniéni trat’ dale pokratuje ve sméru Praha.

Do puasobnosti kraje patii tsek Golc¢iv Jenikov — Havlickiv Brod, vyjma Vlkance, kterd je

v piisobnosti Stfedoceského kraje.
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Obriézek 4 Zeleznidni trat’ 230
Zdroj (7)

Zelezniéni trat’ 251

Cely tsek Zelezniéni traté 251 Zd4r nad Sizavou — TiSnov pres Nové Mésto na Moravé
(viz obrdzek 5) je dlouhy 62 km. Radiovym spojenim je VOS. Zelezni¢ni trat je jednokolejna,
motorové (nezavislé) trakce. ZST Veselicko je dalkové fizena z Nového Mésta na Moravé. Nejvyssi
sklon je 22 %o. Pievladd nejvyssi tratova rychlost je 50 km"' (v kratkych tsecich 60 km(E™).
Radiovym spojeni je VOS. Cést Zelezniéni traté ze zastavky Rovné-DiviSov do Tisnova je soudasti

IDS JMK. Do ptisobnosti kraje patii dsek Zd'ar nad Sazavou — zastavka V&Zn4.
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Zelezni¢ni trat’ 252

Cely usek Zelezni¢ni traté 252 KftiZanov — Studenec (viz obrazek 6) je dlouhy 34 km. Radiové
spojeni zprostiedkovava sit' radiodispeerska vlakova (SRV). Zelezni¢ni trat je jednokolejna,
motorové (nezavislé) trakce, usek Kfizanov — Velké Mezifi¢i je vybaven TZZ 2. kategorie RPB. Na
useku z Velkého Mezifi¢i do Studence je zavedeno zjednodusené fizeni draZni dopravy dle ptfedpisu
SZDC D3. Nejvysii sklon je 21 %o (K¥izanov — Velké Mezifiéi 17 %o). Nejvyssi tratova rychlost je
60 km@H "', na mnoha mistech sniZena vzhledem ke $patnym rozhledovym podminkim na piejezdech

nezabezpe&enych PZZ, (v tiseku KfiZzanov — Velké Meziti¢ je rychlost 70 kmA™).

Martinice Kiizanov

uVMez 288 _J
Velké Mezifit] ™
e

252

Dslauice 20.1
Oslavicka 188
Vigatin 14.7

Obrézek 6 Zelezniéni trat’ 252

Zdroj (7)

Zelezniéni trat’ 212

Cely tisek Zelezniéni traté 212 Svétla nad Sazavou — Ceréany (viz obrazek 7) je dlouhy 90 km.
Mezistanicni usek Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou je dlouhy 16 km, vybaven TZZ
2. kategorie RPB. Zelezniéni trat’ je jednokolejnd, motorové (nezévislé) trakce. Radiovym spojeni
je VOS. Nejvyssi tratova rychlost ze Svétlé nad Sazavou do Ledée nad Sazavou je 60 kmA', na
mnoha mistech sniZend vzhledem ke Spatnému rozhledu na piejezdech nevybavenych PZZ, nejvyssi

sklon je 15 %o. Do pusobnosti kraje patii usek Svétla nad Sdzavou — zastavka Chienovice.

Vikanef 2571
N.Ves u Ledfiny 2545
Lestina u Svétle
2518

Sazavka 2479

Svétla n.Saz-Jos. 2428
Svétla n.Saz.
2399

Pohled 236,3

Obrézek 7 Zelezniéni trat’ 212

Zdroj (7)
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Zelezniéni trat’ 238

Cely tusek Zelezni¢ni traté 238 Havlickiv Brod — Pardubice (viz obrazek 8) je dlouhy 94 km,
jednokolejny, motorové (nezavislé) trakce. Nejvyssi sklon je 10 %o. Nejvyssi tratova rychlost v dseku
Havli¢kiv Brod — Zdirec nad Doubravou je 70 km(A™”, radiové spojent je spojeni VOS. Do pisobnosti

kraje patii usek Havlickiv Brod — StruZinec.

Chrast u Chrudimi 68,5
Horka u Chrudimi

Vrbatlv Kostelec

Gb"ec 0.2
U‘S\ Prosetin 56,7
g e,
Ve iy, 2 x
Crrg%a o 4 2 Skutet 495
i
4 . o Predhradi 46,7
'\/\r.b *”Sk 5 Mz
b )
A 7, V3 Krouna zast
£ W 3 %7 Krouna 40.7

Obrézek 8 Zelezni¢ni trat’ 238

Zdroj autorka dle (7)

Zelezniéni trat’ 237

Cely usek traté Zelezni¢ni traté 237 (viz obrazek 9) je dlouhy 25 km. Trat’ je jednokolejna,
motorové (nezdvislé) trakce. Na trati z Havlickova Brodu do Humpolce je zavedeno zjednoduSené
fizeni dopravy dle piedpisu SZDC D3. Nejvyssi sklon je 18 %o. Nejvyssi tratova rychlost je 50 kmE™,
na mnoha mistech sniZzend vzhledem ke Spatnému rozhledu na piejezdech nevybavenych PZZ.

Radiové spojeni je SRV.
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Zelezniéni trat’ 225

Cely tsek Zelezni¢ni traté ¢islo 225 Havlickiv Brod — Veseli nad LuzZnici (viz obrazek 10) je

dlouhy 120 km, jednokolejny, elektrické trakce (trakéni soustava 25 kV 50 Hz). Nejvyssi sklon

v celém tdseku je 14 %o. Zakladnim radiovym spojenim je TRS. Nejvyssi tratovd rychlost v iseku

Veseli nad LuZnici — Jihlava je 75 kmB™”, v dseku Jihlava — Havli¢kiv Brodu 120 kmH™'. Ve Veseli

nad LuZnici navazuje Zelezni¢ni trat’ 220 Praha — Ceské Budgjovice. V ZST Dobronin odbocuje

Zelezniéni trat 242 (Dobronin — Polnd), v ZST Kostelec uJihlavy odbo¢uje Zelezniéni trat’ 227

(Kostelec u Jihlavy — Tel¢ — Slavonice), v 7ST Horni Cerekev odbocuje Zelezni¢ni trat’ 224 (Horni

Cerekev — Pelhfimov — Tébor). Ve vyhybné¢ Spélov zastavuji vlaky osobni dopravy pouze

z dopravnich diivodii. Do piisobnosti kraje patii isek Havli¢kv Brod — Po&tky-Zirovnice.
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Zelezniéni trat’ 224

Zdroj (7)

Cely tusek Zelezni¢ni traté¢ 224 Horni Cerekev — Tébor (viz obrazek 11) je dlouhy 69 km.

Zelezni¢ni trat’ je jednokolejna, motorové trakce, vybavena TZZ 3.kategorie AH, dilkové fizena

ze ZST Pelhiimov mimo ZST Tabor a Horni Cerekev. Nejvyssi tratova rychlost je 65 kmA™ (v dseku

Obratafi — Tabor 70 km[H™). Nejvyssi sklon je 23 %o. Radiovym spojenim je TRS. Do ptisobnosti kraje

patii Cast Zeleznicni trat€¢ Horni Cerekev — Obratan.
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Zelezniéni trat’ 227

Cely usek Zeleznicni traté 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice (viz obrdzek 12) je dlouhy 53 km,
jednokolejny, motorové trakce, v €asti Zelezni¢ni traté z Ttesté do Slavonic je jizda vlaku zabezpecena
telefonickym dorozumivanim, v tseku Kostelec u Jihlavy — Ttest je ziizeno TZZ 2. kategorie RPB.
Nejvyssi sklon v tseku Zelezniéni traté je 18 %o. Nejvyssi tratova rychlost je pievazné 50 kmH™'
(v tseku Tiest — Sedlejov 60 km[H"), na mnoha mistech je sniZend vzhledem ke $patnému rozhledu na
prejezdech nevybavenych PZZ. Radiovym spojenim je VOS. ZST Sedlejov je obsazena dopravnim
zamgéstnancem pouze v pracovni dny dopoledne. Do plisobnosti kraje patii Cast Zelezni¢ni traté

Kostelec u Jihlavy — zastavka Slavibof.
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Zelezniéni trat’ 242

Cely tisek Zelezniéni traté 242 Dobronin — Polné (viz obrazek 13) je dlouhy 6 km. Zelezni¢ni trat’
je jednokolejni, motorové trakce. Pravidelnd osobni doprava byla na Zelezni¢ni trati zastavena
v roce 1982. Na Zelezni¢ni trati probiha od km 3,500 do jejiho ukonceni v Polné nepfetrzita vyluka
tratové koleje z diivodu nesjizdnosti koleje. Zelezni¢ni trat’ je vyuZivana pouze pro nakladni dopravu
do km 3,500 (obsluha vlecky). Nejvyssi tratova rychlost je 40 kmH'. Nejvyssi sklon je 26 %o.

V Polné je jedna dopravni kolej a jedno droviiové nastupiste.

Mirovka
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Kamenna 210,8

Dobronin 242 Polna 5,8

2071
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Obrézek 13 Zelezniéni trat’ 242
Zdroj (7)

Zelezniéni trat® 240

Cely tusek Zelezni¢ni traté ¢islo 240 Brno — Jihlava (viz obrazek 14) je dlouhy 104 km, motorové
trakce, jednokolejny v useku z Jihlavy do Stielic (isek Stielice — Brno je dvoukolejny). Nejvyssi sklon

vuseku Zelezni¢ni traté je 25 %o. Zéakladnim radiovym spojenim je TRS. Ve Studenci odbocuje

trat’ 241 (Okii8ky — Znojmo). Tetcice jsou dalkové fizeny ze Zastavky u Brna, Vladislav je déalkové
fizena z Ttebite. V ZST Vladislav zastavuji vlaky osobni dopravy pouze z dopravnich diivodil. Do

pusobnosti kraje patii usek Jihlava — Rapotice.
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Cely tsek Zelezni¢ni traté ¢islo 241 Okiisky — Znojmo (viz obrazek 15) je dlouhy 70 km, v celém
$81 sklon v dseku Okiisky — Moravské Budégjovice

svém useku je jednokolejny, motorové trakce. Nejvyssi s

je 12 %o, nejvyssi

$3i tratova rychlost je 80 kmM'. V ZST Moravské Budé&jovice odbocuje Zeleznitni

trat’ 243 Moravské Budéjovice — Jemnice. V mezistaniénim useku Znojmo — Olbramkostel je zfizeno

TZZ 3. kategorie AH, ve zbyvajici ¢asti je jizda vlaku zabezpecena telefonickym dorozumivanim.
i1 Cast Zelezni¢ni traté OktiSky — Vesce.

Radiové spojeni je VOS. Do plsobnosti kraje patii ¢as
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Zelezniéni trat’ 243

Cely usek Zelezni¢ni trat¢ 243 Moravské Budé&jovice — Jemnice (viz obrizek 15) je dlouhy
21 km, jednokolejny, motorové trakce. Z Moravskych Budé&jovic do Jemnice je zavedeno
zjednodusené fizeni drazni dopravy dle predpisu SZDC D3. Nejvyssi sklon je 15 %o, nejvyssi tratova
rychlost je 50 kmH "', na mnoha mistech sniZena vzhledem ke $patnym rozhledovym podminkim na
piejezdech nevybavenych PZZ. Radiové spojeni je VOS. Provoz pravidelné osobni dopravy dopravce
CD byl ukonéen vroce 2010. V soudasnosti je Zelezni¢ni trat vyuZivani pievazn& pro nakladni
dopravu. V roce 2017 byl pfes letni mésice obnoven vikendovy provoz osobnich vlakt (3 pary vlaka),

dopravce Railway Capital, a.s. (cestovni doba je 35 minut).

Prejezdy

Prejezdy 1ze rozdelit podle zabezpeceni na piejezdy vybavené PZZ a ptejezdy vybavené pouze
vystraznymi kiiZi (malo pouZivané pfejezdy mohou byt vybaveny uzamykatelnou zabranou). Piejezdy
na Zelezniénich tratich s tratovou rychlosti vy3§i nez 60 km(A™" musi byt vybaveny PZZ.

PZZ je bud’ svételné (PZS) nebo mechanické (PZM). PZS je vétSinou ovladané jizdou kolejovych
vozidel, v nékterych piipadech ruéné¢ zaméstnancem. PZM je ovladané rucné zaméstnancem.
PZS mize byt bud’ bez zavor, nebo vybavené zavorami. Na zabezpeceni prejezdu ma velky vliv typ
pozemni komunikace a dopravni moment piejezdu, ktery je zavisly na intenzité silni¢ni dopravy.

Pocty prejezdii a zplisob zabezpeceni je uveden v piiloze G.

Pouzivana Zeleznicni kolejova vozidla

Na Zelezni¢nich tratich elektrické trakce (225, 230, 250) jsou soupravy osobnich vlakl tvofeny
klasickymi osobnimi vozy BDsee, Bdmteeo, Bdmtee, hnacimi vozidly (HV) elektrické trakce
fady 362, 242, motorovymi vozy 841, 810, motorovymi jednotkami 814 (814+914). Na Zeleznicni trati
motorové trakce 240 jsou soupravy osobnich vlakl tvofeny motorovym vozem 854, velkoprostorovym
(fidicim) vozem ABfbrdtn (954.2) a velkoprostorovy (vloZzenym) vozem Bdtn, pfipadné motorovym
vozem 842 a velkoprostorovym (fidicim) vozem Bfbrdtn (954). Na zbyvajicich Zelezni¢nich tratich
motorové trakce jsou soupravy osobnich vlakid tvofeny motorovymi vozy 841, 810 a motorovymi

jednotkami 814 (814+914). Pehled parametrti vozidel je uveden v ptiloze H.

Zhodnoceni vyuZiti Zelezni¢nich trati

Zelezniéni traté 250 a230 Ize vyuZit pro vytvofeni patefniho spojeni vramci integrované
dopravy. Tratova rychlost vétSiny tsekd vyhovuje potfebdm regiondlni dopravy. V soucasnosti
probiha rekonstrukce obou Zelezni¢nich trati v¢etné modernizace ZZ. Rychlikové spojeni a spojeni

osobnimi vlaky (v useku Zelezni¢ni trat¢ Zd’ar nad Sazavou — Brno) je zavedeno v dvouhodinové
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(v dopravni $pi¢ce v hodinové) periodé. Spojeni zprostiedkované osobnimi vlaky v tisecich Zd'ar nad
Sazavou — Havlickiv Brod a Havlickiv Brod - Kolin neni vedeno v pravidelné periodé.
V ZST Havli¢kaiv Brod jsou vytvofeny pravidelné piipojné vazby mezi rychliky a osobnimi vlaky
smér Jihlava, Chotébot. V ZST Zd’4r nad Sazavou jsou vytvofeny pravidelné piipojné vazby mezi
rychliky, osobnimi vlaky smér Brno a osobnimi vlaky smér Nové Mésto na Moravé. V ZST Kiizanov
jsou vytvotfeny pravidelné piipojné vazby mezi rychliky smér Praha, osobnimi vlaky na trati 250
a osobnimi vlaky smér Velké Mezifici.

Zelezniéni trat’ 251 propojuje v ramci kraje mésta Zd'ar nad Sazavou, Nové Mésto na Moravé
a Bystfice nad PernStejnem, obzvlaSt mezi prvnimi dvéma existuje vysoka frekvence cestujicich.
Zelezni¢ni trat’ také zprostfedkovava vlakové spojeni Bystiice nad Pernitejnem s Brnem. Pies
nevyhodu nizké tratové rychlosti a technického zastarani infrastruktury je vhodné vyuziti trati
k vytvofeni patefni trasy. Vlaky v tseku Zd’4r nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé jsou vedeny
v hodinové period¢, spojeni vuseku Nové Méesto na Moravé — Nedvédice je uskutecnéno

v dvouhodinové (v dopravni Spi¢ce v hodinové) periode.

Zelezniéni trat’ 252 lze vyuZit piedeviim pro spojeni viseku Velké Meziii¢i — Kiizanov se
zajisténim piipojii na osobni vlaky a rychliky v ZST Kiizanov. Usek z Velkého Mezifi¢i do Studence
neni pfili§ vyuzivan, vlakové spoje jsou tu zavedeny vzhledem k zajisténi ptipoju k osobnim vlakiim
v ZST Studenec, jejich Eetnost neni piili§ velka. Uskute&nitelné je doplnéni n&kolika spojii v ramci
zajisténi piestupnich navaznosti v ZST Studenec, vy3§i vyuZiti v tomto tseku Zelezni¢ni tratd je pii
soucasném technickém stavu diskutabilni. Vlaky v tiseku KfiZzanov — Velké Mezifi¢i jsou vedeny
v pravidelné period¢.

Zelezniéni trat 238 prochazi v poslednich letech postupnou modernizaci, obzvlasté vystavbou
nového ZZ. Propojuje vramci regiondlni dopravy mesta Havlickiv Brod a Chotéboi s pomérng
vysokou frekvenci cestujicich, je tedy vhodni k vytvofeni pétefniho spoje. Pfimé spojeni mezi
Havlickovym Brodem a Pardubicemi je na jmenované trati znevyhodnéno dlouhou cestovni dobou,
Zeleznicni trat’ zajiStuje duleZzité spojeni na ni leZicich obci a Pardubicemi. Osobni vlaky v iseku
Havli¢kiv Brod — Zdirec nad Doubravou jsou vedeny v pravidelné periodé.

Zelezni¢ni trat 237 neni piili§ vyuZivana, problémem je zastaralost infrastruktury, nizka tratova
rychlost, zjednodusené fizeni dopravy dle ptedpisu SZDC D3 as tim spojend vySsi cestovni doba.
Jelikoz trat’ spojuje Havlickiiv Brod a Humpolec bylo by Zadouci vyssi vyuziti traté, to neni mozné
bez komplexni rekonstrukce Zeleznicni traté. Osobni vlaky nejsou vedeny v pravidelné periodé.

Usek 7Zelezni¢ni traté 225 Jihlava — Havli¢kiiv Brod je modernizovany, tratova rychlost je
dostacujici pro regiondlni dopravu. Spoje jsou ¢astecné vedeny v pravidelné periodé€, nevyhodou je
jednokolejnost trat€, pti vzniku potieby vyrazného navyseni vlaki, miZe nastat problém s kapacitou
traté. Zbyvajici tsek Zelezniéni traté nachézejici se na vizemi kraje (Jihlava — Pogatky-Zirovnice) je

regiondlni dopravou vyuZivdna v mensi intenzité, v této Casti je niZsi tisekova rychlost. Nizk4 tratova
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rychlost, zastaralé technické vybaveni, absence tratovych oddilii a vy$si vzdalenost n€kterych obci od
traté je sice nevyhodou, piesto neexistuje podstatny divod pro¢ Zeleznicni trat’ v regionalni doprave
nevyuzit. Osobni vlaky v tseku Jihlava — Pogtky-Zirovnice nejsou vedeny v pravidelné periodg.
Rychlikové spoje jsou vedeny v dvouhodinové periodé. V ZST Jihlava jsou vytvofeny pravidelné

ptipojné vazby mezi rychliky smér Brno a osobnimi vlaky smér Havlicktv Brod.

Zelezniéni trat’ 224 progla rozsahlou modernizaci. Nevyhodou je opét nizsi isekova rychlost, coZ
vede k prodlouZeni cestovni doby. VyuZiti neni prili§ velké, chybi pravidelné piipoje k regionalnim
a dalkovym vlakiim v ZST Horni Cerekev, uskute¢nitelné je vy$§i vyuZiti Zelezniéni traté minimalng
v useku Horni Cerekev — Pelhifimov, pifinosné by bylo také vice vyuZit zbyvajici usek s moZnosti
ptipojnych vazeb k didlkovym vlakiim v Tabote (piimé spojeni s Prahou). Osobni vlaky nejsou vedeny
v pravidelné periodé¢.

Zelezniéni trat 227 je vybavena zastaralym ZZ, v celém tseku je nizka tsekova rychlost.
VyuZivana je predevsim ke spojeni mezi mistnimi obcemi a k zajisténi piipoji k osobnim vlakiim
(v nékterych piipadech k rychlikim) v ZST Kostelec u Jihlavy. Osobni vlaky na této trati nejsou
vedeny v pravidelné period¢. Potfebné by bylo vysSsi vyuZiti pro vytvofeni pfimého spojeni mezi
Jihlavou a Tel¢i, popfipadé vznik pfipojnych vazeb k dilkovym vlakiim v Kostelci, aby bylo toto
spojeni ucelné, bude dilleZité provést modernizaci infrastruktury, idedln€ spojenou s opatfenimi na
zkraceni cestovni doby. Podminkou vyssiho vyuziti Zelezni¢ni traté v iseku Tel¢ — Slavonice je mozné
za piedpokladu doplnéni nové vyhybny (ZST) v mezistani¢nim tiseku Tel¢ — Dadice.

Na Zelezni¢ni trati 240 probéhla v neddvné dobé revitalizace tiseku Zastavka u Brna — Krahulov.
Zelezniéni trat’ je vyuZivana hlavné v iseku Brno — Namést' nad Oslavou (zapojeni do IDS JMK), ve
zbyvajicim tseku je vyuZiti niZsi. Pfinosné by bylo navyseni vlakové spojeni v dseku Jihlava — Trebi¢
napf. zavedenim spéSnych vlakil, zrovna tak zvySeni spoji mezi Tiebi¢i a Brnem. Problémem je
jednokolejnost traté, dlouhé mezistani¢ni tseky (bez tratovych oddilt) atechnickd zastaralost
infrastruktury. MoZné feSenim je rozdéleni dlouhych tdsekdl na tratové oddily, pfipadné néktery
z isek doplnit vyhybnou, idedlné jej zdvoukolejnit a uskutecnit kiizovani vlakti v tomto udseku.
Zadouci je také provést elektrifikaci celé traté, odpadne tak nutnd vyména HV u rychlikovych spoji
v Jihlavé, soucasné¢ by bylo mozné zavést piimé spoje elektrickymi jednotkami (napf. v tdseku
Dobronin — Jihlava Bosch-Diesel — Ttebi¢). Rychlikové spoje jsou vedeny v dvouhodinové periodé.
V ZST Okifsky jsou vytvofeny pravidelné piipojné vazby mezi rychliky smér Jihlava a osobnimi
vlaky smér Moravské Budgjovice. V ZST Studenec jsou vytvofeny piipojné vazby mezi nékterymi

Zelezni¢ni trat’ 241 je vyuZivana predeviim v tseku Znojmo — Moravské Budg&jovice (zapojeni
do IDS JMK), vyuziti ve zbyvajicim dseku (Moravské Budéjovice — Oktisky) je nizsi, vlaky jsou
v tomto dseku vedeny v dvouhodinové periodé. Problémem je velkd vzdalenost obci od Zelezni¢ni

traté a také technické zastaralost infrastruktury a s tim spojend vysokd cestovni doba. V soucasnosti

34



probihd postupnd modernizace SZZ v jednotlivych stanicich. Zelezniéni trat’ je vhodnd k vytvofeni
spojeni s Jihlavou s pfestupem v OkiiSkdch, k vytvofeni vhodného spojeni s Ttebici by bylo nutné
zajistit v OkiiSkach pravidelné piipoje s kratkou pfestupni dobou napt. v piipadé pieloZeni kiiZovani
rychlikii do ZST Okif3ky.

Vyuziti Zelezni¢ni trati 212 je podrobné popsano v diplomové praci Racionalizace provozu na
trati Svétla nad Sazavou — Ceréany, Bc. Tomas Bares, Univerzita Pardubice, proto tato prace

nepopisuje podrobnéjsi vyuZiti této Zeleznicni trate.

1.3 Silni¢ni sit’

Silni¢ni sit’ na dzemi Kraje Vyso€ina je tvofena dalnici D1, siti silnic I tfidy a krajskou siti
silnic II. tfidy a III. tfidy. Dalnice a silnice 1. tfidy slouZi pfedev§im k zajiSténi tranzitni dopravy ptes
uzemi kraje, soucasné jde o spojnice krajského mésta Jihlavy a byvalych okresnich mést s krajskymi
mésty sousednich krajii, propojuji také vyznamna lokalni centra na uzemi kraje. Dalnice plni funkci
rychlého spojeni s Prahou a Brnem. Silnice II. tfidy zajiStuji spojeni n€kterych byvalych okresnich
mést navzdjem, vcetn¢ dllezitého spojeni s mistnimi centry (napi. obce s rozsifenou piisobnosti).
Funkci silnic III. tfidy je pfedevSim propojeni malych obci s lokdlnimi centry a napojeni na silnice

vysS§ich tiid. Délka a rozloZeni silni¢ni sité je uvedena v tabulce 5 a na obrazku 16.

Tabulka 5 Délka silni¢ni sit¢ na tizemi kraje

Ugzemi/okres Dalnice | Silnice I. tfidy | Silnice IL tfidy | Silnice IIL tfidy | Celkem
(km) (km) (km) (km) (km)
Havlickav Brod 12 109 242 706 1069
Jihlava 22 64 332 383 801
Pelhfimov 20 74 291 602 987
Trebic 71 334 674 1079
Zd'ar nad Sazavou 39 105 430 566 1140
Celkem 93 423 1629 2931 5076

Zdroj autorka dle (2)

35



Rozlozeni silnic na uzemi kraje

Ddlnice 93 km Silnice I. tfidy
2% 423 km
8%

Silnice II. tridy
1629 km
32%

Obrazek 16 RozloZeni silni¢ni sité na izemi kraje

Zdroj autorka dle (2)

Kromé dutlezitého spojeni, které tvofi dalnice D1 Praha — Brno a silnice 1. tfidy (I/19, 1/34, 1/38,

1/23, 1/37) je pro regionalni dopravu podstatna patefni sit’ z vybranych tsekt silnic II. tfidy (II/112,
/128, /130, 1/132, 1I/150, 1I/152, 11/344, 11/345, 11/347, 11/351, 11/353, 11/354, 11/357, 11/360, 11/387,
117388, 11/399, 11/405, 11/406, 11/602, 11/639) propojujici mistni centra a zajistujici napojeni na silnice

vyS$Sich tiid. Podstatnou funkci silnic II. tfidy v rdmci regionalni dopravy na tzemi kraje neni jen

zajiSténi ptimého spojeni byvalych okresnich mést navzdjem, ale tvoii také pfimé spojeni téchto mést

s krajskym méstem Jihlavou, vyjma spojeni s Havlickovym Brodem, které je vytvoteno silnici I/38.

Jedna se o silnice 11/602 (Pelhfimov), 11/405 (Ttebic), 11/353 (Zd'ar nad Sézavou). Mezi silnice II. tiidy

s vysokou intenzitou dopravy zprostfedkovavajici dileZita spojeni jsou I1/360, 11/406. Piehled silnic

I. a Il tfidy je uveden v tabulce 6 a 7.

Tabulka 6 Silnice I. tfidy na izemi kraje

* délka na izemi kraje
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Ozna&eni | Usek délka (km)
(Plzen) Nezbavétice — Tabor — Pelhfimov
/19 Pohled — Zd’4r nad Sazavou — Piibyslav — Nové Mést na Moravé | 226 (87)*
— Bystfice nad PernStejnem — Sebranice
123 Drachov — Jindfichiv Hradec — Tel¢ — Tiebi¢ — Brno 145 (76)*
e oo~ Hmele | 05
1/37 Trutnov — Pardubice — Zdirec — Zd’ar nad Sézavou — Velka Bite§ 151 (69)*
138 i e;trfli?rl;l ; I:I;Illrrr;tr)llllcr:lé ; 11{(;)121:1 ;kgjlslav — Havlic¢kav Brod — Jihlava 262 (105)*
Zdroj (12)



Tabulka 7 Silnice II. tfidy na tzemi kraje

Oznaceni | Usek délka (km)
11/353 Poli¢ka — Zd’4r nad Sézavou — Velky Beranov (Jihlava) 62
11/360 Litorpy§l — Nové Mésto na Moravé — KfiZzanov — Velké 89

Mezitici — Ttebi€ — Jaroméfice nad Rokytnou
11/405 Jihlava — Okii8ky — Krahulov 28
11/406 Jihlava — Tel¢ — Dacice — Slavonice 31
11/602 Pelhtimov — Jihlava — Velké Mezifi¢i — Brno 87

Zdroj (12)

Vyhodou silni¢ni dopravy je mnohem vice moZnosti pfimého spojeni neZ v Zelezni¢ni dopravé,
diky tomu dochizi ke zkraceni cestovniho doby. Kritkou cestovni dobou se vyznacuje hlavné
individudlni automobilova doprava (IAD), do této cestovni doby nejsou zapocitiny kongesce a nutnost
najit parkovaci misto, to miiZze v dopravni $picce ve méstech pfispét k podstatnému navyseni cestovni
doby. V ptipad€¢ autobusové linkové dopravy, je mozné sledovat kritkou cestovni dobu hlavné
u dalkovych spojt, v regionalni dopravé vzhledem k potiebé obslouzit vétsi pocet obci, které nelezi na
piimych trasach, se cestovni doba prodluZzuje. Vzhledem k témto skute¢nostem je sledovan neustily
naridst IAD na dkor vetejné hromadné dopravy.

Problémem silni¢ni dopravy muzZe byt jeji plynulost, obzvlasté silni¢ni useky pobliZ mést byvaji
casto v dob& dopravni SpiCky pretizené. V préci je piehled intenzity silni¢ni dopravy silnic I. tfidy
a vybranych usekt silnic druhé tfidy, na kterych byla naméfena vyssi intenzita dopravy. Data byla
prevzata z celostitniho séitani dopravy 2016 z webovych stranek RSD. Uvadéné hodnoty jsou roénim
primérem dennich intenzit dopravy v poctu vozidel za 24 hodin, zapocitand je i nakladni doprava.
Intenzita dopravy silnic L tfidy a silnic Il tfidy s vyS$$i intenzitou jsou vyjmenoviny v piiloze L.

Ptehled intenzity dopravy na tizemi kraje od roku 2000 je uveden v tabulce 8. (12)

Tabulka 8 Piehled celkové intenzity dopravy

Rok Soucet vSech motorovych vozidel
(voz/24 hod)

2000 2290 101

2005 2818777

2010 2567619

2016 2864772

Zdroj (12)

Pres rozsahlé rekonstrukce probihajici v poslednich n€kolika letech stile existuje mnoZstvi
silniénich dsekll s nevyhovujicim technickym stavem. Stavebné technicky stav silnic II. a III. tfidy je

zobrazen na obrazku 17. (13)
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Stavebneé technicky stav

H Vyborny 616 km H Dobry 872 km Vyhovujici 1150 km

B Nevyhovujici 970 km B Havarijni 938 km

Obrazek 17 Stavebné technicky stav silni¢ni sité
Zdroj (13)

Pouzity vozovy park v autobusové linkové dopravé jsou predev§im stfedn€ prostorova
a velkoprostorova vozidla, v mensi mife se pouzivaji nizkopodlazni vozidla. V kraji zajistuje
autobusovou linkovou dopravu v zavazku vefejné sluzby 19 dopravct. (1)
Mezi nejvyznamné;jsi dopravce patii:
e ICOM transport a.s.,
e 7DAR, a.s.,

e ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s.

Autobusové spojeni

Nepopiratelnou vyhodou autobusové linkové dopravy je moznost umistit zastavku co nejblize
centru obce. Stanice Zelezniéni dopravy byvaji nane$tésti nékdy od centra obce dosti vzdalené. Cas
pfepravy v piipad€ autobusové dopravy byva Casto srovnatelny s vlakovou dopravou nckdy i delsi.
Snahou je, aby autobusové linky obslouZily co moZni nejveét§si mnoZstvi zastivek, to vede
k prodlouZeni cestovni doby. Vyjimkou je vytvoieni pfimych pétefnich linek mezi dvéma lokalnimi
centry s malym mnoZstvim zastivek na trase, téchto spoju je ovSem méné. Pokud se zohledni
dochazkova vzdélenost, pak je velmi podstatné umisténi Zeleznicni stanice, pii velké vzdalenosti mezi

PRI

stanici a obci vychazi Casov€ vyhodnéji autobusova doprava i pies dlouhy ¢as piepravy.

Autobusovd doprava na Uzemi kraje neni zavedena v pravidelné period¢ a velmi Casto je také

béhem dne nerovnomérné rozdélena (napiiklad chybi vecerni spoje), dopravni obsluZnost mimo
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pracovni dny, je zcela nedostacujici. Cetnost spojii se pro riizné dseky vyrazné odlisuje. Prehled
vybranych spoji s jejich cestovni dobou je uveden v piiloze J. (14)

Velkym problémem jsou vzijemné ndvaznosti mezi autobusovou a vlakovou dopravou, ty ve
vétsiné piipadi vytvofeny nejsou, vyjimkou jsou oblasti zafazené do IDS JMK. V Bystfici nad
Pernitejnem je vytvofen piipojny spoj MHD k osobnim vlakim. Ve Zd’afe nad Sizavou jsou

vytvoreny piipojné vazby mezi nékterymi linkami MHD a vlakovou dopravou.

1.4 Dilci zavér

Zcela zasadnim nedostatkem je absence uceleného systému zajiSt'ujictho vzajemné prestupni
navaznosti mezi regiondlni a ddlkovou dopravou a mezi vlaky regionalni dopravy navzijem, véetné
chybéjiciho jednotného tarifu.

Rychlost prepravy

Na regionélnich tratich je vétSinou rychlost pfepravy nizka, je to zpiisobeno ¢asto nevhodnym
smérovanim Zelezni¢ni trat€, nevyhovujicim technickym stavem, v piipad¢ kiiZovani vlakii mohou mit
negativni vliv dlouhé provozni intervaly prodluzujici pobyt vlaku ve stanici. Zrovna tak autobusové
spoje jsou vétSinou smérovany tak aby obslouZily co nejvic mist, z toho divodu se Cas piepravy
prodluzuje. Pokud je v pribéhu cesty nutny piestup, svoji roli v prodlouzeni Casu prepravy hraji také
nevyhovujici pfestupni ndvaznosti.

Cetnost spojii

Ve vétsing piipadd byla zjisténa nizka Cetnost spoju, to je pravdépodobné zplisobeno niZS§im
osidlenim oblasti a obavou z nizké obsazenosti vozidel. Zkusenost ukazuje, Ze ¢im mensi je pocet
spoju, tim mensi je pocet cestujicich, kterym casové polohy spojii vyhovuji. Nizkd cetnost nuti
obyvatele pouzit IAD. Nedostate¢nd je obsluZnost pfedev§im ve vecernich hodinich a o vikendech.

Zajisténi vzajemnych piestupnich navaznosti

Na Zelezni¢nich tratich se zavedenym pravidelnym taktem jsou vétSinou navaznosti v pfestupnich
uzlech zajidtény, ob&as byvaji zajistény jen u nékterych spojii, nebo pouze v nékterém sméru. Casto je
to zptusobeno nevyhovujicim stavem infrastruktury, ktery znesnadiiuje vytvoreni potfebného taktu.
DodrZeni pifestupnich navaznosti by mélo byt jednou z priorit, jinak se neimérné prodluzuje cas
pfepravy, koordinace mezi autobusovou a vlakovou dopravou neexistuje, pfestup z jednoho druhu

dopravy na druhy mtiZe neimérné prodlouzit dobu cesty.
Bezpecnost

ZvySeni bezpe€nosti podporuje rekonstrukce a modernizace Zeleznicnich trati véetné zavedeni
novych druhii zabezpeCovaciho a sd€lovaciho zafizeni. VétSina tratovych usekll je vybavena

zastaralym ZZ, nebo ZZ neni ziizeno, stav dopravni cesty ¢asto neumoziuje zvyseni tratové rychlosti,
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naopak vyZaduje jeji sniZeni. Zrovna tak zaostdva obnova vozového parku, ke zvySeni bezpecnosti
pfispiva pofizeni novych vozidel, tyka se to v§ech druht dopravy.

Vybaveni stanic

Vétsina stanic je vybavena nastupisti s irovitovym piistupem, coZ sniZuje bezpecnost cestujicich,
soucasné to piisobi komplikace v pribéhu organizovani dopravy pii kfiZovani a setkdvani osobnich
vlak. Mnoha stanicim chybi bezbariérovy pfistup, nékteré zastavky nejsou osvétleny. V nedavné
dob¢ v nékterych méstech probchla pifestavba autobusovych terminald, v mnoha obcich se na
potiebnou modernizaci ¢eka, neni vénovand dostateCnd pozornost pfestupnim mistim mezi
autobusovou a vlakovou dopravou pobliz ZST a zastivek. V okoli stanic byva také ¢asto nedostatek

parkovacich mist, v€etn€ absence mist pro umisténi kol.

Zajisténi dostatecné a srozumitelné informovanosti

Ve vétsiné ZST ana nékterych zastavkich je zifzen akusticky informacni systém, vizudlni
informacni systém je zfizen pouze ve vét§ich stanicich v kterych probéhla rekonstrukce. Absence
informacniho systému na zastavkach miZe byt v pfipadé mimotradnosti podstatnym nedostatkem.

Odpovidajici roven dopravniho prostiredku

Vozovy park pouZivany vregiondlni dopravé je z velké C4sti jiZz zastaraly anevyhovuje
soucasnym pozadavkim, nedostatkem starSich vozidel je také chybé&jici bezbariérovy pfiistup.
Motorové (elektrické) jednotky maji vyhodu pfi obratu vlaku, neni potieba objizdét vlakovou
soupravu, soucasné je jejich provoz uspornéjSi. Naproti tomu u klasickych souprav je nespornou
pfednosti jednoduchda zmeéna kapacity soupravy (pfivéSeni, odvéSeni vozidla podle frekvence
cestujicich).

Cena za prepravu

Pro cestujici je mnohem vyhodné&jsi vyuZivat jednu jizdenku, pouZije-li béhem cesty vice druht
dopravy. Vramci zavedeni IDS probiha i tarifni integrace, cena jizdenky je pak pro cestujici
vyhodngjsi.

Casova a prostorova dostupnost stanic

Dostupnost je problém u dosti velkého poétu ZST a zastdvek, v n&kterych pifpadech je mozné
tuto prekdzku odstranit vzijemnou ndvaznosti autobusové a vlakové dopravy, kterd ovSem neni

v soucasnosti vétSinou zfizena. Jednim z feSent je také vytvoreni dostate¢ného poctu parkovacich mist.
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2 NAVRHY OPATRENI K VYUZITI ZELEZNICNICH
TRATI

Tato kapitola obsahuje nadvrhy na zmé&nu vyuZiti nékterych Zelezni¢nich trati, jedna se o opatieni,
které se tykaji pfedeviim technologickych a organizaénich opateni (napf. zmény JR), pii stavajicim

stavu infrastruktury, nebo v ptipadé technickych tprav infrastruktury méné nakladnych na investice.

Dopravni obsluznost

Pro zabezpeceni funk¢nosti a rozvoje urCité oblasti (statu, kraje) je potfebné zajiSténi dopravni
obsluznosti daného regionu. Tato povinnost je uréena Zakonem 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zdkond. Dopravni obsluZnosti se rozumi zabezpeceni dopravy
po vSechny dny v tydnu predevsim do skol a Skolskych zarizeni, k orgdmim verejné moci, do
zaméstndni, do zdravotnickych zarizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k uspokojent
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné dopravy zpét, prispivajict k trvale udrZitelnému
rozvoji tizemniho obvodu. (15) Stat zajistuje dopravni obsluznost vefejnou draZzni osobni dopravou,
dalkovymi vlaky majici nadregiondlni nebo mezinarodni charakter. Kraj a obce zajistuji dopravni
obsluznost ve svém obvodu vefejnou drazni osobni dopravou (osobni a sp&$né vlaky) a vefejnou
linkovou dopravou. Pro zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti je didleZitd spoluprace objednavateld
dopravy (kraje, obce) a dopravcii. Kraj ma podle zdkona povinnost vytvaret plan dopravni obsluznosti
lzemi. (15)

Kraj Vysocina nema zfizen integrovany dopravni systém, dle Dopravniho planu kraje,
zpracovaného na obdobi 2017 — 2021, je v zajmu kraje zavedeni systému Vefejné dopravy Vyso€ina
(VDV), nejedna se o IDS. V piipad€ VDV se z pohledu kraje jedna o vyssi formu organizace dopravni
obsluZnosti. (16)

Na nékterych usecich jsou v rdmci VDV navrZeny podstatné zmény vlakovych linek. Zavedeni
ptimé linky Havlickiiv Brod — Lede¢ nad Sazavou (pfes Svétlou nad Sazavou) a linky Svétla nad
Sazavou — Céslav (Kolin, Nymburk) na Zelezni¢ni trati 230, by znamenalo zruseni pfimého spojeni
v useku Havlickiv Brod — Kolin osobnimi vlaky. Vzhledem ke skutecnosti, Ze velka Cast cestujicich
ze stanic nachézejicich se mezi Svétlou nad Sazavou a Gol¢ovym Jenikovem ma cil (zacatek) své
cesty v Havlickové Brodé¢, pfinuceni k pfestupu zajem o cestovani vlakem nezvysi. Podobna situace je
navrZena na Zelezniéni trati 250, zavedenim linky Zd’4r nad Sazavou — Velké Mezifiéi (pies Kiizanov)
alinky Kfizanov — Brno zrusit pifimé spojeni osobnimi vlaky v tseku Zd’ar nad Sazavou — Brno.
Zavedeni jedné piimé linky na dkor jiné pfimé linky neni nej$tastnéj$im feSenim. (16)

Mozné je vytvofeni piimé vlakové linky Zd'ar nad Sazavou — Velké Meziii&i a soutasné
ponechéani pifmého spoje osobnimi vlaky Zd'ar nad Sizavou — Brno. Nové piimé spojeni Zd’ar nad

Sazavou — Velké Mezifi¢i mize dopliiovat soucasné spoje v dopravni Spicce, nebo naopak mimo
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dopravni Spicku jako vyplnéni delSiho 120 minutového taktu. Spoj je moZné zavést napiiklad

vvvvv

V soucasnosti probiha rekonstrukce Zeleznicni traté 250, v rdmci které je naplanovano navyseni
tratové rychlosti, snahou je vytvotit v Havlickové Brod¢ a v TiSnové systémovy uzel k ¢asu XX:00.
Vznik systémového uzlu v TiSnov€ bude mit za nasledek znevyhodnéni tvorby ptestupniho uzlu ve
Zd’aru nad Sazavou. V soudasnosti je pravidelny pifjezd rychlikii v ZST Zd’4r nad Sazavou smér Brno
v XX:27 (odjezd v XX:29), pravidelny piijezd rychliki smér Praha je v XX:30 (odjezd v XX:32).
V navrhu VDV je pravidelny pfijezd rychliki smér Brno v XX:25 (odjezd v XX:27), pravidelny
ptijezd rychlikii smér Praha je v XX:33 (odjezd v XX:35). Tato skuteCnost by zkomplikovala
vytvofeni piestupnich vazeb ve Zd’ate nad Sazavou, nejen vzhledem k vlakové dopravé, ale piedevsim
vici MHD, protoZe sjezd arozjezd linek MHD se uskuteciiuje k casu XX:30. Otazkou je, jestli
zvySeni rychlosti atim dfivéjsi piijezd rychliki do cilové stanice upiednostnit pred vznikem
ptestupniho uzlu s kratkymi pfestupnimi ¢asy.

V ramci VDV je ndvrh podstatného omezeni osobni dopravy na Zelezni¢ni trati 237 (Havlickav
Brod — Humpolec) a 225 (viseku Kostelec uJihlavy — Po&atky-Zirovnice). Pravdou je, Ze tyto
Zelezni¢ni traté nejsou v idedlnim technickém stavu, ovSem v situaci stoupajici frekvence silni¢ni
dopravy stoji za uvahu, zda nebude vhodngjsi najit zplisob jak prevést ¢ast frekvence na Zeleznici.
Navrh kraje navySit pocet zastavovani rychlikli v nékterych stanicich na Zeleznic¢ni trati 225 neni

nejvhodnéj$im feSenim, protoZe Casté zastavovani rychlikid odstranuje vyhody dilkového spojeni.

Periodicky jizdni Fad

Zpusob jakym lIze docilit pravidelnost a vzdjemnou piestupni navaznost je vytvoreni vhodného
JR jakym je periodicky jizdni ad. V tomto JR se jizda jednotlivych spojii pravideln& opakuje v uréité
Gasové periodd. Periodicky JR je samoziejmé vyuZitelny nejen v Zelezni¢ni dopravé, ale také
v autobusové dopravé. V periodickém JR je potiebné uréit vhodnou ¢asovou periodu, odvijejici se od
frekvence cestujicich. Jin4 perioda mtze byt v dopravni $picce, sedle, rozdil je mezi pracovnimi dny
a vikendem. Pro dobrou zapamatovatelnost se pouZzije nasobek zvolené periody (napi. 30, 60, 120
minut), tomu se pokud mozZno prizplsobi jizda vétSiny spoji. Pokud to dopravni situace vyZaduje, je
samoziejm&€ mozné zavést od pravidelné periody potfebné odchylky, zvlast€ v brzkych rannich

a pozdnich vecernich hodinich se odchylkdm velmi Casto nevyhneme. (17)

2.1 Navrh na racionalizace provozu pri sou¢asném stavu infrastruktury

Opatieni navrZena v této praci pro soucasny stav infrastruktury jsou uskutecnitelnd vétSinou

v krat§im ¢asovém horizontu. NavrZeny jsou pfedev§im zmény ¢asovych poloh JR spoji u nékterych
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vlakovych linek, upfednostiiujici zajiSténi vzajemnych navaznosti. PifekaZkou pro nékteré navrhy

Vv,

muiZe byt potieba pofizeni novych vozidel, coz je z casového hlediska dlouhodobé&jsi zaleZitost.

Zakladem pro navrZenid opatfeni je vytvoieni systémového wuzlu v Havlickové Brodé
k ¢asu XX:00 aod této skutecnosti se odvijejici vytvoreni dal§ich pfestupnich uzli ve vybranych
centrech. Dnes je v Havlickové Brod€ zavedeno pravidelné setkdavani rychlikii a nékterych osobnich
vlakt k ¢asu XS:00 (béhem dopravni $picky také v lichou hodinu).

Nasledn¢ jsou popsany rizné navrhy pro vybrané Zeleznicni traté, prioritou je zavést pokud
mozno pravidelnou periodu vlakovych spojii, zaroven se vzajemnymi prestupnimi ndvaznostmi.
Uvedené casové polohy v jednotlivych nédvrzich jsou pouze orientacni, protoZe k uskutecnéni casti
navrhll bude nutnd vzdjemna spoluprice sousedicich krajli, na jejichZ uzemi se Zeleznicni traté
nachéazi. Celkovy vyvoj dopravniho systému by mé&l sméfovat v zavedeni IDS na tuzemi kraje, ndvrh
vytvorfeni IDS neni obsahem této préce.

Zelezniéni trat’ 250

Spojeni mezi mésty Havlickiv Brod aZdar nad Sazavou je zprostfedkovano rychliky
v pravidelném taktu a vlaky osobni dopravy, které nejsou v pravidelném taktu vedeny. Ptipojné spoje
v Havlickové Brodé (ve Zd'ate nad Sazavou) jsou zajistény jen v piipadé nékterych osobnich vlaki,
v ptipadé¢ rychlikd jsou piipojné spoje zajiStény. Pfima autobusova linka neni zfizena. Nejkratsi cesta

pro IAD je po silnici I/19. Porovnani ¢asu piepravy jednotlivych druhil doprav je uvedeno tabulce 9.

Tabulka 9 Piehled cast pfepravy

vlak R | vlak Os IAD
Trasa . . .

(min.) | (min.) | (min.)
Havli¢kav Brod — Zd4r nad Sézavou 25 34 35

Zdroj (6) (14) (18)

Navrh I Zelezni¢ni trat’ 250

Zavedeni spoji v tseku Zd’ar nad Sazavou — Havli¢kiv Brod v hodinové periodé, soudasné
s vytvofenim vzijemnych piestupnich vazeb mezi osobnimi vlaky a rychliky ve Zd’afe nad Sazavou
(viz obrazek 18). NavrZeny jsou obraty v ZST Havli¢kv Brod a v ZST Zd'ar nad Sazavou, predpoklad
je nasazeni elektrickych (motorovych) jednotek, odpada tak posun s HV v koncové stanici. Hodinova
perioda kromé& piipojnych vazeb dovoli také v lichou hodinu, kdy nejsou zavedeny rychlikové spoje,

nahradit toto chybéjici spojeni osobnimi vlaky. Nekteré z navrhovanych spoji mohou pokracovat smér

vvvvv
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Zd4r nad Sazavou 2
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Obrizek 18 Navrh JR Zelezniéni trat’ 250 piipoje v ZST Zd'ar nad Sazavou
Zdroj autorka dle (6)

Navrh II Zelezniéni trat’ 250

Zavedeni spoji v tseku Zd’ar nad Sazavou — Havli¢kiiv Brod v hodinové periodé, soucasné
s vytvofenim vzijemnych piestupnich vazeb mezi osobnimi vlaky a rychliky v Havlickové Brodé
(viz obrizek 19). NavrZeny jsou obraty v ZST Havli¢kiav Brod a v ZST Zd’ar nad Sazavou, predpoklad
je nasazeni elektrickych (motorovych) jednotek. Hodinova perioda kromé piipojnych vazeb dovoli
také v lichou hodinu, kdy nejsou zavedeny rychlikové spoje, nahradit toto chybé&jici spojeni osobnimi
vlaky. Nékteré znavrhovanych spoji mohou byt pokracujici smér Céslav (Kolin). Vzhledem

k planovanému systémovému uzlu v Havlickové Brod¢ je v praci upfednostnéno provedeni navrhu IL
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Obrizek 19 Navrh JR Zelezniéni trat’ 250 piipoje v ZST Havlickiv Brod
Zdroj autorka dle (6)
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Navrh III Zelezni¢ni trat’ 230

Spojeni mezi mésty Havli¢kiv Brod — Caslav — Kolin je zprostiedkovéano rychliky v pravidelném
taktu a vlaky osobni dopravy, které nejsou v pravidelném taktu vedeny. Pfipojné spoje v Havlickové
Brod¢ jsou zajiStény jen v piipadé nékterych osobnich vlakl, v piipadé rychlikii jsou zajistény
pravidelné pifpoje. Autobusové spojeni v tiseku Havlickiv Brod — Caslav je zprostiedkovano pouze
jednim parem spoji. Nejkratsi cesta pro IAD je po silnici I/38. Porovnani ¢asu pfepravy jednotlivych

druhti doprav je v tabulce 10.

Tabulka 10 Prehled cast pfepravy

vlak R | vlak Os | AL 350030 TAD
Trasa . . . .

(min.) (min.) (min.) (min.)
Havli¢kav Brod — Céslav 49 60 58 35

Zdroj (6) (14) (18)
Vysvétlivky k tabulce: AL — autobusova linka

NavrZena je tprava JR azavedeni osobnich vlakil v dseku Havli¢kiv Brod — Céslav (Kolin)
v hodinové period¢ s vytvofenim vzdjemnych piestupnich vazeb mezi osobnimi vlaky a rychliky
v Havli¢kové Brodé (viz obrazek 20). NavrZeny jsou obraty v ZST Havli¢kav Brod, piedpokladem je
nasazeni elektrickych (motorovych) jednotek. Hodinova perioda mimo piipojnych vazeb dovoli také
v lichou hodinu, kdy nejsou zavedeny rychlikové spoje, nahradit toto chybéjici spojeni osobnimi
vlaky. Nékteré z navrhovanych spojii mohou byt pokradujici smér Zd’ar nad Sazavou nebo Jihlava.

V piipad¢ tohoto spojeni je nezbytna spoluprice Kraje Vysocina a Stfedo¢eského kraje.
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Vysvétlivky k obrazkiim 18 az 20

_— rychlik

_— osobni vlak navrh

[ doplnéni spojit do hodinového taktu

Navrh IV Zelezni¢ni trat’ 237

V soucasnosti je spojeni mezi mésty Havlickiiv Brod a Humpolec zprostfedkovano vlaky osobni

dopravy, které nejsou vedeny v pravidelné period¢ a ptipojné spoje v Havlickové Brodég jsou zajistény

jen v piipadé nékterych vlakl. Autobusové spojenti je zprostfedkovano nékolika linkami (pro srovnani

byly vybrany dvé, ostatni linky maji srovnatelny Cas pfepravy). Nejkratsi cesta pro IAD je po

silnici I/34. Porovnani Casu piepravy jednotlivych druhti doprav je v tabulce 11.

Tabulka 11 Piehled casu ptepravy

vlak | AL 350340 | AL 350030 | IAD
Trasa . . . .
(min.) (min.) (min.) (min.)
Havlicktiv Brod — Humpolec 43 93 38 25

Vysvétlivky k tabulce: AL — autobusova linka,

Zdroj (6) (14) (18)

NavrZeny jsou pravidelné osobni vlaky v iseku Havlickiiv Brod — Humpolec v dvouhodinové

periodé, s vytvorenim vzijemnych piestupnich vazeb k ¢asu XS:00 mezi osobnimi vlaky a rychliky

v Havlitkové Brodé (viz obrizek 21). Obraty jsou piedpokladany vZST Havlickiv Brod

a v Humpolci, pfedpoklad je nasazeni motorovych jednotek, odpada tak posun s HV v koncové stanici.

Havlitkiv Brod | Y Y ! : 3/ X !
| / \ 1 | / \ !
I I I I
I I I I
Lipa h 9 i\ ! & N
17 3l 17 3l
I I I I
) | I |
Heralec / & / X
T ™2 T ™X&
/| N a2 A
1 1 \ 1 | \
1 1 1 1
1 1 1 1
Humpolec 0 1 1 0 1 1 2\

Obréazek 21 Névrh JR Zelezni¢ni trat’ 237
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Hodinova perioda neni za soucasného stavu infrastruktury vhodn4, vytvoteni hodinové periody
by vyZadovalo pravidelné kiiZovani, které je v dopravnich D3 komplikovanéjsi nez na tratich fizenych
dle ptedpisu D1. Mezi navrZenymi spoji je dostatecny prostor pro vloZeni dodate¢nych spoji mimo
pravidelnou periodu.

Na této Zeleznicni trati jsou zavedeny CEtyfi pary manipulacnich vlaki, jizda téchto vlakd by
nebyla navySenim spoju nijak naruSena, vyjma dvou vecernich vlakd, u kterych bude nutné posunuti
do vhodnéjsi ¢asové polohy.

Zelezniéni trat’ 225

Pfimé spojeni osobnimi vlaky v dseku Jihlava — Jindfichiiv Hradec v soucasnosti neexistuje,
piimé spojeni Jihlavy a Jindfichova Hradce zprostfedkovavaji v souCasnosti pouze rychliky. Osobni
vlaky smér Jihlava jsou konéici (vychozi) v Horni Cerekvi, nebo v ZST Poéatky-Zirovnice nejedna se
o mésta, je zde tedy mala frekvence cestujicich, vhodngjsi je zavedeni osobnich vlakd mezi vétsimi
centry, kde je pravdépodobnost vyssi frekvence cestujicich. Osobni vlaky smér Jindfichtiv Hradec jsou
kongici (vychozi) v ZST Po&atky-Zirovnice, piipojné vazby mezi osobnimi vlaky z Jihlavy a osobnimi
vlaky z Jindfichova Hradce nejsou vétSinou zavedeny, pokud ano pak je pfestupni Cas pfiblizné kolem

dvaceti minut.

NavrZeno je zavedeni ptimé vlakové linky Jihlava — Jindfichiiv Hradec v dvouhodinové periodé.
Novy cas pfepravy piimym osobnim vlakem vychazi pfiblizné na 90 minut. Navrh zohlednuje
predevsim potiebu piimého spojeni cestujicich ze zastavek a mensich stanic s Jihlavou a Jindfichovym
Hradcem. V tseku Jihlava — Pogétky-Zirovnice je zavedeno 10 parti nakladnich, navrhy neomezuji

pocet, nutnd bude dprava ¢asovych poloh nekterych nakladnich vlakt.

Nejkrat§i cesta pro IAD je po silnici I1I/602 (Jihlava — Pelhfimov) a silnicich 1/34, 1/23.
(Pelhfimov — Jindfichtiv Hradec). Existuje pouze jeden piimy autobusovy spoj v pracovni dny a jeden

piimy autobusovy spoj v nedéli. Cas piepravy jednotlivych druhti doprav je uveden v tabulce 12.

Tabulka 12 Prehled casu ptrepravy

Vlak AL X AL Ne
Trasa \(’rlnalll‘l 1; V(lﬁn())s navrh | 340005 | 760710 (ﬁf)
’ (min) (min.) (min.) :
Jihlava — Jindfichtv Hradec 75 114* 90 88 113 62

Zdroj (6) (14) (18)
Vysvétlivky k tabulce: R rychlik, Os — osobni vlak, AL — autobusova linka, X — pracovni den, Ne — ned¢le, * soucasny

Spoj s prestupem,

Spojeni v tdseku Havlickiv Brod — Jihlava je zprostfedkovano vlaky osobni dopravy, které jsou
vedeny v dvouhodinové period€, v Havlickové Brod¢ jsou pifipojné kazdou sudou hodinu k rychlikim,

v Jihlavé jsou piipojné k rychlikim smér Brno, pravidelné spoje jsou doplnény osobnimi vlaky

47



vedenymi mimo pravidelnou periodu. Navrzeno je vyS$$i vyuZiti tohoto tratového dseku. Autobusové
spojeni je zprostfedkovano nékolika autobusovymi linkami (pro porovnani byly vybrany dvé, Cas
pfepravy ostatnich linek je srovnatelny nebo vyssi). NejkratS$i cesta pro IAD je po silnici I/38.
Porovnani ¢asu prepravy jednotlivych druhii doprav je v tabulce 13. V préci je pocitano s nezménénou

polohou odjezdi rychlika v ZST Jihlava vzhledem k upfednostnéni zachovéni piipojnych spoji.

Tabulka 13 Piehled casu ptepravy

Trasa vlak | AL 600650 | AL 760600 | IAD
(min.) (min.) (min.) (min.)
Havli¢ktv Brod — Jihlava 27 29 37 25

Zdroj (6) (14) (18)
Vysvétlivky k tabulce: AL — autobusova linka,

Navrh V Zeleznic¢ni trat’ 225

Zavedeni spoji osobnimi vlaky v udseku Jihlava — Jindfichtiv Hradec, soucasné s vytvorenim
vzajemnych prestupnich vazeb mezi osobnimi vlaky arychliky smér Brno v ZST Jihlava
(viz obrazky 22 a 23). V dopravni Spi¢ce v pracovni dny mohou byt zavedeny spoje spéSnymi vlaky
v trase Jihlava — Batelov nebo v trase Jihlava — Horni Cerekev (Pelhfimov), dopliiujici spoje osobnimi
vlaky do piiblizné hodinové periody. Obraty sp&$nych vlakii jsou planovany v ZST Jihlava a dle

koncové stanice v ZST Batelov nebo v ZST Horni Cerekev, sp&$né vlaky mohou byt pokra¢ujici smér

Pelhtimov.
L 30 s 30 s 30
Jindfich Hradec 6 s HEY ¥ i o\t
I 1 1
I 1 1
I 1 1
Jaro3ov nad N. \ : : 2 e, : 2 [
5 H 1 HEE 1
1
I
V Kam. Malikov 1 17 7\/|8 17 7
12 1 s/ \° i o \
1 1
1 1
Popelin 5 s! 1! & [fo 1! 9
6 I 1 8 | 1 8
I 1 1 1
I 1 1 1
Poé.-Zirovnice 0 - Z H 5 - /4 ! 5
0 T ©) 6 14 ] 9 6 1 4
. I / I / I / 1 /
I 1 1 1
Jihlévka A\ J | /4 Al i 5 | A
T T T T
0 \ﬁ / 3 8 0 ‘ I
I 1 1 1
I 1
I 1
Hor. Cerekev 9 : H 9 : 7 9 : S\ 2 :

Obrazek 22 Néavrh JR osobniho vlaku Jihlava — Jindtichiv Hradec
Zdroj autorka dle (6)
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Navrh VI Zelezniéni trat’ 225

Zavedeni spoji vuseku Jihlava — Jindfichiv Hradec, souCasné s vytvofenim vzdjemnych
prestupnich vazeb mezi navrhovanym spojem a osobnimi vlaky smér Havli¢kav Brod v ZST Jihlava
(viz obrazky 24 a 25). Osobni vlaky tak doplni dvouhodinovou periodu rychlikovych spojii ptiblizné
do hodinové periody. V pracovni dny v dopravni Spicce je mozné navrZzené spoje doplnit speSnymi
vlaky. Obraty sp&$nych vlakii jsou planovany v ZST Jihlava a dle koncové stanice v ZST Batelov

nebo v ZST Horni Cerekev, sp&sné vlaky mohou byt pokradujici smér Pelhtimov.
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Obrézek 24 Névrh JR osobniho vlaku Jihlava — Jind¥ichiiv Hradec
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Hor. Cerekev
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Obrizek 25 Navrh JR os vlaku Jihlava — Horni Cerekev a sp vlaku
Zdroj autorka dle (6)

Navrh VII Zelezni¢ni trat’ 225

Zavedeni spoji osobnimi vlaky v useku Jihlava — Havlickiiv Brod v dvouhodinové periodé,
tvorici vzajemné pfestupni vazby mezi osobnimi vlaky a rychliky v Havlickové Brodé k ¢asu XS:00
a k rychlikim smér Brno v Jihlavé. Dale pak zavedeni dal$ich spoji osobnimi vlaky, které vytvori
v Jihlavé piipojné vazby k rychlikim smér Veseli nad LuZnici (viz obrazek 26). Vznikne tak pfiblizn¢
hodinova perioda, vzhledem k zajisténi piipojnych vazeb je perioda v lichou hodinu posunuta,
Navrzené spoje mohou byt v dopravni $pic¢ce doplnény dalsimi spoji do 30 minutové periody. Osobni

vlaky je moZné zavést jako vychozi (konéici) v ZST Jihlava mésto, mohou byt vytvoreny piimé osobni

vlaky v tseku Jindfichtiv Hradec — Havli¢kiiv Brod — Caslav.

wlw

Jihlava 7 1 0 / \ 0 2 0 Fa 3 2 0
1 1
I ¥ \ I I I
| 4 \ 1 1
/ \ 1 I
Dobronin 7 2! X o\[/2 ! 9 7 2! 2! 9
6 1\ 3 87 IV AN o |e 1\ 3 iy 0
1 ! vV 1 1
I / v 1 1
» I P \| 1 1
Slapanov B 1 22 4 0y 8 9 11\ 4] |
T LA) T T
0 1o/ \2 3 / WA g/|\0 ] 2 3 / H 1
/
I [ 1 1
/
I, 1\ I 1
Havli¢kév Brod 9 % 2\ 5 I 0\ 0 ! 2 \ 5 ! 3

Obrazek 26 Névrh JR osobnich vlaku Jihlava — Havli¢kav Brod
Zdroj autorka dle (6)

Navrh VIII Zelezni¢ni trat’ 225

Zavedeni spoji osobnimi vlaky v dseku Jihlava — Havlickiiv Brod v dvouhodinové periodé se

zajisténim vzajemnych piipojnych vazeb v Havlickové Brodé k ¢asu XS:00 a v Jihlavé k rychlikiim
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smér Brno (viz obrazek 27). Soucasné zavedeni spoji spésnymi vlaky v dvouhodinové periodg,
s vytvofenim vzajemnych prestupnich vazeb v Havlickové Brodé k ¢asu XL:00. Vznikne tak hodinova
perioda v trase Jihlava — Havlickliv Brod, tyto spoje mohou byt v dopravni $picce doplnény dalSimi do
30 minutové periody. Vlaky je moZné zavést jako vychozi (konéici) v ZST Jihlava mésto, mohou byt
vytvofeny piimé osobni vlaky v tdseku Jindfichiiv Hradec — Havli¢kiiv Brod — Caslav, popiipadé

sp&sné vlaky mohou byt pokracujici jako osobni smér Jindfichiv Hradec.
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Dobronin [3

>
N b

\

Slapanov 5
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N
9.

w
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Obrazek 27 Navrh JR os vlaku Jihlava — Havligkav Brod a sp vlaku
Zdroj autorka dle (6)

Vysvétlivky k obrazktim 22 az 27

_— rychlik

 — osobni vlak névrh

- spésny vlak navrh

os vlak doplnéni do hodinové periody

os vlak doplnéni do ptilhodinové periody

Navrh IX Zelezni¢ni trat’ 252

Osobni vlaky v trase Velké Meziii¢i — K¥iZzanov jsou piipojné k osobnim vlakim v tseku Zdar
nad Sazavou — Brno a k rychlikiim smér Praha, nejsou pifipojné k rychlikim smér Brno. NavrZeno je
posunuti casovych poloh vlakii Velké Mezifici — Kfizanov a vytvofeni tak pfipojnych vazeb
k rychlikim smér Brno (viz obrizek 28). Porovnani Casu piepravy jednotlivych druhl doprav je

uvedeno v tabulce 14.

Tabulka 14 Prehled cast pfepravy

vlak Os | vlak R | AL 350450 | AL 760420 | IAD
Trasa . . . . .
(min.) | (min.) (min.) (min.) (min.)
Velké Mezifi¢i — Brno 83 68 45 60 40

Zdroj (6) (14) (18)
Vysvétlivky k tabulce: AL — autobusova linka
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Novy cas piepravy vychdzi na 68 minut, vytvofenim nového spojeni dojde k podstatnému
zvySeni cestovni rychlosti. Cestovni rychlost vychazi z tisekové rychlosti, zahrnuje v sob& i dobu na
prestup. (17) Cestovni rychlost spojeni osobnimi vlaky je 53 km[A™", cestovni rychlost spojeni

s vyuZitim rychliku je to 64 kmA™".

Soucasny stav Navrh

//éf W 77w

Obrézek 28 Piipojné vlaky v ZST Kiizanov
Zdroj autorka dle (6)

Vysvétlivky k obrazku 28

_— rychlik

D —— osobni vlak smér Brno

vvvvv

2.2 NavySeni Cetnosti spojii na Zelezni¢ni traté 251 (navrh X)

V tseku Zd’4r nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé jsou zavedeny osobni vlaky v hodinové
periodé€. Soub&Zné je provozovédna v tomto useku vefejnd autobusovi doprava. Autobusové spojeni je
zprostiedkovéano nékolika linkami. Nejkratsi cesta pro IAD je po silnici I/19. Porovnani ¢asu piepravy

jednotlivych druhti doprav je v tabulce 15.

Tabulka 15 Piehled asu ptepravy

vlak Os . IAD
Trasa (i) AL (min.) Gning)
Zd4r nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé 20 20 az 27 15

Zdroj (6) (14) (18)
Vysvétlivky k tabulce: AL — autobusova linka

Mezi témito mésty je velka frekvence cestujicich, Sance jak pfevést co nejvétsi pocet cestujicich
na Zeleznici je zavedeni spoji v dopravni $picce v pilhodinové periodé (viz obrazek 29). Podminkou

tohoto feSeni je kfiZovani vlakl s pfepravou cestujicich v ZST Veselicko, to je uskutecnitelné pouze
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v ptipadé vystavby nového nastupisté. Navrh situovani druhého nistupisté je zobrazen na obrazku 30.
Vystavba nastupisté je navrZena u koleje Cislo 3, s pfistupem pres piejezd v km 39,110, pfejezd bude
potfebné vybavit PZZ. Soucasné s vystavbou je nutné vybavit nastupisté osvétlenim a rozsifit stavajici

akusticky informacni systém.

Nové Mésto na M. ‘
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Obrézek 29 Navrh pulhodinové periody na Zelezniéni trati 251

~

=)

\
- ‘lu\
b
="
l\
=
]

o
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Vysvétlivky k obrazku 29

—_— osobni vlak v hodinové periodé

_ osobni vlak doplnéni do ptilhodinové periody
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Obrizek 30 Navrh nového nastupists v ZST Veselitko
Zdroj autorka dle (6)
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3 NAVRH RACIONALIZACE V RAMCI DLOUHODOBYCH
OPATRENI

V této ¢4sti prace je navrZena racionalizace vybranych Zelezni¢nich trati, jejiZ realizace vyZaduje
delsi ¢asové obdobi a zaroven vysoké investiénimi néklady. Kapitola obsahuje téZ navrh na obnoveni
casti zastaralého vozového parku, také tato zména vyZaduje delSi Casové obdobi vetné vysokych

investic.

3.1 Zelezni¢ni kolejova vozidla

Skladba vozového parku ma nezanedbatelny vliv na chovéni cestujicich pfi vybéru urcitého
druhu dopravy. Podstatny je Cas strdveny cestujicim ve vozidle. Nové&jsi vozidla maji lepsi trakéni
vlastnost, vysoké rozjezdové zrychleni, coZ ma vliv na zkriceni jizdnich dob a v disledku toho mtze
dojit ke zkraceni ¢asu pirepravy cestujicich. Nelze odhlédnout od skute€nosti, Ze podstatnym faktorem
pro vybér druhu dopravy je beze sporu subjektivni uZitek cestujictho. Vyhody, které pfinasi nova
vozidla jako je niz$i hluc¢nost, klimatizace, zabranéni uniku tepla, zabrdnéni pronikéni prachu,
pohodlny pfechod zvozu do vozu, jednodussi nastup a vystup do nizkopodlaznich vozidel jsou
cestujicimi vnimany bezpochyby pozitivnég. (19)

V soucasnosti jsou na vétSiné Zelezni¢nich trati na uzemi kraje nasazovédna zastarald a dneSnim
pozadavkim casto nevyhovujici vozidla. Jedinym novym vozidlem, které je pouZivano v provozu, je
motorovy viz fady 841 (popis viz piiloha H).

Pfi vybéru vhodného vozidla je rozhodujici druh trakce. Nutné je tedy zohlednit, na které
Zeleznicni traté¢ bude vozidlo nasazeno, pouZiti motorového vozidla na tratich s elektrickym trakénim
vedenim neni z hlediska hospodérnosti nejvhodné&;jsi feSeni.

Pofizeni nového vozidla vyZaduje nemalé investicni naklady, urcitou kompenzaci mtiZze byt
zvySeni zdjmu cestujicich, pfedevs§im se ale jedni o niklady na ddrZzbu, které jsou u novych vozidel

v

podstatné niz$i neZ u zastaralych typl aoniz§i spotfebu energie. Pouziti leh¢ich novéjsich
elektrickych (motorovych) jednotek a vozl oproti t€z§im klasickym soupravam vozidel piispiva
k sniZeni nékladl na ddrzbu dopravni cesty. Dochézi k lepSimu vzajemnému plisobeni mezi vozidly

a dopravni infrastrukturou.

Nezanedbatelny je vliv novych vozidel na zvySeni bezpecnosti. Mezi faktory zvySujici
bezpecnost patii napf. vysoce ucinné brzdy, vyssi pevnost vozové skiing, odolnost pfi nirazu, pouZiti
material odolnych proti hofeni, centralné uzaviratelné dvete, vybaveni mobilnim VZZ. (19)

Dillezitym méfitkem pii vybéru vhodného Zelezni¢niho kolejového vozidla (ZKV) je vhodnost

pro pouziti k vytvofeni pifimych vlakli na dvou nebo vice Zelezni¢nich tratich. Zohlednit naptiklad
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vhodnost pro tvratovou jizdu. VyuZiti motorovych (elektrickych) jednotek se jevi jako efektivnéjsi
neZ souprav vedenych klasickym HV, odpadéa tak nutnost posunu.

Pro vedeni regionélnich vlakii na Zeleznic¢nich tratich s nezavislou trakci je navrZeno postupné
nasazeni vozidel, které vice vyhovuji nyné&jSim poZadavkiim, napf. motorovych vozl fady 841
a motorovych jednotek tady 844. Na vedeni regionalnich vlakl, na elektrifikovanych zZelezni¢nich
tratich se zavislou elektrickou trakci nasadit napi. elektrické jednotky fady 650. Piehled parametrii

vozidel je uveden v tabulce 16.

Tabulka 16 Parametry vozidel

- Hmotnost . Rychlost | Pocet mist )
Rada @ Délka (m) (kmiB™) k sezeni Obrazek
841 46 25,5 120 71
844 86 44 120 120
650 103 53 160 147
Zdroj (6)
Hybridni vlaky

Cast Zelezni¢nich trati ma ziizeno elektrické trakéni vedeni, zbyvajici Zelezniéni traté maji trakci
motorovou. Na tzemi kraje je moZné zavést pfimé osobni vlaky, jejichZ trasa castecné povede jak na
elektrifikovanych tratich, tak na tratich s nezédvislou trakci. Pokud je pfevdzna Cast trasy vedena po
elektrifikované trati, je nasazeni vozidla motorové trakce na celém tseku nevhodné, miZe se jednat
o docasné feseni. Elektrifikovat tyto dseky by bylo finan¢né niro¢né, navic se jedna o regionalni traté
méné vyuzivané. Elektricky pohon je Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi a okoli je méné zatiZeno hlukem.
Provoz elektrickych vozidel je usporngj$i a tim atraktivnéjsi pro dopravce.

Refenim mohou byt hybridni vlaky. Hybridni vozidla jsou vybavena kombinovanym trolejovym
a akumuldtorovym napdjenim. Diky kombinovanému napdjeni mohou tato vozidla na tratich
s trakénim vedenim mimo vlastniho napéjeni pohonu z trakéniho vedeni zaroven ukladat elektrickou
energii do akumulatorti, tato energie je dale pouzita pro provoz na tratich nezavislé trakce.
Samoziejmé je dojezd téchto vozidel na tratich nezdvislé trakce omezeny, v sou€asnosti neni problém

dojezd na vzdalenost 40 km, testuji se vozidla s dojezdem az 100 km. (20)
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3.2 Dalkové rizeni

Dalkové fizeni umoznuje fidit n€kolik dopraven (v€etné nékladist) zjednoho pracoviste.
Ptredpokladem pro zavedeni ddlkového fizeni je zfizeni moderniho SZZ a TZZ, véetn¢ dprav PZZ
umoZziujici zapojeni do DOZ. Nevyhodou jsou velké investi¢ni ndklady. Mezi vyhody patfi:

* zvySeni bezpecnosti,

» efektivngjsi fizeni provozu (piehled o pohybu vlakit),
* zlepSeni operativniho fizeni,

* automatické vedeni dopravni dokumentace (GTN),

* tspora zam&stnancil.

Vypravéi DOZ, ktery dalkoveé ovladd ZZ ma prostrednictvim monitorti prehled o pohybu vlakt
v celém fizeném udseku a stavu ZZ. Na monitorech je schématické zobrazeni dopraven a prostorovych
oddilt. Ridici akontrolni funkce stavédla jsou vykondvany pocitatem na zakladé pokyni

obsluhujiciho zaméstnance.

Pro Zelezni¢ni trat’ bude zfizeno jednotné obsluzné pracovisté (JOP), do kterého bude prenesena
obsluha SZZ vSech fizenych dopraven, musi se jednat o SZZ 3 kategorie vhodné pro zapojeni do DOZ
napt. dispeCerské reléové stavédlo (RZZ-DRS), elektronické stavédlo (ESA). Do JOP bude spole¢né
se SZZ dopraven zapojeno TZZ 3. kategorie a PZZ. Obsazeni dopravnich koleji, prostorovych oddilt
a obvodi PZZ bude detekovéano kolejovymi useky (napf. pocitaci naprav), prendSeny musi byt i dalsi
informace souvisejici s provozem Zelezni¢ni dopravy, jsou to informace majici diagnosticky charakter
(elektricky ohfev vymén, osvétleni ZST a zastdvek, zaiizeni pro detekci poZru, informacni zatizeni
pro cestujici, kamerovy systém atd.). SZZ bude doplnéno graficko-technologickou nastavbou (GTN)
zajist'ujici vedeni dopravni dokumentace.

Rizené dopravny budou vybaveny deskami nouzovych obsluh, umoZiujici nouzovou obsluhu
vyhybek a navéstidel. Vyhybky v dopravnich kolejich, musi byt vybaveny elektrickymi pfestavniky
a elektrickym ohfevem vymén, ovlddanym automaticky podle venkovni teploty. Vyhybky
v manipulacnich kolejich je moZné vybavit vyménovymi zamky, kontrola jejich uzamceni bude
zprostiedkovéana elektromagnetickymi zamky umisténymi v koleji§ti. V fizenych ZST bude na
dopravnich kolejich zajistén zabezpeCeny posun, budou zfizena sefad’ovaci navéstidla (minimalné
pfed krajnimi vyhybkami). Pro potfeby posunu mohou byt dopravny vybaveny pomocnymi stavédly
(PSt), z kterych bude mozné obsluhovat urc¢ené vyhybky, PZZ a mohou slouzit k uzamceni klicd od
ruéné prestavovanych vyhybek uzaméenych vyménovymi zadmky. Souhlas k pfedani obsluhy PSt bude
udélovat vypravéi DOZ.

Vsechny dilkové ovladané ZST budou vybaveny kamerovym systémem, ktery umoZni
monitorovani aktualni provozni situace. Kamerovy systém slouZi ke zvySeni bezpecnosti pii nastupu

a vystupu cestujicich, dalii funkci je kontrola majetku. V ZST bude instalovano rozhlasové zafizen,
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informacni systém INISS ainformacni panely. Zastavky by mély byt vybaveny informac¢nim
zafizenim (rozhlasem). Budovy v dopravnach je nutné vybavit elektrickou pozarni signalizaci (EPS),
autonomnim samoc¢innym hasicim systémem (ASHS), a elektrickou zabezpe€ovaci signalizaci (EZS),
stav téchto zafizeni bude pfendSen do diagnostického systému, vypravéi DOZ tak bude informovan

o aktualnim stavu.

V nékterych ZST bude vzhledem k zajisténi bezpe¢nosti cestujicich nutnd piestavba nastupist
véetn¢ kolejovych uprav souvisejicich s touto pfestavbou. Na obrazku 31 jsou vyobrazeny zplsoby
mozného umisténi nastupisté¢ v dopravnich na jednokolejné Zelezni¢ni trati. V piipad¢ pfistupu na
nastupi§té pres koleje zistane-li na Zelezni¢ni trati nejvyssi tratové rychlost 60 kmM" (v dopravnach
ne vysii nez 50 kmi™") a pfechod bude veden jen pfes jednu dopravni kolej, neni potieba centralni
pfechod na nastupiSté vybavit vystraznym zafizenim pro ptechod koleji (VZPK). V piipadé zvySeni

tratové rychlosti maximédlné do nejvysii tratové rychlosti 80 km[A", nebo pii vedeni centrilniho

pfechodu ptes vice dopravnich koleji by bylo nutné zfidit na centrilnich pfechodech VZPK. (9)

Mezistani¢ni dseky budou vybaveny TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo bez oddilovych
navéestidel. V tratovém tseku bude nutné zbudovat radiodispecerskou sit’ k usnadnéni komunikace
vypravciho se strojvedoucim, kterou lze zbudovat bez zavislosti na druhu ZZ jako samostatnou
investici. Rekonstrukce zastavek sice neni soucasti zapojeni tseku do DOZ, pfesto by bylo Zadouci
provést vybaveni zastavky informacnim systémem pro cestujici, osvétlenim (nejsou-li osvétlenim

vybaveny).

4 AN
v N—

Obréazek 31 Umisténi nastupist’
Zdroj (9)

s,

Upravy ZZ a stavebni upravy Zelezni¢ni traté 251

V praci je navrZeno ziizeni fidiciho pracovist¢ v ZST Nové Mésto na Moravé€, ostatni stanice
Veselicko, Bystfice nad PernStejnem, Rozna a Nedvédice budou fizené dalkove. Prestavba nastupist

a kolejové tipravy jsou potiebné realizovat pouze v ZST Nedvédice. V ZST Bysttice nad Pernitejnem
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bude vhodné k zajisténi bezpecnosti cestujicich zbudovat novy piistup na nastupisté¢ od vypravni
budovy (viz obrazek 32), soucasny je veden mezi manipulacni a dopravni koleji aniz by byl jakkoliv

oddélen od dopravni koleje.

Obrézek 32 Novy piistup na nastupisté v ZST Bysttice nad Pernitejnem
Zdroj (21)

7ST Tisnov a Zd’r nad Sazavou nebudou zapojeny do DOZ, lze je charakterizovat jako vstupni
stanice fizené oblasti, které do fizené oblasti nepatii, zlistanou obsazeny vypravéim a vybaveny
stavajicim SZZ. V ZST Tisnov bude provedena tiprava SZZ vzhledem k zapojeni nového TZZ.

Vlecka Brnénské papirny, provoz Prudka odbocuje v km 86,352 a 86,217 v mezistani¢nim dseku
Tisnov — Nedvédice. Vlecka neni v soucasné dobé provozovana, navrZeno je zruseni vlecky, vyhybky
odbocujici na vlecku budou sneseny.

V ZST Nedvédice bude vybavena deskou nouzovych obsluh. Dopravni kancelat mize zistat
v soucasné budové, pro jizdu vlaku jsou uréeny dopravni koleje 1, 2 a 3.

Bude nutné zbudovat nové nastupisté vyhovujici sou¢asnym pozadavkiim. Jednou z variant je
vytvofeni poloostrovniho nastupisté¢ mezi 1. a novou 2. dopravni koleji (soucasnou 4. manipulacni).
Musi zde dojit ke zvétSeni osové vzdalenosti, bude tedy potieba rekonstrukce 4. manipulacni koleje
(pfestavba na dopravni kolej) a stavajici 2. dopravni kolej zrusit. Z nové druhé dopravni koleje miZe
ve sméru TiSnov pokracovat kusd manipulacni kolej ¢islo 2a, k nastupisti bude zbudovén ptes novou

2. dopravni kolej centralni pfechod. Navrh je zobrazen na obrazku 33.
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DK navrh nastupisté

Obrézek 33 Nastupisté v ZST Nedvédice
Zdroj autorka dle (6)

ZST Ro7ni a Bystiice nad Pernstejnem budou vybaveny deskou nouzovych obsluh. Dopravni
kancelai maze zistat v soucasnych vypravnich budovach. Vyhybky v dopravnich kolejich budou
vybaveny EOV. Pro jizdu vlaku zlistanou urcené stavajici dopravni koleje. Ve stanicich se nachazi
poloostrovni nastupisté s centrdlnim piistupem, proto nejsou potiebné tpravy kolejisté k vybudovéni
nového nastupiste.

Vlec¢ka DIAMO Dolni RoZinka odbocuje v km 68,417 v mezistani¢nim tseku RoZna — Bystfice
nad Pernstejnem. Dalkové fizeni umozZiiuje obsluhu odbo¢né vyhybky v mezistani¢nim dseku. Pro
obsluhu ru¢né piestavovanych vyhybek uzaméenych vyménovymi zamky je mozné umistit v blizkosti
vyhybek PSt k uzamceni vysledného klice, ktery uvolni vypravéi DOZ.

V Novém M¢ést€ na Moravé probé&hla rozsahla rekonstrukce kolejiSté, stavebni tpravy nejsou
potieba. ZST ziistane obsazena vypravéim a vybavena stavajicim SZZ, bude provedena tiprava SZZ
vzhledem k zapojeni nového TZZ. Ve stanici bude zfizeno JOP k ovladani SZZ ve stanicich Bystfice

nad Pernitejnem, Rozn4, Nedvédice, v soudasnosti je timto zptisobem ovladané SZZ v ZST Veselicko.
Prejezdy
V celém useku Zeleznicni traté je celkem 77 piejezdi, z toho 23 je vybaveno PZZ, zbylé prejezdy
jsou zabezpeteny pouze vystraznymi kifzi. Do DOZ lze zapojit PZZ nové&jsiho typu (napt. AZD 71).
V ramci racionalizace jsou navrZzeny 4 ptejezdy na vybaveni PZZ (viz tabulka 17), které bude mozZné

zapojit do DOZ, &innost PZZ bude zavisl4 na jizdé ZKV.

Tabulka 17 Ptejezdy navrzené na vybaveni PZZ

. . | Poloha | Zabezpeceni | Zabezpeceni | Dopravni PRIV
Oznaceni . , Umisténi prejezdu
(km) soucasné navrh moment
P 7087 91,511 VK PZS 8542 Nedvédice — Tisnov (MK)
P 7083 87,935 VK PZS 8 542 Nedvédice — Tisnov (MK)
P 7045 60,675 VK PZS 213 450 NMnM - BnP (MK)

Zdroj (6) (7)
Vysvétlivky k tabulce: MK — mistni komunikace, VK — vystrazné kiize, NMnM — Nové Mésto na Morave,

BnP - Bystfice nad Pernstejnem
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Upravy ZZ a stavebni dpravy na Zelezniéni trati 227

V préci je navrZeno ziizeni fidictho pracovisté v ZST Tel¢, ostatni stanice Slavonice, Dacice,
Sedlejov a Ttest budou dalkove fizené. Rekonstrukce nastupist’ a kolejové udpravy bude nutné

realizovat v ZST Tel¢, Sedlejov a Tiest.

ZST Kostelec u Jihlavy nebude zapojena do DOZ, lze ji charakterizovat jako vstupni stanici
fizené oblasti, kterd do fizené oblasti nepatii. ZST zfistane obsazena vypravéim a vybavena stavajicim

SZZ. Bude provedena dprava SZZ vzhledem k zapojeni nového TZZ.

V ZST Tiest bude zifzeno SZZ 3. kategorie vhodné pro zapojeni do DOZ, stanice bude vybavena
deskou nouzovych obsluh, dopravni kancelaf zlstane v soucasné budové. Vyhybky v dopravnich
kolejich budou vybaveny elektrickymi prestavniky a EOV. Pro jizdu vlaku zlstanou urcené stavajici
dopravni koleje. Soucasné néstupisté mezi kolejemi 1 a 2 bude zruseno, zbudovano bude nové vnéjsi
nastupisté u koleje ¢islo 1 na opacné strané, ptichod na nastupist¢ mize byt realizovan pies piechod
v km 7,800 (viz obrazek 34).

Vzhledem k umisténi zastdvky je moZné zallenit zastavku do ZST Tiest. V piipadé za¢lenéni
zastavky musi byt vjezdové navéstidlo posunuto pied zastdvku, ve sméru do stanice umistit cestové
navéstidlo, odjezdové koleje ve sméru Sedlejov vybavit cestovymi navéstidly, odjezdové navéstidlo

umistit za nastupiStém zastavky Tiest smér Sedlejov.

Nakladist¢ Hodice odbocuje v km 10,895 v mezistanicnim dseku Ttfest’ — Sedlejov, navrZzeno je

zruSeni nékladisté, odbocujici vyhybka bude snesena.

V ZST Sedlejov bude ziizeno SZZ 3. kategorie vhodné pro zapojeni do DOZ, stanice bude
vybavena deskou nouzovych obsluh. Vyhybky budou vybaveny elektrickymi pfestavniky a EOV. Pro
jizdu vlaku zistanou urcené stavajici dopravni koleje, dopravni kanceldt bude umisténa v nové
technologické budové. Bude provedena rekonstrukce nyné&jSich nastupist’, pfistup bude realizovan pies
piejezd v km 16,581.

V ZST Tel¢ bude pracoviité vypravéiho DOZ, bude zde zbudovano SZZ 3. kategorie vhodné pro

zapojeni do DOZ, vcetné desky nouzovych obsluh, pracovi§t€¢ bude vybaveno GTN. Dopravni

kancelaf zustane v sou¢asné budové.

Vyhybky vedouci na dopravni koleje budou vybaveny elektrickymi pfestavniky a EOV, vyhybky
vedouci na manipulacni koleje mohou byt uzamceny vyménovymi zadmky, klice uzamceny v Pst
v elektromagnetickych zdmcich, souhlas k pfedani obsluhy bude udélovat vypravéi DOZ. Doporuceno
je provést stavebni tpravu dopravni koleje ¢islo 4, umoznit odjezd vlak ze 4. koleje ve sméru Dacice.
Kftizovatkova vyhybka ¢islo 15 bude zruSena, odboceni dopravnich koleji z prvni koleje ve sméru
Sedlejov bude zprostiedkovidno samostatné jednoduchou vyhybkou, zrovna tak napojeni vlecky ZZN
provozni stfedisko Tel¢ bude zprostfedkovano samostatné jednoduchou vyhybkou z prvni koleje.

Nebude-li na Zelezni¢ni trati zvySena tratova rychlost, je mozné ponechat soucasny stav rozmisténi
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nastupist’ vzhledem k obsazeni stanice dopravnim zaméstnancem. V piipadé€ zvyseni tratové rychlosti
(nad 60 kmA™") bude nutna tprava kolejisté, zrusit nastupisté mezi kolejemi 1 a2 a nastupisté mezi
kolejemi 2 a4, zkratit kolej ¢islo2 avystavba nového nastupiSt€¢ ukoleje 1 smér Dacice,

zrekonstruovat souc¢asné nastupisté u koleje 1 (viz obrazek 34).

nové nastupisté u koleje 1

N N

néstupisté u koleje 2
prejezd v km 7,800 DK
Tel¢
DK
vlecka
nové nastupisté nastupisté u koleje 1 e

Obrizek 34 Nova nastupi§ts v ZST Telé a Trest
Zdroj autorka dle (6)

V ZST Datice bude ziizeno SZZ 3. kategorie vhodné pro zapojeni do DOZ, stanice bude
vybavena deskou nouzovych obsluh. Dopravni kancelaf zistane v souc¢asné budové. Vyhybky vedouci
na dopravni koleje budou vybaveny elektrickymi ptestavniky a EOV. Vyhybky vedouci na
manipula¢ni koleje mohou byt uzamceny vyménovymi zadmky, klice wuzamceny v Pst
v elektromagnetickych zdmcich, souhlas k pfedani obsluhy bude udélovat vypravéi DOZ. Ve stanici je
zbudovano poloostrovni néstupisté, piistup pres manipulaéni kolej €islo 3 1ze kryt vykolejkou, budou

provedeny pouze nezbytné stavebni upravy tykajici se zavedeni nového ZZ.

Jsou mozné dvé alternativy tykajici se zastivky Dacice mésto. Ponechat soucasny stav, nebo
zaélenit zastavku do ZST. V piipadé za¢lenéni zastiavky musi byt vjezdové navéstidlo posunuto pied
zastavku, ve sméru do stanice umistit cestové navéstidlo, odjezdové koleje ve sméru Slavonice vybavit
cestovymi navéstidly, odjezdové navéstidlo umistit mezi zastdvku a prejezd v km 53,533 ve sméru

Slavonice.

Vlecka Jednota Dacice odbocuje v km 53,327 v mezistani¢nim dseku Dacice — Slavonice. Vlecka
neni v soucasné dobé provozovana, navrZeno je zruSeni vlecky, vyhybka odbocujici na vlecku bude

snesena.

61



ZST Slavonice je v sou¢asnosti vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 aje vybavena deskou
nouzovych obsluh. SZZ bude vyuZito k zapojeni ZST do DOZ. Ve stanici je zbudovano poloostrovni
nastupisté. Budou provedeny pouze nezbytné stavebni tipravy tykajici se zavedeni nového TZZ.

Prejezdy

V celém useku Zeleznicni traté je celkem 74 ptejezdll, z toho 10 je jich vybaveno PZZ, zbylé
prejezdy jsou zabezpeCeny pouze vystraznymi kiiZi. Nebude-li zvySena tratova rychlost, jsou
navrzeny 3 ptejezdy na vybaveni PZZ (viz tabulka 18), V piipadé zvySeni tratové rychlosti (nad

60 kmA™") bude nutné vybavit PZZ viechny piejezdy.

Tabulka 18 Piejezdy navrZené na vybaveni PZZ

I?é?:fgsi p(ﬁ(r)rtlla Zabezpe€eni | Navrh DM Umisténi

P 6442 38,472 VK PZS 9100 | Slavonice — Dacice (11/409)
P 6443 38,772 VK PZS 9316 | Slavonice — Dacice (I11/406)
P 6462 54,303 VK PZS 1228 Dacice (MK)

P 6432 16,581 VK PZS 2085 ZST Sedlejov (I11/02321)

Zdroj autorka dle (6) (7)

Vysvétlivky k tabulce: MK — mistni komunikace, VK — vystrazné kiiZe, DM — dopravni moment piejezdu

3.3 ZvySeni trat’ové rychlosti

Stavajici stav dopravni infrastruktury Zelezni¢ni traté 237 jeji vy$Si vyuziti v osobni dopravée
nedovoluje. V soucasnosti se velkd ¢ast dopravy uskuteciiuje po silnici, vyuZiti vlakové dopravy je
nizké a v planu dopravni obsluZnosti s ni neni piili§ pocitdno. Ma-li byt vefejnd hromadnd doprava
konkurenci IAD bude nutné zvysit na regiondlnich tratich tratovou rychlost, coz kladné ovlivni
cestovni dobu atisekovou rychlost. V piipadé zvySeni rychlosti na 80 kml"' dojde k vyraznému
sniZeni Casu prepravy, soucasni cestovni doba je v celém useku z Havlickova Brodu do Humpolce
pfibliZzné 43 minut, po zvySeni rychlosti vychazi pfiblizné na 30 minut.

Zvyseni tratové rychlosti musi pfedchizet zména zptisobu zabezpeceni jizdy vlaku, Zelezni¢ni
trat musi byt fizena dle piedpisu SZDC DI, protoZe zjednoduSené ¥izeni lze zavést pouze na
Zelezniénich tratich s nejvyssi tratovou rychlosti 60 km[A"'. Podminkou zvySeni tratové rychlosti je
zavedeni dalkového fizeni, dalSim piipadné soucasnym krokem je rekonstrukce dopravni cesty
umoziujici rychlost 60 az 80 km[H™".

V ramci dalkového ftizeni musi byt dopravny vybaveny SZZ 3. kategorie, v mezistani¢nich
usecich musi byt ztizeno TZZ 3. kategorie, v celém useku je nutné ziidit radiodispeCerskou sit’.
Prejezdy zabezpecené pouze vystraznymi kiiZi je nezbytné vybavit PZZ, v ivahu ptichézi také zruSeni

nékterych minimalné vyuZivanych prejezdi. Vzhledem k zvySeni tratové rychlosti bude nutna
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vystavba novych néstupist’ v dopravnich piipadné vybaveni pfistupu na nastupist¢ VZPK. Béhem
rekonstrukce draZniho télesa bude provadéna sanace Zelezni€niho spodku, pokladka nového, vyména
kolejového roStu, uprava konstrukéniho a geometrického uspotfddani koleje, umoZnujici rychlost

80 kmMA™".

3.4 Propojeni Zelezni¢nich trati 240 a 241

Alternativa jak zlepSit vyuZiti Zelezni¢ni traté 241 je tzv. Stafecska spojka novostavba Zelezni¢ni
traté, kterd by vytvotila krat$i propojeni mezi mésty Ttebi€ a Znojmo. Nova €ast traté by se napojovala
na Zelezni¢ni trat’ 241 v mezistani¢nim tseku Kojetice na Moravé — Staie¢ (pobliz ZST Stafeg) a tstila
by do Zelezni¢ni traté 240 v mezistani¢nim tseku Krahulov — Ttebi¢ pobliz obce Cervena Hospoda.
Tento novy tratovy usek by podstatné zkratil cestovni dobu mezi Moravskymi Budé&jovicemi
a Ttebici, ptibliZzna trasa je na obrazku 35 a 36, novy usek je zobrazen Cervenou barvou. Délka trasy je
zhruba 3 km, protina silnici II/410 a vodni tok. Na Zelezni¢ni trati 240 by bylo potiebné zbudovat

odbocku, diky realizaci tohoto planu by Stare¢ ziskala zastavku na Zelezni¢ni trati 240. (1)

Mova \Ves

g~

241 \,
iy

Markvartice
oV

Trebic

23] 3
[410] 3\ Stafeé
Rokytnice L4 [360]
nad Rokytnou \ Mastnik

Rimov N
p
1
Kojetice.
b Mikulovice
Obréazek 35 Nové a soucasné propojent trati

Zdroj (1) (18)
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Obrazek 36 PtibliZna trasa nového propojent trati
Zdroj (1) (18)
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4 EKONOMICKE ZHODNOCENI

Kapitola se zabyva popisem nékladli na realizaci navrZzenych opatfeni a popisem ekonomickych
ptinosii, které plynou zrealizace navrhovanych opatifeni. Ve druhé casti kapitoly je pro navrhy
modernizace ZZ provedeno ekonomické zhodnocent, které vyuziva pokynti uvedenych v Metodice pro

hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb.

4.1 Zmény JR navrhy I a7 IX

Obsahem néavrhi tykajici se zmén JR na vybranych Zelezniénich tratich je vytvofeni novych
vlakovych linek a navySeni poctu spojii, od tohoto se odvijejici zvySeni potieby vyuZiti vlakovych
souprav a hnacich vozidel, s tim mizZe byt spojena potfeba potizeni novych vozidel. Tato skutecnost
znamend pro provozovatele drazni dopravy zvySeni nakladii na provoz vlakil pfipadné vynaloZeni

néakladl na pofizeni novych Zelezni¢nich vozidel.
Naklady na provoz vlaku je mozZné €lenit na:
* odpisy (niklady na pofizeni vozidla),
* ndaklady na doprovod vlaku (strojvedouci, vlakvedouci),
* néklady na jizdu vlaku (trakéni energie, palivo),
* ndaklady na ddrZzbu (opravy, uklid atp.),
* ndaklady na pouZiti dopravni cesty,
* néklady na spravni a provozni reZzii.
NavySeni poctu spoji a zména dopravni obsluznosti na Zelezni¢nich tratich 225, 230, 237, 250,
a 251 povede k nardstu dopravniho vykonu. Soucasny a navrhovany dopravni vykon a pocty spoju se
nalézaji v ptiloze K. Vypocty nariistu dopravniho vykonu pro jednotlivé Zelezniéni traté jsou uvedeny

v tabulce 19, ve vypoctech je uvazovano 251 pracovnich dnd. Nartst dopravniho vykonu je vypocitan

dle vzorce (2).

DV =1LU -SP -PD (2)
kde:
DV dopravni vykon [vlkm],
LU délka dseku traté [km)],
Sp pocet spoju [V],
PD pocet pracovnich dni [—].

Ve vypoctu piibliznych nakladli provozovatele drdzni dopravy na navySeni provozu je pouZit

nartst dopravniho vykonu dle tabulky 19. Naklady na jeden vlakovy kilometr na regionélnich tratich
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byly uréeny odbornym odhadem na 130,- K¢ za jeden vlakovy kilometr. Vypocty navySeni naklada

pro jednotlivé traté jsou v tabulce 19. Ve vypoctu je pouZit vzorec (3).

VN =DV - Ny 3)
kde:
VN vysledné naklady [K¢],
DV dopravni vykon [vlkm],

Noytin néklady na jeden vlakovy kilometr [K¢].

Dal$im ukazatelem v ekonomickém zhodnoceni mulize byt castka kompenzace v piipade
planovaného nardstu dopravniho vykonu. Kompenzace je uhrada prostfedk provozovateli drazni
dopravy (dopravci) za poskytované sluzby v oblasti vefejné dopravy ze strany objednavatele vetejné

dopravy. Kompenzaci lze vypocitat dle vzorce (4). (22)

K=(N+PRZ)-V @
kde:
K vyse kompenzace [K¢],
N skute¢né naklady [K¢],

PRZ priméfeny zisk [K¢],
1% vynosy [K¢].

v

Pojem kompenzace je definovan zdkonem ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbich v piepravé
cestujicich, jeji vySe urovana vyhlaSkou ¢. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni finan¢niho
modelu auréeni maximalni vySe kompenzace. V prici je pro vypocet pouzita piiblizna Castka
kompenzace ve vysi 107,- K¢ na jeden vlakovy kilometr, ¢astka je uréena odbornym odhadem dle
udajii ze Smlouvy o zdvazku vetejné sluzby v drazni dopravé. (1) VySka kompenzace rozdélena podle

jednotlivych trati je uvedena v tabulce 19. Ve vypoctu je pouZit vzorec (5).

VK =DV - Kyjem (5)
kde:
VK vysledna kompenzace [K¢],
DV dopravni vykon [vlkm],
Kom néklady kompenzace na jeden vlakovy kilometr [K¢].
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Tabulka 19 Naklady na navySeny dopravni vykon

éﬁ;lsfl:é;ncm trat Iﬂ?;g,? (\:{3{1;)5 Néklady (K&) Korrz;;{egzace

225 (Ji—- HB) 33 885* 4405 050 3 625 695
225 (Ji—HO) 37 650 4 894 500 4028 550
225 (HC - PZ) 36 144 4 698 720 3 867 408
225 (PZ - JH) 5271 685 230 593 997
230 (HB - GJ) 129 516 16 837 080 13 858 533
230 (GJ - C4) 33132 4307 160 3545124
237 12 550 1631500 1 342 850
250 82 650 10 744 500 8 843 550
251 42 168 5481 840 4511976

Zdroj autorka dle (6)
Vysvétlivky k tabulce: Ji — Jihlava, HB — Havlickiv Brod, HC — Horni Cerekev, PZ - Poéétky-Zirovnice,

JH - Jind¥ichiiv Hradec, GJ — Gol&av Jenikov, Ca — Caslav, * neni zapocitdna 30 minutova perioda

Vzhledem k navySeni Cetnosti spojii mtiZe byt pro provozovatele drahy piinosem navyseni piijmu
z poplatkl za pouziti dopravni cesty. DalSi piinosy lze posuzovat z celospolecenského hlediska,
zajisténi piipojli a zvyseni poctu spoji vede dle zkuSenosti k rdstu poctu cestujicich a je mozné tak
pocitat s prevedenim ¢4sti silniéni dopravy na Zeleznici a tim ke sniZeni hluku a emisi.

Ekonomické zhodnoceni v pro navrh IX vychazi z pfedpokladu piinosu vychazejiciho z dspory
Casu cestujicich, ktera c¢ini 15 minut (0,25 hod.) na jeden spoj. Problémem je nalézt zpisob
ohodnoceni ¢asu, zjednoduSend sazba byla pfevzata z Resortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb pro dlouhou dojizdku 300,- K¢/oshod. Pokud budeme
vychézi celkovy pocet na 31 375 oshod rocné, coz je dspora 9 412 500,- K¢ ro¢né. Tento udaj je
vyznamny pouze z celospole¢enského hlediska, z pohledu dopravce se nejedné o finanéni piinos. Pro

dopravce miZe byt pfinosem navySeni mnoZzstvi cestujicich diky zvySeni cestovni rychlosti. (23)

4.2 Navrh X navySeni Cetnosti spoji

Dalsi ekonomické zhodnoceni vychazi z navrhu pro Zelezniéni trat’ 251, navySeni Cetnosti spoji
v tseku Zd’ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé. Naklady na zifzeni PZZ a potfebné stavebni
upravy jsou uvedeny v kapitole 4.4, pfinosem pro provozovatele drdhy miZe byt navySeni piijmi
z poplatkt za pouziti dopravni cesty. Pfiblizné naklady pro dopravce a objednavatele jsou vycisleny
v tabulce 19 a kapitole 4.3. Jako piinos pro dopravce lze uvaZovat pravdépodobné navySeni poctu

cestujicich.
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Z diivodu navySeni Cetnosti vlakovych spoji se nabizi jako eventualita zruSeni Casti spoji
soubéZné autobusové linky ¢islo 804120. Délka useku je 16 km, pfibliZzna vySe kompenzace je 27,- K¢
za jeden ujety kilometr (¢astka je ur€ena odbornym odhadem dle udaji ze Smlouvy o zdvazku vefejné
sluzby). (1) V piipad¢ zruSeni dvou spojl v pracovni den vychazi ro¢ni sniZeni dopravniho vykonu na
8 032 km a ro¢ni tspora kompenzace na 216 864,- K¢. Z celospole¢enského hlediska je moZné mezi
piinosy zafadit prevedeni Casti cestujicich ze silnicni dopravy na Zelezni¢ni dopravu, v disledku

tohoto poté sniZeni hluku, emisi sklenikovych plyni, nehodovosti.

4.3 Porizeni novych vozidel

Postupem c¢asu je nezbytné provést obnovu vozového parku. Navrh €asto obsahuje kratké casové
useky na obraty souprav, které jsou téZko uskuteCnitelné bez nasazeni motorovych ¢i elektrickych
jednotek. Odhad ceny jedné motorové jednotky je 75 miliont a elektrické jednotky 120 miliont.
Pofizeni novych vozidel slouZicich k zajisténi dopravy na zakladé smlouvy o vefejné sluzbé je mozné
jak na strané¢ dopravce (provozovatelem i vlastnikem je dopravce), tak na strané¢ objednavatele
dopravy (vlastnikem je objednavatel a provozovatelem je dopravce).

Pofizeni novych vozidel je naro¢na financni investice, mezi provozni pfijmy a tspory nakladt
patii zvySeni bezpecnosti provozu, zvySeni komfortu cestujicich, sniZeni nakladl na udrzbu vozidel,

sniZeni nékladl na provoz vlaku.

4.4 Naklady na stavebni Gpravy a modernizaci ZZ

V této kapitole je rozpis piibliZnych néakladli na racionalizaci Zelezni¢ni traté v piipad¢
modernizace ZZ a stavebnich tprav. Ceny vychazeji z metodického pokynu Sbornik pro ocefovéni

Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti (rok 2017). (24)

voev s

Naklady na vybudovani a dodavku technologie SZZ 3. kategorie vcetn€ vn&jsich prvka a uvedeni
do provozu vcetné demontize starého zatizeni jsou 6 200 000,- K¢ za vyhybkovou jednotku (odborny
odhad ceny na vybudovani SZZ 3. kategorie v jedné mensi stanici 3 az 4 dopravni koleje je pfiblizné

30 000 000,- K¢).

Naklady na dodani technologie a zapojeni SZZ 3 kategorie do systému dalkového dispecerského
fizeni véetnd tiprav centralniho dispederského pracoviité jsou 4 500 000,- K& ZST.

Naklady na instalaci elektrického ohievu vyhybek véetné piislusné kabelizace jsou 650 000,- K¢
za jednu vyhybkovou jednotku.

Néklady na vybudovani a dodani technologie PZZ véetné kabelizace, zemnich praci a uvedeni do
provozu jsou 4 800 000,- K¢ na jeden piejezd jednokolejné trat&, 5 700 000,- K¢ dvoukolejné traté.
Néklady na plochy Zelezni¢nich ptejezdil jsou 700 000,- K¢ za kus.
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Néklady na vybudovini a dodini technologie TZZ typu automatické hradlo jednokolejné
ZelezniCni traté vetné kabelizace, zemnich praci a uvedeni do provozu jsou 1 850 000,- K¢ na jeden

kilometr traté.

Néklady na vybudovéani informaéniho zafizeni pro cestujici v ZST (zobrazovaciho zaiizeni,
rozhlas) vcetné uvedeni do provozu jsou 3 000 000,- K¢ na nastupisté. Naklady na vybudovéni
informacniho zafizeni pro cestujici na zastivce vcetné uvedeni do provozu jsou 500 000,- K¢ na
nastupiste.

Niklady na vybudovani mistniho radiového systému jsou 1 800 000,- K& na ZST. Naklady na
vybudovéni sd&lovaciho telekomunikaéniho zatizeni jsou 5 000 000,- K& na mezilehlou ZST. Naklady
na vybudovani sd€lovactho zafizeni na zastavce jsou 500 000,- K¢. Niklady na vybudovani a dodéni
technologie sdélovaciho zatizeni GSM-R véetné kabelizace a zemnich praci jsou 2 400 000,- K¢ na

jeden kilometr traté. Naklady na tratovy sdélovaci kabel jsou 2 200 000,- K¢ na jeden kilometr traté.
Naklady na dodavku technologii a vybaveni budov systémem EZS, EPS, ASHS jsou 1 000,- K¢

na jeden m’ obestavéného prostoru (odborny odhad nakladil na instalaci diagnostického systému je
3500 000,- K¢ na jednotku). Pfiblizné naklady na instalaci EZS na stanici jsou 250 000,- K¢, ptiblizné
naklady na instalaci ASHS na stanici jsou 375 000,- K¢, pfibliZzné ndklady na instalaci kamerového

systému jsou 500 000,- K¢ na stanici.

Naklady na demontaZz koleje, sneseni kolejového rostu, odtéZeni kolejového loZe a odvoz odpadu
(betonové prazce) jsou 3 300,- KE na metr koleje, naklady na demontaZ koleje sneseni kolejového
rostu, odtéZeni kolejového loZe a odvoz odpadu (dievéné prazce) jsou 4 500,- KE na metr koleje,

naklady na demontaZ vyhybky jsou 4 500,- K¢ na metr.

Naklady na rekonstrukci Zelezni¢niho svr§ku vcetné souvislé vymény prazci, dodani nového
materidlu a pro€iSténi jsou 16 300,- KE na metr koleje, naklady na regeneraci koleje vcetné uprav
geometrické polohy koleje jsou 10 500,- K¢ na metr koleje. Naklady na zfizeni kolejového loze,
vloZeni jednoduché vyhybky véetné materidlu jsou ptiblizn€ od 2 500 000,- K¢ do 3 900 000,- K¢,
cena se lisi podle konstrukéniho typu vyhybky.

Néklady na zfizeni kolejového loZe, montdZ Zelezni¢niho svrSku vcetné materidlu, smérové
a vyskové tdpravy koleje, zfizeni bezstykové koleje jsou 17 500,- K¢ na metr koleje. Néklady na
ziizeni podkladnich vrstev pod Zeleznicnim svrskem ve stanici jsou 4 000,- KE na metr koleje.
Néklady na ziizeni podkladnich vrstev pod Zelezni¢nim svrskem na trati jsou 4 200,- K¢ na metr

koleje. Naklady na odtéZeni starych konstrukénich vrstev véetné odvozu je 2 200,- K& na metr koleje.

Niklady na ziizeni zemniho télesa v zafezu jsou 750,- K& na jeden m’, naklady na ziizeni
zemniho t&lesa v naspu véetné materidlu jsou 850,- K& na jeden m’, naklady na ziizeni odvodnéni
vcetn€ materidlu jsou 2 500,- K& na metr. Naklady na vybudovéini nového propustku jsou 70 000,- K¢
na jeden m’, niklady na sanaci stivajiciho propustku jsou 45 000,- K& na jeden m’. Néiklady na

rekonstrukci Zelezni¢niho mostu jsou 60 000,- K& na jeden m®,
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Naklady na demontaZ néstupisté véetné odvozu a likvidace hmot jsou 2 500,- K& na metr hrany,
naklady na nové nastupisté s pevnou nastupni hranou z prefabrikovanych konstrukei (vySka 550 mm
nad temenem kolejnice) jsou 20 000,- K& na metr hrany. Néklady na montaZ celopryZové konstrukce

Zelezni¢niho pfechodu jsou 185 000,- K¢ za kus.

Naklady na technologicky objekt kontejnerového provedeni jsou 400 000,- K¢ za kus. Naklady
na vybudovéni objektu na umisténi technologii jsou piiblizné 7 000,- K& na jeden m’, naklady na
vybudovani vypravni budovy jsou piiblizng 10000,- K& na jeden m’. Naklady na instalaci
zastavkového piistiesku je 18 000,- K& na jeden m’.

Naklady na vybudovéni samostatnych osvétlovacich objekt ve stanici jsou 1 600 000,- K¢ za
kus, na zastavce to je 300 000,- K¢ za kus. Naklady na vybudovéni pfivodniho vedeni jsou pfibliZné

3 000 000,- K¢ na jeden kilometr. Ndklady na vnitini rozvody ve vypravni budové jsou pfiblizné

3 500 000,- K& na ZST.

4.5 Ekonomické zhodnoceni s pouzitim CBA

Ekonomické zhodnoceni investic je provedeno pro racionalizaci Zelezni¢nich trati 227 a 251
(modernizace ZZ). V praci jsou vyuZity udaje a postupy z Metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekttl dopravnich staveb zdroj (23). K ekonomickému zhodnoceni je pouZita analyza
nakladt a piinost (Cost-Benefit Analysis, CBA). Soucasti CBA je finan¢ni a ekonomicka analyza.

Analyza CBA slouzi hlavné k posouzeni projektti z hlediska vefejné sféry. Metoda porovnava
piinosy vyjadfujici vSechny pozitivni vysledky, s ndklady na investici. Prognéza finan¢nich toki se
tyk4 obdobi, které odpovid4d ekonomické Zivotnosti projektu. Zakladni délka hodnoticiho obdobi pro
ZelezniCni stavby je stanovena na 30 let, je v ném zahrnuta investi¢ni a provozni fize. Investi¢ni faze
je obdobi vlastni vystavby projektu. Ve vypoctech finanéni a ekonomické analyzy jsou pouZity stalé
(redlné) ceny (ceny stanovené v zdkladnim roce). Metoda hodnoceni efektivnosti investic spoc¢iva
hlavné v porovnavani financnich tokll, penéZni toky jsou vztaZeny k cendm roku 2017. Pro pfevod
penéznich tokid na soucasnou hodnotu jsou pouZity diskontni miry, v rdmci financni analyzy jsou to
4 %, pro ekonomickou analyzu je to 5 %.

Do hodnoceni vstupuji investicni naklady, ndklady na fizeni provozu, naklady na udrzbu
infrastruktury vcetné reinvestic a piinosy, mezi které se fadi dspory provoznich nakladd, piijmy
z prodeje kapacity dopravni cesty, dodate¢né pifjmy, spoleenské (socioekonomické) piinosy.
Porovnavéany jsou financni toky v jednotlivych letech, posuzuje se rozdil v pfipadé varianty bez

projektu a varianty s projektem.
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Varianta bez projektu

Tato varianta je zdkladem pro ekonomické hodnoceni. Ukolem varianty bez projektu je
formulovat pravdépodobny vyvoj stavu infrastruktury a vyvoj zmén v dopravé, pokud by nedoslo
k vloZeni Zadnych investi¢nich prostfedkll na rozdil od varianty s projektem. Varianta bez projektu
vychdzi se stavajictho stavu infrastruktury (bez uvaZovanych investic) se zvySenymi ndklady na
potifebnou udrZzbu (opravy), aby doslo k zachovani soucasného stavu a kvality dopravy. Kromé udrzby
a oprav navrh obsahuje také reinvestice, to znamena nahrazeni zatizeni po skonceni jejich Zivotnosti

stejnym druhem.
Varianta s projektem

V této varianté je obsaZena racionalizace vybranych Zelezni¢niho useki. Jednad se o zapojeni
celého tseku do DOZ, s tim spojené zbudovani ZZ 3. kategorie a vybaveni vybranych ptejezdi PZZ,
piipadné naklady na reinvestici. Podstatnymi piinosy, které hovoii pro realizaci projektu, jsou

predevsim zvySeni bezpecnosti diky modernimu ZZ a zkriceni provoznich intervalti.

Financni analyza

Finan¢ni analyza by méla byt provedena z pohledu vlastnika (provozovatele infrastruktury).
Cilem finan¢ni analyzy je posouzeni ziskovosti projektu z pohledu vlastnika projektu a ovéteni

finan¢ni udrZitelnosti projektu.
Jako vstupy finan¢ni analyzy jsou uvaZovany:
* investi¢ni ndklady,
* niklady na vyménu vybaveni (reinvestice),
* provozni néklady (niklady na fizeni provozu a idrZzbu infrastruktury),
* piinosy (Uspora ze zmenSeni poctu zaméstnancti a nizSich nédkladd na tdrZzbu
novéjsiho Z7).

Investicni ndklady pro variantu s projektem je souhrn veSkerych nakladd, které je tieba
k realizaci projektu vynaloZit. Investiéni naklady jsou vycisleny vcenové trovni roku 2017
(viz tabulka 20 a 21). Investi¢ni niklady lze rozdélit na naklady na realizaci, ndklady na projekéni
¢innost a rezervu, které jsou procentudlné vyjadieny z nakladi na realizaci, v praci bylo zvoleno 6 %
na projekéni ¢innost a 10 % na rezervu.

Naéklady na realizaci obsahuji ndklady na zfizeni nového SZZ, TZZ a PZZ, niklady na
nejnutnéjsi stavebni tpravy v radmci vystavby novych néstupist a ziizeni PZZ, néklady na diagnosticky
systém a tipravu informac¢niho zatizeni v ZST. Neobsahuji niklady na zbudovani odvodiiovacich
zafizeni, na rekonstrukci zastavek a informacnich zafizeni na zastavkach. Dale pak neobsahuji nédklady

na vybudovani technologie sdé€lovaciho zatizeni GSM-R, které je jednou s podminek dalkového fizent,
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zfizeni tohoto systému neni v4zano na druh zabezpeceni, proto je mozni jeho vystavba pied

navrhovanou racionalizaci ZZ.

Tabulka 20 Investi¢ni nédklady Zeleznicni trat’ 251

Polozka Cena (K<)
Naklady na realizaci 229 934 000
Projektova ¢innost 13 796 000
Rezerva 22 993 400
Investi¢ni naklady 266 723 400

Zdroj autorka dle (24)

Tabulka 21 Investi¢ni nédklady Zelezniéni trat’ 227

Polozka Cena (K<)
Naklady na realizaci 325 055 000
Projektova ¢innost 19 503 300
Rezerva 32 505 500
Investi¢ni naklady 377 063 800

Zdroj autorka dle (24)

V pfipad€ projektové varianty neni pocitdno snéaklady na reinvestice, protoZe Zivotnost
navrhovanych zafizeni je dle Metodiky pro regiondlni dridhu motorové trakce del$i neZ hodnotici
obdobi, v praci neni pocitano se ziistatkovou hodnotou po uplynuti 30 let.

V piipad¢ varianty bez projektu je nutné pocitat s vynaloZenim ndkladd na udrZeni
provozuschopného stavu infrastruktury. Néaklady jsou vycisleny vzhledem k soucasnému stavu
zafizeni vCetné¢ ndkladl na pravidelné revize, vyménu zafizeni a periodické opravy. Pro variantu
s projektem je pocitano piiblizné se 70 % ndkladl varianty bez projektu. Rozdil mezi vysi ndkladl na
udrZzbu pro variantu s projektem a bez projektu Cini pfiblizn¢ v praméru 300 000,- K¢ na jeden rok.
Prvni roky hodnoticiho obdobi je pro variantu bez projektu pocitdno s ¢astkou 20 000 000,- K& rocné
potiebnou na reinvestici dosluhujiciho ZZ na jednu ZST a mezistaniéni tdsek. Piinosem je rozdil
¢astky vynaloZené na udrZbu a obnovu piivodniho zafizeni varianty bez projektu a ¢astky na ddrzbu
nového zatizeni varianty s projektem. Vychazi se z pfedpokladu potieby mensitho mnoZstvi vynaloZeni
finan¢nich prostfedkll na idrZzbu nového zatizeni. (25)

Naklady na fizeni provozu jsou naklady na dopravni zaméstnance podilejici se na organizovani
dopravy. Ve vypoctu je pouZity rozdil ndkladu varianty s projektem a bez projektu. Zohlednény byly
mzdové naklady a ostatni naklady souvisejici s obsazeni dopraven zaméstnanci. Piinosem je uspora

mzdovych a ostatnich nékladt vynakladanych na zaméstnance.
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Piijmy z poplatkil za uZiti dopravni cesty, z prodeje kapacity dopravni cesty, dodatecné piijmy
z prodeje a prondjmu pozemkil, budov a poplatky za sluzby nejsou ve vypoctu uvazovany, protoze se
tyto piijmy ve varianté bez projektu a s projektem nezmeéni. V ekonomickém hodnoceni je uvaZzovéina
castka dodate¢ného pifjmu ze starého ZZ, které je moZné pouZit jako ndhradni dily ve stanicich
vybavenych timto typem ZZ. Hodnota tohoto zafizeni je ptiblizn€ 1 000 000,- K¢. (25)

Ukazatele finan¢ni vykonnosti

Finan¢ni ¢istd soucasna hodnota (Financial Net Present Value, FNPV) — varianta s projektem
(m) ve srovnani s variantou bez projektu (n) je sumou vSech diskontovanych Cistych vynost. Pro

vypocet je pouZit vzorec (6).

Y
FNPV(yy_py = % (©)
y=1
kde:
FNVP finanéni ¢ista soucasna hodnota [K¢],
NByn) Cisty finan¢ni vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n) [K¢],
i diskontni sazba [%],
y hodnoceny rok (y =1, 2, ... Y) [-],
Y pocet let hodnoceni [—].

Finan¢ni vnitini vynosové procento (Financial Rate of Return, FRR) — je diskontni mira, pfi

které je Cista souCasna hodnota (FNPV) rovna nule. Pro vypocet je pouZit vzorec (7).

L
N0o-
y=1
kde:
NB y ) ¢isty finanéni vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n) [K¢],
r hledana diskontni sazba rovna FRR [%],
hodnoceny rok (y =1, 2, ... Y) [-],
Y pocet let hodnoceni [—].

Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza na rozdil od finanéni analyzy posuzuje projekt s celospoleCenského
hlediska. Zkouma se dopad projektu na spolecnost (region). Pfi zpracovani ekonomické analyzy je

potieba provést konverzi z trznich cen na stinové ceny a vyhodnoceni netrZznich dopadii. Prepocet

73



trZznich cen na stinové se provadi pomoci prepocitacich koeficientli na ekonomické ceny. Pfi pfevodu
finan¢nich nakladd na ekonomické jsou ndklady pfepocitiny konverznimi faktory.
V ptipad€ ekonomické analyzy jsou zafazeny mezi vstupy:
* investi¢ni naklady,
* provozni ndklady (niklady na idrZbu a opravy, néklady na fizeni provozu),
* socioekonomické piinosy (efekt zvySeni bezpecnosti, uspory nikladl na provoz vozidel,
Uspora Casu cestujicich, prevedeni silni¢ni dopravy na Zeleznici, sniZeni nakladd na
nehody, sniZeni negativnich dopadt silni¢ni dopravy na Zivotni prostfedi),
* metodika umoZiluje zohlednit dal$i piinosy napf. zvySeni komfortu pro cestujici, k t€mto
pfinostim se pfihliZi individudlnég, problém je s vycislenim.
Pocitano je se stejnymi investi¢énimi naklady a provozni néklady jako v pfipadé finan¢ni analyzy.
Investi¢ni naklady a jsou pfepocitiny konverznim faktorem 0,801. Néklady na uddrZbu, opravy

infrastruktury jsou pfepocitdny konverznim faktorem 0,795. Naklady na fizeni provozu jsou

piepocitany konverznim faktorem 0,601.

Pti realizaci projektu neni pocitdno s pfevodem dopravy ze silnice na Zeleznici, proto ve vypoctu
neni uvaZovano s externalitami sniZzeni ndkladii na udrzbu a opravy silni¢ni infrastruktury, sniZeni
nehodovosti, hlu¢nosti, znec¢isténi ovzdusi.

Ptinosy z uspor provoznich nékladl jsou pocitany ve stejné vysi jako ve finan¢ni analyze.

Zvyseni bezpecnosti prispéje ke sniZeni nakladd nejen v rdmci Zeleznicni dopravy tak i z hlediska
spole€nosti. V ekonomické analyze je ve vypoctu pouZit piinos ze zvySeni bezpecnosti na piejezdech,
které budou nové vybaveny PZZ. Celkova ro¢ni €astka ze zvySeni bezpe€nosti je vycCislena na
5192 000,- K¢ pro Zelezni¢ni trat’ 251, na 490 000,- K¢ pro Zelezni¢ni trat’ 227 (viz pfiloha L). (26)

Ukazatele ekonomické efektivnosti

Ekonomicka Cistd soucasni hodnota (Economic Net Present Value, ENPV) — varianta
s projektem (m) ve srovnani s variantou bez projektu (n) je sumou vSech diskontovanych ¢istych

vynostl. Pro vypocet je pouZit vzorec (8).
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N By(m—n)

ENPVim_n) = m
y=1

®)

kde:
ENPV  ekonomicka Cista soucasni hodnota [K¢],

NBy..y  Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n) [K¢],

i diskontni sazba [%],
y hodnoceny rok (y =1, 2, ... Y) [],
Y pocet let hodnoceni [—].

Ekonomické vnitini vynosové procento (Economic Rate of Return, ERR) — je diskontni mira,
pii které je Cista soucasna hodnota (ENPV) rovna nule. Pro vypocet je pouzit vzorec (9).

Y
NByn—n)

T+ oD )

y

kde:

NBy..y  Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) proti stavu vychozimu (n) [K¢],

r hledana diskontni sazba rovna pravé ERR [%],
y hodnoceny rok (y =1, 2, ... Y) [],
Y pocet let hodnoceni [—].

Pomér ptinosii a nakladii (Benefit — Cost Ratio, BCR) je vymezen jako soucasna hodnota
diskontovanych pfiinosit projektu vydélena soucasnou hodnotou diskontovanych nakladi na

projekt. Pomér ptinosi a ndklad by mél byt vyssi nez jedna. Pro vypocet je pouZit vzorec (10).

BeR = =B (10)
2 dCim—n)
kde:
BCR pomér piinost a nakladi [],
2dB ) suma diskontovanych piinost [K¢],
2dCp) suma diskontovanych naklada [K¢].

Vysledky ekonomického hodnoceni

V této asti je porovnani vysledkd finanéni a ekonomické analyzy. Cim vys3i je &istd soucasna
hodnota projektu (ENVP, FNVP), tim vyssi je ekonomicky pfinos navrhované investice. Ukazatel
vnitini miry vynosu (ERR, FRR) slouZi jako ukazatel vynosnosti investice. Vnitfni vynosové procento

by mélo byt vyssi neZ diskontni sazba. Ukazatel BCR ur€uje miru vynosnosti investice, je-li vySsi nez
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jedna je investice efektivni. Hodnoty jednotlivych ukazatelti jsou uvedeny v tabulce 22 a 23, vypocty
penéznich tokd jsou uvedeny v pifiloze M. Ve vypoctech jsou zohlednény makroekonomické
ukazatele. Sazby byly pievzaty ze zdroje (20). Mezi tyto ukazatele patii mezirocni rast mezd (1,5 %),
mira inflace uprovoznich nakladi a socioekonomickych piinost (1,5 %), rast HDP

u socioekonomickych piinost (1,5%).

Tabulka 22 Vysledky ukazatelt efektivnosti Zelezni¢ni trat’ 251

Ukazatel Vysledek FA Vysledek EA
ENVP/ENVP (K¢) -44 633 29 360
ERR/FRR (%) 2,1 6,3
BCR 2,2

Tabulka 23 Vysledky ukazatelt efektivnosti Zelezniéni trat’ 227

Zdroj autorka dle (23)

Ukazatel Vysledek FA Vysledek EA
ENVP/ENVP (K¢) -86 587 -119 875
ERR/FRR (%) 1,7 1,2
BCR 1,06

Zdroj autorka dle (23)

Pokud jsou ukazatele finanéni analyzy FNVP, FRR vys§i neZ hranice ekonomické efektivnosti
(FNVP je kladné ¢islo, FRR je vyssi nez diskontni mira 4 %), pak navrhovand racionalizace v tomto
rozsahu pfina8i dspory, kterymi je moZné vykompenzovat vzniklé niklady. Zrovna tak ukazatele
ekonomické analyzy ENVP a ERR jsou-li vy$si neZ hranice ekonomické efektivnosti (ENVP je kladné
¢islo, ERR je vySsi neZ diskontni mira 5 %), 1ze hovofit o pfinosech z hlediska socioekonomického

(celospolecenského). Je-li hodnota ekonomického ukazatele (BCR) vyS$i neZ jedna, projekt je

z celospolecenského hlediska vhodny k financovani.

4.6 ZvySeni trat'ové rychlosti

Zvyseni tratové rychlosti na Zelezni¢ni trati 237 bude vyzadovat zcela komplexni rekonstrukci
celého tratového tseku, veetné zmeény zabezpeceni jizdy vlaku, vyZadujici vysoké investice. Naklady
na ztizeni SZZ, TZZ, PZZ a potiebné stavebni tpravy jsou uvedeny v kapitole 4.4.

Mezi piinosy v tomto piipadé nelze zaradit isporu ze zmenseni poctu zaméstnanci, protoZe k té
nedojde, zrovna tak dspory vychézejici z mensi potfeby udrzby nového ZZ nelze pouZit, jelikoZ
v soucasnosti je vybaveni traté ZZ velmi zjednoduSené. Piinosem miZe byt Castka ze zvySeni
bezpecnosti vzhledem k nutnosti vybaveni piejezdit PZZ (viz piiloha L). Z pohledu provozovatele

infrastruktury mtize byt piinosem poplatek za vyssi vyuziti dopravni cesty. Hlavni piinos v tomto
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piipadé 1ze nalézt z celospolecenského hlediska, jednd se o prevedeni Césti cestujicich ze silnini
dopravy na Zelezni¢ni dopravu, v disledku toho poté sniZeni hluku, emisi sklenikovych plyni,

nehodovosti. Do pfinosu lze také zapocitat podstatnou tdsporu €asu cestujicich.

4.7 Propojeni Zelezni¢nich trati 240 a 241

Naklady na kilometr novostavby traté¢ se mohou podstatné li$it, zaleZi na terénni nerovnosti, které
musi trat’ prekonat, urcit ndklady je tedy obtizné. Investi¢ni ndklady na celou stavbu jsou odhadnuty na
¢astku kolem dvou miliard korun. Velké investice bude vyZadovat vykup pozemkut. Naklady na vynéti
pozemku ze ZPF (Zemédélsky ptudni fond) nebo ze PUPFL (Pozemek urceny k plnéni funkci lesa)
jsou 950 000,- K¢ za jeden hektar. Naklady na vykupy nedrdznich pozemku jsou 25 000 000,- K¢ za
jeden hektar zastavitelné dzemi mésta, 7 500 000,- K& za jeden hektar zastavitelné tzemi obce
1 500 000,- K& za jeden hektar mimo zastavéné tizemi. Castky jsou pievzaty ze zdroje (19) a maji
pouze orienta¢ni charakter. (24)

Piinosem by mél byt podstatny nartst cestujicich, diky zkraceni cestovni doby, pfimému spojeni
bez prestupu v OkiiSkach. DalS$im pfinosem muZe byt zvySeni komfortu cestujicich, kladny vliv na

rozvoj regionu, pfi pfevedeni cestujicich ze silni¢ni dopravy také sniZeni hluku a emisi.
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5 ZHODNOCENI NAVRHU RESENI

Jednotlivé navrhy Ize zhodnotit jak z ekonomického, tak z technologického hlediska a hlediska

celkového piinosu pro region.

Zhodnoceni navrhu I az X

Pres zastaralé technické vybaveni vétSiny Zelezni¢nich trati je mozné vyuZiti trati v integrované
dopravé, jako redlné se jevi vytvofeni 120 minutového taktu na Zeleznicni trati 237, na Zelezni¢ni
trati 225 v dseku Jihlava — Jindfichiv Hradec vytvotfeni 120 minutového taktu ve $pi¢ce doplnéného
do 60 minutového taktu spéSnymi vlaky, v dseku Havlickiv Brod — Jihlava vytvofeni 60 minutového
taktu (kombinace osobnich a spéS$nych vlakl), v dopravni Spic¢ce je moZzné doplnéni do piiblizného
30 minutového taktu. Na dvoukolejnych tratich 250 a 230 je vzhledem k poctu cestujicich dostacujici
vytvofeni 60 minutového taktu, pfipadné 120 minutového taktu ve Spi€ce doplnéného do
60 minutového taktu. Spoje pravidelné periody je mozné podle potfeby doplnit spoji jedoucimi mimo
periodu. Vyhody zavedeni navrZenych spoji:

* pravidelny ¢as odjezdu je lehce zapamatovatelny pro cestujici,
* zavedeni vzijemnych pfestupnich navaznosti,

* navrh pifimych spojd,

* zvySeni Cetnosti spoji,

* zvySeni dopravni obsluznosti ve vecernich hodinach,

* zkraceni ¢asu pfepravy (navrh VI),

* nahrazeni ¢4sti autobusovych spoji vlakovymi (navrh X).

Nevyhody navrhu I az X:

» zvySeni dopravniho vykonu vede ke zvySeni nakladi pro dopravce, objednavatele,

« v pifpadé vytvofeni systémového uzlu k ¢asu XS:00 v ZST Havli¢kiv Brod, obsazeni

témét vSech néstupnich hran (problém pii vylukidch a mimotadnostech),

* potieba stavebnich tprav (navrh X).

Zhodnoceni navrhu modernizace vozového parku

Tento ndvrh dzce souvisi s pfedchozimi nivrhy, bez nasazeni elektrickych (motorovych) jednotek
by nékteré spoje byly jen stéZi uskuteCnitelné. Piinosem je zavedeni vozidel elektrické trakce na

elektrifikovanych tratich (dspornéjs$i provoz). Zavedeni novych motorovych (elektrickych) jednotek

povede ke zvySeni komfortu cestujicich (sniZeni hluku, bezbariérovy pfistup, klimatizace, mensi
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prasnost, zvySeni bezpe€nosti, pfipojeni k internetu). Nevyhodou jsou velké investic pfi pofizeni

novych vozidel.

Zhodnoceni zavedeni dalkového Fizeni

Podle ekonomického hodnoceni vychazi jako vhodnéjsi k financovani zavedeni dalkového fizeni
na Zelezni¢ni trati 251 (diky menS$i potiebé stavebnich tprav), pfes tuto skutecnost je v praci
doporu€eno zavést dilkové fizeni na obou ZelezniCnich tratich. Mezi pfinosy dalkového fizeni lze
zatadit sniZeni poctu zaméstnanct, zkraceni provoznich intervalll (PI), zvySeni bezpecnosti. Obzvlast’
na Zelezni¢ni trati 227 dojde po modernizaci ZZ k vyznamnému zkriceni PI. PredevS§im je ale nutné
uvazovat jaké vyhody pfinese racionalizace cestujicim a moZnost zvySeni podilu cestujicich ve vetfejné
doprave. Pro cestujici by jist€¢ bylo zajimavé zkraceni Casti piepravy, to umozZni zvySeni tratové
rychlosti. Modernizace ZZ je podminkou pro navySeni tratové rychlosti. Doporuceno je provést
modernizaci ZZ jako prvni etapu, od které se bude odvijet rekonstrukce dopravni cesty umozZiujici
zvyseni tratové rychlosti od 60 km[A" do 80 km[H™.

SniZeni poctu zaméstnancu

Dalkové ftizeni pfina$i pro ob¢ Zeleznicni trat€ podstatné sniZeni poCtu zaméstnancti a tim
i nemalou dsporu. Soucasna personélni potieba je uvedena v tabulkach 24 a 25. Budouci naklady na
vypravétho DOZ na Zelezni¢ni trati 251 jsou piiblizné vycisleny na 2 459 055,- K¢, budouci néklady
na vypravciho DOZ na Zelezni€ni trati 227 jsou pfiblizné vyc€isleny na 2 556 138,- K¢. (23)

Do tspory mzdovych nakladd (viz tabulka 26) lze také zahrnout ostatni naklady, coZ jsou
naklady na vytapéni, elektrickou energii, vodu, osobni ochranné pracovni prostfedky, vybaveni
stejnokrojem, kancelafské potieby, tklidové potieby a také ndklady na technologick4 zatizeni, Skoleni
zaméstnancii. Uspora viech vedlejSich nakladd pro Zelezniéni trat’ 251 &ini piiblizné 700 000,- K&
ro¢ng, celkova tispora bude 7 208 388,- K& Uspora viech vedlejsich nakladt pro Zelezniéni trat’ 227

¢ini ptiblizné 1 000 000,- K¢ roéné, celkova tspora tedy bude 10 680 570,- K¢. (27)

Tabulka 24 Prehled soucasné personalni potieby Zeleznicni trat’ 251

Dajpimie Perfonéh/li Perscznélni Cvel%m\,'é mzdove’i
zatazeni potieba ro¢ni néklady (K¢)
Nové Mésto na Morave vypravel 4,458 2 459 055
Bysttice nad Pernstejnem vypravei 4,022 2218 555
Rozna vypravei 3,543 1 954 337
Nedvédice vypravei 4,234 2 335 496
Celkem 11,799 8967 443

Zdroj autorka dle (23)
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Tabulka 25 Prehled soucasné persondlni potieby Zeleznicni trat’ 227

Dobravna Personalni Personalni Celkové mzdové
P zafrazeni potieba rocni naklady (K¢)
Trest vypravei 3,952 2179 943
vypravel 1,535 846 713
Sedlejov | dozorce
vyhybek 1,160 421 370
vypravel 4,634 2 556 138
Tel¢ dozorce
vyhybek 4,385 1592 851
vypravei 3,886 2143 537
Dacice dozorce
vyhybek 1,689 613 529
Slavonice | vypravci 3,413 1 882 627
Celkem 24,654 12 236 708
Zdroj autorka dle (23)
Tabulka 26 Uspora mzdovych nakladt
> RireE Naklady pred Naklady po Uspora (K¢)
Zteraton it racionalizaci (K¢) | racionalizaci (K¢) | mzdovych nakladu
251 8967 443 2459 055 6 508 388
227 12 236 708 2 556 138 9 680 570

Zdroj autorka dle (23)

ZKkraceni provoznich intervalu

Provozni interval je nejkrat$si doba mezi piijezdem, odjezdem nebo prijezdem prvniho vlaku
a pifjezdem, odjezdem nebo prijjezdem druhého vlaku. Casova hodnota provozniho intervalu musi
obsahovat splnéni vSech tikonil predepsanych pro zajisténi bezpecnosti a plynulé jizdy vlakd v mistech
moZzného vzdjemného ohroZeni v dopravnach a v nékterych stanovistich na §iré trati. Mista mozného
vzdjemného ohroZeni jsou stani¢ni zhlavi, prostorové oddily, stani¢ni koleje, nastupiste. (28)

Délka PI zavisi predev§im na druhu ZZ, zptsobu ptestavovani vymen, zjiStovani konce vlaku, na
kolejovém uspofaddani dopravny, na parametrech vlaku. Pro potteby price byl vypocitan PI
(postupného vjezdu a odjezdu (kiiZovani). Pehled Casti PI pied zapojenim Zelezni¢ni trat¢ do DOZ
apo zapojeni celého tseku do dalkového fizeni je v tabulce 27 a28. Podrobné vypocty PI jsou

uvedeny v pfiloze N.
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Tabulka 27 Porovnani PI Zelezni¢ni trat’ 251

D PI pred zrpénou PI po eréné
77 (min.) Z7. (min.)
Nové Mésto na Moravé smér Bystiice nad Pern. 2 1,5 (1,25)
Bystfice nad Pernstejnem smér Nové Mésto na Mor. 1,5 0,5(0,1)
Bystfice nad Pernstejnem smér Rozna 1,5 1(0,8)
Rozn4 smér Bysttice nad PernStejnem 1,5 1(0,9)
Rozna smér Nedvédice 1,5 0,5(0,1)
Nedvédice smeér RozZna 1,5 0,5 (0,4)
Nedvédice smér TiSnov 1,5 0,5 (0,3)
TiSnov smér Nedvédice 1,5 1(0,6)
Zdroj autorka dle (28)
Tabulka 28 Porovnani PI Zelezni¢ni trat’ 227
B e PI pred zr‘nénou ZZ | PlIpo Zméné 77
(min.) (min.)

Kostelec u Jihlavy 1,5 1,5

Trest’ smér Kostelec u Jihlavy 2 0,5 (0,2)

Ttest’ smér Sedlejov 4,5 1,5 (1,35)

Sedlejov smér Tiest 4,5 0,5 (0,35)

Sedlejov smér Tel¢ 6,5 0,5 (0,25)

Tel€ smér Sedlejov 2,5 1(1)

Tel¢ smér Dacice 2 0,5 (0,2)

Dacice smér Tel¢ 6,5 0,5 (0,15)

Dacice smér Slavonice 4,5 0,5 (0,2)

Slavonice 2,5 1,5 (1,5)

Zvyseni bezpecnosti

Zdroj autorka dle (28)

Mezi podstatné pfinosy racionalizace patii zvySeni bezpecnosti. Pfinosem ke zvySeni bezpecnosti

je vybaveni piejezdi PZZ, zptisob vypoctu je uveden v pfiloze L. K podstatnému zvyseni bezpec¢nosti

v

prispéje téz prevedeni Zelezni¢ni traté na dalkové ovladani (DOZ). SniZi se tak pocet zaméstnanci

podilejicich se na fizeni dopravy, tim se eliminuje vliv lidského faktoru na vznik mimotadnych

udalosti (MU).

Za rok 2017 doslo v obvodech vSech Oblastnich teditelstvi celkem k 36 MU, které vznikly z viny

zaméstnancil fizeni provozu (viz tabulka 29). V obvodech Centralnich dispecerskych pracovist (CDP),

kde je provoz fizen vyhradné dalkové doslo béhem roku 2017 pouze k jedné MU. (29)
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Tabulka 29 Pfehled hmotnych Skod za rok 2017

Organizac¢ni jednotka (OR, CDP) Pocet MU Hmotna skoda (K<)
Brno 2 880 288
Hradec Kralové 6 409 145
Olomouc 2 95930
Ostrava 3 251500
Plzen 4 319 467
Praha 10 659 459
Usti nad Labem 9 177 613
CDP 1 39129

Zdroj autorka dle (29)

Zhodnoceni zvySeni trat’ové rychlosti

Byla vypo¢itana cestovni doba odpovidajici zvyseni tratové rychlosti na 80 kmE™" a provedeno
porovnani soucasné anové cestovni doby vlaku vychdzejici z moznosti zvySeni tratové rychlosti,
s cestovni dobou autobusu a cestovni dobou IAD (viz tabulka 30). K cestovni dobé pro vefejnou
dopravu je nutné piipocitat dobu cekani, kterd byva ur€ovana jako polovina Casu taktu, v piipadé
120 minutového (piipadn€ 60 minutového) taktu vychdzi tato doba nedimérné vysoka, v zijmu
dosaZeni redlného Casu je v praci praimérnd doba cekani stanovena na 15 minut. PouZité vzorce pro

vypocet jizdni doby vlaku jsou uvedeny v ptiloze O.

Tabulka 30 Piehled cestovnich dob

- Vlak | Vlak navrh | Autobus IAD
Usek . . . .
(min.) (min.) (min) (min)
Havlic¢kiiv Brod — Humpolec 43 30 45 25
Havlicktiv Brod — Humpolec* 58 45 60 25

Zdroj autorka dle (6) a (14) (18)

* cestovni doba plus primérnéa doba ¢ekani

Z tabulky je patrné, Ze po eliminaci omezeni (navySeni tratové rychlosti) je celkovy Cas pfepravy
podstatné nizsi, i kdyZ je cestovni doba vlaku stile vyssi neZ cestovni doba IAD, piesto se jedna
o podstatnou zménu, kterd miiZe mit kladny vliv na zvySeni poctu cestujicich.

Stavebni upravy za tdcelem zvySeni tratové rychlosti vyZaduji vysoké investicni naklady,
v piipad€ dopravnich staveb byva finan¢ni ndvratnost investice velmi €asto problematické, z pohledu
provozovatele infrastruktury mnohdy k nadvratnosti nedochézi, je tedy nezbytné posuzovat piinosy
z hlediska celospolec¢enského. Zvyseni tratové rychlosti a zjednoduSeni kiiZzovani vlakd v dopravnach

diky modernizaci ZZ mtize vést k navySeni Cetnosti spojii a zlepSeni dopravni obsluZnosti.
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Zhodnoceni propojeni Zelezni¢ni traté 240 a 241

Bylo provedeno porovndni soucasné kilometrické vzdélenosti Zelezni¢ni trat¢ mezi
ZST Moravské Budé&jovice a ZST Tiebi¢ a kilometrické vzdalenosti v piipadé realizace novostavby
Zelezni¢ni traté. Soucasné byl vypocitin stavajici Cas pfepravy a Cas prepravy s vyuZitim piimého
spojeni na novém tratovém useku. Pro vypocet jizdnich dob na novém useku byly pouZity vzorce

v ptiloze O. Porovnani vypoctenych tdaji je uvedeno v tabulce 31.

Tabulka 31 Porovnani vzdalenosti a ¢ast piepravy

Usek Soucasna Vzdalenost po
vzdalenost (km) propojeni (km)
Moravské Budéjovice — Tiebic 43 29
. Piivodni cas Novy cas
Usek y . . .
prepravy (min) piepravy (min)
Moravské Budéjovice — Tiebic 77 33

Zdroj autorka dle (6) a (18)

Z porovnani zcela jasné vyplyva podstatné zkraceni vzdalenosti v piipad€ nového trasovani,
disledkem této skutecnosti bude vyrazn€ kratsi i Cas pfepravy, dalsi velkou vyhodou je odstranéni

uvraté, kterd se na stivajici trase Moravské Budgjovice — TrebiC nachazi v ZST Okiisky.
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ZAVER
Prace se zabyva zhodnocenim vyuZitelnosti Zelezni¢ni dopravy v integrovaném systému na

uzemi Kraje Vyso€ina. Cilem bylo navrhnout zplsoby jak vyuZit dopravni infrastrukturu pii

soucasném stavu a navrh opatfeni umoziujici zlepSeni vyuziti Zelezni¢ni infrastruktur.

V prvni Casti byla provedena analyza souCasného stavu dopravni infrastruktury, vlakového
spojeni vcetné¢ vzajemnych pfestupnich vazeb. Byly nalezeny problematické Casti ana zaklade¢
provedené analyzy bylo moZné dédle navrhnout opatfeni tykajici se racionalizace stivajiciho stavu.
Druh4 ¢ast druhé kapitoly se zabyva zménou JR na nékterych Zelezni¢nich tratich pii sou¢asném stavu
infrastruktury. NavrZeny jsou nové piimé spoje v pravidelné period¢ tvorené osobnimi popiipadé
spéSnymi vlaky. NavrZené spojeni umoZiiuje vyuZiti Zeleznicnich trati, které nemaji idealni technické
parametry. Ve tieti Casti prace jsou navrZeny potiebné stavebni upravy, vCetné modernizace ZZ
umoZziujici vyS$si a kvalitnéjsi vyuZiti Zelezni¢nich trati v budoucnu.

Ve ctvrté ¢asti prace je provedena ekonomicka analyza navrZzenych opatfeni. Vypocitdny jsou
priblizné naklady na navySeni dopravniho vykonu v pfipad€ zavedeni navrhovanych spoju véetn€ vyse
kompenzace. Dale byla provedena analyza CBA pro ndvrh modernizace ZZ na vybranych tratich. Pata
¢ast obsahuje zhodnoceni piinosi navrhovanych opatfeni a to piinosi finan¢nich (dspora
zaméstnancit), technologickych (zkrdceni provoznich intervall, zkraceni Casu piepravy, vytvoreni
vzajemnych ptipojnych vazeb), piinost z hlediska zvySeni bezpecnosti a zlepSeni kvality cestovani.

Kvalitni dopravni obsluznost I1ze docilit v piipadé vzdjemné spoluprace vSech druhti doprav. Neni
mozné budovat fungujici dopravni systém bez zapojeni drazni dopravy jako patefe systému. Doprava
ma velky vliv na vyvoj celé spole€nost, cilem vSech zainteresovanych stran zodpovédnych za dopravni
obsluznost daného regionu, by mélo byt vytvofeni ucelného dopravniho systému, ktery propoji
vhodnym zptsobem vSechny druhy dopravy.

Cil prace byl splnén. Byla navrZzena opatfeni, k ticelnéjSimu vyuZiti vybranych tsekl Zelezni¢ni
infrastruktury, umoznujici zapojeni do integrované dopravy, vcetné navrhu vyS$siho vyuziti
Zelezni¢nich trati v budoucnosti diky jejich postupné modernizaci a nasazeni novych Zelezni¢nich

kolejovych vozidel.
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Priloha A

Ptehled poctu obyvatel ve vybranych obcich
Tabulka A1 Obce s poctem obyvatel nad 3 000 (2017).

Obec Pocet obyvatel
Brtnice 3752
Bystfice nad Pernstejnem 8202
Havli¢ktiv Brod 23 145
Humpolec 10 850
Chotébort 9343
Jaroméfice nad Rokytnou 4181
Jemnice 4075
Jihlava 50 559
Kamenice nad Lipou 3791
Ledec nad Sazavou 5151
Moravské Budéjovice 7441
Namést nad Oslavou 4 871
Nové Mésto na Moravée 10110
Pacov 4 871
Pelhfimov 16 044
Polna 5134
Ptibyslav 4022
Svétla nad Sdzavou 6 637
Telc 5410
Trebic 36 330
Ttest 5793
Velka Bites 5137
Velké Mezitici 11593
Zd4r nad Sazavou 21 160
Zdirec nad Doubravou 3143

&9

Zdroj (2)



Ptiloha B
Mapy dopravni zatéze

B.1 Pentlogram dopravni zatéZe vetejné dopravy Kraje Vysocina (2016)

Zdroj (1)
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B.2 Prognéza pro rok 2030 kartogram intenzit vetejné dopravy

Zdroj (1)
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Ptiloha C
Mapa piisobnosti Kraje Vysocina

Zdroj (6)
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Priloha D

Pocet cestujicich na jednotlivych Zelezni¢nich

Tabulka D1 Piehled poctu cestujicich na jednotlivych Zelezni¢nich tratich za 24 hodin

Zelezni¢ni trat’ (dsek) Pocet cestujicich
230 Golc¢av Jenikov — Svétla nad Sazavou 600
230 Svétla nad Sazavou — Havlickuv Brod 900
212 Svétla nad Sazavou — Ledec nad Sazavou 400
212 Lede¢ nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou 300
225 Havlickuv Brod — Jihlava 1400
225 Jihlava — Horni Cerekev 200
225 Horni Cerekev — Po&atky-Zirovnice 45
227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice 400
224 Horni Cerekev — Pacov 200
224 Pacov — Tabor 300
240 Jihlav — Ttebic 600
240 Ttebi€ — Rapotice 1600
241 Okiisky — Moravské Bud¢jovice 200
250 Havlickiv Brod — Zd’4r nad Sézavou 600
250 Zd’ar nad Sazavou — Vlkov u Tisnova 800
251 Zd’ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé 1000
251 Nové M¢sto na Moraveé — Nedvédice 400
252 Kftizanov — Velké Mezitici 300
252 Velké Meziti¢i — Studenec 150
238 Havli¢kiv Brod — Zdirec nad Doubravou 1000
237 Havlicktiv Brod — Humpolec 250
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Ptiloha E
Popis ZST Havli¢kiv Brod a ZST Jihlava
ZST Havli¢kiv Brod

ZST Havlickiv Brod je nejdileZit&jsi Zelezni¢ni uzel kraje, soudasti Zelezni¢ni stanice je osobni
a sefad’ovaci nadrazi. Ve stanici je 26 dopravnich koleji. Pro osobni dopravu maji zdsadni vyznam
koleje 1, 2, 3, 4,5, 6, 7, 8, 10, 12 (nastupni hrany). V 7ST jsou zaustény Zelezni¢ni trat€ 230, 250,
225, 238 a 237. Na zhlavi smér Brno tsti do stanice trat¢ 250, 225, 238 (nova spojka). Ze sméru Brno
do sméru Jihlava a naopak nelze uskutecnit pfimou jizdu vlaku, jedna se o tivrat. Na zhlavi smér Kolin
tist do stanice Zelezni¢ni traté 230 a 237. Zelezniéni trat’ 238 odboluje ze stanice na dvou mistech, na
zhlavi smér Brno nova spojka av pardubické casti osobniho nadraZzi (stard spojka). Nad vSemi
vyjmenovanymi dopravnimi kolejemi je zbudovéno trakéni vedeni. Z koleji 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 je moZna
jizda ve sméru Brno, Jihlava, Pardubice (nova spojka), Okrouhlice, Humpolec. Z koleji 8, 10, 12 je

moZzné jizda ve sméru Brno, Jihlava, Pardubice (nova a stara spojka).

Vypravni budova d€li osobni nadraZi na dvé ¢asti (viz obrazky El a E2), pardubickou cast
(kolej 8, 10, 12, nastupisté 5) a kolinskou ¢ast (kolej 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, nastupiste 1, 2, 3, 4), ostrovni
nastupisté 2 délka 323 m (mezi kolejemi 2 a 4), ostrovni nastupisté 3 délka 323 m (mezi kolejemi 1
a3) aostrovni néstupiSt€ 4 délka 299 m (mezi kolejemi5S a7) maji mimouroviiovy piistup
(podchodem), vnéjsi nastupisté 1 délka 120 m (u koleje 6) a vn&j$i nastupiSté 5 jsou vedle vypravni
budovy, nastupisté 5 je ziizeno pro koleje 8 (délka 176 m), 10 (délka 136 m), 12 (délka 137 m), ke
kolejim ¢islo 10 a 12 neni mimotroviiovy pifistup zbudovan (nutny pfechod pies koleje). Nastupisté 1,
2, 3, 5 jsou bezbariérove piistupna.

Ve stanici je zfizeno stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni (dile SZZ) 3. kategorie reléové ZZ, volnost
je zjistovana dle indikaci ZZ, vlakové cesty jsou stavény z dstfedniho stavédla. Vyjma vlakovych cest

pro nakladni vlaky odjiZd¢€jici z dopravnich koleji sefad’ovaciho nadrazi.

Lcﬁl—m{‘

Le 108”‘”

Zdroj (6)

Obréazek E1 Planek dopravnich koleji a nastupist osobniho nadrazi
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Obrazek E2 Planek odboceni staré spojky z pardubické ¢asti osobniho nadrazi

ZST Jihlava

ZST Jihlava leZi na Zelezniéni trati 225. Na zhlavi ve sméru Veseli nad LuZnici (Jihlava mésto)
tsti do ZST Zelezni¢ni trat’ 240. Ze sméru Brno hlavni nadrazi (Luka nad Jihlavou) do sméru Jihlava
meésto a naopak nelze uskutecnit pfimou jizdu vlaku, jedna se o dvrat. Ve stanici je 17 dopravnich
koleji, néastupiste jsou zbudovéina u koleji 13, 11, 9, 7, 5, 3, 2. Nastupisté 1 se nachazi pred vypravni
budovou je u koleji 3 (délka nastupisté 290 m), 5 (délka nastupisté 163 m), 2 (délka nastupisté 104 m),
(ke kolejim 5 a 2 je pfistup ptes koleje), nastupiste 2 (délka 185 m) je mezi kolejemi 7 a 9, nastupisté 3
(délka 171 m) se nachazi mezi kolejemi 11 a 13 (na néstupisté 2 a 3 je piistup pfes koleje). Nastupiste
2 a 3 jsou dost vzdéalena od vypravni budovy, soucasné tak i od prvniho nastupisté, to miZe zpusobit
prodlouzeni doby na ptestup (viz obrazky E3 aZ ES).

Nad kolejemi 3, 5, 2, 7, 9, 11, 13 je zbudovéno trakéni vedeni, z koleji 5, 3, 2a, 7, 9, je moZné
odjizdét vSemi sméry, z koleji 11 a 13 je mozné odjizdét pouze ve smeru Havlickliv Brod (Dobronin).
Vsechna néstupiSté maji droviiovy piistup, na vSechna nastupisté je bezbariérovy piistup.

Ve stanici je ziizeno elektronické SZZ, elektronické stavédlo sjednotnym obsluznym
pracovistém (dale JOP), stanice je vybavena kolejovymi obvody, volnost vlakové cesty se zjistuje
ginnosti ZZ, vlakové cesty jsou stavény z tstfedniho stavédla. ZST se nachazi na okraji mésta,

vhodn&;jsi umisténi vzhledem k centru mésta ma ZST Jihlava mésto.
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Obrazek E5 Planek ZST Jihlava smér Havli¢kav Brod
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Ptiloha F
Popis jednotlivych Zelezni¢nich trati

Vysvétlivky zkratek uvedenych v tabulkach:

A akusticky informac¢ni systém

AV audiovizualni informaéni systém

D3 zjednodusené fizeni

DK dopravni kolej

DV dochézkova vzdalenost

DRS dispecerské reléové stavédlo

E elektronické ZZ

EM elektromechanické ZZ

ESA elektronické stavédlo

IS informacni systém

K kategorie ZZ

M mechanické ZZ

MSt mechanické ZZ s vyhybkatskymi stanovisti

O ostrovni nastupisté (pfistup podchodem)

P poloostrovni nastupisté

R reléové ZZ

RPBkv reléovy poloautomaticky blok (se zjiSt€énim volnosti koleje)
RSt reléové stavédlo

T typové elektrické stavédlo

TD telefonické dorozumivéni

TSt typové elektrické stavédlo se zavislymi vyhybkatrskymi stanovisti
Tv typové elektrické stavédlo (volnost koleje zjiStovana pohledem)
U urovilové nastupisté (pfistup pies koleje)

\" vné&jsi nastupiste

Cestovni doby v tabulkdch mezi dopravnami (v€etné pobytll) jsou vyznaceny cervenou barvou.

V ZST Havli¢kiv Brod je v tabulkdch uvadén poéet dopravnich koleji osobniho nadraZi.
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F.1 Zelezni¢ni trat’ 250

Tabulka F.1-1 Vybaveni ZST a dochdzkové vzdalenost

Zelezniéni stanice S7Z7Z/K Pl(;i:{et nés ti;fgts - ?fzgfg/l ;;’;l‘g IS (n]?iz.)
nastupisté (mm)
Havli¢ktiv Brod R/3 14 3/01’ /IIJ/V’ ano/550; 250 AV 18
Pohled R/3 2/0 ne/380; 300 12
Ptibyslav R/3 2/0 ne/550 A 18
Séazava u Zd'4ru R/3 2/0 ne/550; 380 A 20
Zd4r nad Sazavou R/3 11 2/0, 1/V ano/380 AV 15
Ostrov nad Oslavou R/3 4 2/0 ne/550; 380 A 15
Sklené nad Oslavou R/3 4 2/0 ne/380 A 5
KtiZzanov R/3 6 2/0 ne/380 A 35
Vikov u TisSnova R/3 5 2/0 ne/350 A 20
Zdroj (6)
Tabulka F.1-2 Vybaveni zastavek a dochdzkova vzdélenost
Zasika > ptstup | nastupiee ) | syotem | 2™ | (miny
Pohledsti Dvortaci ne 300 akusticky ano 3
Stiibrné Hory ne 380 - ano 17
Ptibyslav zastavka ne 380; 250 - ano 6
Ronov nad Sazavou ne 300; 250 - ano 8
Nizkov ne 380 - ano 30
Hamry nad S4zavou ne 380; 300 - ano
Lastovicky ne 200 - ano
Oftechov ne 300 - ano
Osova Bityska ne 300 - ano 10
Zdroj (6)

Tabulka F.1-3 Prehled poc¢tu spojti osobnimi vlaky

Trasa Pocet spojt Pocet spoju | Pocet spoju
(pracovni dny) (So) (Ne)

Brno — Zd'ar nad Séz. 22 16 16

Brno — Kiizanov 2

Vikov u Ti§. — Zd’sr nad Séz.

Kiizanov — Zd’ar nad Saz. 27 1

98

Zdroj (6)



Tabulka F.1-4 Kilometrické vzdélenosti a cestovni doby

<
s N 2] 2| 3 =
2l sl 25| 858|282
am ~ A~ 75 N o N ¥ >
Havli¢kav Brod 0 8 17 | 27,5 36
Pohled 8,3 0 8 18,5 | 27
Ptibyslav 16 | 7,6 0 9,5 18
Séazava u Zd'sru 252016993 | 0 | 75
Zd’4r nad Saz. 33 12477 | 17,1 | 7,8 0 145 | 21 | 33,5
Ostrov nad Osl. 41,8 | 33,5259 | 16.6 | 8,8 8 14,5 | 27
Sklené nad Osl. 50,7 | 42,4 | 34,8 | 25,5 | 17,7 | 8,9 0 6 18,5
Kftizanov 57,7 1494 | 41,8 | 325 24,77| 159 | 7 0 11,5
Vlkov u Tisnova 70,5 | 62,2 | 54,6 | 45,3 | 37,5 | 28,7 | 19,8 | 12,8 0
Zdroj (6)
F.2 Zeleznién{ trat’ 230
Tabulka F.2-1 Vybaveni ZST a dochdzkové vzdalenost
Zeleznicni stanice SZZ/K P]gi:(et néstfl)l(l))(ié;tf s Efi:ﬁf;;/?;%ﬁi IS (n’iiz.)
nastupisté (mm)
Havli¢kav Brod R/3 14 | 3/0,1/V,1/U | ano/550; 250 AV 18
Okrouhlice R/3 4 3/U ne/300 A 7
Svétla nad Sazavou R/3 7 5/U ano/200 A 17
Lestina u Svétlé R/3 4 3/U ne/200 A 3
Vlkanec R/3 4 3/U ne/200 A
Golc¢av Jenikov R/3 4 3/U ne/200 A 14
Zdroj (6)
Tabulka F.2-2 Vybaveni zastavek
P | e | o ot
Havli¢ktiv Brod-Perknov ne 550 - ano 5
Pohled’ ne 300 - ano 26/34
Svétla nad Saz.-Josefodol ne 200 - ano 3
Séazavka ne 380 - ano 24
Nova Ves u LeStiny ne 550 - ano 13
Golctv Jenikov mésto ano 550 akusticky ano 10
Zdroj (6)
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Tabulka F.2-3 Kilometrické vzdélenosti a cestovni doby

100

8
ho] B 2 )m >
2 3| 3 = | 2
> 3 e 2 5 5
E= = 1 = —_ )
4 = = < D > =
= = 3 = = o3 o3
> S 5 > S 29 S
] 2 > 4 =4 ) )
an) o ) — > @) @)
Havli¢kav Brod 0 9 17 31 38,5 | 46,5 | 50
Okrouhlice 8,8 0 75 | 21,5 | 29 37 | 40,5
Svétla nad Sazavou 15,7 | 6,9 0 13 |120,5]285| 32
Lestina u Svétlé 276 | 18,8 | 11,9 0 6,5 | 145 | 18
Vlkanec 329 24,1 | 172 | 53 0 7 10,5
Golcuv Jenikov mésto | 39,9 | 31,1 | 24,2 | 12.3 7 0 3
Golcéav Jenikov 428 | 34 (27,1152 99 | 29 0
Zdroj (6)
Tabulka F.2-4 Pfehled poctu spoji osobnimi vlaky
Trasa Pocet spoju Pocet spoju | Pocet spoji
(pracovni dny) (So) (Ne)
7d4r nad Séaz. — Havlickav Brod 24 14 14
Havlic¢kiv Brod — Kolin 18 10 10
Havli¢kiv Brod — Céslav 4
Havl. Brod — Svétla nad Saz. 6
(LedeC nad Sazavou)
Zdroj (6)
Tabulka F.2-5 Prehled cestovnich dob rychlikt
=
3 S &
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> 2 = = 55 = =
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= X4 > = 30 S > Q o =
M = N [aW s n @) (O] [aW
Brno 0
TiSnov 26 0
KftiZanov 51 23 0
Zd’4r nad Sazavou 69 | 41 | 17 | 0
Ptibyslav 83 55 31 12
Havli¢kav Brod 98 70 43 27 15 0
Svétla nad Sazavou 114 | 86 59 43 31 14 0
Golcéav Jenikov m. 138 | 110 | 83 67 55 38 23 0
Caslav 148 | 120 | 93 77 65 48 33 10 0
Praha 228 | 200 | 173 | 157 | 145 | 128 | 113 90 78 0
Zdroj (6)



Tabulka F.2-6 Prehled poctu rychlikovych spoji

Trasa Pocet spoju Pocet spoju | Pocet spoji
(pracovni dny) (So) (Ne)
Brno — Praha 16 14 14
Brno — Havli¢kiv Brod 4 2
Havlicktiv Brod — Praha
Zd'ar nad Saz. — Praha 1
Zdroj (6)
F.3 Zelezniéni trat 251
Tabulka F.3-1 Vybaveni ZST a dochédzkova vzdalenost
Bezbariérovy
Zelezniéni stanice S77/K Pg}:{et nés tigfgtf s P f;z’ltsliﬁ ggfé(a IS DV
(mm)
Zd’ar nad Sazavou R/3 11 2/0, 1/V ano/380 AV 15
Veselicko DRS/3 2 1/v ne/300 A 5
Nové Mésto na Mor. R/3 2 1/P ano/550 A 13
Bysttice nad Pern. Tv/2 2 1/P ano/380 A 30
Rozna EM/2 2 1/P ne/300 A 10
Nedvédice R/3 3 2/U ne/300 A
Zdroj (6)
Tabulka F.3-2 Vybaveni zastavek a dochdzkova vzdélenost
Zastavka Bezbvz’lriérovy né\s/ts:f;(igté Inforrr}aéni Osvétleni D.V
pristup (o) systém (min)
Radnovice ne 300 - ano 5
Nové Mésto na Mor. zast. ano 550 akusticky ano 6
Olesna na Moravé ne 300 - ne 19/25
Rovné Divisov ne 300 - ano 10
Rozsochy ne 300 - ano 31
Vézina ne 300 - ano 27
Zdroj (6)
Tabulka F.3-3 Prehled poctu spojt
Trasa Pocet spoju Ppéet Ppéet
(pracovni dny) | spojut (So) | spoju (Ne)
Zd’4r nad Saz. — Tignov 14 13 13
Zd4r nad Saz. — Nové Mésto na Mor. 16 16 16
Nové Mésto na Mor. — Nedvédice 4
Zd4r nad Saz. — Brno* 2 2
Zdroj (6)

* pfimy spé$ny vlak
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Tabulka F.3-4 Kilometrické vzdélenosti a cestovni doby

5
3 2| &
5 s | %
s|s|e|%]| &
R | 5| 2| & <
Zd’4r nad Sazavou 0 7 | 20 |465 | 605
Veselicko 5,6 0 12,5 39 53
Nové Mésto na Mor. 13,6 8 0 23,5 | 37,5
Bystfice nad Pern. 29,8 | 24,2 | 16,2 0 9,5
RozZna 37,1 | 31,5235 | 7,3 0
Zdroj (6)
Tabulka F.3-5 Piehled TZZ
Tratovy usek TZZ
Zd4r nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé AH
Nové Mésto na Moravé — Bystfice nad PernsStejnem RPB
Bystfice nad PernStejnem — RoZna RPB
Rozna — Nedvédice TD
Nedvédice — TiSnov RPB
Zdroj (6)
F.4 Zelezniéni trat’ 252
Tabulka F.4-1 Vybaveni ZST a dochdzkové vzdalenost
Bezbariérovy
Zelezniéni stanice S7Z7/K PB(Ift s ti;fgtf s pfgz:gggfé(a IS (Ilzi}l/.)
(mm)
Kftizanov R/3 6 3/0 ne/380 A 35
Velké Mezifici R/3 2 1/0 ne/250 A 19
Rudikov D3 2 2/U ne/200 - 17
BudiSov u Tiebice D3 2 2/U ne/200 - 10
Studenec EM/2 4 1/V, 3/U ne/200 A 43/38
Zdroj (6)
Tabulka F.4-2 Pocet spoju
Trasa Pocet spoju Pocet spoji | Pocet spoji
(pracovni dny) (So) (Ne)
Kftizanov — Velké Mezifici 25 14 14
Velké Meziti¢i — Studenec 12 9 9
Velké Mezifici — Rudikov 3
Zdroj (6)
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Tabulka F.4-3 Vybaveni zastadvek a dochdzkova vzdélenost

p Bezbariérovy ,V ysk.avt . | Informacni . DV
Zastavka - nastupisté p Osvétleni .
pristup i) systém (min.)
Martinice u Vel. Mez. ne 250 - ano
Velké Mezifici zast. ne 250 - ano
Oslavice ne 300 - ano
Oslavicka ne 300 - ne 13
Vlcatin ne 200 - ano 2
Kojatin ne 300 - ano 17
Pozd’atin ne 250 - ano 10
Zdroj (6)
Tabulka F.4-4 Kilometrické vzdélenosti cestovni doby
8
5 s
=) =
> D o = 9
e | = S 3 2
g Q 4 jeZ] )
N = 3 3 =
= 5] =) =) 2
> &~ /M n
Kf¥izanov 0 10 26 | 34,5 | 46,5
Velké Mezifici 9.8 0 15 | 23,5| 36
Rudikov 19,8 | 10 0 7,5 20
BudiSov u Tfebice | 25,9 | 16,1 | 6,1 0 11,5
Studenec 33,8 | 24 14 7.9 0
Zdroj (6)
F.5 Zelezni¢ni trat’ 212
Tabulka F.5-1 Vybaveni ZST
Bezbariérovy
> ey . . Pocet Pocet pristup/vyska DV
2ot Siise SZA DK | nastupist/typ nastupiste . (min.)
(mm)
Svétla nad Sazavou R/3 7 5/U ano/200 A 17
Ledec nad Sazavou Tv/2 3/U ne/200 A 12
Zdroj (6)
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Tabulka F.5-2 Vybaveni zastavek a dochdzkova vzdélenost

104

Zastavka Bezbvz}riérovy nz’l\s]t}lllspkigté Inforrr}aéni Osvétleni D.V
pristup ) systém (min.)
Svétla nad S4z. mésto ano 550 - ano 5
Dolni Biezinka ne 300 - ne 15/12
Mrzkovice ne 250 - ne 24/29
Smréna ne 200 - ano 6/16
Stvortidla ne 200 - ne 2
Vilémovice ne 200 - ne 23
Horni Ledec ne 200 - ano
Chienovice-Podhradi ne 250 - ano
Chfenovice ne 200 - ano
Zdroj (6)
Tabulka F.5-3 Prehled poctu spojt
Trasa Pocet spoju Ppéet Ppéet
(pracovni dny) | spoju (So) | spoju (Ne)
Svétld nad Sazavou — Ceréany 10 10 10
Svétla nad Saz. — Zru€ nad Sdzavou 7 3
Svétla nad Saz. — Kéacov 2 1 2
Svétla nad Saz. — Lede¢ nad Sazavou 3 1
Lede¢ nad Sazavou — Ceréany 2
Zdroj (6)
F.6 Zelezni¢ni trat’ 238
Tabulka F.6-1 Vybaveni ZST a dochazkové vzdélenosti
Zelezniéni stanice | SZZ/K P]‘)";ft néstigf;f . Eﬁ:?f;ﬁ;ig IS (Ej‘;.)
nastupisté (mm)
Havlickuv Brod R/3 14 3/0, 1/V, 1/U ano/550; 250 AV 18
Rozsochatec E/3 2/U ne/250 - 10
Chotéboft Tst/2 1/P ano/550 A 15
Zdirec nad Doub. | Mst/2 3/U ne/200; 250 A 15
Zdroj (6)
Tabulka F.6-2 Piehled poétu spojt
Trasa Pocet spojt Ppéet Ppéet
(pracovni dny) | spoju (So) | spoju (Ne)
Havli¢kv Brod — Pardubice 13 11 11
Havli¢kav Brod — Hlinsko v Cechéch 8 3 3
Havli¢ktiv Brod — Chotébot
Zdroj (6)




Tabulka F.6-3 Vybaveni zastdvek a dochazkové vzdalenosti

zasvka | PO | astaptte ) | systém | O | i
Bievnice ne 300 - ano 5
Bilek ne 300 - ano 5
Sobinov ne 300 - ano 10
StruZinec ne 300 - ano 16/20*
Zdroj (6)
Tabulka F.6-4 Kilometrické vzdélenosti a cestovni doby
5
s 2
2| 8 S
5| 2| =2 | 3
= | S| 2|5
as ~ @, N
Havli¢ktiv Brod 0 11,5 19,5 | 32
Rozsochatec 10,1 0 7,5 19
Chotébort 17 | 69 0 11,5
Zdirec nad Doubravou 26,9 | 16,8 | 9.9 0
Zdroj (6)
Tabulka F.6-5 Prehled TZZ
Tratovy usek TZZ
Havlickuv Brod — Rozsochatec RPBkv
Rozsochatec — Chotébot AH
Chotébot — Zdirec nad Doubravou RPB
Zdroj (6)
F.7 Zelezniéni trat 237
Tabulka F.7-1 Vybaveni 7ST a dochazkové vzdalenosti
Zelezniéni stanice | SZZ/K PB‘;’? ” tigf;f - Eﬁ:?f;ﬁ;ig IS (Ej‘;.)
nastupisté (mm)
Havlickuv Brod R/3 14 | 3/0,1/V,1/U | ano/550; 250 AV 18
Lipa D3 1/U0, 1/V ne/250; 200 - 5
Herélec D3 2/U ne/200 - 22
Humpolec D3 2/U ne/200 - 17
Zdroj (6)
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Tabulka F.7-2 Vybaveni zastdvek a dochazkové vzdalenosti

Zastavka Bezbve}riérovy né\s/t)l,lspkigté Inforrr}aéni Osvétleni D.V
piistup (i) systém (min.)
Dolik ne 300 - ano 3
Petrkov ne 300 - ne 19/22*
Radiov ne 300 - ne 24/25
Slavni¢ ne 380 - ano 10/18
Kamenice u Hump. ne 250 ano 7
Plackov ne 300 ne 3
Zdroj (6)
Tabulka F.7-3 Kilometrické vzdalenosti
=)
i
Havli¢kav Brod 0 125 24 | 425
Lipa 7,6 0 9,5 28
Heralec 144 | 6,8 0 16,5
Humpolec 25,2 | 17,6 | 10,8 0
Zdroj (6)
Tabulka F.7-4 Piehled poctu spojt
Trasa Pocet spojt Ppéet Ppéet
(pracovni dny) | spoju (So) | spoju (Ne)
Havlicktiv Brod — Humpolec 18 14 14
Zdroj (6)
F.8 Zeleznién{ trat’ 225
Tabulka F.8-1 Vybaveni ZST a dochézkové vzdalenosti
Zelezniéni stanice S7Z7Z/K PB‘;?t s tIl)J(I))(iV:;tE T Ef?::)ua;?;(;lz IS (rr?j\li.)
nastupisté (mm)
Havli¢kav Brod R/3 14 | 3/0,1/V,1/U | ano/550; 250 AV 18
§lapan0v ESA/3 3 1/U, 1/V ne/250 A 14
Dobronin ESA/3 4 3/U ne/200; 250 A 12
Jihlava ESA/3 17 3/U ano/200; 300 A 35
Jihlava mésto EM/2 8 2/U, 1/V ne/200; 250 A 15
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. . Bezbariérovy
ettt shten | ST | SOUE | L ptistuplviska || ISt
DK | néastupist/typ vy (min.)
nastupisté (mm)
Rantitov R/3 2 2/U ne/200 A 10
Kostelec u Jihlavy R/3 6 1/0, 3/U ano/200; 300 A 15
Vyhybna Spélov EM/2 2 - - -
Batelov R/3 2 2/U ne/200 A 12
Horni Cerekev EM/2 5 5/U ano**/200; 300 A 17
Jihlavka R/3 2 2U ne/200 - 17
Poéétky—Zirovnice Rst/2 2 10, 1V ne/200; 250 A 38/53
Zdroj (6)
Tabulka F.8-2 Vybaveni zastavek a dochazkové vzdalenosti
; Bezbariérovy V ySk.% . | Informacni et DV
Zastavka “stu nastupisteé Svstém Osvétleni i)
p p (mm) Y .
Mirovka ne 550 akusticky ano 3
Kamenna ne 380 akusticky ano 6
Stiitez u Jihlavy ne 300 akusticky ano 5
Jihlava-Bosch Diesel ano 550 akusticky ano 3
Jihlava-Staré Hory ne 300 - ano 14
Dvorce ne 300 - ano 3/25%
Dolni Cerekev ne 300 - ano 7
Svabov ne 300 ano 10
Horni Ves ne 300 ano 10
Horni Vilime¢ ne 250 ano 14
Zdroj (6)
Tabulka F.8-3 Kilometrické vzdalenosti a cestovni doby
=)
z
aa]
>
9 > \S
Sl 8|5 s
S| E| 5| &
z = e) =
i N A =
Havli¢kav Brod 0 9 18 | 29
Slapanov 8,6 0 8,5 19,5
Dobronin 17 8,4 0 10
Jihlava 243 115,71 7,3 0
Zdroj (6)
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Tabulka F.8-4 Kilometrické vzdalenosti a cestovni doby osobnich vlakt

E = | 2 g g
> = n o i

| 5|58 E|z|8|2)z

E|l5|E|8|&|g| 8|3

= E| & | 2|5 || 2|28
Jihlava 0 35 (11,5 20 | 28 | 32 |40,5]|53,5]| 66,5
Jihlava mésto 1,8 0 7,5 16 | 24 | 28 |36,5]|49,5]| 62,5
Rantitov 7,8 6 0 16 | 20 | 28,5 |41,5|54,5
Kostelec u Jihlavy | 14,7 | 12,9 | 6,9 0 17,51 30,5 | 43,5
Vyhybna Spélov 18,7116,9 | 10,9 | 4 12,5 | 25,5 | 38,5
Batelov 23 (212152 83 | 43 0 8 21 34
Horni Cerekev 294 27,6 | 21,6 | 14,7 | 10,7 | 6,4 0 9 22
Jihlavka 36,8 | 35 | 29 |22,1 18,1138 74 10
Pocatky-Zirovnice | 44,8 | 43 | 37 | 30,1 (26,1 |21,8|154| 8 0

Tabulka F.8-5 Piehled poctu spojt
Trasa Pocet spojt Ppéet Ppéet
(pracovni dny) | spoji (So) | spoji (Ne)
Havli¢kav Brod — Jihlava 11 7 7
Havli¢kv Brod — Horni Cerekev 16 9 9
Havli¢kav Brod — Poéatky-Zirovnice 2 1 2
Havli¢ktiv Brod — Jihlavka 1 1
Tabulka F.8-6 Piehled poctu spojt
Trasa Pocet spojt Ppéet Ppéet
(pracovni dny) | spoji (So) | spojui (Ne)

(Brno) Jihlava — Veseli nad LuZnici* 11 11 11
Jihlava — Veseli nad LuZnici* 3 1 2
Jihlava — Havli¢kiv Brod (Praha) 2 1 2
Jihlava — Horni Cerekev 5 3 3
Jihlava — Po&tky-Zirovnice - 1 1
Horni Cerekev — Pogatky-Zirovnice 5
Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy 2

* rychlikové spoje
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Zdroj (6)

Zdroj (6)

Zdroj (6)



Tabulka F.8-7 Piehled cestovnich dob rychlikt

22| E| 2|43
E|E| S| & |&|E|2
Jihlava 0
Jihlava mésto 3 0
Kostelec u Jihlavy 17 13 0
Horni Cerekev 33,5129,5| 16
Pocatky-Zirovnice | 51,5 [47,5| 34 | 17 | 0
Jindtichtiv Hradec | 75 | 71 | 57,5|40,5|225| O
Veseli nad Luznici | 106 | 102 | 88,5 | 71,5 | 53,5 | 28 0
Zdroj (6)
Tabulka F.8-8 Prehled TZZ
Tratovy usek TZZ Tratovy usek TZZ
Jihlava — Jihlava mésto AH Pocatky-Zirovnice — Popelin RPBkv
Jihlava mésto — Spélov RPB Popelin — Kamenny Malikov RPB
Spélov — Batelov RPBkv | Kamenny Malikov — JaroSov nad NeZ. | RPBkv
Batelov — Poéétky—Zirovnice RPB Jarosov nad NeZ. — Jindfichtiv Hradec AH
Zdroj (6)
F.9 Zelezniéni trat' 224
Tabulka F.9-1 Vybaveni ZST a dochézkové vzddlenosti
el o SZZIK | Potet DK | tigf;f o | 18 (;ﬁ)
Horni Cerekev EM/2 5 5/U A 17
Dobra Voda u Pelhfimova E/3 2 1/U0, 1/V A 6
Pelhfimov ESA/3 3 3/U A 20
Nova Cerekev E/3 2 2/U A 15
Pacov E/3 3 2/U A 30
Obratan E/3 2 2/U A 17
Zdroj (6)
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Tabulka F.9-2 Vybaveni zastavek

) Segmim | oo | ot | DV
Zastavka - nastupisté s Osvetleni (i)
(mm) ’ '
Hiibéci ne 300 - ano 15
Nova Bukova ne 300 - ano 15/19%*
Zajickov ne 300 - ano 5
Rynérec ne 300 - ano 10
Vlasenice ne 550 ano 10
Leskovice ne 300 ano 3
Simpach ne 300 ano
Zdroj (6)
Tabulka F.9-3 Kilometrické vzdélenosti a cestovni doby
=
o
> Q; >
2 < 2
51 2 5| ¢
O | > | E|C| _|=s
E1 £ 2|58 E
T | A& | Z | & |0
Horni Cerekev 0 11,5235 37 |49,5| 58
Dobra Voda u Pelhfimova | 8,4 0 11,5 25 37,5 46
Pelhfimov 18 9,6 0 12 | 245| 33
Nova Cerekev 28,5 | 20,1 | 10,5 0 12 | 20,5
Pacov 38,8 | 30,4 | 20,8 | 10,3 0 8
Obratan 45,2 1 36,8 | 27,2 | 16,7 | 6,4 0
Zdroj (6)
Tabulka F.9-4 Prehled poctu spojt
Trasa Pocet spoju Pocet Pocet
(pracovni dny) | spoju (So) | spoju (Ne)
Horni Cerekev — Tabor 15 6 6
Horni Cerekev — Pelhfimov 4 6 6
Pelhifimov — Tabor 3 6 6
Pelhiimov — Pogatky Zirovnice 2
Pelhtimov — Havli¢kiiv Brod 3
Zdroj (6
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F.10 Zelezni¢ni trat’ 227

Tabulka F.10-1 Vybaveni ZST a dochazkové vzdélenosti

Bezbariérovy
Zelezni¢ni stanice S7Z7/K P]())(;:gt nés tl;;f; s pfi?;ﬁggfé(a IS (n’iiz,)
(mm)
Kostelec u Jihlavy R/3 7 3/U,1/0 ano/200; 300 A 15
Tiest M/2 2 1/U, 1/V ne/550; 250 - 12
Sedlejov M/2 2 2/V ne/550; 250 - 9
Telé M/2 3 2/U, 1/V ne/200 A 15
Dacice M/2 2 1/P ano/550 - 15
Slavonice ESA/3 3 1/P ano/550 A 8
Zdroj (6)
Tabulka F.10-2 Vybaveni zastavek a dochidzkové vzdalenosti
Zastavka Bezpbfail;ii;ovy ne’l\(slrtillllililjijélté Inzc)),rsrtrézrlsni Osvétleni (rr'iiz.)
Kostelec u Jihl. masna ne 550 - ano 3
Salavice ne 380 - ano 6
Jezdovice ne 200 - ano 8
Ttes$t mésto ne 200 - ano 6
Hodice ne 550 - ano 10
Myslibof ne 300 - ano 7
Tel¢ Staré Mésto ne 550 - ano 11
Radkov ne 200 - ano 5
Slavibot ne 200 - ne 10/8
Velky Pecin ne 200 - ne 5
Maly Pecin ne 200 - ne 15
Dacice mésto ne 200 - ano
Urbane¢ ne 200 - ne
Pec ne 300 - ne 25
Dolni Bolikov ne 200 - ne 7/24
Mutisov ne 200 - ne 5
Zdroj (6)
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Tabulka F.10-3 Kilometrické vzdalenosti

>
5
=
H
= )
§ .% O E
8 R o, 2 o
2 [0} o} —_ X <
2 | B3| &8 &
Kostelec u Jihlavy 0 11,5 25 35 | 67,5 | 96,5
Trest 7,6 0 13 23 | 55,5 | 84,5
Sedlejov 16,6 9 0 9,5 42 71
Tel¢ 2341158 | 6,8 0 24,5 | 53,5
Dacice 359 1283|193 | 12,5 0 27,5
Slavonice 53,4 1458 | 36,8 | 30 | 17,5 0
Zdroj (6)
Tabulka F.10-4 Ptehled spojt
Trasa Pocet spoju Pocet Pocet
(pracovni dny) | spoju (So) | spoju (Ne)
Kostelec u Jihlavy — Slavonice 10 10 10
Kostelec u Jihlavy — Tel¢ 12 6 6
Tel¢ — Slavonice 3
Tel¢ — Dacice
Zdroj (6)
F.11 Zelezniéni trat’ 240
Tabulka F.11-1 Vybaveni ZST a dochazkové vzdalenosti
Bezbariérovy
g . . Pocet Pocet piistup/vyska DV
Zeleznicui stanice | SZZ/K | by | actiniseiyp | nastupidté B i)
(mm)
Jihlava ESA/3 17 3/U ano/200; 300 AV 30
Luka nad Jihlavou R/3 3 2/U ne/200; 250 A 15
Bransouze R/3 3 3/U ne/200; 250 A 5
Okftisky EM/2 7 5/U ano*/250 A 8
Krahulov R/3 3 1/U0, 1/V ne/200 - 13
Tiebic ESA/3 3 1/0, 1/V ano/550 AV 15
Vladislav ESA/3 2 - - -
Studenec EM/2 4 3/U, 1V ne/200 A 43/38%*
Nameést’ nad Oslavou | EM/2 3 2/U, 1V ano/200; 250 A 12
Kralice nad Oslavou EM/2 2 10, 1V ne/200; 250 A 14
Rapotice R/3 3 20, 1V ne/200; 250 A 14
Zdroj (6)
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Tabulka F.11-2 Vybaveni zastavek a dochidzkové vzdalenosti

Zastavka Bezbva}riérovy Ilél\S/'[)l/,lépkigté Inforn}aéni Osvétleni D.V
piistup (i) systém (min.)

Maly Beranov ne 300 - ano

Bitovcice ne 250 - ano 10

Ptimélkov ne 380 - ano 17

Dolni Smréné ne 250 - ano

Cichov ne 250 - ano

Ttebi¢-Borovina ano 550 akusticky ano 10

Vladislav zastavka ano 550 akusticky ano 11

Zdroj (6)
Tabulka F.11-3 Kilometrické vzdélenosti a cestovni doby osobnich vlakt
= =2
= . Bl o | 2R,
Jihlava 0 11 | 23,5]335]|41,5| 50 70 | 79,5 | 87 95 | 101
Luka nad Jihl. 1141 0 11,5 | 21,5 | 29,5 | 38 58 | 675 75 83 89
Bransouze 20,3 | 8,9 0 9,5 | 17,5 26 46 | 55,5 | 63 71 77
Okftisky 28,7 | 17,3 | 84 0 7 15,5355 | 45 | 53,5|61,5| 675
Krahulov 344 | 23 | 14,1 | 5,7 0 8 28 | 37,5 | 45 53 59
Ttebic 40,4 | 29 |20,1 | 11,7 6 0 5 14,5 | 22 30 36
Vladislav 46,5 | 35,1 | 26,2 | 17,8 | 12,1 | 6,1 0 9,5 17 25 31
Studenec 54,6 | 43,2 | 34,3 1259|202 | 142 | 8,1 0 7 15 21
Namést nad Osl. | 60,8 | 49,4 | 40,5 | 32,1 | 26,4 | 204 | 143 | 6,2 0 6 12
Kralice nad Osl. | 66,7 | 55,3 | 46,4 | 38 | 323|263 | 20,2 | 12,1 | 59 0 5,5
Rapotice 71,1 | 59,7 | 50,8 | 42,4 | 36,7 | 30,7 | 24,6 | 16,5 | 10,3 | 4,7 0
Zdroj (6)

Tabulka F.11-4 Piehled TZZ

Tratovy usek TZZ
Jihlava — Luka nad Jihlavou AH
Luka nad Jihlavou — Krahulov TD
Krahulov — Tetcice AH
Tetcice — Strelice TD
Strelice — Brno AH

Zdroj (6)

113



Tabulka F.11-5 Ptehled poctu spoji

Trasa Pocet spoju Ppéet Ppéet
(pracovni dny) | spojui (So) | spoju (Ne)
Jihlava — Brno* 12 12 12
Jihlava — Brno 10 12 10
Jihlava — Zastavka u Brna 1
Jihlava — Rapotice 1
Jihlava — Namést' nad Osl. 2 2 2
Jihlava — Ttebic 6 2 2
Brno — Namést’ nad Osl. 12 2 2
Brno — Ttebic 3 2
Brno — OkiiSky 4 1 2
Tiebi¢ — Namest nad Osl.
Zdroj (6)
*rychlikové spoje
Tabulka F.11-6 Cestovni doby rychliki
3
E
18| &2 &
Jihlava 0
Oktisky 26 0
Ttebic 40,51 13,5 0
Namést nad Osl. | 63 36 19 0
Brno 110 | 83 66 45 0
Zdroj (6)
F.12 Zelezniéni trat’ 241
Tabulka F.12-1 Vybaveni 7ST a dochazkové vzdalenosti
Bezbariérovy
Zelezniéni stanice S7Z7/K P]g(;ft s ti;fgts s pf:;?;ﬁggfga IS (Ilzi}l/.)
(mm)
Okftisky EM/2 7 5/U ano/250 A 8
Staiec M/2 3 2/U ne/200; 300 - 28/18
Kojetice na Moravé DRS/3 3 2/U ne/250 - 22
Jaromérice nad Rok. M/2 3 2/U ne/250; 200 - 31
Moravské Budéjovice EM/2 5 4U ne/200 A 10
Zdroj (6)
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Tabulka F.12-2 Vybaveni zastavek a dochdzkova vzdalenost

Y Rorcect vyska i
Zastavka Bezbva}nerovy nastupiste Inforrr}acm Osvétleni D.V
pristup i) systém (min.)
Hvézdonovice ne 200 - ano 6
Sebkovice ne 300 - ano 22
Bohusice ano 550 - ano 3
Vesce ne 300 - ano 13
Zdroj (6)
Tabulka F.12-3 Kilometrické vzdalenosti a cestovni doby
; st
>O v o=
= 2| 2
) 2o
S| B3
< @ M
s | 2| %
D%t 73]
2z |2 2| ¢
2| 5| & 8|8
Oktisky 0 10 17 | 255| 35
Statec 8,7 0 6,5 15 | 24,5
Kojetice na Moravé 152 | 6,5 0 17,5
Jaromeétice nad Rok. 23,2 | 14,5 8 0 9
Moravské Budéjovice | 31,2 | 22,5 | 16 8 0
Zdroj (6)
Tabulka F.12-4 Ptehled poctu spoji
Trasa Pocet spojt Pocet Pocet
(pracovni dny) | spoju (So) | spoju (Ne)
Oktisky — Znojmo 16 16 16
OkiiSky — Moravské Budéjovice
Moravské Budéjovice — Znojmo 6 6
Zdroj (6)
F.13 Zelezni¢ni trat’ 243
Tabulka F.13-1 Vybaveni ZST a dochazkové vzdalenosti
5 Bezbariérovy
Zelezni¢ni stanice, S77/K Pocet Pocet pristup/vyska IS DV
dopravna D3 DK | nastupiSt/typ | nastupisté (min.)
(mm)
Moravské Budéjovice | EM/2 5 4/U ne/200 A 13
Tiebelovice D3 1/U ne/200 - 11
Jemnice D3 2 1/U ne/200 - 15
Zdroj (6)
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Tabulka F.13-2 Vybaveni zastavek a dochidzkové vzdalenosti

PP yska . .
p Bezbariérovy VYSRE . Informaéni . DV
Zastavka - nastupisteé , Osvétleni .
pristup ) systém (min.)
Jackov ne 300 - ne 7
Dédice ne 200 - ano 10
Racovice ne 200 - ne
Lhotice u Jemnice ne 200 - ne
Zdroj (6)
Tabulka F.13-3 Kilometrické vzdalenosti a cestovni doby
()
2
>
S
>0’
<
S
S5 | 8
Az >
21 8| 8
s £ =
S o) =
S | B8
Moravské Budéjovice 0 20 30
Tiebelovice 13,9 0 10
Jemnice 20,9 7 0
Zdroj (6)
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Priloha G

Ptehled piejezda

Tabulka G1 Pocet a zplisob zabezpeceni piejezdl
Zelezniéni trat PZS PZM VK Celkem
212 (SnS - LnS) 10 - 19 29
224 (HC — Obr) 30 4 15 49
225 (HB - Ji) 9 - - 9
225 (Ji - PZ) 24 2 18 44
227 (KuJ - Tel¢) 8 - 25 33
230 (HB - GJ) 27 - - 27
237 (HB — Hu) 7 - 39 46
238 (HB - ZnD) 21 2 24
240 (Ji—Ra) 40 4 8 52
241 (Okt — MB) 12 8 21
250 (HB — VuT) - - - -
251 (ZnS - Ro) 17 - 30 47
252 (Ki - VM) - 1 - 1
252 (VM - St) 3 - 21 24
Celkem 208 13 185 406

Zdroj (6)
Vysvétlivky k tabulce: SnS — Svétld nad Sazavou, LnS — Lede¢ nad Sézavou, Obr — Obratan, HC — Horni Cerekev,
HB - Havlickiiv Brod, Ji — Jihlava, PZ — Pogatky-Zirovnice, KuJ — Kostelec u Jihlavy, Hu — Humpolec, ZnS — Zd'ar nad
Séazavou, Ra — Rapotice, 7ZnD - Zdirec nad Doubravou, Ro — RoZna, Oki — Okiisky, MB — Moravské Budé&jovice,
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Priloha H

Piehled nasazenych ZKV
Tabulka HI Parametry pouZitych ZKV

< tazna hmotnost | délka Konstrukeni Pocet mist
Rada sila (kN | W) ® | @ | T |y ezent
(kmfH™)
363 260 2890 87 16,8 140 -
242 240 3080 84 16,4 120 -
814 40 242 22 14,2 80 48
814+914 40 242 40 28,4 80 84
814+014+814 80 484 62 42,4 80 135
841 85 530 46 25,5 120 71
810 29 155 20 14 80 55
854 92 588 52 24.8 120 48
842 60 408 47 247 100 64
954.2 (ABtbrdtn) - 345 24,5 120 63
954 (Bfbrdtn) - 345 24,5 120 63
914 - 18 14,4 80 36
Bdmtee - 40 26,4 160 74
BDsee - 38 24,5 140 40
Bdmteeo - 45 26,8 100 126
Bdtn - 38 24,5 120 88
Zdroj (6)
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Priloha I

Intenzity silni¢ni dopravy na vybranych dsecich silnic

Tabulka I1 Intenzita dopravy na silnicich I. tfidy

Silnice | Usek (VOZI;I(;:;;;ZZO d)

D1 | Uzemi kraje 38 000—42 000
19 Zd’4r nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé 6 000-8 000
19 Vyjma tseku Zd'ar nad Saz. — Nové Mésto na Mor. 2 000-5 000
23 Tiebi¢ — Namést nad Oslavou 7 000

23 Tel¢ — Ttebic 2 000-3 000
34 Pelhfimov — Humpolec 12 000

34 Vyjma tseku Pelhfimov — Humpolec 5 000-7 000
37 Velka Bite§ — Zd’ar nad Sazavou 2 000-4 000
37 Zd4r nad Sézavou — Pardubice 6 000-7 000
38 Moravské Budéjovice — Jihlava 4 000

38 Jihlava — Gol¢uv Jenikov 7 000-9 000
38 Okoli Jihlavy 21 000

Zdroj (12)
Tabulka 12 Intenzita dopravy na silnicich II. tiidy
Silnice | Usek (Vozlindtgll;;iltalllod)

152 | Moravské Budgjovice — Jaroméfice nad Rokytnou 4 800

360 | Jaroméfice nad Rok. — Ttebic 6 400

360 | Trebi¢ — Velké Mezifici 5 000-6500
150 | Havlickiiv Brod — Svétla nad Sazavou 3400

150 | Svétla nad Sazavou — Ledec nad Sazavou 3 000

344 | Havlicktiv Brod — Chotébor 3 000-4 000
345 | Chot&bof — smér Zd’ar nad Sazavou 4200

353 | Zd'4r nad Sézavou — Jihlava 3 0007 000
602 | Jihlava — Pelhfimov 4 000-13 000
406 | Jihlava — Tiest 5 000-9 000
405 | Jihlava — Ttebic 4 000-6 000

Zdroj (12)
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Priloha J
Ptehled vybranych ptfimych autobusovych spoji

Pocty spojii a cestovni doby jsou pouZity ze zdroje (14).
Vysvétlivky k tabulkdm: PD (pracovni dny), So (sobota), Ne (ned¢le).

Zadatek cesty Zd’ar nad Sézavou

Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoju Ne o
tam/zpct | tam/zpct | tam/zpét ’
Vlkov - - - -
Kiizanov 7/8 1/1 37-51
Velké Mezifici 14/13 372 3/3 50-82
Sklené nad Oslavou 2/2 20-24
Ostrov nad Oslavou 18/18 3/3 4/3 12-17
Sazava 15/14 3/3 3/3 12
Ptibyslav 13/13 2/2 3/3 35-45
Pohled - - - -
Havlickav Brod - - - -
Zacatek cesty Ktizanov
Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoji Ne o
tam/zpct | tam/zpct | tam/zpét ’
Vikov 5/5 - - 25-40
Sklené nad Oslavou 5/6 - - 13-19
Ostrov nad Oslavou 6/6 - 1/1 24-37
Zacatek cesty Velké Mezifici
Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoji Ne el i)
tam/zpct | tam/zpct | tam/zpét '
Vikov 4/4 - - 33
Sklené nad Oslavou 3/3 - - 30-45
Ostrov nad Oslavou 11/10 2/2 3/3 36-59
Nameést nad Oslavou - - - -
Zacatek cesty Pribyslav
Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoju Ne o
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét ’
Pohled 5/5 - - 18
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Zacatek cesty Havlicktv Brod
Pgéet Pqéet Pg(‘:et Cestovni
Cil cesty spoju PP spoju Svo spoju I\{e el i)
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét
Pohled 5/5 - - 13
Pribyslav 13/13 1/1 171 25-33
Okrouhlice 18/18 - 11 16
Svétla nad Sazavou 19/19 - 171 30-40
Lede¢ nad Sazavou 15/15 - 1/1 48-83
Lestina u Svétlé - - - -
Vlkanec - - - -
Golcav Jenikov 2/2 - - 40-55
Lipa 12/12 1/1 2/2 15
Heralec 6/6 - - 20
Humpolec 12/12 4/4 3/3 30-38
Rozsochatec 16/16 - 2/2 23-28
Choté¢bot 16/16 171 4/4 35-41
Zdirec nad Doubravou 5/5 1/1 3/3 30-38
Slapanov 11/11 - 3/3 20
Dobronin - - - -
Jihlava 19/19 5/5 8/8 33-45
Zacatek cesty Lede¢ nad Sazavou
P(?éet Pqéet P(?éet Cestovni
Cil cesty spoju PP spoju Svo spoji I\Ie el it
tam/zpct | tam/zpct | tam/zpét
Golcav Jenikov 1/1 - - 54
Vlkanec - - - -
Lestina u Svétlé 4/4 - - 35
Svétla nad Sazavou 20/19 - 171 30-53
Okrouhlice 13/12 - 171 34-49
Zacatek cesty Svétla nad Sazavou
Pgéet Pqéet P(?éet Cestovnf
Cil cesty spoju PP spoju Svo spoju I\Ie S ot
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét
Okrouhlice 15/15 - 1/1 12-25
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Zacatek cesty Chotébot

Zacatek cesty Jihlava

Pgéet Pqéet Pg(‘:et Cestovni
Cil cesty spoju PP spoju Svo spoju I\{e el i)
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét
Rozsochatec 15/15 - 2/2 8
Zdirec nad Doubravou 12/12 171 3/3 20-45
P(?éet Pqéet P(?éet Cestovni
Cil cesty spoju PP spoju Svo spoji I\Ie el it
tam/zpct | tam/zpét | tam/zpét

Slapanov - - - -
Dobronin 5/5 3/3 3/3 24
Rantitov 13/13 171 1/1 25-33
Kostelec 17/17 3/3 8/8 12
Ttest 21/20 3/3 8/8 24-30
Tel¢ 19/20 5/4 9/9 45
Batelov 13/12 - - 30-45
Horni Cerekev 2/2 - 1/1 38—-42
Pelhtfimov 13/12 4/3 5/6 45
Jihlavka 1/1 - 1 48
Pocatky 3/3 - - 75
Zirovnice - - - -
Luka nad Jihlavou 19/19 171 1/1 17-25
Bransouze 1/1 - - 55
Okiisky 17/17 8/7 9/9 39-46
Tiebi¢ 17/17 8/8 9/9 51-65
Studenec - - - -
Statec - - - -
Kojetice - - - -
Jaroméfice nad Rok. - - - -
Moravské Budéjovice 13/13 9/8 12/12 65-85
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Zacatek cesty Batelov

Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoji PD | spoji So | spoji Ne o g
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét ’
Horni Cerekev 6/6 1/1 372 8
Kostelec 4/4 - - 27
Tel¢ 2/2 11 3/3 29
Rantitov - - - -
Zacatek cesty Telc
Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoju Ne o
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét ’
Trest 17/17 3/3 6/6 19-25
Horni Cerekev 2/2 1/1 3/3 40
Zacatek cesty Horni Cerekev
Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoji PD | spoji So | spoji Ne o
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét ’
Jihlavka - - - -
Pocatky 6/5 - - 7-24
Zirovnice - - - -
Kostelec 2/2 - - 29
Zacatek cesty OkiisSky
Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoju Ne el i)
tam/zpct | tam/zpct | tam/zpét '
Bransouze - - - -
Luka nad Jihl. - - - -
Statec - - - -
State¢ (Cervena hospoda) |  19/19 77 8/8 7-12
Kojetice - - - -
Jaroméfice nad Rok. 171 - - 50
Moravské Budéjovice 1711 - - 61
Znojmo 171 1/1 171 62
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Zacatek cesty Pelhfimov

Zacatek cesty Trebic

Pqéet Pg(‘:et Pg(‘:et Cestovni
Cil cesty spoju PP spoju Svo spoju I\{e T
tam/zpct | tam/zpct | tam/zpét
Dobra Voda u Pelhfimova 9/9 - 2/2 14
Horni Cerekev 12/13 11 3/3 22-37
Batelov 8/8 11 3/3 30-40
Jihlavka 1/1 - - 53
Pocatky 16/17 3/3 4/4 30-36
Zirovnice 12/12 1/1 212 35-43
Jindtichtiv Hradec 6/6 - 1/1 46-60
Nova Cerekev 8/8 - - 20
Pacov 6/6 - - 40
Obratan 1/1 - 1711 26
Chynov 1/1 - 11 39
Tabor 1/1 - 11 50
Kamenice nad Lipou 23/23 2/2 3/3 32-47
Pgéet Pqéet P(?éet Cestovni
Cil cesty spoju PP spoju Svo spoji I\Ie I My
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét
Vladislav 24/25 11 4/4 12
Studenec 777 - - 2027
Velké Mezifici 8/8 5/5 6/6 42
Namest nad Oslavou 14/13 1/1 4/4 47
Kralice nad Osl. 2/2 - - 32
Rapotice 1/1 - - 33
Krahulov 29/26 8/8 10/10 10
Okiisky 29/26 8/8 10/10 18
Bransouze - - - -
Luka nad Jihlavou - - - -
Statec 21/22 3/3 3/3 10
Kojetice 777 32-37
Jaroméfice nad Rok. 27/25 7/6 8/9 28
Moravské Budéjovice | 20/20 7/6 8/8 40
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Zacatek cesty Moravské Budéjovice

Zacatek cesty Jemnice

Zacatek cesty Polna

Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoji Ne T
tam/zpct | tam/zpct | tam/zpét ’
Bransouze - - - -
Luka nad Jihlavou - - - -
Statec 171 - - 39
Kojetice 171 - - 33
Jaroméfice nad Rok. 27/29 - - 12
Jemnice 17/17 4/3 7/8 25-45
Pocet Pocet Pocet Cestovni
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoju Ne o
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét ;
Znojmo 1/1 - 171 62
Pocet Pocet Pocet Cestovnf
Cil cesty spoju PD | spoji So | spoju Ne S ot
tam/zpét | tam/zpét | tam/zpét :
Jihlava 28/29 10/9 12/13 25-34
Dobronin 14/14 3/3 3/3 10
Havlickiv Brod 9/9 - 272 30-40
Ttebic - - - -
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Priloha K

Navyseni dopravniho vykonu

Tabulka K1 Soucasny a navrhovany dopravni vykon

Zeleanicnirat | RO | vehovang (i
225 (Ji - HB) 196 533 230 418
225 (Ji -HC) 173 190 210 840
225 (HC - PZ) 28 112 64 256
225 (PZ - JH) 79 065 84 336
230 (HB - GJ) 237 446 366 962
230 (GJ — C4) 60 742 93 874
237 112 950 125 500
250 (HB — ZnS) 198 972 281 622
251 (ZnS — NM) 112 448 154 616

Tabulka K2 Soucasny a navrhovany pocet spoji

Zeleznicn rat Gontan) | G
225 (Ji— HB) 29 34
225 (Ji — HC) 23 28
225 (HC - PZ) 7 16
225 (PZ - JH) 15 16
230 (HB — GJ) 22 34
230 (GJ - Ca) 22 34
237 18 20
250 (HB — ZnS) 24 34
251 (ZnS — NM) 32 38
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Priloha L

Stanoveni piinosl ze zvySeni bezpecnosti na PZZ

Pfi stanoveni pfinost jsou zohlednény jak aktudlni intenzity dopravy, tak primérné hodnoty intenzit

dopravy na piejezdech rozdélenych dle typu zabezpeCeni a dle kategorie Zelezni¢nich trati

(viz tabulka L.1). Do vypoctu jsou zahrnuty primérné rocni monetizované naklady na umrti, zranéni,

hmotné Skody (viz tabulka L.2). Ve vypoctu byl pouZit vzorec (L1).

Tabulka L1 Primérné hodnoty intenzit dopravy na piejezdech

Zdroj (26)

Zabezpeceni piejezdu Draha celostatni Draha regionalni
Piejezd VK 997 1087
Prejezd PZS 30332 26 756
Prejezd PZM 3124 3 668
Tabulka L2 Primérné ro¢ni monetizované naklady na dmrti, zranéni, hmotné Skody

Zabezpeceni piejezdu Draha celostatni Draha regionalni
Piejezd VK 131 151 27332
Ptejezd PZS se zdvorami 73 789 366
Ptejezd PZS bez zavor 275195 70 158
Ptejezd PZM 0 0

M
My

ro¢ni naklady [K¢],

Zdroj (26)

(LD

pramérné roéni monetizované naklady na dmrti, zranéni, hmotné Skody [K¢]

aktuélni dopravni moment [—],

prumérny dopravni moment [—].

Meziroéni piinos je rozdil mezi stavajicimi naklady pfi soucCasném zabezpeceni a naklady pfi

navrhovaném zabezpeceni piejezdu.
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Priloha M

Analyza CBA penéZni toky

M.1 Financni analyza Zelezni¢ni trat’ 251

IN MN Udrzba CF KCF
0| -234953 -7208 1300/ -240861] -240861
1 6606 20300 26906] -213955
2 6705 20605 27310 -186645
3 6806 20914 27720 -158925
4 6908 319 7227| -151698
5 7011 323 7334| -144364
6 7116 328 7444 -136920
7 7223 333 7556| -129364
8 7332 338 7670 -121694
9 7441 343 7784 -113910
10 7553 348 7901 -106009
11 7666 354 8020] -97989
12 7781 359 8140| -89849
13 7898 364 8262| -81587
14 8017 370 8387 -73200
15 8137 375 8512| -64688
16 8259 381 8640| -56048
17 8383 387 8770| -47278
18 8508 392 8900| -38378
19 8636 398 9034| -29344
20 8766 404 9170 -20174
21 8897 410 9307 -10867
22 9031 416 9447 -1420
23 9166 423 9589 8169
24 9304 429 9733 17902
25 9443 435 9878 27780
26 9585 442 10027 37807
27 9728 449 10177 47984
28 9874 455 10329 58313
29 10022 462 10484 68797
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M.1 Ekonomické analyza Zelezni¢ni trat’ 251

IN MN Udrzba | Bezpeénost CF KCF
0| -213645 -4332 1239 0| -216738] -216738
1 4397 16139 5270 25806| -190932
2 4463 16381 5449 26293 -164639
3 4530 16626 5634 26790 -137849
4 4598 319 5826 10743| -127106
5 4667 323 6024 11014| -116092
5 4737 328 6228 11293 -104799
7 4808 333 6441 11582| -93217
8 4880 338 6660 11878| -81339
9 4953 343 6886 12182] -69157
10 5028 348 7120 12496| -56661
11 5103 353 7362 12818| -43843
12 5180 359 7612 13151] -30692
13 5257 364 7871 13492 -17200
14 5336 370 8139 13845 -3355
15 5416 375 8416 14207 10852
16 5498 381 8702 14581 25433
17 5580 387 8998 14965 40398
18 5664 392 9304 15360 55758
19 5749 398 9620 15767 71525
20 5835 404 9947 16186 87711
21 5922 410 10285 16617| 104328
22 6011 416 10365 16792 121120
23 6101 423 10996 17520| 138640
24 6193 429 11370 17992| 156632
25 6286 435 11757 18478| 175110
26 6380 442 12157 18979] 194089
27 6476 449 12570 19495| 213584
28 6573 455 12998 20026/ 233610
29 6671 462 13439 20572 254182
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M.2 Finan¢ni analyza Zelezni¢ni trat’ 227

IN MN Udrzba CF KCF
0| -377064 -10681 1300 -386445 -386445
1 10841 20300 31141 -355304
2 11004 20605 31609 -323695
3 11169 20914 32083 -291612
4 11336 21227 32563 -259049
= 11506 323 11829 -247220
4 11679 328 12007 -235213
7 11854 333 12187 -223026
8 12032 338 12370 -210656
9 12213 343 12556 -198100
10 12396 348 12744 -185356
11 12582 353 12935 -172421
12 12770 359 13129 -159292
13 12962 364 13326 -145966
14 13156 370 13526 -132440
15 13354 375 13729 -118711
16 13554 381 13935 -104776
17 13757 386 14143 -90633
18 13964 392 14356 -76277
19 14173 398 14571 -61706
20 14386 404 14790 -46916
21 14602 410 15012 -31904
22 14821 416 15237 -16667
23 15043 423 15466 -1201
24 15269 429 15698 14497
25 15498 435 15933 30430
26 15730 442 16172 46602
27 15966 448 16414 63016
28 16205 455 16660 79676
29 16449 462 16911 96587
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M.2 Ekonomické analyza Zelezni¢ni trat’ 227

IN MN Udrzba CF KCF
0| -377064 -10681 1300 -386445 -386445
1 10841 20300 31141 -355304
2 11004 20605 31609 -323695
3 11169 20914 32083 -291612
4 11336 21227 32563 -259049
= 11506 323 11829 -247220
4 11679 328 12007 -235213
7 11854 333 12187 -223026
8 12032 338 12370 -210656
9 12213 343 12556 -198100
10 12396 348 12744 -185356
11 12582 353 12935 -172421
12 12770 359 13129 -159292
13 12962 364 13326 -145966
14 13156 370 13526 -132440
15 13354 375 13729 -118711
16 13554 381 13935 -104776
17 13757 386 14143 -90633
18 13964 392 14356 -76277
19 14173 398 14571 -61706
20 14386 404 14790 -46916
21 14602 410 15012 -31904
22 14821 416 15237 -16667
23 15043 423 15466 -1201
24 15269 429 15698 14497
25 15498 435 15933 30430
26 15730 442 16172 46602
27 15966 448 16414 63016
28 16205 455 16660 79676
29 16449 462 16911 96587
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Priloha N

Vypocet provoznich intervalii

Interval postupného vjezdu a odjezdu je nejkratsi doba od piijezdu prvniho vlaku do dopravny do

odjezdu druhého vlaku z téZe dopravny. Tento provozni interval zahrnuje dobu potiebnou pro splnéni

vSech predepsanych povinnosti dopravnich zaméstnancti od ruseni vlakové cesty po piijezdu prvniho

vlaku do stanice po postaveni, zabezpeceni vlakové cesty a vypravy druhého vlaku. (28)

Specifickym pfipadem je PI kfiZovani, jednd se o vlaky opa¢ného sméru, druhy vlak na tutéz

tratovou kolej, ze které pfijel prvni vlak. Mistem ohroZeni je v tomto piipadé kromé zhlavi také

tratova kole;.

Kostelec u Jihlavy

Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Odhl4aska RPB vypravci 0,05
Zména tratového souhlasu vypravei 0,10
Stavéni vlakové cesty v€etné piestaveni vymeén vypravei 0,20
Doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla PZZ 0,60
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,45 (1,5)
Ttest’ smér Kostelec u Jihlavy
Ukon Zamgéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelére vypravel 0,20
Uvolnéni klice vypravel 0,10
Ruéni obsluha vyhybky vcetné obsluhy EMZ .
(Soucasné vypravéi odhldska RPB a zména TS) dozorce vyhybek | 0,80
Obsluha navéstidla vypravel 0,10
Odchod z DK vypraved 0,20
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,7 (2)
Ttest smér Sedlejov
Ukon Zamgestnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelére vypravel 0,20
Vyjmuti klice z EMZ vypravei 0,05
Uzaméeni kli¢e do UZ vypravéi 0,05
Vyjmuti kli¢e od VZ vypravei 0,05
Chtze k vyhybce .
(Soucasné vypravci telefonicka odhlaska a nabidka) dozorce vyhybek | 1,00
Ruéni obsluha vyhybky vcetné obsluhy VZ dozorce vyhybek | 0,40
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Ukon Zamgestnanec Cas (min.)
Névrat dozorce vyhybek | 1,00
Uzaméeni kli¢e od VZ do UZ vypravel 0,05
Vyjmuti vysledného klice z UZ vypravel 0,05
Uzamceni kli¢e do EMZ vypraved 0,05
Obsluha navéstidla vypravel 0,05
Doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla PZZ 0,90
Odchod z DK vypravel 0,20
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 4,3 (4,5
Sedlejov smér Trest
Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Obsluha navéstidla, vyjmuti klice vypravel 0,10
E:Sll)lilzéeal(n\éy\l/lg;rcaevéi telefonicka odhlaska a nabidka) | 9°Z0T¢e V¥hybek | 1,60
Rucéni obsluha vyhybky vcetné obsluhy VZ dozorce vyhybek | 0,40
Néavrat do DK dozorce vyhybek | 1,60
Uzamceni kli¢e v€etn€ kontroly vypraved 0,10
Odchod z DK vypravel 0,20
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 4,5
Sedlejov smér Tel¢
Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Obsluha navéstidla, vyjmuti klice vypravel 0,10
E:Sll)lilzéeal(n\éy\l/lg;rcaevéi telefonickd odhld¥ka a nabidka) | 40Z0Tee vyhybek | 2.5
Rucéni obsluha vyhybky vcetné obsluhy VZ vypravei 0,40
Néavrat do DK vypravel 2,5
Uzamceni kli¢e v€etn€ kontroly vypraved 0,10
Odchod z DK vypravel 0,20
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 6,3 (6,5)
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Tel¢ smér Sedlejov

Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Uvolnéni klice vypravei 0,10
Ruénvi obsvlul}a V}’/l})’fbky Vée.tné/ obslu/hvy EMZ ) vipravid 0.80
(Soucasnég vyprav¢i telefonicka odhlaska a nabidka)
Obsluha navéstidla vypraveéd 0,10
Doba zpoZdéni rozsviceni nivéstidla PZZ 0,60
Odchod z DK dozorce vyhybek | 0,20
Vyprava vlaku dozorce vyhybek | 0,30
Celkem dozorce vyhybek | 2,3 (2,5)
Tel€ smér Dacice
Ukon Zamgéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelére vypravel 0,20
Uvolnéni klice vypravei 0,10
Ruénvi obsvlul}a V}ﬂ}}/’bek Vée.tné’ obslupvy EMZ ) vypravid 0.80
(Soucasné vypravci telefonicka odhlaska a nabidka)
Obsluha navéstidla vypravci 0,10
Odchod z DK dozorce vyhybek | 0,20
Vyprava vlaku dozorce vyhybek | 0,30
Celkem dozorce vyhybek | 1,7 (2)
Dacice smér Tel¢
Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelére vypravel 0,20
Obsluha navéstidla vyjmuti klice vypravei 0,10
Uzaméeni kli¢e do UZ vyjmuti klice od VZ vypravel 0,10
Ejslgilz(“:eal(n\éy\l/lg;rcaevéi telefonicka odhlatka a nabidka) | 9070T¢e V¥hybek | 2,5
Ruéni obsluha vyhybky vcetné obsluhy VZ dozorce vyhybek | 0,40
Néavrat do DK dozorce vyhybek | 2,5
Uzamceni klic¢e od VZ, vyjmuti VK vypravei 0,10
Uzamceni VK vcetné kontroly vypravel 0,10
Odchod z DK vypraved 0,20
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 6,5 (6,5)
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Dacice smér Slavonice

Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Obsluha navéstidla vyjmuti klice vypravel 0,10
Uzaméeni kli¢e do UZ vyjmuti kli¢e od VZ vypravei 0,10
?s%lfsafn?gﬁr?véi telefonické odhldska a nabidka) | 9070rce vhybek | 140
Ruéni obsluha vyhybky vcetné obsluhy VZ dozorce vyhybek | 0,40
Névrat do DK dozorce vyhybek | 1,40
Uzamceni kli¢e od VZ, vyjmuti VK vypravel 0,10
Uzamceni VK vcetné kontroly vypravei 0,10
Odchod z DK vypravel 0,20
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 4,3 (4,5)
Slavonice
Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Telefonicka odhlaska a nabidka vypravel 0,20
Stavéni vlakové cesty v€etné piestaveni vymeén vypravei 0,20
Doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla PZZ dozorce vyhybek | 1,10
Odchod z DK dozorce vyhybek | 0,20
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 2,2 (2,5)
PI (T,) postupného vjezdu a odjezdu po modernizaci, plati pro vSechny dopravny vyjma
ZST Kostelec u Jihlavy.
Ukon Zamgéstnanec Cas (min.)
Rozpad vlakové cesty vypravel 0,10
Stavéni vlakové cesty v€etné piestaveni vymén vypravei 0,20
Zmeéna tratového souhlasu vypravel 0,10
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem (T))* 0,7

* Nachazi-1i se v dopravné piejezd, na jehoZ uvedeni do vystrahy je zavislé rozsviceni hlavniho navéstidla zapocitava

se doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla do PI
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Nové Mésto na Moravé smér Bystfice nad Pernstejnem

Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Navrat do dopravni kancelaie vypravei 0,50
Odhlaska RPB vypravci 0,05
Zména tratového souhlasu vypravei 0,10
Stavéni vlakové cesty vcetné prestaveni vymeén vypravel 0,15
Doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla PZZ 0,50
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,6 (2)
Bysttice nad Pernstejnem smér Nové Mésto na Moravé
Ukon Zamgéstnanec Cas (min.)
Hlaseni konce vlaku doprovod vlaku 0,50
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Ruseni vlakové cesty vypravel 0,10
Odhlaska RPB vypraved 0,05
Zmeéna tratového souhlasu vypravel 0,10
Stavéni vlakové cesty vcetné prestaveni vymeén vypravel 0,15
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,4 (1,5)
Bystfice nad Pernstejnem smér Rozna
Ukon Zamgéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelére vypravel 0,20
Ruseni vlakové cesty vypravei 0,10
Odhlaska RPB vypraveéd 0,05
Zmeéna tratového souhlasu vypravel 0,10
Stavéni vlakové cesty v€etné piestaveni vymén vypravei 0,15
Doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla PZZ 0,50
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,4 (1,5)
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RoZné smér Bystfice nad Pernstejnem

Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Ruseni vlakové cesty vypravel 0,10
Odhlaska RPB vypravel 0,05
Zmeéna tratového souhlasu vypravel 0,10
Stavéni vlakové cesty v€etné piestaveni vymeén vypravei 0,15
Doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla PZZ 0,50
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,4 (1,5
RoZna smér Nedvédice
Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Navrat do dopravni kancelaie vypravei 0,50
Ruseni vlakové cesty vypravel 0,10
Odhlaska telefonem vypravei 0,25
Stavéni vlakové cesty vcetné prestaveni vymeén vypravel 0,15
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,3 (1,5
Nedvédice smér RozZni
Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Névrat do dopravni kancelafe vypravei 0,20
Odhlaska telefonem vypravel 0,25
Stavéni vlakové cesty v€etné piestaveni vymeén vypravei 0,20
Doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla PZZ 0,50
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,5
Nedvédice smér Tisnov
Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
Navrat do dopravni kancelaie vypravei 0,50
Odhl4aska RPB vypravci 0,05
Zména tratového souhlasu vypravei 0,10
Stavéni vlakové cesty v€etné piestaveni vymeén vypravei 0,15
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,1 (1,5
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TisSnov smeér Nedvédice

Ukon Zameéstnanec Cas (min.)
HIl4aSeni konce vlaku (radiostanici) vypravéi VS 0,20
Odhlaska RPB vypravci 0,05
Zména tratového souhlasu vypravei 0,10
Stavéni vlakové cesty vcetné prestaveni vymeén vypravel 0,35

Doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla PZZ vypravei 0,50
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem 1,5

Vysvétlivky: VS — vypravci vngjsi sluzby

Provozni intervaly (T,) postupného vjezdu a odjezdu po modernizaci, plati pro vS§echny dopravny

vyjma ZST Nové Mést na Moravé a Tisnov.

Ukon Zamgéstnanec Cas (min.)
Rozpad vlakové cesty vypravel 0,10
Stavéni vlakové cesty v€etné piestaveni vymeén vypravei 0,20
Zmeéna tratového souhlasu vypravel 0,10
Vyprava vlaku doprovod vlaku | 0,30
Celkem (T))* 0,7

* Nachazi-li se v dopravné piejezd, na jehoZ uvedeni do vystrahy je zavislé rozsviceni hlavniho navéstidla, zapocitava

se doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla do PI

Vysledna hodnota vypocteného PI (T,) se zkrati o dobu (T,), kterd odpovida casu jizdy

vjizd&jiciho vlaku od uvolnéni mista ohroZeni (zhlavi) do zastaveni vlaku na obvyklém misté. Béhem

této doby mohou probihat nékteré ze jmenovanych ukoni. Vysledny interval je v tomto piipadé rozdil

obou ¢asu.

Doba od uvolnéni mista ohroZeni (zhlavi) do zastaveni vlaku na obvyklém misté byla vypocitana

dle vzorce (N1). Hodnota stfedni brzdové zpomaleni je stanovena na 0,55 m(s”. Hodnoty s jsou pro

kaZdou dopravnu a smér uvedeny v tabulce N1 a N2.

2°s
a
=%
kde:
T doba od uvolnéni mista ohroZeni do zastaveni [min],
s draha od uvolnéni mista ohroZeni po misto zastaveni [m],
a stfedni brzdové zpomaleni [ mS7].
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Tabulka N1 Doba od uvolnéni mista ohroZeni do zastaveni vlaku trat’ 227

Dopravna s (m)
Ttest smér Kostelec u Jihlavy 226
Ttest smér Sedlejov 66

Sedlejov smér Trest’ 108
Sedlejov smér Telé 192
Tel¢ smér Sedlejov 79

Tel¢ smér Dacice 266
Dacice smér Tel¢ 292
Dacice smér Slavonice 216
Slavonice 108

Tabulka N2 Doba od uvolnéni mista ohroZeni do zastaveni vlaku trat’ 251

Zdroj autorka dle (6)

Dopravna S (m)
Bystfice na Pernstejnem smér Nové Mésto na Moravé 509
Bystfice na Pernstejnem smér RoZna 102
Rozn4 smér Bystfice na PernStejnem 79

RoZna smér Nedvédice 352
Nedvédice smér RoZn4 197
Nedvédice smér TiSnov 140
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Ptiloha O

Zvyseni tratové rychlosti

Pouzité vzorce pro vypocet jizdnich dob, jsou vzorce pro vypocet vztahl rovnomérného pohybu
a pohybu rovnomérné zrychleného.

Rovnomérny pohyb

s

LS 1)
v

kde:

t ¢as [s, min],

s draha [m, km],

v rychlost [m.s”, km.h'].

Délka drahy pro rozjezd (zrychleni)

1 02
s=v0><t+§a><t2 ©2)
kde:

Vo pocatecni rychlost [m.s'l, km.h'l],
a(ap) zrychleni (zpomaleni) [m.s™].
Délka drahy pro brzdéni (zpomaleni)

1 03
s=v0><t—5abxt2 ©3)
Rovnomérné zrychleny (zpomaleny) pohyb
v—vy=aXt (04)
Cas zrychleni (zpomaleni) pro poc¢atecni rychlost vy =0

v
= (05)
a

Pro vypodéty budou pouZity stiedni hodnoty zrychleni a zpomaleni pro osobni vlaky 0,55 m.s>.
Vypocet jizdni doby je zavisly na parametrech trati a na technickych parametrech vlaku. Ve vypoctu

jsou pouZity parametry motorového vozu 841.
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Tabulka O1 Jizdni doby Zelezniéni trat’ 237

Misto zastaveni Rychlost (km[ﬂ'l) Jizdni doba (s)
Havlickiv Brod rozjezd 40 20
Havlickav Brod jizda 40 22
Havlickiv Brod zrychleni 80 20
Havlicktiv Brod - Dolik 80 110
Dolik zastaveni, rozjezd 80 80
Dolik - Petrkov 80 36
Petrkov zastaveni, rozjezd 80 80
Petrkov - Lipa 80 77
Lipa zastaventi, rozjezd 80 80
Lipa - Radnov 80 90
Radnov zastaveni, rozjezd 80 80
Radnov - Herdlec 80 135
Heralec zastaveni, rozjezd 80 80
Herélec — Slavni¢ 80 23
Slavni€ zastaveni, rozjezd 80 80
Slavni¢ — Kamenice 80 39
Kamenice zastaveni, rozjezd 80 80
Kamenice — Plackov 80 106
Plackov zastaveni, rozjezd 80 80
Plackov — Humpolec 80 149
Humpolec zastaveni 80 40
Celkem 1507

Zdroj autorka dle (6)
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