UNIVERZITA PARDUBICE
DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

DIPLOMOVA PRACE

2019 JAROSLAV CHLUMECKY



UNIVERZITA PARDUBICE

Dopravni fakulta Jana Pernera

Optimalizace verejné dopravy v prazskych
méstskych ¢astech Letiiany a Cakovice

Jaroslav Chlumecky

2019



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2018/2019

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Bec. Jaroslav Chlumecky

Osobni ¢islo: D17393

Studijni program: N3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje

Studijni obor: Technologie a rizeni dopravy

Nézev tématu: Optimalizace vefejné dopravy v prazZskych méstskych éastech

Letiiany a Cakovice

Zadavajici katedra: Katedra technologie a fizeni dopravy

Zaisady pro vypracovanti:

Uvod

1 Popis a specifikace tGzemi

2 Soucasné ukazatele dostupnosti izemi

3 Silné a slabé stranky dostupnosti tizemi

4 Néavrhy na zmény v dopravni obsluznosti Gizemi
5 Vyhodnoceni navrhi

Zéaveér



Rozsah grafickych praci: 4-5
Rozsah pracovni zpravy: 40 - 50
Forma zpracovani diplomové prace: tisténa

Seznam odborné literatury:

BULICEK, Josef. Modelovéni technologickych procesti v dopravé. Pardubice,
Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, 2011. Monografie. ISBN
978-80-7395-442-0

DRDLA, Pavel. Osobni doprava regionalniho a nadregionalniho vyznamu.
Pardubice, Univerzita Pardubice, 2014. ISBN 978-80-7395-787-2

Metropolitni plan: Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy [online].
[cit. 2018-11-23]. Dostupné z: http://plan.iprpraha.cz/cs/metropolitni-plan

Rozvoj linek PID v Praze 2019-2029 [online]. [cit. 2018-11-22]. Dostupné z:
https://pid.cz/o-systemu/rozvoj-linek-pid-v-praze-2029/

Vedouci diplomové prace: doc. Ing. Josef Buli¢ek, Ph.D.

Katedra technologie a Tizeni dopravy

Datum zadéani diplomové prace: 4. inora 2019

Termin odevzdani diplomové prace: 17. kvétna 2019

— KL

doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. doc. Ing. Jarof;lir Si;ﬁoky, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 4. inora 2019



PROHLASENI

Prohlasuji:

Tuto préci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem

V praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze zakona
¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zmené
nékterych zakonu (autorsky zakon), ve znéni pozdéjsich piedpist, zejména se skuteénosti, Ze
Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho
dila podle § 60 odst. 1 autorského zakona, a s tim, ze pokud dojde k uziti této prace mnou nebo
bude poskytnuta licence o uZiti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne
pozadovat pfiméfeny piispévek na uhradu nakladd, které na vytvoreni dila vynalozila, a to

podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, Ze v souladu s § 47b zdkona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné
a doplnéni dalSich zadkonti (zdkon o vysokych s$kolach), ve znéni pozdéjSich ptedpisi,
a smérnici Univerzity Pardubice €. 9/2012 Pravidla pro zvetejiovani zavérecnych praci a jejich
zakladni jednotnou formalni Upravu, ve znéni pozdé€jSich dodatki, bude prace zverfejnéna

V Univerzitni knihovné a prostfednictvim Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Pardubicich dne 17.05.2019 Jaroslav Chlumecky



ANOTACE

Prace teSi optimalizaci vefejné dopravy ve vybraném uzemi za pomoci analyzy
soucasného stavu dopravni obsluznosti a jeho silnych i slabych stranek. Na zéklad¢ nedostatka
jsou vytvofeny tfi ndvrhy na optimalizaci, které jsou zaloZzeny na riznych modelovych
situacich. Navrhy jsou vzajemné mezi sebou porovnany za pomoci vhodnych optimaliza¢nich
a matematickych metod. Cilem prace je najit takovy néavrh na optimalizaci dopravni

obsluznosti, ktery fesi nejvice nedostatkii sou¢asného stavu pii minimalni zméné naklada.

KLICOVA SLOVA

dopravni obsluznost, integrovany dopravni systém, méstska hromadna doprava, plosné

pokryti Izemi mésta

TITLE

The optimalization of public transport in the Prague-cityparts Letnany and Cakovice

ANNOTATION

The thesis solves the optimization of public transport in the selected area through the
analysis of the current state of transport services and its strengths and weaknesses. Based on
the weaknesses, three optimization proposals are created that are based on different model
situations. Proposals are compared with each other using appropriate optimization
and mathematical methods. The aim of this work is to find such a proposal for optimization
of transport services, which solves the largest amount of weaknesses of the current state with

minimal change of costs.

KEYWORDS

transport service, integrated transport system, public transport, coverage of the city’s

territory
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UvVOD

Prace tes$i optimalizaci vefejné dopravy v prazskych méstskych c¢astech Lethany
a Cakovice. Optimalizace vefejné dopravy je feSena na zakladé analyzy soucasného
i planovaného linkového vedeni méstskych a ptiméstskych autobusovych a Zelezni¢nich linek.
V ramci této optimalizace jsou feSeny tii navrhy na zlepSeni dopravni obsluznosti vychazejici
ze SWOT analyzy stavu soucasného; konkrétné navrh uvazujici pouze zmeény tras linek
autobusovych, navrh uvazujici Gpravu i v dopravé Zelezni¢ni a navrh uvazujici planovanou
dostavbu metra linky C. Tyto tfi ndvrhy jsou pak nasledn¢ mezi sebou vzajemné porovnavany

a vyhodnocovany za pouziti vhodnych optimaliza¢nich metod.

V prvni kapitole je feSen popis a specifikace pfedmétného tzemi z divodu jasné
geografické specifikace toho, ¢eho se prace bude tykat. V kapitole druhé je analyza soucasnych
technologickych ukazatelt MHD v oblasti dostupnosti uzemi, ktera fesi poCty linek a rozsah
dopravy vztazeny k jednotce dopravniho vykonu, kapitola tfeti pak analyzu rozSifuje
0 planovany budouci rozvoj Gzemi z pohledu zemniho rozvoje i vefejné dopravy. Analyzu
ukoncuje ctvrta kapitola, v niz jsou feSeny silné a slabé stranky dopravni obsluZnosti Gzemi
prostiednictvim vyctu 1 SWOT analyzy. Pata kapitola feSi ndvrh na optimalizaci vetejné
dopravy jak z pohledu verbalniho, tak i matematického. Sestd kapitola vyhodnocuje viechny

navrhy komplexné¢ a uvadi, ktery navrh byl vyhodnocen jako optimalni.

Cilem prace je po analyze soucasného stavu dopravni obsluZnosti v predmétném
uzemi sestavit za pouZiti optimaliza¢nich metod vhodné navrhy na ¢astecné i celkové

feSeni nevyhovujicich parametri systému verejné dopravy.
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1 CHARAKTERISTIKA UZEMI

V prvni kapitole je tfeba piesné specifikovat, jaké izemi hlavniho mésta bude feSeno
v diplomové préci. Jedna se o méstskou ¢ast Praha-Letiiany a méstskou &ast Praha-Cakovice,
které jsou katastraln& oznacovany jako méstské Gasti Praha 18 (Letiiany) a Praha-Cakovice
(nemaji &iselné oznaeni). Pod méstskou &ast Praha-Cakovice spadaji také TFeboradice
a Miskovice, které budou v praci feSeny pouze okrajové. Obé méstské Casti spadaji pod
spravni obvod Prahu 18 a pod méstsky obvod Praha 9. Mapa na obrazku ¢. 1 zobrazuje
vSechny méstské ¢asti a obvody hlavniho mésta Prahy, v jejiz severovychodni ¢asti se nachazi
i pfedmétné feSené uzemi. (1)

Praha

Katastralni izemi a méstské casti

Dolni
'; - Chabry

i Dejvice
Liboc vokovice ) Bubenec
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— G
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I mestska cast

"""" Spravni obvod 1-22

Obrazek 1: Schéma prazskych méstskych obvodi a ¢asti (pfedmétné tizemi zluté)
Zdroj: (1)
1.1 PRAHA-LETNANY
Prvni pisemna zminka o prazskych Lethanech se vaze k roku 1347, kdy se jednalo
0 polnost, pozdé&ji o soucast vinotského panstvi. V roce 1850 se pak Letiiany staly samostatnou

obci, rist nyn&jsi mestské casti poté zacal s vystavbou vyznamnych zavodnich podniki Avia

a Letov napocatku 20. stoleti. Vroce 1968 se pripojily Lethany k hlavnimu méstu.
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Vlivem existence zmifiovanych tovaren pak zacala masivni vystavba panelovych domi jak

na zapade, tak na vychod¢ fesené meéstské Casti. (2)

e 1}, Youl Pn sab

Obrazek 2: Katastralni vymezeni oblasti méstské ¢asti Praha 18
Zdroj: (2)

Dnes je méstska ¢ast Praha-Letiiany katastralné vymezena na uzemi o rozloze 5,61 km?,
na kterém Zije asi 20 tisic obyvatel. Jeji katastralni vymezeni zobrazuje Obrazek 2. Hustota
zalidnéni Letiian &ini zhruba 3600 obyvatel na km?. Uzemi Letiian tvoii nékolik druhti zastaveb.
Pivodni zastavba bytovych a men$ich rodinnych domi (tzv. ,,Staré Lethany*) se nachazi
ve vychodni polovin€ méstské casti. Zapadni polovinu méstské ¢asti tvoti vicepatrové panelové
domy svelkym poctem obyvatel a zaroven také obchodni centrum ,,OC Lethany®.
Jihovychodni a severni tizemi je pramyslové (oblast zavodu Avia a Letov) Na severovychodé
je v poslednich letech ¢etna nova zastavba jak bytovych, tak rodinnych domu. Severovychodni
ast Letian propojuje s Cakovicemi a sousednimi Kbely rozsahly lesopark, ktery slouZi
k rekreacnimu a sportovnimu vyziti mistnich obyvatel. Na jizni ¢asti izemi se nachazi
autobusovy termindl a stanice metra, pobliz kterych je svétoznamé vystaviste¢ PVA. Kromé
ného je zde také letisté urcené piedevsim pro sportovni 1étani. Letisté je souéasti narodni

piirodni pamatky piedevs$im diky vyskytu ohrozeného druhu sysla obecného. (1)

12



1.2 PRAHA-CAKOVICE

Méstska Gast Praha-Cakovice, spravné podiizena Praze 18, nachézejici se severnd
od vyse popisované méstské &asti Praha-Letany, mé rozlohu 10,18 km? Prvni historicka
zminka o Cakovicich saha dokonce az do roku 1088, kdy se jednalo o cirkevni majetek.
Vyznamnym historickym milnikem je rok 1850, kdy zde byl zalozen znamy cukrovar.
K piipojeni Cakovic k hlavnimu méstu doslo ve stejném roce jako v piipadé Letiian, oviem

coby méstska ¢ast funguji az od roku 1990, soucasti Prahy 18 jsou od roku 2007. (3)

V soucasnosti ¢ini pocet obyvatel této méstské Casti néco pies 11 tisic s hustotou
zalidnéni zhruba 1090 obyvatel na km?. Tato hodnota svédéi o tom, Ze toto izemi je podstatng
méné lidnaté nez Letiany, které maji hustotu zalidnéni vice neZ trojnasobnou. Vétsinu Cakovic
tvofi rodinné domy ¢i bytovky, pouze v severovychodni ¢éasti se nachazi moderni bytové
sidliste, které¢ vzniklo v poslednich desetiletich. V centralni ¢asti tohoto Gizemi se rozklada
znamy Cakovicky zamek s rozlehlou zdmeckou zahradou. Vedle zdmku se pak nachazi komplex
zminovaného cukrovaru, jehoz provoz byl v 90. letech 20. stoleti zastaven a dnes jsou tu
logistické, administrativni a ubytovaci jednotky. Zcela na zdpadé Cakovic vzniklo obchodni
centrum Globus. Souéasti Cakovic je také Zelezniéni stanice lezici na trati 070 z Prahy

do Turnova. Mapové zobrazeni méstské &asti Cakovic zobrazuje Obrazek 3. (3)

Obrazek 3: Vyfez mapy zobrazujici izemi prazskych Cakovic

Zdroj: (3)
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1.3 OBYVATELSTVO SPECIFIKOVANEHO UZEMIi

V piipadée obou méstskych ¢asti Ize fici, ze v poslednich letech dochézi k velkému ristu
poctu obyvatel. Za obdobi mezi roky 2014 az 2018 se jedna o vice nez 120 %, coz je dano
ptedevsim velkou zastavbou novych velkokapacitnich bytovych domd, a to jak v Letnanech,
tak v Cakovicich. Velkym piinosem pro rist obyvatel byla dostavba useku IV.C prazského
metra v roce 2008, a tim i zvySeni lukrativnosti bydleni v feSené lokalité. V mnozin€¢ novych

obyvatel predstavuji nejvétsi procento mladi lidé s détmi i bez nich a také mnoho cizinct. (4)

Graf na obrazku ¢. 4 zobrazuje vékové slozZeni obyvatelstva se stavem k roku 2010, coz
je posledni dostupny tidaj. Nejveétsim podilem na zakladé€ tohoto grafu je vékova skupina 30-34
let jak u muz, tak u zen. Graf zobrazuje také ¢etny velky podil predSkolakt ve véku 0-4 let,
1coz je dano pravé umoznénim levného a dobie dostupného bydleni pro rodiny s détmi.
Primé&rnym vékem u Zen je 39 let, u muzi néco pies 37. V soucasnosti, tedy v roce 2018, by se
nejspis podil osob vekové kategorie 60-64 presunul do vékového rozmezi 70-74, pti¢emz by
vzrostl podil osob kolem 30 let pravé vlivem ptisunu mladych obyvatel za moderni novou
zastavbou, ktera vznikala v poslednich deseti letech. Brzy vsak dojde k naplnéni kapacit lokalit
a vék obyvatel zacne stoupat. S tim budou souviset 1 zmé&ny narokli na dopravni obsluznost,
zejména kdy se déti budou stavat dospélymi, a bude tak nutné pii planovani dopravni
obsluznosti ptedejit tomu, aby neziskali potfebu naucit se vyuzivat pro vnitromeéstské cesty

automobil. (4)

Vékove sloZzeniobyvatelstva- 50 Praha 18

85 = Mu3i
80 -84 Feny
75-79
70-74
5569
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35 -39
30-34
2529
20-24
15-19
10-14
5.9
0- 4

3000 2000 1000 0 1000 2000 3000

Wekove skupiny

Pocet obywatel

Obrazek 4: VEkové rozlozeni obyvatelstva obvodu Praha 18 (stav k roku 2010)
Zdroj: (4)
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1.4 FUNKCNI SLOZKY OBLASTI

Ob¢ mestské casti, jak uz napovidaji predchozi kapitoly, maji podstatnou slozku
v oblasti bydleni. Oproti minulému stoleti, kdy se jednalo o obyvatelstvo pracujici pfedevsim
v zdvodech Avia ¢i Letov a bydlici v zavodnich bytech, se situace preferenci méstskych casti
v pohledu funkéniho uspotadani rapidné zmeénila. V soucasnosti je funkéni slozka pramyslu
a pracovnich ptilezitosti v dané lokalit¢ na rozdil od minulosti minimalni, zdejsi provozni

pramyslové aredly vyrazné¢ snizily po¢ty zaméstnancil.

Z hlediska $kolské vybavenosti se v dané oblasti nachazi celkem 30 $kolskych zafizeni,
mezi které patii pouze stiedni, zakladni a mateiské skoly. V. Cakovicich ptisobi gymnazium
a stiedni odborna skola s ucilistém. V Letianech je stiedni Skola pouze jedna, a to graficka.
Zakladni $koly jsou v oblasti Letiian celkem ¢&tyfi, v Cakovicich pak jedna. Ostatni zafizeni
spadaji do kategorie matefskych Skol. Za ostatnim stfedoSkolskym 1 vysokoskolskym

vzdélanim je z této oblasti tedy nutné pocitat s dojizd’kou do jinych ¢asti hlavniho mésta. (5)

Nabidka sluzeb je naopak od primyslu v fesené oblasti celkem rozsahla. Na jeji $ifi ma
majoritni podil existence komplexu obchodniho centra Lethany, které se nachédzi na zapad
od lethianského sidlisté. Obchodni a zabavni centrum zastfeSuje celkem 180 obchodd,
stravovacich a zdbavnich zatizeni. Cely komplex poskytl pracovni mista tisichm zamé&stnanct
vSech urovni, od pozic tklidovych sluzeb aZz po management. Komplexu naleZi také 3 000
parkovacich mist a spole¢nost provozuje rovnéz vlastni autobusovou linku OCL zdarma
spojujici obchodni centrum a stanici metra. Linka OCL je v provozu celotydenné
V 15minutovém intervalu a je vedena mimo systém Prazské integrované dopravy. V ramci
feSeni dopravni obsluznosti v dalSich kapitolach prace na tuto linku nebude brat zietel.
Cakovice maji pak podstatnou &ast sluzeb soustiedénu Vv obchodnim komplexu Globus
nachdzejiciho se v zédpadni polovin€ uzemi. Toto obchodni centrum je dostupné b&znymi
autobusovymi linkami méstské hromadné dopravy prostiednictvim zastavky ,,Obchodni

centrum Cakovice®. (6)

Ve sluzbach pro volny €as a sport nezlstavd ani jedna méstska Cast pozadu.
V Letnanech je v provozu plavecky bazén piimo naproti obchodnimu centru a ptilehlé
sportovisté. Na opacné strané lezi lesopark nabizejici moznosti prochazek, cyklistiky, single
trailu ¢&i jizdy na bruslich. V Cakovicich najdeme kromé zameckého parku jesté koupalisté,

které je v 1été hojné vyuzivané.
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1.5 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA OBLASTI

Obé& méstské ¢asti patiici pod spravni obvod Praha 18 se nachazi v severni ¢asti hlavniho
mésta na jeho okraji. Silni¢ni doprava v feSené oblasti hraje majoritni roli, nachdzi se zde fada
kapacitnich mistnich sbérnych i mistnich rychlostnich komunikaci. V Zelezni¢ni dopravé zde

funguje pouze jedna zelezniéni trat’.
1.5.1 SILNICNI INFRASTRUKTURA

V silniéni dopravé uzemi obklopuje i protind nckolik mistnich komunikaci jak
rychlostnich, tak obsluznych, které navazuji na dalnice, ¢i silnice 1. a II. tfid. Hlavni silni¢ni
dopravni tepnou je ulice Teplicka vedena jako rychlostni mistni komunikace, ktera se pouze
katastralné dotykd uzemi Lethan ze zapadu. Tato komunikace pokracuje déale v ramci
Stiedogeského kraje jako délnice D8 smér Usti nad Labem a dale do Némecka. Soudasné je
soucasti celoevropského systému silni¢ni sité s ozna¢enim E55. V hlavnim mésté vychazi
z Méstského okruhu s ozna¢enim DO, od né¢hoz se odpojuje ulici V HoleSovickach. V oblasti
obchodniho centra Letilany na tuto komunikaci navazuje rychlostni mistni komunikace
Kbelska, kterd spojuje dalnici D8 s dalnici D10 vedouci z Liberce a zaroveil umoziiuje rychlé

spojeni s tzv. Jizni spojkou. (7)
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Obrazek 5: Souhrnna mapa silni¢ni sité pfedmétnych méstskych casti

Zdroj: (8)

16



Sbérnymi mistnimi komunikacemi v ramci feSené oblasti jsou pak ulice Tupolevova,
Veselska, Beranovych a Kosteleckd. Tyto komunikace zpravidla propojuji ostatni méstské casti
se zde feSenymi méstskymi ¢astmi a poskytuji napojeni na rychlostni systém mistnich
komunikaci hlavniho mésta. Po téchto ulicich je vedena vétSina linek vefejné dopravy. Ulice
sbérnych komunikaci Bélomlynska a Schoellerova spojuji Cakovice s Tieboradicemi
a sregionem, ulice Polabskd zase s pfilehlymi Miskovicemi, které jsou rovnéz soucasti
spravniho obvodu Prahy 18. Ulice Touzimska, napojena na ulici Beranovych, pak spojuje
Letiiany s vychodné sousedicimi Kbely. Grafické zndzornéni rozmisténi mistnich komunikaci

Vv ramci feSené oblasti ptehlednéji zobrazuje obrazek ¢. 5.

Prostiedni ¢ast Letiian ma relativn€ usporadany charakter mistnich komunikaci. Sidlisté
je ze vSech stran ohrani¢eno hlavnimi sbérnymi komunikacemi a ve vnitini ¢asti jsou pak
obsluzné komunikace obsluhujici jednotlivé panelové domy tak, aby v té€sné blizkosti bydlisté
velkého mnoZstvi obyvatel nevedla tranzitni doprava. V Cakovicich je spise uplatnén klasicky

charakter extravilanu. (7)

1.5.2 ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA

7w

Mg¢stska cast Praha 18 ma k sob¢ piiléhajici pouze jedinou Zelezni¢ni trat’ s pravidelnou
zelezni¢ni dopravou. Jedna se o Zelezni¢ni trat’ ¢. 070 vedenou v trase Praha hlavni nadrazi —
Turnov pfes Neratovice a Mladou Boleslav. Trat’ prochazi z jihovychodu na severozéapad ptimo
na pomezi Letiian a Cakovic, pfi¢emz v feSeném uzemi m4 jedinou Zelezniéni stanici s nazvem
Praha-Cakovice. Tato Zelezni¢ni trat’ je jednokolejna, neelektrifikovana a je zafazena v systému

Prazské integrované dopravy. (9)
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2 SOUCASNE UKAZATELE MHD V OBLASTI
DOSTUPNOSTI UZEMI

Nésledujici kapitola pfiblizi soucasné hodnoty technologickych ukazateli MHD
v oblasti dostupnosti izemi mé&stské ¢asti Praha 18 sumarné za oblast Letiian i Cakovic. Prace
fesi linky méstské hromadné dopravy ze subsystému autobust a Zeleznice, pfi¢emz v budouci
a navrhové Casti se objevi zminka i o metru. Prace feSi rovnéz vefejnou linkovou dopravu,
respektive pfiméstské autobusové linky, ale pouze pro potteby fesené oblasti, nikoliv pro

region.
2.1 DENNI AUTOBUSOVE LINKY MHD

V oblasti Cakovic a Letiian je v provozu celkem 9 dennich autobusovych linek
méstské hromadné dopravy a 2 denni autobusové linky dopravy piiméstské. Mezi zdkladni
denni méstské autobusové linky MHD patii pateini linky (diive oznafovany jako linky
»metrobusii*) 136, 140 a 195. Tyto linky jsou zajiStovany clankovymi autobusy. Za pateini Ize
diky totoznému rozsahu dopravy jako u linek 136, 140 a 195 povazovat i linku 201, byt jsou
na ni nasazovana vozidla standardni. Dopliikovymi autobusovymi linkami jsou pak linky 110,
158, 166, 202 a 209. Linku 110 zajistuje dopravce Jaroslav St&panek, linku 209 spole&nost
Stenbus, ostatni linky zajistuje spole¢nost Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy,a.s. Linky
priméstské tvori linky 351 a linka 377. Linku 351 zajistuje spolecnost Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy, a.s., linku 377 pak spole¢nost CSAD Stiedni Cechy, a.s.

Kromé¢ vyse zminénych autobusovych linek se okrajoveé v praci feSeného uzemi dotyka
také denni méstska autobusova linka 185 vedena v trase Palmovka — Vinoisky Hibitov
a trolejbusova linka 58 vedena v trase Palmovka — Letnany. Tyto linky nemaji pro dopravni
obsluznost predmétné méstské Casti primarni vyznam, tudiz na né¢ nebude v analyze ani
V navrhu bran zietel. Kromé vSech vyse uvedenych linek bude okrajové také feSena linka 182,
ktera svym vedenim v sou¢asné dobé& nezasahuje do izemi Letian ani Cakovic. Tato linka je
nyni vedena v tseku OpatoVv — Poliklinika Prosek a bude soucasti jednoho z navrhli na zlepSeni
dopravni obsluznosti, ktery bude podrobné feSen v Kapitole 5.2. Schéma na obrazku ¢.6

zobrazuje vyiez z mapy linek vetejné dopravy od organizatora Prazské integrované dopravy
ROPID. (10)
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Obrazek 6: Schéma denniho linkového vedeni feSené oblasti
Zdroj: (11)

2.1.1 DOPRAVNI VYKON DENNICH AUTOBUSOVYCH LINEK

V ramci celé prace bude feSen dopravni vykon, jehoz hodnota se bude udavat
ve vozidlovych kilometrech (déale jen vzkm). Jednd se o zékladni kvantitativni technologicky
ukazatel v osobni dopravé. Tato jednotka v praci figuruje jako dil¢i jednotka pro urceni
nakladi, jejichz hodnotu je ziskana prostfednictvim vynasobeni jednotky vzkm a sazby

za jednotku vzkm.

Linky vefejné linkové autobusové dopravy podilejici se na dopravni obsluznosti
piredmétné méstské Casti, maji celotydenni dopravni vykon 175 554 vzkm. V pracovni den je
dopravni vykon vSech linek 28 726 vzkm, v sobotu 16 177 vzkm, v nedéli 15 747 vzkm. Na
tomto dopravnim vykonu se v pracovni den podili celkem 1656 spoji, v sobotu 954 spoju
a v nedéli 927 spoju. Celkovy pocet spoju dotéenych linek je pak na hodnoté¢ 13 473 spoji
za tyden. Celkovy pocet vSech spoju vcetné celkové hodnoty dopravniho vykonu je uvazovan

za celé useky vSech dotcenych linek, tedy i za ty useky, které vedou mimo tzemi feSenych
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meéstskych ¢asti. Ve vétSina pripadl je hodnota dopravnich vykont za useky mimo feSenou

oblast podstatné vétsi, nez dopravni vykon v useku linky vedené v pfedmétné oblasti, ale pro

posouzeni linek jako celku je toto vyjadieni nezbytné.

Konkrétni dopravni vykony rozdélené dle jednotlivych autobusovych linek zobrazuje

tabulka €. 1. V této tabulce je zaroven uvedena také trasa jednotlivych linek.

Tabulka 1: Dopravni vykony jednotlivych dennich autobusovych linek

e Trasa dopravni vykon (hodnoty ve vzkm)
prac. den | sobota | nedéle | celkem
110 Dolni Pocernice — Tieboradice 2000 1160 | 1160 | 12320
136 Sidlisté Cakovice — Jizni Mésto 6 928 3740 | 3662 | 42042
140 Palmovka — Miskovice 2374 1525 | 1465 | 14860
158 Letiiany — Tteboradice 824 554 530 5204
166 Dom. Sen. Dablice — Tteboradice 1273 440 440 7 245
195 Krausova — Jesenicka 3511 2267 | 2174 | 21996
201 Cerny Most — Nadrazi HoleSovice 4784 3037 | 2862 | 29819
202 Polikl. Mazurska — Nadrazi Kbely 1603 924 924 9 863
209 OC Cakovice — Nadrazi Uhiinéves 2198 1101 1101 | 13192
351 Letnany — Neratovice, zel.st. 1519 609 609 8813
377 Letnany — Kostelec nad Labem 1712 820 820 10 200
Celkovy tydenni dopravni vykon (hodnota ve vzkm) 175 554

2.1.2 INTERVALY PREDMETNYCH AUTOBUSOVYCH LINEK

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)

Méstské autobusové linky Vv predmétném tzemi jsou, jak jiz zminila kapitola 2.1,

rozdéleny na autobusové linky pateini a na linky dopliikové. Pateini linky 136, 140, 195 a také

201 maji v podstaté totozné¢ hodnoty intervalti mezi spoji v jednotlivych dennich obdobich,

linky dopliitkové se v hodnotach intervalti rizni v zavislosti na jejich vyznamu a charakteru.

Intervaly v jednotlivych dennich obdobich pracovniho dne a o vikendu zobrazuje tabulka ¢. 2.
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Tabulka 2: Hodnoty intervald jednotlivych linek (idaje uvedeny v minutach)

Intervaly linek (v minutach)
linka pracovai den vikendy (so, ne) a svatky
ranni $picka | sedlo | odpoledni Spicka | vecer

110 10 30 15 30 30
136 5 10 6-75 15-20 15-20
140 6 15 7,5 15-20 15-20
158 12 -15 30 15 30-40 30-40
166 20-30 30 30 30 60
195 6 15 7,5 15-20 15-20
201 6 15 7,5 15-20 15-20
202 15 30 15 30 30
209 30 30 30 60 60
351 10 60 15 60 60
377 10 60 15 60 60

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)
2.2 NOCNi AUTOBUSOVE LINKY MHD

Krom¢ dennich méstskych autobusovych linek se v ramci feSené oblasti na dopravni
obsluZnosti podili také linky no¢ni. Vykryvaji tak zastaveni provozu dennich linek v no¢nim
obdobi od 00:00 do 04:00. Noc¢ni dopravni obsluznost méstské Casti Praha-Lethany
a Praha-Cakovice zajit'uji 3 autobusové linky, z éehoz dvé jsou linky méstské, tieti autobusova

linka je pak linkou pfiméstskou.
2.2.1 MESTSKE NOCNi AUTOBUSOVE LINKY 911 A 915

Meéstska no¢ni autobusova linka 911, ktera vede v Giseku Nadrazi Hostivai — Sidlisté
Cakovice, je jedinou méstskou noéni autobusovou linkou v oblasti Letiian. V oblasti Cakovic
se kromé linky 911 nachazi jesté jedna méstska linka s oznacenim 915, ktera na linku 911
navazuje. Linka 915 je vedena v tiseku Cukrovar Cakovice — Mi§kovice. A¢ jsou tyto linky
dv¢, jsou zajisStovany autobusy nasazovanymi pouze na linku 911, jejiz kazdy druhy spoj je
ukonéen v zastavee Cukrovar Cakovice, odkud pokraduje jako linka 915. Mezi témito linkami

tedy neni nutny zadny ptestup. Vozidla mezi spoji téchto linek ptechdzeji piimo. V tseku
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Cukrovar Cakovice — Sidlité Cakovice u linky 911 a v useku Cukrovar Cakovice — Miskovice
u linky 915 je tedy interval dvojnasobek intervalu linky 911 v useku Nadrazi Hostival —
Cukrovar Cakovice. Interval linky 911 v tomto useku je od noci z nedéle na pondéli do noci ze
¢tvrtka na patek na hodnoté 30 minut, v noci z patka na sobotu a ze soboty na nedéli je pak
interval linky 911 v useku Nadrazi Hostivai — Cukrovar Cakovice na hodnot& 20 minut.
V navazném useku ze zastavky Cukrovar Cakovice — Sidlisté Cakovice/Miskovice jsou

intervaly na hodnoté 60 (ne/po — ¢t/pa) respektive 40 minut (pa/so — so/ne). (10)

Délka linky 911 je v tiseku Sidlisté Cakovice — Nadrazi Hostivai v hodnoté 38 km,
doplijici usek linky 915 Cukrovar Cakovice — Miskovice ma délku 3 km. Pokud se bude
uvazovat dopravni vykon v ramci kazdé linky zvlast, linka 911 ma hodnotu dopravniho vykonu
ve vysi 660 vzkm v obdobi noci nedéle/pondé@li — ¢tvrtek/patek, v obdobi noci patek/sobota —
sobota/nedé€le pak ve vysi 886 vzkm. Linka 915 ma pak hodnotu dopravniho vykonu ve vysi
30 vzkm v obdobi noci nedéle/pondéli — ctvrtek/patek, v obdobi noci patek/sobota —

sobota/nedéle pak ve vysi 36 vzkm. (10)
2.2.2 PRIMESTSKA NOCNI AUTOBUSOVA LINKA 953

Tteti zlinek no¢ni autobusové dopravy je pifiméstska linka 953, ktera vznikla
vV minulosti ze spojeni dvou linek: pfiméstské linky s plivodnim oznacenim 603 a méstské linky
S pivodnim oznacenim 513. Linka je vedena v trase Palmovka — Brandys nad Labem-Stara
Boleslav,,autobusové stanovisté. Zajistuje nejen primarni funkcei linky spojujici hlavni mésto
a region, ale zaroven prevedené plivodni vykony linky 513, kterd byla vedena v tiseku
Palmovka — Vinoft. Tato linka plnila obsluznou funkci méstské ¢asti Kbely a Vinof (v jednom
sméru také méstskou ¢ast Praha-Satalice). V soucasné dobé je to jedna linka nesouci oznaceni
953, ktera v ramci feSené oblasti zajistuje dopravni obsluznost vychodni ¢asti piedevS§im
Starych Letiian. Linku v obou smérech po v§echny dny v tydnu zajistuji 4 spoje s 60minutovym
intervalem. Ve sméru z Prahy ma linka délku 24 km, ve sméru opa¢ném pak 23. Celkovy

dopravni vykon je tedy ve vysi 188 vzkm. (10)
2.3 METRO

Krom¢ denni i nocni autobusové dopravy se V podstaté¢ primarné na dopravni
obsluznosti celého feSeného tuzemi podili linka metra C. Ackoli zasahuje do tizemi jen
okrajové, je linka metra C vedend vtrase Haje — Letiiany klicovym spojenim vefejnou

dopravou s centrem hlavniho mésta. Kromé vyse zminéné autobusové linky 202, ktera v celé
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své trase neobsluhuje zadnou zastavku u stanice metra, obsluhuji stanici metra Letnany v§echny

dotcené autobusové linky MHD v rdmci feSené¢ho tzemi véetné ptiméstskych.

Provoz linky metra C je realizovan celotydenné v obdobi 04:00 — 00:00, coz znamena,
7e v dobé no¢niho obdobi je provoz metra zastaven a kli¢ové tizemi obsluhuji pouze autobusy
no¢nich linek. V soucasné dob¢ je drtiva vétSina spoju metra z centra mésta vedena az
do stanice Letnany, avSak v nedavné minulosti tomu tak nebylo, protoze byl v pracovnich
dnech v obdobi ranni a odpoledni $pic¢ky véetné dopoledniho sedla byl kazdy druhy spoj metra
linky C z centra ukonéen Ve stanici Ladvi. Tento pasmovy provoz byl v§ak v roce 2018 zrusen
z divodu stale zvySujici se poptavky po piepravé linkou metra C jak do stanic Prosek
a Strizkov, tak az do pfedmétné stanice Letiiany. Nasledujici tabulka zobrazuje intervalové
parametry provozu metra linky C. Jelikoz nebude v ramci navrhu fesen provozni interval spojt
metra, neni tak tfeba pro potieby diplomové prace uvadét dopravni vykon ani celkovy pocet

spoju. (10)

Tabulka 3: Parametry linky metra C

PRACOVNI DNY SOBOTA,
ranni Spicka dopoledni sedlo odpoledni Spicka Vecer NEDELE
1,5 -4 minuty 3 —4 minut 2 — 5 minut 4 - 10 minut 5 —10 minut

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)
2.4 ZELEZNICNI LINKY

Jak jiz bylo feceno v kapitole 1.5.2, v ramci feseného tzemi se na dopravni obsluznosti
z pohledu Zelezni¢ni dopravy podili pouze jedna Zelezni¢ni trat’ s ¢iselnym oznacenim 070.
Na této trati jsou v ramci integrovaného systému Prazské integrované dopravy provozovany
celkem ctyfi zelezni¢ni linky; linky S3, R21, S34 a R43. Linka S3 zahrnuje vSechny osobni
vlaky na této trati v useku Praha hlavni nddrazi — Mlada Boleslav hlavni nadrazi, linka R21
zahrnuje rychliky v tiseku Praha hlavni nadrazi — Turnov/Tanvald, linka S34 je pak doplnkovou
méstskou linkou spojujici prazské Masarykovo nadrazi s pfedmétnou stanici Praha-Cakovice.
Linka R43 zahrnuje dva pary spé$nych vlaki mezi stanici Praha hlavni nadraZi a stanici M¢lnik
¢1 Mlada Boleslav hlavni nadrazi. Dopravni vykon bude pro srozumitelnost a ucelnost feSeného

uzemi rozdélen na dva useky.
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Zv1ast je resen dopravni vykon linky S34 v trase Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-
Cakovice, ktery &ini 570 vlakovych kilometri pfi celkovém po&tu 30 spojii v pracovnich dnech.

V sobotu a v ned€li nejsou vlaky této linky vedeny.

Jako druhy usek bude feSen zbytek vSech linek, tedy linek S3, R21 a R43 v useku Praha
hlavni nadrazi — Praha-Cakovice. Pro udéely prace neni cilové fesit dopravni vykony vlaki
az do jejich cilovych stanic, napt. Tanvald, Mlada Boleslav atd. Celkovy pocet vSech spoji
linek S3, R21 a R43 v tiseku Praha hlavni nadrazi — Praha-Cakovice je v pracovnich dnech
58 pii dopravnim vykonu 1 102 vlakovych kilometrt. O vikendu (sobota i nedéle analogicky)

je celkovy pocet spoju 52 s dopravnim vykonem 988 vlakovych kilometrti. (9)
2.5 ZASTAVKY V RESENEM UZEMI A JEJICH DOSTUPNOST

V ramci feSen¢ho uzemi je tieba také kratce zminit vycet vSech dotéenych zastavek.
V feSeném tzemi se nachazi celkem 29 autobusovych zastavek, jedna stanice metra a jedna
Zelezni¢ni stanice. Mezi autobusové zastavky jsou zapocitany pouze zastavky bezprostiedné
spadajici pod Letiany a Cakovice. V tabulce &. 4 je uveden piehled zastavek s jejich

charakterem a dotéenymi linkami. V seznamu jsou uvedeny pouze linky méstské a no¢ni. (7)

Charakter nize uvedenych zastavek je dle zpiisobu pravidla zastavovani jednotlivych
spojti ptislusnych linek, tedy zda spoj na zastavce zastavuje vzdy, €i jen na znameni cestujiciho.
V soucasné dobé je vramci systému PraZzské integrované dopravy projednavana moznost
zmény charakteru vSech autobusovych zastavek na znameni. Tato zména ma usetfit naklady
spojené se spotiebou paliva a opotiebeni vozidel na rozjezd a zastaveni Vv zastavce v situaci,
kdy je zastavka vedena jak stdld a pfesto nema zadny cestujici z4jem na zastdvce nastoupit ¢i
vystoupit. V ramci feSeného tizemi je vsak fada zastavek, u kterych bude v ptipadé zmény jejich
charakteru na znameni spoj ptesto vzdy nucen zastavit. Jedna se 0 zastavky s velkym objemem
nastupujicich 1 vystupujicich cestujicich ve vSech dennich obdobich provozu (naptiklad
zastavky Tupolevova, Letiiany & OC Cakovice). I piesto je tento navrh velmi uZite¢ny
ai v ramci feSeného uzemi Letiian a Cakovic by pfedeviim v mimospi¢kovych obdobich mél

své opodstatnéni.
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Tabulka 4: Seznam zastavek v feSeném tuzemi

ZASTAVKA CHARAKTER LINKY
Avia Letiany na znameni 158, 195, 201
Boleticka na znameni 158,195,953
Cukrovar Cakovice na znameni 140,158,166,202,911,915
Cakovice stala 140,158,166,202,915
Cakovicky zamek stala 136,911
Dobraticka stala 110,136,140,201,209,911
FryCovicka stala 110,136,140,166,201,209,911
Ke stadionu stala 140,158,166,202,915
Krausova stala 158,195,201
Krystalova na znament 136,911
Letnany stala 110,136,140,158,195,201,209
Na Pramenech na znament 202
Nadrazi Cakovice na znameni 140,158,166,202,915
Namésti Jifitho Berana stala 158,166,202,915
Obch.centrum Cakovice stala 110,136,140,158,166,202,209,911
Oderska na znamenti 140
Poliklinika Frydecka na znameni 166
Priborska na znameni 166
Rychnovska stala 158,195,953
Sidlisté Cakovice stala 136,911
Staré Letnany stala 158,195,201
Sumperska na znament 166
Touzimska na znameni 201,953
Trutnovska na znameni 110,136,140,158,166,209,911
Tiinecka na znameni 166
Tupolevova stala 110,136,140,201,209,911
U Bilého Mlynku na znameni 158,166
Vystavisté Letiany na znameni 110,136,140,158,166,195,201,209,911,953
Za Avii na znameni 136,140,158,166,202,911

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)
2.6 VZDALENOSTNI DOSTUPNOST ZASTAVEK

Na zéklad¢ vyctu jednotlivych zastivek je nutno jejich zaclenéni do mapového
podkladu, z néhoz pak vychazi ucel dané zastavky. Polohy zastavek musi splfiovat uréité zasady

v Casové 1 vzdalenostni dostupnosti jednotlivych  zastavek. V rdmci udrzeni

konkurenceschopnosti vefejné dopravy se doporucuje, aby dochazkova vzdalenost k zastavce

nepiekrocila 500 metrt. Pii primérné rychlosti 4 km/h by tedy doba chiize na zastavku neméla
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byt vyssi nez 8 minut. V piipadé zkraceni doporucenych hodnot vzdalenosti, ¢i doby chlize
vSak muze dojit k prodlouzeni intervalli piislusnych linek k danému tzemi pii zachovani

objemu dopravniho vykonu. (12)

Graficky piehled maximalni casové dostupnosti jednotlivych zastavek je proveden
pomoci tzv. izochron, jejichZ zapracovani do mapového podkladu zobrazuje obrazek €. 7. Pro
zjednoduseni jsou vSechny izochrony zobrazeny jako kruznice, pfic¢emz ve skutecném stavu se

o kruznice jednat nemusi vzhledem k uli¢nimu pravothlému usporadani.
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Obrazek 7: Schéma Casové dostupnosti zastavek (polomér izochrony — 8 min / 500 m)

Zdroj: Autor s vyuzitim (7)
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3 BUDOUCI PLANOVANE ZMENY MHD

Po kapitole fesici soucasny stav vefejné dopravy v Gizemi Letiian a Cakovic nasleduje
struéné popséani budoucich uvazovanych zmén méstské hromadné dopravy v predmétné casti
pro obdobi nasledujicich 10 let, které zpracovava koordinator Prazské integrované dopravy
ROPID se spolupraci s Magistratem hlavniho mésta Prahy (dale jen MHMP). Tato kapitola
popisuje navrhy v upravach linkového vedeni i nasazeni vozidel obsazeného v publikaci
»Rozvoj linek PID v Praze 2019-2029%.(2) Ta zobrazuje piehled vSech piedstav o podobé
méstské hromadné dopravy v nésledujicich letech. Sklada se ze tii Casti; ¢asti A popisujici
soucasnou infrastrukturu, ¢asti B popisujici novou infrastrukturu a ¢asti C obsahujici mapové

ptilohy. (13)
3.1 BUDOUCIi ROZVOJ UZEMIi

Nejprve je tieba kratce zminit budouci rozvoj feSené¢ho tizemi, piredevsim zduraznit
oblasti pfedmétné méstské Casti, které jsou zastavitelné ¢i nezastavitelné a k jakému ucelu se
dané uzemi planuje vyuzivat. Dle Metropolitniho planu, ktery zpracovava Institut planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy, Ize stanovit, ve kterych oblastech 1ze ocekavat dalsi vystavbu
bytovych jednotek, a kde by tim padem byly potfeba zmény v dopravni obsluznosti vefejnou

dopravou.

Oblast Letfhian ma sohledem na Metropolitni plan kapacitu ploch s vyuzitim
pro bytovou zastavbu v podstaté vycerpanou. Nejvétsi nova bytova zastavba vznikla, a stale
postupné jest¢ vznikd v severovychodni ¢asti Letiian, n¢kolik rezervnich ploch zstava jesté
Vv oblasti ,,U Letianského lesoparku®. S velkou bytovou zastavbou pocita také velkd plocha
vlevo od primyslového komplexu Avia, ktery se vlivem sniZzovani rozsahu vyroby postupné
zmenSuje. Tato lokalita je vSak jeste¢ ve stadiu transformacnim, do budoucna se zde pocita
S heterogenni strukturou bytové zastavby stejn¢ jako soucasna oblast U Lesoparku. Naopak
vlevo od Novych Letiian v okoli lesoparku uz se dalsi roz$iteni bytové zastavby neplanuje, tato
plocha je oznafena jako nezastavitelna stabilizovana rekreani zeméd¢€lska krajina v roving.
Mapové zobrazeni planu vyuziti izemi zobrazuje obrazek ¢. 8. Cervené plochy jsou plochy
urcené k budouci zastavbé, bilé plochy jsou plochy jiz vyuzité, zelené plochy jsou plochy

nezastavitelné a modré plochy jsou uréené k zastavbé pro produkéni vyuziti. (14)
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Obrazek 8: Plan vyuziti uzemi oblasti Letilan
Zdroj: (14)

Pokud by byla brana v potaz oblast Cakovic, zde je k budouci zastavbé & dal§imu
roz§ifovani bytovych & produkénich ploch podstatnd méné prostoru. Celé Cakovice jsou
obklopeny nezastavitelnou zemédélskou plochou, pouze n€kolik mensich izemi v severni ¢asti
predev§im tzv. Novych Cakovic poéita s budouci bytovou vystavbou. V planu je také patrné
mozné rozsifovani Treboradic, které v souasné dobé maji spise vesnicky charakter. Postupné
se viak vlivem vystavby Novych Cakovic zaginaji Tteboradice s Cakovicemi tzemng spojovat.
Vyuziti ploch v Cakovicich znazoriiuje obrazek &. 9, pro ktery plati analogicka legenda jako

u pfedchoziho schématu. (14)

Pro provoz méstské hromadné dopravy v feSenych lokalitdch je nutné, aby bylo dané
uzemi zastavitelné a nejednalo se napiiklad o uzemi rekreacni ¢i zemédélskou plochu, v nichz
je doprava vyloucena. Pti jakémkoliv zdsahu do uzemi pro potieby realizace nové dopravni

obsluznosti je nutné tento plan zohlednit.
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Obrazek 9: Plan vyuZiti tzemi v oblasti Cakovic

Zdroj: (14)

3.2 BUDOUCI PREDPOKLADANE ZMENY VE VEREJNE
DOPRAVE

Budouci opatieni v autobusové dopravé vramci feSené méstské cCasti Lethany
a Cakovice ma n&kolik diivodii jak v ramci méstské ¢asti, tak i v ramci jinych oblasti hlavniho
mésta. Jednim z dlivodli zmén tras linek i objemu dopravy je pravé nékolikrat zminovana, stale
rostouci bytova vystavba ve vychodni a severovychodni ¢asti Letnan. KliCova pro nésledny
rozvoj linek vetejné dopravy v pfedmétném uzemi je také vystavba bytovych jednotek v oblasti

Cakovic.

Beze zmén se dle planil organizatora Prazské integrované dopravy neobejdou linky
koncici v autobusovém obratisti Palmovka, u néhoz se planuje demolice a prestavba, kdy ¢ast
obratist¢ prejde na developerské projekty neuvazujici vefejnou dopravu. Opatieni se vSak
nedotkne linky 140, kterd na Palmovce zlstane ukoncena, ale linek 185 a 302, které nejsou

V pfimé souvislosti s feSenym uzemim.

Dalsi podstatnou zménou aplikovanou na vétSinu linek bude nahrazeni nedélnich
grafikoni sobotnimi. Jedna se pfedevs§im o ned¢Ini dopoledne, kdy by mél byt provoz ve zcela

stejném rozsahu jako v sobotu. Toto opatieni vyrazné zjednodusi planovani smén, turnusi
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a ob¢hu vozidel ¢i fidi¢. Nasledujici podkapitoly pfiblizi nékteré konkrétni planované zmény
Vv linkovém vedeni ¢i v nasazeni vozidel. Celkové schéma linkového vedeni po zméndch

uvedenych Vv této kapitole zobrazuje obrazek ¢. 10.(13)
3.2.1 SLOUCENI LINEK 188 A 195 A PROKLAD S LINKOU 158

Hlavni zménou je ptecislovani a ¢astecna zména trasy linky 195, ktera nové dle planu
ponese Ciselné oznaceni 188 a bude vedena v trase Nové Letnany — Kavéi Hory. Linka bude
slozena ze stavajici linky 188, kterd obsluhuje jihovychodni oblast Prahy (Zelivského)
s Kav¢imi Horami a z linky 195, ktera je, jak jiz vySe zminila kapitola 2.1, vedena v trase
Jesenicka — Krausova. Krom¢ této zmény budou také upraveny ndzvy zastavek tak, aby
odpovidaly soucasnému stavu. Zastavka Avia Letiiany ponese nové nazev Nové Letiany.
Zastavka Krausova pak bude nové vedena pod ndzvem Sidlisté Letiiany. Linka 188 (nyni 195)
bude mit stejné intervalové parametry jako v soucasnosti. Zménou projde i linka 158, ktera
bude mit podstatné kratsi intervalové rozestupy piredevsim v obdobi ranni $pic¢ky. Nastane u ni
pasmovy provoz rozdéleny na useky Lethany — Treboradice, kde zlstane stavajici stav,
anausek Lethany — Sidlisté Letiiany, kde se interval vyrazné zkrati a bude zde zrealizovan
smiSeny provoz standardnich a kloubovych autobusti. Ostatni planované zmény v dennim

linkovém vedeni autobusi nejsou ptimo ve spojeni s feSenou oblasti. (13)
3.2.2 ZMENA NOCNi DOPRAVY

V budoucim navrhu jsou podstatné jsou planované zmény nocnich linek. V oblasti
Starych a Novych Letnan, kde je v soucasnosti v provozu ¢aste€né pouze nocni piiméstska
linka 953, je planovano zavedeni nové vikendové noc¢ni linky nesouci ¢iselné oznaceni 931.
Nova linka 931 by mély byt vedena v trase I. P. Pavlova — Sidlisté¢ Lethany pies Stiizkov,
Prosek, Vystavisté Letiany a Staré Letnany. Linka bude Vv provozu pouze v noci z patku
na sobotu a ze soboty na nedéli v ptilhodinovém intervalu. S touto zménou souvisejici by mélo
byt celotydenni prodlouzeni intervalu linky 911 na 30 minut, respektive ndvazné linky 915

na 60 minut. (13)
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Obrazek 10: Schéma linkového vedeni ¢asti Letiian v budoucim ndvrhu
Zdroj: (13)

3.2.3 NOVA VOZIDLA NA LINCE 136

U nejvice kapacitni linky, provozované v predmétném uzemi, se predpokldda zména
nékterych parametri. V souvislosti se stale rostouci poptavkou po veiejné dopravé v Praze
a stalému zvétSovani objemu piepravenych cestujicich jsou na nékterych pateinich linkach
klasické kloubové autobusy kapacitné nedostacujici. Organizator prazské integrované dopravy
se spolupraci s DPP uvazuje o uvedeni do provozu tzv. kloubovych autobust plus, coz jsou
kloubové autobusy s délkou v rozmezi 19,1 — 25 metra. Nekteré typy téchto vozidel byly jiz
na dané lince zkouSeny a jejich prijezdnost v celé trase linky 136 byla vyhodnocena jako velmi

dobra. (17)

V piipadé, ze by byl na dané lince provoz autobusl s témito parametry zrealizovan,
doslo by k prodlouzeni intervalii do jednotné podoby ostatnich patetnich linek, tedy v ranni
Spicce 6 minut, v odpoledni Spicce pracovnich dnti pak minut 7,5. V ostatnich dennich obdobich

a o vikendu by pak interval byl standardn¢ 15minutovy. Bylo by tak docileno velké tspory
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vykontl na této vytizené kapacitni lince a ¢asteéné by byl vyfesen také problém s nedostatkem

fidich. (13)
3.2.4 PRODLOUZENI METRA C DO CAKOVIC

Varianta planu, kterd je diametraln¢ na jiné Urovni, neZ zmény tras a parametra
autobusovych linek, je prodlouzeni stavajici linky metra C do Cakovic. Tato varianta
prodlouzeni méstské drahy neni na tak Casto projednavané trovni, jako naptiklad prodlouzeni
linky metra A na Letisté Vaclava Havla, piesto se stava ¢im dal vice diskutovanéjsi. Jednalo by
se 0 prodlouzeni o stanici Sidlisté Letfiany, Nové Letiany a trasa by byla ukoncena u zelezni¢ni
stanice Praha-Cakovice. Trasa metra by méla byt vedena v podzemi, vlivem trasovani pies
rozsahlé sidlist¢ by musela byt vice zahloubena, nez je poloha soucasné stanice metra Letnany,
coz by znamenalo znatelné vicenaklady. Odhadovana cena prodlouzeni metra do Cakovic se
pohybuje kolem ¢astky 16 miliard korun a doba vystavby se odhaduje na zhruba 12 let. Vedeni
trasy této linky ma v ramci Letiian nékolik variant. Jejich pribéh zobrazuje obrazek ¢. 11.
V soucasnosti se vSak tato varianta odsunula do pozadi, prioritou je vystavba nového

automatického metra D, ¢i vystavba Zelezni¢ni rychlodrahy na LetiSté Vaclava Havla.
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Obrazek 11: Schéma piedpokladaného vedeni linky metra C do Cakovic
Zdroj: (15)
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4 SILNE I SLABE STRANKY DOSTUPNOSTI UZEMI

Po kapitolach tykajicich se popisu souc¢asného linkového vedeni v pfedmétném tzemi

a ptiblizeni budoucich navrhi je tieba kratce tuto problematiku zhodnotit. Je nutné stanovit,

které¢ skutecnosti jsou silnymi aspekty pro dobie fungujici vefejnou dopravu, a které maji

nedostatky ¢i problémy. V tabulce €. 5 je pro Gvod a piehlednost zpracovana SWOT analyza,

nékteré jeji konkrétni polozky jsou pak v nasledujicich dvou podkapitolach blize popsany.

Cilem SWOT analyzy je komplexn¢ urcit silné stranky, slabé stranky, pfilezitosti a hrozby

soucasného 1 planovaného stavu vetfejné dopravy v feSeném uzemi.

Tabulka 5: SWOT analyza vefejné dopravy v pfedmétném tzemi

SILNE STRANKY (STRENGTHS)

SLABE STRANKY (WEAKNESSES)

e dostatecnd nabidka spojti vefejné
dopravy

e plodné pokryti témét vSech oblasti

e existence podzemni drahy +

zeleznice

e chybi pokryti vefejnou dopravou
Vv oblasti ,,U Letnanského lesoparku
e Casté kongesce, a Stim souvisejici
zpozdéni spojii linek vefejné dopravy
e nedostatecné pokryti oblasti nocni

dopravou

PRILEZITOSTI (OPPORTUNITIES)

HROZBY (THREATS)

e prodlouZeni trasy metra linky C

e modernizace Zelezni¢ni traté ¢. 070

e lepsi preference autobust vetejné
dopravy (segregovany provoz,...)

e narlst poctu cestujicich/vyssi

atraktivita vefejné dopravy

e vystavba dalSich bytovych jednotek
mimo Vv soucasnosti obsluhované
uzemi

e narust IAD

e nedostatek prosttedkil na rozvoj

kolejové dopravy

4.1 SILNE STRANKY

Zdroj: Autor

V predmétném uzemi je jak z pohledu objemu dopravy, tak z pohledu dostupnosti

uzemi fada silnych stranek. Mezi hlavni silnou stranku patii bezpochyby dostatecny pocet

linek s velkou nabidkou poétu spojii, které obsluhuji jak zapadni ¢ast Letiian, tak i Cakovice.

Cestujici zde ma nékolik moznosti volby linky, které spojuji pfedmétné tzemi se stanici
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podzemni drahy Letiany jak na linku C, tak linku obsluhujici stanice metra B Vysoc¢anska ¢i
Palmovka. Linky 136, 140 a 195 jsou kapacitni autobusové linky, kterymi je mozno realizovat
piepravu i do vychodnich a jihovychodnich ¢asti Prahy bez nutnosti pfestupu, coz je zvlast
pro osoby preferujici pfimé spojeni ptinosné. Pfinosnad i vyhodna je inabidka spoju, kdy
v obdobich Spi¢ek jsou patefni linky vedeny v prokladu i po méné¢ nez 3 minutach
Vv preferovaném sméru, coz se piiblizuje nabidce spoji linek metra. Silnou strankou je také
nabidka no¢ni dopravy, kdy feSené uzemi obsluhuje kapacitni linka 911 s intervalem 30 minut,
o vikendech az s intervalem 20 minut a umoziiuje ptepravu do centra mésta i na hlavni nadrazi

bez piestupu.

Z pohledu dostupnosti izemi Ize jako silnou stranku také povazovat plosné pokryti
v zasadé vSech uizemi FeSenych méstskych ¢asti. Cestujici ma moznost v nékolika lokalitach
vyuzit hned nékolik zastavek v podstaté se stejnou dochazkovou vzdalenosti. O této skutecnosti
informuje také Obrazek €. 6, kde je patrné, Ze predevSim v oblasti centralni ¢asti Letiian je
mozné vyuzit zastdvek umisténych na zapadni ulici Tupolevova, nebo zastavek na vychodni
ulici Beranovych. Dostupnost uzemi posiluje také linka 166, ktera obsluhuje pravé centralni

¢ast Letnan s vyuzitim malych autobusti.

Ve zjednoduseném pohledu Ize jako silnou stranku povaZovat samotnou existenci
kolejové dopravy, a to jak ze severu, kde se nachazi Zelezni¢ni stanice Praha-Cakovice, tak
z jihu, kde je navaznost na linku metra C. Oba dva prvky kolejové dopravy rozhodné& nelze
vnimat jako rovnocenné, ba dokonce je mezi sebou porovnavat, ale jako vyhodu je nutno vnimat
uz samotny fakt jejich existence. Z pohledu objemu dopravy a piepravniho vykonu vsak

jednoznacné vitézi linka metra.
4.2 SLABE STRANKY

Po kapitole o silnych strankéch je tieba také zdlraznit stranky slabé. Rada zminénych

vvvvvv

nasledujici:

o absence dostatecného pokryti oblasti bytovych jednotek ,,U Letiianského lesoparku®,
o Casté zpozdéni pateinich linek z diivodu kongesci,

o nedostate¢né vyuzity potencial existence zelezni¢ni dopravy,

. absence noc¢ni dopravni obsluznosti ve vychodni ¢asti Letnan,

. nevhodné variabilni ukonceni linky 195 stiidavé v zastavce Avia Letiiany a Krausova.
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Pokud by se mély jednotlivé slabé stranky popsat detailnéji, je tfeba zacit u dostupnosti
reSeného uzemi. Graf vzdalenostni dostupnosti s pomoci izochron odhalil oblast Letiian, ktera
dostateCnou vzdalenostni dostupnost casteCné postradd. Jedna se o oblast sidliste
,U Letnanského lesoparku®, ktera se nachazi v severovychodni Casti Letnan a je slozena
z modernich bytovych jednotek i rodinnych domt, které jsou postaveny teprve v poslednich
10 letech, tudiz na né¢ pravdépodobné nebyl ve stavajicim modelu dopravni obsluznosti
feSeného uzemi bran ohled. Ackoliv do tohoto Uzemi zasahuje Cast izochrony zastavek
,Ke Stadionu“ a,,Oderska®, vméstské ¢&asti Praha-Cakovice, pro obyvatele oblasti
»U Letiianského lesoparku® vsak tyto zastavky vyuziti pfili§ nemaji. Hlavni pfepravni proud
Z této oblasti smétuje k centru hlavniho mésta nejcastéji prostiednictvim metra C, coz znamena,
Ze zastavky ,,Oderska“ a ,,Ke Stadionu‘ jsou od stanice metra ve vétsi vzdalenosti nez samotna
problematickd oblast. Dostupnost zastavky ,,Avia Letiany®, ktera je od této lokality

nejdostupnéjsi, prevysuje hodnotu 500 metrti.

Dalsi slabou strankou z pohledu vefejné dopravy v predmétném tzemi je casté
zpozdéni zpravidla patefnich linek z diivodu kongesci. Jednd se predevSim o linky 136
a140. Linka 136 je vedena tangencialné ve vztahu k systému hromadné dopravy hlavniho
mésta. Spojuje Jizni Mésto a severovychodni Cakovice o celkové délce trasy 26 km. Na trase
této linky je v logické souvislosti s jeji délkou mnoho uzkych mist, kde dochazi ke kongescim.
Jedna se pfedevsim o lokalitu Prosecké ulice mezi zastavkami ,,Letianska“ az ,,Prosek®, kde se
Vv ranni $pic¢ce vyrazné prodluzuji jizdnich doby. Problematické useky jsou také na kiizovatce
ulic Freyova a Pod&bradska v Libni, nebo v ulici Konévova na Zizkové. V jizni &asti mésta pak
linka vyrazné prodluzuje jizdni doby ve Vrsovicich a v Chodovské ulici v Michli. Tyto lokality
nejsou samoziejmé predmétné v ramcei feSeného Gzemi, ale tykaji se ¢astych nepravidelnosti
na lince 136, proto je tieba je zminit. U linky 136 vlivem velkého poctu spojii dochazi
K narusovani obratd autobusti a ke hromadéni vozidel na lince. U linky 140 pak dochazi
k prodluzovani jizdnich dob a narusovani obratii stejné jako u linky 136 vlivem kongesci v ulici
Prosecké a v ulici Cuprova v Libni. Nepravidelnosti v dopravé se objevuji i u ostatnich linek,
zpravidla se jedna o linku 201, jejiz trasa prochazi ulici V HoleSovickach, kde jsou kongesce
kazdodennim problémem. Navyseni odchylky od pravidelného jizdniho tadu u linky 201
zpusobuje také Casté ¢ekani u zelezni¢nich piejezdi v méstské Casti Praha-Kbely a Praha-

Satalice.
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Existence Zelezni¢ni dopravy se v kapitole 4.1 povazovala jako za strdnku silnou.
Ovsem samotna existence nestati, podstatny je vyuZity potencial. Zelezni¢ni trat’ 070 je
na hranici propustnosti, protoze je jednokolejnd a vranni i odpoledni Spicce je velkym
problémem snaha navysit poCty spoji. Hranice propustnosti je déna piedevSim tim, Ze
v nékterych dennich obdobich je realizovano kifizovani vlakl v podstaté v kazdé dopravné
S kolejovym rozvétvenim na této trati. Kromé linky S34 jsou vSechny ostatni Zelezni¢ni linky
vedeny danym uzemim tranzitné a jsou logicky vyuzivany predevsim cestujicimi s cilem cesty
Neratovice/Mlada Boleslav, v opaéném piipad¢ s cilem cesty na prazské hlavni nadrazi. A¢ je
linka S34 ze stanice Praha-Cakovice vychozi, a je relativné vyuZivana, v porovnani s objemem
prepravenych cestujicich v autobusové doprave se doprava zelezni¢ni stavi na minoritni pozici,
a to hlavné kvili nepfili§ vyhodné poloze Zelezni¢ni stanice. Ta se totiz nachdzi v nadlimitni
pfipustné dochazkové vzdalenosti od oblasti méstskych ¢asti s vyS§i  koncentraci
potencionalnich cestujicich. Snahou o lepsi dostupnost stanice bylo vybudovani autobusové
zastavky Nadrazi Cakovice v tésné blizkosti nadrazi, na niz vsak zastavuje jen G&ast
autobusovych linek a v porovnani s vyuzitim kombinace autobusu a linky metra bohuZzel

Zelezni¢ni doprava nevitézi.

Slabou strankou je také no¢ni dopravni obsluZnost, kterd stejn¢ jako existence
zelezni¢ni dopravy byla postavena na pozici stranek silnych, ov§em s jistymi negativy. Problém
nastava predevsim ve vychodni ¢asti Letiian, konkrétné u zastdvek Rychnovska, Staré Letiiany
a Avia Letiany, kde v soucasné dobé neni v provozu zadna no¢ni méstska linka. Jako jedinou
ze jmenovanych zastavek - zastavku Rychnovska - obsluhuje no¢ni pfiméstska linka 953. Tuto
linku vSak nelze s jejim 60minutovym intervalem vnimat jako dostacujici. VSechny piepravni
proudy jsou smefovany na linku 911, zastavujici v zastavkach na zapadni ¢asti Letian, které
vSak nesplituji pozadovanou dochazkovou vzdéalenost pravé pro tuto lokalitu. Ze zastavky Staré
Letiiany je v soucasnosti dochdzkova vzdalenost do nejblizsi zastavky, kterou obsluhuje linka
911 (zastavka FryCovicka), celkem 1,1 km, coZz odpovida chtizi 16 minut. V publikaci
0 budouci vyhledové ¢asti dopravni obsluznosti hlavniho mésta vydanou spole¢nosti ROPID je
zminka o nové nocni lince 931 (I. P. Pavlova — Sidlisté Letnany/Krausova), ktera by méla byt
V provozu pouze v noci z patka na sobotu a ze soboty na ned¢€li a ktera by toto uzemi méla
obsluhovat. Myslenka této nové linky je dobra a piinosna, na druhou stranu komplikuje
piehledny a dlouhodobé fungujici systém noc¢ni dopravy hlavniho mésta a znevyhodiuje
provoz linky 911, ktera docili jednotny interval 30 minut po cely tyden a tim znevyhodni no¢ni

dopravni obsluznost Cakovic o vikendu.
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Posledni slabou strankou, kterou je tfeba zminit, je nevhodné variabilni ukonceni
linky 195 stiidavé v zastavce Avia Letiiany a Krausova. Tato linka je vedena v trase
Jesenicka — Krausova, kdy je v podstaté kazdy druhy spoj ukoncen v zastavce Avia Lethany.
Toto opatfeni neni provedeno pfili§ Stastné a srozumitelné. Spoje koncici v zastavce Avia
Letany Cerpaji pfestavku v zastdvce Avia Letiany a pokracuji manipula¢né do zastavky
Krausova, odkud jsou vychozi v trase zpét. Pokud spoje konci v zastavce Krausova, pokracuji
manipulacné do zastdvky Avia Letiany, odkud po vycerpani piestavky pokracuji smér
Jesenicka. Ridi¢i zde nemaji vhodné podminky pro ¢erpani piestavek a vhodné zazemi, protoze
je obrat spoji komplikovanéjsi, nez tomu je u klasickych autobusovych obratist, kdy spoj
zacina ve stejné zastavce, kde také konci. Ukonceni této linky je nevhodné také pro cestujici,
ktefi musi kontrolovat, v jaké zastavce dany spoj kon¢i. P&si piesun mezi zastavkami Avia
Lethiany a Krausova piedstavuje zhruba 630 metrti, coz rozhodné neni ptipustné pro to, aby

jedna zastavka byla zastupitelna tou druhou.
4.3 PRILEZITOSTI

Jedna z hlavnich pfilezitosti, ktera se nabizi, je prodlouzeni trasy metra linky C
do Cakovic, o které se zmifiuje kapitola 3.2.4. Rozsifeni nabidky kolejové dopravy na trati
¢. 070 Praha — Turnov by také mohlo byt prileZitosti, zvlast pokud by doslo k jeji elektrifikaci,
doplnéni druhé tratové koleje, a tim 1 podstatnému zvySeni jeji propustnosti a navyseni poctu
vlakil. V planech SZDC se viak tato modernizace stavi v sou¢asné dobé spise do tstranni. (18)
Prilezitosti by také mohl byt vyssi apel na preferenci vefejné autobusové dopravy, kde je
V soucasné dobé problémem prodluzovani jizdnich dob vlivem kongesci. Mohlo by se jednat
napiiklad o segregace dopravni cesty pro autobusy, ¢i realizace jizdniho pruhu pouze

pro autobusy na problematickych tsecich.
44 HROZBY

Mezi hrozby patii jednozna¢né mozna vystavba novych rodinnych i bytovych jednotek,
kvili které se rozsifi méstské Casti do oblasti, kam v soucasné dobé nevedou linky vetejné
dopravy. V takovém ptipad¢ by bylo nutno navysit objem dopravy a poCty linek, coz znamena
vynalozeni dalSich finan¢nich prosttedki. Opacnym jevem k pfilezitosti preference vetejné
dopravy je rovnéz zvyseni podilu IAD napfiiklad vlivem niz$i ceny za litr pohonnych hmot
a zaporny postoj K preferovani dopravy vetejné. Hrozbou je i situace, kdy by nebyla ochota

ze strany magistratu hlavniho mésta investovat do dalSiho rozvoje metra.
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5 NAVRH NA OPTIMALIZACI VEREJNE DOPRAVY

Na zaklad¢ analyzy soucasného stavu vetejné dopravy v méstskych castech Letnany
a Cakovice je mozné navrhnout feeni pro zlepSeni a pro optimalizaci. Struktura navrhi
na optimalizaci a zlepSeni by méla vychazet predevsim ze slabych stranek a hrozeb popsanych
v kapitole 4.2 a v kapitole 4.4. Navrhova ¢ast bude rozd¢lena do navrha verbalnich, kde bude
popsano, co bude pfedmétem optimalizace veiejné dopravy. V tomto verbalnim navrhu bude
jednak popis konkrétnich navrhu a jejich piinos pro feSenou oblast, jednak jejich riziko. Dale
bude proveden navrh matematicky, kde budou feSeny ciselné propocty jednotlivych navrhii
na zakladé zvolené optimaliza¢ni metody. Nasledné pak bude provedeno porovnani navrhi

z ruznych hledisek a stanoveni navrhu optimalniho.

Nejprve je tedy nutné provést navrh verbdlni, tedy vypis jednotlivych zmén
na optimalizaci dopravy v dané lokalité, které navazuji na analyzu a nedostatky jiz zminéné.

Névrhy budou rozdé€leny do tfi navrhovych variant, konkrétné na:

o Navrhova varianta 1 — pouze linky autobusové,
. navrhova varianta 2 — linky autobusové v tipravou v dopravé Zeleznicni,
. navrhova varianta 3 — uvazujici prodlouzeni linky metra C.

51 NAVRHOVA VARIANTA 1 - POUZE LINKY AUTOBUSOVE

Tato prvni navrhova varianta fesi pouze autobusové linky a jejich zmény trasovani ¢i

rozsah dopravy. Zohlediuje nékteré z uvedenych slabych stranek v kapitole ¢. 4.2, mezi které

patii:

. Absence dostatecného pokryti oblasti bytovych jednotek ,,U Letianského lesoparku®,
. absence no¢ni dopravni obsluznosti ve vychodni ¢asti Letiian,

o nevhodné variabilni ukonc¢eni linky 195 stfidavé v zastdvce Avia Letiiany a Krausova.

Ostatni fesené slabé stranky se bude snazit eliminovat, poptipadé k nim alespon pfipojit

komentar nektery z dalSich navrhu.

V této kapitole bude feSena problematika linek 195, 911 a 915, u kterych bude

provedena zmeéna trasy tak, aby byly zminéné slabé stranky pokud mozno odstranény, piipadné
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zmirnény a zaroven tak, aby Uiprava jejich trasy pokud mozno nevytvofila nedostatky na jinych

mistech. Nasledujici podkapitoly 5.1.1. a 5.1.2. tento navrh fesi podrobnéji.
5.1.1 ZMENA LINKY 195

Nejprve je tieba kratce zminit soucasny stav vedeni linky 195, ktery je podrobné¢ popsan

Vv kapitolach 2.1.1 a 2.1.2. a jeji slabé stranky popsané v kapitole 4.2.

Linka 195 je vedena v trase Jesenicka — Krausova, kdy je kazdy druhy spoj ukoncen
Vv zastavce Avia Letiiany. Spoje ukoncené v zastadvce Krausova po provedeni obratu vozidla
zaCinaji v zastavce Avia Letiiany a naopak. Vzdélenost mezi zastdvkami €ini po zaokrouhleni
630 metri. Tato vzdalenost je u kazdého spoje této linky vnimana jizda bez cestujicich, tedy
neproduktivni. V pfipad€, ze uvazujeme v pracovni dny pocet spoji vychozich ze zastdvek
Avia Letiany a Krausova v hodnoté 112 spoji, je celkova hodnota dopravniho vykonu

ptesuvnych jizd 70,56 vzkm.

Tato hodnota by byla uSetiena v ptipad€, Ze by se vytvofilo autobusové obratisté
v zastavce Krausova, kde by mohly byt nové ukonceny vSechny spoje. USetiené dopravni
vykony by vSak nejspi§ nebyly natolik dostatecné, aby se vystavba obratist¢ ukézala jako
ekonomicky vyhodna, tedy alesponi v bliz§im vyhledovém obdobi. Vyssi pfinos by mohlo mit
pfesunuti ukonceni linky 195 do nové lokality v oblasti ,,U Letianského lesoparku®. Touto
zménou by nejen odpadly najeté dopravni vykony piesuvnych jizd mezi zastdvkami Avia
Letnany a Krausova, ale zaroveni by byla vyfesena zminéna slaba stranka v nedostatecné

dopravni obsluznosti lokality ,,U Letianského lesoparku®.

Popis zmény:

Linka 195 by po obslouzeni zastavky Staré¢ Letnany byla stejné¢ jako v soucasnosti
vedena ulici Beranovych aZ po kiiZzovatku s ulici Veselska, dale by nové pokracovala ulici
Veselska vychodnim smérem az po kiizovatku s ulici Kadeckové. Nasledné by linka byla
vedena ulici Kadeckové az po kiizovatku s ulici Horalova, kde by byla ukoncena. Na nové

vedeném useku by musely byt ziizeny dvé nové zastavky:

. zastavka ,,Skrabkovych*, umisténa zhruba v poloviné cesty mezi kiizovatkou ulice
Veselska s ulicemi Skrabkovych a Miroslava Hajna,
. zastavka ,,Lesopark Letiiany*, umisténa v ulici Horalova vychodnim smérem

od kiizovatky s ulici Kadeckové.
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Zastavka ,,Lesopark Letnany* by byla na lince 195 kone¢nou stanici, tudiz by zde
muselo byt vystavéno autobusové obratisté a zaroven také provedena stavebni Uprava mistni
komunikace v ulici Horalova pro umoznéni prujezdu ¢lankovych autobust. Provedeni zmény

pro upfesnéni a prehlednost znadzornuje schéma na obrazku ¢. 12.
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Obrazek 12: Schéma zmény trasy linky 195
Zdroj: Autor s vyuzitim (7)

Zména linky 195 by zlepsila dopravni obsluznost lokality ,,U Letiianského lesoparku®
a zaroven by uSetfila dopravni vykony piesuvnych jizd. Nové zavedeny usek by byl dlouhy
zhruba 850 m, které jsou brany od kiiZovatky ulic Beranovych a Veselska aZ po ukonceni linky
V obratisti ,,Lesopark Letnany*. Jizdni doby, intervaly mezi spoji na lince a rozsah dopravy by
zUstal totozny se soucasnym Stavem. Dopravni vykon linky by ¢inil po zméné 3 642 vzkm
Vv pracovni den, v sobotu 2 374 vzkm a v nedéli 2 276 vzkm. Celotydenn¢ by pak ¢inil dopravni
vykon celkem 22 860 vzkm, coz je o 864 vzkm vice nez pii soucasném stavu. Jednalo by se
0 navyseni dopravniho vykonu o zhruba 3,9 %. Navyseni je dano pfedev§im zménou trasy linky
do lokality Lesopark Letiiany, pfi¢emz je toto procento navyseni oCist€no o uSetfeni vykont

na eliminaci ptesuvnych jizd.

Nevyhodou této zmény by bylo snizeni nabidky spojii v zastavkach Avia Letnany
a Krausova, kde by po provedeni této zmény zistala pouze linka 158 a 201. Zastdvka Avia
Letiany vsak lezi v blizké a dostupné vzdalenosti od nové zavedené zastavky Skrabkovych.
Ptipadné doplnéni chybéjicich spoji z presunuté linky 195 v lokalitich Krausova a Avia

Letiiany bude fesSit dal$i navrhova varianta v kapitole 5.2.
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5.1.2 ZMENA LINEK 911 A 915

Druhou zménou v ramci této navrhové varianty je zména noc¢nich linek 911 a 915.
Na zéklad¢ analyzy silnych a slabych stranek byl u no¢ni dopravy stanoven nedostatek
spocivajici v absenci no¢ni dopravy v oblasti Starych Letiian. Zména u téchto dvou linek se

pokusi tuto slabou stranku alespoii ¢astecné vyiesit.

V soudasné dobé je linka 911 vedena v tiseku Nadrazi Hostivai — Sidlisté Cakovice.
Kazdy druhy spoj této linky je ve sméru od zastadvky Nadrazi Hostivai ukoncen v zastavce
Cukrovar Cakovice, odkud dale pokracuje jako linka 915 smér Miskovice. Toto rozdvojené
ukonceni noc¢ni linky 911 je provozni od roku 2017, v obdobi pied touto zménou existovala
pouze linka 911, ktera byla ukondena v zastivce Cakovice a zastavky Sidlisté Cakovice
a MiSkovice no¢ni obsluhu postradaly. 1 pfesto, ze tato zmeéna piinesla leps§i dopravni
obsluznost v no¢nich hodinach pro tyto lokality, stale je nedostacujici v oblasti Starych Letiian,
zvlast’ v izemi nové, stale se rozrustajici bytové vystavby. Vyfesit by to méla pravé zména

V trasovani téchto linek.
Popis zmény:

Usek trasy linky 911 mezi zastavkami Nadrazi Hostivai — Vystavi§té Letiany by pfi
této zméné zistal pavodni stejné jako tisek mezi zastavkami Cukrovar Cakovice — Sidlisté
Cakovice. Zména by spoéivala v prodlouZeni linky ¢islo 915 o usek Vystavisté Letiiany —
Cukrovar Cakovice, kde by linka 915 byla ze zastavky Vystavi§té Letiany vedena pies
zastavky Boleticka, Rychnovskd, Staré¢ Letiany, Avia Letiany, Krausova, Trutnovska,
Obchodni centrum Cakovice a pies zastavku Za Avii. Novy tsek linky 915 je mezi zastdvkami
Vystavisté Letnany — Trutnovska dlouhy 2,47 km, stavajici usek linky 911 je mezi zastavkami
Vystavisté Letnany — Trutnovska dlouhy 1,67 km, coz znamena, ze dojde u kazdého spoje linky
915 o prodlouZeni ujetych kilometri o 0,8 km. Zaroven je u nové zavedeného useku linky
915 o dvé zastavky vice nez ve stdvajicim tseku linky 911, tudiz bude nutné u linky 915
posunout odjezdy ze zastavky Miskovice o dvé minuty d¥ive, naopak do zastavky Miskovice

budou pfijezdy o dvé minuty pozdéji. Vzhledem k dostate¢né dobé bezpecnostnich piestavek

vvvvvv

V pracovni dny se dopravni vykon linky 911 snizi o 39 vzkm na hodnotu 621 vzkm,
0 vikendu se tento dopravni vykon snizi o 48 vzkm na hodnotu 838 vzkm. U linky 915 se

naopak dopravni vykon zvysi v pracovni dny o 40 vzkm na hodnotu 70 vzkm, o vikendu pak
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na hodnotu 84 vzkm o 48 vzkm. Vlivem této zmény by u linky 911 doslo ke snizeni dopravniho
vykonu o zhruba 6 % v pracovni dny, o vikendu by se snizil 0 5,5 %. U linky 915 by naopak

doslo k navySeni dopravniho vykonu celotydenné o 133 %.

Linka 911 by v Gseku Vystavi§té Letiiany — Cukrovar Cakovice prodlouzila sviij
stavajici interval na dvojnésobek, kdy by praveé chybéjici spoje zménily svou trasu v zastavce

Vystavisté Letiany z linky 911 na linku 915. Pro ptehlednost tuto zménu graficky znazorni

schéma na obrazku ¢. 13.
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Obrazek 13: Schéma zmény trasy nocnich linek 911 a 915
Zdroj: Autor s vyuzitim (7)
Tato zména by vyieSila absenci no¢ni dopravni obsluznosti v oblasti Starych Letnan
a zarovenn by vypustila nutnost zavadéni nové linky 931 v tseku I.P.Pavlova — Krausova
(podrobnéji popsané v kapitole 3.2.2.), pfipadné posileni linky v noci z patku na sobotu
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a ze soboty na nedéli by postacilo piidani vlozenych spoji na linku 911, respektive na linku
915.

Stejné jako predchozi zména ma i tento navrh své nevyhody. Zmeéna trasy linky 915
a souvisejici omezeni spoju na lince 911 v oblasti zastdvek Dobraticka, Tupolevova
a Frycovicka zpusobi snizeni nabidky spoji v no¢nich hodindch. V piipad€, ze by cestujici
chtél pouzit ptivodniho spoje linky 911, ktery je noveé pteveden na spoj linky 915, musel by
misto zastavky FryCovicka pouzit zastavku Krausova, u zastavky Tupolevova by musel vyuzit
zastavku Rychnovska a v ptipadé zastdvky Dobraticka by se pak musel pfesunout do zastavky
Vystavisté Letiany. Z tohoto tvrzeni vyplyva, Ze cestujici tedy o nabidku spoji zcela nepfijde,
bude muset pouze zménit zastavku v piipadé, ze se rozhodne vyuzit spoj linky 915 a je tedy
ptipustné, Ze se o jednotky stovek metrii zvysi jeho dochazkovéa vzdalenost v zévislosti na

poloze vychoziho bodu.
5.1.3 RIZIKA NAVRHU

Navrhova varianta 1, tedy varianta uvazujici pouze zmény v linkach autobusovych, by
Vv sob¢ teoreticky nesla i né&jaka rizika. Hlavni riziko pro tuto navrhovou variantu by bylo
spojeno s nutnosti vystavby nového autobusového obratisté na plose, ktera ma v soucasnosti
jinou funkci. Navic by bylo nutné ji odkoupit. Plocha uvazovana pro vystavbu autobusového
obrati§té patii dle katastrdlni mapy statu a piislusnost s jeho hospodafenim nélezi Statnimu
pozemkovému Ufadu. Typ pozemku je v soucasné dob€ orna ptida, dle metropolitniho planu se
jedna o nezastavitelnou lokalitu zeméd¢€lské krajiny v roving. V piipad€ ziskani plochy pro
autobusové obratisté by bylo nutné ziskat izemni rozhodnuti se schvalenymi posudky vlivu na
zivotni prostfedi. Bylo by nutné také zohlednit skutecnost, Ze by se obratiSt¢ nachdzelo
Vv blizkosti obytnych domti, coZ by v sobé mohlo z diivodu pravidelnych obrat autobusti nést

zvyseni hlukovych emisi. (14)(16)

Krom¢ vystavby autobusového obratisté je rizikem i vystavba samotnych zastavek,
predeviim pak zastavky ,,Lesopark Letiiany* ve sméru do centra a zastavek ,,Skrabkovych*
V obou smérech. Zastavka ,,Lesopark Letnany*“ by se nachazela pfimo na mistni komunikaci
ulice Kadeckové, jejiz vybudovani by vzhledem k povaze mistni komunikace a lokality
nevyzadovalo vybudovani zalivu. Postacilo by zastavku fesit pouze v jizdnim pruhu. Riziko
u vybudovani této zastavky spociva v tom, Ze v soucasné dob¢ jsou v této ulici po stranach

parkovaci mista pro rezidenty, kterd by v okoli zastavky bylo nutné odstranit, coz by v sobé
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mohlo nést problém spojeny naptiklad s nutnosti vybudovani nahradnich parkovacich mist.
U zastavky ,,Skrabkovych®, ktera se nachazi v ulici Veselskd, by nejspis bylo nutné vybudovat
zaliv kvuli vyssi intenzité dopravy na dané mistni komunikaci, zvlasté dopravy nakladni, kdy
zda pravideln¢ nakladni vozidla prepravuji hromadné substraty do nedaleké betonarky. Plocha
v okoli planované zastavky ,,Skrabkovych® je v sou¢asné dob& v majetku soukromych osob,
ucel plochy je dopravni, tedy pro uziti chodci a dopravnimi prosttedky. Zde by mohl nastat
podobny problém jako u vystavby autobusového obratisté napiiklad z divodu jinych zaméra
sdanym pozemkem. Oproti autobusovému obratisti se vSak pozemek nenachazi
V nezastavitelné lokalité, a mohla by tak byt cesta k ziskdni pozitivniho posudku vlivu

na zivotni prostfedi a izemniho rozhodnuti snazsi.

V piipad€ nemoznosti odkupu pozemku pro vystavbu autobusového obratisté v zastavce
»Lesopark Letiiany* by nemohla byt zména na trase linky 195 provedena. Zméné no¢nich linek
911 a 915 by vsak v jejich realizaci ani v takovém pfipadé nic nebranilo a mohly by byt
provedeny bez ohledu na linku 195. Linky 911 a 915 totiz nevyzaduji Zadna nutna povoleni,

jejich zména spociva pouze v ¢aste€né zmeéne trasy.

52 NAVRHOVA VARIANTA 2 — LINKY AUTOBUSOVE
S UPRAVOU V DOPRAVE ZELEZNICNI

Tato druha navrhové varianta uvazuje zmény nejen v linkach autobusovych, ale zaroven
piiblizuje zmény také v linkach zelezni¢ni dopravy. Konkrétné se jedné o Zelezni¢ni linku S3,
a S34. V ramci autobusové dopravy se jedna o linku 182 a o linky uvedené v podkapitole 5.1.
Tato ndvrhova varianta uvazuje jiz provedené zmény v kapitole 5.1., tedy zménu trasy linky
¢. 195 a zmény na noCnich linkdch 911 a 915. Navrhova varianta s pravou v doprave
Zelezni¢ni zohlednuje slabou stranku, feSenou v kapitole 4.2, kterou je nedostate¢né vyuzity

potencial existence Zelezni¢ni dopravy.
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V nasledujicich podkapitolach budou zmény tykajici se Zzelezniéni dopravy

a autobusové linky 182 podrobné&ji popsany.

5.2.1 VYSTAVBA NOVE ZELEZNICNi ZASTAVKY

V této navrhové varianté bude primarné feSena existujici Zeleznicni trat’ ¢. 070
prochazejici na pomezi mezi méstskou &asti Letany a méstskou ¢asti Cakovice. V soudasné
dob& se zde nachazi pouze Zelezni¢ni stanice Praha-Cakovice, kterd umoznuje dopravni
obsluznost pouze pro tuto meéstskou cast. Ze strany Letiian je zde rozsahly nepfistupny
soukromy primyslovy areal. ReSenim pro zvyseni potencialu Zelezni¢ni dopravy pro fesené
izemi by bylo vybudovani Zelezni¢ni zastavky v obvodu Zelezniéni stanice Praha-Cakovice,

ktera by byla dochazkovou vzdalenosti dostupna také pro Letiiany.

Popis zmény:

Navrhovana Zelezni¢ni zastdvka v obvodu stanice Praha-Cakovice by mohla nést nazev
napiiklad Praha-Cakovice zastavka. Pozice vybudované zastavky by byla pobliz Zelezni¢niho
piejezdu &. P2657 na trafovém useku mezi stanicemi Praha-Cakovice a Praha-Satalice,
umisténého na soucasné cyklistické trase A27 a zhruba 150 metrd od navrhovaného

autobusového obratisté linky 195 ,,Lesopark Letiany*. Polohu navrhované Zelezni¢ni zastavky

zobrazuje obrazek ¢. 14.
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Obrazek 14: Schéma umisténi nové zelezniéni zastavky Praha-Cakovice zastavka

Zdroj: Autor s vyuzitim (7)
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V soucasné dobé zde zadnd zastavka ani stavebni Uprava neni, tudiz by bylo nutné
provést fadu rozsahlych stavebnich uprav, predevSim vystavbu zastdvky samotné, upravu

pristupové cesty i samotného prostoru zelezni¢niho piejezdu.

Upravy po vybudovani nové Zelezniéni zastavky by viak nebyly pouze technického
razu, bylo by nutné také zohlednit jizdni doby Zelezni¢nich linek, které budou v dané zastavce
zastavovat. Vlivem doby pobytu v dané zastavce, doby na zastaveni a doby na rozjezd by doslo
k navySeni jizdni doby v pfedmétném useku minimalné o 2 minuty. Co tato zména na rozdil
od vétsiny ostatnich zmén nevyzaduje, je navySovani dopravniho vykonu. Ten po ptidani nové
zelezni¢ni zastavky zistava stejny. To, jak by byla provedena uprava v jizdnim fadu

U konkrétnich linek, pfiblizi nasledujici odstavec.
. Linka S34

Vsechny spoje linky S34 jsou vychozi i konéici ve stanici Praha-Cakovice. Zde by byla
v Gipravé jizdniho ¥adu provedena pouze jednoducha zména. Cas odjezdu viech spojti by byl
posunut o 2 minuty dfive, tzn. spoje v XX:20 by odjizdély v XX:18 a spoje s odjezdem v XX:18
by odjizdély jiz v XX:16. V opaném sméru by se naopak piijezd do ZST Praha-Cakovice
posunul o dvé minuty. To znamena, Ze ptijezdy spoji v XX:55 by byly v XX:57, u spoju
s ptijezdem v XX:36 by se novy ptijezd uskutecnil v XX:38. Jizdni doba mezi stanici Praha-
Cakovice — Praha-Cakovice zastivka by byl 2 minuty, mezi zastivkou Praha-Cakovice
zastavka a Praha-Kbely by jizdni doba byla totozna s nyn&j$i jizdni dobou mezi stanicemi
Praha-Cakovice a zastdvkou Praha-Kbely. Zastavka Praha-Cakovice zastavka by mohla byt
pro tyto vlaky vedena jako zastavka na znameni, piipadné na pozadani. V takovém piipad¢ by
se mohla teoreticky jizdni doba mezi touto zastavkou a stanici Praha-Cakovice zkratit
na 1-1,5 minuty. Pro lepsi srozumitelnost této problematiky je pifiklad zmény jizdni doby
znazornén na vytrezu z ndkresného jizdniho fadu dotéené Zelezni¢ni traté, ktery je zobrazen

prostfednictvim obrazku ¢. 15.
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Obréazek 15: Ptiklad nakresného jizdniho ¥adu v useku Praha-Satalice - Praha-Cakovice
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Zdroj: Autor s vyuzitim (9)

. Linka S3

V pracovni dny by vlivem zastavovani linky S34 v zastavce Praha-Cakovice zastavka
tuto zastavku vlaky této linky projizdély. Dlivodem je predevSim pravidelné kiiZovani linky S3
s linkou R3, které by se prodlouZenim jizdnich dob této linky kiiZzovani narusilo. Zastavovani
této linky v zastavce Praha-Cakovice zastavka by bylo pouze v sobotu a nedéli, a to pouze u
spojii, které jsou vedeny v iseku Praha-VrSovice — M¢lnik, tedy u spoji v soucasné dobé
s piijezdem kazdou lichou hodinu v XX:12 do stanice Praha-Cakovice smér Mgélnik,
a s odjezdem v kazdou sudou hodinu v XX:57 ze stanice Praha-Cakovice smér Praha-Vrovice.
Jedna se o vSechny spoje v obdobi od 4:00 do 20:00.

5.2.2 PRODLOUZENI TRASY LINKY 182

Dalsi zménou, kterd je soucasti tohoto druhého rozsitujicitho navrhu, je prodlouzeni
autobusové linky 182, kterd nebyla v analytické ¢asti podrobnéji popisovana, jelikoz ve svém
soucasném trasovani nezasahuje do oblasti Letiian ani Cakovic. Linka je dnes vedena v trase
Opatov — Poliklinika Prosek v prepravnich $pickach pracovniho dne s primérnym intervalem
12 az 15 minut. Tento stav by zustal zachovan, doslo by pouze Kk prodlouzeni trasy o usek

Poliklinika Prosek — Lesopark Letiany. V oblasti Letiian by linka byla vedena pfes zastavky
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Letnany, Vystavisté Letiany, Dobratickd, Tupolevova, FryCovickd, Krausova, Avia Lethany

a pies nové navrzenou zastavku Skrabkovych v predchozi kapitole. (3)

Vyznam prodlouzené linky 182 v obdobi ptepravni Spicky je predevsim posileni linky
201 v celém useku Poliklinika Prosek — Avia Letiiany a zarovein nahrazeni zrusenych vykonu
linky 195 pro zastavky Avia Letnany a Krausova, kde doslo po zmén¢ v kapitole 5.1. k snizeni

poctu nabizenych spoji vlivem piesunuti linky 195.

Na lince 182 je v pracovni dny v provozu 69 spoji v obou smérech, vlozené spoje
Vv useku Opatov — Radiova nejsou pro vypocty ani pro feSené uzemi podstatné. Délka linky je
v soucasné dob¢ 18 km, prodlouzeny usek Poliklinika Prosek — Lesopark Letiany ma délku
6,1 km. Pfi vysledné délce useku v hodnoté 24,1 km by doslo k navysSeni dopravniho vykonu
0421 vzkm. Dopravni vykon této linky by byl tedy navySen zhruba o 34 %. Pti uvazovani
pfipadu, ze by byly prodlouzené spoje této linky pouze v ¢asovych polohach ndvaznosti
k vlakiim v zastivce Praha-Cakovice zastavka, doslo by k navyseni dopravniho vykonu linky

jen 0 10%. V této situaci by v prodlouzeném useku bylo vedeno pouze 20 spoji. (3)

Schéma provedeni zmény na lince 182 spolecné se stavem po vybudovani zastavky

Praha-Cakovice zastavky zobrazuje obrazek ¢. 16.

7
&y, S3, 534
5
£ 2. -
“s  Praha-Cakovice
& Sann, of zastavka [}
Va
%,

"m =
s LT PBS A

2 r Letfian e i
3 ” s y & Lethany

: §krébkowchsm%/
Vosolots
Sty
3 %‘I\ o 195
%

FREN

Obrazek 16: Schéma prodlouzeni trasy linky 182 a umisténi zastavky Praha-Cakovice zastavka
Zdroj: Autor s vyuzitim (7)

5.2.3 RIZIKA NAVRHU

Stejn¢ jako prvni ndvrhova varianta, ma i druhd varianta sva rizika. Ta Vv zdsadé

vychézeji z rizik uvedenych v kapitole 5.1.3. a doplituje tuto problematiku o pozemek potiebny

48



pro vystavbu nové zelezni¢ni zastavky. Jelikoz ale tento pozemek patii stejnému vlastnikovi,
kterému by patiila i nové navrhovana Zelezniéni zastivka (SZDC, respektive stat), nenese
V sob¢ riziko jeho ziskani takové, jako u statniho pozemku nutného pro autobusové obratiste.
(16) Riziko piinasi vSak i Zeleznice samotna, ptedevsim v prodlouzeni jizdnich dob spoji
zastavujicich v nové navrhnuté zastavce, ¢i napiiklad prodlouzeni doby uzavieni piejezdu

vlivem pobytu zastavujiciho vlaku.

Mezi dalsi riziko tohoto navrhu by teoreticky pattila vétsi pravdépodobnost odchylky
od jizdniho fadu (naptiklad z divodu zdrzeni se ve vice kongescich ¢i na vy$§im poctu SSZ)

u spoju linky 182 z diivodu jejiho prodlouzeni stavajici trasy.

Pokud by vybudovani Zelezni¢ni zastavky nebylo z kteréhokoli divodu mozné,
prodlouzeni linky 182 by postradalo smysl, jelikoZ jsou tyto dvé zmény na rozdil od navrhové

varianty 1 na sobg€ vzajemné zavislé.

53 NAVRHOVA VARIANTA 3 — UVAZUJICI PRODLOUZENI
METRA C

Posledni z navrhovych variant v ramci verbalniho vypisu navrhi je navrh, ktery uvazuje
planované prodlouzeni linky metra C do Cakovic. Plany prodlouzeni metra o tisek Letiiany —
Sidli§té Letiiany — Nové Letiiany — NadraZi Cakovice sice nejsou Vv soucasné dobé
pro syst¢tm hromadné dopravy hlavniho mésta klicové, ale rozhodné se o nich uvazuje.
Navrhova varianta uvazuje prodlouzeni metra v zakladni varianté, kterou zobrazuje
obrazek €. 11. ProdlouZeni trasy metra by pfineslo fadu zmén v linkovém vedeni autobust,

které usetii velké mnoZstvi dopravnich vykont.

Uvazované prodlouzeni linky metra o usek Letiiany — Nadrazi Cakovice by bylo dlouhé
cca 3,5 km a pocitalo by s jizdni dobou 6 minut, tedy na kazdou stanici 2 minuty. V realu by
mohla byt jizdni doba 1 kratsi, ale pro potteby navrhu je ponechéna vyssi jizdni doba z diivodu

urcité rezervy.

V ramci této kapitoly je feSeno nckolik ndvrhii, které by mohly byt zrealizovany
Vv ptipad¢ vystavby prodlouzeni linky metra. Navrhy, které budou blize popsany v nasledujicich
kapitolach, nevychazeji z jiz provedenych a feSenych zmén v kapitole 5.2, vychazeji pouze
z provedenych zmén v kapitole 5.1., tedy z ptesunuti linky 195 do lokality Lesopark Letnany

a zmény trasovani nocni linky 915.
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Tato navrhova varianta neuvazuje zmény feSené v kapitole 5.2 predev§im z diivodu
zohlednéni existence kapacitni linky metra. V kapitole 5.2. byla feSena vystavba Zelezni¢ni
zastavky ,,Praha-Cakovice zastavka®, ktera méla za cil zlepsit dopravni obsluznost pro oblast
,U Letnanského lesoparku® a obecné vychodni ¢asti Letiian. Tato zastavka by byla v ptipadé
moznosti vyuziti stanic kapacitngj$i linky metra C v dané oblasti nekonkurenceschopna. Je v§ak
otazka ¢asového horizontu mezi vystavbou navrhované zelezni¢ni zastavky a dostavbou linky
metra. Vystavba zastavky je otazka mésicli, dostavba metra otazka nckolik let, tudiz
je v rozporu s predchozim tvrzenim piipustné, Ze by zrealizovana zastavka Praha-Cakovice
zastavka byla ekonomicky vyhodna i pfes tivahu realizace dostavby metra. Ekonomicka

vyhodnost by se mohla potazmo naplnit béhem doby, nez by dostavba metra byla hotova. Navrh

treti vSak uvazuje, ze zastdvka zrealizovana nebude.

Stejné tak postradd smysl prodlouzeni linky 182, kterd méla v piepravnich Spickach
pracovniho dne zlepsit nabidku spoju v zastavce ,,Krausova“ a ,,Avia Letnany*. V této lokalité

bude v dostate¢né dochazkové vzdalenosti vystavena stanice metra Veselska.

Mezi hlavni navrhy této kapitoly je feSena zména trasy linky 136, 140, 158, 209, 351
a 377, které jsou linkami s vychozi zastavkou pravé v oblasti planovaného prodlouzeni trasy
metra C. Diky umisténi jejich vychozich zastdvek je snadnd jejich zména trasy, respektive
zkraceni, které bude podrobnéji popsano nize. Naopak s linkami patetrniho charakteru, které
maji vyznam pro nékolik oblasti celého uzemi hlavniho mésta, jako jsou linky 136, 195 ¢i 201,
je zména problematictéjsi, proto nejsou u téchto linek zmény zadné, ptipadné jen drobné. Tyto
linky totiz ptedev§im tvoii pro feSené tzemi vyznam piimého propojeni napiiklad s linkou
metra B ¢i s jinymi ¢astmi hlavniho mésta. V ramci systému zastavek je pro vSechny denni
linky zcela zru$ena zastavka Cukrovar Cakovice. Tato zastivka je v dostupnosti zastavek
,,Cakovicky zamek“ a , Nadrazi Cakovice* a postrada tak zasadni vyznam. Nachdazi se zaroveil
V tésné blizkosti nové kone¢né metra ,Nadrazi Cakovice®. Grafické znazornéni linkového

vedeni po vSech provedenych zménach zobrazuje schéma na obrazku ¢. 17.
5.3.1 NAVRZENE ZMENY
Zména trasy linky 136

Linka 136 by jako jedna z mala zménénych v autobusovych linkach této kapitoly

prodlouzila svou stavajici trasu. Vsechny nasledujici linky spiSe zméni a zkrati svou trasu,

50



a snizi tak dopravni vykony. Linka 136 by v tseku ,,Jizni Mésto* — ,,Za Avii*“ zlstala ve své

piivodni trase. V useku ,,Za Avii“ — , Sidliité Cakovice“ by viak byla vedena pies zastavky:

o Nadrazi Cakovice, (zde bude piestup na prodlouZenou linku metra)
. Ke Stadionu,

. Namésti Jifitho Berana,

° Cakovice,

. U Bilého mlynku,

o Tteboradice,

. Kralova,

o Sidlisté Cakovice.

Nové vedeny usek linky 136 je o 1,78 km delsi nez usek soucasny. Dopravni vykon by
byl pii stejném rozsahu dopravy v daném useku vyssi 0 475 vzkm v pracovni den, v sobotu
0 255 vzkm a v nedéli o 251 vzkm. Tydné by se pak jednalo o navySeni dopravniho vykonu

0 2 881 vzkm. Toto navySeni dopravniho vykonu by tydné vychazelo o zhruba 6,9 %.
ZruSeni linky 140

Linka 140 by po dobudovani linky metra C v tseku ,,Letnany — ,,Nadrazi Cakovice*
tvofila ve své podstatné Casti trasy soub¢h s linkou metra a stala by se pravdépodobné méné
vytizenou. Chybéjici tseky, které by po zruSeni celé linky byly nutné nahradit, by byly
prevedeny na trolejbusovou linku 58 a zménénou autobusovou linku 158. U linky 58 by se
pocitalo s totoZnym rozsahem provozu jako u linky 140 v soucasnosti v provoznim useku
,Palmovka“ — ,,Lethany“. At uz by byly vS§echny spoje provozovany trolejbusy, ¢i kombinaci
autobusu a trolejbust, bylo by nutné zajistit touto linkou v pracovni dny 225 spoju, v sobotu
145 spoju a v nedéli celkem 139 spoju. Bylo by tedy nutné touto linkou zajistit dopravni vykon
v hodnoté 1 125 vzkm v pracovni dny, 725 vzkm v sobotu, 695 vzkm v ned¢li a celotydenné
celkem 7 045 vzkm. Usetteny usek linky 140, ktery by zistal bez nahrady s uvahou pfevedeni
ptepravnich proudii na prodlouzenou linku metra C, popiipad¢ na jiné ponechané linky, by
pfinesl usporu v hodnoté 900 vzkm v pracovni den, 580 vzkm v sobotu a 556 vzkm v ned¢li.
Usek Nadrazi Cakovice — Migkovice by byl pfeveden na linku 158 a bude popsan nize. U linky
140 by tedy jejim celkovym zruSenim dosSlo k uspoie celotydenniho dopravniho vykonu

7 815 vzkm, pokud by byly odecteny pievedené vykony na linku 58.

51



Zména trasy linky 158

V piipadé dostavby linky metra C do Cakovic by linka 158 v celé své soucasné trase
Letnany — Treboradice postradala vyznam. S prodlouzenou linkou metra C by v iseku Letnany

— Nadrazi Cakovice tvorila soubéh.

Zména trasy linky by tedy byla celkem fatalni, ponévadz by nejen zménila trasu vliivem
zkraceni a zmény na lince 136, ale také nové nahradila zrusené vykony na lince 140. Trasa

linky 158 by tedy byla nasledujici:

° Sidlists Cakovice,
. Krystalova,

o Cakovicky zamek,
° Nadrazi Cakovice,

. Ke Stadionu,

. Oderska,

o Cakovice,
o Radonicka,
. Miskovice.

Linka 158 by zahrnovala v pracovni den 124 spoji v obou smérech, kdy by v ranni
Spicce interval ¢inil 10-12 minut, v sedle 15-30 minut, ve odpoledni $pi¢ce 15 minut, vecer pak
minut 30. O vikendu pfi poctu spoji 75 by méla souhrnny interval 30 minut. Jeji jizdni fad by
byl v tiseku Miskovice — Nadrazi Cakovice a naopak v koordinaci s jizdnim #adem linky 377
tak, jako je to v soucasné dob¢ u linky 140. VSechny spoje této zménéné linky by byly vedeny
Vv celé trase. Dopravni vykon v pracovni dny by Cinil 483 vzkm pii celkové délce linky 3,9 km.
V sobotu a v nedéli by byl dopravni vykon v hodnoté 293 vzkm. Celotydenni dopravni vykon
pak ¢ini 3 001 vzkm, coz je o 2 203 vzkm méné& neZ pii sou¢asném vedeni linky 158. U této

linky by tedy doslo k usetfeni dopravniho vykonu o 42,3 %.
Zména trasy linky 209

Pokud bude prodlouZena provozni trasa metra linky C v tseku Letiany — Cakovice, je
tisek linky 209 v trase Letiiany — OC Cakovice v podstaté nadbytedny. Nabidka jinych spoji
V tomto useku je dostatecna, zvlast' v ptipadé moznosti vyuziti metra. Linka by tedy v takovém

piipad€ mohla byt zkracena pouze do useku Letiiany — Nadrazi Uhfinéves. Timto zkracenim
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0 3 km dojde Kk usetieni dopravniho vykonu v hodnoté¢ 204 vzkm v pracovni den a 0 99 vzkm
0 vikendu. Pocet spoji v useku Letnany — Nadrazi Uhfinéves ziistava stejny jako v soucasném
tiseku OC Cakovice — Nadrazi Uhf#inéves. U této linky by vlivem zkraceni doslo k usetfeni

dopravniho vykonu o necelych 10 %.
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Obrazek 17: Schéma linkového vedeni metra a autobusti v navrhu s uvazovanim prodlouzené linky
metra C

Zdroj: Autor s vyuzitim (7)
Zména trasy linky 351

Stejny princip zmény jako u linky 209 plati i pro linku 351. Ta by v ptipad€ existence
metra linky C do Cakovic byla vedena s touto linkou soub&zné. U této linky tedy dojde rovnéz
ke zkraceni do useku Nadrazi Cakovice — Neratovice, Zel.st. ve stejném rozsahu provozu jako
V soucasnosti. V pfipad¢, Zze by tato zména byla provedena, doslo by k usetfeni useku linky
0 délce 4,05 km. V pracovni den by tak doslo k usetieni dopravniho vykonu o 397 vzkm,
0 vikendu pak o 146 vzkm. Celotydenné by tak doslo k usetieni dopravniho vykonu o 21 %.
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Zména trasy linky 377

Zména na lince 377 vlivem prodlouZeni metra linky C do Cakovic je analogie ke zméng
na lince 351. Linka 377 by byla zkracena do useku Nadrazi Cakovice — Kostelec nad Labem,
nameésti. USetieny usek o délce 4,05 km by snizil hodnotu dopravniho vykonu v pracovni den
0 369 vzkm, o vikendu o 166 vzkm. Rozsah dopravy by i u této linky zistal samoziejmé
totozny. Celotydenné by doslo k usetfeni dopravniho vykonu o podobnou hodnotu jako u linky

351, konkrétné o 21,3 %.
5.3.2 RIZIKA NAVRHU

U 3. navrhové varianty uvazujici dostavbu metra linky C do stanice Nadrazi Cakovice
je urceni rizika celkem jednoduché. Pokud nebude realizovana dostavba metra linky C, nebude
mozné navrh za zadnou cenu uskute¢nit. Je piipustné uskute¢nit navrh zkraceni linek 351 a 377
do zastavky Nadrazi Cakovice napiiklad v situaci, kdy by se vyrazné posilila nabidka zelezni¢ni
dopravy na zelezni¢ni trati ¢. 070, jiné zmény by vsSak bez pocitani se skutecnosti dostavby

metra nemohly byt provedeny.

Rizika spojena s vystavbou metra nejsou predmétem této prace, ackoliv by téchto rizik
at’ uz z geologickych diivodi ¢i z diivodli vlivu na Zivotni prostiedi ¢i udrzitelného rozvoje byla
cela fada. Podstatné riziko v souvislosti s vystavbou metra je také na roviné ekonomické,
jelikoz prodluzovani linek metra je vramci hlavniho mésta zésadnim strategickym

rozhodnutim. I pfesto prace pocita s jiz zrealizovanou vystavbou metra.
54 SHRNUTI NAVRHOVYCH VARIANT

V réamci verbalniho navrhu byly feSeny tfi riizné navrhy uvazujici 3 rizné situace. Tato
kapitola provede jejich shrnuti pfedev§im z pohledu dopravniho vykonu. Zaroven bude kratce

zhodnoceno, jaké konkrétni ptinosy maji navrhy, a naopak jaké nevyhody.
5.4.1 SHRNUTI DOPRAVNIHO VYKONU

Tato podkapitola piiblizi, kolik dopravniho vykonu jednotlivé navrhy usetfily a za jakou
cenu. Prvni ze tfech navrhii uvazoval pouze zménu tras linek 195 a 915, vytvofeni nové
dopravni obsluznosti v oblasti ,,U Letianského lesoparku a zaroven zlepSeni no¢ni dopravni
obsluznosti v oblasti Starych Letiian. Tabulka ¢. 6 a ¢. 7 zobrazuje zménu dopravniho vykonu

u jednotlivych linek, celotydenni dopravni vykon je u prvniho ndavrhu navysen o 3,2 %,
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konkrétné o 869 vzkm. Radek ,,celkem* uvadi u pracovniho dne hodnotu dopravniho vykonu

sumarn¢ za pocet pracovnich dnil v bézném tydnu. Soucet udaji ve sloupci ,,rozdil* pak uvadi

celotydenni zménu dopravniho vykonu, tedy za 5 pracovnich a 2 vikendové dny.

Tabulka 6: Shrnuti dopravniho vykonu — 1.navrh: stav pfed zménou

SOUCASNY STAV
e Trasa dopravni vykon (hodnoty ve vzkm)
prac. den | sobota | nedéle | Soucet
195 Krausova — Jesenicka 3511 2267 | 2174 | 21996
911 Nadr. Hostivai — Sidlité Cakovice 660 886 886 5072
915 Cukrovar Cakovice - Miskovice 30 36 36 222
CELKEM 21 005 3189 | 3096 | 27290
Zdroj: Autor s vyuzitim (10)
Tabulka 7: Shrnuti dopravniho vykonu — l.navrh: stav po zméné
STAV PO ZMENE
e _— dopravni vykon (hodnoty ve vzkm)
prac. den | sobota | nedéle | Soucet
195 Lesopark Letiiany — Jesenicka 3642 2374 | 2276 | 22860
911 Nadr. Hostivat — Sidlisté Cakovice 621 838 838 4781
915 Vystavisté Letiany - Miskovice 70 84 84 518
CELKEM 21 665 329 | 3198 | 28159
ROZDIL + 660 +107 | +102 | +869

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)

V ramci druhého navrhu bylo feseno prodlouzeni linky 182 o usek Poliklinika Prosek

— Lesopark Letilany a vystavba nové Zelezni¢ni zastavky (zelezni¢ni linku shrnuti neuvazuje —

nedoslo ke zméné dopravniho vykonu). Tabulka ¢. 8 fesi pouze linku 182 a uvazuje zmény

provedené v ndvrhu prvnim.
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Tabulka 8: Shrnuti dopravniho vykonu — 2.ndvrh

SOUCASNY STAV
e Trasa dopravni vykon (hodnoty ve vzkm)
prac. den | Sobota | Nedé¢le | Soucet
182 Opatov — Poliklinika Prosek 1242 0 0 6 210
195 Krausova — Jesenicka 3511 2267 | 2174 | 21996
911 Nédr. Hostivat — Sidlisté Cakovice 660 886 886 5072
915 Cukrovar Cakovice - Miskovice 30 36 36 222
CELKEM 27 215 3189 | 309 | 33500
STAV PO ZMENE
T Trasa dopravni vykon (hodnoty ve vzkm)
prac. den | Sobota | nedéle | Soucet
182 Opatov — Lesopark Letiiany 1663 0 0 8 315
195 Lesopark Letnany — Jesenicka 3642 2374 | 2276 | 22860
911 Nédr. Hostivat — Sidlisté Cakovice 621 838 838 4781
915 Vystavisté Letiiany - MiSkovice 70 84 84 518
CELKEM 29 980 329 | 3198 | 36474
ROZDIL +2765 | +107 | +102 | +2974

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)

Celkovy dopravni vykon v druhém navrhu je v celotydennim provozu navysen o 8,9%,
konkrétné pak o 2974 vzkm, podrobngjsi udaje o zméné dopravniho vykonu udava

Tabulka ¢. 8.

Treti navrh se diametraln¢ 1isi od prvnich dvou navrhii. Uvazuje zmény provedené
V navrhu prvnim, neuvazuje zmény navrhu druhého. Tento navrh zohlednuje situaci, kdy by
bylo prodlouzeno metro linky C az do stanice Nadrazi Cakovice, a obslouzilo tak celou oblast
Letian i Cakovic. Vtomto navrhu tedy figuruje vétsina dotéenych linek, tudiz jsou
pro ptehlednost ve vysledné tabulce ¢. 9 a ¢. 10 uvedeny vSechny. Tabulka ¢. 9 z dtivodu
velikosti udava pouze stav pfed zménou, tabulka ¢. 10 pak udava hodnoty dopravniho vykonu

po zméng¢.
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V ramci tfeti navrhové varianty by bylo uSetieno celkem 6,4% dopravniho vykonu,

konkrétné 11 518 vzkm za tydenni provoz (5 pracovnich dni, 2 dny vikendu), a to pfedevsim

diky zménam a zkracenim tras linek, které navazuji na dostavbu metra linky C do Cakovic.

Tabulka 9: Shrnuti dopravniho vykonu — 3.navrh: stav pfed zmé&nou

SOUCASNY STAV
e Trasa dopravni vykon (hodnoty ve vzkm)
prac. den | sobota | nedé¢le Soucet
110 Dolni Pocernice - Tieboradice 2000 1160 | 1160 12 320
136 Sidlisté Cakovice - Jizni Mésto 6 928 3740 | 3662 42 042
140 Palmovka — Miskovice 2374 1525 | 1465 14 860
158 Letiiany — Tteboradice 824 554 530 5204
166 Dom. Sen. Dablice — Teboradice 1273 440 440 7 245
195 Krausova — Jesenicka 3511 2267 | 2174 21 996
201 Cerny Most — Nadrazi Holesovice 4784 3037 | 2862 29 819
202 Polikl. Mazurska — Nadrazi Kbely 1603 924 924 9863
209 OC Cakovice — Nadrazi Uhiinéves 2198 1101 1101 13192
351 Letnany — Neratovice, zel.st. 1519 609 609 8813
377 Letnany — Kostelec nad Labem 1712 820 820 10 200
911 Nédrazi Hostivai — Sidl. Cakovice 660 886 886 6 392
915 Cukrovar Cakovice — Miskovice 30 36 36 282
CELKEM 147 080 17099 | 16 669 | 180 848
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Tabulka 10: Shrnuti dopravniho vykonu — 3.navrh:stav po zméné

STAV PO ZMENE
e Trasa dopravni vykon (hodnoty ve vzkm)
prac. den | sobota | nedéle Soucet
110 Dolni Pocernice - Tteboradice 2 000 1160 1160 12 320
136 Sidlisté Cakovice - Jizni Mé&sto 7403 399 | 3913 44 923
58 Palmovka — Letnany 1125 725 695 7 045
140 Palmovka — Miskovice 0 0 0 0
158 Sidlisté Cakovice - Miskovice 483 293 293 3001
166 Dom. Sen. Dablice - Tieboradice 1273 440 440 7 245
195 Lesopark Letnany — Jesenicka 3642 2374 | 2276 22 860
201 Cerny Most — Nadrazi Holegovice 4784 3037 | 2862 29 819
202 Polikl. Mazurska — Nadrazi Kbely 1603 924 924 9863
209 Letiiany — Nadrazi Uhtinéves 1994 1002 1002 11974
351 Nadr. Cakovice — Neratovice, Zel.st. 1122 674 674 6 958
377 Nadr. Cakovice — Kostelec n. Lab. 1343 654 654 8023
911 Nédr. Hostivat — Sidlisté Cakovice 621 838 838 4781
915 Vystavisté Letiany - Miskovice 70 84 84 518
CELKEM 137 315 16 200 | 15815 | 169 330
ROZDIL -9765 - 899 -854 | -11518

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)

5.4.2 SHRNUTI ZMEN JiZDNICH DOB LINEK DOTCENYCH

NAVRHEM

V jednotlivych navrzich doslo u nékterych linek, které byly navrhem dotceny, ke zméné
jizdni doby. Tato podkapitola stru¢né shrne, u kterych linek doslo k prodlouzeni stavajici jizdni
doby, a u kterych linek naopak ke zkraceni. Linky, kterych se zména nedotkla, jsou pro
prehlednost uvedeny také. Jizdni doba je uddvana v minutach a jeji hodnota je hodnota celé
trasy dané linky bez ohledu na to, Ze trasa n€kterych linek zasahuje také mimo feSené tizemi.
V piipadé Ze jsou rozdilné hodnoty jizdni doby mezi smérem jizdy tam a zpét, je uveden jejich

aritmeticky primér. Shrnuti jizdnich doba zobrazuje tabulka ¢. 11.
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Tabulka 11: Shrnuti jizdnich dob jednotlivych linek

Linka Jizdni doba (hodnoty v minutach)
soucasnost | l.navrh | rozdil | 2.mavrh | rozdil | 3.navrh | rozdil
110 39 39 0 39 0 39 0
136 74 74 0 74 0 81 +7
0 i 29 0 29 0 0 29
158 20 20 0 20 0 10 —
166 59 59 0 59 0 59 0
182 47 47 0 63 +16 47 0
195 46 46 0 46 0 46 0
201 53 53 0 53 0 53 0
202 37 37 0 37 0 37 5
209 60 60 0 60 0 53 ~
351 41 41 0 41 0 33 -8
377 36 36 0 36 0 57 =
911 80 80 0 80 0 80 0
915 5 15 +10 15 0 G 5

Tabulka uvazuje stav soucasny, 1. navrh uvazujici pouze zmény linek autobusovych,

2. navrh uvazujici zmény linek autobusovych s upravou v dopravé Zeleznicni a navrh 3.

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)

uvazujici dostavbu metra linky C do stanice Nadrazi Cakovice.

5.4.3 SHRNUTI PRINOSU NAVRHU

Kazdy z feSenych navrhi na zlepSeni dopravni obsluznosti v ramci feSeného uzemi by
tvorila fada ptinost. Kazdy z navrhi by uvazoval rizné modelové situace, kdyby doslo pouze
k vystavbé autobusového obratisté, Zelezni¢ni zastavky, ¢i naopak by byla provedena

vyznamna dostavba linky metra. Nasledujici odstavce shrnou, jaké konkrétni pfinosy by fesené

navrhy obsahovaly.
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V prvnim navrhu by byla klicovou zménou zména trasy linky 195 a jeji odklonéni
do nové vybudovanych zastavek Skrabkovych a Lesopark Letiiany a zména trasy noéni linky

915 s tipravou spoju na lince 911. Hlavnimi pfinosy tohoto navrhu by byly:

. odstranéni variabilni kone¢né linky 195 stiidavé v zastavkach Krausova a Avia
Letnany a odstranéni presuvnych jizd vozidel bez cestujicich mezi t€émito zastdvkami,

. vytvoteni nové dopravni obsluznosti pro oblast ,,U Letiianského lesoparku® na zakladé
zjisténi nadlimitni dochdzkové vzdalenosti k nejblizsi soucasné autobusové zastavce,

. vytvoreni no¢ni dopravni obsluznosti pro oblast Starych Letiian prodlouzenim linky
915 a omezeni linky 911 (bez zdsadniho naruSovani systému provazané noc¢ni dopravy

hlavniho mésta).

V navrhu druhém by kromé ptedchozich zmén, které by navrh uvazoval, bylo také
zajisténi zeleznicni dopravni obsluznosti a zavedeni nové linky 182. Piinosy této zmény jsou

kromé& vyse uvedenych nasledujici:

o vystavba nové Zelezniéni zastavky Praha-Cakovice zastdvka, coz zlepsi dopravni
obsluznost severovychodni ¢asti Letiian,

. prodlouzeni linky 182 a navyseni nabidky spojt ve Spickach pracovniho dne pro oblast
,U Letnanského lesoparku‘ a zastavek Krausova a Avia Lethany za odklonénou linku
195.

V tietim navrhu by byla kli¢ovou uvaZzovana dostavba metra linky C ze stanice
Letiany do stanic Sidli§té Letiany, Nové Letiiany a Nadrazi Cakovice, a S tim souvisejici
zmény tras stavajicich autobusovych linek. Pfinosy jsou kromé piinosti v navrhu prvnim

nasledujici:

o zasadni usetfeni dopravniho vykonu vlivem vystavby mnohem kapacitnéj$i formy
veiejné dopravy,

. vytvofeni nového prestupniho uzlu v zastavce Nadrazi Cakovice mezi linkou metra,
autobusil 1 Zelezni¢ni dopravy,

o vyrazné zrychleni dojezdové doby mezi méstskou ¢asti Praha-Cakovice, letiianskym

sidlistém a centrem hlavniho mésta.
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55 MATEMATICKY POHLED NA NAVRH

V ramci vyhodnoceni navrha, které byly feSeny verbalné v kapitolach 5.1. — 5.4., budou
néktera hlediska navrhi vyhodnocena matematicky. V této kapitole bude struéné shrnuta
otazka vzdélenostni dostupnosti zastavek po provedenych zménach pomoci metody izochron,
dale se matematické vyhodnoceni zaméfi na dojezdové doby z feSené oblasti do centra mésta
Vv situaci pfed navrhem, tedy v Soucasném stavu, a Vv situaci za piedpokladu uskutecnéni

feSenych navrhu.
55.1 VYHODNOCENI VZDALENOSTNI DOSTUPNOSTI ZASTAVEK

Jako prvni z matematického pohledu na navrhy bude feSeno vyhodnoceni vzdalenostni
dostupnosti zastavek pomoci izochron. Stejné jako v €asti analytické, kdy byl feSen soucasny
stav, bude 1 zde dodrZzovano pravidlo, kdy by dochdzkova vzdalenost k zastdvce nemcla
prekrocit hodnotu 500 m, a doba chlize na danou zastavku by neméla piekrocit 8 minut. Toto
doporuceni, kterého se drzi tato prace, plati pro uzemi mésta v ptipadé denniho provozu.
Po provedenych zménach je ztohoto vyhodnoceni patrné, Ze v rdmci feSeného uzemi je
kompletni pokryti vefejnou dopravou pii dodrzeni zdsad dochazkové vzdalenosti. Schéma

vzdalenostni dostupnosti zastavek v izemi po provedenych zménach zobrazuje obrazek ¢. 18.

KBELY ™

RiZKov

Obrazek 18: Schéma vzdalenostni dostupnosti zastavek po provedenych zménach
Zdroj: Autor s vyuzitim (7)
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5.5.2 VYHODNOCENI JIZDNIiCH DOB DO REFERENCNICH BODU

Druhy z matematickych pohledii na feSené ndvrhy na optimalizace vetfejné dopravy
v méstskych &astech Letiiany a Cakovice se bude zabyvat dojezdovymi dobami do stanovenych
referenCnich bodu. Tyto dojezdové doby budou uvazovat stav soucasny a stavy v jednotlivych

navrzich.

Jako metoda feSeni této problematiky byla vybrana matematickd metoda principu
systémové rovnovahy. Jednd se o metodu, ktera je jednou z metod na hodnoceni traffic
assignmentu, coz je 4. faze tvorby modelu poptavky. V traffic assignmentu se hodnoti ¢asové
ztraty cestujicich, pocty ptestupti, rozdéleni proudt do sité a podobné. Jeden z druhti hodnoceni
je pravé pouzita metoda systémové rovnovahy, ktera bude feSena pomoci sumy jednotlivych
cestovnich Casli mezi vybranymi lokalitami v rdmci feSen¢ho tzemi a logicky zvolenymi

referen¢nimi dobami v ramci celého hlavniho mésta. (12)

Cilem metody je zjistit, ktery z navrhu je z hlediska cestovniho ¢asu optimalni. Metoda
je zaloZena na principu minimalizace cestovniho ¢asu, potazmo minimélni celkové doby

stravené pii pieprave.

Referen¢ni body v ramci této metody byly zvoleny systematicky podle odhadovanych

nejcastéjSich cilll cest z feSené¢ho izemi. Referen¢ni body byly zvoleny nésledujici:

. Miuistek,

° Hlavni nadrazi,

. Zelivského,

o Opatov,

. Letisté Vaclava Havla,
. Prosek,

. Vysocanska.

Mustek je v ramci méstské hromadné dopravy bran jako centrum mésta, Hlavni nadrazi
je logicky prestupni bod na podstatnou vétSinu regionalni 1 dalkové Zeleznicni dopravy,
Zelivského je nahodné vybrany referenéni bod ve vychodni &asti hlavniho mésta, stanice
Opatov je naopak ndhodné vybrany referencni bod v ¢asti jizni a stanice Letisté¢ Véaclava Havla
je logicky vybrany bod piestupu na leteckou dopravu. Prosek a Vysocanska jsou pak lokality

Vv tésnéjsi blizkosti k feSenému Gizemi z diivodu jejich strategické prestupni polohy na jiné linky.
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Pro porovnani dojezdovych dob mezi tfemi vybranymi lokalitami v rdmci feSeného
uzemi a mezi vySe uvedenymi referenénimi body byly vybrany nasledujici lokality (zastavky
MHD):

. Lesopark Letnany,
. Cakovice,
o Tupolevova.

Lokalita Lesopark Letiiany byla vybrana z dtivodu cileni na tuto lokalitu v prvnich dvou
navrzich a provedeni nejpodstatnéjsich zmén. Jako vychozi bod byla vybrana ktizovatka ulic
Horalova a Kadeckové, tedy piibliznd poloha autobusového obratisté ,,Lesopark Letiany*,
které bylo navrhovano a rozsifovano v navrzich 1 a 2. Lokalita Cakovice byla vybrana jako
zastupce druhé méstské ¢asti v ramci feSeného izemi, jako poloha vychoziho bodu byla zvolena
ktizovatka ulic Cukrovarska, Oderska a Vojackova, tedy ptiblizna poloha autobusové zastavky
,,Cakovice*. Lokalita Tupolevova byla vybrana piedeviim z diivodu zmén tfetiho navrhu, tedy

z diivodu umisténi stanice metra v této lokalité a souvisejiciho omezeni autobusové dopravy.

Procento podilu cestujicich, ktefi z uvedené lokality vyuZziji spojeni do zvolenych
referen¢nich bodd, bylo stanoveno logickym odhadem, rozhodné se nejedna o odhad piesny
na zéklade¢ néjakého scitani. Drtiva vétSina cestujicich pravdépodobné smetuje do centra mésta,
které zastupuji referencni body Mistek a Hlavni nadraZi, naopak do bodu Opatova ¢i Letisté
smétuje jen nékolik malo obyvatel a zpravidla jen narazové. Prosek a Vysocanska slouZi spise
jako ptestupni body, kone¢ny cil cesty do téchto lokalit by pravdépodobné mély jen jednotky
procent cestujicich. Referen¢ni bod zastupuje 1 okoli, které¢ mize byt 1 rozsahlejsi, tudiz 1ze fici,
ze pokud by 1 % cestujicich dojizdélo do Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady a 1 %
cestujicich do lokality Flora, pak je jejich zastupny bod pro matematické vyhodnoceni praveé
bod Zelivského, kam v tomto p¥ipadé budou dojizdét 2 % cestujicich. Stejny princip plati
i u referenéniho bodu Letisté, ktery zastupuje i lokality v okoli, jako napiiklad Divoka Sarka,

Ruzyné ¢i Veleslavin.

Prvni feSenou lokalitou vramci této metody je lokalita Lesopark Letiany.
tabulka ¢. 12 zobrazuje dojezdové doby mezi lokalitou Lesopark Letiiany a zvolenymi
referen¢nimi body. Doba chtize je kliCcovou slozkou celkové dojezdové doby mezi sou¢asnym
stavem a stavem V navrhu. V soucasnosti je nejblize polozenou zastavkou od této lokality

zastavka Avia Letiany, kam z uvedené pozice vychoziho bodu u zastavky Lesopark Letnany
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trva doba chlize 14 minut. Po prvnim navrhu, kdy je zavedena do této lokality linka 195, se
doba chuize prakticky vynuluje. To ma pak zasadni vliv na celkovou dojezdovou dobu
do referenénich bodd. V dal$ich navrzich, které uvazuji prodlouzeni linky 195 do zastavky
,Lesopark Letiany*, se jiz dojezdova doba nijak zasadné neméni. Mohla by se teoreticky ménit
Vv pfipadé pozice referencniho bodu na trase prodlouzené linky 182 v navrhu druhém, nebo
Vv navrhu tfetim pfi pouziti prodlouzené linky metra C. Tuto situaci je mozno sledovat napiiklad
u dojezdové doby do stanice Opatov, ktera je jednou ze stanic linky metra C. Zde je v druhém
navrhu ¢etné patrné navyseni dojezdové doby, jelikoz byla pro piepravu pouzita linka 182, které
sice posiluje dopravni obsluznost dané lokality, ale v porovnani s linkou metra C jednozna¢né
prohrava. Jedinou zasadni vyhodou je, Ze se ale jedna o pfepravu bez nutnosti prestupu.
V pfipadé stavu v tfetim navrhu je totiz logické, ze vSechny lokality, k jejichz dosazeni je nutné
vyuzit linku metra C budou zatizeny stejnou zménou bez ohledu na jejich polohu v Praze.
U dojezdovych dob do stanice Mistek, Zelivského ¢&i Letisté Vaclava Havla je po uskuteénéni
1.navrhu situace stejna. Prodlouzeni linky metra C ¢i vystavba nové Zelezni¢ni zastavky témto
lokalitdm zasadné nepomize, jelikozZ je pro jejich dosazeni nutno vyuzit jiné linky metra ¢i

autobust, které nejsou soucasti navrhu.

Uvedena dojezdova doba v minutach je souctem doby jizd vSech nutnych linek vetfejné
dopravy pro spojeni do dané lokality a doby nutné na ptestup ptipadné pési presun. Pro zjisténi
doby byl pouzit vyhledavac spojeni, v ptipad€ vice variant daného spojeni bylo uvazovano to

s nejkratsi dojezdovou dobou. (19)

Tabulka 12: Dojezdové doby z lokality Lesopark Letfiany (adaje v minutach)

z lokality LESOPARK LETNANY (iidaje v minutach)

Cil Mistek | HI nadraZi | Zelivského | Opatov | Leti§té | Prosek | Vysotanska | SUMA
podil cest. 48 % 27 % 8% 5% 5% 3% 4% 100 %
soucasnost 47 40 52 57 81 24 29 4 630

1.navrh 37 32 46 49 78 14 19 3761
2.navrh 37 32 46 64 78 14 19 3836
3.navrh 37 29 46 46 78 14 19 3665

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)(19)
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Druhou fe$enou lokalitou vramci této metody je lokalita Cakovic, konkrétng
autobusova zastavka ,,Cakovice“. Jako referen¢ni body byly pro i¢el porovnani zvoleny stejné
jako pii prvni feSené lokalité. Stejny princip byl pouzit i pro stanoveni procenta podilu

cestujicich. ReSeni je zobrazeno v tabulce €. 13.

Tabulka 13: Dojezdové doby z lokality Cakovice (idaje v minutach)

Z lokality CAKOVICE (iidaje v minutich)

Cil Mistek | HI. nadraZi | Zelivského | Opatov | Letisté | Prosek | Vysotanska | SUMA
podil cest. 48 % 27 % 8% 5% 5% 3% 4% 100 %
soucasnost 40 30 42 52 79 20 28 3893

1.navrh 40 30 42 52 79 20 28 3893
2.navrh 40 30 42 52 79 20 28 3893
3.navrh 40 28 40 45 71 15 24 3717

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)(19)

Zde je logické, Ze pokud se v prvnim ani druhém ndvrhu nefesila lokalita denni dopravni
obsluznosti Cakovic, tak ziistaly hodnoty dojezdové vzdalenosti stejné. Naopak v navrhu tietim
by doslo ke zkraceni jizdni doby vlivem existence metra linky C zac¢inajiciho svou trasu
v zastavee ,Nadrazi Cakovice“. Ackoli by se mohlo zdat, Ze zména neni patrna, v piipadé
zdroje cesty pro cestujiciho v lokalité ,,Nadrazi Cakovice* by mohla byt dojezdova doba az
0 6 minut krat$i nez ta, kterd je uvedena. Uvedena dojezdova doba je prodlouzena piedevsim
tim, Ze v useku ,,Cakovice® — , Nadrazi Cakovice® je pro pfemisténi nutné vyuzit autobusovou
linku v&etné uréité rezervni piestupni doby v zastavce Nadrazi Cakovice mezi linkou autobusu
a linkou metra. V tomto pfipadé se také nepatrné projevila existence zelezni¢ni dopravy.
Ta ve spojeni figuruje predevsim u dojezdové doby do lokality Vysocanska v sou¢asném stavu
a stavu pii 1. a 2. navrhu. V navrhu tfetim vSak ve spojeni vitézi prodlouzena autobusova linka

136 do Cakovic.
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Tteti posledni lokalitou v ramci porovnani je lokalita Tupolevova. Dojezdové doby
z této lokality do uvedenych referen¢nich boda byly feseny stejnou metodou jako predchozi
dv¢ lokality. Jednotlivé dojezdové doby a podil cestujicich zobrazuje tabulka ¢. 14 pro lokalitu

Tupolevova.

Tabulka 14: Dojezdové doby z lokality Tupolevova (tdaje v minutach)

z lokality TUPOLEVOVA (udaje v minutach)

Cil Mistek | HI. nadraZi | Zelivského | Opatov | Letisté | Prosek | Vysotanska | SUMA
podil cest. 48 % 27 % 8% 5% 5% 3% 4% 100 %
soucasnost 29 24 28 41 74 7 12 2908

1.navrh 29 24 28 41 74 7 12 2908
2.navrh 29 24 28 41 74 7 12 2908
3.navrh 27 20 28 37 70 7 12 2 664

Zdroj: Autor s vyuzitim (10)(19)

Z lokality Tupolevova se dojezdové doby v situaci soucasné i v prvnim a druhém
navrhu nezménily. Divodem je ptedevsim to, ze prvni ani druhd navrhova varianta se touto
lokalitou nezabyvala. Tteti navrh je klicovy pro lokalitu diky planu vybudovéani stanice metra
linky C ,,Sidlisté Letiany*, kterd by se nachazela v tésné blizkosti této zastavky. Dostavba
metra ovlivni dostupnost vSech referencnich bodd, k jejichZz dosazeni je nutné metro linky C
pouzit. U dostupnosti lokality Prosek a Vysofanska, Kk jejichz dosaZeni je nejvyhodnéjsi
prostfednictvim autobusovych linek, se existence metra nijak neprojevuje. A€ je jizda linkou
metra ¢asove kratsi, celkovou dojezdovou dobu navysuje doba nutna na piestup a pesi presun
do prostoru nastupisté ve stanicich metra. Zde je tedy patrny fakt, Ze i pies prodlouzeni stavajici
trasy linky metra C, je nutné zachovat piimé autobusové spojeni, které je pro kratsi vzdalenosti

Casove vyhodné;jsi.
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6 VYHODNOCENI NAVRHU NA OPTIMALIZACI

Na zaklad¢ zpracovanych verbalnich a matematickych névrhli na optimalizaci vetejné
dopravy v fesenych méstskych &astech Letiiany a Cakovice je nutné pro uplnost problematiky
provést celkové shrnuti a zhodnoceni jednotlivych navrha. Jednotlivé navrhy feSily razné

modelové situace, z nichz by mélo byt provedeno srovnani a zhodnoceni.

Prvni navrhovéa varianta by pocitala pouze se zménou v autobusové doprave, tudiz je
logické, ze by nevyzadovala zadné zasadni zdsahy do rozpoctii ani zdsadni stavebni Upravy.
Tim padem by realizace prvni névrhové varianty byla v zasadé nejjednodussi. Navrhova
varianta by ssebou pfinesla zkvalitnéni dopravni obsluznosti oblasti ,,U Letianského
lesoparku® a zaroven nezavisle na pfedchozim zlepSeni no¢ni dopravni obsluznosti vychodni
Casti Letian. Kompletni pfinosy navrhu popisuje kapitola ¢. 5.4.3. Tato varianta by v sobé

zahrnovala z divodu zlepSeni dopravni obsluznosti navy$eni dopravniho vykonu o 869 vzkm.

Druhé névrhové varianta by pocitala s realizovanou prvni navrhovou variantou, tudiz je
na prvni navrhové varianté zavisla. Pokud by nebyla prvni ndvrhova varianta realizovana,
nemohla by tedy byt realizovand ani varianta druhd. Druh4 varianta by navySovala oproti
jednodussi prvni varianté nutnosti stavebnich uprav pfedevsim diky vystavbé nové Zeleznicni
zastavky. Nejen, Ze by pocitala s jiz provedenymi zménami Vv autobusové doprave, uvazovala
by zmény také v doprave Zelezni¢ni. Tyto zmény by byly realizovany prostifednictvim vystavby
nové Zelezniéni zastavky Praha-Cakovice zastavka, ktera by zkvalitnila kolejovou dopravni
obsluznost nejen v lokalit¢ ,,U Letinanského lesoparku®. Co vSak tato navrhova varianta
v souvislosti s dopravou zelezni¢ni netesi, je kapacita zeleznicni traté a vozidel, ktera by méla
zastavovat na nove navrzené zelezni¢ni zastavce. Nevyhodou navrhu je 1 zavislost na stavebnim
povoleni pro vystavbu zastdvky a autobusového obratisté, bez kterého neni mozné navrh
realizovat. Vyhody navrhu popisuje blize kapitola ¢. 5.4.3. NavySeni dopravniho vykonu

V ramci této navrhové varianty je z divodu prodlouzeni autobusové linky 182 o 2 974 vzkm.

Tteti navrhova varianta by pocitala s dostavbou planovaného prodlouzeni metra linky
C do stanice Nadrazi Cakovice. Ze vSech navrhovych variant by byla nejvice rozsahla,
zahrnovala by zmény nejvétsiho poctu linek ze vSech feSenych navrha a pocitala by s daleko
rozsahlej$imi stavebnimi Upravami, nez které by byly feSeny v navrhu prvnim a druhém.
Podminka dostavby metra je klicova, tudiz by byla realizace tohoto nédvrhu extrémné zavisla na

této klicové stavbe. Toto tvrzeni by nejspiS bylo brano jako hlavni nevyhoda celého névrhu,
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Tabulka 15: Vyhodnoceni navrha

ROZDIL DOPRAVNIHO VYKONU podet bodii
SOUCASNOST beze zmény 3
1.NAVRH navyseni o 869 vzkm 2
2.NAVRH navyseni o 2 974 vzkm 1
3.NAVRH snizeni 0 11 518 vzkm 4
VYRESENI SLABE STRANKY pocet bodii
SOUCASNOST beze zmény 1
absence dopravni obsluznosti U Letfianského lesoparku
1. NAVRH absence no¢ni dopravni obsluznosti ¢asti Letian 2
nevhodné ukonceni linky 195
absence dopravni obsluznosti U Lethianského lesoparku
> NAVRH nevyuzity potencial 2elezniéni.doprjdvy 3
absence no¢ni dopravni obsluznosti ¢asti Letian
nevhodné ukonceni linky 195
absence dopravni obsluznosti U Letiianského lesoparku
3 NAVRH nevyuzity potencidl ielezniéni.dopr?vy 3
absence no¢ni dopravni obsluznosti ¢asti Letnan
i i nevhodné ukonceni linky 195
SUMA SYSTEMOVE ROVNOVAHY - Lesopark Letiany + Cakovice + y 8
Tupolevova PSS o
SOUCASNOST 4630+3893+2908=11431 1
1.NAVRH 3761 +3893 + 2908 = 10 562 3
2.NAVRH 3836 + 3893 + 2908 = 10 637 2
3.NAVRH 3665 + 3 717 + 2 664 = 10 046 4
CELKOVY POCET BODU PORADI
SOUCASNOST 5 4,
1.NAVRH 7 2.
2NAVRH 6 3.
3.NAVRH 11 1.

Zdroj: Autor

Tabulka ¢. 15 ptehledné zobrazuje Ciselné shrnuti vSech feSenych navrhii z pohledu

dopravniho vykonu i sumy matematického zhodnoceni navrhu u metody systémové rovnovéhy.

Daéle je ve srovnavaci tabulce feseno, kolik z uvedenych slabych stranek by dana navrhova

varianta vyfesila.
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Kazdou z polozek hodnoti tabulka €. 15. prostfednictvim bodového hodnocenti, které je

provedeno u kazdého hodnoticiho kritéria podle nasledujicich pravidel:

. dopravni vykon — ¢im vétsi uSetieni dopravniho vykonu dana varianta realizuje, tim
vyssi je bodové ohodnocent,

o vyFeSeni slabé stranky — ¢im vice slabych stranek dand varianta fesi, tim vyssi je
bodové ohodnoceni,

o suma systémové rovnovahy — ¢im nizsi suma je, tim vyssi je bodové ohodnoceni.

Nejslabsi varianta v daném hodnoticim kritériu je hodnocena hodnotou ¢islo 1,
Vv celkovém poctu bodi je pak soucet vSech bodi dané ndvrhové varianty, na zdkladé kterého

je stanoveno potadi jednotlivych variant podle jejich vyhodnosti sestupné.

Dle této vyhodnocujici tabulky vychazi jednozna¢né nejlépe varianta 3. navrhu, tedy
varianta uvazujici vystavbu prodlouzeni linky metra C. Umisténi této navrhové varianty je
v zasadé logické, protoze pocita s vystavbou kapacitnéjsi, rychlejsi a efektivnéjsi formy vetejné
dopravy oproti soucasnosti. Zavislost na prostedcich a realizaci této vystavby je vSak fatalni.
V ptipadé, ze nebude realizovana dostavba metra linky C, vitézi v rdmci optimalizace vetejné
dopravy v feseném tizemi varianta €. 1, tedy varianta uvazujici zmény v dopravé autobusové,
konkrétné ptfesunuti trasy linky 195 do nové lokality ,,.Lesopark Letiany* a zlepSeni noc¢ni

dopravni obsluznosti.
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ZAVER

Prace fesila optimalizaci vefejné dopravy v méstskych ¢astech Letiiany a Cakovice, kde
analyzovala soucasné ukazatele hromadné dopravy, na které se podili 11 dennich, 2 no¢ni
a 1 zelezni¢ni linka. Kromé soucasnych ukazatelli prace fesSila také budouci plany vefejné
dopravy feSeného tizemi. Prace na zéklad¢ soucasného i budouciho stavu vytvotila pomoci
SWOT analyzy vycet silnych a slabych stranek ¢i ptilezitosti a hrozeb. Pomoci slabych stranek
byla vytvotena ¢ast navrhova, v niz byly feSeny tfi ndvrhy na zlepSeni souc¢asného stavu vetrejné
dopravy; konkrétn€ navrh uvazujici zmény pouze v autobusové dopravé, navrh uvazujici kromée
zmény autobusové dopravy také zmény v dopravé zelezni¢ni a nakonec navrh uvazujici
dostavbu trasy linky metra C do Cakovic. Pomoci optimalizaénich metod srovnani dopravniho
vykonu, ¢i celkového casu straveného pii prepravé do referencnich bodii prace zhodnotila

a srovnala feSené navrhy na zlepSeni.

Autor diplomové prace se domniva, Ze cil, ktery byl stanoven v kapitole Uvod, byl

za pouZiti vhodnych optimaliza¢nich a matematickych metod spInén.
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