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UvVOoD

Dopravni provoz na tzemi sidlist¢ Bohnice vychazi z obecné potteby obyvatelstva
pfepravit se z vychoziho bodu A do cilového mista B dle pfedem definovanych preferencnich
kritérii. Témito kritérii 1ze chapat pozadavky jednotlivych uzivatelli dopravniho fetézce na
piepravu z hlediska doby stravené v dopravnim prostfedku, rychlosti, kvality a cestovniho
komfortu. Na zaklad¢ vyse stanovenych narokli na premisténi si obyvatel sidlist¢ mtize vybrat
mezi bezmotorovou, individudlni automobilovou ¢i vefejnou dopravou. Vybér jakéhokoli
druhu dopravy je vSak vzdy do jisté miry ovlivnén charakterem a stavem komunikacni sité
véetné zpusobu organizace dopravy na kiizovatkach. Princip organizace dopravy na
kfizovatce zdvisi na znaéném mnozstvi faktori, které mimo jiné souvisi se stavebné-
technickym feSenim pozemni stavby, dale se zdroji a cili cest, intenzitami dopravy, pravidly
silni¢niho provozu, chovanim ucastnikd silnicniho provozu a dal$imi aspekty. Pfislusné
faktory maji pfitom dopad nejen na samotny pohyb dopravnich prostiedki na kiizovatce,
nybrz na celkovy provoz po pozemnich komunikacich sidli§t€. Zminéné dopravni vlivy
se mimo jiné promitaji i do zptisobu organizace dopravy na kiizovatce Hnézdenska — Lodzska
a prilehlych ¢asti komunikacni sité.

Kiizovatkovy prostor Hnézdenskd — Lodzskd byl vybrdn na zdkladé¢ doporuceni
Odboru dopravy Méstské Casti Prahy 8 z diivodu zlepSeni podminek a zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu v dotené oblasti. Urcitym vybérovym kritériem byla také skutecnost, Ze
kiizovatka se nachazi v lokalité, kterd svou funkcéni vyuzitelnosti izemi plni tlohu centra
sidlist¢ Bohnice. V této souvislosti ma tak dana k¥izovatka po dopravni strance
neopomenutelny vyznam.

Cilem diplomové prace je vypracovani navrhu na zménu organizace dopravy na
kfizovatce Hnézdenska — Lodzskd na Uzemi sidlist€ Bohnice v navaznosti na vysledky
analyzy stavajici dopravné-provozni situace uvedené kiiZovatky a jejiho bezprostfedniho
okoli. Pozornost je zaméfena piedev§im na problematiku bezpe€nosti, kapacity
ktizovatkového prostoru a dopravniho znaeni. Nedilnou soucasti je také zhodnoceni

navrzenych opatieni, které jsou doplnény o cenové kalkulace dopravniho znaceni.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Ukolem nasledujici kapitoly je pfedstaveni zékladni charakteristiky sidliité Bohnice,
dale provedeni analyzy vybrané kiizovatky Hnézdenska — Lodzské véetné jejiho kapacitniho
posouzeni a krom¢ toho také vyhotoveni rozboru navazujici casti mistni komunikace
Lodzska. Prvni podkapitola se zabyva obecnou charakteristikou sidlisté Bohnice z pohledu
demograficko-historického kontextu, dopravni obsluznosti, uspofadanim sit¢ pozemnich
komunikaci, funkénim vyuzZitim uzemi a bezmotorovou dopravou. Naplni dalsi ¢asti je
analyza zvolené kiizovatky z hlediska rozmisténi dilezitych objektl obCanské vybavenosti,
stavebnich uprav pfislusné stavby, dopravniho znaceni, dopravniho chovani fidi¢a a chodci
a Vv neposledni fadé dopravni nehodovosti. Treti ¢ast je zaméfena na vypocet intenzity
dopravy Spickové hodiny S néaslednym kapacitnim zhodnocenim dané ktizovatky. Posledni
pasaz je vénovana dopravni charakteristice a faktorim provozu na mistni komunikaci

Lodzska.

1.1 Charakteristika izemi sidlist€ Bohnice

Sidlisté¢ Bohnice se nachazi v severozapadni ¢asti Prahy pii pravém biehu Vltavy
konkrétné na uzemi Méstské Casti Prahy 8. Z hlediska organiza¢niho uspotfadani se méstska
Cast sklada z deviti katastralnich uzemi, mezi ktera nalezi cely obvod Bohnic, Cimic, Kobylis
a Karlina a dale ¢asti Troji, Libn¢, Sttizkova, Zizkova a Nového Mésta. Administrativné
se ke spravnimu obvodu Prahy 8 rovnéz ¢leni obec Dolni Chabry, Dablice a Biezingves (1).
Sidelni oblast Bohnice se rozprostira na plose katastru ¢tvrti Bohnice a Troja, S ohledem na
oznaceni bytové zastavby se tak jedna ponékud o paradox, jelikoZ severni polovina sidlisté
se nachazi v Bohnicich a jizni polovina v Troji. Z Obr. 1 je patrné, Ze severovychodni strana
Bohnic je lemovéna katastrem Cimic a Kobylis, na jizni strané pak ,trojska“ &ast sidlisté
sousedi se samostatnou M¢stskou ¢asti Praha — Troja.

Rozloha Méstské ¢asti Prahy 8 &ini k 31. 12. 2015 dle tidajii Ceského statistického
tradu (CSU) 2 179 ha, z &ehoz Katastr Bohnic zaujima vyméru 465,9 ha. V piipadé Troji pak
lze dohledat informaci o 542,6 ha pozemku. Pocet obyvatel na Praze 8 piekracuje
v poslednich letech hodnotu 103 000, pii¢emz 16 763 lidi Zije na zakladé dat CSU
k 31. 12. 2016 pravé v Bohnicich. Na katastralnim uzemi Troja je situace podobna, ponévadz
se zde koncentruje populace €itajici vic nez 14 400 lidi. Hustota zalidnéni je rovnd hodnoté

4 728 obyvatel/km?. Z hlediska v&kové struktury obyvatelstva osmé méstské Gasti vypada
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situace nasledovné: predproduktivni slozka ,,v€kové pyramidy* zaujima podil s 14,8 %,
ekonomicky aktivni obyvatelstvo mezi 15 az 64 lety tvoii 63,3 % a nakonec lidé
Vv postproduktivni fazi zivota piedstavuji 21,9 % (3).

Bohnice

Praha-Dolni Chabry

R~

PRAHASE

'rah a-Such dal
; Praha &

Praha-Troja

icky Libef
'Ffr;uh.'ue -

Obr. 1 Katastralni ¢lenéni sidli§t¢ Bohnice
Zdroj: (2)
Z hlediska své polohy se Bohnice rozkladaji na terasovitém skalnim masivu, ktery je
po celé své jihozapadni strané obklopen ptfirodnim parkem Drahan — Troja. Zminény park
se sklada z nékolika chranénych tizemi a pfirodnich lokalit, mezi néz nalezi Cimické
a Bohnické udoli, dale Podhoti, Salabka, Havranka a Velka skéla. Z vychodni ¢asti je pak
sidlisté ohraniGeno cipem lesoparku Cimicky haj oddélujiciho Bohnice od &tvrti Kobylisy (4).
Vzhledem ke znacnému vertikalnimu c¢lenéni katastru Bohnic a jmenovanym piirodnim
bariéram, je sidliStni komplex zcasti odloucen od SirSiho pasma Prahy. Sousedstvi mezi
Bohnicemi a Cimicemi lze tak chapat jako jedno zmala mist, kde dochazi k plynulému

urbanistickému pfechodu zastavby.
Prvni pisemny doklad o Bohnicich pochazi z roku 1158, v dochovaném dokumentu je
zachycena udalost vysvéceni kostela sv. Petra a Pavla nachéazejiciho se v plivodni obecni

zastavbé. V podstate az do roku 1905, kdy byly otevieny prvni pavilony psychiatrické
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1écebny, byly Bohnice vesnici se zcela tradiénim venkovskym zdzemim. Zna¢na ¢ast tzemi
souCasn¢ho sidlist¢ byla vyuzivana k hospodaiskym ucelim v zemédé€lstvi. Co se tyce
pramyslové sféry, tak kromé¢ drobnych podnikii, z nichz Ize jmenovat naptiklad mistni cihelnu
a tovarnu na uméla hnojiva, zde nedoslo prakticky k zadnému rozvoji vyroby. Za mensi
zménu lze pokladat rok 1922, kdyz doslo k pfipojeni Bohnic k izemi Prahy. Pfesto si vSak
Bohnice nadale udrzely sviij charakter, ktery byl dotvaien po nasledujici desetileti ptilehlym
psychiatrickym zafizenim (5). Velky zlom nastal v druhé poloviné Sedesatych let minulého
stoleti, kdy bylo zménou tUzemniho pldnu Prahy rozhodnuto o zbudovani sidlistniho
komplexu.

Vystavba samotného sidlisté byla zapocata v roce 1972 a trvala az do roku 1980.
Projektovou stranku véci zastfeSoval ateliér ETA, ktery byl soucasti Prazského projektového
ustavu hlavniho mésta Prahy. Hlavnim architektem celého ndvrhu byl Ing. arch. Véclav
Havranek. Sidlist¢ Bohnice vzniklo jako soucast tzv. Severniho mésta. Jednd se o pomysiny
pas panelové zastavby v severni ¢asti Prahy zahrnujici krom& Bohnic také sidlisté Prosek
a Dablice. Diky vybudovani piislusného komplexu se podafilo pokryt nedostatek volnych
bytovych jednotek pro zhruba 100 000 lidi. Na vlastnim sidlisti Bohnice bylo dohromady
postaveno 9 567 byti vcetné 146 rodinnych domu pro piiblizn¢ 33 000 obyvatel. Pavodni
zamér projektu spocival ve vybudovani Ctyf obytnych okrski respektive Ctyf soustav
deskovych dvanactipodlaznich domt uspofadanych do kiiZzového pudorysu. Kazdy okrsek
mél disponovat vlastnim centrem obcanské vybavenosti nabizejici obyvatelstvu zékladni

vycet sluzeb. Celkovy pohled na navrh je k zhlédnuti na Obr. 2.

Obr. 2 Pavodni navrh sidlisté Bohnice

Zdroj: (6)

16



Vzhledem k neustalému tlaku investora a stavebnich spole¢nosti, ktery byl podminén
jednak splnénim potfebnych kvot vystavby novych bytovych jednotek a jednak technicko-
stavebni narocnosti ptredlozeného navrhu, doSlo v pribéhu realizace k Cetnym zménam
vedoucim k pfeplanovani pifedchozi koncepce. Oproti vychozimu navrhu se na sledovaném
uzemnim celku zménil pidorysny raz hlavnich ¢tyf okrski, nejblize k tehdej§imu zaméru
se piiblizil jediny kiiz situovany V severozapadnim prostoru sidlisté. Ostatni polohy
respektive stavebné-technické parametry domu zbyvajicich kiiza byly do vé&étsi miry
ptreprojektovany. Vzhledem Kk nutnosti feSeni deficitu obytné kapacity panelovych domu bylo
prikro¢eno k zastavbé plvodné zelenych ploch vétSinou osmipodlaznimi deskovymi
budovami. To samoziejmé s sebou piineslo i celou fadu pozadavkl na Gpravu planované
dopravni infrastruktury at’ uz po strance pietrasovani diive zamyslenych stop ¢i vyhotoveni
zcela novych obsluznych mistnich komunikaci. Ur€itou zajimavosti je 1 skutecnost, Ze sidlisté
Bohnice se mélo stat spole¢nym dilem uzaviené spoluprice mezi Ceskoslovenskem
a Polskem. Z tohoto zaméru vSak vzeslo akorat pojmenovani uli¢ni sit¢é a obchodnich
sttedisek nového bytového celku. Pro ilustraci lze jmenovat ulici LodZzska, Hnézdenska

¢i Kulturni dam Krakov (6).

1.1.1 Charakteristika méstské hromadné dopravy

Systém vetejné dopravy na tizemi sidlisté Bohnice ma z pohledu zabezpeceni dopravni
obsluZnosti neopomenutelny vyznam. Jak jiz bylo zminéno v podkapitole 1.1 Charakteristika
uzemi sidliSt¢ Bohnice, sidelni komplex se vyznacuje specifickym umisténim, vysokym
mnozstvim bytovych jednotek a z toho plynouciho poctu obyvatel, ktefi poptavaji kvalitni
piepravu do Skol a zaméstnani pfedevSim do vlastniho zdzemi mésta. V soucasné dobé je
meéstska doprava zajiSténa pomoci sedmi autobusovych linek, které lze z hlediska jejich
provozniho charakteru rozdélit do tii skupin (7).

Néplni prvni skupiny linek je pravidelné obstaravani ptepravy osob ryze ze samotného
sidlisté na zastavku metra C Kobylisy. Jsou charakteristické napdjeci funkci na kolejovy
subsystém a kratkymi intervaly (v dopravni $picce v rozsahu mezi 4 az 6 min). Do této
skupiny se tfadi linka 144 a 200. Ob& dv¢ linky jsou obsluhovany kloubovymi autobusy
0 délce 18 m. Pro doplnéni Ize uvést, Ze linka 200 je se svymi 441 spoji za den viibec nejvice
frekventovanou autobusovou linkou v Praze (8).

Druha skupina je tvofena linkami, které stejné jako prvni slouzi k transportu
cestujicich na metro v Kobylisich, avSak jejich vozebni ramena jsou tvofena dal§imi

stanicemi. Knim nalezi linky 102, 152 a177. Na linku 102 jsou nasazovany autobusy
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0 standardni délce 12 m, u dvou dalSich pak kloubové typy. Jistou zajimavosti kolem linky
177 je nepochybné jeji prvenstvi co do poctu piepravenych pasazéri. Dle udajii z Rocenky
dopravy 2016 (8) vypracovanou Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy
(TSK) ¢ini hodnota mezi 6 az 20 h 42 960 cestujicich.

Posledni kategorii jsou pak autobusové linky, jejichz ucelem je zprosttedkovani
ostatnich dopravnich vazeb. Mezi tyto zastupce se tadi linka 202, jejiz trasa vede ze zastavky
Poliklinika Mazurska pres Sidlisté Cimice do Cakovic. Jako dopravni prostiedek se zde
uzivaji standardni autobusy. Jako dal$i je mozné jmenovat linku 236 plnici spiSe lokalni
funkci pirepravy cestujicich z trojské zastdvky Podhoii a bohnického stanovist¢ Zamky
smérem do centra sidliSt€. Na obou kone¢nych je pfitom mozné piestoupit na ptivoz, kterym
se lze dostat do Podbaby ¢i Sedlce. Na této trase linky jezdi vyluéné midibusy znacky Solaris
Urbino 8,9 LE, divodem je omezeni Sitkovych parametri pozemnich komunikaci
nedovolujici nasazeni klasickych vozidel. Uplny piehled linkového vedeni autobustl je

uveden v Tab. 1 (9).

Tab. 1 Piehled linkového vedeni autobusii méstské dopravy

Linka | Trasa linky

144 Poliklinika Mazurska — Dunajecka — Pise¢na - Kobylisy

200 Sidlisté¢ Bohnice — Odra — Podhajska pole - Kobylisy

102 Sidlisté Bohnice — Dunajecka — Kobylisy - Simtinkova

152 Sidlisté Cimice - Podhajska pole — Kobylisy - Ceskomoravska

177 Poliklinika Mazurska — Kobylisy — Prosek — Skalka — Opatov - Chodov

202 Poliklinika Mazurska — Sidli§t& Cimice — Dablice - Cakovice

236 Zamky — Staré Bohnice — Krakov - Podhoii

Zdroj: autor s vyuzitim (9)

V ramci budouciho rozvoje méstské dopravy na izemi sidlist¢ Bohnice je planovano
vybudovat na stavajici siti pozemnich komunikaci tramvajovou drahu, ktera by méla spojit
lokalitu Bohnic s méstskymi ¢tvrtémi Kobylisy, Troja a Dejvice. Tato vize vychazi
Z dokumentu Hlavniho meésta Prahy nesouci nazev ,,Strategie rozvoje tramvajovych trati
V Praze do roku 2030 (10). Dle tohoto materialu by méla byt nejdiive vybudovana trat
vedouci ze sméru od Kobylis do vlastniho zazemi sidliste. Konkrétné by mély byt uvedeny do
provozu dvé tramvajové trasy kopirujici hlavni sbémé komunikace ulic Cimicka,
K Pazderkdam a Lodzska. Prvni znich by méla za¢inat v prostoru kiizovatky Cimicka —
K Pazderkam, odkud by méla dale pokratovat po komunikaci ulice Cimicka a Lodzska

smérem ke komunikaci ulice Zhotelecka, kde by méla byt ukoncena. Druhé vétev tramvajové
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trati se stejnym zacatkem a koncem by pak méla vést jizni stranou Bohnic po komunikaci
ulice K Pazderkam a Lodzska. Co se ty¢e planovaného spojeni Ctvrti Dejvice — Troja —
Bohnice, tak zde zatim neni Gplné jasna pfedstava o vyty€eni stopy dopravni cesty. Z hlediska
propojeni Bohnic s Trojou se uvazuje bud’ s tunelovou variantou vedeni trasy navazujici na
prostor komunikace ulice Mazurska ¢i S vystavbou estakady, ktera by méla byt pro zménu

napojena na sbérnou komunikaci ulice K Pazderkam. Sit' tramvajovych trati je zobrazena

na Obr. 3.

V Novych Bohnicicn T,
i s Pod &
Y Novych Bohnicich Ystavni 09 Cimickjm hgiom

3 ) £
3 3

Nad Pentlovk

3 Na Bendoyce 28 2
& Mg Bendoy, 6 5
x &

e U Pazderek & 7 . Katovicks
azderek ()
. Zhorelecka 5
2

— - Lodiska

2]

Cafourkova

Hanouskova

Hivicks
(o}

ekova

i +
CSovsys Zelenoharska

Ae “ Poznansks
Yo,

< 2
Vransl’é‘h

£ s
b & Tamovska Resoy b4 2 g
At dZSka Tesinggs SIDLISTE 3 3
BOHNICE ek %,
. . s \_ehska %y,
tunelova varianta E fauest
H A 7 =
: %2 3
5 . = BITRPS xc—% g f’?
o == Mazurska @x ) Sroesa” 1
- o — = é
;Far? Hv\ézdensk:: s
2 A Jenska 3
, Krynicka § ] B
3 3 o z
2 3 H 9
Pomoranska g et s A
. : ” «
K Pazderkam %, Ve

<%
%,

Pazderka N PRZOZ Loy w j Ve/;;i;_i:ailu % e ‘ A@)ﬂ“ﬁu
<:var|anta estakady 8= ¢

Obr. 3 Vize tramvajovych trati na sidli§ti Bohnice
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Zdroj: (4) upraveno autorem

K vySe jmenovanym vizim je vhodné doplnit, ze se dle piislusného strategického
dokumentu Vv soucasnosti nenachazeji v Investicnim planu Dopravniho podniku hlavniho
meésta Prahy a.s. a ani se nepocita s jejich faktickou realizaci do roku 2030. Ve vztahu k nové
vznikajicimu tizemnimu planu jsou uvedené traté sice soucasti tzv. koridoru uzemni rezervy,
avsak jejich potencialni realizace beztak bude v nasledujicich letech podminéna celou fadou
urbanisticko-dopravnich faktortt vyplyvajicich z rozhodnuti politické reprezentace mésta,
vetejné spravy a spolecnosti. Z téchto diivodu se diplomova prace nebude zabyvat zapojenim

tramvajového provozu do zplisobu organizace dopravy na kiizovatce Hnézdenska — Lodzska.

1.1.2 Dopravné — urbanistické feseni sidlist¢ Bohnice

Sit" pozemnich komunikaci sidlist¢ Bohnice je tvofena systémem sbérnych
a obsluznych mistnich komunikaci. Zakladni kostra dopravni infrastruktury je dana tfemi
sbérnymi mistnimi komunikacemi, mezi néz nalezi uli¢ni prostor Cimicka, dale K Pazderkdam

a Lodzska (viz Obr. 4).
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Ulice Cimicka plni ulohu spojnice &tvrti Bohnice jednak s vlastnimi Cimicemi
a jednak stzemnim celkem Kobylisy. Pravé v souvislosti s napojenim na katastr Kobylis
zaujima komunikace Cimickd v tomto ohledu dileZité misto, nebot’ poskytuje obyvatelim
bohnického sidlist€¢ moznost dopravy do SirSiho okoli mésta. Dana pozemni komunikace
zastupuje Vv podstaté funkci hlavni tepny pro méstskou a individualni dopravu. Je potiebné
zminit, Ze kromé linky 236 je urditd &ast ulice Cimicka vyuzivana vSemi autobusovymi
linkami jako pfivodni trasa k zastavce metra C Kobylisy. Jizni stranu sidlist¢ Bohnice
kopiruje komunikace K Pazderkdm, jejiz podstatou je zajiSténi ndvaznosti na vnitroblokovou
komunikaci Lodzska a souc¢asné zabezpeceni provozu vozidel smétujicich do Troji.
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Obr. 4 Komunika¢ni sit’ sidlisté Bohnice
Zdroj: (4) upraveno autorem

Jak je z Obr. 4 patrné, uliéni prostor Lodzska funkéné propojuje obé dvé zminéné
mistni komunikace. PfisluSnou pozemni stavbu lze v kontextu dopravné — urbanistického
pojeti oznacit jako hlavni tfidu bohnického sidlisté. Je to dano predev§im silnou vazbou
okolnich obsluznych komunikaci, dale znacnou frekvenci autobusové dopravy a takeé
vyskytem funkcénich ploch obcanské vybavenosti. Z hlediska ptidruzenych obsluznych
komunikaci maji vét§i dopravni vyznam obousmérné komunikace Mazurskd, Hnézdenska
a Zhotelecka. DileZitost Mazurské ulice spo¢iva v umisténi okruzniho obrati§t¢ autobust
hromadné dopravy, konkrétné linek 144, 177 a 202. Dalsi neméné dilezitou véci spolecné
s Hnézdenskou ulici je pfi¢nd osovitost na komunikaci Lodzska, kterd poskytuje uzivatelim
individuélni dopravy snadny ptistup k bytovym jednotkdm nachézejicich se v jiznim prostoru
sidlisté. Z hlediska prostorového uspofadani je nutné poznamenat, ze ulice Mazurska

a Hnézdenska tvofi svym zatsténim do Lodzské ulice prasecnou kiizovatku. Velmi podobnou
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charakteristiku ma téz ulice Zhoteleckd, na jejimz samotném konci se nachazi smycka pro
obraceni autobust linek 102 a 200. Tato pozemni komunikace je urcujici zejména pro
obyvatele severozapadniho sektoru sidlist¢ a ptilehlych rodinnych doma. Kromé toho také
hraje zédsadni roli ve vztahu ke ,starym*“ Bohnicim, jelikoz zde plni funkci dopravniho
privadéce.

Vyuziti prostoru sidlisté¢ Bohnice lze charakterizovat pomoci platného tizemniho planu
hlavniho mésta Prahy na Obr. 5. Svétle oranzovou barvou je znazornéna obytna zastavba
zahrnujici panelové a rodinné domy, hnédou barvou pak vSeobecné smiSend uzemi. Pod timto
oznacenim je mozné identifikovat funk¢ni plochy obcanské vybavenosti, které jsou vyuzivany
zejména ke komerénim ucelim. V téchto oblastech je koncentrovano jednak centrum
maloobchodnich sluzeb a jednak provoz podzemnich garazi. Maloobchodni nabidka je
zastoupena Ctvefici stfedisek, z nichZ je moZné jmenovat obchodni centrum Krakov, dale
Odra, v pozménéné form¢ byvalou Nisu a Vislu. Pod svétlomodrym zbarvenim se skryva
oznaceni pro funkéni plochy vetejného vybaveni, mezi které nalezi predev§im zdravotnicka
a skolska zafizeni (2). Zdravotnicka péce je na katastru Bohnic zastoupena jiz diive zminénou
psychiatrickou nemocnici a poliklinikou Mazurska. Co se tyce otazky Skolstvi, tak na sidlisti
se nachazi dohromady osm matefskych a zakladnich skol, tfi stfedni a jedna vysoka skola.
Soucasti vefejného zivota je také Kulturni daim Krakov. Zelenou a tyrkysovou barvou je

zobrazena méstska zelen a parky.

Obr. 5 Uzemni plan sidlisté Bohnice
Zdroj: (2)
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1.1.3 Charakteristika cyklistické dopravy

Na uzemi sidlist¢ Bohnice mohou uzivatelé jizdnich kol vyuzivat sit’ komunikaci
a znacenych tras, které jsou soucasti celoprazského systému cyklistické dopravy. Vyznamnou
cyklotrasou ve vztahu k Bohnicim je trasa A28 spojujici uzemi Velka Skala s lokalitou
Zamky. Uvedena trasa za¢ina na kiiZovatce K Pazderkam — Cimick4, odkud déle pokraduje
po stezce pro chodce a cyklisty ulici Lehnicka smérem ke kiizovatce TéSinska — LodZzska. Na
zminénou Cast trasy pak navazuje Gsek prochazejici vnitroblokem sidlist¢ do oblasti Starych
Bohnic. Zbytek trasy je veden ptirodnim parkem Bohnické tidoli az do oblasti Zamky, kde
dochazi k napojeni na patefni cyklotrasu A2 ,,VItava pravobiezni (11). Trasu je mozné
zhlédnout na Obr. 6. Nemén¢ dulezitymi znacenymi trasami jsou A270 vedouci z Velké Skaly

—

smérem k vozovné Kobylisy a také A273 spojujici Velkou Skalu s Trojou.
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Obr. 6 Sit’ cyklotras na uzemi sidlist€ Bohnice
Zdroj: (4) upraveno autorem

Co se tyce budouciho rozvoje bezmotorové dopravy, tak Méstska cast Prahy 8 planuje
upravit stavajici chodnik vedouci podél ¢asti komunikace ulice K Pazderkam a Lodzska na
stezku pro chodce a cyklisty. Nemotoristickd komunikace by méla zacinat v misté, kde
dochazi ke styku stavajiciho chodniku s cyklotrasou A273 a konlit v urovni kiizovatky

Hnézdenska — LodZska (12). Cervena linie na Obr. 6 pfedstavuje stopu budouci cyklostezky.
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1.2 Analyza kiizovatky Hnézdenska — Lodzska
Kiizovatka Hnézdenska — Lodzska se nachazi na jizni strané sidlisté Bohnice, tedy na
katastrdlnim uzemi Troja. Jednd se o nefizenou prisecnou kiiZovatku, jejiz hlavni
komunikace je tvofena uli€nim prostorem Lodzskd. VedlejSimi komunikacemi jsou
komunikace na ulici Hnézdenska a Mazurska. Padorysné feseni kiizovatky lze zpozorovat na
Obr. 7. Okoli kfizovatky se sklada ze ¢tyt funkénich ploch, které zasadnim zplisobem

ovliviiuji provoz na vybrané dopravni stavbé.
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Obr. 7 Pudorysné feseni kiizovatky Hnézdenska - Lodzska

Zdroj: (4) upraveno autorem

Z pohledu obcCanské vybavenosti ma podstatny vyznam poliklinika Mazurska
disponujici vlastnim parkoviStém pro navstévniky zdravotnického zatizeni. DalSim neméné
dilezitym mistem je Albert Supermarket s pfidruZenymi maloobchody (byvalé stedisko
Nisa). V severovychodni ¢asti kiizovatky je umisténo obchodni centrum Krakov majici
v nynéjsi dobé charakter hlavniho obchodniho stfediska sidlist¢ Bohnice. Obchodni dim je
tvofen tiemi podlazimi s 13 800 m? pronajimatelnych ploch. Soucasti centra Krakov je rovnéz
supermarket Billa o celkové vyméie 1800 m? Pro zékazniky jsou k dispozici venkovni
a podzemni parkovaci stani se souhrnnou kapacitou 300 mist. Na povrchovém parkovisti 1ze
nalézt stani pro 60 vozidel, v kryté ¢asti potom zbytek mist (13). Vlastni obchodni centrum je
pomoci lavky pfes komunikaci LodZska spojeno se sousedni budovou, v jejichZz prostorech
se nachazi sit' maloobchodnich sluzeb. Kromé toho zde také pusobi Ceska posta, s. p.
V tésném sousedstvi ndkupniho stiediska Krakov je mozné nalézt stejnojmenny kulturni dim

Krakov, jehoz soucasti je mimo jiné pobocka M¢stské knihovny v Praze. Kulturni instituce je
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od obchodniho centra oddélena vefejnym prostranstvim. Ostatni budovy umisténé
Vv bezprostiedni vzdalenosti od fyzické oblasti kfizovatky jsou urceny pro bydleni. Co se tyce
obytné zastavby v ulici Hnézdenska, tak zde je nutné poznamenat, Zze vysokopodlazni diim je

vybaven vlastni podzemni garazi s odpovidajicim poétem rezidentskych stani.

1.2.1 Dopravni charakteristika kiizovatky

Jak je patrné z ptilozeného snimku pasportu pozemnich komunikaci TSK Praha na
Obr. 8, hlavni komunikace Lodzska je tvofena po kazdé stran¢ sméru dvéma jizdnimi pruhy,
které jsou od sebe navzajem vymezeny stfednim délicim pasem. Siika jizdniho pasu po obou
dvou stranach komunikace ¢ini 7 m, pfi¢emz stfedni d€lici pas je dan Sitkou 14 m. Vedlejsi
pozemni komunikace Hnézdenskd a Mazurskd maji oproti komunikaci na ulici Lodzska po
jednom jizdnim pruhu v kazdém sméru. Rozmérova charakteristika komunikace Hnézdenska
vychazi z prostorového umisténi stfedniho déliciho pasu, ktery od sebe oddé€luje dva fadici
pruhy o celkové §ifce 7 m a jeden jizdni pruh o $ifce 3 m. Mistni komunikace ulice Mazurska
disponuje jizdnimi pruhy o Sitkovych parametrech 3,5 m. V ramci zmapovani dopravniho
znaceni v prostoru kfizovatky je brana v potaz vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji

pravidla provozu na pozemnich komunikacich, v platném znéni (14).
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Obr. 8 Pasport kiizovatky Hnézdenska - Lodzska

Zdroj: (15) upraveno autorem

Paprsek kiizovatky zahrnujici komunikaci Lodzska ze sméru od komunikace ulice
K Pazderkam je vybaven svislou dopravni znackou P 2 ,,Hlavni pozemni komunikace®. Vjezd
do kfizovatky je uspofdddn pomoci smérovych Sipek, z nichz jedna je uréena pro odboceni

vlevo na mistni komunikaci ulice Mazurska a druha ,,sdruzena® Sipka pro pfimy smér
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a odboceni vpravo. Vyznaceni fadicich pruhi zacind 50 m od hranice kiizovatkového
prostoru. Rameno kiizovatky je kromé toho vybavené pifechodem pro chodce s piislusSnym
svislym dopravnim znacenim IP 6. Co se tyCe stavebniho feSeni pfechodu pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace, tak se zde vyskytuji pouze varovné pasy, ostatni
hmatné ipravy nejsou provedeny. Soucasti vyjezdu z prostoru prisecné kiizovatky je svisla

dopravni znacka B28 ,,Zakaz zastaveni®. Blizsi pohled na rameno kfizovatky nabizi Obr. 9.
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Obr. 9 Paprsek kiizovatky hlavni komunikace LodZzska (smér K Pazderkam)
Zdroj: (15)

Protilehlé rameno hlavni komunikace ze sméru od komunikace ulice Zhotelecka je, co
se tyCe dispozice, velmi podobné piedchozimu paprsku. Smérové rozliSeni vjezdu
do kfizovatky prostfednictvim vodorovného dopravniho znaceni zde vSak neni aplikovano.
Ptechod pro chodce je vyznacen z kazdého sméru jizdy dvéma svislymi dopravnimi znackami
IP 6. Ktomu je nutné podotknout, Ze se prechod potyka z vétsi Casti S absenci prvkl pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Prvni ¢ast pfechodu, jehoz poloha je
situovana blize komunikaci Hnézdenska, je vybavena varovnymi i signalnimi pasy. Oproti
tomu druhd c¢ast prechodu nespliiuje ztohoto hlediska Z&dnym zplsobem potiebné
poZadavky. Ze sméru od Zhotelecké ve vzdalenosti 22 m od pfechodu je rovnéZ umisténa

dopravni znacka zakazujici zastavovani vozidel. Navic v obou dvou jizdnich pasech je zfizena
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autobusova zastavka ,,Krakov®, na které zastavuji dopravni prostfedky linek 102, 177, 202
a236. Autobusové stanovisté respektive jeho zacatek je ve sméru ke komunikaci ulice
Zhoteleckd umisténo 13 m od pfechodu pro chodce. Oproti tomu zastavka na protéjsi strané
Ctyfpruhové komunikace je vzdalena 45 m od téhoz prechodu. Rozmisténi dopravniho

znaceni je mozné zhlédnout na Obr. 10.
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Obr. 10 Paprsek kiizovatky hlavni komunikace Lodzska (smér Zhotelecka)
Zdroj: (15)
Pfednost v jizd¢ na vedlejsi komunikaci ulice Mazurska je rozliSena prostiednictvim
dopravni znacky P 6 ,,Stiij, dej pfednost v jizdé!“. Vjezd do kiiZovatky respektive smérové
rozdéleni piijizdejicich vozidel neni stavebné ani dopravné upraveno. Soucasti tohoto paprsku
ktizovatky je taktéz prechod pro chodce, jehoz stavebni charakteristika v disledku absence
prvki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace zcela neodpovida definovanym
standardim dle Ceské technické normy (CSN) 73 6110 (16). Svislé dopravni znagky IP 6
,Pfechod pro chodce jsou ve skute¢nosti nainstalovany pii obou dvou stranach komunikace,
na pasportu vSak nejsou vyznaceny. Ve vzdalenosti 20 m od hranice kiizovatky se nachazi
jednak pfistupovd komunikace k poliklinice Mazurskd uréena pro dopravni obsluhu
zdravotnického zafizeni a jednak parkovisté¢ se Sikmym zpisobem stani vozidel. Paprsek

vedlejsi komunikace ulice Mazurska je zobrazen na Obr. 11,
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Obr. 11 Paprsek kiizovatky vedlej$i komunikace Mazurska
Zdroj: (15)
Posledni rameno kiizovatky je dano uliénim prostorem Hnézdenska. Uprava piednosti
V jizd¢ je provedena pomoci svislé dopravni znacky P 4 ,Dej ptednost v jizdé“. Vjezd
automobilll do kiizovatky je umoznén dvéma fadicimi pruhy, zZ nichZ jeden je urcen pro levé
odboceni a druhy pro pfimy smér a odboceni doprava. Na danou skutecnost upozoriiuje
rovnéz svisld dopravni znacka IP 19, jejiz vzdalenost 42 m od hranice kiizovatky ptiblizné
koresponduje se zacatkem zminénych fadicich pruht. Jak jiz zaznélo v vodni Casti této
podkapitoly, pfislusné tadici pruhy jsou oddéleny od opacného jizdniho pruhu 3 m Sirokym
sttednim dé¢licim pasem, na jehoz zafatku se nachéazi prechod, ktery spliuje veskeré atributy
stavebnich prav pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. V ulici Hnézdenska,
se po obou stranach komunikace nachazi vjezd do podzemnich garazi. Prvni kryté parkovisté
slouzi pro potteby obytného domu, druhé pak pro zédkazniky obchodniho centra. Za ucelem
mozného odboceni do prostor podzemniho parkovisté vysokopodlazniho domu z obou dvou
stran komunikace, je ¢ast stfedniho d¢liciho pasu odstranéna. Co se tyCe piistupnosti
parkovaci plochy obchodniho domu, tak zde je pro usnadnéni pohybu vozidel zakaznikt
zfizen fadici pruh pro levé odboceni. Detailnéjsi pohled na paprsek kiizovatky vedlejsi

komunikace ulice Hnézdenska nabizi Obr. 12.
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Obr. 12 Paprsek kiizovatky vedlej$i komunikace Hnézdenska

Zdroj: (15)

1.2.2 Dopravni chovani Gc¢astniki silni¢niho provozu

Chovani tidi¢t vozidel a chodcti pohybujicich se v prostoru ktizovatky Hnézdenska —
Lodzska je poplatné jednak zpiisobu organizace dopravy na kiizovatce vcetné jejiho
padorysného feseni a jednak funkénimu vyuziti uzemi, které udava vibec zakladni pozadavek
na dopravu jako takovou. Pojem zptisob organizace dopravy lze chapat v zakladni roviné jako
princip, podle kterého je fizen provoz na zvolené kiizovatce V navaznosti na pravidla
silni¢niho provozu obsazena v zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni (17). Kromé toho je vSak pohyb vozidel na kfizovatce
podminén také uspotadanim svislého a vodorovného dopravniho znaeni, o kterém jiz
probéhla zminka v ¢asti 1.2.1 Dopravni charakteristika kiizovatky. Uspofadanim se rozumi
zajiSténi takového rozmisténi dopravniho znaceni do funk¢ni oblasti kiiZzovatky, aby byly
splnény zakladni ptedpoklady bezpeéného a bezproblémového provozu dopravy.
Rozhodujicim faktorem ve vztahu k ucastnikim silniéniho provozu je zejména adekvatni
pocet a umisténi svislych dopravnich znacek, nebot vysoky ¢i naopak nizky pocet
poskytnutych informaci v kombinaci s nevhodnou polohou znac¢ek mize vést k naruseni jizdy
dopravniho prostfedku. Dalsim faktorem jsou také rozmérové charakteristiky vyznaceného
vodorovného dopravniho znaceni, které jsou do zna¢né miry ovlivnény stavebnim hlediskem
kfiZzovatky. Dané parametry jsou smérodatné predev§im pro rozdéleni dopravnich proudil
véetné s tim uzce souvisejiciho mnozstvi vozidel. Neméné podstatnym c¢initelem v navaznosti
na chovani fidict ¢i chodct je taktéz urCeni zdroji a cili dopravy na zaklad€ znalosti
funkéniho vyuZiti sledované oblasti. Diky tomu lze pak urcit rozsah vyuziti dopravni
infrastruktury a z toho plynouci model chovani.

Jizda vozidel na hlavni komunikaci Lodzska ze sméru od komunikace ulice

K Pazderkam je ovlivnéna né€kolika Ciniteli. Za prvé jim je vysoce frekventovany ptechod pro
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chodce, ktery spojuje obchodni centrum Krakov a stejnojmennou zastaivkou meéstské
hromadné dopravy s pfidruzenym prostorem komunikace ulice Mazurska. Na Obr. 13 je
pfechod zvyraznén pomoci ¢erveného ramecku. Dany pfechod vytvaii z titulu dilezité pési
trasy mezi obchodnim domem a poliklinikou Mazurska ,,zpomalovaci prekazku®, ktera do
jist¢ miry naruSuje plynuly provoz automobilii. Vyznamnost tohoto ptfechodu pfitom

podtrhuje uziti dvou svislych dopravnich znacek IP 6.

[ N o g
centrum Krako d

Obr. 13 Ptechod pro chodce na kfizovatce Hnézdenska - Lodzska
Zdroj: (4) upraveno autorem

V souvislosti s plynulosti provozu lze jako problém hodnotit vyskyt nelegalniho
»tolerovaného* parkovani za koncem autobusové =zastavky ,Krakov*. Souvisly pas
odstavenych osobnich automobill za¢ind u klinu zatfazovaciho pruhu stanovisté a konci az
U hranice nasledujici kiizovatky TeSinska — Lodzska. Kvuli tomu tak dochazi v délce 110 m
k zzeni sbérné komunikace Lodzska do jednoho jizdniho pruhu, coz se také negativné odrazi
na prijezd vozidel kfizovatkou. Misto toho, aby motoristé, ktefi chtéji jet rovné smérem
K ulici Zhotelecka, pokracovali ve svém pravém jizdnim pruhu, tak musi okamzité pfi
opusténi fadiciho pruhu prejet jesté v ramci fyzické oblasti kiizovatky do levého jizdniho
pruhu. Tento styl jizdy pak zptsobuje jistou komplikaci pro vozidla vjizd€jici do kiizovatky
z komunikace ulice Mazurska, ponévadz nemaji pii zafazeni na hlavni komunikaci
mautomaticky” volny jizdni pruh, jak by jinak vyplyvalo zuspofadani vodorovného
dopravniho znaceni na vjezdu do ktizovatky od komunikace ulice K Pazderkam. Uvedeny

faktor dopravniho chovani ilustruje Obr. 14.
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Obr. 14 Vliv nelegalniho tolerovaného parkovani na prijezd k¥izovatkou

Zdroj: (4) upraveno autorem

Provoz dopravnich prostiedkli v protilehlém jizdnim pasu komunikace Lodzska
vedouciho od komunikace ulice Zhotelecka se potyka s obdobnymi ovliviiujicimi faktory.
K vyraznym Cinitelim patfi jiz zmifiovany pfechod pro chodce, u kterého 1ze kromé zna¢ného
vyskytu osob identifikovat z této strany komunikace jesté dalsi problém a to sice zhorSenou
viditelnost pesSich. Stfedni délici pas je pokryt po celé své ploSe dvéma fadami lip, coz mé
pochopitelné negativni dopad na rozhledové poméry na piechodu. Je to déno zejména
nedodrzenim podminky, Ze chodec musi byt viditelny vice nez 1 m od obruby. Ridi¢ vozidla
tak kvuli pfirodni bariéfe nema dostate¢ny pichled o planovaném vstupu osob do prostoru
vozovky a musi tak vzdy predpokladat s potencialnim zastavenim automobilu. To samé plati
i pro opacny piipad. Kromé zeleného pasu ¢ini problém oOpétovné nelegalni parkovani.
Vozidla jsou odstavend Vv pravém jizdnim pruhu a stejné jako v druhém sméru maji
za nasledek zuzeni komunikace Lodzska jiz od kiizovatky Tésinska — Lodzska. Dané omezeni
se negativné promita do plnohodnotného vyuziti pozemni komunikace co do plynulosti
provozu, tak do snizeni rozliSitelnosti chodcii na ptechodu. Ackoliv se pfed prechodem
nachazi dopravni znacka B 28 , Zakaz zastaveni majici za ucel v definované vzdalenosti
20 m dle normy CSN 73 6110 (16) zajistit adekvatni rozhled, tak i pfesto zde vzhledem
K Cetnosti chodcli a automobilll panuji zhorSené rozhledové podminky. Uvedené skutecnosti

véetné vyznaceného pasma tolerovaného parkovani je mozné zhlédnout na Obr. 15.
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Obr. 15 Faktor nelegalniho tolerovaného parkovani

Zdroj: (4) upraveno autorem

Chovani tidi¢t pfi vjezdu do kiizovatky z vedlej$i komunikace ulice Mazurska je
ovlivnéno Upravou piednosti v jizd€ ve spojitosti se zaparkovanymi vozidly na komunikaci
Lodzska. Na zakladé svislé dopravni znatky P 6 musi fidi¢ pfi svém pfijezdu do
ktizovatkového prostoru zastavit pfed vodorovnym dopravnim znacenim ,,Podélnd cara
preruSovana“. Problém, ktery zde vznika, uzce souvisi s nedostate¢nymi rozhledovymi
poméry na daném paprsku ktizovatky. V dusledku odstavenych vozidel v pravém jizdnim
pruhu na hlavni komunikaci Lodzska za zatfazovacim pruhem zastdvky Krakov dochézi
v navaznosti na normu CSN 73 6102 (18) k ¢asteénému naruseni rozhledového trojuhelniku
pro odboceni doprava. Rozméry tohoto trojlhelniku jsou dény parametry X. = 104 m
a Y. =5m. Vzhledem k této piekazce se fidi¢i odbocujici z Mazurské na hlavni komunikaci

ve sméru do ulice K Pazderkdm chovaji tak, Zze se po provedeném povinném zastaveni
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pfemisti se svymi vozy za Uroven ,,Podélné Cary prerusované a odtud se teprve rozhlédnou
po kiizovatkovém prostoru. To samé samoziejmée plati i pro ostatni dopravni sméry. Naruseni
rozhledového trojuhelniku pro odboceni doprava vedlejsiho paprsku komunikace Mazurska

ilustruje Obr. 16.
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Obr. 16 Rozhledovy trojihelnik pro odboceni doprava vedlejsiho paprsku komunikace Mazurska

Zdroj: (4) upraveno autorem

Na zaklad¢ vlastniho Setfeni zde také v n€kterych ptipadech probihéd vlivem cekajicich

vozidel na uvolnéni vozovky pro ptimy smér a levé odboceni netimysIné blokovani motoristi

odbocujicich doprava. Jistou bariéru z pohledu plynulosti jizdy automobilii predstavuje
piechod, ktery navazuje na hlavni pfistupovou cestu do polikliniky Mazurska.

Dopravni chovani tUcastnikd silnicnitho provozu na paprsku kiizovatky mistni

komunikace Hnézdenska vyplyva z existence nakupniho stiediska Krakov. Pohyb vozidel
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smérem k hranici kfizovatky respektive do prostoru fadicich pruht je ovlivnén vjezdem na
parkovaci plochu obchodniho centra. Motoristé ptijizdéjici do funkéni oblasti kiizovatky musi
brat v Givahu jednak vozidla zdkazniki, kterd odbocuji z téhoz jizdniho pruhu a jednak
z protismérného fadiciho pruhu. Ridi¢i musi dbat vtomto tGseku pozemni komunikace
zvySené pozornosti zejména ve vSednich dnech ptiblizné v rozmezi od 16.00 do 18.30, tedy
v dobé po skonceni pracovnich povinnosti a z toho vyvozené¢ho ¢asu pro nakup. Detailni

pohled na rozmisténi fadicich pruhi na vedlej$i komunikaci ulice Hnézdenska nabizi Obr. 17.
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Obr. 17 Vedlejsi komunikace ulice Hnézdenska
Zdroj: (4) upraveno autorem

Béhem terénniho priizkumu bylo zjisténo, ze v disledku stavebné-technického feseni
infrastruktury venkovni a kryté parkovaci plochy obchodniho centra dochdzi za jistych
okolnosti k vytvafeni front vozidel, které v nékterych piipadech ptesahuji dokonce samotnou
uroven vjezdu, coz s sebou piindsi samoziejmé negativni dopad na ostatni provoz. Problém
se projevuje zejména zdrZzenim vozidel v fadicim pruhu pro odboceni vlevo do nakupniho
stiediska. Jako pficinu této komplikace lze shledat zavoru umisténou pied vjezdem
do podzemnich garazi a zaroven bezprostfedni zalsténi piistupu venkovniho parkovisté
do hlavniho vjezdu na obé parkovaci plochy. Co se ty¢e piechodu pro chodce pfes
komunikaci Hnézdenska, tak zde se v kombinaci s vedlejsim ptechodem pies hlavni
komunikaci Lodzska ve sméru K Pazderkam neprojevuje silny proud peSich — motorova

doprava tudiz nezaznamenava znac¢né naruSeni plynulosti provozu.
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NejproblematictéjsSim mistem z hlediska chovéani ucastnikd silni¢niho provozu je
volny prostor stfedniho déliciho pasu, ktery je soucasti fyzické oblasti kiizovatky. Prislusné
pasmo zaujimé plochu o rozmérech 20 x 14 m, z ¢ehoz lze vyvodit, ze dany obdélnikovy
pudorys ma velky vliv na usmérnéni vjizdgjicich vozidel do kfizovatky jako takové. Tento
dopravni situace, které zde lze zaznamenat, maji dopad na pohyb vozidel na jednotlivych
paprscich a naopak dil¢i stavy provozu vznikajici na ramenech kiizovatky Se promitaji zase
obracen¢ na stfedni délici pas. Dopravnich komplikaci zde vznika velké mnozstvi a neni
mozné je zcela postihnout. VSeobecné lze za problematické pokladat najeti vozidel respektive
jejich fazeni ve spolecném prostoru déliciho pasu. V disledku obsazeni ¢asti plochy dvéma
a vice vozidly dochézi ze strany motoristi k velmi specifickym manévrim, které se mohou
projevovat bud’ vzajemnym vyhybanim ¢i objizdénim nebo rovnou netimyslnym blokovanim
ostatnich uzivatell pozemni komunikace. Zminéné¢ zplsoby dopravniho chovani vedou
K vytvareni vétSinou dvojitych fad automobild téhoz planovaného sméru odboceni. Kromé
toho za zcela typickou situaci Ize povazovat tvorbu drobnych front at’ uz stejného ¢i rizného
dopravniho sméru, jejichz soucasti jsou jak osobni vozidla, tak autobusy veiejné dopravy. Co
se tyce téchto front ¢i jiZ fecené netimysIné blokace, tak piislusné jevy se z vlastniho prostoru
délictho pasu prendseji rovnéZ na zaulsténé paprsky kiizovatky. Pro lepsi pochopeni

dopravniho chovani bude pfedstavena nazorna ilustrace na Obr. 18.
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Obr. 18 Dopravni chovani #idi¢l na sttednim délicim pasu ¢ast A

Zdroj: autor
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Z ptilozené fotografické dokumentace je patrné, ze ackoliv krajni vozidla 1 a 2 jedou
tentyZ smérem na mistni komunikaci Mazurska, tak pfesto svymi pozicemi vytvaii na
sttednim d¢licim pasu zbyte¢né dvé fady. Z této situace pak vyplyva problém v podobé
vhodného zafazeni automobilti do jednoho jizdniho pruhu, coz pfi nespravném nacasovani
vjezdu dopravnich prostfedkti mize vést ke kolizi. Kromé toho jsou na Obr. 18 vidét dalsi dva
fidi¢i vozidel 3 a 4, ktefi spole¢né s jiz jmenovanymi motoristy zptsobuji ptekazku pro vjezd
fidice vozidla 5. Tento motorista musi jednak v navaznosti na znacku P 6 vyckat na prijezd
automobilu po hlavni komunikaci a jednak na uvolnéni stfedniho dé€liciho pasu, z ¢ehoz

se samoziejmé odviji i jeho zdrzeni na vedlejsi komunikaci.

Vozidlol | = Vozidlo2a3

Obr. 19 Dopravni chovani fidi¢l na stfednim délicim pasu ¢ast B
Zdroj: autor

Jinou dopravni situaci je mozné postiehnout na Obr. 19, kde se na stfednim dé¢licim
pasu koncentruji &tyfi vozidla. Je nutné zminit, ze vozidla 2 a 3 véetné dodavky Ceské posty
sméfuji na mistni komunikaci Hnézdenska. Podobn¢ jako v ptedchozim piipadé na Obr. 18
zde muze za jistych okolnosti vzniknout kolize. K tomuto shluku vozidel 1ze jesté¢ dodat, ze
zpusobuje bariéru pro odbocujici automobil 5 z hlavni komunikace Lodzska ze sméru od ulice

Zhortelecka.
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1.2.3 Dopravni nehodovost

Na zékladé udajti zportalu Ministerstva dopravy Ceské republiky, konkrétng
ze statistik ,,Jednotné dopravni vektorové mapy* (Obr. 20) lze postiehnout vyvoj dopravni
nehodovosti v ¢asovém obdobi mezi 1. 1. 2007 az 3. 10. 2017 (19). Z ptilozeného grafického
zobrazeni vyplyva skute€nost, Ze nejvice nehod se déje v oblasti vjezdu na hlavni komunikaci
Lodzska z mistni komunikace Mazurska. Druhym nejvice zasazenym mistem je fyzicka oblast
ktizovatky pii paprsku vedlejsi komunikace Hnézdenskd. Dalsi usek s vétsim vyskytem kolizi
ucastnikli silniéniho provozu se nachéazi jednak v prostoru fadiciho pruhu do obchodniho
centra Krakov a jednak pfi vjezdu do podzemnich gardzi bytové zastavby. Neméné podstatné
dopravni komplikace vytvaii téz nehody vznikajici v oblasti §ikmé parkovaci plochy
a pristupové komunikace do polikliniky Mazurska na stejnojmenné mistni komunikaci.
Ostatni dopravni nehody souvisi pfevazn€ s pohybem dopravnich prostiedki a chodct na

hlavni komunikaci LodZska v tésném okoli autobusovych zastavek.

Obr. 20 Dopravni nehody na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska
Zdroj: (19)
Pti¢iny dopravnich nehod v zasad¢ koresponduji s vyse popsanym chovanim ucastniki
silnicniho provozu. V pfipadé prvnich dvou zminénych oblasti zahrnujicich vjezdy
z vedlejSich komunikaci vznikaji dopravni nehody zejména v disledku nerespektovani
svislého dopravniho znaceni upravujiciho piednost v jizdé. V navaznosti na vyjezd

z komunikace Mazurska se nejvétsi pocet nehod odehraje v poloviné jizdniho pasu hlavni
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komunikace z divodu jiz feéenych ztizenych rozhledovych poméri. Nasledkem jsou pak
boc¢ni srazky vozidel. Na druhé strané fyzické oblasti kifizovatky je dopravni nehodovost
spojena s levym odbocenim vozidel z vedlejsi komunikace Hnézdenska a rovnéz také
se zafazenim dopravnich prostfedki Z mistni komunikace Mazurska na hlavni komunikaci.
Jak jiz bylo poznamenano, dopravni nehody na stfednim délicim pasu maji svou pfic¢inu
ze znaéné rozlehlosti tohoto pasma. Ridii se tak ve snaze piejeti §irokého tizemi kfizovatky
dostanou v nékterych ptipadech do kolize s jinymi motoristy.

Hlavni divod dopravnich kolizi v ulici Hnézdenska je dan levym odbocenim do
krytych podzemnich parkovacich ploch obchodniho a obytného domu a naopak vyjezdem
dopravnich prostfedkll z téchto garézi. Pokud se shrnou pfic¢iny dopravnich nehod na mistni
komunikaci Mazurska, tak ty spocivaji pfedevSim v nepozornosti fidi¢e pii couvani
Z parkovaciho pruhu vcetné nespravného najeti vozidla z Gcelové komunikace vedouci
ke zdravotnickému zatizeni na vedlej$i komunikaci. Zbytek dopravnich nehod je spjatych
se srazkami pé&Sich na prechodu pro chodce spojujictho obchodni centrum s ptfidruzenym
prostorem komunikace Mazurskd. Dalsi kolize se vztahuji k nelegdlnimu pohybu chodcti pod
lavkou stfediska Krakov, nedodrzeni bezpecnostnich vzdéalenosti mezi vozidly a nespravnému

zatazeni motoristy z nelegalniho parkovaciho stani do jizdniho pruhu.

1.3 Stanoveni dopravni intenzity a kapacity kiizovatky Hné¢zdenska —

Lodzska

Ukolem nasledujici kapitoly je vyhodnoceni namétenych dat z dopravniho prizkumu
a urceni intenzit dopravy $pickové hodiny. Kromé toho zde jsou piedstaveny vysledky s¢itani
pé&sich proudu kiizovatkovych prechodl a rovnéz vyhledové intenzity dopravy pro rok 2037.
Dalsi krok je zalozen na vypoctu kapacity kiizovatky dle Technickych podminek TP 188

,Posuzovani kapacity nefizenych troviiovych k¥izovatek* (20).

1.3.1 Dopravni prizkum a urceni intenzity dopravy

Za Gc¢elem ziskani dat o intenzitach dopravy na kiizovatce Hnézdenska — LodZska byl
dne 12. zati 2017 proveden v ¢asovém rozmezi od 10.00 do 12.00 dopravni prizkum. S¢itani
jednotlivych vozidel bylo realizovano za pomoci kolegy ve dvou ¢asovych pasmech. Mezi
10.00 az 11.00 byl zaznamenavan provoz na hlavni pozemni komunikaci LodZska, kdy jeden
ze dvojice pozoroval rameno kiizovatky smérem k ulici K Pazderkdm a druhy rameno
ktizovatky smérem k ulici Zhoteleckd. V dalSi hodiné pak probihalo stejnym zplsobem

s¢itani paprski vedlejsich mistnich komunikaci Hnézdenska a Mazurska. Dopravni prizkum
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zahrnoval krom¢ samotného zmapovani motorové dopravy téz zpracovani intenzit pesi
dopravy ctyi prechodtl pro chodce. Na Obr. 21 1ze zhlédnout rozvrzeni dopravnich prouda

kiizovatky v€etné ptechodl pro chodce.

Obr. 21 Uspotadani dopravnich prouda
Zdroj:(4) upraveno autorem

Pfi dopravnim prizkumu byly na zékladé¢ TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich® (21) sledovany tii skupiny vozidel zahrnujici osobni vozidla
véetné dodavek, dale autobusy a nakladni automobily. Jednotlivé hodnoty intenzit dopravnich

proudu kiizovatky jsou uvedeny v Tab. 2.

Tab. 2 Dopravni intenzity na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska

paprsek dopravni O A N
kFiZovatky proud [voz/h] [voz/h] [voz/h]

Lodzska L /8 0 S
(Zhotelecka) 2 159 6 4
3 71 7 1

4 42 5 2

Mazurska 5 15 0 2
6 66 4 1
Lodzski : = 2 -

(K Pazderkam)

9 56 0 0

10 58 0 0

Hnézdenska 11 16 0 0
12 77 0 3
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Z tabelarniho rozvrzeni dopravnich proudt vyplyva skutecnost, Ze nejvice vozidel
se pohybuje v pfimém sméru po hlavni komunikaci Lodzska. V piipadé dopravniho proudu
¢islo dvé zastupujiciho provoz dopravnich prostiedkli ze sméru od ulice Zhotelecka bylo
zaznamenano za jednu hodinu méteni celkem 159 osobnich automobilli, 6 autobusi méstské
dopravy a 4 nakladni vozidla. V protilehlém sméru jizdy byl v ramci dopravniho proudu ¢islo
osm zaregistrovan vjezd do ktizovatky u 119 osobnich vozidel, 6 autobust a 10 nakladnich
automobill. Vysoky pocet vozidel projizd€jicich kiizovatkou po hlavni komunikaci souvisi
s faktem, ze pozemni komunikace LodZzska zastava funkci pateini spojnice sidlist¢ Bohnice.
Hodnoty ostatnich dopravnich proudi jsou poplatné zdrojim a ciliim cest, které byly popsané
v podkapitole 1.2 Analyza kiizovatky Hnézdenska — LodZska. Soucasti dopravniho prizkumu
bylo rovnéz s¢itani pésich na prechodech pro chodce. Jak lze postiehnout v Tab. 3, ziskané
udaje o intenzitach chodct v podstaté potvrdily informace o zatiZenosti pfechodid, zminéné
v ¢asti 1.2.2 Dopravni chovani tcastnikt silni¢niho provozu. Zna¢na cast lidi se pohybuje
zejména po piechodu ¢islo jedna a tfi, ponévadz zde vede hlavni trasa mezi poliklinikou
Mazurskd a obchodnim centrem Krakov. V dasledku toho nejsou zbyvajici dva piechody
vyuzivany v tak vysoké mifte.

Tab. 3 Intenzity pési dopravy na piechodech pro chodce

Ptechod pro chodce Pocet chodcti za 1 hod
Ptechod P1 185

Ptechod P2 58

Ptechod P3 217

Ptechod P4 54

Zdroj: autor

Dalsi krok spocival ve vypoctu intenzit dopravy Spi¢kové hodiny prostifednictvim
metodiky TP 189 ,,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich® (21). Prvotni fazi
bylo ureni ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy pro kazdy druh vozidla na zakladé
opatfenych dat z dopravniho priizkumu. Pomoci piepoctovych koeficientl rozdélenych dle
zvolené skupiny vozidel, kategorie pozemnich komunikaci a casového obdobi provozu byly
postupné upraveny vychozi hodnoty intenzity dopravy ziskané béhem ,terénniho* scitani.
Postupnym vypoctem doSlo nejdiive k vycCisleni dennich intenzit dopravy, posléze
ke stanoveni tydenniho priméru dennich intenzit dopravy a nakonec k dosazeni jiz zminéného
ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy. Diky vypoctené posledni veli¢iné bylo mozné opét
skrze piepoctovy koeficient ziskat potfebné intenzity dopravy Spickové hodiny. Vysledné

hodnoty jsou obsazeny v Tab. 4.
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Tab. 4 Dopravni intenzity $pi¢kové hodiny na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska

paprsek dopravni O A N
ktiZovatky proud [voz/h] [voz/h] [voz/h]

Lodzska L 111 0 S

(Zhorelecka) 2 226 9 4

3 101 10 1

4 61 7 2

Mazurska 5 22 0 2

6 96 6 1

Lodsski : o g T

(K Pazderkam)

9 80 0 0

10 85 0 0

Hnézdenska 11 23 0 0

12 112 0 3

Zdroj: autor s vyuZzitim (22)

Dalsi fazi bylo zjisténi vyhledu Spickové intenzity automobilové dopravy pro rok 2037

podle TP 225 ,,Prognoza intenzit automobilové dopravy* (23). Diky znalosti intenzit Spickové
hodiny z pifedchoziho kroku a koeficienti prognézy dopravy bylo mozné vypocitat
pozadované hodnoty pro budouci rok 2037. Vyhledové intenzity provozu béhem Spickové
hodiny jsou dohledatelné v Tab. 5. Cely postup vypracovani tykajici se uréeni intenzit

dopravy na kfizovatce Hnézdenska — Lodzska se nachézi v piiloze A az L.

Tab. 5 Vyhledové dopravni intenzity $pickové hodiny na kiiZzovatce Hnézdenska — LodZska pro rok 2037

paprsek dopravni O A N
kFiZovatky proud [voz/h] [voz/h] [voz/h]

Lodzska L 153 0 S

(Zhotelecka) 2 312 9 4

3 139 11 1

4 84 8 2

Mazurska 5 30 0 2

6 133 6 1

Lodzski : = 0 T

(K Pazderkam)

9 110 0 0

10 116 0 0

Hnézdenska 11 32 0 0

12 155 0 3

Zdroj: autor s vyuZzitim (22)
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1.3.2 Kapacitni posouzeni kiizovatky Hnézdenska — Lodzska

Pro potteby stanoveni kapacity kiizovatky Hnézdenskd — Lodzska je na zaklad¢
znalosti organizace dopravy smérodatny metodicky postup dle TP 188 ,,Posuzovani kapacity
nefizenych uroviiovych kiizovatek®. Kapacitni posouzeni kfizovatky je mozné v obecné
rovin¢ vypracovat, pokud jsou k dispozici informace charakterizujici jednak intenzity
jednotlivych dopravnich proudi a jednak dopravné-stavebni hledisko vybrané pozemni
stavby. Z hlediska provozu automobilové dopravy jsou pro stanoveni kapacity kiizovatky
dilezité zejména intenzity dopravy Spickové hodiny. Dal$im vyznamnym kritériem je uprava
ptrednosti v jizd¢ véetné rychlosti jizdy na hlavni komunikaci. Neméné podstatnym faktorem
je téz stavebni uspofddani kiizovatky zahrnujici pocet paprskl, pocet jizdnich pruhd,
rozmisténi fadicich pruht a dalsi (22).

Prvnim krokem ve vztahu k vypoctu kapacity bylo rozdéleni dopravnich proudi
ktizovatky na nadfazené a podfazené dopravni proudy. TP 188 definuje u prisecnych
ktizovatek Ctyfi stupné podiazenosti (20). Prvni stupen se tyka proudi, které jsou pro ostatni
nadfazenymi. Patii sem pfimé dopravni proudy na hlavni komunikaci a pravd odboceni
Z hlavni komunikace. Druhy stupen proudi je podiizen prvnimu stupni a nalezi sem dopravni
proudy levého odboceni z hlavni komunikace a pravého odboceni z vedlejSich komunikaci.
Dopravni proudy tietiho stupné upiednostnuji proudy prvniho a druhého stupné. Konkrétné
se jedna o piimé vjezdy vozidel z vedlejSich komunikaci. Posledni stupeii podiazenosti je
spojen s proudy levého odboceni z vedlejsich komunikaci.

Soucasti vypoctu byla uprava intenzit dopravy Spickové hodiny V ndvaznosti na
skladbu vozidel jednotlivych dopravnich proudt dle pifedepsanych koeficientd. Pro nakladni
vozidla byla uzita hodnota 1,5, pro méstské autobusy pak hodnota 2,0. Dalsi faze postupu
spocivala ve stanoveni zakladni kapacity jizdnich pruht ptisluSnych dopravnich proudt. Pro

urceni kapacity je dilezity tento vzorec:

_u _t_f)
:@e 3600<t9 2

(1)
kde:

Gn zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

In rozhodujici intenzita nadfazenych proudua [voz/h],

ty kriticky ¢asovy odstup [s],

t nasledny ¢asovy odstup [S].
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Rozhodujici intenzitou nadfazenych proudid se rozumi intenzity, které zohlediiuji
dopravni chovani ucastnikd silnicniho provozu V kontextu zmény sméru jizdy. Hodnoty
kritickych ¢asovych odstupi tg byly stanoveny na zaklad€ tabulkovych parametrit TP 188 dle
rychlosti jizdy na hlavni komunikaci. Hodnoty naslednych ¢asovych odstuptu pak byly
zjistény obdobnym zptsobem. Vysledky zakladnich kapacit jizdnich pruhti jsou k nalezeni
Vv ptiloze M.

Nasledujicim krokem byl vypocet kapacity jizdniho pruhu proudt druhého stupné
prostiednictvim vztahu:

Cp =Gy )
kde:

Ch kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 2. stupné [pvoz/h],

Gn zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

n dopravni proudy 1, 7, 6, 12 [-].

Za ucelem dalsiho postupu bylo nutné vypocitat pravdépodobnost soucasného
nevzduti proudti 1 a 7. Diky tomu pak bylo mozné ptikrocit ke stanoveni kapacity jizdniho
pruhu proudu tietiho stupné dle vztahu:

Cn = Px Gn (3)
kde:

Ch kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 3. stupné [pvoz/h],

Gn zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

n dopravni proudy 5 a 11 [-],

Px pravdépodobnost sou¢asného nevzduti proudt 1 a 7.

V piipad¢€ urceni kapacity jizdniho pruhu dopravnich proudu ¢tvrtého stupné je nutné
brat v potaz pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudit druhého a tretiho stupné. Vzorec
pro piislusnou kapacitu vypada nasledovné:

Cn = Pzn Pon Gn 4)
kde:

Ch kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 4. stupné [pvoz/h],

Gn zékladni kapacita jizdniho pruhu n-t¢ho proudu 4. stupné [pvoz/h],

Pzn  pravdépodobnost soucasného nevzduti proudii 2. a 3. stupné,

Pon  pravdépodobnost nevzdutého stavu nadifazeného proudu 2. stupné,

n dopravni proudy 5, 6, 11, 12 [-].
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Vysledné hodnoty kapacitniho posouzeni kiizovatky Hnézdenskd — Lodzska jsou
zobrazeny v Tab. 6. Zpfilozenych vypocitanych udaji lze postfehnout, ze pfislusna
kiizovatka je z hlediska rezervy kapacity jednotlivych dopravnich proudi na velmi dobré
urovni. Dostacujici kapacita souvisi predevSim se stavebné-technickym fesenim kiizovatky
konkrétn¢ s uspotfaddanim jizdnich pruht, jejichz provedeni odpovida stavajicimu rozsahu
automobilového provozu v dotené oblasti. Nejvyssich kapacitnich rezerv je dosahovano na
hlavni komunikaci Lodzska, zejména u fadicich pruhit 8 a 9 vedoucich ze sméru
od komunikace K Pazderkdm. V tomto pfipad¢ ¢ini rezerva 1516 vozidel za hodinu.
V opa¢ném sméru od mistni komunikace Zhoteleckd vychazi pro fadici pruhy 1 az 3 rezerva
0 hodnoté 1 070 vozidel za hodinu. Nejmensi kapacitni rezervu lze zaznamenat u vjezdu
komunikace Mazurskd, kde je umoZznén volny prichod pro 138 vozidel za hodinu. Pro lepsi
ptehlednost je hodnota rezervy kapacity uvedena v Tab. 6 také v procentech.

Co se tyCe problematiky délky front, tak nejvétsi fada vozidel vznikd na paprsku
vedlejsi komunikace Mazurska. Velikost dané fronty ¢ini 26,1 m, coz si lze predstavit jako 5
za sebou stojicich osobnich automobilt. Tomuto faktu odpovida také rovnéz stfedni doba
zdrZeni, ktera dosahuje hodnoty 25 s. Pokud se bere v potaz jako délka vozidla hodnota
4,75 m dle normy CSN 73 6058, tak u ostatnich fadicich pruhii se v podstaté nevytvaii zadné
fronty dopravnich prostiedki, tudiz zde nedochdzi ani k tvorbé ¢asovych ztrat. Vyjimku déla
fadici pruh ¢islo 10, pfi jehoZ pouZiti se motoristé zdrzi na vjezdu kiiZzovatky 23 s.

Tab. 6 Vysledné hodnoty kapacitniho posouzeni kiizovatky Hnézdenska — LodZska

d . d “ oy . rezerva | rezerva délka stiedni
opravii prot rardulﬁl k[?/%azl%t]a kapacity | kapacity | fronty doba UKD
. 4o P [voz/h] | [9%] [m] | zdrZeni
Lodski Hnézd. 1
odzsKa
(ZhoFelecks) Lod. K Paz. 2 1559 1070 69 8,2 0s A
Mazu. 3
Lod. Zho¥. 4
Mazurska Hnézd. 5 351 138 39 26,1 25s C
Lod. K Paz. 6
., Mazu. 7 1013 888 88 2,5 max. 2 s A
Lodzska Lod. ZhoF 8
(K Pazderkém) =22 Zhor. 1800 1516 84 3,4 0s A
Hnézd. 9
Lod. K Paz. 10 240 155 65 9,7 23s C
Hné ka .
nézdenska Mazu 11 205 565 80 44 5 A
Lod. Zhot. 12

Zdroj: autor s vyuzitim (22)
Na zaklad¢ ziskanych hodnot stfedni doby zdrzeni bylo mozné posoudit uroven
kvality dopravy na kfiZzovatce. Prislusny ukazatel vychazi u vétSiny fadicich pruhti na stupni

A, ktery je charakteristicky dle TP 188 velmi malou dobou zdrzeni. Jak jiz zaznélo, urcité
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Casové ztraty vznikaji pii jizdé vozidlem v fadicich pruzich paprsku komunikace Mazurska
a v fadicim pruhu 10. Vzhledem k tomu, ze vySe zdrZeni neptekracuje v obou dvou piipadech
hranici 30 s, tak byl t¢émto pruhtim pfifazen stupen C. Tato Groven se vyznacuje citelnym
zdrzenim a ojedinélymi kratkymi frontami. Zpracované kapacity jednotlivych jizdnich pruhti
podiazenych dopravnich prouda véetné vyslednych hodnot kapacitniho posouzeni kiizovatky
Hnézdenska - Lodzska jsou k nalezeni v ptiloze M.

Z provedené¢ho kapacitniho posouzeni jasné vyplyva, ze kiizovatka Hnézdenska —
Lodzska splituje na zékladé normy CSN 73 6102 pozadované podminky tirovné kvality
dopravy pro kifizovatky mistnich a vefejné ptistupnych ucelovych komunikaci definovanych
stupném E. Z pohledu jednotlivych zkoumanych ukazateli danych metodikou TP 188 zde
nevznikd zadny veEtsi problém. Za stavajici situace je kiizovatkovy prostor vyhovujici jak pro

individualni, tak pro vetejnou dopravu.

1.4 Analyza mistni komunikace Lodzska
V navaznosti na pasdz diplomové prace zabyvajici se kfizovatkou Hnézdenska —
Lodzska je na zékladé zjisténych skutecnosti tykajicich se efektu nelegalniho tolerovaného
parkovani provedena téZ samostatné analyza hlavni komunikace Lodzska. Pfedmétem analyzy
je cast uliéniho prostoru komunikace Lodzska, ktery je ohrani¢en vlastni kfizovatkou
Hnézdenska — Lodzska a ktizovatkou Zhoteleckd — Lodzska. Pro upfesnéni je nutné uvést, ze
diplomova prace se zabyva dopravnim feSenim komunikace pouze do urovné piechodu

ktizovatky Zhoteleckd — Lodzska vyznaceného na Obr. 22.

Obr. 22 Resena oblast mistni komunikace LodZska

Zdroj:(4) upraveno autorem
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Z hlediska urbanistického vyuziti Gzemi podél feSené oblasti komunikace Lodzska
jsou zde zastoupeny funkcéni plochy urcené pro bydleni, vefejné a komercni sluzby
a odpocinek obyvatel. Jak je patrné z ptiloZzeného leteckého snimku na Obr. 22, tak v tésném
sousedstvi hlavni komunikace je umistén bytovy dvanactipodlazni panelovy dam, dale
budova mistniho oddéleni Policie Ceské republiky, prodejna spole¢nosti Billa, park pied
kulturnim domem Krakov a psi louka Ratiboi'ska.

Jak jiz zazné€lo v ¢asti 1.1.3 Charakteristika cyklistické dopravy, tak v ramci skladby
dopravniho provozu lze na mistni komunikaci Lodzskéd zaznamenat téz uzivatele jizdnich kol.
Uvedena skutec¢nost souvisi s existenci cyklotrasy A28, ktera prochazi kiizovatkou TéSinska —
Lodzska (viz Obr. 22).

1.4.1 Dopravni charakteristika mistni komunikace LodZska

Za ucelem zmapovani ulicniho prostoru mistni komunikace Lodzska bude podobn¢
jako v pfipad€é analyzované kiizovatky pfistoupeno k rozboru svislého a vodorovného
dopravniho znaceni dle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb. na podkladé snimkii z pasportu pozemnich
komunikaci od TSK Praha (15). Na Obr. 23 je mozné spatfit prvni Gsek analyzované ¢asti
komunikace Lodzska, ktery za€ina ktizovatkou Hnézdenska — LodZzska a kon¢i Groviiovym

kiizenim s komunikaci TéSinska.
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Obr. 23 Prvni Gisek komunikace LodZska
Zdroj: (15)

Jak je patrné z Obr. 23, soucasti obou dvou jizdnich past jsou stanovisté méstskych
autobust ,,Krakov* se zadlivovym typem zastavky. Nezbytnym vybavenim zastavek je svisla
dopravni znacka IJ 4b ,Oznaénik zastavky” a IJ 4c ,Zastavka autobusu“. Co se tyce
vodorovného dopravniho znaceni stanovisté, tak prostor zalivu je vymezen znackou V 1la
,Zastavka autobusu nebo trolejbusu® a V 12a ,Zlutd klikatd Gara“. Bliz§i pohled na

autobusové zastavky nabizi Obr. 24.
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Obr. 24 Autobusova zastavka Krakov
Zdroj: (15)
Na komunikaci Lodzskd jsou ve sméru ke komunikaci ulice K Pazderkam umisténa
V pravém jizdnim pruhu ve vzdalenosti 24 m od najezdového klinu zastdvky tii vyhrazend
stani pro vozidla taxisluzby. Na pfislusny fakt upozorfiuje informativni znacka IP 12

,»Vyhrazené parkovisté* spole¢né s dodatkovou tabulkou E 13 (viz Obr. 24).
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Obr. 25 Dopravni znaCeni na kiiZzovatce Té&8inska - Lodzska

Zdroj: (15)
V oblasti pfed prise€nou kiizovatkou Té&Sinskd — LodZskéd se nachéazi ptechod pro

chodce, jehoz vyskyt je mozné v kazdém sméru zaznamenat prostiednictvim jednoho paru

svislych dopravnich znacek IP 6. Z hlediska pozadavkii na bezbariérovou dopravu

46



neodpovida prislusny prechod definovanym stavebnim standardiim, nebot’ je vybaven pouze
varovnymi pasy bez navazujicich signalnich past. Co se tyce piechodu pro chodce na vedlejsi
komunikaci ulice Tésinska, tak zde jsou hmatné prvky sice provedeny, avSak v nekontrastnich
barvach. Na vedlejsi komunikaci ulice Re$ovska neni piechod po strance bezbariérovych
opatieni upraven viibec. Spole¢nym rysem obou dvou ptfechodu je vzhledem k jejich umisténi
Vv narozi ktizovatky absence vodiciho pasu ptechodu. Piednost v jizdé je na paprscich
kiizovatky vedlejsich komunikaci Re$ovska a T&$inska upravena pomoci svislé dopravni
znatky P 4 ,Dej prednost v jizdé!“. Za zminku stoji také fakt, Ze na komunikaci ReSovska
plati zakaz zastaveni nebo stani vozidel. Za G¢elem vyznaceni cyklistické trasy A28 jsou na
obou vedlejsich vétvich ktizovatky umistény informativni smérové znacky IS 2la. Zde

jmenované dopravni znaéeni je mozné si prohlédnout na Obr. 25.
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Obr. 26 Druhy tsek komunikace LodZska
Zdroj: (15)

Soucasti druhého tseku komunikace Lodzska, znazornéného na Obr. 26, je vjezd na
ucelovou komunikaci vedouci k prodejné Billa. Ptislusnd komunikace je dilezita zejména pro
potieby zasobovani supermarketu. Pro zamezeni pohybu nezédoucich vozidel je ucelova
komunikace osazena zakazovou znaCkou B 1 s dodatkovou tabulkou E 13 ,Mimo
zasobovani®. Pfednost v jizd¢ je dana svislou dopravni znackou P 4 a pfikdzanym smérem
jizdy doprava. V blizkosti se pak nachazi dvojice autobusovych zastavek ,,Zhoielecka“
se zalivovym typem uspotadani. Na obou dvou autobusovych stanovistich je nainstalovana
svisla dopravni znacka 1J 4a, oznaceni zacCatku zastavek prostfednictvim dopravni znacky

1J 4c vsak neni provedeno. Blizsi pohled na rozmisténi dopravniho znaceni nabizi Obr. 27.
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Obr. 27 Autobusova zastavka Zhotelecka
Zdroj: (15)
Jinak co se ty¢e vjezdu do prostoru kiizovatky Zhoielecka — Lodzska ze sméru
od komunikace ulice K Pazderkam, tak pravé a levé odboceni je rozliSeno prostiednictvim
vodorovného dopravniho znaceni konkrétné diky smérovym Sipkam V 9a zacinajicim
ve vzdalenosti 47 m od hranice kiizovatky. Ridi¢i motorovych vozidel jsou na zménu
uspotadani jizdnich pruhGt upozornéni s dostateCnym piedstihem pomoci informativni
dopravni znacky IP 19, kterd svou polohou kopiruje konec ndstupni hrany zastavky
»Zhotelecka®. Samoziejmosti je rozliSeni hlavni komunikace LodZzskd od vedlejsi
komunikace Zhotelecka svislou dopravni znackou P 2. Hmatné tpravy piechodu jsou opét
jako v pfedchozich ptipadech vyhotoveny nedostateénym zpusobem, ponévadz kromé dvou

varovnych past zde chybi v§echny ostatni prvky.

1.4.2 Faktory dopravniho provozu na komunikaci LodZska

Mistni komunikace LodZskd je oproti ostatnim patefnim komunikacim sidlisté
Bohnice omezena zminénymi odstavenymi vozidly obyvatel a navstévniki meéstské casti
Prahy 8. To se mimo jiné odrdzi i na zuZeni profilu komunikace a s tim souvisejicim
provozem pouze V jednom jizdnim pruhu. Rada zaparkovanych automobilii ma negativni
dopad ptfedev§im na zhorSeni rozhledovych pomérii v okoli piechoddi pro chodce a na

dopravni obsluhu autobusovych zastavek.
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Jak vyplyva z ptilozeného snimku na Obr. 28, tak s efektem tolerovaného parkovani
se Ize prakticky setkat po celé délce analyzované ¢asti komunikace Lodzska. Cervenymi
liniemi jsou vyznacena konkrétni mista, kterd motoristé vyuzivaji pro zaparkovani svych
vozidel. Co se ty¢e celkového poétu parkovacich mist, tak v ramci prvniho tiseku komunikace
vymezeného kiizovatkou Hnézdenska — Lodzska a TéSinskd — Lodzsk4, je mozné shledat pii
uvazovani rozméru stani 5,75 m x 2,00 m pro podélné fazeni automobili 29 mist (k tomu je
nutné piipoc€ist 3 vyhrazena stani pro vozidla taxi), v ptipad¢ druhého tseku pak 33 mist. Je
nutné sdélit, Ze uvedené hodnoty poctu tolerovanych stani zohlednuji zdkazy stani dle Zadkona
0 provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. v platném znéni (17), realné zde vSak

motoristé odstavuji vlivem nedodrzovani ptislusnych zakazi vyssi pocet vozidel.

Obr. 28 Oblast tolerovaného parkovani

Zdroj:(4) upraveno autorem

Typickym piikladem nerespektovani pravidel silni¢niho provozu je stani pied
prechodem pro chodce ve vzdalenosti krats$i nez 5 m, dale pak parkovani vozidla v prostoru
ktizovatky a jejim bezprostiednim okoli. Timto je mySlena oblast, ve které se nesmi v délce
5 m od hranice fyzické oblasti kiiZzovatky parkovat. Kromé toho 1ze jako problematické téz
hodnotit obCasny vyskyt automobilii v prostoru autobusovych zastavek. Na zakladé vlastniho
Setfeni v terénu bylo zjisténo, ze urcita Cast motoristi odstavuje sva vozidla na plochu
najezdovych a vyjezdovych klini zastavkovych zalivii, coz pfedstavuje ve svém disledku
komplikace pro provoz dopravnich prostfedkd vefejné dopravy. Hlavnimi viniky jsou
zejména navstévnici maloobchodnich sluzeb a rovnéz také uzivatelé dodavkovych vozidel
zajistujicich zasobovani. Uvedeny fakt se tyka predev$im autobusovych stanovist pied

obchodnim stiediskem Krakov. Nazorny piiklad je ke zhlédnuti na Obr. 29.
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Obr. 29 Obsazeni zastavkového klinu

Zdroj: autor

Jak jiz zaznélo vuvodu této podkapitoly, hlavnim problémem vyplyvajicim

z nelegalniho parkovani je vytvofeni ,,umélé bariéry* branici ucastniklim silni¢éniho provozu
V dostate€nému rozhledu a vniméani pohybu vozidel a chodcli. Konkrétnim piikladem
negativniho dasledku uvedené ptekazky je naruseni rozhledového pole prechodu pro chodce,
ktery je soucasti kiizovatky T¢Sinska — Lodzska. Vzhledem k fad¢ zaparkovanych automobilt
na komunikaci Lodzska ze sméru od ulice K Pazderkam neni dodrzen pozadavek dle normy
CSN 73 6110 (16) na volny prostor pii pravé strané komunikace o délce 20 m od hranice
prechodu. Rovnéz pti levé stran¢ jizdniho pruhu nejsou splnény podminky pro snadné
postiehnuti chodce na Cekaci plose fidicem vozidla. Zde totiz dochazi vlivem vzrostlé
vegetace k omezeni 15 m dlouhého rozhledové pole. Uvedena fakta nazorné demonstruje

ptilozeny Obr. 30.
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Obr. 30 Rozhledové pole piechodu

Zdroj:(4) upraveno autorem

Problematické jsou taktéz rozhledové trojuhelniky vedlejSich komunikaci jmenované
kiizovatky. Na zikladé normou CSN 73 6102 (18) definovanych podminek byly zjistény
rozmérové parametry rozhledovych poli pfislusnych paprski kiizovatky. V ptipadé obou
dvou ramen ktizovatky vychazi pro odboceni doprava rozhledovy trojuhelnik o velikosti
Xc=67 m a Y. = 39 m a pro odboceni doleva pak rozhledovy trojiihelnik o velikosti
Xg=67m a Yg

47 m. S prihlédnutim ke grafickému zpracovani, které je k nalezeni
v piiloze N, lze konstatovat, ze rozhledové poméry na kiiZzovatce jsou z divodu odstavenych
automobilll a lipového stromotadi zcela nevyhovujici. Pro uplnost lze doplnit, Ze cast
prechodu, ktery se nachdzi na zacatku kiiZzovatky Zhoteleckd — LodZska, se také potyka
vlivem zeleného pasu s faktorem naruseného rozhledového pole.

Pti¢inou vzniku nelegalniho tolerovaného parkovani je predevsim nedostatek volnych
stani v okruhu bytové zastavby nachazejici se podél analyzovaného tuseku komunikace
Lodzskd. Uvedeny fakt se tykd hlavné okoli dvanactipodlazniho panelového domu
sousediciho s prodejnou Billa. Piislusna zastavba disponuje odhadem 240 bytovymi
jednotkami, coz mimo jiné znamend mit k dispozici 1 odpovidajici parkovaci kapacitu pro
majitele osobnich vozidel. V tomto ohledu zde vSak nastavd problém, nebot pfilehla
parkovaci plocha umisténa ve vnitrobloku podél obsluzné komunikace Poznariskd, nabizi

obyvatelim panelového domu pouze 50 stani. Zminéné parkovisté je mozné zhlédnout na
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Obr. 31. Uvedenou situaci lze fesit vyhledanim parkovaciho mista bud’ ve zbyvajici ¢asti
komunikace Poznaniskd ¢i na komunikaci TéSinskd. K prvni jmenované moznosti lze
poznamenat, ze piisluSna komunikace je vétSinou obsazena vozidly rezidenti vedlejsiho
panelového komplexu, jehoz bytovy fond je odhadovan na pocet 432 jednotek. Jako
potencialni alternativu lze vyuZzit ostatni parkovaci plochy Vv okoli ¢i sluzeb soukromych
hlidanych podzemnich garazi umisténych pfed zminénou vedlejsi obytnou zastavbou, pro
vétsinu obyvatel to v§ak ale znamena zvyseni dochazkové vzdalenosti k odstavenému vozidlu
a nepochybné také nemoznost ,,kontroly* vlastniho automobilu. V ptipadé garazového stani je
to 1 véc financi. Napfiklad spole¢nost Aquanordik s.r.o. provozujici garaze ,,U Jezevcika™

nabizi prondjem parkovaciho stani za 1 560 K¢ mési¢né.. Z téchto vyse pravdépodobnych

davodu parkuji rezidenti ptislusného obytného okrsku sva vozidla na komunikaci Lodzska.

B parkovaci plocha

>

ésinska - Lodiska
Obr. 31 Parkovani vozidel rezident

Zdroj:(4) upraveno autorem

K problematice nedostatku poctu parkovacich stani na uzemi sidlist¢ Bohnice je
mozné doplnit jesté oficialni fakta z interniho materialu ,,Komplexni analyzy dopravy v klidu
anavrhu programu feeni pro oblast Prahy 8 — Bohnice a Cimice“ (24), ktery si nechala
zhotovit Méstskéd ¢ast Prahy 8. Analyza se zabyvala né€kolika pfistupy zkoumani parkovaci
kapacity, pfiCemz na zakladé Setfeni lokalnich noc¢nich deficitd parkovacich stani bylo
zjisténo, ze sidlist¢ Bohnice se v soucasné dobé potyka s primérnou absenci kapacity
dosahujici hodnoty 857 mist. Vypocetni metodikou Prazskych stavebnich ptedpist se pro

zménu doslo k zavéru, Ze na katastru sidlisté¢ chybi dohromady 1 672 mist.
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1.5 Zavér analyzy kiizovatky Hnézdenskéd — Lodzska a mistni komunikace

Lodzska

Provedenim analyzy organizace dopravy na kiizovatce Hnézdenskd — Lodzska na
uzemi sidlist¢ Bohnice byly zjistény urcité skutecnosti tykajici se provozu na vybrané
dopravni stavbé. Z hlediska stavajici koncepce komunikaéni sité sidelniho komplexu ma
vybrana kiizovatka podstatny vyznam, nebot’ zabezpecuje spojeni jizni ¢asti sidlisté s hlavni
komunikaci Lodzska. Kromé toho vyznamnost kfizovatky podtrhuje samotné zaclenéni
do tzemniho celku ,.trojskych® Bohnic, ponévadz se zde nachazi spole¢né s obytnou
zastavbou dilezité¢ objekty obcCanské vybavenosti. PrisluSné objekty vytvaii z titulu svého
ucelu v dotCené oblasti zdroje a cile cest, které maji za nasledek generovani urcitych intenzit
dopravy. Ktomu se samoziejm¢ musi zapocitat i pohyb dopravnich prostiedkd, jejichz
zacatek a konec cesty se nachazi v jiné oblasti Bohnic ¢i samotného mésta. Zvolena
ktizovatka zastava mimo jiné dulezité misto ve vztahu k provozu vetejné dopravy, jelikoz je
timto prostorem vedeno pét linek autobusové dopravy.

Jako problematické Ize v pfipadé kiizovatky Hnézdenska — Lodzska zhodnotit
dopravni chovani ucastnikl silnicniho provozu, které vyplyvd ze soufasné¢ho stavebné-
dopravniho feSeni dané¢ho mista. Co se tyce hlavni komunikace Lodzska, tak zde lze jako
negativni faktor oznadit tolerované ,,nelegalni parkovani, které ve svém duasledku ovliviiuje
plynulost provozu a zejména pak bezpec¢nost motoristti a péSich. Omezeni plynulosti provozu
souvisi se zUzenim jizdniho pasu ze dvou pruhi na jeden, problematika bezpecnosti pak
s viditelnosti chodct a dopravnich prostiedki v ramci funkéni plochy kfiZzovatky. Snizené
rozhledové parametry se tykaji jednak prechodu spojujiciho obchodni centrum Krakov
s poliklinikou Mazurska a jednak vjezdu na vedlejsi komunikaci Mazurska. Optickou
rozliSitelnost chodcti narusuje také stromotadi lip ve stfednim délicim pasu. Provoz na
vedlejsi komunikaci Hnézdenska je do jisté miry ovlivnén navstévniky obchodniho strediska
Krakov, avSak bez vaznéjsich dusledkl na soucasny stav dopravy. Za neméné problematickou
véc lze také povaZovat naruSeni rozhledového trojihelniku pro odboceni vpravo mistni
komunikace Mazurska. Jinak v navaznosti na piechody pro chodce lze uvést, ze definované
hmatné Gpravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace splituje pouze piechod
ptes komunikaci Hnézdenska.

Za znacn¢ problematickou ¢ast kiizovatky Ize shledat volny prostor stfedniho déliciho
pasu, na némz je mozné zaznamenat za jistych okolnosti vyskyt velmi komplikovanych

dopravnich situaci, které vedou jednak ke zdrzeni pfislusného fidi¢e vozidla a jednak
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Kk potencialnimu vzniku dopravni nehody. Pravé ve vztahu k nehodovosti 1ze zminit, ze zde
popsané faktory mohou byt nepfimo pfi¢inami nebo ovliviiujicimi Ciniteli nékterych nehod,
ke kterym doslo na uzemi funk¢ni plochy ktizovatky.

Kapacitni posouzeni kiizovatky vyhotovené na zékladé¢ urceni intenzity dopravy
Spickové hodiny ukdzalo, Ze za stavajicich podminek kfizovatka disponuje zna¢nymi
kapacitnimi rezervami. To dokazuji pfedev§im ramena kiizovatky zahrnujici hlavni
komunikaci Lodzska, kde se rezervy pohybuji dle piislusného tadiciho pruhu v pasmu
0d 69 % do hodnoty 88 %. Podobného vysledku bylo dosazeno v piipadé vedlejsi
komunikace Hnézdenska a to sice v rozmezi od 65 % do hodnoty 80 %. Ponékud mensi
rezerva byla vypocitana u mistni komunikace Mazurska ¢itajici 39 %, coz se patrné projevilo
na stfedni délce fronty tvofené péti osobnimi vozidly. Vzhledem k nizké sttedni dobé zdrzeni
na vjezdech do kiizovatky byl ve ¢tyfech ptipadech pfifazen stupent urovné kvality dopravy A
ave dvou dalsich pak stupen C, ¢imz byl splnén normativni pozadavek na kiizovatku
mistnich komunikaci. Timto vypoctem bylo dolozeno, Ze kiizovatka nevyzaduje z hlediska
kapacity fadicich pruhti zadné Gpravy na zvySeni priachodnosti.

V ramci analyzy vybrané ¢asti mistni komunikace LodZzska byla pozornost zaméfena
predevs§im na faktor tolerovaného parkovani, ktery se ukazal jako jeden z nejvice
ovliviyjicich ¢initelt ve vztahu k rozhledovym poli pfechoddi pro chodce a rozhledovych
trojuhelnikl kiizovatek Hnézdenskd — Lodzska a TéSinska Lodzska. Konkrétnim piikladem
muze byt prechod pro chodce nachéazejici se na hlavni sbérné komunikaci v prostoru pred
hranici kiiZzovatky TéSinskd — Lodzska, jehoZ rozhledova pole zcela nespliuji normativni
pozadavky pro v€asnou postiehnutelnost chodce. Neméné podstatny vliv na to mé téz vzrostla
vegetace na stfednim délicim pasu. Mimo to Ize za problematicky faktor oznacit porusovani
zakazu zastaveni a stani v prostoru naroZzi a pfilehlych ¢asti kiiZzovatky TéSinska — LodZska
arovnéz v mistech vjezdovych a vyjezdovych klindi autobusovych zastavek. Jinak co se tyce
bezbariérovovych uprav jednotlivych piechodt pro chodce, tak k tomu lze akorat dodat, Ze
zadny prechod na komunikaci ulice LodZska nespliuje pozadované stavebni standardy.

Rozbor kfizovatky Hnézdenska — Lodzskd a casti vybraného Useku komunikace
Lodzskd nazornym zpusobem ukazal, ze potencialni zména organizace dopravy se bude
zabyvat predevs§im zlepSenim provoznich podminek na sbérné komunikaci Lodzska, déle
feSenim problematiky statické dopravy, zkvalitnénim rozhledovych poméru na ktizovatkach
a prechodech pro chodce a dalsimi oblastmi, které piispéji ke zvySeni bezpecnosti

jednotlivych ucastniki silnicniho provozu.
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2 NAVRH ORGANIZACE DOPRAVY

V této kapitole jsou piedstaveny jednotlivé varianty navrh tykajici se zmény
organizace dopravy na kiizovatce Hnézdenska — Lodzska vcetné ¢asti hlavni komunikace
Lodzska. Piislusné alternativy vyplyvaji ze zjisténych skutecnosti, které byly zanalyzovany
v piedchozi kapitole. Re$eni diplomové prace je rozdéleno na &ast zabyvajici se vlastni
ktizovatkou a na Cast zaméfenou na mistni komunikaci Lodzska. Pozornost je vénovana
dopravné-stavebnim opatfenim, kterd maji za cil eliminovat nedostatky stavajiciho stavu
infrastruktury a organizace dopravniho provozu. Navrhova opatieni se tykaji napiiklad oblasti
rozhledovych trojuhelniki, viditelnosti péSich na prechodech pro chodce, vodorovného

a svislého dopravniho znaceni, vetejné dopravy a dalSich.

2.1 Navrhova opatfeni kiizovatky Hnézdenskéd — Lodzska

Podstatou této podkapitoly je seznameni snavrhovymi variantami Upravy
kiizovatkového prostoru Hnézdenska — Lodzska. Na zakladé provedené analyzy dopravné-
provoznich faktord dané kfiZzovatky jsou nastinéna dvé mozna feSeni, ktera by méla prispét
ke zlepSeni soucasného stavu. Prvni alternativa je zalozena na principu aplikace nového
dopravniho znaceni, druhd pak na komplexni pifestavbé nynéjsi prisecné kiiZzovatky na
okruzni. Pro doplnéni je nutné zminit, Ze uprava dopravniho zna€eni vychdzi ze ,,Zasad pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich* TP 65 (25) a ,,Zasad pro vodorovné dopravni

znaceni na pozemnich komunikacich® TP 133 (26).

2.1.1 Kfizovatka Hnézdenskd — LodZska varianta 1

Jak bylo poukdzano v c¢asti 1.2.2 Dopravni chovani ucastnikd silni¢niho provozu,
za hlavni problém kfiZzovatky Hnézdenska — LodZska lze oznacit z hlediska uzivatelti vozidel
oblasti je zasadni komplikaci pfedevS§im orientace na plose ve smyslu spravného najeti
a zatazeni do mista, odkud je mozné dale pokraCovat v zamysleném kiiZzovatkovém pohybu.
Vzhledem k absenci jakéhokoliv usmérnéni se motoristé dopoustéji jiz zminénych rozlisnych
manévri a tvorby drobnych front. Caste¢nému zamezeni tohoto vlivu by pfispélo vyhotoveni
vodorovného dopravniho znaceni V 2b ,Podélna c¢ara pieruSovand™“ o rozmeérech
1,5/1,5/0,25 m. Na Obr. 32 je mozné spatfit dvojici prerusovanych car, diky kterym budou

motoristé 1épe navedeni na planované odboceni ¢i ptimy prijezd kiizovatkou.
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Obr. 32 Kfizovatka Hnézdenska — Lodzska varianta 1

Zdroj:(15) upraveno autorem

Rozdé€leni stiedniho déliciho pasu na dvé poloviny bude mit pozitivni vliv na snizeni
poctu koliznich situaci a zmatecnych manévru fidict. Dopravni znaceni bude nejvice ptinosné
pro fidi¢e odbocujici z hlavni komunikace doleva, nebot’ je pfimo nasméruje na vjezd vedlejsi
komunikace.

Soucasti prvni navrhové varianty bude také uprava prechodt pro chodce z hlediska
chybgjicich hmatnych prvkd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (viz Obr.
32). Problematikou zkvalitnéni rozhledovych poméri ve vztahu ke k¥izovatce Hnézdenska —
Lodzska se bude blize zabyvat podkapitola 2.2 Navrhova opatieni mistni komunikace
Lodzska.

2.1.2 Kitizovatka Hnézdenska — Lodzska varianta 2
Zakladem druhé navrhové varianty je posouzeni prestavby soucasné prusecné
kiizovatky na okruzni. V uvodu této Casti je nejdiive uveden popis uvazované okruzni

kiizovatky v kontextu stavebné-dopravnich parametrii. Dale nasleduje pasaz, ktera se zabyva
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vyhodnocenim dotaznikového prizkumu realizovaného u Dopravniho podniku hlavniho
mésta Prahy a.s. za ucelem zjisténi stanoviska fidicd autobusii k problematice okruznich
ktizovatek. Soucasti posouzeni je také provedeni vypoctu kapacity okruzni kiizovatky.

a plynulejsiho prijezdu vozidel dot¢enym prostorem. Diky vytvoteni zcela nového kiizeni
pozemnich komunikaci by doslo k redukci standardné definovanych 32 koliznich bodu
charakteristickych pro priiseCnou kiizovatku a zaroven také k uplnému odstranéni nékolika
dalSich stfetnych boda, které jsou spjaté s volnym prostorem stiedniho déliciho pasu.
Realizaci okruzni kiizovatky se podaii eliminovat jinak slozit¢é manévry fidi¢i automobill
vznikajicich ptfi odbocovani ¢i prijezdu kiizovatkou. Zména dopravniho uspotadani prispéje
také k vyssi bezpecnosti chodcl, nebot’ diky zfizeni stfedového ostrova budou motoristé
nuceni vjizdét do prostoru fyzické oblasti kiizovatky s vét§i opatrnosti a mensi rychlosti
do 30 km/h.

Jako vhodné feseni se nabizi vybudovat okruzni ktizovatku o velikosti vné&jsiho
priméru 35 m S jednim jizdnim pruhem na okruhu. Zvolend hodnota priiméru vychazi jednak
Z prostorovych moznosti dané lokality a jednak z pozadavku na prijezdnost kiizovatkou
vozidly vetejné dopravy. Jednim ze zakladnich pfedpokladii pro navrh okruzni ktizovatky je
totiz definovani tzv. smérodatného vozidla, jehoz rozmérové charakteristiky jsou urcujicim
prvkem pro naplanovani stavby. V tomto piipadé jim je kloubovy autobus o délce 18 m.
Stfedovy ostrov kiiZzovatky bude mit primér 19 m, pfi¢emz jeho soucasti bude prstenec
osifce 1 m. Prstenec bude oproti zivicnému krytu vozovky zhotoven ze zdrsnélého
stavebniho materialu, zatimco stiedovy ostrov bude oset travnim porostem. Jinak okruzni
jizdni pas bude dosahovat $itky 8 m, coz by mélo spole¢né s pojizdénym prstencem zajistit
pfijatelné podminky pro jizdu s kloubovym autobusem.

Jednotliva ramena kiizovatky budou disponovat vzdy jednim jizdnim pruhem na
vjezdu i na vyjezdu, pii¢emz Sitka vSech vjezdi bude rovna hodnoté 4 m a Sitka vSech
vyjezda hodnoté 5 m. Uvedené rozméry vychazeji ze studijni opory Fakulty stavebni, Vysoké
skoly banské — Technické univerzity Ostrava (27). Ve vztahu ke geometrickym parametrim
okruzni ktizovatky je nutné se také zminit o vhodnych polomérech smérovych obloukt
spojujicich vjezdové a vyjezdové vétve s okruznim jizdnim pasem. Na zakladé doporucenych
rozméru z elektronickych studijnich materiali Vysoké Skoly banské (27) byl polomér vjezdu
stanoven u vSech Ctyf ramen kiiZovatky na hodnoté 12 m a polomér vyjezdu rovnéZ u vSech
Ctyt paprski na hodnoté 15 m. Pidorys kiizovatky s vyznacenymi geometrickymi parametry

je mozné si prohlédnout na Obr. 33.
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Obr. 33 Pudorys okruzni kiizovatky Hnézdenska — LodZska
Zdroj: autor s vyuzitim (15)
V ramci nového stavebniho uspotadani kiizovatky budou v prostoru ptechodu pro
chodce na sbérné komunikaci Lodzskd vytvofeny za ucelem zvySeni bezpecnosti
a viditelnosti pésich vysazené chodnikové plochy. Vzhledem k vnéj$imu priméru okruzni
ktizovatky se zméni puvodni poloha ptechodu pro chodce na komunikaci ulice Lodzska
a také prechodu na komunikaci ulice Hnézdenskd (pfechody budou posunuty o 4 m dale
smérem od hranice kiizovatky). Na uvedené vysazené chodnikové plochy budou v souvislosti
se zuzenim profilu komunikace LodZzska navazovat dopravni stiny, jejichZ hlavnim ukolem
bude usmérnit proud vozidel vjizd€jicich na okruzni jizdni pas. Soucasti vodorovného
dopravniho zna¢eni V 13 ,,Sikmé rovnobézné &ary* budou také kratké pii¢né prahy Z 12,
jejichZ funkce bude spocivat v upozornéni fidi¢e vozidla na ptipadné vyjeti z jizdniho pruhu.
Co se tyce stavebné-dopravnich zésahti na vedlejSich komunikacich, tak stavajici fadici pruh
pro ptimy smér a odboceni vpravo komunikace ulice Hnézdenska bude s ohledem na novy

zpusob organizace dopravy na kiizovatce odstranén a nahrazen pochozi plochou se zelenym
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pasem. Jinak stfedni délici pas nachazejici se na téZe pozemni komunikaci bude zachovéan
z diivodu pfimé ndvaznosti na fadici pruh pro levé odboceni na parkovisté obchodniho centra
Krakov. Protilehly paprsek kiizovatky vedlejsi komunikace ulice Mazurska bude na svém
vjezdu doplnén pomoci dopravniho stinovani o stfedni dé€lici ostrivek. Kompletni podobu
okruzni kiizovatky je mozné vzhledem k jeji velikosti zhlédnout v obrazové ptiloze O.

Stavebni feSeni navrzené okruzni kiizovatky je samoziejmé véci konkrétniho projektu,
zde uvedeny popis ma primarné za cil piedstavit parametry hlavnich ¢asti kiizovatky, které
budou dilezité ve spojitosti s jejim kapacitnim posouzenim.

Po strance dopravniho znaceni bude kazdy paprsek okruzni kiizovatky osazen svislou
dopravni znackou P 4 ,,Dej prednost v jizdé“ v kombinaci s dopravni znackou C 1 ,,Kruhovy
objezd“. Na piechody pro chodce vedouci ptes komunikaci ulice Lodzska a Mazurska budou
pii vjezdovych a vyjezdovych vétvich kiizovatky upozoriiovat svislé dopravni znacky IP 6.
V souvislosti s upravou prednosti v jizdé na komunikaci Lodzska bude pted okruzni
ktizovatku v obou dvou smérech nainstalovano dopravni znaceni P 3 ,,Konec hlavni pozemni
komunikace®. V pfipad¢ jizdniho pasu vedouciho ze sméru od komunikace ulice Zhotelecka
bude dopravni znacka P 3 namontovéna do prostoru za vyjezdovy klin autobusové zastavky
,Krakov®, v protéjsim sméru od komunikace ulice K Pazderkam bude znacka osazena na
lampu vetejného osvétleni nachazejici se ve vzdalenosti 88 m od hranice kiizovatky. Nemén¢
dilezitou véci bude rovnéZz také pfipevnéni ctyf vodicich tabuli Z 3 o rozmérech
1500 x 500 mm na stfedovy ostrov ktizovatky. Ve vztahu k vodorovnému dopravnimu
znaeni bude zapotfebi na kazdé vjezdové vétvi kiiZzovatky vyznalit smérové Sipky V 9a
S pravou orientaci. V souvislosti se snizenim poctu jizdnich pruh na komunikaci LodZska
ze sméru od komunikace ulice K Pazderkdm budou fidi¢i vozidel na tuto skuteCnost
upozornéni prostrednictvim tfech predbéznych Sipek V 9c a svislé dopravni znacky IP 18b
,»Snizeni poc¢tu jizdnich pruhi‘. Pfedbézné Sipky budou naneseny dle TP 133 (26) v postupné
se zkracujici vzdalenosti 20 a 10 m. K svislé dopravni znacce IP 18b je moZzné poznamenat,
ze bude pfipevnéna na lampu vefejného osvétleni ve vzdalenosti 87 m od zacatku mista
zuzeni profilu komunikace. Zékladni rozmisténi dopravniho znafeni okruzni kiiZovatky
ilustruje Obr. 34, ostatni dopravni znaceni souvisejici Sprovozem na kiizovatce je

ke zhlédnuti v ptiloze O.
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Obr. 34 Dopravni znaceni okruzni kiizovatky Hnézdenska - Lodzska
Zdroj: autor s vyuzitim (15)
Za Ucelem zjisténi, zdali by bylo mozné uvaZovat s pfestavbou prise¢né kiiZzovatky
Hnézdenskd — LodZskd na okruZni s ohledem na prijezdnost definovaného smérodatného
vozidla, byl osloven Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a.s. s zadosti o provedeni ankety
mezi fidi¢i kloubovych autobust. Podstatou bylo ptedlozeni dotazniku fidicim garazi
Kacerov a Hostivaf, jehoZz hlavnim motivem bylo ziskani stanoviska vySe zminénych
ucastnikd provozu ohledné okruznich kfiZovatek. Na zakladé obrazové dokumentace vzoroveé
okruzni ktizovatky V OlSinach — Solidarity nachazejici se na Praze 10, byly vytvofeny tii
otazky, mapujici jednak tidi¢ské schopnosti ve vztahu k prostoru kiizovatky, dale hledisko
komfortu ptepravy vyplyvajici z jizdy po kiiZovatce a jako posledni postoj fidi¢i k prestavbé

prasecnych ktizovatek na okruzni (28).

Uvedena kiizovatka V Olsinach — Solidarity byla zvolena z divodu obdobnych
parametrt jako ma pldnovana kiizovatka v Bohnicich, jednotlivé odpovédi je tak mozné brat
jako posouzeni pfisluSné navrhové varianty. Pro informaci lze uvést, ze kiiZzovatka

V Olsinach — Solidarity je situovana na styku sbérné mistni a obsluzné komunikace a ze
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disponuje vngj§im primérem dosahujicim hodnoty 32 m sjednim jizdnim pruhem na
okruznim pasu Sirokym 8 m. Dotaznik byl zpracovan formou vybéru z krouzkovych odpovédi
s moznosti volné vlastni odpovédi, vzor anketniho dotazniku se nachazi v ptiloze P. Tiskopis
celkem vyplnilo 41 respondentti v obdobi prvni poloviny kvétna 2018. Polozené otazky
véetné poctu jednotlivych odpovédi je mozné spatiit v Tab. 7.

Tab. 7 Anketni dotaznik pro fidi¢e autobustt Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy a.s.

1. Pokud pojedete s kloubovym autobusem dle vyznaenych smériu, bude pro Vas

prostor okruzni kiiZovatky z hlediska manévrovatelnosti dostate¢ny, pripadné proc?

Odpovéd’ Pocet odpovédi
ANO zcela bez problému 18
ANO s vCasnym najetim 19
ANO pfi pojizdéni stiedového pole 2
NE 2

2. Myslite si, Ze zde zobrazena KkriZovatka je ve vztahu ke komfortu prepravy

cestujicich vyhovujici, pfipadné proc?

ANO

33

NE

8

3. Souhlasite s prestavbou priiseénych kriZovatek na okruZzni, pripadné proc?

ANO

24

NE

17

Zdroj: autor

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, ze pro vétSinu fidici kloubovych autobusti by
ptipadné zfizeni okruzni kftizovatky nepfedstavovalo zadny problém. Z hlediska
manévrovatelnosti s vozidlem by k#izovatkovy prostor o definovanych parametrech necinil
fidi¢tm pfi odboceni z hlavni na vedlejsi komunikaci a naopak vétsi potize. Jako pozitivni
véc lze shledat, Ze pfi jizd€¢ po okruznim jizdnim péasu neni nutné pojizdét sttedovy prstenec,
dilezité je, si pfedev§im S autobusem pii vjezdu vhodné najet. Co se tyCe pohledu fidica
dopravnich prostfedk na komfort ptepravy cestujicich pti jizd€é po okruzni kfizovatce (pevné
drzeni madla, ptisobeni odstfedivé sily), tak zde vice nez tfi Ctvrtiny respondentt uvedlo, ze
ktizovatka je v tomto sméru vyhovujici. V pfipadé posledni otazky souhlasi vice nez polovina

s prestavbou priusecnych kiizovatek na okruzni. Ve volnych odpovédich tcastnici prizkumu
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napiiklad uvedli, Ze budovani okruznich kfizovatek piinasi vétsi plynulost v dopravé
a ztetelnou Upravu pfednosti v jizde. Déle zde zaznély nazory, Ze stavajici okruzni kiizovatky
jsou Spatn¢ prujezdné pro autobusy a ze vlivem malého vnéjSiho priméru kiizovatky
ve spojitosti s neschopnosti ostatnich fidici vykonavat kiizovatkové pohyby, dochazi
ke zpomalovani celého provozu. Kromé toho bylo také poukazano na problém s prostorem na
vedlejs$i komunikaci kvili vyskytu stfedni déliciho ostrivku.

Navrh okruzni kiiZzovatky v Bohnicich byl mimo jiné konzultovan na Odboru
organizace provozu Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy a.s. Stim, ze pfislusna
ktizovatka by mohla byt z hlediska pozadavku na prajezdnost kloubovymi autobusy
realizovana (29).

StéZejni véci ve vztahu k uvaZzovanému navrhu okruzni kiiZovatky bude vypocet jeji
kapacity dle metodiky TP 234 ,,Posuzovani kapacity okruznich k¥izovatek (30). Zakladnim
piedpokladem pro realizaci prislusného posouzeni je predev§im znalost geometrickych
vlastnosti okruzni kifizovatky vcetné intenzit a skladby jednotlivych dopravnich proudi.
Z hlediska stavebniho uspotfadani kfizovatky jsou pro vypocet nezbytné udaje napiiklad
0 poctech jizdnich pruhli na okruhu, polomérech vjezdu a dalSich prvcich, o kterych jiz
castecné probéhla zminka v predchozim textu. Geometrické parametry navrzené okruzni

ktizovatky jsou zaznamenany v Tab. 8.

Tab. 8 Geometrické parametry okruzni kiizovatky

Geometrické parametry

. . N n; Ne Ri Re b d
paprsek nazev komunikace [] -] [] m] | [m] | [m] [rr’;]
A Lodzska (Zhoteleckd) 1 1 1 12 15 | 154 | 3,5
B Mazurska 1 1 1 12 15 6,6 3,5
C Lodzska (K Pazderkam) 1 1 1 12 15 | 154 | 3,5
D Hnézdenska 1 1 1 12 15 73 | 3,25

Zdroj: autor s vyuZzitim (22)
Legenda k Tab. 8:
Nk — pocet jizdnich pruhi na okruhu
n; - pocCet jizdnich pruhti na vjezdu
Ne - pocet jizdnich pruhti na vyjezdu
Ri — polomér vjezdu
Re — polomér vyjezdu
b — vzdalenost mezi koliznimi body

dp — délka prechodu pro chodce na vyjezdu z okruzniho pasu
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Intenzity dopravnich proudd byly ptevzaty z podkapitoly 1.3.1 Dopravni prizkum a
uréeni intenzity dopravy a nasledné¢ upraveny pomoci prepoctovych koeficientli skladby
dopravniho proudu pro okruzni kfiZzovatky. V piipadé¢ vyskytu standardnich autobust
a nakladnich vozidel v dopravnim proudu, byl pii vypoctu poctu jednotkovych vozidel uzit
koeficient 2,0. U dopravnich proudd, jejichz soucasti je provoz kloubovych autobusti, bylo
ptikroc¢eno k vynasobeni piisluSné intenzity koeficientem 3,0.

Zakladem kapacitniho posouzeni okruzni kiiZzovatky jsou vypolty vybranych
ukazateld, které jsou samostatné vypracovany pro jednotlivé vjezdové a vyjezdové vétve
ktizovatkového prostoru. V souvislosti s vjezdovymi rameny kiiZzovatky bude nutné splnit
pozadavek tykajici se kvality dopravy dle normy CSN 73 6102 (18) miniméln& na stupni E.
Uroveti E se vyznacuje stiedni dobou zdrzeni na vjezdu kiizovatky piekracujici hodnotu 45 s.
U vyjezdovych vétvi bude pozadovano, aby ukazatele stupné vytizeni vychazely méné
nez 0,9.

V ramci prvni Casti zaméfené na vjezdové vétve kiizovatky byly uréeny jednak
intenzity vozidel na okruhu a na vjezdu a jednak byla vypoctena vlastni kapacita jednotlivych

vjezdt dle vztahu (5):

. 1 tf
Ci = 3600 (1 _ Aly )nk Nikoef e—ﬁ(t‘g—?_ﬁ) (5)
ng 3600 ty

kde:
Ci kapacita vjezdu [pvoz/h],
Ik intenzita dopravy na okruhu [pvoz/h],
Nk pocet jizdnich pruhti na okruhu [-],
Ni,koef koeficient zohlediujici pocet jizdnich pruhti na vjezdu [-],
ty kriticky ¢asovy odstup [s],
te nasledny ¢asovy odstup [s],

A minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s].

Nasledné¢ mohl byt ziskan v souladu s postupy dle TP 234 (30) ukazatel rezervy
kapacity a potiebny stupenn vytizeni. Diky témto zjisténym veli¢inam pak bylo pfistoupeno
ke stanoveni stfedni doby zdrzeni a délky fronty z grafickych zobrazeni pfislusnych
technickych podminek. Celkovy souhrn zde uvedenych udajii kapacitniho posouzeni pro rok

2017 1ze nalézt v Tab. 9.
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Tab. 9 Kapacitni posouzeni okruzni kiizovatky pro rok 2017 - vjezdové vétve

Kapacita vjezdi

I | Ci Rez tw Ngso, | UKD

, . i ay
paprsek | nazev komunikace |\ i rovozh] | [pvozin] | [ovozh] | [s] | [ | [m] | [

A Lodzska (Zhotelecka) 226 502 1128 626 51044 | 14 A

B Mazurska 438 228 884 656 51026 | 6 A
C Lodzska (K Pazderkam)| 208 420 1146 726 41037 | 9 A
D Hnézdenska 377 226 943 717 4 | 024 | 6 A

Stanovena uroven kvality dopravy na vjezdech okruzni kiiZovatky A

Zdroj: autor s vyuzitim (22)
Legenda k Tab. 9:
I, — intenzita dopravy na okruhu
l; - intenzita dopravy na vjezdu
C; — kapacita vjezdu
Rez — rezerva kapacity
t,, — stfedni doba zdrZeni
a, — stupen vytiZzeni
Ngso» — délka fronty na vjezdu kfizovatky
UKD - uroven kvality dopravy

Ze zobrazenych vysledkd v Tab. 9 je patrné, Ze hodnoty kapacity vjezdd a jejich
rezervy vychéazi na velmi dobré urovni. V piipadé¢ komunikace LodZska piekracuji ukazatele
kapacity hodnotu 1 100 pvoz/h, pfi¢emz rezervy se pohybuji nad Grovni 600 pvoz/h. Tento
fakt podtrhuje rovnéz veli¢ina stupné vytiZzeni, kterd u vSech vjezdl vykazuje vysledek mensi
nez 0,50. Ukazatel stfedni doby zdrzeni pak dosahuje v disledku zminénych parametri
nizkych hodnot v rozmezi 4 az 5 s. To samé plati i pro veli¢inu délky fronty, kdy nejvétsi fadu
vozidel o délce 14 m lze zaznamenat na paprsku komunikace LodZzska od ulice Zhotelecka.
Diky tomu, zZe stiedni doba zdrzeni vychazi u vSech paprskii pod limitem 10 s, tak okruzni
ktizovatce lze ptifadit uroven A kvality dopravy.

Kapacitni posouzeni vjezdi kiizovatky bylo rovnéz provedeno s vyhledovymi
intenzitami dopravy pro rok 2037. Zde bylo zjisténo, Ze kapacity vjezdt spole¢né s rezervami
kapacit vychazi podobné jako v piedchozim piipad¢ na ptijatelné urovni. Nejvyssi rezervou
disponuje paprsek komunikace LodZzskd od ulice K Pazderkdm o hodnoté 545 pvoz/h,
nejmensi naopak protilehly paprsek A stejnojmenné komunikace o velikosti 380 pvoz/h.
U tohoto ramena kiizovatky je ukazatel stupné vytizeni mimo jiné roven hodnoté€ 0,64. Stupen

vytizeni u ostatnich vjezdu do kiizovatky se pohybuje v rozsahu od 0,38 do 0,51. Co se tyce
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zdrzeni fidi¢li vozidel na vjezdech, tak jeho délka trvani neptekracuje na jednotlivych
ramenech hodnotu 10 s. Nejdelsi frontu vozidel o velikosti 30 m Ize zaregistrovat na
komunikaci Lodzska od ulice Zhotelecka, coz piredstavuje fadu 6 stojicich osobnich
automobili. O néco mensi frontu dopravnich prostfedk ¢itajici 18 m je mozné zaznamenat
Vv opacném sméru komunikace Lodzsk4. S ohledem na hodnoty stfedni doby zdrzeni lze
konstatovat, ze celkova kvalita dopravy na kfizovatce dosahuje pfi uvazovani vyhledovych

intenzit pro rok 2037 stupné A. Vysledky dil¢ich ukazateld je mozné zhlédnout v Tab. 10

Tab. 10 Kapacitni posouzeni okruzni kiizovatky pro rok 2037 - vjezdové vétve

Kapacita vjezdi

I l; Ci Rez tw ady Ngso, | UKD
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]| [s] | [-] [m] | []

paprsek| nazev komunikace

A Lodzska (Zhotelecka) 308 671 1051 380 9| 064 | 30 A

B Mazurska 597 299 738 439 8 | 041 | 10 A
C Lodzska (K Pazderkam) | 255 556 1101 545 7 | 051 | 18 A
D Hnézdenska 507 309 819 510 710,38 9 A

Stanovena urovein kvality dopravy na vjezdech okruzni kiiZovatky A

Zdroj: autor s vyuZzitim (22)

Druha c¢ast kapacitniho posouzeni byla zaméfena na vyjezdové vétve kiizovatky, kde

byly nejdiive urfeny intenzity vozidel na vyjezdu a intenzity piechdzejicich chodci.
Vzhledem ktomu, Ze intenzity chodci na jednotlivych pfechodech nepfesahuji hodnotu
250 ch/h a Ze ani souCet intenzit chodci a vyjizd&jicich vozidel neptfevySuje hodnotu

800 (voz+ch)/ch, tak mohla byt ur¢ena kapacita vSech vyjezdu dle vztahu (6):

3600
Ce — :e,koef (6)
f

kde:
Ce kapacita vyjezdu [voz/h],
Ne koef Koeficient zohlednujici pocet pruhti na vyjezdu [-],

ts nasledny ¢asovy odstup vozidel na vyjezdu z okruzni kfiZovatky[s].
Na zaklad¢ vycisleni kapacity vyjezdi mohlo dojit k vypoctu stupné vytizeni, podle

kterého pak bylo ur¢eno, zdali kiizovatka z hlediska propustnosti vyhovuje ¢i ne. Vysledky
kapacitni posouzeni vyjezdovych vétvi pro rok 2017 1ze dohledat v Tab. 11.
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Tab. 11 Kapacitni posouzeni okruzni kiizovatky pro rok 2017 - vyjezdové vétve

Kapacita vyjezdi
paprsek | nazev komunikace [pvcl)ez Ih] [pVI(;; Ih] [pv(;; Ih] ? ‘j KapaCIti‘;% hovuje?
A Lodzska (Zhotelecka) 413 185 1352 0,31 A
B Mazurska 287 217 1352 0,21 A
C Lodzska (K Pazderkam)| 453 58 1352 0,34 A
D Hnézdenska 223 54 1352 0,16 A
Stanovena uroven kvality dopravy na vyjezdech okruzni kfriZovatky OK

Zdroj: autor s vyuzitim (22)

Z uvedenych udajt vyplyva, Ze kapacita vyjezdu vychazi u vSech ramen kiizovatky stejné a to
sice z divodu jednotného poctu pruhi na vyjezdu a nasledného ¢asového odstupu. Co se tyce
ukazatele stupné vytizeni, tak hodnota této veliiny se ve vSech ¢tyiech ptipadech pohybuje
pod hranici 0,40. Z toho Ize vyvodit zavér, ze kiizovatka je po strance kapacity vyjezdovych
vétvi zeela vyhovujici.

Tab. 12 Kapacitni posouzeni okruzni k¥izovatky pro rok 2037 - vyjezdové vétve

Kapacita vyjezdia
paprsek | nazev komunikace [pvéez h] [pVIOC; /h] [pVCO:; Ih] ? ‘j KapaCItE/Ny hovuje?
A Lodzska (Zhotelecka) 546 185 1352 0,40 A
B Mazurska 379 217 1352 0,28 A
C Lodzska (K Pazderkam)| 607 58 1352 0,45 A
D Hnézdenska 303 54 1352 0,22 A
Stanovena urovei kvality dopravy na vyjezdech okruzni kiiZovatky OK

Zdroj: autor s vyuZzitim (22)

Vypocet propustnosti vyjezdt byl taktéz proveden s vyhledovymi intenzitami pro rok

2037 (viz Tab. 12). V tomto ptipadé bylo zjisténo, ze kapacita vyjezdl zlistava nezménéna

z divodu identickych parametri kiizovatky a Ze nejvy$si hodnota stupné vytizeni u paprsku C

komunikace Lodzska je rovna 0,45. Vzhledem k této skutecnosti je mozné vyjezdové vétve
ktizovatky oznacit jako kapacitné vyhovujici.

Vypocet kapacity navrzené okruzni kiizovatky s intenzitami dopravy pro rok 2017

a 2037 ndzornym zplusobem dolozil, Ze pfisluSnou stavebné-dopravni zménu na organizaci

dopravy by bylo mozné s ohledem na propustnost realizovat. Cely postup kapacitniho

posouzeni okruzni kiizovatky pro rok 2017 a 2037 je k nalezeni v ptiloze Q.

66




2.2 Navrhova opatfeni mistni komunikace LodZzska

Druhéd navrhova c¢ast diplomové prace je zaméfena na Upravu stavajiciho uli¢niho
prostoru komunikace Lodzska s ohledem na provoz individualni a vefejné dopravy. Zakladem
ptislusné casti je piredstaveni dvou koncepci opirajicich se o problematiku nelegalniho
parkovani vozidel. Na zakladé grafickych zobrazeni jsou popsany konkrétni prvky, které
ptispé&ji ke zlepSeni soucasného stavu. Pozornost je vénovana piedev§im sféfe dopravniho
znacCeni respektive jednotlivym navrhiim vychazejicich ze ,,Zasad pro dopravni znaCeni na
pozemnich komunikacich* TP 65 (25) a ,,Zasad pro vodorovné dopravni znaceni na

pozemnich komunikacich® TP 133 (26).

2.2.1 Mistni komunikace LodZska varianta 1

Podstatou prvni navrhové varianty je feSeni tykajici se uvolnéni ¢asti pozemni
komunikace Lodzska od parkujicich vozidel za Gcelem zpiehlednéni vybraného useku véetné
zlepseni prijezdnosti dot¢enym tzemim. Zamér tohoto kroku spociva ve zméné nynéjsiho
dopravniho rezimu, kdy dojde k plnohodnotnému znovuobnoveni pravého jizdniho pruhu
mezi kiizovatkami Hnézdenskd — Lodzska a TéSinskd — LodZzska v obou dvou smérech.
Oproti tomu v oblasti mezi kiizovatkami Té&Sinska — Lodzska a Zhotelecka — Lodzska bude
parkovani z divodu potieby parkovacich stani pro rezidenty ptilehlé zastavby zlegalizovano.
Pfislusny navrh na tpravu komunikace je mozné funkéné zkombinovat s variantou ¢islo 1
ktizovatky Hnézdenska — LodZska, tedy s alternativou prisecné kiiZovatky. V ptipadé spojeni
daného konceptu komunikace Lodzskd s okruzni kiizovatkou by totiz doSlo k vytvoteni
izolovanych jizdnich past o dvou pruzich v kazdém sméru, coz by z hlediska provozu vozidel
nemélo vyznam. Celkové grafické zpracovani navrhové varianty ¢islo 1 je k nalezeni
v piiloze R.

Jak jiz bylo zjisténo v ¢asti 1.4.2 Faktory dopravniho provozu na komunikaci Lodzska,
diky pfislusnému planu bude vytvoreno 32 mist reflektujicich podminky dle Zakona
0 provozu na pozemnich komunikacich. Rozméry jednoho stani ¢ini 5,75 x 2,00 m, pfi¢emz
V jizdnim pasu vedoucim ze sméru od komunikace ulice K Pazderkam bude k dispozici
14 mist a v jizdnim pasu opac¢ného sméru od komunikace ulice Zhotelecka 18 mist. Parkovaci
plocha bude vyznacena pomoci vodorovného dopravniho znaceni V 10d ,,Parkovaci pruh*
v provedeni 0,5/0,5/0,25 m a svislého dopravniho znaceni IP 11c ,,Parkovisté podélné stani®.
V souvislosti se zménou dopravniho uspotfadani profilu komunikace bude nutné odstranit
dopravni znaceni V 2a ,,Podélna ¢ara prerusovana“ o rozmérech 3/6/0,125 m. Uzité prvky

jsou ke zhlédnuti na Obr. 35.
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Obr. 35 Parkovisté na komunikaci Lodzska
Zdroj: autor s vyuzitim (15)
Oba dva parkovaci pasy budou na svych koncich doplnény vodorovnym dopravnim
znadenim V 13 ,,.Sikmé rovnob&zné ¢ary* majici za ucel zamezit motoristim odstavovat sva
vozidla v mistech, kde plati zdkaz zastaveni a stani. V piipadé takto vytvoiené plochy
nachazejici se v prostoru pied autobusovym stanovistém Zhotelecka ve sméru ke komunikaci
K Pazderkam jde vSak o zajisténi adekvatnéjSich podminek pro vyjezd vozidel méstské
dopravy od nastupni hrany ,,zalivové* zastavky. Na piislusny dopravni stin upozoriiuje Sipka

na Obr. 36.

Obr. 36 Dopravni stinovani

Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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Dalsi uprava provozu na pozemni komunikaci Lodzska se bude tykat vyznaceni
fadicich pruhti v oblasti pred kiizovatkou TéSinska — Lodzska ze sméru od komunikace ulice
K Pazderkam. Ztizen bude samostatny fadici pruh pro pravé odboceni a spole¢ny fadici pruh
pro pfimy prijezd a levé odboceni. S piihlédnutim k normativnim hodnotdm délek
zpomalovacich tsekt piidatnych pruht dle CSN 73 6102 (18) bylo stanoveno, Ze piislu§né
fadici pruhy respektive vodorovné dopravni znacky V 9a ,,Smérové Sipky* budou zacinat
ve vzdalenosti 42 m od hranice pfechodu pro chodce. Na uvedeny fakt bude rovnéz
upozoriovat svisla dopravni znacka IP 19, kterd bude nainstalovana na lampu veiejného
osvétleni nachéazejici se 15 m od zarazovaciho klinu autobusové zastavky ,,Krakov. Nové

24

uspotadani jizdniho pasu pted kiizovatkou TéSinska — Lodzska je mozné spatfit na Obr. 37.
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Obr. 37 Radici pruhy v prostoru pied kiizovatkou Té&$inské - Lodzské
Zdroj: autor s vyuzitim (15)
Kromé toho bude ptikroceno k vyhotoveni vodorovného dopravniho znaceni V 9c
,Predbézné Sipky* v misté¢ autobusového stanovisté¢ Zhoteleckd ze sméru od stejnojmenné
ktizovatky Zhotelecka — Lodzska. PtisluSné znaeni bude déavat fidi¢im vozidel na védomi,
ze dochazi k ukonceni pravého jizdniho pruhu. Dle TP 133 (26) jsou dodrzeny zkracujici
se vzdalenosti mezi Sipkami 0 velikosti 20 m a 10 m. V navaznosti na zménu dopravniho
rezimu bude mimo jiné vyznaceno vodorovné dopravni znaceni V 2b ,Podélna Cara
pierusovana“ o parametrech 3/1,5/0,125 m. Svisla dopravni znacka IP 18b ,,Snizeni poctu
jizdnich pruht“ nebude na komunikaci osazena z divodu nedostatku mista v pfidruzeném
dopravnim prostoru zptsobeného existenci zastavkového zalivu. Na Obr. 38 je mozné

zhlédnout konkrétni podobu daného dopravniho znaceni.
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Obr. 38 Vodorovné dopravni znac¢eni V 9c ,,Pfedb&ézné Sipky*
Zdroj: autor s vyuzitim (15)
Nelegalnimu parkovani vozidel mezi kiizovatkou Hnézdenska — Lodzska a TéSinska —
Lodzska bude zamezeno pomoci svislého dopravniho znaceni B 28 ,,Zakaz zastaveni®.
Dopravni znacky budou umistény V obou smérech komunikace pii pravém jizdnim pruhu
vzdy Vv prostoru za prechodem pro chodce ve vzdalenosti 10 m od informativni dopravni
znacky IP 6. Jen pro doplnéni, piislusnou hodnotu TP 65 (25) definuje jako mezni vzdalenost
mezi dvéma znackami. Kromé toho bude zdkazova znacka B 28 nainstalovana také pti vjezdu
na komunikaci TéSinska z diivodu zajisténi pozadavku na rozmérové parametry rozhledového

trojthelniku kiizovatky TéSinska — Lodzska (viz Obr. 39).
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Obr. 39 Svislé dopravni znac¢eni B 28
Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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Hlavnim piinosem tohoto kroku bude zviditelnéni jednotlivych uc¢astnikli silni¢niho
provozu, zejména pak cyklisti vyuzivajicich zde vedenou cyklotrasu A28. Pomoci této
upravy bude mimo jiné umoznéno motoristim odbocujicim z hlavni komunikace na vedlejsi
komunikaci ulice Té&Sinska ¢astecn€ vyuzit pro svou jizdu volny jizdni pruh. V soucasné dobé
zde totiz museji fidi¢i vozidel jezdit v ramci obousmérného provozu pouze v jednom jizdnim
pruhu. Nevyhodou zminéného opatieni je ztrata 9 parkovacich stani.

Neméné€ podstatnou véci bude piemisténi tfi vyhrazenych stani pro vozidla taxisluzby
nachdzejicich se v pravém jizdnim pruhu pted zastdvkou Krakov. Jistou moznosti by bylo
vV tomto ohledu vyclenéni tfech mist bud’ na parkovaci plose se Sikmym fazenim vozidel
umisténé pii komunikaci Mazurska ¢i piimo na parkovisti polikliniky Mazurska. Prvni
zminéné stanoviSté¢ by bylo diky své pozici snadno dostupné jak pro navstévniky
zdravotnického zafizeni, tak pro zékazniky obchodniho centra. Druha alternativa by byla
z hlediska dochazkové vzdalenosti vyhodné&jsi spiSe pro navstévniky polikliniky. Na Obr. 40

1ze spattit nové lokality parkovacich stani pro vozidla taxisluzby.

 AXBN R
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Obr. 40 Stanovisté taxisluzby
Zdroj:(4) upraveno autorem

Dulezitym krokem bude také realizace stavebnich uprav na prechodech pro chodce
v souvislosti s doplnénim chybé&jicich hmatnych prvkt pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Ilustrujicim ptikladem mohou byt piechody pro chodce ktizovatky
Tésinska — Lodzska na Obr. 41.
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Obr. 41 Pfechody pro chodce kiizovatky TéSinska - LodZska
Zdroj: autor s vyuzitim (15)
Stézejni véci, kterd by méla byt ufinéna ve vztahu k zajisténi bezpecnosti fidic
vozidel a chodcli je odstranéni Casti vegetace z prostoru stiedniho déliciho pasu. Jak
vyplynulo z provedené analyzy ktizovatky Hnézdenska — Lodzska a ¢asti hlavni komunikace,
tak existence lipového stromofadi vaznym zptisobem narusuje rozhledova pole piechoda pro
chodce vcetné rozhledovych trojuhelnikti samotnych kiizovatek. Plnohodnotnym fesenim
tohoto nedostatku by bylo vykéaceni celkem ctyi usekl lipové aleje. PtisluSna pasma jsou

vyznacena prostiednictvim ¢ervenych obdélnikd na Obr. 42.
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Obr. 42 Oblasti odstranéni stromt prvni navrh

Zdroj:(4) upraveno autorem

72



Odstranéni lip v takovém rozsahu je vSak mozné povazovat za znacné problematicky
skutek vzhledem Kk ochrané Zivotniho prostfedi, vnimani zelené ze strany obyvatel Bohnic
a obCanskych iniciativ a stanovisku vetejné spravy. Do uvahy lze proto vzit kompromisni
navrh, ktery by reflektoval jak vefejny zajem na zachovani vegetace, tak pozadavek na
bezpeénost v dopravé. Uprava stiedniho déliciho pasu bude spoéivat ve vykéaceni celkem péti
usekti zeleng, které bezprostiedné navazuji na hranice piechodt pro chodce a ptilehlé
ktizovatky. Zamérem bude vytvoteni volné plochy o rozmérech 15 x 14 m, diky které budou
splnény podminky rozhledovych poli ptechodi pro chodce dle CSN 73 6110 (16) a &asteéné
také rozhledovych trojithelniki kiizovatek. Useky jsou vyzna¢eny na Obr. 43.

Obr. 43 Oblasti odstranéni stromt druhy navrh

Zdroj:(4) upraveno autorem

V ptipad¢ realizace prvni navrhové varianty vsak zistava otazkou, jakym zplisobem
nahradit 29 tolerovanych stani mezi kiizovatkou Hnézdenska — LodZska a TéSinska — LodZzska
véetné 9 mist na komunikaci Té$inska. V tomto ohledu se nabizi poukazat na mozné feseni,
které pfinesla jiz zminéna studie Méstské ¢asti Prahy 8 ,,Komplexni analyza dopravy v klidu
anavrh programu feseni pro oblast Prahy 8 — Bohnice a Cimice* (24). Uvedeny material
uvadi jako jeden z eventudlnich navrhl na navySeni parkovaci kapacity na katastru Bohnic,
vybudovat tfipodlazni gardz na misté¢ soucasného parkovisté Olstynskd, které se nachdzi
v sousedstvi obchodniho centra Krakov a komunikace TéSinska. Vzhledem Kk tomu, ze
parkovisté¢ by melo podle planu disponovat 350 misty a ze jeho dochézkova vzdalenost
od komunikace Lodzska je rovna pfiblizné hodnoté 225 m, tak by se mohlo stat urcitou
nahradou za zruSena tolerovana stani. Misto budouciho vzniku hromadnych gardzi je mozné

zhlédnout na Obr. 44.
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parkovisté Olstvnska

Obr. 44 Parkovisté Olstynska

Zdroj:(4) upraveno autorem

2.2.2 Mistni komunikace Lodzské varianta 2

Zakladem druhé varianty na upravu komunikace Lodzska je piedstaveni navrhu
zalozeného na uplném zlegalizovani tolerovanych parkovacich stani na obou dvou usecich
pfislusné pozemni stavby. V ramci zoficialnéni parkovaci plochy je duraz kladen zejména na
dodrzeni rozhledovych poli piechodii pro chodce a pravidel pro zdkaz zastaveni a stani.
Kromé toho je také pozornost zaméfena na prostorové moznosti pohybu vozidel méstské
dopravy v mistech autobusovych zastavek. PfisluSny koncept komunikace Lodzska mize byt
zkombinovan s obéma navrhovymi variantami kfiZovatky Hnézdenska — Lodzska. Kompletni
podobu navrhové varianty ¢islo 2 je mozné si prohlédnout v ptiloze S.

Usek komunikace mezi kiizovatkou T&sinska — Lodzsk4 a Zhofelecka — Lodzsk4 bude
po dopravné-stavebni strance upraven stejnym zpusobem, jako je tomu v piipadé prvni
navrhové varianty. Co se ty¢e druhé ¢asti komunikace, tak zde dojde k vytvoteni celkem 21
parkovacich stani s podélnym fazenim vozidel, pfi¢emz na jizdnim pasu vedouciho ze sméru
od komunikace ulice K Pazderkam vznikne 11 mist a na protéj$im jizdnim pasu pak 5 mist
pro osobni automobily. Jako u ptfedeslého navrhu ¢ini rozméry jednoho parkovaciho stani
5,75 x 2,00 m. Soucasti parkovaci plochy bude zachovani stanovisté vozidel taxisluzby véetné
vytvofeni dvou novych vyhrazenych stani pro potieby zdsobovani. Hranice parkovisté bude
vymezena prostiednictvim vodorovného dopravniho znadeni V 10d ,Parkovaci pruh*
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0 rozmérech 0,5/0,5/0,25 m a svislého dopravniho znaceni IP 11c ,,Parkovisté podélné stani*.
V souvislosti s novym uspotradanim profilu komunikace bude odstranéno vodorovné dopravni

znaceni V 2a ,,Podélna ¢ara prerusovana“. Uvedené zmény je mozné postiehnout na Obr. 45.
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Obr. 45 Parkovaci pruh V 10d

Zdroj: autor s vyuzitim (15)

Je tfeba podotknout, ze parkovaci plocha nebude ztizena v oblasti mezi vyjezdovym
klinem autobusového stanovist¢ Krakov a kiizovatkou Hnézdenska — Lodzskd z divodu
zajisténi adekvatnich rozhledovych podminek na jmenované kiizovatce a ptilehlého pfechodu
pro chodce. Za ucelem zamezeni moznosti parkovani v tomto tGseku bude ve vzdalenosti 2 m
od vyjezdového klinu nainstalovdna svisld dopravni znacka B 28 ,,Zdkaz zastaveni“. Je nutné
poznamenat, ze tato Uprava bude realizovana v piipadé zachovani prusecné kiizovatky.
U varianty s okruzni ktizovatkou bude misto toho naneseno vodorovné dopravni znaceni V 13

,»,Sikmé rovnobézné ¢ary*. Ptislusné dopravni opatieni lze postiehnout na Obr. 46.
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Obr. 46 Uprava zakazu zastaveni a vyhrazenych stani

Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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Jak jiz bylo zminéno, doplhujicim opatfenim ve vztahu K zajisténi zasobovaci c¢innosti
maloobchodt bude vyznaceni dvou vyhrazenych parkovacich stani po obou dvou stranach
komunikace Lodzska. Jedno parkovaci stani 0 rozmérech 8,25 x 2,00 m bude umisténo pied
stanovisté taxisluzby a druhé do prostoru, kde za¢ina parkovaci pruh za zastavkou Krakov
ve sméru ke komunikaci ulice Zhotelecka. Uvazovana velikost parkovaciho mista vychazi
znormy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel (31). Na piislusna
stani bude mimo jiné¢ upozornovat svisla dopravni znacka IP 12 ,,Vyhrazené parkoviste*
spolecné s dodatkovou tabulkou E 13. Nedilnou soucasti vodorovného dopravniho znaceni
vyhrazenych stani bude dvojice napisti ,,ZAS*. Zde uvedené Gipravy lze spatfit na Obr. 46.

Hlavnimi zménami bude podroben piedevsim piechod pro chodce nachézejici se pred
hranici kiizovatky Té&Sinska — Lodzska (viz Obr. 47). Vzhledem ke zna¢né naruSenému
rozhledovému poli dané¢ho mista bude po obou stranach komunikace pfistoupeno k realizaci
vysazené chodnikové plochy pomoci vodorovného dopravniho znadeni V 13 Sikmé
rovnobézné Cary“. Dopravni stiny budou v piipadé jizdniho pasu vedouciho ze sméru
od komunikace ulice K Pazderkam zacinat ve vzdalenosti 15 m od hranice pfechodu a kondit
ptiblizn¢ ve tfetiné narozi vedlejsiho paprsku kiizovatky komunikace ulice Té&Sinska.
Vzdalenost 15 m byla zvolena jako kompromis mezi zakonnym pozadavkem na 5 m
anormou CSN 73 6110 (16) stanovenou hodnotou 20 m pro rozhledové pole piechodu.

Na protéjsi strané komunikace dojde k podobnému vystinovani ¢asti oblouku narozi
ktizovatky, pficemz v prostoru mezi prechodem pro chodce a parkovacim pruhem bude
vodorovné dopravni znafeni dosahovat délky 5 m. Pro potfebu zvyraznéni vysazené
chodnikové plochy budou navic uzity plastové zelené sloupky tzv. balisety, které budou
zaroven fungovat jako pifekazka proti nezdkonnému parkovani. Na prvni jmenovanou
vysazenou chodnikovou plochu ze sméru od komunikace ulice K Pazderkdm bude umisténo
s pravidelnou délkou mezery 2,5 m celkem 16 sloupki, na druhou pak pfi dodrzeni stejné
mezery 12 sloupkt. Vzhledem Kk tomu, ze vlivem dopravniho stinovani se posune hranice
vedlejSich ramen kitizovatky TéSinska — Lodzska, tak bude nutné nov€ nanést vodorovné
dopravni znaceni V 2b ,,Podélna cara pferuSovana“ o parametrech 1,5/1,5/0,25 m. Ptislusné

upravy v oblasti dopravniho znaceni 1ze postiechnout na Obr. 47.
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Obr. 47 Dopravni stinovani
Zdroj: autor s vyuzitim (15)

Jako vhodné dopravni opatieni se nabizi zménit soucasnou upravu prednosti v jizd€ na
vedlejSich paprscich ktizovatky TeéSinska — Lodzskd z divodu garance vysSiho stupné
bezpecnosti a sniZzeni narokd na rozhledové trojuhelniky. Stavajici svislé dopravni znaceni P 4
bude na obou dvou ramenech kiizovatky nahrazeno svislym dopravnim znacenim P 6 ,,Stij,
dej prednost v jizdé!* (viz Obr. 47). Osazeni nového dopravniho znaéeni pfinese kromeé
potencidlniho zvySeni bezpe€nosti na vjezdu do kiiZzovatky téz zkraceni odvésny
rozhledovych trojuhelnikii na vedlejSich komunikacich. V praxi to znamend, Ze napiiklad
pudorys rozhledového trojuhelniku pro odboceni vpravo o rozmérech X =84 maY,=5m
komunikace T¢Sinska nebude zasahovat do pasu odstavenych vozidel na hlavni komunikaci
Lodzska.

Kromé vyse uvedenych uprav, dojde také k vytvoreni dopravnich stinti v oblasti
navazujici na kliny autobusovych zastavek Krakov z diivodu zkvalitnéni zajizdéni a vyjizdéni
autobust do a z prostoru zastavkového zalivu a také z divodu vymezeni statické dopravy
od ostatniho provozu. V souvislosti se snizenim poctu jizdnich pruhd na komunikaci Lodzska

Vv useku pred zastavkou Krakov bude naneseno vodorovné dopravni znaceni V 9c ,,Piedbézné
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Sipky*, jehoz funkci bude upozornit motoristy na v¢asné zatazeni vozidla do levého jizdniho
pruhu. Svisla dopravni znacka IP 18b nebude kvuli umisténi ostatnich dopravnich znacek
osazena. V piipadé realizace okruzni kiizovatky neni nutné pfedbézné Sipky vyznacovat.

Vyse zminéna opatieni ilustruje Obr. 48.

Obr. 48 Snizeni po¢tu jizdnich pruhi

Zdroj: autor s vyuzitim (15)

V ramci této koncepce komunikace Lodzska se rovnéz pocitd s odstranénim casti
lipového stromotfadi a to v souladu s navrzenym pifedchozim kompromisnim feSenim.
Samoziejmosti bude téZ provedeni vSech potifebnych bezbariérovych tprav ptechodd pro
chodce dle navrhové varianty ¢islo 1.

Dalsi véci, kterou je vhodné se zabyvat, je problematika cyklistické dopravy. Jak jiz
bylo zminéno v ¢asti 1.1.3 Charakteristika cyklistické dopravy, tak je planovano vybudovat
stezku pro chodce a cyklisty, jejiz trasa by méla navazat na stavajici A273. Uvedena stezka by
méla piinést v této souvislosti jistou alternativu v ramci planovani cest po sidlisti Bohnice.
V ptipad€é uvaZované jizdy z oblasti Velké Skaly smérem do vnitiniho zazemi sidlisté ¢i
Starych Bohnic jiz nebude nutné, aby cyklista objizdél vetsi ¢ast jihovychodnich Bohnic po
cyklotrase A28, ale misto toho vyuzije novou nemotoristickou komunikaci. Nicméné
vzhledem k tomu, ze stezka pro chodce a cyklisty bude ukoncena na kfizovatce Hnézdenska —
Lodzska a ze c¢ast cyklistt se bude chtit v souvislosti s cilem cesty pravdépodobné zpétné
napojit na cyklotrasu A28, tak bude zapotiebi upravit dopravni rezim casti komunikace

Lodzské konkrétné mezi kiizovatkou Hnézdenska — Lodzska a TéSinskd — Lodzska téz pro

provoz bezmotorové dopravy. Na Obr. 49 je tento usek znazornén oranzovou linii.
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Obr. 49 Budouci sit’ cyklotras na uzemi sidlisté Bohnice
Zdroj:(4) upraveno autorem

Na zminéném useku komunikace Lodzska bude v obou dvou smérech vyznacen
piktogramovy koridor pro cyklisty. Pti§lusné opatfeni bude mit za cil upozornit fidice vozidel
na jizdu cyklistli v hlavnim dopravnim prostoru. Jednotlivé piktogramy se budou pravidelné
opakovat po vzdalenosti 16 m. V oblasti klinii autobusovych zastavek ,,Krakov* bude jejich
pocet vzhledem k zajizdéni a vyjizdéni vozidel navysen, ¢imz dojde ke zmenSeni mezery na
hodnotu 6 m. Zde navrzené upravy vyplyvaji z TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

(32). Konkrétni podobu cyklopiktokoridoru 1ze spattit na Obr. 50.
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Obr. 50 Piktogramovy koridor pro cyklisty

Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

V nasledujici kapitole jsou zhodnoceny pfinosy a negativa vyplyvajici z jednotlivych
navrhovych opatieni kfizovatky Hnézdenska — Lodzska a ¢asti mistni komunikace Lodzska.
Soucasti posouzeni dil¢ich alternativ je také ekonomické zhodnoceni uzitého dopravni
znaCeni. Kalkulace cen svislého a vodorovného dopravniho znaCeni byla vyhotovena na
zaklad¢ Zadosti spole¢nosti Prazské sluzby, a.s. Polozky dopravniho znaceni jsou v kalkulaci
usporadany do tabulky dle struktury ptilohy vyhlasky ¢.294/2015 Sb., pficemz u kazdé
polozky je vzdy uvedena cena za jednotku a v zavislosti na mnozstvi pak celkova cena. Ceny
dopravniho znaceni jsou stanoveny bez DPH (33). Pro upfesnéni je tieba zminit, ze kalkula¢ni
polozka svislych dopravnich znacek zahrnuje v zavislosti na umisténi jednak cenu
za dopravni znacku, objimku, pfipadné sloupek a betonovy zaklad a jednak cenu za instalaci.
U vodorovného dopravniho znaceni je tomu podobné, kalkulaéni polozka je rovna cené
materialu a odvedené praci za nastiik. V ramci cenového vypoctu vodorovného dopravniho
znaceni je uvazovano s uzitim dvouslozkovych plastickych hmot. V pfipad¢ ndvrhu zmény
¢asti komunikace Lodzska je také k dispozici ocenéni nakladii vyplyvajici z odstranéni
stavajiciho dopravniho znaceni. TO je mimo jiné doplnéno o cenovy vymér za oSetieni

povrchu vozovky v souvislosti s brousenim ziviéného krytu komunikace.

3.1 Kifizovatka Hnézdenskéd — Lodzské varianta 1

Prvni ndvrh na Upravu kiizovatky Hnézdenskda — Lodzska bude mit pozitivni vliv
pfedevS§im na usmérnéni jednotlivych dopravnich proudid respektive vjezdl vozidel
do prostoru stiedniho déliciho pasu. Diky nanesenému vodorovnému dopravnimu znaceni
fidi¢i automobilli 1épe rozeznaji hranice jizdnich pasi, coz se také potencialné projevi
snizenim poctu koliznich situaci a S tim spojenym mnoZstvim dopravnich nehod. Nevyhodou
daného opatieni je fakt, Ze se jedna pouze o aplikaci dopravniho znaceni, fyzicky se zde tak
nebude vyskytovat Z4dna bariéra, kterd by od sebe navzijem oddélila jednotlivé proudy
vozidel. Ostatni upravy tykajici se zachovani pruseéné kiizovatky jsou soucasti zhodnoceni
prvni navrhové varianty mistni komunikace Lodzska.

Dle kalkulace Prazskych sluzeb, a.s. vychazi naneseni 39 bm vodorovného dopravniho

znaceni V 2b ,,Podélna ¢ara preruSovana“ na ¢astce 3 588 K¢ bez DPH (33).
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3.2 Kifizovatka Hnézdenska — Lodzské varianta 2

Druhy navrh spocivajici v piestavbé stavajici prasecné kiizovatky na okruzni bude mit
pozitivni dopad zejména na celkovou redukci koliznich bodid a na zvySeni bezpecnosti
jednotlivych ucastniki silni¢éniho provozu. Vybudovanim okruzniho jizdniho pasu se dosdhne
snizeni definovanych 32 koliznich bodu a navic v tomto konkrétnim ptipad¢ to povede také
k eliminaci dalSich n€kolika stfetnych bodu spjatych s prostorem stiedniho déliciho pasu.
Motoristé tak diky komplexni zméné organizace dopravy nebudou vystaveni slozitym
vjezdiim do ktizovatkového prostoru. Prirozenym dusledkem vystavby okruzni kiizovatky by
melo byt také zmenSeni poctu a nasledkli dopravnich nehod. Se zménou dopravniho rezimu
souvisi také fakt, Ze uzivatelé vozidel budou muset oproti prisecné varianté kiizovatky pfi
svém prijezdu vice upravit svij styl jizdy a hlavné rychlost. To plati zejména pro ptipad
ptimé jizdy po komunikaci Lodzska od komunikace ulice Zhotelecka smérem ke komunikaci
ulice K Pazderkam a naopak. Diky tomu, Ze fidi¢i vozidel budou muset pii jakémkoli vjezdu
do prostoru kiizovatky vzdy zpomalit, tak bude o néco vice nez v piipad¢ priseéné kiizovatky
sniZzeno riziko potencidlniho stfetu s pésim na pfechodu pro chodce. Nevyhodou uvedeného
navrhu okruzni ktizovatky je jednoznaéné€ naro¢nost realizace tohoto projektu, ponévadz by
bylo nutné¢ znaénym zplisobem stavebné zasdhnout do prostoru soucasného mista kiizeni
pozemnich komunikaci. Ostatni Upravy ve vztahu k okruzni kiizovatce jsou zhodnoceny
v podkapitole 3.4 Mistni komunikace Lodzska varianta 2.

Z hlediska kapacitniho posouzeni vychazi piislusny navrh okruzni ktizovatky na velmi
dobré urovni. V piipadé kapacity vjezdovych vétvi je vyslednd uUroven kvality dopravy
se zohlednénim intenzit dopravy pro rok 2017 rovna stupni A. To samé plati 1 pfi uvazovani
vyhledovych intenzit dopravy pro rok 2037. Propustnost vyjezdovych vétvi je pro obé dvé
obdobi zcela vyhovujici. Kapacita kifizovatky je tak s ohledem na pozadovanou minimalni
uroven E nadmiru dostacujici.

Pro ilustrativni srovnani hodnot kapacity vjezdu s priseénou kfizovatkou lze pouzit
nasledujici Tab. 13. Vzhledem k rozdilnému zplsobu ftazeni vozidel na vjezdech
do ktizovatky, mohly byt vyuzity pro porovnani paprsky komunikace Lodzska ze sméru
od komunikace ulice Zhotelecka a paprsek komunikace Mazurska. Z tabelarniho ptehledu je
patrné, Ze v piipad¢ okruzni kifiZzovatky se u ramene komunikace LodZska hodnota kapacity
oproti stavajicimu stavu snizila o vice nez 400 voz/h. Tomu odpovida i pokles rezervy
kapacity. S ohledem na vysledek trovné kvality dopravy na stupni A to vSak neptedstavuje

zadny problém. Pokud se vezme do tivahy paprsek komunikace Mazurska, tak zde 1ze naopak
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zaznamenat nariist propustnosti z piivodnich 351 voz/h na hodnotu 884 voz/h. Tomu

odpovida i zkraceni stfedni doby zdrzeni o 20 s a zmenSeni fronty vozidel. Vystavba okruzni

kiizovatky tak v tomto pfipad¢ pomuze zlepsit vysledné provozni pom¢ery.

Tab. 13 Srovnani kapacity vjezdt kiizovatek

Kapacita vjezdi prisecné kriZovatky

Kapacita rezerva stiedni délka UKD
paprsek nazev komunikace [vrc))z Ih] kapacity doba fronty
[vozh] | zdrieni | [m] []
A Lodzské (Zhoteleckd) 1559 1070 0s 8,2 A
B Mazurska 351 138 25s 26,1 C
Kapacita vjezdii okruzni kiiZovatky
. rezerva stiedni délka
paprsek nazev komunikace k[?/ %i%t]a kapacity doba fronty UKD
voz/h] | zdrieni | [m] []
A Lodzska (Zhoielecka) 1128 626 5s 14 A
B Mazurska 884 656 5s 6 A

Zdroj: autor s vyuZzitim (22)

Cenovy odhad dopravniho znaceni a zafizeni navrzené okruzni kiizovatky vychazi dle

spole¢nosti Prazské sluzby, a.s. na ¢astce 246 025 K¢ bez DPH. Podrobné informace o cenach

jednotlivych polozek je mozné dohledat v Tab. 14 (33).

Tab. 14 Kalkulace dopravniho znaceni a zatizeni kiizovatky navrhova varianta 2

Polozka 7a jgggstku Mnozstvi | Celkova cena
P 3 Konec hlavni pozemni komunikace - sloupek 2 670,00 K¢ 1 ks 2 670,00 K¢
P 3 Konec hlavni pozemni komunikace - lampa 1 485,00 K¢ 1 ks 1 485,00 K¢
Zﬁ)l?peék[;fednost v jizd€! + C 1 Kruhovy objezd 4 884,00 K& 4 Ks 19 536,00 K&
C 4a Ptikazany smér objizdéni vpravo - sloupek 2 850,00 K¢ 1 ks 2 850,00 K¢
IP 6 Piechod pro chodce - sloupek 2 670,00 K¢ 6 ks 16 020,00 K¢&
IP 18b Snizeni po¢tu jizdnich pruhd - lampa 4 845,00 K¢ 1 ks 4 845,00 K¢
V 2b Podélna cara prerusovana (3/1,5/0,125) 34,50 K¢ 66 bm 2 277,00 K¢
V 2b Podélna ¢ara prerusovana (1,5/1,5/0,25) 69,00 K¢ 110 bm | 7 590,00 K¢
V 7a Prechod pro chodce 368,00 K¢ 84 m? 30912,00 K¢
V 9a Smérové Sipky - pravé odboceni 790,00 K¢ 7 ks 5530,00 K&
V 9¢ Piedbézné Sipky 1 950,00 K¢ 3 ks 5 850,00 K¢
V 13 Sikmé rovnobé&zné &ary 368,00 K¢ 157 m? | 57 776,00 K&
Z 3 Vodici tabule 3 581,00 K¢ 4 ks 14 324,00 K¢
7 12 Kratky pticny prah 2 860,00 K¢ 26 bm 74 360,00 K¢

Celkovy souhrn finanénich niklada

246 025,00 K¢
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3.3 Mistni komunikace LodZska varianta 1

Prvni navrh na tupravu casti komunikace Lodzska pfispéje zejména ke zlepSeni
rozhledovych pomérii na ktizovatce Hnézdenskd — Lodzska a Té&Sinskd — Lodzska. Diky
uvolnénému prostoru v pravém jizdnim pruhu budou mit ucastnici silniéniho provozu vétsi
piehled o probihajici dopravni situaci, ¢imz Se navysi bezpec¢nost jak samotnych uzivateli
dopravnich prostfedka, tak péSich. V ramci kiiZzovatky Hnézdenskd — Lodzska dojde
v souvislosti s odstranénim stojicich vozidel k plnohodnotnému ,,vykresleni® rozhledového
trojuhelniku pro pravé odboceni z vedlejsi komunikace ulice Mazurska a zaroven ke zvySeni
viditelnosti chodcti na prechodu spojujiciho obchodni centrum Krakov s poliklinikou
Mazurska. Postiehnutelnost péSich bude navySena téZ vykdcenim c¢asti lipového stromotadi
Vv oblasti pied hranicemi prechodt pro chodce, ¢imz bude splnén pozadavek na rozhledové
pole pfi levé strané komunikace o délce 15 m dle normy CSN 73 6110 (16). V misté kiiZeni
komunikaci ulice Té&Sinska a LodZzska budou mit uzivatelé vozidel diky odstranénému
nelegalnimu tolerovanému parkovani a vegetaci lepsi rozhled pro vjezd do kiiZovatky.
Hlavnim pozitivem bude pfedev§im garance rozhledového trojihelniku pro pravé odboceni
komunikace ulice Tésinska vzhledem k zajisténi dobré viditelnosti pohybu cyklisti
po cyklotrase A28.

Z pohledu vlastniho uspofadani prostoru komunikace bude jistym piinosem
zprijezdnéni pravého jizdniho pruhu mezi kiizovatkami Hnézdenska — Lodzské a TéSinska —
Lodzskd, coz oceni zejména fidi¢i, vykonavajici pravé odboceni z hlavni komunikace na
vedlejsi. Ti nebudou muset, jako je tomu za stavajici situace, jet ve spole€ném levém jizdnim
pruhu s ostatnimi motoristy, ale budou moci se piefadit do samostatného pruhu, ktery jim
umozni planované odboceni. Uvedend tUprava mimo jiné pfispéje ke zlepSeni
manévrovatelnosti autobusti v prostoru zastavkovych zalivii, nebot’ se v oblasti pied hranici
vjezdovych a vyjezdovych klinii nebudou vyskytovat zaddna vozidla. Navic v piipadé
zachovani prisecné kiizovatky Hnézdenskd — LodZzskd, zajisti dany dopravni reZim
motoristim jedoucim ze sméru od komunikace ulice K Pazderkam dale k ulici Zhotelecka
od hranice k¥izovatky del$i prostor pro piejeti vozidla do levého jizdniho pruhu uréeného pro
pfimy smér jizdy. Nevyhodou daného opatieni je ztrata 29 tolerovanych stani véetné 9 mist na
komunikaci ulice Tésinska.

Ztizeni nového dopravniho znafeni prvni ndvrhové varianty bude dle cenové
kalkulace Prazskych sluzeb, a.s. stat 71 479 K¢ bez DPH. Samostatné odstranéni svislého

a vodorovného dopravniho znaceni zahrnujici kromé toho 1 oSetfeni krytu pozemni
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komunikace po brouseni vozovky vychazi na ¢astce 27 072 K¢. Celkové naklady na tupravu

komunikace Lodzska tak budou dosahovat 98 551 K¢ bez DPH. Cenové vyméry konkrétnich

polozZek 1ze nalézt v Tab. 15 (33).

Tab. 15 Kalkulace dopravniho znac¢eni mistni komunikace LodZska varianta 1

Polozka 73 j(ezgrqgtku Mnozstvi | Celkova cena
B 28 Zakaz zastaveni - sloupek 2 850,00 K¢ 2 ks 5 700,00 K¢
B 28 Zakaz zastaveni - lampa 1 695,00 K¢ 1 ks 1 695,00 K¢
IP 11b Parkovisté kolmé nebo Sikmé stani - sloupek 2 835,00 K¢ 1 ks 2 835,00 K¢
IP 11c Parkovisté podélné stani - sloupek 2 835,00 K¢ 2 ks 5670,00 K¢
IP 12 Vyhrazené parkovisté + dodatkova tabulka E13
"Pro 3 vozy taxi se souhlasem TSK hl.m. Prahy" 3 039,00 K¢ 1ks 3 039,00 K¢
(lampa)
IP 19 Radici pruhy - lampa 4 845,00 K¢ 1ks 4 845,00 K¢
Odstranéni B 28 Zakaz zastaveni - sloupek 314,00 K¢ 1ks 314,00 K¢
s o PO
8:;1‘[;21)1éni IP 11b Parkovisté kolmé nebo Sikmé stani 314,00 K& 1 ks 314,00 K&
V 1la Podélna ¢ara souvisla 34,50 K¢ 32 bm 1 104,00 K¢
V 2b Podélna ¢ara prerusovana (3/1,5/0,125) 34,50 K¢ 78 bm 2 691,00 K¢
V 9a Smérové Sipky - pravé odboceni 790,00 K¢ 3ks 2 370,00 K¢
V 9a Smérové Sipky - pfimy smér a levé odboceni 790,00 K¢ 3 ks 2 370,00 K¢
V 9c¢ Piedbézné Sipky 1 950,00 K¢ 3ks 5 850,00 K¢
V 10d Parkovaci pruh (0,5/0,5/0,25) 69,00 K¢ 190 bm 13 110,00 K¢
V 10e Vyhrazené parkoviste Sikmé 60° 600,00 K¢ 3 ks 1 800,00 K¢
V 13 Sikmé rovnobézné &ary 368,00 K¢ 50 m* 18 400,00 K¢
%?g;gﬁlgg; V 2a Podélna Cara prerusovana 34.50 K& 318 bm 10 971,00 K&
Odstranéni V 10e Vyhrazené parkovisté podélné 400,00 K¢ 3ks 1 200,00 K¢
Osettfeni povrchu vozovky 60,00 K¢ 231 m? 13 860,00 K¢
Celkovy souhrn finan¢nich nakladu 98 551,00 K¢
Zdroj: (33)

Za ucelem posouzeni ekonomickych nékladli spojenych s odstranénim c¢asti lipové
aleje na stifednim dé€licim pasu komunikace LodZska, byla na zakladé dokumentu ,,Primérné
ceny dopravni a technické infrastruktury obci* (34) vypracovaného Ministerstvem pro mistni
rozvoj Ceské republiky Stanovena cenova kalkulace. Cenovy vypodet byl proveden dle
kapitoly ¢islo devét, zabyvajici se udrzbou vefejné zelené v obci. Podkladem pro urceni
vysledné ceny jsou s piithlédnutim k redlnému vzristu vegetace dva cenové vymeéry. Prvnim
z nich je polozka ,,Pokaceni nevhodnych stromi 300400 mm priméru kmene* o mérné

jednotkové cen¢ 2 381 K¢/ks, druhym pak polozka ,,Odstranéni pafezu 300—400 mm praméru
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patfezu® o mérné jednotkové cené 301 K¢&/ks. Pokud se tedy bude brat, ze v disledku zajisténi
rozhledovych poli na stfednim délicim pasu bude nutné odstranit 34 stromu, tak vysledna

cena vychazi na hodnoté 91 188 K¢ bez DPH.

3.4 Mistni komunikace Lodzska varianta 2

Druha varianta navrhu na zménu organizace dopravy na ¢asti komunikace Lozska
bude mit pozitivni dopad ptredev§im na sféru parkovani, nebot zde dojde k legalizaci
tolerovanych stani na obou dvou usecich vybrané komunikace. Pfinosem bude vytvoieni 48
parkovacich mist pro osobni automobily v¢etné 2 vyhrazenych stani pro zasobovani.

S ohledem na moznost podélného parkovani v pravém jizdnim pruhu, budou
rozhledové podminky na kiizovatkach a ptechodech pro chodce zabezpeceny prostiednictvim
instalace ¢i upravy vodorovného a svislého dopravniho znaceni. V ptipadé zachovani
pruseéné kiizovatky Hnézdenska — Lodzska bude piikroc¢eno ve vztahu k rozhledovému poli
pro pravé odboceni z vedlejsi komunikace ulice Mazurska k umisténi svislé dopravni
dopravni znacky B 28 za vyjezdovy klin zastavky ,,Krakov*. Ptislusné dopravni opatieni bude
mit mimo jiné také pozitivni vliv na zvySeni postiehnutelnosti péSich smétujicich pies
piechod k obchodnimu stfedisku Krakov. V ptfipad¢ kombinace dané¢ho konceptu komunikace
s okruzni ktizovatkou bude misto svislé dopravni znacky uzito dopravniho stinovani. Podobné
jako u varianty ¢islo 1, tak i zde budou chodci obecné 1épe opticky vnimani ze strany fidi¢t
v souvislosti S odstranénim ¢asti vzrostlé vegetace na stiednim délicim pasu. U kiizovatky
TéSinska — Lodzskd bude za tcelem zmény rozhledovych trojuhelnikii na vedlejSich
komunikacich vyménéno stavajici svislé dopravni znafeni upravujici ptrednost v jizdé
za znacky P 6. Diky uvedenému kroku nebude dochazet ke znaénému piekryvu rozhledovych
poli odstavenymi vozidly v pravém jizdnim pruhu. V névaznosti na zminé€né opatieni bude
Vv prostoru pfilehlého prechodu pro chodce zfizena vysazena chodnikova plocha, ktera zajisti
p&Sim vyssi bezpecnost a kvalitnéj$i rozhled pii prechazeni.

Prostor komunikace mezi ktizovatkou Hnézdenska — Lodzska a TéSinska - Lodzska
bude navic oproti piedchozi alternativé doplnén o piktogramovy koridor pro cyklisty, jehoz
funkci bude informovat fidi¢e automobill o vzajemném provozu s nemotorovymi vozidly.

Cena nového dopravniho znaceni druhé navrhové varianty je rovna sumé
216 844,25 K¢ bez DPH. Co se tyce odstranéni svislého a vodorovného dopravniho znaceni
vcetné oSetieni povrchu vozovky, tak to vychdzi na castce 54 125 K¢. Celkové naklady na
realizaci upravy komunikace Lodzska dle varianty Cislo dvé tedy ¢ini 270 969,25 K¢. V Tab.
16 1ze dohledat jednotlivé kalkulované polozky (33).
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Tab. 16 Kalkulace dopravniho znaceni a zafizeni mistni komunikace Lodzsk4 varianta 2

Cena

Polozka za jednotku Mnozstvi | Celkova cena
P 6 Stij, dej prednost v jizdé! - sloupek 2 998,00 K& 2 ks 5996,00 K&
B 28 Zakaz zastaveni - sloupek 2 850,00 K¢ 1ks 2 850,00 K¢
IP 11c¢ Parkovisté podélné stani - sloupek 2 835,00 K& 3 ks 8 505,00 K¢&
IP 11c Parkovi$té podélné stani - lampa 1 680,00 K¢ 1 ks 1 680,00 K¢&
Pro s vory A sscbovint - oupek | 46000Ke | Lks | 463000Ke
'I'I; ; SZ()Z()};I;;Zﬂ&:fl;gﬁ;l::(Vlste + dodatkova tabulka E13 4 630,00 K& 1 ks 4 630,00 K&
Odstranéni P 4 Dej ptednost v jizdé! (sloupek) 314,00 K& 2 ks 628,00 K¢&
Odstranéni B 28 Zakaz zastaveni (sloupek) 314,00 K& 1ks 314,00 K¢&
P T
V 2b PodéIna ¢ara prerusovana (3/1,5/0,125) 34,50 K¢ 114bm | 3933,00 K¢
V 2b Podélné &ara pierugovana (1,5/1,5/0,25) 92,00 K¢ 57 bm 5244,00 K¢
V 9c¢ Piedbézné Sipky 1 090,00 K¢ 6 ks 6 540,00 K¢
V 10d Parkovaci pruh (0,5/0,5/0,25) 69,00 K¢ 291 bm 20 096,25 K¢
V 10e Vyhrazené parkovisté podélné 5,75 x 2 m 400,00 K& 3 ks 1200,00 K&
l&i’;z}z’h;ajae;z B;rig?gté podéiné 8,25 x 2 m 4 050,00 K¢ 2 ks 8 100,00 K&
V 13 Sikmé rovnobé&zné &ary 368,00 K¢ 160 m? 58 880,00 K¢
V 20 Piktogramovy koridor pro cyklisty 860,00 K¢& 28 ks 24 080,00 K¢
Z 11h Smérovy sloupek zeleny kulaty — baliseta 2 160,00 K& 28 ks 60 480,00 K¢
Odstranéni V 2a PodéIna &ara prerusovana (3/6/0,125) 40,00 K¢ 581 bm | 23 240,00 K¢
Odstranéni V 2b Podélna &ara pierusovana (1,5/1,5/0,25)| 80,00 K¢ 44 bm 3520,00 K¢
Odstranéni V 10e Vyhrazené parkovisté podélné 200,00 K¢ 3 ks 600,00 K¢
Osetfeni povrchu vozovky 110,00 K¢ 231 m? | 25410,00 K&
Celkovy souhrn finan¢nich nakladu 270 969,25 K&
Zdroj: (33)
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo vytvofeni navrhu na zménu organizace dopravy na
ktizovatce Hnézdenskda — Lodzskd s diirazem na zlepSeni podminek provozu a zvySeni
bezpecnosti dopravy. V ramci prace byla pozornost kromé samotné kiizovatky vénovana téz
¢asti mistni komunikace LodZska.

Prvni ¢éast diplomové prace byla zamétfena na analyzu soucasného stavu dopravniho
provozu na kiizovatce Hnézdenska — LodZzské a ¢asti mistni komunikace Lodzska. Nejdiive
byla pro bliz§i seznameni s umisténim vybrané kiizovatky piedstavena vSeobecna
charakteristika sidlist¢ Bohnice skladajici se z popisu demografickych, urbanististickych
a dopravnich souvislosti. Poté nasledovala podkapitola majici za ucel provést analyzu vlastni
praseéné kitizovatky Hnézdenskd — Lodzskd po strance uzit¢ho dopravniho znaceni,
dopravniho chovéni u¢astniki silni¢niho provozu a dopravni nehodovosti. Ukolem této &asti
bylo nalezeni nedostatkli a problematickych faktort, které zdsadnim zplGsobem narusuji
provoz a bezpec¢nost na kfizovatce a jejim bezprosttednim okoli. Jako zdvazny nedostatek byl
oznacen faktor nelegélniho tolerovaného parkovani ve spojitosti s vegetacnim pasmem lipové
aleje, jehoz dusledkem je naruSeni rozhledovych poméri jak na vlastni kiizovatce, tak na ¢asti
komunikace Lodzska. Jako problém byl mimo jiné vyhodnocen téz volny prostor stfedniho
déliciho pasu. Soucésti analyzy bylo také urceni intenzity dopravy Spickové hodiny
kiiZzovatky véetné vypoctu jeji kapacity. Ptislusné kapacitni posouzeni ukazalo, ze kiiZovatka
dosahuje za stavajicich podminek urovné kvality dopravy na stupni A. V souvislosti
se zjisténymi omezujicimi faktory ktizovatky byla provedena také analyza navazujiciho tiseku
komunikace LodZska, jejimz vysledkem bylo rozSifeni poznatkil o naruSeni rozhledovych
podminek vlivem nelegélniho tolerovaného parkovani.

Ve druhé ¢asti byly na zaklad€ provedené analyzy piedlozeny dva navrhy tykajici
se zmény organizace dopravy na kiizovatce Hnézdenska — Lodzska a dvé alternativy fesici
Upravu c¢asti Gseku pozemni komunikace LodZskd. Prvni navrh na upravu kiizovatky je
zaloZen na aplikaci nového vodorovného dopravniho znaceni, druhy na kompletni piestavbé
na okruzni kiizovatku. Obé dvé navrhové varianty berou v potaz feSeni nedostatkd, které byly
prokazany Vv analytické casti, zejména pak v souvislosti s volnym prostorem stiedniho
délictho pasu. Navrh okruzni kfiZzovatky byl s ohledem na eventudlni prijezdnost
smérodatnym vozidlem provéfen pomoci anketniho dotazovani mezi fidi¢i autobust
Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy a.s. Z pfislusného Setfeni vyplynul zavér, ze

okruzni kfizovatku by bylo mozné realizovat. Kromé toho bylo provedenim vypoctu kapacity
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okruzni ktizovatky zji$téno, ze navrZzena pozemni stavba je po strance dopravni propustnosti
zcela vyhovujici. V ptipadé zmény dopravniho usporadani ¢asti komunikace Lodzské vznikly
dva navrhy, jejichz zakladem je feSeni problematiky zlegalizovani statické dopravy ve vztahu
k funk¢nimu vyuziti komunikace. Podstatou prvniho navrhu je ¢aste¢né uvolnéni vybraného
useku komunikace od parkujicich vozidel za Ucelem zlepSeni prijezdnosti a viditelnosti
jednotlivych ucastnikl silni€niho provozu. Druhy navrh pak oproti tomu pocitd s iplnym
zlegalizovanim stavajiciho tolerovaného parkovani. V ramci obou dvou alternativ byl kladen
diraz predev§im na zkvalitnéni rozhledovych podminek na kiizovatkdch Hnézdenska —
Lodzska a TéSinska — Lodzskd a na pfilehlych ptechodech pro chodce. K navrzenym
koncepcim zmény usporadani komunikace Lodzskd je nutné dodat, ze maji velmi tizkou
vazbu na celkovou zménu organizace dopravy na kiizovatce Hnézdenskéa — LodzZska.

Ve tfeti ¢asti diplomové prace pak byly zhodnoceny jednotlivé pifinosy a negativa
vyplyvajicich z navrZzenych opatieni. Soucasti kapitoly bylo také ekonomické posouzeni
navrhi z hlediska uzitého dopravniho znaceni.

Na zakladé¢ vySe uvedenych skutecnosti lze konstatovat, Ze potencidlni realizaci
nékteré¢ z dil¢ich navrhovych variant by bylo mozné zlepSit podminky a bezpecnost
organizace dopravy nejen na samotné kiizovatce Hnézdenska — Lodzska ale i na pfilehlé

komunikaéni siti.
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PRILOHY



Ptiloha A — Stanoveni intenzity dopravy sméru 1 na kiizovatce Hnézdenskad - LodZzska

Misto: kiizovatka LodZzska x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Lodzska (Zhotelecka) Den tydne: utery
Stanoviste: levé odboceni Doba prizkumu: 10-11h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK sbérna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bézného pracovniho dne I [voz] 78 0 3
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 15,92 18,66 13,25
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 1242 0 40
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 1154 0 33
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] | 1110 0 32
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 111 ‘ 0 ‘ 3
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 153 0 3

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha B — Stanoveni intenzity dopravy sméru 2 na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | LodZska (Zhotelecka) Den tydne: utery
Stanoviste: piimy smér Doba prizkumu: 10-11h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK sbérna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bézného pracovniho dne I [voz] 159 6 4
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 15,92 18,66 13,25
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 2532 112 53
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 2353 100 44
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] | 2263 87 43
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 226 | 9 | 4
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 312 9 4

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha C — Stanoveni intenzity dopravy sméru 3 na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Lodzska (Zhotelecka) Den tydne: utery
Stanoviste: pravé odboceni Doba prizkumu: 10-11h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK sbérna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bé&zného pracovniho dne I [voz] 71 7 1
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 15,92 18,66 13,25
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 1131 131 13
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 1051 117 11
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] | 1010 102 11
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 101 | 10 | 1
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 139 11 1

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha D — Stanoveni intenzity dopravy sméru 4 na kiizovatce Hnézdenska - LodZzska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Mazurské Den tydne: utery
Stanoviste: levé odboceni Doba prizkumu: 11-12h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK obsluzna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bé&zného pracovniho dne I [voz] 42 S 2
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 16,31 18,94 13,85
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 685 95 28
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 637 84 23
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 612 74 22
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 61 | 7 | 2
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 84 8 2

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha E — Stanoveni intenzity dopravy sméru 5 na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Mazurské Den tydne: utery
Stanoviste: primy smér Doba prizkumu: 11-12h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK obsluzna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bé&zného pracovniho dne Im [VOZ] 15 0 2
3. Piepodétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 16,31 18,94 13,85
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 245 0 28
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 227 0 23
7. Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 219 0 22
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 22 | 0 | 2
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 30 0 2

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha F — Stanoveni intenzity dopravy sméru 6 na kiizovatce Hnézdenska - LodZska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Mazurské Den tydne: utery
Stanoviste: pravé odboceni Doba prizkumu: 11-12h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK obsluzna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bé&zného pracovniho dne I [voz] 66 4 1
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 16,31 18,94 13,85
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 1077 76 14
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 1001 68 12
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 962 59 11
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 96 | 6 | 1
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 133 6 1

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha G — Stanoveni intenzity dopravy sméru 7 na kiizovatce Hnézdenska - LodZzska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Lodzské (K Pazderkam) Den tydne: utery
Stanoviste: levé odboceni Doba prizkumu: 10-11h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK sbérna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bé&zného pracovniho dne I [voz] 78 4 1
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 15,92 18,66 13,25
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 1242 75 13
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 1154 67 11
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] | 1110 58 11
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 111 | 6 | 1
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 153 6 1

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha H — Stanoveni intenzity dopravy sméru 8 na kiiZzovatce Hnézdenska - LodZzska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Lodzské (K Pazderkam) Den tydne: utery
Stanoviste: piimy smér Doba prizkumu: 10-11h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK sbérna

druh vozidel

0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bézného pracovniho dne Im [VOZ] 119 6 10
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 15,92 18,66 13,25
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 1895 112 132
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 1761 100 111
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] | 1693 87 107
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 169 | 9 | 11
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 233 9 11

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha | — Stanoveni intenzity dopravy sméru 9 na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska

Misto: kiizovatka LodZska x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Lodzska (K Pazderkdm) Den tydne: utery
Stanoviste: pravé odboceni Doba prizkumu: 10-11h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK sbérna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bézného pracovniho dne I [voz] 56 0 0
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 15,92 18,66 13,25
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 892 0 0
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 829 0 0
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoi [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 797 0 0
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%0]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny lg, [voz/h] 80 ‘ 0 ‘ 0
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 110 0 0

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha J — Stanoveni intenzity dopravy sméru 10 na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Hnézdenska Den tydne: utery
Stanoviste: levé odboceni Doba prizkumu: 11-12h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK obsluzna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bézného pracovniho dne I [voz] 58 0 0
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 16,31 18,94 13,85
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 946 0 0
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 879 0 0
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 846 0 0
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 85 | 0 | 0
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 116 0 0

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha K — Stanoveni intenzity dopravy sméru 11 na kiizovatce Hnézdenska - Lodzska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Hnézdenska Den tydne: utery
Stanoviste: primy smér Doba prizkumu: 11-12h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK obsluzna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bézného pracovniho dne I [voz] 16 0 0
3. Piepodétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 16,31 18,94 13,85
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 261 0 0
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 243 0 0
7. Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 233 0 0
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 23 | 0 | 0
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 32 0 0

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha L — Stanoveni intenzity dopravy sméru 12 na kiizovatce Hnézdenské - LodZska

Misto: kiizovatka LodZsk4 x Hnézdenska Datum: 12.9. 2017
Cislo komunikace: | Hnézdenska Den tydne: utery
Stanoviste: pravé odboceni Doba prizkumu: 11-12h
1. Kategorie a tfida komunikace: MK obsluzna
druh vozidel
0 A N
Intenzita dopravy za dobu pruzkumu

2. bézného pracovniho dne I [voz] 77 0 3
3. Piepocétovy koeficient dennich variaci Kma [-] 16,31 18,94 13,85
4. Denni intenzita dopravy 14 [voz/den] 1256 0 42
58 Piepoctovy koeficient tydennich variaci Kat [-] 0,93 0,89 0,84
6. Tydenni pramér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 1167 0 35
7. Prepoctovy koeficient roénich variaci Kereoir [-] 0,96 0,87 0,96
8. Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] | 1122 0 33
9. Odhad presnosti ur¢eni RPDI [%]
10. Piepoctovy koeficient Krpprzn [-] 0,1
11. Intenzita $pickové hodiny ls, [voz/h] 112 | 0 | 3
12. Vychozi rok 2017
13. Vyhledovy rok 2037
14. Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok Ko [-] 1,14 1,01 1,01
15. Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledovy rok kp [-] 1,57 1,05 1,05
16. Koeficient prognoézy dopravy ky [-] 1,38 1,04 1,04
17. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 155 0 3

Zdroj: (22) upraveno autorem
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Ptiloha M — Kapacitni posouzeni ktizovatky Hnézdenska — Lodzska

Uspotadani dopravnich prouda

dopravni proud Vi Fadici
pruh
z do
Lodisk Hnézd L
(Zhotelecks) | =00 K Paz A 2
Mazu 3
Lod Zhoy 4
Mazurska Hnézd B 5
Lod K Paz 6
Mazu 7
Lodzska .
(K Pazderkam) LG | /AnDic © 8
Hnézd 9
Lod K Paz 10
Hnézdenska Mazu D 11
Lod Zhov 12
Intenzity dopravnich proudii
(isrll‘t‘:rf;i‘;:) (zohlednénd)
paprsek dopravni (@) A N dopr. intenzita dopr. nadi‘azené
kFiZzovatky proud [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] proudu proudu dopravni proudy
[voz/h] [pvoz/h]
1 111 0 3 114 116 8,9
A 2 226 9 4 239 250
3 101 10 1 112 123
4 61 7 2 70 78 1,2,311,12,7,8
B 5 22 0 2 24 25 1,2,7,8,9
6 96 6 1 103 110 2
7 111 6 1 118 125 2,3
C 8 169 9 11 189 204
9 80 0 0 80 80
10 85 0 0 85 85 7,895,612
D 11 23 0 0 23 23 1,2,3,7,8
12 112 0 3 115 117 8
Vypocet zakladni kapacity
| (zohlednéng) intenzita (skuteCnd) Intenzita |, our dnf kapacita
Dopravni nadrazenych dopr.
proud dopr. proudu i G, ty ts
[pvoz/h] [voz/h] [pvoz/h]
1 116 269 1090 4,5 2,6
7 125 351 1013 4,5 2,6
6 110 295 770 4,7 3,7
12 117 229 950 4,7 3,1
5 25 777 368 6,2 3,9
11 23 812 390 6,2 3,3
4 78 894 305 6,3 4,1
10 85 827 361 6,3 3,5
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Vypocet kapacity pruhu podtazenych proudd 2. stupné

Dopravni kapacita C, stupen vytiZeni a, pravdépodobnost nevzduti proudu
proud [pvoz/h] [-] Pon [] o[-
1 1090 0,1064 0,8936 0,7833
7 1013 0,1234 0,8766
6 770 0,1429 0,8571
12 950 0,1232 0,8768

Vypocet kapacity pruhu podiazenych prouda 3. stupné

Dopravni kapacita C, stupei vytiZeni a, pravdépodobnost nevzduti proudu
SN [pvoz/h] L] Pon [] Paa [
5 288 0,0868 0,9132 0,7290
11 305 0,0754 0,9246 0,7363
Vypocet kapacity pruhu podiazenych proudu 4. stupné
Dopravni kapacita C,, stupeii vytiZeni a,
proud [pvoz/h] [-]
4 207 0,3768
10 240 0,3542
Vypocet vysledné kapacity kiizovatky Hnézdenska - Lodzska
d : d e . rezerya rezerya délka stiedni
L rardl:;l k[?/;())azl%t]a kapacity | kapacity | fronty doba UKD
. 4o P [vozih] | [%] [m] | zdrzeni
Lodssks Hnézd. 1
odzsKa
(ZhoFelecks) Lod. K Paz. 2 1559 1070 69 8,2 0s A
Mazu. 3
Lod. Zho¥. 4
Mazurska Hnézd. 5 351 138 39 26,1 25s C
Lod. K Paz. 6
. Mazu. 7 1013 888 88 2,5 max. 2 s A
LodZska Lod. Zho¥ 8
(K Pazderkam) = . 1800 1516 84 3,4 0s A
Hnézd. 9
Lod. K Paz. 10 240 155 65 9,7 23s C
Hnézdenska .
nézdenska | Mazu 11 705 565 80 4.4 55 A
Lod. Zho¥. 12
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Zdroj: (22) upraveno autorem




Ptiloha N — Rozhledové¢ trojuhelniky ktizovatky TéSinskéd — LodZzska 1. ¢ast
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Zdroj: (4) upraveno autorem
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Ptiloha N — Rozhledové¢ trojuhelniky ktizovatky TéSinskd — LodZska 2. ¢ast
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Zdroj: (4) upraveno autorem
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Ptiloha O — Pudorys okruzni kiizovatky Hnézdenska — Lodzska
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Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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Ptiloha P — Anketni dotaznik pro fidi¢e autobusit Dopravniho podniku hl. m. Prahy a.s.

Anketni dotaznik (odpovéd’, prosim, zakrouzkujte)

il LU

4. Pokud pojedete s kloubovym autobusem dle vyznacenych sméru, bude pro Vais

prostor okruzni kFizovatky z hlediska manévrovatelnosti dostate¢ny, pripadné pro¢?
ANO zcela bez problému
ANO s v¢asnym najetim
ANO pfi pojizdéni stiedového pole

NE

5. Myslite si, Ze zde zobrazena kriZovatka je ve vztahu ke komfortu prepravy

cestujicich vyhovujici, pfipadné proc?
ANO

NE

6. Souhlasite s prestavbou priiseénych krizovatek na okruZzni, pripadné pro¢?
ANO

NE

Dékuji za vyplnéni
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Ptiloha Q — Kapacitni posouzeni navrhu okruzni kfizovatky pro rok 2017

Nazev kriZovatky:

Hnézdenska - LodzZska

Posuzovany stav:

navrh pro rok 2017

Typ okruzni kiiZovatky:

OK s jednim pruhem na okruhu

Vnéjsi priamér krizovatky [m]: 35m
Vstupni parametry
. : pozadovany _
paprsek nazev komunikace stupeii UKD tw lim

A Lodzska (Zhoteleckd) E >45s

B Mazurska E >45s

C Lodzska (K Pazderkam) E >45s

D Hnézdenska E >455s

Geometrické parametry
typ
. q Nk N; Ne - R; Re b d 0 t; t

aprsek| nazev komunikace vjezdu L 8
- [] [] [] g [m] [m] ml | [m | OsO | 8] [s]
A Lodzska (Zhotelecka) 1 1 1 2 12 15 15,4 3,5 2,1 2,7 41
B Mazurska 1 1 1 2 12 15 6,6 3,5 2,1 2,7 45
C Lodzska (K Pazderkam) 1 1 1 2 12 15 15,4 3,5 2,1 2,7 41
D Hnézdenska 1 1 1 2 12 15 7,3 3,25 2,1 2,7 45
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Intenzita dopravy [pvoz/h]

do
. nazev komunikace Lodzska (Zhoteleckd) Mazurska Lodzské (K Pazderkam) Hnézdenska soucet
A Lodzska (Zhotelecka) 0 133 252 117 502
B Mazurska 86 0 116 26 228
C Lodzska (K Pazderkam) 209 131 0 80 420
D Hnézdenska 118 23 85 0 226
soucet 413 287 453 223
Kapacita vjezdi
. . I I Ci Rez o ay Nosos UKD
PEIEES nazev komunikace [pvozsh] | [pvozih] | [pvozih] | [pvoz/h] [s] [] [m] []
A Lodzska (Zhotelecka) 226 502 1128 626 5 0,44 14 A
B Mazurska 438 228 884 656 5 0,26 6 A
C Lodzska (K Pazderkam) 208 420 1146 726 4 0,37 9 A
D Hnézdenska 377 226 943 717 4 0,24 6 A
Stanovena uroven kvality dopravy na vjezdech okruzni kfriZovatky A
Kapacita vyjezdi
. . le lcn Ce ay Kapacita vyhovuje?
paprsek nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [] AN
A Lodzska (Zhotelecka) 413 185 1352 0,31 A
B Mazurska 287 217 1352 0,21 A
C Lodzska (K Pazderkam) 453 58 1352 0,34 A
D Hnézdenska 223 54 1352 0,16 A
Stanovena urovein kvality dopravy na vyjezdech okruzni k¥izovatky OK
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Zdroj: (22) upraveno autorem




Ptiloha Q — Kapacitni posouzeni navrhu okruzni kfizovatky pro rok 2037

Nazev kriZovatky: Hnézdenska - LodzZska
Posuzovany stav: navrh pro rok 2037

Typ okruzni kfiZovatky: OK s jednim pruhem na okruhu
Vnéjsi priamér krizovatky [m]: 35m

Vstupni parametry

paprsek nazev komunikace Is)touz ;;11‘;“[?11(1;’) T lim

A Lodzska (Zhoteleckd) E >45s

B Mazurska E >45s

C Lodzska (K Pazderkam) E >45s

D Hnézdenska E >45s

Geometrické parametry
_ typ :

paprsek | nazev komunikace F_ 'j [rj i [n_ i Vvj EEZ]du [E]'] [I?T:] [rtr)1] [?‘r:] [[5)] [gf] E[;]
A Lodzska (Zhotelecka) 1 1 1 2 12 15 15,4 3,5 2,1 2,7 4,1
B Mazurska 1 1 1 2 12 15 6,6 3,5 2,1 2,7 45
C Lodzska (K Pazderkam) 1 1 1 2 12 15 154 3,5 2,1 2,7 41
D Hnézdenska 1 1 1 2 12 15 7,3 3,25 2,1 2,7 45
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Intenzita dopravy [pvoz/h]

do
. nazev komunikace Lodzska (Zhoteleckd) Mazurska Lodzska (K Pazderkdm) Hnézdenska soucet
A Lodzska (Zhotelecka) 0 174 338 159 671
B Mazurska 112 0 153 34 299
C Lodzska (K Pazderkam) 273 173 0 110 556
D Hnézdenska 161 32 116 0 309
soucet 546 379 607 303
Kapacita vjezdi
. . I I Ci Rez o ay Nosos UKD
PEIEES nazev komunikace [pvozsh] | [pvozih] | [pvozih] | [pvoz/h] [s] [] [m] []
A Lodzska (Zhotelecka) 308 671 1051 380 9 0,64 30 A
B Mazurska 597 299 738 439 8 0,41 10 A
C Lodzska (K Pazderkam) 255 556 1101 545 7 0,51 18 A
D Hnézdenska 507 309 819 510 7 0,38 9 A
Stanovena uroven kvality dopravy na vjezdech okruzni kiiZovatky A
Kapacita vyjezdi
. . le lcn Ce ay Kapacita vyhovuje?
paprsek nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [] AN
A Lodzska (Zhotelecka) 546 185 1352 0,40 A
B Mazurska 379 217 1352 0,28 A
C Lodzska (K Pazderkam) 607 58 1352 0,45 A
D Hnézdenska 303 54 1352 0,22 A
Stanovena urovein kvality dopravy na vyjezdech okruzni k¥izovatky OK
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Zdroj: (22) upraveno autorem




Ptiloha R — Grafické zpracovani navrhové varianty ¢islo 1 komunikace Lodzska 1. ¢ast
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117



Ptiloha R — Grafické zpracovani navrhové varianty ¢islo 1 komunikace Lodzska 2.
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Ptiloha S — Grafické zpracovani ndvrhové varianty ¢islo 2 komunikace Lodzska 1. ¢ast
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Zdroj: autor s vyuzitim (15)
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Ptiloha S — Grafické zpracovani ndvrhové varianty ¢islo 2 komunikace Lodzské 2. ¢ast
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