Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Posouzeni moznosti zklidnéni dopravy v obci Staré Hradisté

Tomas Bydzovsky

Bakalarska Prace

2019



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2018/2019

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pifjmeni: Tomdas BydZovsky

Osobnf ¢fslo: D16683

Studijni program: B3709 Dopravn{ technologie a spoje

Studijnf obor: Technologie a fizenf dopravy: Logistické technologie

Nézev tématu: Posouzeni moZnosti zklidnéni dopravy v obci Staré Hradisté

Zadévajici katedra: Katedra technologie a fizeni dopravy

Zédsady pro vypracovani:

Uvod

1. Analyza dopravniho feSeni v obci Staré Hradists
2, Dotaznikovy priizkum

3. Ndvrh zmén organizace dopravy

4. Zhodnoceni navrhu

Zavér



Rozsah grafickych pract: 3-4
Rozsah pracovnf zprdvy: 30 - 40
Forma zpracovdni bakaldfské prace: tisténd
Seznam odborné literatury:

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, 2013

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastivky, 2007

TP 85 Zpomalovaci prdhy, 2013

Modernf Gpravy komunikaci ve méstech a obcich: pro zklidfiovdni dopravy, vyssi
bezpeénost a estetickou trovef. Brno: Centrum dopravnfho vyzkumu, 2005.
ISBN 80-86502-09-0.

Vedouci bakaliiské price: Ing. Tom#s Hornik
Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zaddn{ bakaldfské préce: 4. inora 2019
Termin odevzddni bakalafské prdce: 17. kvétna 2019

7

doc. Ing. Libor svm

!
uxa.,u-* , Ph.D.
dékan vedoucx’g:ry

V Pardubicich dne 4. (inora 2019



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které jsem
Vv praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzit literatury. Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na
moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze zdkona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon,
zejména se skuteCnosti, ze Univerzita Pardubice ma pravo na uzavieni licenéni
smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odstavec 1 autorského zakona,
a s tim, ze pokud dojde k uziti této prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému
subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne poZadovat pfiméfeny piispévek na

uhradu nakladi, které na vytvoteni dila vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skutecné

7 v

vyse.

Beru na védomi, Ze v souladu s § 47 b zakona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a 0 zméné
a doplnéni dalSich zdkonli (zdkon o vysokych Skolach), ve znéni pozdé€jSich predpist,
a smérnici Univerzity Pardubice ¢. 9/2012, bude prace zvetejnéna v Univerzitni knithovné

a prostfednictvim Digitalni knithovny Univerzita Pardubice

V Pardubicich dne 17.5. 2019

Tomas Bydzovsky



Réad bych touto cestou chtél pod€kovat panu Ing. TomaSi Hornikovi za vedeni a
odborné konzultace, které mi velice pomohli pfi zpracovani této bakalaiské prace. Dale bych
chtél podekovat pani Ing. Michaele Ledvinové, Ph.D. za spolupraci pii vytvofeni dotazniku.
Dalsi pod&kovani patfi panu Ing. Miroslavu Cepéafi a to za spolupraci, bez které by tato

bakalatska prace nemohla vzniknout.



ANOTACE

Bakalaiska prace se zabyva posouzenim soucasného stavu dopravni infrastruktury obce Staré
Hradisté — konkrétné o oblast novostaveb, kterd se nachazi v severozapadni ¢asti obce. Na
zaklad¢ vysledkii provedené analyzy a vysledkti dotaznikového Setfeni, jsou navrzeny

moznosti zklidnéni dopravy v feSené oblasti.

KLICOVA SLOVA

zpomalovaci prvky, obec, hlavni dopravni prostor, ulice, dotaznik, dopravni zna¢eni, zéna 30
TITLE

Assessing the possibility of tranquilising traffic in Staré Hradisté

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with the assessment of the current state of transport infrastructure in
the village of Staré Hradisté - specifically the area of new buildings, which is located in the
northwestern part of the village. Based on the results of the analysis and the results of the

questionnaire survey, the possibilities of traffic calming in the area are proposed.
KEYWORDS

Retarders, locality, main transport area, street, questionnaire, traffic signs, zone 30
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UVvOD

Prvky pro zklidnéni dopravy se vyuzivaji pro zlepseni kvality dopravy, jeji bezpecnost
a plynulosti. V minulosti se na tyto prvky nebral tolik zietel, ale v dnesni dob¢ se na né neda
dopustit. Kazdym dnem vychazeji z linek automobily mohutnéjsi a vykonnéjs$i nezli diive.
Tento trend je velice oblibeny mezi automobilovymi fanousky, ktery s takovymi proporcemi
umi nalozit. Ackoliv jsou lidé, kteti si naptiklad neuvédomuji, co se vlastné ve skute¢nosti
pod timto dopravnim prostfedkem skryva. Automobil miiZzeme povaZovat za zbran, ktera
dokaze svym pohybem, hmotnosti a rychlosti pii sebemensi chybé fidi¢e nicit, ranit, ale
I zabijet. Z toho divodu se nastavuji opatieni, aby se piedeslo takovymto situacim. Ackoliv
tyto bezpecnosti prvky nemaji mezi lidmi moc velkou oblibu (zpomaluji dopravu, prodluzuji
piepravni ¢as), tak jsou u€inné a plni presné tu funkci, kterou maji. Lidé by se méli zamyslet
nad tim, ze pokud byli n€kterym z téchto prvku vystaveni, tak to bylo z n¢jakého duvodu

a nemélo by se to brat na lehkou vahu.

Bakalai'ska prace se zabyva moznostmi zklidnéni dopravy v oblasti novostaveb obce
Staré Hradiste, kterd se nachazi v severozapadni ¢asti obce. Prace obsahuje seznameni s obci
Staré Hradisté, kde je poukdzano na soucasny stav dopravni infrastruktury a zakladni
informace o obci. Dulezitym faktorem obce je 1 jeji napojeni na okolni dopravni
infrastrukturu, kterda ma zasadni vliv na dopravu v obci, a hlavné¢ na feSenou oblast
novostaveb. V ramci prace je durazné ptihlizeno na souCasny stav dopravni infrastruktury
a posouzeni feSeni soucasné zony 30. V ramci posuzovani a urceni aktualniho stavu oblasti,
bylo vyuzito dotaznikové Setfeni, kdy byly osloveny bytové jednotky, které se nachazi v dané
oblasti. Do analyzy soucasného stavu bylo ptispéno i pomoci poznatki z terénniho prizkumu,
ktery autor v oblasti provedl (v pracovni den a o vikendu). V posledni ¢asti prace autor
zhodnotil veskeré vystupy z analyzy soucasného stavu a na zakladé téchto poznatktim navrhl,

jak danou situaci fesit, zménit a zlepsit.

Cilem bakalarské prace je tudiZ navrhnout mozZnost zklidnéni dopravy v FeSené
oblasti. V ramci plnéni cile prace autor zpracoval analyzy soucasného stavu dopravni
infrastruktury v Fesené oblasti a soucasné vyhodnotil navrZené dotazniky, které obec
distribuovala svym obcfanim. Na zikladé téchto dvou pohledii na danou problematiku
(odborny pohled a pohled veFejnosti) navrhl mozZnosti, jak danou oblast FeSit z pohledu

problematiky organizace dopravy.
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1 ANALYZA DOPRAVNIHO RESENI V OBCI STARE
HRADISTE

Predmétem této prace je moznost zklidnéni dopravy v obci Staré Hradisté (Obrazek 1).
Obec se nachazi 2 km severné¢ od Pardubic. Ze zépadni casti sousedi s méstskou c¢asti
Pardubice — Ohrazenice a z jizni ¢asti s méstskou ¢asti Pardubice — Cihelna. Obec se déli na
tfi ¢asti (Staré Hradisté, Brozany, Hradisté na Pisku). Celkova rozloha ¢&ini 8,79 km? (1). Ve
Starém Hradisti se nachazi Stanice technické kontroly (dale jen STK), JIP velkoobchod
a pramyslova zoéna s firmami, sportovni areal s posilovnou, bowlingem a nafukovacimi
halami, fotbalové hiisté, posta a mnoho dalSich, které ovliviiuji dopravu obce. Pocet obyvatel

ve Starém Hradisti i S prilehlymi obcemi je vyjadien grafem (Obrazek 2).

Hradisté
() na Pisku n
o m
o -
¢ Raby
S
Staré Hradiste
OHRAZENICE
I
© b,
_i’ B y: I
o Brozany =5
()
< @
& e,
& %a o
i 3
£
e
&)
Zdroj: (2)

Obrazek 1 - Staré Hradisté, Hradisté na Pisku, Brozany
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Pocet obyvatel Starého Hradisté
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Zdroj: autor na podkladé (3)
Obrazek 2 - Pocet obyvatel Starého Hradiste
1.1 Infrastruktura Starého Hradisté
Jelikoz se obec nachazi v bezprosttedni blizkosti Pardubic, tak vyuziva méstskou
hromadnou dopravou. Obci vedou dvé linky méstské hromadné dopravy (dale jen MHD)
(¢. 10 a 16) ().

Linka ¢islo 10 za¢ind Vv OstfeSanech a pokracuje pfes NemoSice na Duklu
Vv Pardubicich, dale pokraCuje na zastavky Hlavni nadrazi, Masarykovo namésti, Cihelna,
Staré Hradist¢ a konci na to¢né v Ohrazenicich. Ve Starém Hradisti zastavuje celkem na tiech
zastavkach (Staré Hradisté Obecni ufad, Staré Hradisté hostinec, Staré Hradist¢ Na Hlediku).
Cetnost spoji linky &. 10 &ini v pracovni dny 18 spojii. Ve sméru Ohrazenice jede 9 spojil
a Vv opacném sméru Ostiesany jede taktéz 9 spoji. Ve dnech vikendu tato linka nedisponuje
zadnymi spoji, které by zajizdéli do obce, linka kon¢i jiz na v Pardubicich na zastavce

Univerzita (4).

Linka ¢islo 16 vede ze zastdvky Hlavni nadrazi pfes zastavky Masarykovo ndmeésti,
Cihelnu, Staré Hradisté, Raby, Némcice a konc¢i ve Dritci. Autobus ¢.16 zastavuje ve Starém
Hradisti na zastavkach (Staré Hradisté hostinec, Staré Hradist€ Psinek, Staré Hradisté
Brozany). Cetnost spojii linky &. 16 &ini 12 spojii v pracovni dny. Ve sméru Dfite¢ se jedna
0 jizdu 6 spoji a ve druhém sméru se taktéZ jedna o 6 spoji, a to ve sméru Hlavni nadrazi.
O vikendu se jedna o 4 spoje a 4 zpétné ve vySe zminénych smeérech. Linka disponuje
bezbariérovym pristupem do autobusu. Taktéz jako linka 10 jsou intervaly spoji planovany

prevazné v dopravnich Spickach pro lepsi zaplnéni kapacity autobust (5).
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Obec disponuje celkem Sesti autobusovymi zastavkami, které se nachazi piimo ve
Starém Hradisti. Jsou to zastavky Na Hlediku, Obecni Utad, hostinec, Fablovka to¢na,
Fablovka a Psinek. Dalsi dvé zastavky se déale nachazi v obcich Brozany a v Hradisti na
Pisku, které jsou soucasti Starého Hradisté. Jedna se o zastavky Brozany a Hradisté na Pisku.

Posledni zastavka lezi v (2).

Resenou oblast obsluhuji zastavky Obecni Utad a Na Hlediku. Autor prace posoudil
V fesené oblasti dochdzkové vzdalenosti dle normy CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové
a tramvajové zastavky, prestupni uzly, ktera v bod¢ 5. 4. 2. tika: ,,v usecich linek zajistujicich
mistni dopravni obsluznost se maji zastavky umistovat tak, aby vzdjemna vzdalenost zastavek
na lince byla v rozmezi 300 m az 700 m s tim, Ze dochdzkova vzdalenost z vychozich
a cilovych mist v obci nebo v blizkosti komunikace nebude vétsi nez 500 m.* (7). Zastavky
jsou dle vySe uvedené normy spravné umistény v dochazkové vzdalenosti (viz Obrazek 3) (7).
Prvni zminéna zastavka na dochazkovou vzdalenost obsluhuje centrum Starého Hradisté,
oblast novostaveb, sportovni centrum, Obecni Utad anebo $kolku. Druha zminéna autobusova
zastavka obsluhuje oblast novostaveb, JIP velkoobchod, STK, ¢ast primyslové zony a ¢ast
Ohrazenic (2).

Staré Hradists

OHRAZENICE

Zdroj: autor na podkladé (2)

Obrazek 3 - Dochazkova vzdalenost zastavek

Co se tyce silnicni infrastruktury, tak obci prochazi silnice 11/324 (Obrazek 6).
Komunikace za¢inda v Podmokach (okres Nymburk), dale je vedena pies Méstec Kralové,

Novy Bydzov, Hradec Kralové Pardubice a kon¢i v Chrudimi. Délka celého useku ¢ini
15



70 km (2). Silnici 11/324 slouzi obci jako sbérna komunikace, ktera slouzi ke spojeni Pardubic
se Starym Hradistém a Hradcem Kralové. V minulosti byla 11/324 vyuzivana jako jedno
z hlavnich spojeni mezi témito krajskymi mésty. Po vystavbé silnice 1/37 a zejména jejim
zkapacitnénim (rozsifeni na 2 jizdni pruhy v obou smérech) se zacala tato komunikace
primarné vyuzivat na ukor silnice 1I/324. Autor srovnal intenzity dopravy na silnicich 1/37
all/372 na zékladé celostatniho s¢itani dopravy a dospél k tomuto zavéru. Cislo séitaciho
useku je 5-6620 a dle s¢itani dopravy roku 2000, 2005, 2010 a 2016 obou komunikaci
(Obrazek 4) je vidno, ze rozsifeni 1/37 na dva jizdni pruhy zvysilo intenzitu dopravy této
komunikaci 0 210 % a to z 9486 (2000) na 20014 voz. /24 h (2016) (8). U silnice 11/324
intenzita dopravy narostla 0 134 % a to z 5436 (2000) na 7260 voz. /24 h (2005) (8). Poté se
ale intenzita od roku 2005 do roku 2016 snizila o 7 % a tudiz se jedna o snizeni vytizenosti
silnice 11/324 (Obrazek 4).

Porovnani intenzit dopravy 1/37 a 11/324

25000
=
& 20014
§ 20000
=
& 15000 13680
.
< ul324
< /
E q 9486 al37
i 7260 6937 6736
= 5436
= 5000
(o]
5 I
LY
O
0
SV_2000 SV_2005 7 2010 SV 2016

Zdroj: autor na podkladé (8)

Obrazek 4 - Porovnani intenzit dopravy /37 a 11/324
Mimo vySe zminénou silnici 1I/324 se v obci Staré¢ Hradisté se nachazi silnice
[11/2985, ktera je na silnici I1/324 napojena okruzni kiizovatkou (Obrazek 5). Silnice 111/2985
spojuje pfilehlé ulice obce akomunikace vede z Ohrazenic (Cast Pardubic) ptes
Staré Hradisté, dale spojuje Brozany a pokracCuje na sousedni Raby. Ostatni komunikace

v obci jsou bud’ mistni, anebo ucelové komunikace (2).
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Obrazek 5 - Dopravni infrastruktura Staré Hradisté
Za ptipominku stoji i planovana vystavba predlozky silnice 1/36, ktera je nazyvana
jako ,,Severovychodni obchvat* (5). Délka toho tseku se planovana na 4170 metra (5)
a povede z Dubiny do Ohrazenic (Globus) (Obrazek 6). Obchvat bude obsahovat 4 mostni
objekty, 2 okruzni kiizovatky a 12 protihlukovych stén. Pfedpokladand cena stavby je
prozazim stanovena na 1 miliardu K¢ (bez dané z pfidané hodnoty (dale jen DPH)).

Piedpoklad zahajeni vystavby je rok 2020.

Tento obchvat by mél vyrazné¢ zmenSit prijezd vozidel centrem mésta a tim ulehdit
zatéz pii dopravnich Spickach, sniZit emisni zatéz na centrum mésta a mnoho dalSich. Pro
Staré¢ HradiSt€ by to mohl byt urcité pozitivni piinost, diky kterému by se pfestala tolik
vytézovat silnice I11/2985, kterd je vtomto piipadé hlavné uZivana ke spojeni Starého
Hradisté s Globusem a pii dopravni $picce, kdy v Pardubicich vznikaji dopravni kongesce
a poté vétsina lidi vyuziva tuto komunikaci jako objizdnou. Dale se umoZni alternativni
napojeni k STK, JIP a dalsich z mnoha firem sidlici v obci, s tim souvisi posledni zminéné
pozitivum, coz je dobré odklonéni nakladni dopravy z primyslové zony sidlici v obci a tim

dojde ke snizeni intenzity hluku a opotiebeni komunikaci nachazejici se ptimo v obci (5).
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Doubramcs i

st Hendie Silnice /36
stavba
Pardubice, Tmova — Fablovka — Dubina

Bike Pledmésti j  Dutina
Zekene Plecmést 3

Staré Mésto

Pardubice

Zdroj: (5)

Obrazek 6 - Silnice 1/36

1.2 Oblast novostaveb Staré HradisSté

Hlavni problematikou a feSenym tématem této prace je oblast novostaveb, ktera se
nachazi v zapadni Casti obce (Obrazek 7). Moznost napojeni je celkem z péti riznych
ktizovatek, a to z ulic Na Hlediku, Ofechova, K Jarosku, K Parku a Slune¢ni. VSechny tyto
ulice Gsti na ulici Ohrazenicka (Silnice III. tfidy ¢. 2985) (2). V oblasti je ztizena zoéna 30
atudiz snizend rychlost na 30 km/h. Ddale fteSend oblast disponuje zakladnimi
zpomalovacimi prvky jako jsou zpomalovaci prahy a zvySené kiizovatkové plochy
(které budou dale v praci popsany). Co se tyCe parkovani, tak to je feSené na pozemni
komunikaci podél pozemkt, na ucelovych komunikacich ptisluSicich nemovitosti, na
provizornich parkovacich plochiach a na samotnych soukromych pozemcich. Déle umisténi

ktizovatek ulic bude popsano chronologicky zprava do leva.
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Zdroj: autor na podkladé (2)

Obrazek 7 - Oblast novostaveb Staré Hradisté

1.2.1 Dopravni napojeni oblasti novostaveb na sbérnou komunikaci

(111/2985)

Jako spojkou s novostavbami, a tudiz s feSenou oblasti je ulice Ohrazenicka (I11/2985).
V nasledném popisu bude tato ulice popisovana od okruzni kiizovatky (kfizeni komunikaci
s [1/324) az po Ohrazenice. Pozemni komunikace je v tomto piipadé¢ oznacena jako hlavni

pozemni komunikace, na kterou se ptipojuji vedlejSi pozemni komunikaci (déle jen PK).

Ulice v analyzovaném useku méfi 960 metra (2) a Sitka je od 6,5 do 7 metrd (2).
Neobsahuje rozdéleni jizdnich pruhii pferu§ovanou ani plnou ¢arou. Site komunikace je pro
osobni vozidla dostacuji. Autor na tuto problematiky ma jiny nazor. Pokud se jedna o pohyb
nakladnich motorovych vozidel na vozovce, tak je tato Sife nedostacuji diky pohybu cyklistii
na vozovce nebo nelegalné zaparkovanym vozidlim. Podél hlavniho dopravniho prostoru
(dale jen HDP) je umistén JIP, STK, MAN servis a skladi§t¢ obalovych a piepravnich
materialu JIP, tudiz je tu pomérné vysoké procento pohybu nékladnich vozidel, které se ¢asto
na pozemni komunikaci miji. A proto je na tomto Useku sniZena maximalni rychlost na
40 km/h pro nakladni vozidla nad 3,5 t. Ani toto omezeni ovSem nékdy nepomuize ke

kratkodobému zpomaleni ¢i zastaveni provozu. K vySe popsanym problémiim dochazi mimo
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jiné i z dvodu nelegalniho parkovani osobnich vozidel dle zakona 361/2000 Sb. vozidla
nesmi parkovat podél komunikace, pokud neni volné prijezdny pruh nejméné 3 m v kazdém
sméru jizdy, coz v tomto piipadé neni splnéno (10). Déle ohrozuji plynulost a bezpecnost na
komunikaci, jelikoz cyklisté, ale iostatni vozidla zaparkované automobily objizdi. Hlavni
dopravni prostor neobsahuje pruh pro cyklisty, tudiz miize nastat dalsi problém s plynulosti na

pozemni komunikaci a samotnou bezpec¢nosti provozu.

Reseny tsek obsahuje celkem 3 piechody pro chodce. Prvni znich je umistén
V bezprosttedni blizkosti okruzni kiiZzovatky. Jednd se o netizeny piechod bez déliciho
ostrivku, je oznacen ptisluSnou svislou dopravni znackou a osvétlen. Ptislusné chodniky
obsahuji bezpe¢nostni prvky jako je signalni a varovny pas pro 0soby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace (9).

Druhy ptfechod pro chodce je umistén u kiiZzeni pozemni komunikace S ulici
Na Hlediku. Jedna se o nefizeny ptechod bez dé€liciho ostriivku, ktery je osvétlen a oznacen
piislusnou svislou dopravni zna¢kou z obou stran. Obsahuje bezpecnostni prvky jako je

signalni a varovny pas pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace (9).

Posledni pfechod je umistén u kiizeni ulice Ohrazenicka a Sluneéni naproti STK.
Jedna se o nefizeny pfechod bez ostruvku s osvétlenim. Neni oznacen ptisluSnou svislou
dopravni znackou. Piechod pro chodce obsahuje bezpeénostni prvky pro 0soby se snizenou

schopnosti pohybu a orientace (9).

Diivodem ftidkého osazeni piechodii pro chodce v takto obydlené oblasti je
jednostranné osazeni chodnikii pro chodce podél vozovky. Chodnik je po celé délce levé
strany (brano od okruzni kiiZzovatky k Ohrazenicim) a ma §ifi v priméru 1,5 metru. Obsahuje
velké mnozstvi vjezdl k prilehlym nemovitostem, anebo pteruseni z divodu kiiZzeni
komunikaci. Valna vétSina téchto naruseni nebo pieruSeni chodniku je ve vétSiné piipada
0sazena bezpecnostnimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.
Oddéleni chodniku od hlavniho dopravniho prostoru je feSeno souvislym pasem zelené.
Pokud v ulici Ohrazenicka neni obsazen chodnik, pak je podél této vozovky umisténa vefejna
zelen nebo provizorni mista pro parkovani. Vozovka je odd€lena od pasu zelené¢ bud
obrubniky nebo nezpevnénou krajnici. Dale budou popsany kiizovatkové plochy

chronologicky po sob¢ dle Obrazku 7.

Prvni kfizovatka je mezi ulicemi Ohrazenicka (silnice 111/2985) a K Parku (mistni

komunikace) (Obrazek 8). Jedna se o urovihovou kiizovatku suréenim piednosti,
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ulice KParku je obousmérna. Kiizovatka je fizena dvojici svislych znacek
P 4: Dej ptednost Vv jizd¢! z obou stran a pro bezpecnost zde pomaha vypouklé zrcadlo ze
sméru z novostaveb k lepsimu piehledu na HDP, kterd je oznafena ptislusnou svislou
dopravni znackou P 2: Hlavni pozemni komunikace. Po odboceni do ulice K Parku

k novostavbam je dale umisténa dopravni znacka |Z 8a: Zona 30 (14).

Zdroj: (2)

Obriazek 8 - Kiizovatka Ohrazenicka — K Parku

Druha ktizovatka je mezi ulicemi Ohrazenicka (silnice 111/2985) a Na Hlediku
(mistni komunikace) (Obrazek 9). Ulice disponuje turoviiovou kiizovatkou s urcenim
prednosti a ma tvar T. Jsou tu zde umistény svislé dopravni znac¢ky P 4: Dej piednost v jizdé!
a P 2: Hlavni pozemni komunikace. Po vjezdu na mistni komunikaci je na vozovce umisténa
svisla dopravni znacka 1Z 8a: Zona 30 (14). Po pravé stran¢ ulice smérem ke dopravnimu
kiizeni s ulici Ohrazenicka vede chodnik, ktery je navdzan na ptechod pro chodce s pfes vyse

zminénou ulici.
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Zdroj: (2)

Obrazek 9 - Kfizovatka Ohrazenicka — Na Hlediku

MW

Tteti kfizovatka je kfizeni dvou ulic Ohrazenicka (silnice II1/2985) a Oftechova
(mistni komunikace) (Obrazek 10). Jedna se o uroviiové kiizeni SurCenim piednosti.
Ulice Ofechova je oboustranna a obsahuje dvojici svislych dopravnich znacek
P 4: Dej ptednost Vv jizd¢! Hlavni dopravni prostor ma své prislusné dopravni oznaceni
P 2: Hlavni pozemni komunikace. Pti odboceni k novostavbam je pfi pravé strané usazené
svislé dopravni znaceni 1Z 8a: Zona 30. Jako jedind z téchto ulic m4 smérové pruhy vozovky
rozdélené souvislym pasem zelené a pii vjeti do ulice nasledné¢ umisténa dopravni znacka

C 4a: Ptikazny smér objizdéni vpravo (14).

Zdroj: (2)

Obriazek 10 - Kiizovatka Ohrazenicka — Ofechova
22



Ctvrta kiizovatka je mezi ulicemi Ohrazenicka (silnice 1I1/2985) a K Jarosku
(mistni komunikace) (Obrazek 11). Jedna se o roviiové kiizeni s uréenim piednosti. Ulice
K Jarosku je oboustrannd a pro fizeni provozu je ze strany novostaveb umisténa dopravni
znaCka P 6: Stuj, dej pfednost v jizdé! a zdruhé strany svislé dopravni znaeni
P 4: Dej ptednost v jizdé! Hlavni dopravni prostor ma piislusné dopravni oznaceni

P 2: Hlavni pozemni komunikace s dodatkovou tabulkou ukazky kfizovatky (14).

Zdroj: (2)

Obriazek 11 - K#izovatka Ohrazenicka — K Jarosku

Posledni kiizovatka je mezi ulicemi Ohrazenickd (silnice I1I/2985) a Slunec¢ni
(mistni komunikace) (Obrazek 12). Jedna se o uroviiovou kiizovatku s ur¢enim piednosti. Na
Obrazku 12 je vidét, Ze na protilehlé strané ulice Slunec¢ni se nachazi vjezd do STK. Vedlejsi
pozemni  komunikace je fizen provoz pomoci svislé dopravni  znacky
P 6: Stj, dej prednost v jizd¢! a ze sméru od STK neni zadné dopravni znaceni. Hlavni
dopravni prostor je oznacena ptislusnou dopravni zna¢kou P 2: Hlavni pozemni komunikace
(14). Po levé stran¢ mistni komunikace je umistén chodnik a nasledné piechod pro chodce.
Po pravé strané téze ulice vede provizorni chodnik, ktery nejspiSe funguje jako dal$si moznost

k ptechodu HDP, ale neobsahuje zadné prvky piechodu pro chodce.
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Zdroj: (2)

Obrazek 12 - K#izovatka Ohrazenicka — Sluneéni

Autor prace vyjadiil pomoci tabulky sviij nazor. Pro vysledek analyzy pouzil vycet

kladii a zaporti. VSechny informace (klady a zapory) obsazené v tabulce (Tabulka 1) jsou vyse

V této kapitole dostate¢né¢ odtivodnény.

Tabulka 1 - Vysledek analyzy komunikace 111/2985

Aktiva

Prechody pro chodce + zabezpeceni (Podle autora situacné dobte umistény a u vSech
téchto prechodi uziti bezpec¢nostnich prvkit).

Dopravni zna¢eni komunikace (Autor nezpozoroval zadné chybg&jici dopravni znaceni na
pozemni komunikaci).

Zabezpeceni kiizovatkovych ploch (Uziti vypouklého zrcadla na nepfehledné kiizovatce,
dopravni znacent).

Pasiva

Pohyb cyklistli na komunikaci (Pohyb cyklistti ohrozuje kombinace nezdkonné
zaparkovand vozidla a pohyb vozidel na pozemni komunikaci, kdy nastava problém s
objizdénim piekdzet a objizdéni cyklisti).

Parkovani osobnich vozidel (Dle zakona 361/2000 Sb. vozidla nesmi parkovat podél
komunikace, pokud neni volné prijezdny pruh nejméné 3 m v kazdém smeru jizdy, coz
nebyva splnéno, a tudiz se jedna o nelegalni parkovani).

Vysoka intenzita dopravy pohybu nakladnich vozidel (JelikoZ se v oblasti nachazi
napiiklad STK, JIP a ostatni firmy, tak se na komunikaci pohybuje velky pocet
nakladnich vozidel, kde nasledky navazuji na vySe zminéné body).

Zdroj: autor na podkladé (10)
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1.2.2 Samotna oblast novostaveb

Resend oblast, jak uZ je vySe zminéno, se nachazi ve Starém Hradi§ti a jedinym
napojenim na nadfazenou komunikaéni sit’ je pomoci silnice 111/2985. V Oblasti novostaveb
se nachazi celkem 9 ulic a jsou to ulice Slune¢ni, Javorova, Jasminova, Nova, K Jarosku,
Ofechova, Sipkova, Na Hlediku a K parku (soucasti oblasti novostaveb je i zastavba firem
Diesel Servis Pardubice, P. Tuma Servis, BSJ group s.r.0., Fronque s.r.0.) (2). Kazda z téchto
ulic bude popsana, jakym zplisobem vypada a jak je zatizena bezpe¢nost na vVozovce pomoci
zpomalovacich prvki dopravy. Oblast disponuje zvySenymi kfiZzovatkovymi plochami

a zpomalovacimi prahy (k popsani téchto zpomalovacich prvka dojde dale v této praci).

V oblasti novostaveb se nachazeji celkem 3 typy feSeni tsekt jednotlivych ulic.
Typ A (Obrazek 13) je komunikace bez ptilehlych chodnikii. Pohyb chodct tudiz nedisponuje
fes$i Technické podminky 218: Navrhovani zoén 30 (dale jen TP 218), podle kterych pokud
neni k dispozici pfechod ¢i chodnik tak je mozny volny pohyb na vozovce diky
bezpecnostnim prvkiim zony 30 a to napf. snizend maximalni rychlost, zpomalovaci prvky
a podobn¢ (13). Parkovani probiha u krajnice vozovky nebo na vytvotfenych parkovistich
u nemovitosti. Dle TP 218 je v téchto zonach velka poptavka po parkovani, a tudiz ma byt
ziizena organizace parkovani bud pomoci vybudovani parkovacich pruhd, ¢i parkovist’ (13).
Parkovisté v misté feSeni nejsou dle zakona 361/2000 Sb. zafizené spravné, ale i piesto se
parkovaci prostory vyuzivaji (10). Pocet parkovacich mist je omezeny, a tudiz mistni obané
vyuzivaji chodnik ¢i krajnici. Jelikoz tyto mista nejsou oznacena piislusnou svislou dopravni

znac¢kou uréujici misto pro parkovani, tudiz se jedna o nelegalni parkovani (10).

Zdroj: autor na podkladé (13)

Obrazek 13- Typ A

Typ B (Obrazek 14) je komunikace s jednim piilehlym chodnikem. Pohyb chodct
probiha na jedné strané komunikace. Mista pro opusténi chodniku jsou o0sazeny
bezpecnostnimi prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace a taktéz i vyjezdy

z prilehlych nemovitosti (9). Parkovani je tu fesené bud u krajnice, na svévolné vytvotfenych
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parkovacich plochach a na chodniku. Parkovani u krajnice a na chodniku, tak dle zakona
361/2000 Sb. je nelegalni (10). Tento zakon neumoznuje jak parkovani na chodnicich, tak
parkovani na krajnici bez volnosti jizdniho pruhu jednoho sméru minimalné 3 metry. Co se
ty¢e svévolné vytvotenych parkovacich ploch, tak nejsou tadn¢ oznacené prislusnymi
svislymi dopravnimi znackami, a tudiz se nemize jednat o plnohodnotné parkovaci plochy,

a tudiz i v tomto pfipade se jedna o nelegalni parkovani (10).

1-1,5m
»

Zdroj: autor na podkladé (13)

Obrizek 14 - Typ B

Typ C (Obrazek 15) je vozovka s oboustrannym osazenim chodnikt, kdy, jak uz je
u ptedeslého typu zminéno, zabezpeceni chodnikil, vyjezdl na pozemni komunikace feSeno
bezpecnostnimi prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Parkovani je zde
feSené stejné, jako u predeslého typu komunikace, tudiz dle zdkona 361/2000 Sb. se jedna
0 nelegalni parkovani, pokud dany prostor neni oznacen ptislusnou svislou dopravni znackou

uréujici moznost parkovani (10).

1-1,6m
- >

Zdroj: autor na podkladé (13)

Obrazek 15-Typ C

Ve vSech ptipadech typli komunikace autor osobné dukladné preméfil pozemni
komunikaci a taktéZ chodniky pro chodce. Site chodnik® se pohybovala od 1 — 1,5 m, kde
bud’ byl chodnik pfimo navazan k pozemni komunikaci, nebo byl oddélen pomoci déliciho
pasu vetejné zelené ¢i kacirku. Dale misto déliciho péasu se mezi komunikaci a chodnikem
Casto objevuji i provizorni parkovaci mista (kombinace kagirku a dlazebnich kostek). Reseni

ulice je zobrazeno na (Obrazek 16).
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Zdroj: autor na podkladé (2)

Obrazek 16 - Staré Hradiste, novostavby, ulice

Nasledné budou ulice popsany, jakym typem feSeni komunikace disponuje a zdali
obsahuje néktery ze zpomalovacich prvku zklidiujici dopravu. JelikoZ je v oblasti novostaveb
celoplosné Zona 30, tak pied uskutecnénim tohoto kroku museli byt splnéna kritéria TP 218
(13). ReSena oblast novostaveb nespliiuje hned nékolik zdsad zény 30 a to umisténi
zpomalovacich prvka u vstupti do Zony 30 (u vySe uvedenych kiizovatek spojovaci oblast
novostaveb a ulici Ohrazenickd). Déle nejsou nijak urceny prednosti v kiizovatkach, tudiz by
mél vstup do zony 30 obsahovat, jakym zpiisobem se prednosti fesi v celé této oblasti. Dalsi
ze zasad je oznaceni dlouhych zpomalovacich prahd v ulici Sluneéni (13). Dalsi, jak jiz bylo
vySe zmin€no, parkovani v této oblasti funguje na pozemni komunikaci, na chodnicich, na
délicim pasu mezi vozovkou a chodnikem anebo na provizornich plochdch uZivanych
k parkovani. Jelikoz téchto ploch je velice malo, tak mistni obané vyuzivaji jiz zminéna
mista, a tudiz poruSuji Vv obou piipadech zakon 361/2000 Sh. 0 provozu na pozemni
komunikaci. Problematika bude vysvétlena vynatkem z tohoto zakona §25/3 ,, Pri stani musi
zustat volny alespon jeden jizdni pruh siroky nejméné 3 m pro kazdy smeér jizdy, pri zastaveni

musi zustat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy. “ (10).
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Z Obrazku 13, 14, 15 je vidno, Ze u vsech typti komunikaci obsazenych v této oblasti Sitka
vozovky nepievysSuje 6 metrd, a tudiz se V ptipadé stani vozidel na pozemni komunikaci jedna

0 nelegalni parkovani (10).

V ramci této prace byla podminka vytvofit pasport pro lepsi orientaci feSeni znaceni

oblasti novostaveb (Obrazek 17).

o
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Zdroj: autor na podkladé (2) (14)

Obrazek 17 - Pasport oblasti novostaveb, Staré Hradiste

Prvni feSena ulice je K Parku. Délka tiseku je métena od ulice Ohrazenicka, az po jeji
konec a je dlouhd 360 metrt (11). Komunikace je feSena kombinaci komunikace typu A a B
(Obrazek 13, 14). Obsahuje jeden zpomalovaci prah a tii zvySené kiizovatkové plochy.
Dle Technickych podminek 85: Zpomalovaci prahy (dale jen TP 85) a TP 218 je usazeni
zvySenych kiizovatkovych ploch spravné (12) (13). Co se tyka kratkého zpomalovaciho
prahu, tak je nevyhovujici pro danou oblast. V tomto piipadé se vyuzivaji zpomalovaci
polstate pro jejich delsi zivotnost, mensimu hluku pfi prijezdu a esteticnosti. I kdyZ je tento
zpomalovaci prvek nevhodné pouzit, tak je spravné oznacen pfislusnou svislou dopravni

znackou IP 02: Informativni provozni dopravni znac¢ka (viz. Obrazek 17). (12) (13)
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Zdroj: autor

Obrazek 18 - Zpomalovaci prah, dopravni znaceni

Dalsi fesena ulice je Na Hlediku. Délka ulice je vycislena na 485 metrt (11) po celé
své délce od ulice Ohrazenicka az na konec. Ulice disponuje kombinaci typu komunikace
A aC (Obrazek 13, 15) a neobsahuje zadny zpomalovaci prvek krom celoplo$né zony 30
(13).

Tteti ulice je K Jarosku. Ulice zacina od ulice Ohrazenicka a navazuje na polni cestu,
ktera vede dale za novostavby. Délka ulice byla vyéislena na 390 metrd (11) a disponuje
z velké casti typem komunikace A a zbytek typem B (Obrazek 13, 14). Dany usek obsahuje
celkem dv¢ zvySené kiizovatkové plochy (viz. Obrazek 18). VSechny tyto zpomalovaci prvky
spliwji kritéria TP 85 a TP 21 (12) (13).

Zdroj: autor

Obrazek 19 - Zvysena kiizovatkova plocha v oblasti novostaveb
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Nasledujici a zarovenn nejdelsi ulici je Sluneéni. Ulice je dlouhd bezmala
865 metru (11) a vede napfi¢ celou oblasti. Po celé své délce je komunikace feSena typem B,
ato silnici s jednim ptilehlym chodnikem (Obrazek 14). Na tomto useku jsou postaveny
celkem dvé zvySené kiizovatkové plochy a jeden zpomalovaci prah (Obrazek 19).
Zpomalovaci prvky spliluji vSechna kritéria TP 85 a TP 218 az na oznafeni zpomalovaciho
prahu ptislusnou svislou dopravni znac¢kou IP 02: Informativni provozni dopravni znacka (12)

(13) (14).

Zdroj: autor

Obrazek 20 - Dlouhy zpomalovaci prah oblasti novostaveb

Dalsi jsou ulice Javorova a Jasminova, které jsou vedlejSimi vétvemi Slune¢ni ulice
a jsou oznaceny jako slepé ulice (Obrazek 17). Ob& dvé ulice maji stejnou délku a to je
110 metrt (11) a neobsahuji zaddné zpomalovaci prvky dopravy a jsou feSené typem
komunikace A (Obrazek 13).

Ulice Habrova je obdobna ulice jako vySe dv€ zminéné. Je oznacovana jako slepa
ulice a je pfimo napojena ulici Slune¢ni pomoci zvySené kiizovatkové plochy. RozlozZeni této
ulice je feSeno typem komunikace A (Obrazek 13) a je dlouha 170 metrt (11). ZvySena
ktizovatkova plocha splituje vSechna kritéria TP 85 a TP 218 (12) (13).

Dalsi z feSenych ulice je Nova, ktera je spojena s ulici Slune¢ni a Habrova pomoci
zvySené kiizovatkové plochy. Celkem téchto zpomalovacich prvkl se na nachézi v ulici Ctyfi.

Délka ulice je vycislena na 580 metrGi (11) a obsahuje vSechny tfi typy komunikaci
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(Obrazek 13, 14, 15). Vsechny c¢tyii ptislusné zpomalovaci prvky spliuji kritéria TP 85
a TP 218 (12) (13).

Piedposledni ulice je Sipkova. Délka ulice je 285 metra (11) a obsahuje jednu
zvysenou kiizovatkovou plochu. V ulici je pouzit typ komunikace A a B (Obrazek 13, 14).

Posledni z feSenych ulic je Otfechova, ktera nedisponuje zddnym, ze zpomalovacich
prvku dopravy. Délka ulice je vycislena na 470 metri (11) a je feSena typem komunikace A

(Obrazek 14).

Tabulka 2 - Vysledek analyzy dopravni infrastruktury v oblasti novostaveb

Zo6na 30 (Ackoliv nespliiuje nékteré parametry, tudiz by se jednalo o pasivum z divodi
nesplnéni podminek, ale dle autora se stale jedna aktivum, a to z pohledu samotného
ziizeni zony 30 v feSené oblasti).

] Zvysené kiizovatkové plochy (Vyuziti zpomalovacich prvkd, a to zvySenych
Aktiva kiizovatkovych ploch na kritickych mistech oblasti).

Infrastruktura, prostiedi (JelikoZ je oblast pomérné nové vystavéna, tak je stav silnic
a chodnikl v dobrém stavu a nejsou nijak poskozeny. Dale v oblasti je dobré osvétleni
ulic v no¢nich hodinach, udrzovanost Cistoty oblasti, a to zejména od odpadkli anebo
samovolného ristu plevele).

Zpomalovaci prahy (Dva zpomalovaci prahy na celou oblast v porovnani s velikosti
oblasti, chybé&jici zpomalovaci prvky pfi vjezdu do zony 30 a dale nevhodné pouzity
kratky zpomalovaci prah pro danou oblast).

Nedodrzovani povolené rychlosti (Autor byl osobné v feSené oblasti a z jeho zkuSenosti
a vnimani dodrZovana rychlost nebyla).

Pasiva

Chybéjici feSeni prednosti kiizovatkovych ploch (Oblast neobsahuje zadné dopravni
znaceni o urceni pfednosti v kiizovatkach, a tudiz fidi¢i nevédi, jak se na komunikaci
maji chovat).

Zdroj: autor na podkladé (13)

1.2.3 Terénni prizkum
Soucasti feseni bakalatrské prace bylo provedeni terénniho prizkumu, ktery probehl ve

dvou dnech (stieda: 6.3. 2019, 10.3. 2019). Dny byly vybrany z divodu porovnani situace
dopravy pti pracovnim dnu, kdy mistni ob¢ané jezdi do prace, déti chodi do Skol a podobné.
Naopak o vikendu by méla byt opacna situace, kdy napiiklad ob¢ané travi pfevazné ¢as doma,

a tudiz mohl porovnat parkovani.

Co se tyce parkovani v ifeSené oblasti tak v pracovni den byl menSi vyskyt
zaparkovanych automobill v dobé terénniho priizkumu nez o vikendu. Vétsina rodin, pokud
ma napiiklad jeden automobil, tak parkovali své vozidlo na svém pozemku naptiklad pred
garazi, v gardzi nebo pod pristfeSkem. Pokud ovSem rodina vlastni vice jak jedno vozidlo, tak
bylo zaparkované na vozovce pfed nemovitosti, nebo na chodniku, nebo ve vjezdu, kde uz

nastava problém s dodrZzovanim pravidel silni¢niho provozu.
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Dale co se ty¢e pohybu déti, tak bohuzel rozdily mezi pracovnim dnem a vikendem

nebyl zpozorovan, jelikoz prizkum probéhl v mésici bfezen. Bylo zpozorovéano, ze rodice

Vv

Dalsiho poznatku, kterého si autor v§iml je ten, Ze mistni obyvatele dodrzovali platici
z6nu 30, prednosti zprava a podobné. Coz se bohuzel nedalo fici napiiklad o vidénych
vozidlech rozvazejici jidlo na objednani nebo rGzné kuryrni sluzby, které bohuzel tyto
nafizeni a pravidla nedodrzovali a tim pachali pfestupek a ohroZzovali tim i bezpe€nost na

komunikaci.

Jako posledni stoji za zminku prostfedi, jak ho vnimal autor. Oblast novostaveb je
pomérné Cista, prehledna a klidna oblast. AvSak stale tam probihaji vystavky novych domt,

takze mohou byt tyto kladné aspekty eliminovany.

32



2 DOTAZNIK

Dalsi soucasti feSeni bakalafské prace je vyhodnoceni dotazniku, ktery byl
distribuovan mistnim ob¢anum s cilem ziskani informaci mistnich obcani (Pfiloha 1).
Dotaznik byl zaméfen na soucasnou situaci vyuzivani dopravni infrastruktury, pocet

motorovych vozidel na bytovou jednotku, pfipominky, poznatky ob¢anti a podobné.

Dotaznik byl uz dtive vytvofen panem Ing. TomaSem Hornikem a pani Ing. Michaelou
Ledvinovou Ph.D., jelikoz problém moznosti zklidnéni dopravy v obci Starého Hradisté se
resil jiz diive, nez byla autorovy zadana bakalaiskd prace. Za spoluprace starosty obce
Starého Hradisté Ing. Miroslava Cepéaie byly dotazniky piedany a nasledné distribuovany
mistnim obCaniim. Tento krok prob&hl zacatkem minulého roku a obcané byli pozadani
0 zpétné zaslani dotazniku zpét na Obecni ufad do Cervna 2018. Po domluvené konzultaci se
starostou obce bylo vyzvednuto celkem 29 vracenych dotazniki. Navratnost dotazniki vSak
nebyla uspokojiva, takze autor prace dne 28.3 2019 navstivil feSenou oblast za Gcelem ziskal

dalSich 11 dotaznikt, tudiz celkovy pocet Cini 40 dotaznikdi.

Prvni otazka (Kolik motorovych vozidel do 3,5 t (osobni vozidla, mala dodavkova
vozidla) vlastni nebo vyuzivaji (sluzebni vozidla pro vyuziti i na cesty do a ze zaméstnani)
osoby ve Vasi domadcnosti?) (Pfiloha 1). Po vyhodnoceni dotaznikii bylo zjisténo, Ze
dotazovani obc¢ané odpovidali pouze na prvni ¢ast otazky, a to na pocet vozidel na bytovou

jednotku. Vysledné odpovédi jsou zobrazeny na Obrazku 21.

Primeérny pocet osobnich automobilt
na bytovou jednotku

® 1 motorové vozidlo

m Vice neZ 3 motorova vozidla
3 motorova vozidla

47%

2 motorova vozidla

m Zadné motorové vozidlo

Zdroj: autor na podkladé Pilohy 1

Obrazek 21 - 1. otazka dotazniku
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Druha otazka dotazniku se tykala toho, kde a jakym zpiisobem parkuji obcané své
motorova vozidla a pro¢ (Pfiloha 1). Bylo mozno zaSkrtnout vice odpovédi najednou.

Vysledné odpovédi jsou zobrazeny na Obrazku 22.

Priumérny pocet zaparkovanych
osobnich automobilti v dané oblasti

H Jinak

B Na svém pozemku

m Pri okraji komunikace
Nq vyznaéeném parkovacim
stani

W V garazi (mimo bydiisté)

Zdroj: autor na podkladé Ptilohy 1
Obrazek 22 - 2. otazka dotazniku

Krom zpusobu parkovani dale mizeme rozdélit tento graf (Obrazek 22) z pohledu
legélniho a nelegalniho parkovéni. Co se tyce legalniho parkovani, jak je uvedeno v zédkoné
361/2000 Sb. tak povazujeme parkovani na svém pozemku, v gardZi a na vyznaceném
parkovacim stani. (10) Dohromady to ¢ini v priméru 80 % (Obrazek 22) z celkovych
dotazovanych respondentii. Jak je vidno z grafu, tak vyznacené parkovaci stani vyuziva
vpriméru 5 % (Obrazek 22) automobili respondentdi zcelkovych dotazovanych.
Dle dotazniku, kde se respondenti mohli vyjadfit k danému tématu tak Casto uvadéli, ze
v dand oblast maly pocet vyznacenych parkovacich stani, a tudiZ tuto volbu nemaji a voli jiny
zpusob parkovani. Zbylych v priméru 20 % (Obrazek 22) osobnich automobilt dotazovanych
obCant voli nelegalni parkovani, a to z divodu, jak je jiz zminéno kvili nedostatku mist

ur¢enych k parkovani. Autor jiZ pfi terénnim prizkumu zjistil Ze nelegédlnich parkujicich je

v

------

Treti otazkou dotazniku bylo zjisténi modal splitu (volba dopravniho prostiedku)
(Ptiloha 1). Otazka obsahuje 2 podotazky, a to, jak Casto vyuZzivaji dany druh dopravy a kolik
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osob tyto sluzby vyuzivaji. Jelikoz vyplnéné dotazniky maji netplné informace bud’ diky

nevyplnénym osobdm nebo Spatné vyplnénym hodnotdm (naptiklad 2 osoby na bytovou

jednotku vyuzivaji vice sluzeb), nemusi byt uvedené hodnoty totozné s redlnym uzitim.

Vysledek analyzy je zobrazen v Tabulce 3 a na Obrazku 23.

Tabulka 3 - 3. otdzka dotazniku

(Témet) Kazdy den| Casto Obéas Vyijimécné Jinak
4x az Sx tydné | 3x tvdné [1x az 2x tvdné| mené nez 4x/mésic
Pesky 8 5 8 3
Na kole 11 3 9 13
Autem 37 10 4
Autobusem 12 2 4 10
Jinak 1 2

Zdroj: autor na podkladé Ptilohy 1

(Témér) Kazdy den

Vyjimeécné

Zpusob dopravy obyvatel

mPeiky

]

m Na kole

20

Autem

40

.y

o

Autobusem = Jinak
v %
60 80
54 18
48 10 .
s H
38

100

Zdroj: autor na podkladé Ptilohy 1

Obrazek 23 - Zptsob dopravy obyvatel

Ctvrta otazka dotazniku se tykala preferenci vyuzivanych sluzeb obéantl, pohled na

dopravni infrastrukturu a kvalitu vyuzivanych sluzeb (Ptiloha 2). Dotazovani zde mohli

vyjadrtit sviij ndzor formovou oteviené odpovédi. Nejcastéjsi pripominky byly dale roziazeny

dle autora na potencidlni pozitiva a negativa z pohledu obycejného obcana, ktery se rozhoduje

dle vlastniho zajmu. Zde je vycet odpovedi sefazenych sestupné podle Cetnosti:
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e Rychlost (+ motorova vozidla, - ostatni sluzby).

e PohodlInost (motorova vozidla).

e Vzdalenost (+ motorovym vozidlem do prace, - velka vzdalenost pro uziti jiné sluzby).

e Nizka ¢etnost spoji MHD (- sméfované do centra mésta).

e Bezpectnost na vozovce (- Pohyb nakladnich automobilii na ulici Ohrazenicka viici

cyklistim, ni¢eni vozovky).

Pata otazka teSila problém s vnimanim organizace dopravy v blizkém okoli svého

bydlisté (Ptiloha 1). Dotazovani mohli zaSkrtnout nejvice ti1 odpovédi. Dale otdzka umoziuje

v

vyjadiit dodateéné sviij ndzor a poznatky z osobni zkuSenosti (nejCastéj$i odpovedi se

nachazeji pod Tabulkou 4). Vysledek analyzy je zobrazen v Tabulce 4.

Tabulka 4 - 5. otazka dotazniku

Pocet v %
Ohrozeni bezpecnosti z divodu nedodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti 17 25
Hiuk z divodu nedodrzovani nejvy3si dovolené rychlost 13 19
Jing 12 17
Znemoimijici prijezd z ditvodu parkugicich vozidel 9 13
Hhuk z diivodu vysokeho poctu projizdéjicich vozidel 6 9
Ohrozeni bezpetnosti z divodu $patného stavu povrchu vozovky 4 6
Hhuk z divodu spatného stavu vozovky 3 4
Ohrozeni bezpetnosti z divodu $patného stavn povrchu nebo chybéjicicho chodnilu 3 4
Ohrozeni bezpecnosti z divodu chybéjicich ochrannych prvkal pro chodce 1 1
Ohrozeni bezpeénosti z divodu nedavani pfednosti chodeim na prechodu 1 1
Hhuk z divodu zklidfijicich opatfeni (napt. piejezdy phicnych prahi) 0 0

e Parkovani motorovych vozidel ve vjezdech.
e Nedostatek parkovacich mist pro navstévy.

e Nedodrzovani piednosti zprava.

Zdroj: autor na podkladé Ptilohy 2

e Chybéjici cyklostezka, pohyb cyklistll na ulici Ohrazenicka a Fablovka.

e Nedostate¢né osvétleni na ulici Fablovka.

e Zadny zjistény problém.

e Stav vozovky mezi z ulice Ohrazenicka do Ohrazenic.

V Sesté otdzce dotazovani méli do mapy zakreslit trasu, kterou svym motorovym

vozidlem jezdi ke své bytové jednotce a naopak (Priloha 2). Jelikoz kazdy z respondentl

odpovidal za svoji bytovou jednotku, tak kazd4 z odpovédi se 1isi (nadkres cesty), tudiz autor

nevytvortil vyhodnoceni této otazky.
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Sedmé otazka, a tudiz i posledni tohoto dotazniku slouzila ziskani dalSich podnétu
k feseni problémi, které napiiklad nebyly obsahem dotazniku (Pfiloha 2). Zde je seznam

nejcastejSich odpovédi a poznatki:

e Stav vozovky v ulici K Jarosku a chybéjici zrcadlo na dopravnim k¥izeni ulice
Ohrazenicka a Na Hlediku.

e Ohleduplnost chodct a tidica.

e Maly pocet zpomalovacich prvka ve Starém Hradisti.

e Podpora navrhu uzavieni prujezdu na dopravnim kiizeni ulice Nova a K Parku.

e Uzavfeni priijezdnosti ¢i omezené ulice Sportovni napojujici se na ulici
Ohrazenicka.

e Nedostatek chodniki v oblasti novostaveb a nedostate¢né zabezpeceni pro chodce
na ulici Ohrazenicka.

e Navrch priijezdového méticiho ptistroje pro zamezeni porusovani nejvyssi
povolené rychlosti.

e Vice odpolednich spoji MHD.

e Chyb¢jici cyklostezky ve Starém Hradisti.

e (Odklonéni nakladni dopravy.

Autor prace hodnoti vysledky analyz za velice uspesné z ditvodu Casto opakujicich se
problémt, které obfané vnimaji, a tudiz stoji za tvahu do budoucna prodiskutovat a nasledné
resit. OvSem ndzor kazdého obcana se mize liSit napiiklad z diivodu nespokojenosti
s vedenim obce ¢i ovliviiovani ob¢anti znalejSimi jedinci. Tudiz se odpovédi a vysledky musi
brat s rezervou a mohou slouzit jako pomicka pfi rozhodovani u nejasnych problematik.

Z dotazniku vyplynuli tyto nejcastéjsi problémy:

e Nedostatek parkovacich mist pro mistni obcany ¢i navstévy.
e Nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti v oblasti.
e Neohleduplnost fidict v kfizovatkach.

e Vysokd intenzita projizd€jicich vozidel oblasti.

V nasledujici kapitole bude pfi tvofeni ndvrhu zmén ptihliZzeno, a to z diivodu, Ze autor

prace sdili pfipominky mistnich ob¢ant, které si mohl potvrdit pfi terénnim prizkumu oblasti.
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3 NAVRH ZMEN RESENE OBLASTI

Na zakladé¢ kapitoly 1.1.2 Samostatna oblast novostaveb a kapitoly 2 Dotaznik dosel
autor prace k zavéru, ze nejvetsi problém fesené oblasti je parkovani, dodrzovani nejvyssi
povolené rychlosti, organizace dopravy v oblasti, stavajici zona 30 a chybéjici zpomalovaci

prvky urcené ke zklidnéni dopravy. Témto problémiim se bude v navrhované ¢asti vénovat.

Prvni z ndvrhi na zménu Vv feSené oblasti je vjezd do zony 30. Oblast novostaveb
obsahuje celkem 5 vjezdu a ani jeden z nich neobsahuje zpomalovaci prvek. Technické
podminky 218 doporucuji dvé moznosti, jak tuto situaci fesit. Co se ty¢e vjezdu do zony 30,
tak zasadni prvek, ktery musi byt ve vjezdu pouzit, je zpomalovaci prvek pro viditelny rozdil
ve zméné nejvyssi dovolené rychlost. Prvni varianta uzivanych prvki je dlouhy zpomalovaci
prah, nebo vyuziti tohoto prvku v kombinaci s pfechodem pro chodce. Druha varianta je
pomoci zvysené kiizovatkové plochy. Obé tyto varianty se pouzivaji v misté kiizeni s jinou
pozemni komunikaci a jsou soucasti k¥izovatkové plochy (13). Jelikoz se obsluzna
komunikace ktizuje se silnici I11/2985, ktera je vyssi intenzity provozu, tak autor usoudil, ze
pouziti prvni nebo druhé varianty neni vhodné z diivodu bezpe¢nosti provozu. A proto jako
dal$i z doporu¢enych moznosti navrhu je odsazeni zpomalovacich prvkia o 10 m od hranice
kiizovatky, ¢im se zvysi bezpecnost provozu a umozni klidny vstup do oblasti (13). Tato

posledni varianta je nejpiijatelnéjsi pro feSeni stavajiciho problému.

Dale budou ukazany vzorové ukazky zmén vjezdu. Prvni ukazka bude pro vjezd

v ulici Na Hlediku. Druha ukazka bude pro vjezd do ulice K Parku.
3.1 Soucasny stav vjezdu ulice Na Hlediku

Tato ulice je navrZena jako komunikace typu C (Obrazek 15), tudiZ s chodniky po
obou stranach. JelikoZz ulice Slune¢ni je obdobné jako vySe zminénd ulice, tak by ukazka
zmény byla stejnd jako u pfedchoziho ptipadu, tudiz nasledny piiklad bude pro obé tyto ulice
stejny. Soucasny stav vjezdu do ulice Na Hlediku je zobrazen na Obrazku 24. Je vidno, Ze
vjezd spravné obsahuje ptislusnou svislou dopravni znackou IP 25a: Zoéna s dopravnim

omezenim, ale jiz neobsahuje zpomalovaci prvek ve vjezdu do zony (14).
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Zdroj: autor

Obrazek 24 - Stavajici stav vjezdu ulice Na Hlediku

3.2 Navrh vjezdu do ulice Na Hlediku

Navrh zmény ve vjezdu obsahuje pfidani dlouhého zpomalovaci prahu odsazené¢ho
10 m od mista kiizeni sulici I11/2985 (13). Nazorny piiklad uziti v praxi je vidét na

Obrazku 25 a to v ulici Studentska u univerzitniho kampusu.

Zdroj: autor

Obrazek 25 - Priklad pouziti zpomalovaciho prvku ve vjezdu v ulici Studentska
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Dalsi priklad uziti jak zony 30, tak ptisluSeného zpomalovaciho prvku je vidét na ulici

Ceskoslovenské armady v oblasti Dukla v Pardubicich (Obrazek 26).

Zdroj: autor

Obrizek 26 - Zona 30 ulice Ceskoslovenské armady

Zde byla pouzita zvySena kiizovatkova plocha pro vjezd do zony 30. Jelikoz ulice
obsahuje dva podélné chodniky, tak pro bezpecné piejiti ulice byl na zpomalovacim prvku
pouzit piechod pro chodce, tudiz je to chodnikovy ptejezd (13). Autor zpomalovaci prvek
odzkousel jak vlastnim osobnim vozidlem, tak pésky a hodnoti tento vjezd kladné. Tuto ulici
vyuzivaji sloZky 1ZS, ostatni automobily a nebyl detekovan problém. Nacrt zmény je
zobrazen na Obréazku 27. Co se ty¢e zmén dopravniho znaceni, tak zména neprob&hne, jelikoz
ptislu$na dopravni znacka plni sviij Gcel, a to oznacuje vjezd do zony (Obrazek 17). Jak jiz

bylo vySe zminéno, totéZ feSeni plati 1 pro ulici Slune¢ni.
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Zdroj: autor na podkladé (2) (14)

Obrazek 27 - Navrh vjezdu ulice Na Hlediku
Ptisla v tivahu 1 myslenka navrhnou posun prahu do trovné obou chodnikii a zfidit na
zpomalovacim prvku ptechod, ale v misté, kde by byl osazen tento prvek je vjezd k ptilehlé
nemovitosti, a tudiz by byl pfechod pro chodce ve vjezdu k nemovitost a tato moznost

nepiipada v uvahu.
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3.3 Soucasny stav vjezdu ulice K Parku

Ulice obsahuje komunikaci typu A, tudiz bez chodniku jako ulice Ofechova
a K Jarosku, proto bude ukazka zmén platit pro vSechny tyto ulice. Vjezd do ulice K parku je
naprosto stejny jako u ptedchoziho pfipadu, tudiz vjezd obsahuje pfislusnou svislou dopravni
znackou IP 25a: Zona s dopravnim omezenim., a taktéz chybi jakykoliv zpomalovaci prvek

vstupu do zoény 30 (13) (14). Soucasny stav je zobrazen na Obrazku 28.

vy [

R g

Zdroj: autor

Obrazek 28 - Soucasny stav vjezdu ulice K Parku

3.4 Navrh vjezdu do ulice K Parku

V nasledujicim navrhu je taktéz pouzit dlouhy zpomalovaci prah. Jelikoz se jedna
o ulice s pouzitim komunikace typu A (Obrazek 13), tak nepiipadaji v ivahu zadné jiné
moznosti, jako u ptedchoziho piipadu, protoze ulice neobsahuji zadné chodniky. Navrh je

zobrazen na Obrazku 29 a tentyz ndvrh plati i pro ulici Ofechova a K Jarosku.
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Zdroj: autor na podkladé (2) (14)

Obrazek 29 - Navrh vjezdu do ulice K Parku

3.5 Parkovani

Co se tyce parkovani v dané oblasti, tak autor prace vzal vlvahu komentare
a poznatky mistnich ob¢antl, ktefi z diivodu nedostatku parkovacich mist nelegaln€ parkuji na
komunikaci, u krajnice, ¢i na chodniku, protoze Se v oblasti nenachazi zadna piislu$na mista
urcend k parkovéani. Nachazeji se tam pouze provizorni mista pro parkovani, ktera nejsou
nikterak oznacend, tim padem nejsou pfizptisobena k t€émto uceliim. Na Obrazku 30, ktery je
také navrhem pro vybudovani novych parkovacich mist, které mohou vzniknout omezenim
ulice, kterd bude fungovat jako jednosmérnd. Dale v navrhu dojde k dopInéni dopravniho
znaeni. Tim, Ze se ulice stane jednosmérnou, mize vzniknout pruh pro podélné parkovani
a zbytek vozovky bude stéle Siroky vice nez 3 metry, a tudiz parkovani nebude v rozporu se
zakonem 361/2000 Sb. (13) (10). Diky tomuto kroku vznikne 10 podélnych parkovacich mist.
Pro eliminaci parkujicich vozidel mimo vyhrazené parkovaci prostory parkovisté budou
vyuzity velké kvétinace, které se v jinych ptipadech napiiklad vyuZivaji k ziZeni vozovky.
Ptizplisobenim obou volnych ploch viditelnych na Obrazku 30 vznikne dalSich 10 kolmych
parkovacich mist. Z provozniho hlediska mize byt negativem vybudovani jednosmérné ulice

vys$i intenzita dopravy v ostatnich ptilehlych ulicich. Dal§im negativem mtize byt problém se
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zastavenim vozidla v ulici na dobu nezbytné nutnou pro vyloZeni a nalozeni nakladu ¢i osob,
diky kterym miZze byt po tuto dobu ulice blokovana. Dalsi z problémi, co miZze nastat je
znec¢istovani dopravni komunikace pii parkovéni, kdy zaparkovand vozidla mohou mit
netésnosti v soustavach a mohou neumysiné vypoustéj naptiklad provozni kapaliny. Jedna se
0 ulici spojujici ulice K Parku a Na Hlediku. Tato myslenka by mohla byt ur¢ité pouzita ve
vice ulicich této oblasti. Autor dle doporucenych navrhu na parkovani dle TP 218 uvazoval

i 0 dalsich moZnostech a druzich parkovacich stani, ale rozhodl se pro tuto moznost (13).

Zdroj: autor na podkladé (2) (14)

Obrazek 30 - Navrh parkovani ve spojovaci ulici Na Hlediku a K Parku

3.6  Navrh zpomalovacich prostiedki

Dalsi z problémil v feSené oblasti je dodrZzovani nejvyssi povolené rychlosti. Rychlost
je v celé oblasti snizena pomoci zony 30 na 30 km/h, ovSem nedodrzovani tohoto omezeni ma
negativni dopady na bezpeénost na komunikaci (13). Pro zvySeni bezpeénosti dopravy TP 218
doporucuji uzit zvySené kiizovatkové plochy, dlouhé zpomalovaci prahy, zpomalovaci
polstate apod. (13) Prikladem uZiti zpomalovacich polstart v ulici Kunétickd na Cihelné
Vv Pardubicich (Obrazek 31). Zde jsou pouzity dva zpomalovaci polStafe najednou z ditvodu

vyuzivani komunikace autobusy MHD a $ite komunikace (13).
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Zdroj: (2)

Obrazek 31 - Zpomalovaci polstare ulice Kunéticka

Resena oblast obsahuje hned nékolik zvy$enych kiizovatkovych ploch, které plni svoji
funkci, ovSem je potfeba doplnit dalSi prvky, které stavajici bezpecnostni prvky podpofti
a obslouzi zbyla kritickd mista vozovky. Dle doporuc¢enych moznosti feSeni TP 218 se
v tomto piipad¢ vyuzivaji zpomalovaci polstaie a dlouhé zpomalovaci prahy (13). Co se tyce
dlouhych zpomalovacich praht, tak charakteristika byla zminéna jiz v kapitole 3 Navrh zmén
feSené¢ oblasti, tudiZ neni tfeba zminovat. Zpomalovaci polStafe se vyuZzivaji ve trech
variantach, a to s vyuZzitim jednoho dvou a tii praht zaroven. Jednoduché zpomalovaci prahy,
a tedy s jednim polstafem se pravé vyuzivaji pro tyto oblasti. Se dvéma a vice polstafi se
vyuzivaji s kombinaci MHD. Pro wuziti jednoduchého zpomalovaciho polstafe se dale
doporucuji umistit zabradli nebo zdhony, aby nedochazelo k objizdéni zpomalovaciho prvku
(13). Technické podminky 85, které se zabyvaji zpomalujicimi prahy, udavaji urcité
podminky pro umistovani téchto prvkd. Pro tuto feSenou oblast je vzdalenost umisténych
prvkll od sebe min. 70 m (12) pfi maximalni povolené rychlosti 30 km/h. Daéle definuji, Ze
prvky musi byt kombinovany s dal§imi prvky zklidiujici dopravu a nikoli jako samostatné
opatfeni. Ke kazdému ztéchto prvki také nalezi piislusna svisld dopravni znacka
IP 2: Zpomalovaci prah (12) (14). Na Obrazku 32 autor navrhl feSeni umisténi zpomalovacich
polstaiti. V navrhu feSeni je ptihlidnuto na skutecnost, ze v oblasti je stale dostatek mist, kde
doposud neni zastavba anebo jsou rozestavéné bytové jednotky, které by v budoucnosti mohli

ovlivnit soucasnou problematiku.
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Zdroj: autor na podkladé (2)

Obrazek 32 - Navrh na doplnéni zpomalovacich prvki

3.7 Zména dopravniho znaceni

Diky navrzenym zménam se méni také dopravni znaceni, které bude doplnéno do

ptedchoziho pasportu. Zmény znaceni v zavislosti navrhu jsou rozsahlé (Obrazek 33).
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Zdroj: autor na podkladé (2) (14)
Obrazek 33 - Navrh zmén dopravniho znaceni pasport
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4 ZHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole jsou uvedeny piinosy a zaroven i negativa, které prinesou jednotliva
opatieni, které autor prace ve své bakalaiské praci navrhl a které povedou ke zvySeni

bezpecnosti provozu v feSené oblasti.
Navrhovana opatfeni z kapitoly 3 a naslednych podkapitol piinesou tyto ptinosy:

e Bude splnéna podminka pro vstup do oblasti novostaveb, a to dlouhymi
zpomalovacimi prahy.

e Piidani celoplo$né ptednosti zprava, diky které se zlepSi organizace dopravy
v oblasti.

e Piidani bezpecnostnich zpomalovacich prvki, a to jak dlouhych
zpomalovacich prahd, tak zpomalovacich polstait, ¢im se zlepsi bezpe¢nost na
pozemni komunikaci a také dodrZzovani nejvyssi povolené rychlosti.

e NavySeni kapacity parkovacich mist, ¢im se vyieSi problém se stalym
nedostatkem parkovacich mist, a tudiz by mohlo dojit ke snizeni parkujicich
vozidel u krajnice, ¢i na chodniku.

e ZvySeni bezpec¢nosti pesi dopravy diky vyse zminénym bodim.

e Zftizeni jednosmérné ulice na ukor zvySeni kapacit parkovacich mist.

Navrhovana opatieni z kapitoly 3 a naslednych podkapitol piinesou tyto negativa:

e ZvySeni hluku pii ptejizdéni zpomalovacich prvkl na vozovce.
e Prodlouzeni nékterych tras zapticinéné jednosmérnym provozem ulice.
e Moznost vzniku znecisténi parkovacich ploch diky netésnostem motorovych

¢asti vozidel.
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ZAVER

Cilem bakalarské prace je tudiZ navrhnout moZnost zklidnéni dopravy v FeSené
oblasti. V ramci plnéni cile prace autor zpracuje analyzy sou¢asného stavu dopravni
infrastruktury v FeSené oblasti a soucasné vyhodnoti navrZené dotazniky, které obec
distribuovala svym ob¢antim. Na zakladé téchto dvou pohledi na danou problematiku

(odborny pohled a pohled veiejnosti) navrhne moZnosti, jak danou oblast FeSit

z pohledu problematiky organizace dopravy.

V prvni kapitole byly popsany obecné informace o obci, soucasna situace obce jak ze
strany dopravni infrastruktury, tak spojeni Starého HradiSté¢ s méstem Pardubice a okolim.
Doslo k posouzeni dochazkové vzdalenosti zastavek MHD pfilehlych oblasti novostaveb, kde
autor doSel k zavéru, ze jsou dle pfislusné normy umistény spravné. Na silnici [11/2985 byla
provedena analyza, jejimiz vystupy jsou vyhodnocena aktiva a pasiva této komunikace. Mezi
aktiva patii spravné umisténi prechodi pro chodce, spravné znaceni dopravni komunikace
a zabezpeCeni ktizovatkovych ploch. Mezi negativa patii pohyb cyklistt po komunikaci,
nelegalni parkovani vozidel a vysoka intenzita pohybu nakladnich vozidel. V feSené oblasti
novostaveb autor nasel nasledujici nedostatky: Chybéjici zpomalovaci prvky na vstupech do
zony 30, chybé&jici organizace dopravy oblasti (pfednost zprava), nelegdlni parkovani,
chybéjici dopravni znaCeni. Soucasny stav dopravniho znaceni autor prace zpracoval do
pasportu dopravni znaceni, které je uvedeno na str. 29.

Mimo jiné soucasti prvni kapitoly bylo provedeni terénniho priizkumu autorem prace
(ve v8edni den a o vikendu. autor chtél docilit vybranim dvou rozdilnych dnu toho, jakym
zpusobem vypadéd organizace dopravy pii pohybu mistnich obant naptiklad do praci, Skol
a podobné. Vikendova navstéva slouzila spiSe k poukdzéani, kdy mistni obyvatelé naptiklad
navstévuji rodinni pfisluSnici a tim prokazat, jakym zplisobem je vyuzivano parkovani

v oblasti.

Druhéd kapitola se zabyvala dotazniky, které byly rozdany mistnim obCaniim a ti
odpovidali celkem na sedm otazek cilenych na oblast novostaveb. Z dotaznikového Setfeni
vyplyva, Ze hlavnimi problémy oblasti jsou: NedodrZzovani nejvyssi dovolené rychlosti, hluk
z divodu nedodrZzovani nejvy$$i dovolené rychlosti, nelegalni parkovani, znemoZnéni

prijezdu z diivodu nelegalné parkujicich vozidel.

Tteti kapitola se tykala navrhii zmén feSené oblasti, kde se autor primarné zamétil na

splnéni podminek ziizené zony 30, kde chybélo hned n€kolik aspektii. Dale se autor zamétil
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na problémy vyvozené z predeslych kapitol, aby zlepsil soucasny stav oblasti, a to naptiklad
pridanim celoplosné ptednosti zprava, diky které se zlepsi organizace dopravy. Dalsi z navrhu
ke zvySeni bezpecnosti na pozemni komunikaci bylo pfidani zpomalovacich prvki dopravy
a prislusného dopravniho znaceni. Timto krokem se zlepsi situace ohledn¢ dodrzovani
maximalni povolené rychlosti, a hlavné bezpecnosti provozu v oblasti. Autor prace vychazel
z analyzy oblasti, kde v feSené oblasti neni ani jedno legalni vetejné parkovaci misto, tudiz
doslo k navrzeni parkovacich prostor pro zvySeni kapacit parkovacich mist. Zmény

vV dopravnim znaceni autor prace zanesl do aktudlni verze pasportu pozemnich komunikaci.

Vsechny nové navrhy jsou zhodnoceny ve Ctvrté kapitole, kde jsou uvedeny jejich
prinosy a negativa. Autor prace dospél k zavéru, ze na zaklad¢é vyse uvedenych poznatkt Ize

cil bakalatské prace povazovat za splnény.
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Piiloha A — Dotaznik 1. strana

Dotaznik

Videni spoluobéané,

dostava se vim do rukou dotaznik, ktery bude lednim z podiiadd pro vwpracovani diplomové prace studenta dopravnl fakiity. Pro nds bude jeho
prace sloudit jako jeden ¥ navehd moznostl, co se s neutddenou sltuacl v oblast! dopravy v obicl Cinit.

D&kull vm za vk tas strdveny s wplhovanim, Vypindny dotaznis olekdvam na O nejporddjl do konce mésice Lervna 2018 plipadnd o ho od
Vs student vyavedne osobné,

Mirostav Coplal - starosta

Misto bydlisté (nepovinny udaj) - ulice, popl, £.p, Cim vice specifikujete misto bydlisté, tim budou mi Vade
odpovidi pfl whodnocovani vwisi vypovidalicl schopnast. Pomalete ndm tak definovat problémy, kerymi ce
budeme v daléim obdobl zabyvat.

1) Kolik motorovych vozidel do 3,5 t (osobnl vozidia, mald doddvkova voridia) viastnl nebo wulivajl (studed-
fAlvozidia pro wuitf | na cesty do a 2e zaméstnani) osoby ve Vali domacnosti?

21 Kde a Jakym zpGsobem svil vozidia parkujete! v plipade, te osoby ve Vadl domacnosti vyubivall vice vozl
del, dopiste k jednotlivym varlantam | polet vozidel.
[C] na svém pozemku
] na vyznateném parkovacim stani (yyznalend dopravnl znatkou, vodorovnym dopravnim znadenim
nebo [inym poyrchem)
[] o okraji komunikace
[Z] v garddi, kterd |e od mista bydiisté veddlend m
7] Jinak

3)  Zatkrindte jakym zplsobem a s jakou Letnosti so timto 2pdsobem dopravijete 2 mista byabire
A zpdt? V plipadé, e ve Vatl domacnosti bydll vice osob, misto zadkatnutf dopifte polet osod, kterd se takio

dopravull,
‘:',“';“”" Casto Oblas Vyjimetnd inak
ax al Sxtydné Intydng 1x a2 2xyané ménd nel ax
vice 2 8O % eent) | (S0-BO% st | 20+ 50 % con) mésitné
(e ned 20 % cot)
Pétky
Na kole
Autem
Autobusem
Jinak
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Piiloha B — Dotaznik 2. strana

4) 2 jakého dlvodu preferujete VAmi voleny typ dopravy? (bezpeénast, vadalenost, dostupnost, rychlost, po-
hodinost, chybl spoj atd.)

S) Jaké problémy 2 hlediska organizace dopravy v misté nebo v blizkém okoll svého bydiidté nejvice vnimate?
ZaSkrin@te nejvice th,
[} Hiuk 2 dOvodu vysokého poltu projiidéjicich voaidel
2] Hiuk z ddvodu zklidAujicich opatient (napl. plejexdy plitnych prahd)
(] Miuk z dovodu Spatného stavu vozovky
[C] Hiuk z ddvodu nedodriovani nejvyisl dovalend rychlosy
[[] Ohroteni bezpetnosti 2 divodu nedodrovani nejvydsl dovolené rychiosti
[C] Ohroten! bezpetnosti z divodu neddvini plednosti chodeim na plechodu
[7] Ohsolent bezpednostt 2 dlivodu chybéjicich ochrannych prvkl pro chodee
[Z] Ohrolen( bezpelnoati z divodu Spatného stavu povrchu vazovky
[C] Ohrolenl bezpetnosti z divodu Spatnéno stavu povichu nebo chyb#jiciho chodniky
[[] Znemodnéni prijezdu 2 ddvodu parkulicich vozidel
[ Jine

Pokud cheete, mdlete svou odpovéd vice okomentovat:

6) Do nite uvedené mapky zaznamenejte trasy, které pfi cestd osobnim vozem nejvice wulivite a pop?. také
mista, kde vnimate problémy 2 hlediska organizace dopravy,

- Staré Hradidté
E - ioay Q e
w” . g ,’“ /
v [e——
4 o \/\ Al i . Bl '
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71 Déle miiZete dopinit dalsi podnéty tykajicl se organizace dopravy v nasi obci.

Tomaé Palisek - dopravni fakulta - 603 195 097
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