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ANOTACE

Prace se zabyva analyzou dopravni infrastruktury a pfepravni nabidky vefejné Zelezni¢ni
osobni dopravy na trati Studénka — Vetovice. Analyticka Cast prace se také vénuje pfepravnim
proudam, stavajicim vozidlim a vyhledu do budoucnosti traté. V navrhové Casti prace je
ukazan vypocet a navrh jizdnich dob pro nova vozidla bez pfihlédnuti k moznym

modernizacim traté.
KLiICOVA SLOVA

vetejna zelezni¢ni osobni doprava, trat’ 325, jizdni doby, nova vozidla, dopravni

infrastruktura, pfepravni nabidka
TITLE

Improvement of rail passenger transport system on the rail track from Studénka to Vetovice

stations

ANNOTATION

The thesis deals with the analysis of the traffic infrastructure and offer of public rail passenger
transport on the rail track from Studénka to Vefovice. The analytical part of the thesis also
considers transport flows, existing vehicles and outlook for the future of the rail track. In the
projecting part of the thesis, there is shown a calculation and plan of travel time for new
vehicles without considering the possible modernization on the rail track.

KEYWORDS

public rail passenger transport, track 325, travel time, new vehicles, transport infrastructure,
offer of public rail passenger transport
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SEZNAM ZKRATEK

CDP — centralni dispecerské pracovisté

¢. —cislo

CD — Ceské drahy, a.s.

DOZ — dalkové ovladani zatizeni

ESA — elektronické stavédlo spole¢nosti Automatizace zelezni¢ni dopravy Praha
GVD - grafikon vlakové dopravy

HDV — hnaci drazni vozidla

hl.n. — hlavni nadrazi

JD — jizdni doby

JOP — jednotné obsluzné pracoviste

KODIS — Koordinator integrované¢ho dopravniho systému Moravskoslezského kraje
KJR — knizni jizdni tad

MSK — Moravskoslezsky kraj

NJR — nékresny jizdni fad

nakl. n. — nakladové nadrazi

ODIS — integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje

Os — osobni vlak

pted;. k. — predjizdné koleje

REMOTE - elektronicky systém pro dalkové ovladani a diagnostiku zabezpecovacich

zatizeni

RZZ — reléové zabezpecovaci zafizeni
. —fada

SZZ — stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
SR — staniéni fad
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SZDC — Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TK — temeno kolejnice

TTP — tabulka tratovych pomért

TZZ — tratové zabezpeCovaci zafizeni

V130 — typ Zelezni¢nich vozidel vyhovujicich provozu s nedostatkem prevyseni 130 mm
Z. — zastavka

ZST — Zelezniéni stanice
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UvVOD

Prace se zaobira problematikou zlepSeni organizace Zelezni¢ni osobni dopravy na
regionalni trati Studénka — Vetovice. Tato jednokolejna trat’ ma narocné sklonové a smérové
poméry. Trat’ o délce zhruba 26 km zacina ve Studénce na koridoru a ma konec ve stanici
Vetovice. Trat’ Studénka — Vefovice je V pocatecni a koncové stanici zausténa do celostatni
aregionalni zelezni¢ni sité, coz zvySuje atraktivitu této traté. Navic je na trat’ napojeno
nékolik vlecek.

V nedavné dobé doslo k elektrifikaci na tiseku Studénka — SedInice realizované z divodu
budovani zelezni¢niho napojeni Letisté LeoSe Janacka v Mosnové. Do budoucna se uvazuje
0 modernizaci a elektrifikaci traté na useku Studénka — Stramberk nebo na celém useku traté
Studénka — Verovice. V dobé& psani prace probihaji diskuze 0 moznosti zfizeni spojky na
Cargo Termindl na Letisté¢ Leose JanaCka Ostrava, kterd by umoznila vedeni pfimych
nakladnich vlaki ze sméru Suchdol nad Odrou.

Cilem prace je zlepSeni organizace osobnich vlakli na trati Studénka — Vefovice.
Na organizaci dopravy lze nahlizet z mnoha whlt pohledu. V piipadé této prace se autor
zamé&fuje na pohled zejména z hlediska provozovatele vetejné osobni drazni dopravy, ktery se
snazi 0 zvySeni prepravni atraktivity traté na stavajici dopravni infrastruktufe a uvazuje,
kterymi zménami tohoto stavu dosahnout.

Pfi analyze soucasného stavu se autor zamétuje zejména na stav dopravni infrastruktury,
prepravni nabidku na trati, pifepravni proudy cestujicich, pouzivany vozovy park a vyhled
do budoucnosti trati. Poznatky o sou¢asném stavu trati ziskané v analytické Casti prace jsou
dale vyuzity pro naplnéni cile prace.

Motivaci autora pro vybér pravé tohoto tématu prace je preference Zelezni¢niho druhu
dopravy, snaha o tvorbu prace s pfimym uzitkem pro spolecnost, osobni provazanost s danou

oblasti a zajem 0 kontakt s odborniky z praxe.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Zelezni¢ni trat’ Studénka — Vefovice se nachazi v Moravskoslezském kraji v okrese Novy
Ji¢in (1). Trat’ je v souladu s § 3 zakona ¢. 266/1994 Sb. vedena v kategorii drah regionalnich.
Cislo traté dle tabulky tratovych pomért (dale jen TTP) je 306A (2). V kniznim jizdnim fadu
(dale jen KJR) ma trat’ &islo 325 (3).

1.1 Dopravni infrastruktura

Trat’ ma normalni rozchod 1435 mm. Provozovatelem drahy je na celé délce trati Sprava
7elezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC). Jednd se o traf
jednokolejnou (2). Zadatek trati leZi v Zelezniéni stanici (dale jen ZST) Studénka (4).
Elektrifikace trati stejnosmérnym napéti 3 kV je provedena v tseku Studénka — Sedlnice.
Elektrifikace pokraduje dale do ZST Mognov, Ostrava Airport. Soucasny stav elektrifikace
trati je bohuZzel jednim z hlavnich omezujicich faktorii budovani ptimého spojeni s Ostravou
(5). Cela délka trati je z hlediska vybéru poplatku za dopravni cestu fazena kategorii ¢islo

(dale také ¢.) 5, ktera je nejlevngjsi (2). Celkova stavebni délka trati je 26,246 km (5).

1.1.1 Historie
Vlakovy provoz na tiseku Studénka — Stramberk funguje od 19. prosince 1881. O sedm let
pozdé&ji byla zprovoznéna trat’ Kojetin — Bielsko-Biala vedouci ptes Vetovice. Spojeni téchto
dvou existujicich trati bylo nakonec realizovano ptes Vetfovice. Zahdjeni pravidelného

provozu na useku Stramberk — Vefovice probéhlo 25. gervence 1896 (6).

1.1.2 Umisténi v Zelezni¢ni siti

Sledovana trat’ je zausténa do celostatni trati a dvou regionalnich trati. Koridorova trat,
vedena v kniznim jizdnim fadu (dale jen KJIR) pod & 270, Ceska Tfebova — Prerov —
Bohumin zasahuje do trati Studénka — Veiovice elektrifikovanou odboc¢kou vedouci z ZST
Studénka pies kolejovy triangl v ZST Sedlnice na ZST Mosnov, Ostrava Airport. Cast
kolejového trianglu z ZST Mosnov, Ostrava Airport ve sméru Vefovice neni elektrifikovana.
Ze Studénky vede regionalni Zelezni¢ni trat do Bilovce, ktera je v KJR vedena pod &islem
279.

V ZST Vefovice je trat Studénka — Vefovice zausténa do trati Valasské Meziii¢i —
Ostrava hlavni nadrazi (dale jen hl.n.), ktera je v KIR vedena pod &islem 323 (3). Grafické
obrazek ¢. 1. Zaclenéni do zeleznicni sit¢ je dle autorova nazoru silnou strankou této trati.

Vzdalenosti a smérové poméry jsou na obrazku €. 1 zkreslené.
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Smér O.8vinov Smér Fren&tat
pod Radho&tém

/

7ZST Bilovec

ZST Studénka
Legenda:

== dvoukolejna trat’
elektrifikovana 3 kV DC
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Zdroj: Autor na podkladé (2)

v

1.1.3 Stanice a zastavky
Na trati se nachazi ZST Studénka, Piibor, Kopfivnice, Stramberk a Vefovice. Zastavka
Sedlnice lezi v obvodu Bartosovice ZST Sedlnice. Zastivky na trati jsou: Skotnice,
Kopfivnice zastavka a Zenklava. Obrazek &. 2 ukazuje posloupnost zastivek a stanic
od zac¢atku ke konci traté. Na obrazku ¢. 2 jsou oznaceny modrou barvou zastavky a ¢ervenou

stanice (4).

Z
v

< 2 £ Y ’é = 2,
o ) -, e
> = 2 2 22, . % e
2% % 227 % % 2,
> © ¢ 5% 3% E %
O

2
%

Zdroj: Autor na podkladé (4)
Obrazek 2 — Znazornéni stanic a zastavek

Za zminku stoji uspofadani ZST Vefovice, ktera se sklada ze dvou obvodii. Obvod hlavni
traté slouzi pro vjezdy a odjezdy vlaki na trati Ostrava hl.n. — Ostrava-Kuncice — Valasské
Meziti¢i. Obvod mistniho (Stramberského) nadrazi je konstruovan pro vjezdy a odjezdy vlaki

z odbocéné trati Studénka — Vefovice. Usporadani ZST Vefovice neumoziuje jizdu vlakd
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ve sméru Frenstat pod Radho§tém — Stramberk a opaéné jinak nez s vyuZzitim posunu.

Cestujici, ktefi prestupuji z vlaki linky S6 ve sméru Frenstat p. Radhostém nebo Valasské

vvvvv

------

nejcastéji od (Stramberského) nastupisté €. 4, které je umisténo dale od stani¢ni budovy.

ZST Studénka plni roli daleZitého Zelezni¢niho piestupniho bodu ve sméru na Ostravu,
Suchdol nad Odrou a Bilovec. ZST Vefovice méa charakter prestupniho bodu ve sméru
Valasské Mezifici a Frenstat pod Radhostém (7).

Obecné 1ze konstatovat, ze mista zastaveni ve vétSich méstech trati maji dobrou lokalizaci

a dostupnost (1). Tabulka ¢. 1 ukazuje kilometrickou polohu mist zastaveni pro cestujici

na trati, pocet obyvatel obce a umisténi stanice ¢i zastavky v zastavbé.

Tabulka 1 — Charakteristika mist zastaveni vlak osobni dopravy

Umisténi | Pocet obyvatel
na trati obce Umisténi stanice/zastavky v ramci
Stanice/zastavka [km] (k 31.12.2017) |obce
Studénka 0,000 9643 okrajova ¢ast zastavby
Sedlnice 6,372 1 555 200 m od okrajové Casti zastavby
Skotnice 10,123 813 okrajova Cast zastavby
Ptibor 13,158 8 437 stiedni Cast zastavby
Kopfivnice zastavka |16,849 22 091 stiedni Cast zastavby
Kopfivnice 17,787 22 091 stiedni Cast zastavby
Stramberk 19,688 3448 stiedni Cast zastavby
Zenklava 22,151 1088 1000 m od okrajové ¢asti zastavby
Verovice 26,048 2 000 okrajova ¢ast zastavby

Zdroj: Autor na podkladé (1, 4, 8)

1.1.4 Smérové poméry
V useku Studénka — Stramberk je minimalni polomér oblouku 250 metrii. Nejmensi
polomér oblouku na trati &ini 124 metrt. Tento oblouk se nachézi na tseku Stramberk —
Vetovice. Na tomto useku dochazi k omezeni prepravy nékterych Zelezni¢nich vozl. Pfeprava

vozil s pevnym rozvorem vetSim nez 6,5 metra se fidi zvlastnimi ustanovenimi, které vydava

Odbor tratového hospodatstvi SZDC (4).
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Naprosta vétSina v soucasnosti pouzivanych vozidel pro osobni dopravu na regionalnich
tratich je dle autorova osobniho pozorovani konstruovana na projeti oblouku o poloméru
124 m bez komplikaci. Jednotkou, kterd nesplituje pozadavky na bezproblémové projeti
oblouku na tseku Stramberk — Vefovice, je napiiklad Siemens Desiro Classic s nejmensim
prujezdovym polomérem oblouku 125 m (9).

1.1.5 Sklonové poméry
se nachazi maximalni sklon traté 28,4 %o (10). Nadmoiska vyska v ZST Studénka &ini
232 m n.m. V koncov¢ stanici Vetovice se hodnota nadmotské vysky blizi hodnoté 455 m.
Trat’ tedy na své délce vice nez 26 km pickona pievySeni okolo 223 m (1, 10). Prab¢h

nadmoftské vysSky trati ukazuje obrazek ¢. 3.
500
450
400

w W
o O
o O

Nadmotské vyska [m n.m]
N
ol
o

200
0 5 10 15 20 25
Vzdalenost od zacatku trati [km]

Zdroj: Autor na podkladé (1, 10)
Obrazek 3 — Pribéh nadmoiské vysky trati

1.1.6 Rychlostni profil

Rychlostni profil trati vykazuje znamky postupného klesani ve sméru od zacatku na konec
trati. Na trati je v useku Studénka — SedlInice piedjizdné Koleje (dale jen piedj.k.) nejvyssi
tratova rychlost 100 km-h™. Usek Sedlnice pfedj. k. — Stramberk ma nejvyssi tratovou
rychlost 80 km-h. V useku Stramberk — Vefovice je nejvyssi tratova rychlost 40 km-h* (4).

V piipadé zvyseni tratové rychlosti nad 100 km-h™ bude potieba vybavit trat’ tratovou
¢asti vlakového zabezpecovace (11).

Obrazek ¢. 4 zachycuje rychlostni profil trat€¢ uvedeny na rychlostnicich N. Na obrazku ¢.
4 je také zjednodusené zachycen rychlostni profil pro Zelezni¢ni vozidla vyhovujici provozu
s nedostatkem prevySeni 130 mm (dale jen V130), ktery je na kratkém tseku oproti
rychlostniku N navySen (4). Do obrazku ¢.4 jsou pro zvySeni vypovédni hodnoty grafu

vlozeny polohy vybranych zelezni¢nich stanic a zastavek.
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Studénka Sedlnice Piibor Stramberk Vetovice
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S smérl pro
«g 40 V130
& “ | v
20 smér
Verfovice —
0 Studénka
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Kilometraz od zacatku trati [km]
Zdroj: Autor na podkladé (4, 10, 12)
Obrazek 4 — Rychlostni profil traté

1.1.7 Zabrzdné vzdalenosti
Dopravni a navéstni predpis SZDC D1 udava pro nejvyssi tratovou rychlost 100 km-h™
zabrzdnou vzdalenost 700 m. Tato vzdalenost mize byt v odivodnénych ptipadech
navySena (13).
Zéabrzdna vzdalenost v useku Studénka — Sedlnice piedj. k. je oproti bézné zabrzdné

vzdalenosti dané predpisem D1 pro tuto tratovou rychlost navySena, coz ukazuje tabulka ¢. 2.

Tabulka 2 — Zabrzdna vzdalenost v jednotlivych tsecich trati

Nazev useku Velikost zabrzdné vzdalenosti
Studénka — Sedlnice pied;. k. 1000 m
Sedlnice pied;. k. — Stramberk 700 m
Stramberk — Vefovice 400 m

Zdroj: Autor na podkladé (4)

1.1.8 Zabezpecovaci zarizeni
Tratovym zabezpeCovacim zatizenim (dale jen TZZ) je v seku Studénka — SedlInice
tfiznaky automaticky blok. V tiseku Sedlnice — Stramberk se pouZivaji automaticka hradla.
Telefonické dorozumivani jako TZZ je pouzito v Giseku Vefovice — Stramberk (2). Pouzivani
TZZ 1. kategorie v useku Vefovice — Stramberk miize pfedstavovat potencialni bezpednostni

riziko (5).
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Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (dale jen SZZ) vsech stanic na trati zobrazuje tabulka ¢. 3.
V tabulce jsou pouzity zkratky: centralni dispeCerské pracovisté (dale jen CDP), elektronické
stavédlo spolecnosti Automatizace zelezni¢ni dopravy Praha (dale jen ESA), nakladové
nadrazi (dale jen nakl.n.), jednotné obsluzné pracovisté (dale jen JOP), elektronicky systém
pro dalkové ovladani a diagnostiku zabezpecovacich zatizeni (ddle jen REMOTE) a reléové
zabezpedovaci zatizeni (dale jen RZZ). Vypravéi v ZST Studénka funguje jako vypravéi
dalkového ovladani zatizeni (dale jen DOZ) v ZST Sedlnice a Mosnov, Ostrava Airport (14).

Tabulka 3 — Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Stanice Typ SZZ Zpiisob a misto ovladani SZZ
Studénka ESA 11 CDP Pterov

Sedlnice ESA - 44 JOP v ZST Studénka

Piibor REMOTE 98 JOP v ZST Kopiivnice nakl.n.
Kopfivnice nékl. n. RZZ JOP v ZST Koptivnice nakLn.
Kopfivnice REMOTE 98 JOP v ZST Koptivnice nakLn.
Stramberk RZZ 7ST Stramberk

Veiovice (mistni nadrazi) | Elektromechanické | Ustfedni piistroj v ZST Vefovice

Zdroj: Autor na podkladé (14, 15, 16, 17, 18, 19, 20)

1.1.9 Piejezdy

Na 26 kilometra dlouhé trati se nachazi celkem 28 picjezdli. Ve srovnani s blizkou trati
Studénka — Bilovec, kterd ma tratovou délku okolo 7 km a 8 ptejezdu, se Cislo jevi pro dany
charakter trati jako primérné (21).

Nejvétsi koncentrace piejezdii se nachazi v nejpomalej§im tuseku traté Stramberk —
Vetovice, kde trat’ prochazi lesy a loukami. Na tomto zhruba 6 kilometri dlouhém useku trati
se nachazi celkem 12 piejezdu (4).

Piejezd P7506 je umistén vV naroénych rozhledovych pomérech. Pti jizdé vlaku od Vefovic

je proto sniZena tratova rychlost na kratkém tiseku na 20 km-h* (21).

1.1.10 Trida zatiZeni
V useku Studénka — Sedlnice je dovolenou tfidou tratového zatizeni tfida D4. Trida
tratového zatizeni D4 znamend maximalni povolenou hmotnost na nipravu 22,5 tuny
a maximalng 8 tun hmotnosti na délku jednoho metru. V useku Sedlnice — Vetfovice lze zatiZit
napravu maximalné¢ hmotnosti 20 tun a hmotnosti 7,2 tuny na metr, coz odpovida dovolené
tiide tratového zatizeni C3 (2). Tratova tiida C3 muze byt nedostacujici pro vedeni nékterych

vlaku pravidelné nakladni dopravy (5).
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1.1.11 Nejvétsi povolena délka vlaku

V useku Studénka — Stramberk &ini nejvétsi povolend délka vlaku 484 metrd. Pro vlaky
nékladni dopravy je normativ délky N stanoven na 395 metrt. Na useku Stramberk —
Vefovice je nejvétsi povolena délka vlaku relativné mala. Cini pouze 181 metri, coz se podle
autorova nazoru jevi jako nedostate¢na hodnota pro potteby nakladnich dopravci. Normativ
délky O provlaky dalkové dopravy je stanoven na 75 metrd. Normativ délky O vlakt
zastavkové dopravy ¢ini 60 metru (4).

Dle soucasného normativu délky O se zastavkové vlaky mohou skladat napiiklad
z kombinace &tyf vozi fady 810 nebo BDtax’®? (22, 23). Mozné je i spojeni dvou jednotek
RegioSpider, které maji délku 25 metrti (24). Naopak jizda jednotek RegioShark fady (dale
také t.) 844 nebo Siemens Desiro Classic ve dvojité trakci je na této trati pro zastavkové

osobni vlaky z divodu normativu délky O nevhodna (9, 25).

1.1.12 Parametry nastupist’

Vyska hrany nastupisté s vyjimkou zastavky Sedlnice neodpovida sou¢asnym standardiim
kvality a je jednim z omezujicich faktorti pro kraceni pobytl ve stanicich a zastavkach.
Stavajici stav nastupist’ rovnéz nezarucuje dostate¢nou bezpe€nost pii nastupu a vystupu
cestujicich. Absence moznosti piestupu hrana-hrana v ZST Vefovice a Studénka zabrafiuje
snizeni stavajicich ptestupnich castu (5).

Tabulka €. 4 ukazuje vysku hrany néstupi$t€¢ nad temenem kolejnice (dale jen TK)
v zastavkach a stanicich na trati. Déle tabulka ¢. 4 ukazuje, zda je na nastupiSt€ mozny
bezbariérovy pfistup dle staniénich ¥ada (déle jen SR) jednotlivych stanic. V ZST Studénka

a Vetovice jsou udavany parametry nastupist’ ur¢enych pro trat’ Studénka — Vetovice.

Tabulka 4 — Parametry nastupist’

Stanice/zastavka Vyska hrany nastupisté nad TK [mm] | Bezbariérovy pristup
Studénka 300 Ano

SedInice 550 Ano

Skotnice 300 Ano

Ptibor 300 a 200 Ano

Kopftivnice zastavka |250 Ano

Koptivnice 300 Pouze nastupisté €. 1
Stramberk 250 a 200 Ne

Zenklava 200 Ne

Vetovice 350 Ne

Zdroj: Autor na podkladé (14, 15, 16, 17, 18, 19, 20)
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1.1.13 Propustnost

., Propustna vykonnost (propustnost) nebo téz kapacita Zeleznicnich trati se vyjadruje
nejvetsim poctem vlakii nebo dvojici viaku, které mohou byt provezeny na dané trati v urcitéem
casovéem obdobi (zpravidla 24 hodin) pri daném technickém, provoznim a personalnim
vybaveni a pri dodrzeni potiebné kvality dopravy. Hodnota vysledné propustnosti je dana
prvkem celého komplexu, jehoZ propustnd vykonnost je nejmensi (26) .

V béznych podminkach se pouziva praktickd propustnost. Praktickd propustnost udava
nejvetsi rozsah vlakové dopravy sohledem na piedepsané kontrolni prohlidky, udrzby
a rezervu pro nepravidelnosti a poruchy. Vypocet praktické propustnosti je uveden ve vzorci
¢. 1(27).

_ T—(Typ+Tstal)
= —
tobsttdodttrus

[pocet vlaki] 1)

Kde: n;..... prakticka propustnost [pocet vlakii]
Feveeens index obdobi [min]
T...... vypocetni obdobi [min]
Ty .. doba vyluk [min]
Tsual.. doba stalych operaci [min]
tobs ... Casova norma [min]
tdod... praimeér. doba zélohy na 1 vlak [min]
trus.... doba ruseni [min]

Stupeii obsazeni znaci podil souctu dob obsazeni a ruseni vici celkové délce vypocetniho

obdobi. Vypocet stupné obsazeni je uveden ve vzorci ¢. 2 (27).

Tobst+Trus
5o = s -] (2)

Kde: so .... stupeii obsazeni kolizniho bodu []
Tobs . doba obsazeni [min]
Trs . doba ruseni [min]
T...... vypocetni obdobi [min]
Koeficient vyuziti propustnosti je charakterizovan jako podil sou¢tu poctu vlaka v obou
smérech ku praktické propustnosti bodu. Vypocet ukazuje vzorec ¢. 3 (27).
Ko=) 3

n

Kde: Ko.... koeficient vyuziti propustnosti [—]
Na ... pocet vlakil ve smeru A [vlakd/vypocetni obdobi]
Ng ... pocet vlakll ve sméru B [vlakli/vypocetni obdobi]
N.... prakticka propustnost kolizniho bodu
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Na trati se nachazi nékolik dopraven s kolejovym rozvétvenim, které umoziuji kiizovani
a predjizdéni vlakl. Jedna se o dopravny Studénka, Sedlnice-BartoSovice, Sedlnice vyh.c.1,
Sedlnice pied;. k., Piibor, Kopfivnice, Stramberk a Vefovice (7).

Tabulka ¢. 5 ukazuje pocet dopravnich a manipulacnich koleji v jednotlivych dopravnach
s kolejovym rozvétvenim. Pro ZST Studénka a ZST Vefovice se jedna o pocet dopravnich
a manipulacnich koleji urcenych pro trat’ Studénka — Vefovice. Vlecky nejsou v tabulce
zahrnuty. Z udaju v tabulce ¢.5 dle autorova ndzoru vychazi jako nejvhodnéjsi dopravna

s kolejovym rozvétvenim pro manipulaci s draznimi vozidly ZST Stramberk.

Tabulka 5 — Dopravni a manipulac¢ni koleje v dopravnach s kolejovym rozvétvenim

Nazev dopravny Pocet dopravnich koleji Pocet manipulacnich koleji
Studénka 2 1
Sedlnice-Bartosovice 4 0
SedInice piedj. k. 6 1
Piibor 2 0
Kopfivnice n. n. 3 1
Koptivnice 3 1
Stramberk 3 4
Vetovice 2 0

Zdroj: Autor na podkladé (14, 15, 16, 17, 18, 19, 20)

Nejdelsi tisek bez moznosti kfizovani je tisek Stramberk — Vefovice, ktery ma délku
6,4 km. Bézny cestovni ¢as mezi odjezdem z ZST Stramberk a ptijezdem do ZST Vefovice
&ini pro vlaky v GVD 2019 12 minut (7). Pro vypodet doby obsazeni Giseku Stramberk —
Vetovice je potieba pficist k jizdni dobé hodnotu 1,5 minuty (5). Autor se domniva, Ze to je
zpiisobeno zdlouhavou obsluhou stavajiciho zabezpecovaciho zatizenim.

V tabulce ¢.5 jsou uvedeny hodnoty vypoctu propustnosti dle vyse uvedenych vzorci

L4

na sledované trati pro GVD 2018 pouze pro tseky, které maji propustnost nejnizsi.

Tabulka 6 — Propustnost trati

Zatatek Konec Nuaso | Nooo | So1440 | So900 Ko | Koo

Studénka SedInice-Bartosovice 149 93 0,258 | 0,295 | 0,423 | 0,484
Sedlnice predj.k. | Pfibor 99 61 0,257 | 0,321 | 0,414 | 0,525
Stramberk Vetovice 60 38 0,32 0,463 | 0,517 0,737

Zdroj: Autor na podkladé (21)

22




Dle dat v tabulce &. 5 vykazuje nejmensi propustnost usek Stramberk — Vefovice. Tento
usek je charakteristicky také nejvyssim stupném obsazeni a koeficientem vyuziti propustnosti
ze viech tsekd trati. Mala propustnost useku Stramberk — Vefovice odrazi celkovou
zastaralost tohoto useku, ktery se dle autorova nazoru viaci zbytku traté jevi jako nejméné

konkurenceschopny.

Dopravny s moznosti kiizovani jsou viditelné na obrazku ¢.5 navyfezu ranni $picky
z nakresného jizdniho ¥adu (déle jen NJR).

‘Studénka 0o

Sedinice-Banafovice .8

Setbvce # né
Sedinice vwhe, | 05
Sedinice predj k. T4

Shvnce » 0

1 PHibor 132
Koptivnice nakl nadr 6o
Nopfimnce zasd, 7 %
Kopfivnice 177A

“4 Strambrark wr
Jeniklava z 222

., . :
Vefovice 261

Zdroj: (7)

Obrazek 5 — Vyiez z ranni $picky NJR
1.2 Piepravni proudy

Z hlediska ptepravnich proudu cestujicich je nejfrekventovanéjsi tisek Ptibor — Kopftivnice
zastavka (dale také z.) s piepravnim proudem okolo 1600 cestujicich denné. Nejmensi
poptavku po pfepravé vykazuje usek Stramberk—Vefovice, kde denni primér &ini
600 cestujicich.

Piehled poctu cestujicich za 24 hodin v roce 2014 na jednotlivych tsecich zobrazuje
obrazek ¢. 6 (5).

Dle autorova nézoru obrazek ¢. 6 ukazuje Kopfivnici a Piibor jako lokalni centrum. Déle
autor zastava ndzor, ze zvySeny pocet cestujicich v usecich okolo Studénky déva tusit blizkost

atraktivniho spojeni na koridoru a regionalniho centra Ostravy.
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Zdroj: Autor na podkladé (5)
Obrazek 6 — Pocet cestujicich na jednotlivych usecich za 24 hodin

1.3 Vlakovy provoz

Na trati se vyskytuje smiSeny provoz. Majoritni ¢ast z celkového rozsahu dopravy tvoii
vlaky osobni dopravy (7). Jedinym osobnim dopravcem s pravidelnou dopravou na trati
v GVD 2019 jsou CD (28).

Vetejna osobni zelezniéni doprava na trati je v soucasnosti uskute¢fiovana na zakladé
dokumentu snazvem ,Smlouva o zavazku vefejné sluzby v drazni osobni dopravé
ve vefejném zajmu na zajisténi dopravnich potieb kraje uzavieného mezi Moravskoslezskym
krajem (dale jen MSK) a CD do konce platnosti GVD na rok 2019 (29).

Nové smlouvy MSK o vefejné drazni dopravé budou uzavieny na pirechodnou dobu
od GVD 2020 do GVD 2025 na zaklad¢ ptimého zadani. Vyjimku tvofi trat’ Ostrava hlavni
nadrazi — Frydek — Mistek — Frenstat pod Radhostém mésto a trat’ Opava vychod — Ostrava —
Havitov — Cesky Té&sin, kde MSK planuje uz od GVD 2024 vysoutézit dopravce na zakladé
nabidkového Fizeni (30).
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1.3.1 Vlaky v zavazku verejné sluzby

GVD 2019 ma charakter integralniho taktového jizdniho fadu s urcitymi vyjimkami.
Odpoledni Spicka ma dobu intervalu 60 minut. V obdobi dopolednich a vecernich hodin je
interval 120 minut. V ranni $picce 1ze kromé standardniho intervalu 60 minut ojedinéle najit
I interval 30 minut (7).

V roce 2019 je na trati zavedeno celkem 44 vlaku vefejné pravidelné osobni dopravy.
VSechny z téchto vlakt jsou v dopravni Kategorii osobni vlak (dale jen Os). Polovina vlakt
natrati je vedena v celé délce trati. V obdobi dopolednich a veéernich hodin se v provozu
b&né& objevuji vlaky na zkracené relaci Studénka — Stramberk a Kopiivnice — Vefovice (28).

Mnohé zvlakii zastavuji v nékterych zastdvkach pouze na znameni. V rdmci trati
nejéastéji zastavuje vlak na znameni na zastavce Zenklava, a to celkem 17krat z 32 vlaki
obsluhujicich tuto zastavku. Dal§imi zastavkami, kde nékteré vlaky zastavuji jen na znamenti,
jsou zastavky: Skotnice, Sedlnice a Kopfivnice zastavka (28). V ZST Stramberk ¢asto dochazi
Kk rozvéSovani a spojovani vozil, coz ma za nasledek delsi pobyty v této stanici (31).

Nejkratsi jizdni dobu ve sméru ze Studénky do Vefovic v NJR najdeme u vlaku Os 23122,
Jedna se o vlak jedouci ve vecernich hodinach, kdy neni jeho pohyb omezen z hlediska
kapacity drahy. Zaroven tento vlak zastavuje ve tiech zastavkach pouze na znameni. Cestovni
doba mezi ZST Studénkaa ZST Vefovice &ni pro tento vlak 39 minut. Doby jizdy
mezi jednotlivymi misty zastaveni vlaku Os 23122 jsou uvedeny bilym ¢islem v modrém

pétithelniku na obrazku ¢. 7 (7).

VSedlnlce v Pribor v Koprlvmce W Zenklava

0 0
Studénka mSkotmce KC’P”\J’NCe ﬁ Stramberk mVerowce

zastavka

Zdroj: Autor na podkladé (17)

Obrazek 7 — Jizdni doba vlaku Os 23122

Vv

X:09 Studénka, X:26 Ptibor, X:34 Koprlvmce X:39 Stramberk a X:51 Vefovice.
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X:25 Koptivnice, X:34 Piibor a X:49 Studénka (28, 32).
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Pro vlaky jedouci v odpoledni $piéce jsou typické minutové pobyty v ZST: Piibor,
Kopfivnice a Stramberk. Pobyt v délce ptlminuty je planovany pro zastavky: Skotnice
a Kopfivnice zastavka (7).

Jizdni doby vlakl ve stejném sméru vykazuji 1 ctyfminutové odchylky. Autor se domniva,
ze tento fakt mize byt kromé pomalé vymény cestujicich ve Spickovych ¢asech zpisoben
i nedostate¢nym trakénim vykonem tady 810 v kombinaci s pfipojnym vozem BDtax’®%(7,
31).

1.3.2 Vlaky mimo zavazek veiejné sluzby

Na trati pravidelné jezdi manipulaéni vlaky z vletky KOTOUC ve vapencovém dole
Stramberk. Celkem se v NJR nachazi 8 tras manipula¢nich vlakii a 4 trasy pribéznych
nakladnich vlakti vedenych lokomotivou . 740. Vlaky manipulacni jsou vedené lokomotivou
f. 742 ajezdi po trase Studénka — Stramberk. Na useku Stramberk — Vefovice se pravidelna
nakladni doprava nevyskytuje (7, 33).

PrileZitostné na trati jezdi historické vlaky. Napfiklad v ervnu roku 2017 wvyjel
mimotadny historicky vlak Ondrasek na trase Ostrava stfed — Studénka — Stramberk. Vlak byl
provozovany dopravcem SLEZSKY ZELEZNICNI SPOLEK (34).

Obrazek ¢. 8 ukazuje ndkladni vozy fady Uacs, které tvoti hlavni ¢ast nakladnich voza

natrati. Tyto vozy se podle autorova mistniho pozorovani pouZzivaji pro piepravu vapence

t&zeného ve vapencovém lomu KOTOUC Stramberk.

Zdroj: Autor
Obrazek 8 — Viz fady Uacs v ZST Studénka
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1.3.3 Posouzeni kvality stavajiciho GVD
K posouzeni kvality sestavené¢ho GVD lze pouzit kvalitativni a kvantitativni ukazatele.

Mezi kvantitativni ukazatele fadime (26):

e pocet vlakl jednotlivych druht,
e pocet vlakovych km, pocet lokomotivnich km, vozové km, napravové km,

e pocty navazujicich ptipoju v jednotlivych smérech.
Kvalitativni ukazatele GVD zahrnuji (26):

e prumeérné zatizeni a délka vlakda,

e prumérny denni prob¢h vozi, souprav, lokomotiv,

e technicka, usekova a cestovni rychlost,

e koeficient rychlosti (pomér cestovni rychlosti k rychlosti technické),

e pramérné pirestupni intervaly.

Nekteré z doposud v praci nezminénych ukazatelt autor vybral k posouzeni kvality
stavajiciho GVD. Autor se zaméfil pouze na vlaky pravidelné osobni dopravy ve vSedni den.

Prvnim ukazatelem je pocet vlakovych km. Pocet vlakovych km na trati ve vSedni den Cini
907 km.

Dal8i ukazatel kvality sestaveného GVD je technicka rychlost. Vypocet technické

rychlosti ukazuje vzorec ¢. 4 (26).
L

v, = 60 - TR [km - h71] (4)
Kde: vt ........ technicka rychlost [km-h™]

Lo délka pocitaného tseku [km]

T, soucet Cistych jizdnich dob [min]

T+T,...Casové piirazky rozjezdu a zastaveni vlaku [min]

Mezi ukazatele kvality GVD patii cestovni rychlost. Udava primérnou rychlost, kterou se
vlak dostane z pocate¢ni do koncové stanice. Cestovni rychlost je definovana vzorcem ¢.5

(26).

—60 — - Cp1
ve = 60 Tj+(Tr+T)+Tpob em - h™7] (%)
Kde: ve ........ cestovni rychlost [km-h]
Lo délka pocitaného useku [km]
L TR soucet Cistych jizdnich dob [min]

27



...... Casové prirazky rozjezdu a zastaveni vlaku [min]
Tpob -eeen soucet pobytli v dopravnach a na trati [min]
Koeficient rychlosti, ktery udava pomér rychlosti cestovni ku rychlosti technické, ukazuje

vzorec €. 6 (26).

— Y _
= [-] (6)
Kde: ve ........ cestovni rychlost [km-h]
Vi, technicka rychlost [km-h]

S hodnotami technické a cestovni rychlosti a koeficientu rychlosti v GVD 2019
pro vybrané vlaky autor pracuje v navrhové Casti prace, proto lze ziskané hodnoty najit v
pododdilu s nazvem Porovnani stavajicich jizdnich dob s ndvrhovou variantou.

Dalsi ukazatele pro posouzeni kvality GVD vybral autor dle vlastniho usudku. Graf
nabidky vlakt vetfejné osobni dopravy v jednotlivych usecich trati v pracovni dny je zobrazen
na obrazku ¢. 9. Na obrazku €. 9 Ize odecist, Ze nejvEtsi nabidka vlaki na trati v pracovni dny

je v useku Kopfivnice — Stramberk (28).
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Zdroj: Autor na podkladé (28)

Obrazek 9 — Pocet osobnich vlaki v jednotlivych tsecich

Pro dalsi zhodnoceni nabidky se nabizi porovnani nabizenych mist k sezeni s piepravnimi
proudy. Autor ziskal pocet nabizenych mist k sezeni ve vSedni den na jednotlivych usecich
s pouzitim zdroje (31) a poctu vlakt dle obrazku ¢. 9. Nasledné probéhlo porovnani

s piepravni poptavkou (pro jednotlivé useky) za 24 h, ktera je uvedena na obrazku ¢&. 6.
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Vystupem z tohoto porovnani je obrazek ¢. 10, ktery ukazuje predpokladanou obsazenost

nabizené kapacity k sezeni.
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Zdroj: Autor na podklad¢ (5, 28, 31)

Obrazek 10 — Predpokladana obsazenost nabizenych mist k sezeni
Z obrazku ¢. 10 je patrné nejmensi vyuziti nabidky v tseku Kopfivnice — Stramberk
s hodnotou obsazeni 20,4 %. Nizka hodnota vyuziti kapacity je také na tiseku Stramberk —
Veftovice, kde se obsazenost nabizené kapacity pohybuje okolo hodnoty 21 %. Naopak vyuZiti
nabidky v useku Ptibor — Kopfivnice zastavka dosahuje tratového maxima v hodnoté 37,2 %.
Celkova obsazenost linky se blizi hodnoté celositového priméru na linkach CD v roce 2018,

ktery &inil 30 % (35).

1.3.4 Integrovany dopravni systém
Trat’ spadd do integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (dale jen
ODIS). Koordinovanim dopravy je Moravskoslezskym krajem povéfena spolecnost
Koordinator ODIS s.r.o. (dale jen KODIS) (36). V systému vlakovych linek Esko nesou
osobni vlaky na této trati oznaceni S8 (37).
Systémové vazby vlakli mezi autobusy jsou koordindtorem uvazZovany pro zastavky:

Studénka, Kopfivnice zastavka a Kopftivnice. Jako nejvhodné;jsi misto pro prestup na autobus
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se podle autorova nazoru jevi vlakova zastavka Kopftivnice z. Zde se v tésné blizkosti traté
nachazi autobusové nadrazi s rozsahlou nabidkou spojeni (1, 32).

KODIS ze své role koordindtora stanovuje cekaci doby mezi jednotlivymi vlaky
ve stanicich (38). Cekaci doby uréuji maximalni moznou dobu zpozdéni piipojného vlaku
na odjezdu. V cekaci dobé je zahrnut i prestupni Cas, coZ je Cas presunu od vlaku k vlaku.
Zéakladni ¢ekaci doba pro vlaky CD je 5 minut. Vlaky s kratsi ekaci dobou jsou v KIJR
oznaéeny kole¢kem s te¢kou. V ZST Vefovice je prestupni ¢as 2 minuty. Pro ZST Studénka
¢ini ptestupni ¢as 5 minut (39).

Centralni dispe¢ink ODIS pracuje s aktualnimi daty o poloze vozidel dopravci Ceské
Drahy, GW Train Regio, Regiojet, Leo Express, ARRIVA MORAVA, TQM - holding,
Dopravni podnik Ostrava a CSAD Vsetin. Denné systém dozoruje okolo 1100 navaznosti.

S pomoci dat 0 aktualni poloze vozidel a vlakt centralni dispe¢ink ODIS fesi Glohy (40):

e zajiStovani uréenych ndvaznosti v rutinnim rezimu,

e zajiStovani provozni koordinace v mimotadném rezimu,

e cvidence a kontrola dopravnich vykonu sjednanych s dopravcem.

1.3.5 Nejblizsi vlakové linky Esko

Linka S4, ktera je provozovana elektrickymi jednotkami ¥. 650 RegioPanter, spojuje ZST
Bohumin a ZST Mosnov, Ostrava Airport. Na vlaky linky S8 je mozny pfestup v ZST
Studénka nebo eventudlné na zastdvce Sedlnice (41). Kapacita jednotky . 650 je 147 mist
k sezeni. Jednotka ma pro koridor optimalni maximalni rychlost 160 km-h? (42). V GVD
2019 je nalince v provozu celkem 12 part vlaki této linky. VSechny vlaky jsou dopravni
kategorie osobni vlak a na zastdvkach Sedlnice, Polanka nad Odrou a Ostrava — Marianské
Hory zastavuji jen na znameni (41). Tato linka ma bohuzel velmi nizké vyuziti cestujicimi
Vv nov¢é vybudovaném useku Studénka — Mosnov, Ostrava Airport. Nejvétsi skupinu uzivatell
vlaku tvofi na tomto iseku zaméstnanci letisté (43).

Linka S31, kterd propojuje ZST Studénka a ZST Bilovec méa dopravu organizovanou
podle piedpisu SZDC D3 pro zjednodusené fizeni drazni dopravy (44). Na této lince je
doprava provozovana jednotkami f. 814 Regionova S kapacitou 84 mist k sezeni (45). Vlaky
k biloveckému néstupisti. Uspofadani koleji v ZST Studénka znemozituje piipadné
prodlouzeni linky S31 z Bilovce ve sméru do Vetovic, protoze by dochdzelo K posuniim na
koridoru, které jsou pii souc¢asnych podminkach vytizenosti koridorové Zelezni¢ni dopravni

cesty nemyslitelné (44).
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vvvvv

trakce, protoZe je v soudasnosti elektrifikovana pouze do ZST Ostrava-Kunéice (2). Zejména
Vv blizkosti Ostravy je tato linka cestujicimi velmi hojné vyuzivana. Dnes na této trati
pfepravuji vlaky pfiblizné sedm tisic cestujicich denné, proto v soucasné dobé& probihaji
ptipravy na modernizaci a elektrifikace této linky (46).

Spojeni do Ostravy z oblasti Valasského Meziti¢i je do doby modernizace traté Ostrava-
Kuncice — Fr}'/dek-Mistek — Frenstat pod Radhostém casové vyhodn&jsi pies Hranice
jako nejvhodnéjsi pres trat’ Studénka — Verovice, kde v soucasnosti ptfimé spojeni z oblasti
Valasského Mezifi¢i neexistuje (47).

ZST Studénka prochazi linka R8 propojujici Bohumin a Brno a také linka S3 spojujici
Bohumin a Pierov. Tyto linky jsou integrovany v systému ODIS po ZST Suchdol nad Odrou,
eventualné po ZST Polom (41).

Soucasny stav vlakovych linek v ramci ODIS ilustruje obrazek ¢. 11, ktery je vyiezem
ze schématu vlakovych linek Esko KODIS.
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Zdroj: (37)
Obrazek 11 — Vyiez schématu linek Esko
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1.4 Vozovy park

Z davodu absence elektrifikace na podstatné ¢asti trati musi byt trat’ obsluhovana vlaky
nezavislé trakce. V soucasné dob¢ se na trati pro pravidelnou osobni dopravu pouzivaji hnaci
drazni vozidla (dale jen HDV) t. 810. V Case vétsi piepravni poptavky mize byt k hnacimu
vozidlu t. 810 pfipojen jeden nebo vice pfipojnych vozil s oznadenim BDtax'®. Nejveétsi
soupravou, kterd se vyskytuje na trati je souprava ve slozeni 810 + BDtax'® + BDtax'®
+ 810 (31).

HDV ft. 810 je jedno z nejbéznéjsich vozidel, které jezdi na naSich kolejich. Jednd se
0 dvounapravovy motorovy osobni viiz. Sériova vyroba tohoto modelu probihala v letech
1973 az 1982 a provad¢l ji vyrobce Vagonka Tatra Studénka. Celkem bylo vyrobeno 678
kust téchto vozidel.

Maximalni taznd sila HDV f. 810 ¢ini 29 kN. Pfevodovka je hydromechanicka.
Usporadani pojezdu je 1'A". Nova dvojkoli toho vozidla maji praimér 840 mm (49).

Autor vlozil do tabulky ¢. 7 dalsi specifikace draznich vozidel pouzivanych na trati.

Tabulka 7 — Vybrané specifikace vozidel na trati

Nazev parametru i. 810 pFipojny viiz BDtax'®?
Maximalni rychlost: 80 km-h* 80 km-h*

Mist k sezeni: 55 52

Hmotnost prazdného vozu: 20t 151

Hmotnost obsazeného vozu: 23,6t 20t

Dé¢lka pies narazniky: 13 970 mm 13 970 mm

Minimalni polomér oblouku: 120 m 120 m

Zdroj: Autor na podkladé (22, 23, 49, 50)

Vyhodou HDV 1. 810 je jednoduchd konstrukce, ktera usnadiiuje udrzbu a obsluhu.
Z hlediska komfortu cestovani maji tyto vozidla nizky standard cestovani dany zejména
nepohodlnymi sedackami, neestetickym interiérem a malo promySlenym zpisobem
odvétravani. Dalsi nevyhodou je podle autorova nazoru mald pomérna svétlost dvefi a
absence vné&jsi bezbariérovosti, coz limituje rychlej$i vyménu cestujicich (49).

Nevyhodou je podle autorova ndzoru celkova zastaralost vozidel, kterd nepusobi
pro cestujici dostateéné atraktivné a také nevhodnost prodlouzeni linky S8 dale po koridoru
z diivodu nizké (pro koridor nevhodné) maximdlni rychlosti. Navic HDV t. 810 nemé
dostate¢nou maximalni rychlost, aby doséhlo v useku Studénka — Sedlnice tratové rychlosti

100 km-h a stavé se tak omezujicim faktorem pro zkraceni jizdnich dob (4, 22).
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Nekteré z vozidel nasazovanych na trati jiz prosly modernizaci. MSK planuje modernizaci
dalsich 19 vozidel fady 810, které by mély byt nasazovany i na trat’ Studénka — Veftovice.
Do vlaku bude dosazen novy motor, wifi, elektrické zasuvky a informacni systém (51, 52).

HDV 1. 810 je zobrazeno na obrazku ¢. 12 v obvodu Stramberského nadrazi v koncové

7ZST Veiovice.

Zdroj: Autor

Obrazek 12 — HDV fady 810 v ZST Vefovice
1.5. Vyhled do budoucnosti traté

V cervnu roku 2016 byly ukonceny prace na studii proveditelnosti Beskydy zkoumajici
technickou, dopravné — technologickou, ekonomickou, ekologickou a marketingovou
Cesky Té&sin, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Vefovice. V ramci studie trati
Studénka — Vetovice byly zkoumény varianty modernizace v Usecich Studénka — Vetovice
a Studénka —Stramberk. Ob¢& varianty pracovaly se zvySenim tratové rychlosti,
elektrizovanim a zfizenim DOZ. Cena modernizace trati v celém tseku byla vycislena na
3,1 miliardy korun. Cena modernizace pouze v useku Studénka — Stramberk byla odhadnuta
na ¢astku okolo 2,4 miliardy korun (5).

I piesto, Ze varianta navrhu s elektrifikaci a modernizaci iseku Studénka — Stramberk se
v ramci studie jevila jako ekonomicky pfijatelna, nebyla tato varianta schvalena Centralni
komisi Ministerstva dopravy. Kdatu 15.12.2018 modernizace a elektrifikace na trati

Studénka — Vetovice nebo jeji ¢asti V planu neni. V tfiletém az pétiletém horizontu se stavba
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pravdépodobné neuskute¢ni, pokud nedojde k vyznamnému tlaku ze strany MSK. Protoze
jsou odhadované naklady na elektrifikaci a modernizaci traté Studénka — Stramberk vyssi
nez 1,8 miliardy K¢, nelze piejit v budoucnu Kk ptipravé projektu bez nové studie (53).

V planu dopravni obsluznosti MSK jsou ve stfednédobém vyhledu (do roku 2021)
koncepénich zmén uvedeny pozadavky na vykonngjsi vozidla s vyssi dynamikou jizdy. Také
je zde zminén pozadavek na klimatizaci a vnéjsi bezbariérovost na vozidlech. Pozadavek
na vybaveni vozidel informa¢nimi systémy se podle autorova mistniho Setfeni jiz povedlo
na nékterych vozidlech realizovat. Déle je ve vyhledu uveden pozadavek na eliminaci
dlouhych pobytt v ZST Stramberk a pozadavek na zvyseni rozsahu dopravy (32).

V dob¢ psani prace probihaji diskuze o moznosti vybudovani spojky traté¢ ze sméru
Suchdol nad Odrou na Sedlnice, ktera by umoznila prijezd nakladnich vlakt do Cargo
terminalu na Mosnove, kde jako dusledek této stavby mohla vzniknout nova pracovni mista.
V takovém piipad¢é stoji zatvahu ziizeni pfimého zelezni¢niho spojeni letisté s oblasti

Valasska, ktera ma oproti Ostravsku mens$i nabidku pracovnich mist. Potencialni zaméstnanci

letist€¢ by tak mohli vyuZit pfimé vlakové spojeni do Cargo termindlu napi. z ValaSského

Zdroj: (54)

Obrazek 13 — Cargo Terminal v Mosnovée
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Cilovy stav trat€¢ podle plani Moravskoslezského kraje pocitd v oblasti regionalni

zelezni¢ni osobni dopravy se zavedenim linky S2. Tato linka bude vedena jako Os vlak
a méla by vést po trase Mosty u Jabl. — Bohumin — Studénka — Stramberk. Cilovy stav po&ita
se zavedenim této linky v zavislé trakci a Spickovym taktem 30 minut. V cilovém stavu je
uvedena v zavislé trakci i linka S8 spojujici Kopfivnici a Vefovice se Spickovym taktem 60
minut. Pii zavedeni cilového stavu dojde k vzniku pfestupniho ¢asu okolo 15 minut v ZST
Koptivnice pii piestupu z linky S8 na linku S2. Z divodu prestupniho ¢ekani dojde Kk snizeni
podtu cestujicich na useku Stramberk — Vefovice ze sou¢asného poétu okolo 600 cestujicich
denng na zhruba 500 cestujicich denné (5).
a modernizaci v useku Ostrava-Kun¢ice — Frydlant nad Ostravici, zdvoukolejnéni tseku
Frydek-Mistek — Vratimov a vybaveni trat¢ nejmodernéjSim zabezpeCovacim zafizenim.
V useku z Ostravy do Frydku — Mistku dojde k navyseni tratové rychlosti na 100 km-h™
az 120 km-h. Na useku Frydek — Mistek — Frydlant nad Ostravici je planovéana tratova
rychlost az 160 km-h®. Od modernizace se o¢ekava i zlepseni podminek pro vlaky nikladni
dopravy ze zavodu Hyundai v Nosovicich, které jsou v soucasnosti zna¢n¢ limitovany délkou.
Diéle se od modernizace odekava zlepseni stavajicich piestupnich vazeb v ZST Vefovice.
Prace na vystavbé by mély zacit v roce 2020, ovSem v soucasné dob¢ uz nabira cely projekt
zpozdéni. Modernizace a elektrifikace je planovana i na trati Frydlant nad Ostravici —
Ostravice (55).

1.6 Shrnuti

Analyzou byly zjiStény rtizné nedostatky a omezeni traté. Celkovy stav dopravni
infrastruktury trati oproti modernim tratim zaostava. Provoz na trati je omezen nedostate¢nym
poctem dopraven ke kiizovani vlakd, kdy dochazi k vyckavani vlaki v dopravnach
Z dopravnich divodu. Problémem infrastruktury je také nevyhovujici vyska hrany nastupist
témét ve vSech stanicich i zastavkach a absence bezbariérového ptistupu v nékterych stanicich
a zastavkach.

Nasazeni HDV f. 810 a piipojnych vozi BDtax'® na trati se jevi jako malo zdaiilé feseni.
Kromé netplného vyuziti rychlostniho profilu spocivaji nedostatky nasazovanych vozidel
V nizkém komfortu cestovani, absenci vnéjsi bezbariérovosti, pomalé vyméné cestujicich
aslabé dynamice jizdy, ktera se mize projevit zejména po pfipojeni vozu BDtax'®?

Nasazované HDV také znesnadiiuji ptipadné prodlouzeni linky S8 na koridor.
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Komplikace zptisobuje uspotadani ZST Vetovice, kde zajizdi vlaky z traté & 325 na
koleje mistniho nadrazi. Pro vedeni pfimé linky ze sméru od Valasského Mezifi¢i je tato
stanice vhodna. Bohuzel v roce 2019 neni linka s vyuzitim této moznosti v GVD.

Soucasné vytizeni koridoru znemoznuje prodlouzeni stavajici linky S31 z Bilovce
az do Stramberka kvili uspofadani ZST Studénka, kde by dochézelo ke kfizeni vlakovych
cest vedoucich po koridoru. Za povSimnuti pro pfipadnou zménu organizace dopravy stoji
linka S4, ktera zasahuje do ¢asti traté Studénka — Vefovice a je v tiseku Studénka — Mosnov,
Ostrava Airport cestujicimi velmi mélo vyuzivana.

Z hlediska ptepravni atraktivity se jevi zajimavé zejména usek Studénka — Kopfivnice.
S pfipominkami a také diky po¢tu manipulacnich koleji 1ze do atraktivnéj$i Casti traté zaradit
i ZST Stramberk. Naopak usek Vefovice — Stramberk se zda byt z hlediska piepravni
atraktivity, stavu infrastruktury irychlostniho profilu méné atraktivni a nedostatecné
konkurenceschopny. Na tiseku Stramberk — Vefovice se navic nachézi nevhodné lokalizovana
zastavka Zenklava. Logicky se tak nabizi varianta rozdéleni trati Studénka — Vefovice na tisek
Studénka — Stramberk a Stramberk — Vefovice s odli$nou nabidkou rozsahu vlakové dopravy.
Tento fakt zohlednuje cilovy stav planu dopravni obsluznosti Moravskoslezského kraje, ktery
pocita se zkraceni linky S8 ze soucasného useku Studénka — Vetovice na usek Kopftivnice —
Vetovice a vedenim linky S2 ze ZST Mosty u Jablunkova do ZST Stramberk.

V GVD 2019 je nedostatecné diverzifikovana nabidka spojii na jednotlivych usecich.
Naptiklad Gsek s nejvétsi piepravni poptavkou (Piibor — Kopfivnice zastavka) i pfes sviij
potencial nedisponuje nejvétsi nabidkou vlakt. Naopak usek Kopfivnice — Stramberk, ktery
patii k cestujicimi méné€ vyuzivanym usektim, ma nabidku spoji nejvyssi. Do budoucna je
zamérem MSK zvySeni rozsahu dopravy na trati.

Planovand modernizace a elektrifikace se pfipravuje a je vSeobecné ocfekavana, ale
Vv horizontu nejblizSich péti let se pravdépodobné neuskutecni. Navic je pro jeji provedeni
potieba zpracovat novou studii proveditelnosti. Prodlouzeni linky S2 v ramci systému ODIS
az do Stramberka je tedy v souasné dobé nepravdépodobné. Taktéz nasazeni elektrickych
souprav s moznosti bateriového pohonu v nezavislé trakci, které by se pro trasu linky S2
jevilo jako vhodné, je na pldnovaném prodlouzeni linky S2 v soucasnosti nepravdépodobné,
protoze v dobé& psani prace se nejedna o bézné rozsifenou technologii.

Mezi pozitivni stranky traté lze zatfadit jeji propojitelnost v ramci Zeleznicni sité, pfimé
napojeni na koridor, zapojeni do systému ODIS a pro regionalni trat’ relativné vysoka &isla

pfepravenych cestujicich.
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2 NAVRHOVA CAST

V néavrhové casti se autor snazi reflektovat nedostatky traté¢ popsané v analytické Casti
a pfinést vlastni ndpady na zlepSeni organizace a atraktivity Zelezni¢ni osobni dopravy

pii zachovani stavajici dopravni infrastruktury.
2.1 Nasazeni novych vozidel

Vysledna kvalita dopravy je ovliviiovdna jednotlivymi prvky dopravniho systému. Mezi
prvky dopravniho systému patfi: dopravni infrastruktura, technologie dopravniho
a piepravniho procesu, informac¢ni systém, lidsky faktor a dopravni prostfedek (26).

Pravé dopravni prostiedek na této trati si autor vybral jako prvek dopravniho systému
vhodny ke zlepSeni, protoze podle shrnuti analyzy se jednd o jeden ze slabSich prvku
stavajiciho dopravniho systému trati.

V souladu se stiednédobym planem MSK bylo uvaZovano nasazeni v Ceské republice
obvyklych vozidel slepsimi dynamickymi vlastnostmi a wvnéj§i bezbariérovosti (32).
Uvazovany pozadavek na vozidla zahrnoval i zvySeni vnimaného standardu cestovani
v prubéhu jizdy. Dalsi stanovena podminka pro vybér vozidla byla moznost tplného vyuziti
maximadlni tratové rychlosti 100 km-h™ v tiseku Studénka — SedInice.

S nasazenim vozidel, které jsou konstruovany pro pravidelny provoz na baterie nebylo
uvazovano. Podle autorova nazoru se (V pripadé nerealizovani elektrifikace na zbytku traté)

jevi tento typ vozidel v budoucnosti jako velmi vhodné feseni.

2.1.1 Rada 841

Prvnim zvolenym vozidlem je fada 841, ktera je znama pod nazvy RegioSpider nebo
Regio-Shuttle. CD v soucasné dobé nasazuji tyto vozidla v Libereckém kraji, Pardubickém
kraji a Kraji Vyso¢ina (56). Maximalni rychlost vozidla je 120 km-h™, coz umoziuje uplné
vyuziti rychlostniho profilu na trati. Akcelerace vozidla pii rozjezdu ¢ini 1,2 m-s2. Hmotnost
obsazeného vozidla je 56 tun (57).

Vybrané vozidlo disponuje lepSimi dynamickymi vlastnostmi i poZadovanou vné&jsi
bezbariérovosti nez stavajici fada 810. Vozidlo také poskytuje lepsi standard cestovani.
Nabizi naptiklad klimatizaci, 2 mista pro vozickafe, 10 mist pro kola, 2 mista pro kocarky,
bezbariérové nadrzkové WC, akustické majacky pro nevidomé a elektrické zasuvky.

Rada 841 disponuje 71 misty k sezeni (56). Tato fada je pro potieby prace uvazovana jako

nahrada za stavajici fadu 810. Rada 841 je zobrazena na obrazku ¢&. 14.
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Zdroj: (58)

Obrazek 14 — Rada 841 v barvach CD

2.1.2 Rada 642

Z dal$ich nabizenych variant vozidlového feSeni se autor rozhodl zvolit fadu 642, ktera je
znama pod nazvem Siemens Desiro Classic. Nedélitelnou jednotku tvoii dva vozy
s nizkopodlazni ¢asti, ktera tvoii 60 % této jednotky. Maximalni rychlost této jednotky je
120 km-h, coz umozituje tplné vyuziti rychlostniho profilu na trati.

Toto vozidlo disponuje lepSimi dynamickymi vlastnostmi a nabizi leps$i standard
cestovani. Cestujicim je k dispozici naptiklad klimatizace, bezbariérové nadrzkové WC a
elektricky ovladana ploSina pro vozi¢kare. Mezi silné stranky této jednotky patii podle
autorova nazoru technologie automatického spidhla, ktera mize zkrétit dlouhé pobyty v ZST
Stramberk, které vznikaji kvili spojovani a rozpojovani vozi.

Rada 642 ma 123 mist k sezeni. Tato fada je pro potfeby prace uvazovana jako nihrada
za fadu 810 s p¥ipojnymi vozy BDtax'®? (9). Radu 642 ukazuje obrazek ¢&. 15.

n
L N

Zdroj: (59)

Obrazek 15 — Rada 642 v barvach Deutsche Bahn
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Na useku Stramberk — Vefovice bude potieba vozidlo ¥. 642 individualné posoudit
tratovym odborem SZDC z divodu nasazeni vozidla na oblouku o poloméru o 1 metr
mensim, nez jsou jeho konstrukéni parametry.

Provozni opatieni pro zajisténi bezpecnosti provozu vozidel s nevyhovujicim parametrem
poloméru oblouku spocivaji na stran¢ manazera infrastruktury v ¢astéjsi dohledaci Cinnosti
a méfeni a také prisngjsich podminkach Gdrzby. Navic mize dojit ke snizeni tratové rychlosti.
Opatieni na strané dopravce spocivaji ve zpfisnéni podminek udrzby a prohlidek soucasti
pojezdu vozidel (60).

Dle autorova nazoru z divodu malé odchylky od povolené hodnoty nedojde k trvalému
omezeni tratové rychlosti na tseku Stramberk — Vefovice pro fadu &. 642. Proto pii vypoétu

jizdnich dob autor sniZeni tratové rychlosti neuvazoval.

2.1.3 Dopady nasazeni novych vozidel

Kromé pravdépodobného zkraceni jizdnich dob vzniklého nasazenim novych vozidel jsou
predpokladany i dalsi dopady nasazeni téchto novych vozidel.

JelikoZ nové uvazovana vozidla na rozdil od stavajicich disponuji vnéjsi bezbariérovosti,
Ize podle autorova nazoru z duvodu rychlejs§i vymeény cestujicich ocekavat snizeni délky
pobytu ve stanicich a zastavkach.

Pozitivni aspektem nasazenim novych vozidel je nepochybné i zvySeni vnimané kvality
cestovani, které miize pfildkat nové cestujici. Ocekavand hodnota pfirtistku cestujicich
nasazenim novych vozidel oproti stavajicimu stavu by mohla dosahnout hodnoty az 10 %

za 6 let (61).
2.2 Princip vypoctu jizdnich dob

Vypocet jizdnich dob pro stavajici i nova vozidla (dale také JD) na trati byl proveden
S vyuzitim znalosti z pfedmétu Mechanika dopravy a studijni opory z tohoto predmétu. Postup
vypoctu a vysledné hodnoty autor konzultoval s Ing. Tomasem Michalkem, Ph.D. z Oddéleni
kolejovych vozidel na Dopravni fakulté Jana Pernera.

Pro zjednoduseni vypoctu je trat’ rozdélena na useky o délce 10 metrii. Vypocet jizdnich
a tratovych parametr pro dany usek je vzdy vztazen k pozici ¢ela vlaku. Vzhledem k malé
dopravni délce modelovanych vlakl se jednd o malé zjednoduseni vypoctu. Vysledky této
metody vypoctu jsou V piipade neextrémnich vstupnich podminek velmi realné.

Vypocet provedeny V programu MS Excel sleduje pro kazdy usek tratové a jizdni

parametry uvedené v tabulce ¢. 8. Dale je vtabulce ¢. 8 uvedeno i 0Oznaceni velicin

konstantnich po celou dobu vypoctu.
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Vzhledem k absenci tuneli na trati byla hodnota mérného odporu z jizdy tunelem pro cely
vypocet 0 N-kN 1. Uvazovana hodnota gravita¢niho zrychleni byla 9,81 m-s 2,

Pro jednotky . 810 s a bez piipojného vozu BDtax'®? byla pro provozni brzdéni vlaku
pouzita hodnota 0,45 m-s 2. Pro moderni vozidla ¥. 841 a f. 642, ktera disponuji Mg brzdou,

byla uvazovéna hodnota provozniho brzdéni 0,7 m-s 2 (50).

Tabulka 8 — Veli¢iny pouzité ve vypoctech

Nazev veliciny Zkratka Jednotka
Sklon ve sméru jizdy vlaku Si [%o]
Polomér oblouku R [m]
Tratova rychlost Vir [km-h?]
Meérny odpor z jizdy obloukem Or [N-KN]
Trat'ovy odpor O [N]
Mérny odpor ze sklonu koleje Os [N-KN]
Mérny odpor tratovy Ot [N-KN]
Mémy odpor z jizdy tunelem Otwn [N-kN ]
Nahradni sklon Sn [%o]
Odpor vozidlovy Ov [N]
Mérny odpor vozidlovy Ov [N-kN ]
Okamyzita rychlost \% [km-h?]
Sila na obvodu kol Fok [N]
Zrychleni vlaku ve sméru jizdy a [m-s?]
Prirastek ¢asu At [s]
Rychlost na nasledujicim useku Vi [km-h?]
Okamzity vykon P [W]
Maximalni hodnota sily na obvodu kol Frnax [N]
Celkova hmotnost vlaku my [ka]
Soucinitel rota¢nich hmot pvi [-]
Redukovana hmotnost vlaku Mred [ka]
Gravita¢ni zrychleni g [m-s?]
Délka jednoho useku I [m]

Zdroj: Autor na podkladeé (50, 62)
Pti vypoctu jizdnich dob autor vyuzil vzorce popsané nize. Odpor vozidlovy je stanoven
pro kazdou fadu individualné. Popis veli¢in a jednotek ve vzorcich ¢. 7 — 19 jiz autor neuvadi,

protoze veli¢iny a jejich jednotky ukazuje tabulka ¢. 8 (50, 62):
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- 7
0p = 7
Os = S§j (8)
Sp = 0t = 05 + Oyn + Or 9)
my,;
el . . 1

Stanoveni sily na obvodu kol (vzorec ¢. 11 a 12) se fidi porovnanim rychlosti aktualni
S rychlosti tratovou.

Pro ptipady V <VIr:

For = Fnax (11)
Pro ptipady V> = V!

Fo = 0, + 0, (12)

Fok_Ov_ Ot

a= 13
My * (1 + pyy) (13)

vV
Vi1 =36 |(=)2+2-a-1 (14)
3,6
P =F, ( v ) 15
— 1ok 3’6 ( )

Velkou vyhodou zvolené metody feSeni je mala Casova naro¢nost na opakovani vypoctu
Smirné¢ zménénymi vstupnimi hodnotami (napf. pfidani jednoho piipojného vozu k jiz
modelované fadé 810 nebo zména maximalni rychlosti vlaku).

Uskali této metody vypoétu spo&iva ve velké Gasové naroénosti manualniho zadavéni
vstupnich parametri traté (polomér obloukil a sklon) pro jednotlivé useky tratd. Casové
naroéné je také zjednoduSeni trakéni charakteristiky vozidla, kterou je potieba prolozit
matematickymi funkcemi. Jedinou vyjimku tvofi stejnosmérna vozidla s odporovou regulaci,
jejichz trakéni charakteristika je podobna jednoduse popsatelné hyperbole (50).

Vstupni parametry r. 810

Pro vozy tfady 810 byla pouzita hodnota 23 600 kg pro celkovou hmotnost vlaku.
Soucinitel rotacnich hmot ¢ini 0,1. Pouzitd maximalni hodnota rychlosti ma hodnotu 80 km-h"

1(50). Zjednodusena trakéni charakteristika fady 810 je zndzornéna na obrazku &. 16
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Sila na obvodu kol [kN]
= = N N w
(6)] o (&) ] o (6)] o

o

0O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80
Rychlost [km-h1]

Zdroj: Autor na podkladé (50)

Obrazek 16 — Zjednodusena trakcni charakteristika . 810

Vypocet mérného vozidlového odporu pro fadu 810 byl vytvofen s pomoci vzorce ¢. 16.
Popis veli¢in vypoctu ukazuje tabulka ¢. 8.

Opig10 = 1,86 + 0,00161 - V2 (16)

82 Uvazovana

Autor provedl vypocet i pro HDV 1.810 s jednim pfipojnym vozem BDtax
hodnota hmotnosti obsazeného vozu BDtax’® byla 20 000 kg. Na zékladé odborného odhadu
byla hodnota soudinitele rotaénich hmot stanovena na 0,04. Pouzity vzorec pro redukovanou

hmotnost vlaku je popsan ve vzorci €. 17. Popis veli¢in vypoctu ukazuje tabulka ¢. 8 (50).

Myeq = Mygio (1 + pF.810) + Meptax ° (1 + pBDtax) (17)

Vstupni parametry . 841
Vstupnimi hodnotami pro f. 841 byla hmotnost 56 000 kg. Na zakladé odborného odhadu

byla stanovena hodnota soucinitele rota¢nich hmot 0,08. ZjednoduSenou trakéni
charakteristiku ukazuje obrazek ¢. 17.

Vypocet vozidlového odporu pro fadu 841 byl vytvofen s pomoci vzorce €. 18 (50, 57).
Popis veli¢in vypoctu ukazuje tabulka €. 8.

Oy g4 = 968 + 0,21 - V2 (18)
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Zdroj: Autor na podkladé (50, 57)
Obrazek 17 — ZjednodusSena trakéni charakteristika . 841

Vstupni parametry ¥. 642

Pro fadu 642 bylo uvazovano s celkovou hmotnosti 78 500 kg. Soucinitel rota¢nich hmot
pro tuto fadu ma hodnotu ptiblizn¢ 0,061 (50). Zjednodusena trak¢ni charakteristika fady 642

je znazornéna na obrazku ¢. 18.
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Zdroj: Autor na podkladé (50)

Obrazek 18 — Zjednodusena trak¢éni charakteristika . 642

Vozidlovy odpor fady 642 byl stanoven podle vzorce ¢. 19. Popis veli¢in vypoctu ukazuje
tabulka ¢. 8 (50).
Oyieaz = 1672 + 0,392 - V2 (19)
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2.3 Vypoctené jizdni doby

Aplikaci vzorci popsanych v pfedchozim oddile byly

stanoveny hodnoty JD

pro jednotlivé useky trati a zvolené tady vozidel Vv obou smérech. Detailni pribeh

predpokladaného drahového tachogramu pro jednotlivé fady a sméry Ize najit v pfilohach A—

H.

Vypoctené jizdni doby pro oba sméry ukazuje tabulka ¢. 9 a ¢. 10. V tabulce ¢. 9 a ¢. 10

jsou uvedené jizdni doby uvadény bez pficteni ¢asové rezervy, bez pobytu z dopravnich

divodu, bez pojizdéni vyhybek do odbocky a pobytd ve stanicich a zastavkach. V kazdé

stanici a zastdvce je uvazovano zastaveni na rychlost 0 km-h.

Uvedené hodnoty JD Vv minutach v tabulkdch ¢. 9 a ¢. 10 je vhodné povazovat

za minimalni a pro jejich pouziti pti ndvrhu GVD je nutna jejich Gprava.

Tabulka 9 — Vypoctené jizdni doby pro smér Studénka — Vefovice

R Vypocet i. 810 + Vypocet Vypocet
Usek Vypolet F. 810 ypBDtax782 g%42 fy.%41
Studénka — Sedlnice 5,98 6,23 5,36 5,35
SedlInice — Skotnice 3,77 4,19 3,49 3,37
Skotnice — Piibor 3,83 4,00 3,42 3,37
Ptibor — Kopiivnice z. 3,58 4,04 3,14 2,99
Kopfivnice z. — Kopfivnice 1,61 1,79 1,41 1,26
Kopiivnice — Stramberk 2,91 3,10 2,73 2,72
Stramberk — Zenklava 4,70 472 4,61 4,60
Zenklava — Vefovice 6,29 6,45 6,16 6,02
Soucet 32,67 34,52 30,31 29,68

Tabulka 10 — Vypocétené jizdni doby pro smér Vetovice — Studénka

Zdroj: Autor

I Vypocet i. 810 + | Vypocet Vypocet
Usek Vypoet 7. 810| "o e i 64 S
Veiovice — Zenklava 6,52 6,74 6,58 6,53
Zenklava — Stramberk 4,66 4,68 4,58 4,55
Stramberk — Kopfivnice 2,71 2,77 2,59 2,61
Kopfivnice — Kopfivnice z. 1,67 1,69 1,28 1,23
Kopfivnice z. — Piibor 3,23 3,43 2,92 2,90
Ptibor — Skotnice 3,61 3,75 3,32 3,26
Skotnice — Sedlnice 3,76 3,87 3,30 3,26
Sedlnice — Studénka 5,87 6,13 5,19 5,10
Soucet 32,03 33,06 29,76 29,44

Zdroj: Autor

Déle byl proveden vypocet JD uvazujici trvalé uzavieni piejezdu P7506 pobliz ZST

Vefovice, ktery ma udavanou intenzitu dopravy 10 silni¢nich vozidel/24 hodin. Na tomto
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ptejezdu je pfi jizd¢ ve sméru od Vetovic snizena trat'ova rychlost z divodu rozhledovych
pomérti na 20 km-ht (21).

Pro vypodet bylo uvazovano s navysenim stavajici rychlosti 20 km-h™ na 40 km-h™
Zjistény dopad na zkraceni jizdnich dob trvalym uzavienim piejezdu P7506 je okolo
0,25 minuty.

Veskera data pouzita pro vypocet JD lze najit na ptiloZeném kompaktnim disku.

Zhodnoceni vypoctenych jizdnich dob

Ve sméru Studénka — Vetovice, kde prevazuje stoupani, lze pozorovat vétsi rozdily
ve vypoétenych jizdnich dobach. Casovy p¥inos nasazeni novych vozidel ve sméru Studénka
— Vetovice je tedy vétsi nez ve sméru opacném.

Nejlepsich vysledkl na sledované trati dosahuji vozidla . 841. Tato dynamicka vozidla se
dle provedeného vypoctu jevi z Casového hlediska jako nejvhodnéjsi pro nasazeni na smérove
a sklonov¢ naro¢né trati Studénka — Vetovice.

Jednotka nezavislé trakce f. 642 z hlediska dynamickych vlastnosti vyrazné nezaostava
zat. 841. Pfi navrthu GVD s jednotkou t. 642 autor doporucuje uvazovat soucet hodnot JD
pro celou délku traté (v zavislosti na sméru) o pl minuty az minuty vys$si nez u vozidel f.
841.

Piipojny viiz BDtax'® pfipojeny na ¥. 810 ukazuje na nedostate¢né dynamické vlastnosti
t. 810, nebot’ zna¢n¢ prodluzuje jizdni dobu oproti samostatné jizdé . 810.

Nejvétsi rozdil vJID mezi misty zastaveni pro cestujici po nasazeni novych vozidel
vykazuji tiseky Pfibor — Kopfivnice z. a Studénka — Sedlnice. Casova tUspora, vznikla
nasazenim novych dynamickych vozidel, zde ¢ini az 1 minutu oproti stavajicimu stavu. Na
useku Studénka — Sedlnice-BartoSovice je tento ¢asovy piinos obzvlasté pozitivni, protoze se
jedna o tisek S mensi propustnosti.

Na celé délce tiseku Stramberk — Vefovice, ktery je zhlediska propustnosti traté
problematicky, 1ze nasazenim novych vozidel o¢ekavat ¢asovou tsporu JD okolo 0,5 minuty.
Uvedena ¢asova uspora bude mit pozitivni dopad na propustnost tohoto useku.

Pro piipadné zvyseni rozsahu dopravy na useku Stramberk — Vefovice oviem autor
doporucuje zfidit vyhybnu, zvysit tratovou rychlost nebo modernizovat zabezpecovaci
zafizeni.

Pii energeticky netsporné jizd¢ (uziti maximalni sily na obvodu kol, a poté okamzity

ptechod do provozniho brzdéni) lze na kratkém tseku Kopiivnice z. — Kopfivnice vlivem
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dobré¢ dynamiky novych vozidel dosdhnout ¢asové uspory az 0,5 minuty oproti stdvajicimu
stavu.

Vysledné hodnoty jizdnich dob se po piiéteni ¢asové rezervy blizi jizdni dobam uvedenym
v NJR, coz ukazuje na vhodnost a realnost této vypocetni metody.

Zjisténé Casové rezervy (pro vlaky Os 23116, Os 23122, Os 23117 a Os 23123), které je
potieba k vyslednym jizdnim dobam pfi¢ist pro dosazeni hodnot v NJR, &ini 4,07 %;10,68 %;
6,15 % a 8,9 % z vypoétené JD (NJR).

2.4 Porovnani a navrh novych jizdnich dob

Pfi¢tenim casové rezervy k vypoctenym hodnotdm JD byly ziskdny hodnoty vyslednych
jizdnich dob. Pfictend Casova rezerva pro nova vozidla byla mensi, protoze autor ocekava
i snizeni Casu pobyti v dopravnach z divodu vnéjsi bezbariérovosti novych vozidel, ale
v nadvrhu novych JD vétSinou zachoval hodnoty pobytt stejné.

S vyuzitim vzorce &. 4, 5 a 6; hodnot vypoétenych JD z tabulky ¢. 8 a 9; informaci z NJR
apo pricteni Casovych rezerv byly stanoveny JD, pobyty a dalSich ukazatele pro nové
nasazovana vozidla. Je po¢itano s pojizdénou délkou traté 26,052 km (5).

Shrnuti navrhovanych JD pro nova vozidla a jejich porovnani se Stavajici hodnotou JD
Os 23116, Os 23122, Os 23117 a Os 23123 ukazuje tabulka ¢. 8 a 9. Jizdni doby jsou uvedeny
vzdy pro cely usek Studénka — Vefovice. V navrhu neni pro nezndmou c€asovou polohu
navrhu uvazovano s pobyty z dopravnich duvodu, proto mtze byt finalni podoba cestovniho
Casu vyss§i. Vznikla Casova tspora udava rozdil mezi . 810 a navrhovanou t. 841 a mezi f.
810 + BDtax'® a t. 642, které jsou kapacitné podobné.

Nejveétsi casovou Usporu (z feSenych variant) pfinese zdména f. 810 S pfipojnym vozem
BDtax'® za f. 642. Casova tspora ve sméru Studénka — Vefovice u této zamény podle
zjisténych skute€nosti miiZe ¢init azZ 5 minut.

Detailni navrh JD a ¢asu pobytt, technickou rychlost a koeficient rychlosti v porovnani se

stavajicim stavem ukazuji ptilohy I a J.
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Tabulka 8 — Shrnuti vyslednych jizdnich dob pro smér Studénka — Vetovice

Rada vozidla: 810 841 810 + BDtax™®? 642
Popis varianty: stavajici navrh stavajici navrh
Jizdni doba: [min] 34 32 38 33
Pobyty: [min] 5 3 3 3
Vznikla Casova tispora: [min] 5

Cestovni rychlost: [km-h™] 40,08 44,66 38,12 43,42

Zdroj: Autor na podkladé (7)

Tabulka 9 — Shrnuti vyslednych jizdnich dob pro smér Vefovice — Studénka

Rada vozidla: 810 841 810 + BDtax®2 642
Popis varianty: stavajici navrh stavajici navrh
Jizdni doba: [min] 34 31 35,5 31,5
Pobyty: [min] 2 2 4 4
Vznikla ¢asova uspora: [min] 4

Cestovni rychlost: [km-h"] 43,42 47,37 39,57 44,03
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ZAVER

V ramci této prace byly analyzou zjistény nedostatky stavajiciho dopravniho systému trati
a proveden navrh na dosazeni cile prace — zlepSeni organizace osobni dopravy.
dopravniho systému trati, kterym jsou nevhodna vozidla f. 810 s nizkym komfortem
cestovani, nedostacujici maximalni rychlosti, absenci vné&j$i bezbariérovosti, pomalou
vymeénou cestujicich a slabou dynamikou jizdy.

V navrhové Casti vyuziva autor znalosti ziskané v pfedmétu Mechanika dopravy
k podrobnému stanoveni jizdnich dob a pobyti pro vybrana vozidla f. 642 (Siemens Desiro
Classic) a f. 841 (RegioSpider), jejichz nasazeni na trat’ by pfineslo uzitek casovy
I kvalitativni. Pouzita metoda vypoctu jizdnich dob vykazuje vysledky, které se blizi realnym
hodnotdm.

Pti provadéni vypoctu doslo k prokézani slabych dynamickych vlastnosti t. 810, které se

8  Nasazenim vozidel ¥. 841 a ¥ 642 lze

projevi zejména pii jizdé s vozem BDtax’
predpokladat pro smér Studénka — Vetovice Gsporu cestovniho ¢asu oproti stdvajicimu stavu
az o 12 % v zévislosti na zvolené variant€ feSeni. Pro smér Vefovice — Studénka, kde prevlada
klesani, ¢ini zjiSténa Gspora cestovniho ¢asu ve zvolenych variantach az 10 %.

Na zaklad¢é provedenych vypoctu lze konstatovat, Ze nasazenim novych vozidel f. 642
nebo . 841 na trat’ dojde ke spInéni stanoveného cile prace, kterym je zlepSeni organizace
zelezni¢ni osobni dopravy na trati Studénka — Vetovice.

Moravskoslezsky kraj planuje od roku 2021 nasazeni novych dynamictéjSich vozidel na
této trati, proto mohou vysledné hodnoty cestovnich casi slouzit jako podklad pro
Moravskoslezsky kraj, provozovatele drahy, dopravce, koordinatora a dal$i zainteresované
subjekty, na které ma problematika novych vozidel na trati dopad.

Pouzitou metodu vypoctu jizdnich dob lze vyuzit opakované s jinymi vstupnimi daty
pro dalsi Givahy o ¢asovém dopadu opatieni na zlepSeni organizace dopravy na této trati.
Vzhledem k existenci zdrojovych dat o sméru a sklonu trati by byl opakovany vypocet ¢asoveé
daleko méné naro¢néjsi nez stanoveni jizdnich dob touto metodou pro jinou trat’.

Pro dalSi rozSiteni prace se nabizi porovndni jizdnich dob ziskanych vypoctem
S hodnotami ziskanymi v pokrocilych simulatorech (naptiklad OpenTrack). Dalsi rozsifeni

prace by mohlo spocivat také v posouzeni vlivu novych vozidel na propustnost trati.
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Ptiloha A — Vypocteny drahovy tachogram pro fadu 810 ve sméru Studénka — Verovice
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Ptiloha D — Vypocteny drahovy tachogram pro fadu 642 ve sméru Studénka — Vetovice
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Ptiloha E — Vypocteny drahovy tachogram pro fadu 810 ve sméru Vefovice — Studénka
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Ptiloha G — Vypocteny drahovy tachogram pro fadu 841 ve sméru Verovice — Studénka
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Ptiloha J — Porovnani stavajicich a navrhovych JD ve sméru Vetovice — Studénka
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