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Práci hodnotím celkově stupněm
Celkové hodnocení (známku stanovuje vedoucí BP se zohledněním výše uvedeného dílčího hodnocení)

Využití poznatků a informací získaných ze studia  a z praxe:

Kontrola plagiátorství vykazuje 0 podobných dokumentů. Nejedná se tedy o plagiát.

Student měl zájem zpracovávat téma, ve kterém by upltnil své znalosti italských reálií v oblasti MHD. Ve své práci zpracoval analýzu pro 

ČR a Itálii, která však připomíná spíše popis. Po konzultaci s vedoucím pak bylo doporušeno, aby se věnoval ve své práci porovnání 

podmínek pro provozování tramvajové dopravy v ČR a Itálii s akcentem na technologii, tedy pracovní režim řidiče. Dále byly porovnány 

předpisy provozovatele dráhy v Praze a Miláně. Svým rozsahem je práce na nižší hranici požadované po BP. Pozitivem je jistě velké 

množství prostudované literatury.

Jak byste zhodnotil historický vývoj pracovních podmínek řidičů tramvají v ČR a Itálii?


