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Student mél v ramci své bakalarské prace za ukol zpracovat analyzu silovych poméru ve sprahlech
v soupravach nakladnich vlaku, pricemz se mél zamérit na:

e rozbor faktor(, které ovliviiuji iroven silového pusobeni mezi sousednimi vozidly v soupravich
nakladnich vlaka,

e tvorbu vypocetniho modelu pro vysetfovani projevu podélné dynamiky vlakovych souprav,

* realizaci simulacnich vypocti vybranych provoznich situaci, u nichz je predpoklad, Ze povedou
k vyssi Grovni silového pusobeni ve sprahlech

® a zhodnoceni takto ziskanych vysledka.

Student predlozil praci o rozsahu 88 stran a |3 priloh. Prace je roz¢lenéna do Sesti kapitol, které piné
koresponduiji s jednotlivymi body zadani. V kap. 2 student zpracoval prehlednou a systematicky ¢lenénou
reSersi v soucasnosti pouzivanych prvku tazného a narazeciho Ustroji a principu fungovani brzdy kolejovych
vozidel, véetné dalSich souvislosti (odkazy na normy a TSI, souvislosti s bezpeénosti proti vykolejeni). Kap. 3
vlaki. Student pritom vychazi z knihy p. PospiSila, kterd tuto problematiku shrnuje, a provedenou resersi
misty vhodné dopliiuje komentari popisujicimi zménu stavu techniky od 60. let (plynuld regulace vykonu,
charakteristiky vypruzeni tahlového a narazeciho astroji, zmény v oblasti brzdy).

StéZejni Cast prace predstavuji kapitoly 4 a 5. V kap. 4 je popsan vytvoreny simulacni model a jeho
jednotlivé vstupy. Zvlastni pozornost je vénovana matematizaci prubéhu tlaku v brzdovych vilcich jednotli-
vych vozl podél soupravy vlaku pri rychlo¢inném brzdéni v ruznych rezimech. Ta vychazi z vysledku méreni
na brzdovém stavu spolecnosti DAKO-CZ, na jehoz realizaci se student v ramci reSeni bakalarské prace téz
aktivné podilel. Rovnéz je zde popsan pouZity model sprahovaciho a narazeciho Ustroji, ktery byl vytvoren
ve spolupraci s vedoucim prace. Na tomto misté je potrfeba vysoce ocenit, Ze student (i pfes své pocatecni
obavy) Gspésné zvladl algoritmizaci zadaného problému a na zikladé konzultaci s vedoucim prace byl scho-
pen vytvoreny simulacni software dil samostatné rozsirovat a zdokonalovat.

Kap. 5 obsahuje rozbor vysledki simulacnich vypoétu jednotlivych vySetfovanych scénaru (rozjezd,
rozjezd s prokluzem, rychlocinné brzdéni v riznych rezimech br'zdy. rozjezd se zisahem vlakového zabez-
pecovace). Tyto vysledky jsou zde interpretovany v kontextu zavéru uvedenych v knize p. PospiSila; éasové
prubéhy sil ve sprahlech jsou také prezentoviny ve velmi prehledné podobé v prilohach price. Na zakladé
ziskanych vysledku jsou v kap. 6 zformulovany prislusné zavéry. Za vyznamné je mozné oznadit predevsim
zavéry tykajici se vysledku ziskanych pri simulaci rychlocinného brzdéni (at’ jiz ,,prostého”, nebo vyvolaného
zasahem vlakového zabezpecovace) v rezimu ,,.5G+P“, kdy je — i za predpokladu homogenni soupravy vozu
— pozorovano znacné namahani sprahel. Sam student v zavéru prace navrhuje ovéreni vysledku simulacnich
vypocti pomoci experimentu a naslednou formulaci prislusnych doporuéeni pro praktickou aplikaci v pro-
voznich podminkach nakladnich Zelezni¢nich dopravcu.
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K predlozené bakalarské praci mam pouze nasledujici drobné pripominky, naméty a dotazy:

¢ notoricky znamy vztah (9) pro vypocet kinetické energie by v praci vibec byt nemusel, nebot’ Ize
predpokladat, Ze pripadny ctenar jiz disponuje takto elementirnimi fyzikalnimi znalostmi;

e jaky prakticky vyznam ma na str. 44 v poslednim odstavci zminované brzdéni od konce vlaku,
obzvlast’ v souvislosti s pouzitim pripreze!

* Na str. 52 a 53 jsou u velic¢in oznacenych jako b (vztah (11)), d (vztah (13)) a f (vztah (14)) uve-
deny chybné fyzikalni jednotky;

® v souvislosti s matematizaci namérenych pruabéhd tlaku v jednotlivych brzdovych vilcich by v pra-
ci mohla byt dle mého nazoru blize popsana i provedena regrese, resp. jeji vysledky, a to zejména
s ohledem na ziskané — ne zcela ocekavané — zavislosti tykajici se rezimu brzdéni ,,G*;

e zavér zformulovany v prvnim odstavci na str. 64 si dle mého nazoru zaslouzi vétsi opatrnost, a to
z divodu prakticky idealnich podminek uvazovanych pfi simulaci (otizka moznych vliva dalSich
parametru je nicméné zminéna v zavéru prace);

¢ komentare tykajici se sil ve sprahlech do urovné cca 20 kN (napr. na str. 74) je nutné brit s ohle-
dem na provedenou (a v praci i deklarovanou) Upravu charakteristik sprahovaciho a narazeciho
ustroji s urcitou rezervou;

* naobr. 40, 44 a 53 neodpovidaji casy, pfi nichZ dojde k zastaveni vlaku, hodnotim ¢asu uvedenym
v textu;

® mj. v souvislosti s ¢innosti VZ ETCS (zminéného v Uvodu prace) by bylo zajimavé v kap. 5.3 uvést
i hodnoty zabrzdnych drah, na kterych dojde po zasahu VZ k zastaveni vlaku;

e v omezené mire se v praci vyskytuji drobné chyby, preklepy ¢i nepresné formulace, které viak
vyznamné nesnizuji celkovou droven prace.

| pres uvedené pripominky pokladam celkovou odbornou i formalni uroven predlozené bakalarské
prace za velmi vysokou; prace se svoji Grovni i svym rozsahem dle mého nazoru blizi spie praci diplomové.
Vsechny body zadani prace Ize povaZovat za splnéné. Pri zpracovani prace student postupoval samostatné
a plné vyuzival moznosti konzultace s vedoucim prace. Vysledky price je moiné povazovat za prvni kroky
v analyze podélnych dynamickych déju v soupravach nakladnich vlakd, jejichz vySetfovani se s vyvstivajici
potrebou vozby dlouhych a tézkych nakladnich vlaki i na sklonové naroénéjSich tratich stiva na eské
zeleznici velmi aktudlnim tématem. Ve vztahu k potiebé zvysit dovolenou hodnotu tazné sily totiz vysledky
prace naznacuji, Ze nejvétsi problémy je mozné ocekavat v souvislosti s brzdénim téchto vlakd. Sim student
v zavéru prace deklaruje svuj zajem pokracovat v feseni této problematiky, coz je moZné pouze podpofit,
jelikoz problematickych (a neprozkoumanych) aspektl vyvstava v dané oblasti cela rada.

Elektronicka verze prace v podobé souboru JarosP_PodelnaDynamika_TM_2019.pdf byla dne 22. 5.
2019 podrobena v systému STAG kontrole plagiatorstvi s negativnim vysledkem (nejvy3si mira podobnosti
0 %, pocet podobnych dokumentt 0). Na zikladé této kontroly, ale zejména na zikladé vlastnich zkuSenosti
s vedenim studenta tak konstatuji, Ze predkladana bakalarska prace neni plagiatem.

Na zakladé vySe uvedeného predkladanou bakalarskou praci hodnotim stupném

A (1,0).
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V Ceské Trebové dne 24. kvétna 2019

Tomas Michalek
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