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ANOTACE

Prace se zabyva analyzou a navrhem jizd historickych vlakti na Letohradsku se zasazenim
do prostorového kontextu. Tyka se jednotlivych historickych vlaki, které jsou v dané oblasti
pravidelné vypravovany, zelezni¢nich trati, stanic a zastavek, které jsou historickymi vlaky
vyuzivany, a turistickych cilt, kterych je mozno dosahnout vyuzitim historického vlaku. Déle
se pak prace zabyva analyzou poptavky po historickych vlacich na Letohradsku. Prace obsahuje

I navrh nového historického vlaku v oblasti. Prace obsahuje i zhodnoceni navrhu.
KLICOVA SLOVA

historické vlaky, historicka vozidla, turistické cile, Letohradsko, Pardubicky kraj,
Kralovéhradecky kraj

TITLE
Organization of Historical Trains in the Letohrad Region.

ANNOTATION

The thesis deals with the analysis and the proposal of historical trains in Letohrad region with
a spatial context. It concerns historical trains regularly reported in the area, railway tracks,
stations and stops that are used by historical trains and tourist destinations that can be reached
by using a historic train. The thesis deals with analysis of the demand for historical trains in
Letohrad region. The thesis deals a proposal for new historical train in the region. The thesis
contains evaluation of the proposal.

KEYWORDS

historical trains, historical vehicles, tourist destination, Letohrad region, Pardubicky kraj,

Kréloveéhradecky kraj
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UvVoD

Od doby, kdy za¢atkem 80. let 20. stoleti nastal konec parniho provozu u Ceskoslovenskych
statnich drah (déle jen CSD), se dochované parni lokomotivy t&§i stale vétsi oblibg.
V soucasnosti se ale jiz nejedna pouze o parni lokomotivy, které jsou vedeny jako historické,
ale 1 o lokomotivy motorové a elektrické, jakoz i o motorové vozy. Je-li na trat’ vypravena
historickd souprava — predev§im pak, je-li vedena parni lokomotivou — budi zajem nejen
u Zelezni¢nich nadSencd, ale i u lidi, ktefi Zeleznici vnimaji spiSe okrajové. Zde je fe¢ pfedevsim
o rodinach s détmi, pro které se historicky vlak, pfedevSim ten parni, stava atrakci a jizda v ném
nezapomenutelnym zaZitkem. Kazdy rok je po celé Ceské republice vypravovano velké
mnozstvi zvlastnich historickych vlaki, at’ uz parnich, motorovych nebo elektrickych, a o stale
vétsi oblibé tohoto druhu Zelezni¢ni dopravy sveédci i to, ze nékteré historické vlaky jsou
vypravovéany pravidelné pies celé 1éto, a to jiz po nékolik let, napiiklad dopravcem Ceské drahy
(dale jen CD) nebo dopravcem Klub Zelezniénich cestovateli (dale jen KZC). Dopravei jako
KZC doprava dokonce sazi na historicka vozidla jako na hlavni cil svého podnikéni

(CD, 2018a; KZC, 2018a; KZC, 2018b).

Cilem této prace je zanalyzovat pravidelné historické vlaky, které jsou pravidelné
vypravovany v okoli Letohradu, Zelezni¢nimi tratémi, stanicemi a zastdvkami, kterych se jizdy
historickych vlaku tykaji, jakoz i vozidlim, ktera jsou na tyto vlaky nasazovana. Rovnéz budou
zminény turistické cile, kterych je mozné vyuzZitim historickych vlakli dosihnout.
Zanalyzovana bude 1 poptavka po téchto historickych vlacich v zavislosti na riznych faktorech.
Bude ptedstaven i navrh nového historického vlaku v obdobné struktufe jako analyza

stavajiciho stavu.

Neni-li u tvrzeni uveden informacni zdroj, jednd se o tvrzeni zaloZené na pozorovani nebo

méfeni autora prace.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Analytickd ¢ast prace se bude tykat vSeho, co s historickymi jizdami na Letohradsku souvisi;
nejprve budou zminény historické vlaky, které jsou na Letohradsku pravidelné vypravovany.
Dale budou analyzovany dotCené tiseky zelezni¢nich trati a poté jednotlivé stanice a zastavky,
které¢ jsou pro tyto vlaky né&jakym zpusobem dulezité — at’” uz po strance provozni nebo
turistické. Zanalyzovéna budou i vozidla, kterych je pro historické vlaky na Letohradsku
pouzivano. Nebot’ se jedna predevsim o turistické vlaky, budou vytyCeny turistické cile, kterych
je mozno z danych stanic ¢i zastdvek dosdhnout vyuzitim historického (samoziejmée ale
i bézného) vlaku. Posledni c¢ast této kapitoly pak bude vénovana samotné poptavce

po pravidelnych historickych vlacich, které jsou na Letohradsku vypravovany.

1.1 Pravidelné historické vlaky

Na Letohradsku jezdi dva pravidelné historické vlaky. Prvnim vlakem, s 30letou tradici, je
mikuldssky vlak vypravovany jednou ro¢né zacatkem prosince, druhym je potom historicky
vlak Kralicky Snéznik, ktery je vypravovan v letnim obdobi od roku 2015. Podrobnéji se témto

dvéma vlakim budou vénovat nasledujici podkapitoly (Buryska, 2018).

1.1.1 Mikulassky vlak

Mikulasské vlaky na Letohradsku maji dlouhou tradici (v roce 2018 je vlak vypraven jiz
potficaté) a jsou kazdorocné velice oblibené mezi rodinami s malymi détmi, pro které je tento
vlak v prvni fad¢ uréen. Vlak je vypravovan vzdy v okoli pamatky svatého Mikulase, tedy
zacatkem prosince, z Letohradu do Dolni Lipky (vyjimeéné az do Kralik, nebo do Hanusovic)
a je tazen parni lokomotivou, v poslednich letech zpravidla lokomotivou 423.009. Souprava
vlaku sestava z Sesti vozl fady A, AB nebo B (dfive ze Sesti vozt fady Bt), mezi které je vlozen
viz fady BDs. Takto sestavena souprava se neobejde bez technologickych omezeni;
na zastavkach je mozno nastupovat a vystupovat pouze z prvnich tfi vozli, nebot’ nastupisté
zastavek nejsou konstruovana na takto dlouhy vlak. Na elektrifikované Casti trati parni
lokomotivé vypomaha elektricka lokomotiva (zpravidla 111.019-6 nebo lokomotiva fady 362),

ktera kromé pomoci parni lokomotivé ve stoupani také vytapi soupravu (BurySka, 2018).

Béhem cesty soupravou vlaku prochazi Mikuléds s andé€ly, ktefi ptitomné déti obdarovava;ji
drobnymi darky, a druzin€ nechybi ani Certi, ktefi na déti pousti hriizu, aby nezlobily. Ve voze
BDs, ktery je vzdy fazen uprostied vlaku, je mozné zakoupit drobné obcerstveni. V Dolni
Lipce, kde vlak téméf hodinu stoji, je nachystano nékolik atrakci: v prvni fad€ se jedna

0 nezbytné zbrojeni parni lokomotivy vodou z hasi¢ské cisterny a nasledné objizdéni soupravy
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lokomotivou na opa¢ny konec. Nechybi ani fotografovani MikulaSovy druZiny ptfed parni
lokomotivou. Do roku 2012 bylo zvykem parni lokomotivu v Dolni Lipce otacet na mistni tocné
s runim pohonem, coz byl bezesporu zlaty hieb celé akce; od roku 2013 je ale to¢na
neprovozni, a lokomotiva tak musi na zpatecni cesté jet ,,uhlim napfed*. Ve vlaku plati tarif

Ceskych drah TR 10 s jednorazovym piiplatkem 40 K& (Buryska, 2018).

Mikula§ské jizdy na Letohradsku, potadané ¢leny Letohradského Zelezni¢niho klubu a Ceskymi
drahami za podpory mnoha sponzorti, jsou kazdorocné vyhledavanym cilem velkého poctu
rodin s détmi, které cestuji za zazitkem, kterym parni vlak s Mikuldsem, andély a Certy je.
O oblibenosti sveédci i fakt, Ze je mikulassky vlak z Letohradu v roce 2018 za podpory mnoha
sponzorll vypravovan jiz potficaté a souprava vlaku kaZzdoro¢né ,praska ve Svech*

(Buryska, 2018).

Komplikace pak vlak zptsobuje i v koneéné stanici, v Dolni Lipce, kde se po dobu jeho pobytu
cestujici vyskytuji v kolejisti a mnohdy nedbaji na pokyny zaméstnancii Ceskych drah a Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen SZDC). Tim pak vznikaji nebezpeéné situace, dochazi
ke komplikacim provozu i vykonu sluzby zaméstnanc CD a SZDC. Posledni jmenovani
k ¢emuz zna¢nou mérou pfispivaji i nedbali a neukaznéni cestujici a fotografové vyskytujici

se V kolejisti.

1.1.2 Kralicky Snéznik

V roce 2015 se ve spolupraci Ceskych drah a Pardubického kraje podafilo zahajit pravidelné
historické¢ vlaky sndzvem Kralicky Snéznik, které jezdi v letnim obdobi (tj. pfiblizné
od poloviny ¢ervna do konce zaii) v oblasti Kralicka. V roce 2015 jezdil vlak z Letohradu
do Hanusovic, od roku 2016 je vypravovan uz z Ceské Tiebové. V roce 2016 byl ale z diivodu
vyluky Zelezniéni stanice (dale jen Zst.) Hanu$ovice ukon&en v uz Cerveném Potoce. Od roku

2017 jiz jezdi v celé délce trasy, tedy z Ceské Tiebové do Hanusovic (Petr, 2015).

Dlivodem zavedeni pravidelnych historickych vlakt Kralicky Snéznik je pfedevS§im posileni
turistického ruchu v oblasti, ktera je turisticky velmi zajimava (vice v kapitole 1.5), pficemz

sam historicky vlak, pfedevsim je-li veden parni lokomotivou, je turistickou atrakei.

Historicky vlak Kralicky Snéznik je vyuzivan piedevsim turisty, ktefi jedou navstivit néktery
Z cilti zminované oblasti, ale hojn€ téz rodinami s détmi, které se jedou projet parnim vlakem
a prohlédnout si parni lokomotivu. V mnoha ptipadech je samotna jizda parnim vlakem (i tfeba

jen nékolik malo stanic) cilem cesty téchto rodin. Ve vlacich plati bézny tarif CD (bez jizdnich
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vyhod) nebo na uzemi Pardubického kraje tarif Integrované regionalni dopravy (déle
jen IREDO) s jednorazovym ptiplatkem 15 K¢&. To mulze byt divodem, ze historicky vlak
Kralicky Snéznik byva vyuzivan i lidmi, ktefi se potfebuji ptepravit vlakem z jednoho mista

na druhé, a historicky vlak jede pravé v ¢ase, ktery se jim hodi (CD, 2015).

Na historickém vlaku Kralicky Snéznik se pravidelné stiidaji dvé soupravy (pfiblizné ob tyden),
a to parni a motorova: je-li vlak veden parni lokomotivou (nebo v piipad¢ vyhlaseni zakazu
parnich jizd motorovou lokomotivou), sestava souprava ze Ctyt vozii fady Be, bufetového vozu
BDIm a sluzebniho vozu Dsd; v ptipad¢, ze je jako hnaci vozidlo nasazen motorovy viz fady
M286.0, tvoii soupravu tento motorovy viuz s privésnym vozem fady Bmx. Vyjimeéné je
vypravena ,,velkd souprava“. Tak se stalo na pii vliibec prvni jizd¢ tohoto historického vlaku

a pravideln¢ se tak stdva pii kondni akce Cihelna. Tato souprava je tazena parni lokomotivou.

Historickym vlakiim Kréalicky Snéznik se ale nevyhybaji nejrizné;jsi komplikace; ¢asto se musi
organizatofi potykat s poruchou vozidla, at’ uz kratkodobou (napit. 534.0432 — 2. 7. 2016) nebo
dlouhodobou (napt. 423.009 v roce 2018). Tyto komplikace se fesi bud’ operativné (mimoiadné
hnaci vozidlo, napt. fady 742), nebo dlouhodob¢, kdy namisto planované lokomotivy 423.009
musely byt nasazeny parni lokomotivy z ostatnich dep (464.008 z Hradce Kralové, 464.202
a534.0432 z Olomouce, 433.001 z Brna nebo 433.002 z Valasského Meziti¢i). Velkym
problémem poslednich let je ale dlouhotrvajici vyrazné sucho, které s sebou nese zédkaz parnich
jizd. Z toho divodu musi byt 1 provozuschopnd parni lokomotiva nahrazena lokomotivou
motorovou (771.172-4) pti zachovani pivodné planované soupravy (jednou doslo k nahrazeni
parni lokomotivy motorovym vozem M286.0001 s pfivésnym vozem Bmx), coZ se negativné
projevuje na vyuziti vlaku (mnoho lidi chce jet jenom a pouze parnim vlakem). Neni ale v moci
Ceskych drah tento problém vyiesit, mohou na ného pouze reagovat nasazenim motorové

lokomotivy namisto parni.

Historicky parni vlak Kralicky SnéZnik s parni lokomotivou 464.202 a vozy fady Be je

vyobrazen v piiloze A této prace.

1.2 Analyza Zelezni¢nich trati

V kontextu historickych jizd na Letohradsku je namisté zminit tfi zelezniéni traté, a to bud’ celé,
anebo jejich ¢asti. Jedna se pritom jak o traté, které jsou celostatné dilezité a velmi vytizené,
tak i o trate, kterych se bézna osobni doprava tyka pouze o vikendu v rozsahu ¢tyt part vlakt

(CD, 2017).
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1.2.1 Ceska Tiebova — Usti nad Orlici

Usek Zelezniéni traté mezi Ceskou Tfebovou a Ustim nad Orlici je ¢asti tratd &. 010 (501 dle
nékresného jizdniho ¥adu), vedouci z Prahy do Ceské Tiebové a je soudasti 1. a 3. tranzitniho
koridoru (SZDC, 2018a). V soudasné dobé se jednd o jednu z nejvytizendjsich trati v Ceské
republice. Je vyuzivana mnohymi dopravci a jezdi zde vSechny druhy vlaki, od manipulac¢nich
nakladnich vlaka az po expresy. Trat’ je dvojkolejnd s maximalni rychlosti 160 km/h, ktera je
v Ceské Ttebové a v Usti nad Orlici omezena. V letech 2002-2003 a 2014 prosel usek Ceska
Ttebova (mimo) az Usti nad Orlici (véetn&) modernizaci a umoziuje napravovy tlak az 22,5 t
(ttida D4). Tratové zabezpeCovaci zafizeni je automaticky blok obousmérny (Tomasek, 2018;

SZDC, 2017).

1.2.2 Usti nad Orlici — Dolni Lipka

Usek Zelezniéni traté mezi Ustim nad Orlici a Dolni Lipkou je Gasti traté 024 (512 dle
nakresného jizdniho tadu), vedouci z Usti nad Orlici pfes Lichkov a Dolni Lipku do Stitd.
V Usti nad Orlici trat’ navazuje na 1. a 3. tranzitni koridor a v Lichkové se nachazi odbocka
do Polska. Na trati jsou vypravovany vlaky nékladni i osobni dopravy, pfiCemz nejvyssi
kategorii vlaku osobni dopravy jsou spésné vlaky. V Lichkové je zajistén piestup do vlaku /
z vlaku ve sméru / ze sméru Dolni Lipka (nejedna-li se o piimy vlak). Usek mezi Ustim
nad Orlici a Lichkovem proSel kromé Zst. Letohrad v letech 2008 a 2015 modernizaci
a umoznuje napravovy tlak 22,5 t (tfida D4). Rekonstrukce Zst. Letohrad je planovana na rok
2019. Tratova rychlost v tseku Usti nad Orlici — Letohrad je 100 km/h, v tiseku Letohrad —
Dolni Lipka 90 km/h. Usek mezi Lichkovem a Dolni Lipkou umoziiuje napravovy tlak 20 t
(tfida C3). Trat'ové zabezpefovaci zafizeni je v celém zmiflovaném useku automatické hradlo

(Toméasek, 2018; SZDC, 2017).

1.2.3 Dolni Lipka — HanuSovice

Zeleznic¢ni trat’ z Dolni Lipky do HanuSovic ma oznadeni 025 (512a dle nakresného jizdniho
fadu) a je mozné ji v piipad¢€ potieby vyuzit spolu s trati 024 jako alternativu k 3. tranzitnimu
koridoru v useku Usti nad Orlici — Zabieh na Moravé. V celém tseku traté jsou v roce 2019
vypravovany Ctyii pary vlakd osobni dopravy, a to pouze o vikendech (v letnim obdobi jesté
historicky vlak Kralicky Snéznik). Trat’ v poslednich letech neproSla Zadnou vyznamnou
rekonstrukci, povoleny napravovy tlak je 20 t (tfida C3). V blizkosti HanuSovic se nachazi
odbocka Morava, do které Usti trat’ ze Starého Mésta pod SnéZnikem. Tratova rychlost je

50 km/h, pficemz z divodu slabého provozu je nutné jezdit pies dva piejezdy s vystrazniky
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snizenou rychlosti. Tratové zabezpecovaci zafizeni je telefonické dorozumivani (CD, 2017,

Tomasek, 2018; SZDC, 2017).

1.3 Analyza vybranych Zelezni¢nich stanic a zastavek

Analyza zelezniCnich stanic a zastavek se bude tykat pouze téch, které jsou pro organizaci
historickych jizd na Letohradsku néjakym zptsobem dulezité — at’ uz z provozniho hlediska
nebo s ohledem na turistické cile. Nebude se tedy tykat vSech mist, kterd umoznuji vystup
anastup cestujicich. V piipadé, Ze je stanice rozdélena na osobni a nékladni ¢ast, nebude
se analyza dotykat jeji nakladni ¢asti, nebot’ ta neni pro organizaci historickych jizd zasadni

(jedna se vlaky osobni dopravy).

1.3.1 Zelezni¢ni stanice Ceska Ti-ebova

Zelezniéni stanice Ceska Tiebova je vyznamnym Zelezniénim uzlem Ceské republiky, a to jak
pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Sbihaji se zde Zelezniéni traté &. 010 (Praha — Ceska
Tiebova), 260 (Ceska Trebova — Brno) a 270 (Ceska Tiebova — Pierov), do kterych asti dalsi
traté s piimymi vlaky do/z Ceské Tiebové (017; 019; 261). Stanice je vybavena jednim
uroviiovym vnéj$im néstupistém délky 386 m a tfemi mimodroviilovymi ostrovnimi nastupisti
délky 362 m. Mimotadné je t€Z mozné vyuzit nastupisté €. 5 délky 51 m, které je pfistupné
uroviiové ze 4. nastupisté. Stanicni zabezpeCovaci zatizeni je reléové (Tomasek, 2018;

SZDC, 2018a).

1.3.2 Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici

Zelezniéni stanice Usti nad Orlici lezi na trati 010 a je odboénou stanici pro trat’ 024. V roce
2014 prosla kompletni rekonstrukci. Stanice je vybavena celkem tfemi mimouroviiovymi
nastupisti (dveé ostrovni a jedno vnéjsi), pficemz 3 nastupni hrany délky 300 m slouzi pouze
pro tzv. prazskou stranu, pro vlaky ve sméru Letohrad je mozné pouzit dvé nastupni hrany délky
450 m a 110 m na tzv. letohradskeé strané€, pficemz delsi z nich je rozdélena kolejovou spojkou
a cestovymi navéstidly (je tedy mozné uvazovat celkem tfi nastupni hrany). Letohradské zhlavi
rovnéz umoziiuje soucasnou jizdu vlakii jak smérem na Letohrad, tak smérem na Ceskou

Tiebovou. Staniéni zabezpetovaci zatizeni je elektronické (Tomasek, 2018; SZDC, 2018a).

1.3.3 Zelezni¢ni stanice Lan$perk

Zelezniéni stanice Langperk je umisténa v poloving useku Usti nad Orlici — Letohrad a je
vybavena dvéma dopravnimi kolejemi s vnéjSimi nastupisti délky 130 m, pfistupnymi
z pozemni komunikace pfes chranény Zelezni¢ni piejezd. Diky tomuto uspotfadani a umisténi

muze slouzit jako vyhybna. Stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je elektronické (Tomasek, 2018).
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1.3.4 Zelezni¢ni stanice Letohrad

Zelezniéni stanice Letohrad se nachazi na trati 024 a je odbo¢nou stanici pro trat’ 021 (Tyni$té
nad Orlici — Letohrad). Ve stanici je nastupistém vybaveno pét koleji. Jedna se o jednostranna
nastupisté, bud'to zpevnénd, nebo sypand, kterd jsou uroviiové piistupna a 179 m — 246 m
dlouha. Ve stanici se rovnéz nachazi depo, vybavené to¢nou, trianglem a dvéma topirnami.
Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je elektromechanické. Je pocitano s celkovou rekonstrukci
(Tomasek, 2018; SZDC, 2018a). Na obrazku 1 je parni lokomotiva 433.001 v Zeleznié¢ni stanici
Letohrad.

Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 1: Lokomotiva 433.001 v zelezni¢ni stanici Letohrad

1.3.5 Zelezni¢ni stanice Jablonné nad Orlici

Zelezniéni stanice Jablonné nad Orlici je vybavena tiemi dopravnimi kolejemi a jednim
ostrovnim nastupistém délky 175 m, které je pfistupné po pfechodu. Stanice je vyuZivana
pro kiizovani vlakl. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je elektronické, dalkové ovladané

(Tomasek, 2018).

1.3.6 Zelezni¢ni stanice Téchonin
Zelezniéni stanice Téchonin je vybavena dvéma dopravnimi kolejemi, pfi¢emz kazdé nalezi
jednostranné uroviiové nastupisté¢ délky 90 m. Stanice umoziuje kiizovani vlakli osobni

dopravy, stani¢ni zabezpecovaci zatizeni je elektronické, dalkove ovladané (Tomasek, 2018).

1.3.7 Zelezni¢ni zastavka Mladkov
Zelezni¢ni zastdvka Mladkov se nachdzi mezi stanicemi Téchonin a Lichkov. Je umisténa
ve stoupani a v oblouku bezprostiedné za piejezdem. Z tohoto piejezdu je piistupné nastupisté

S jednou nastupistni hranou délky 90 m.
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1.3.8 Zelezni¢ni stanice Lichkov

Zelezniéni stanice Lichkov se nachazi na zelezniéni trati 024 a je odbo¢nou stanici pro ¢ast traté
024 smétujici do Polska. Tti z péti dopravnich koleji jsou vybaveny nastupistém; nastupisté ¢. 1
je délky 30 m a je vyuzivano pro motorové osobni vlaky z/do Dolni Lipky, nastupisté ¢. 2 je
ostrovni délky 175 m a je pfistupné po prechodu. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je

elektronické (Tomagek, 2018; SZDC, 2018a).

1.3.9 Zelezni¢ni stanice Dolni Lipka

Zelezniéni stanice Dolni Lipka leZi na trati 024 a je odboénou pro trat’ 025 (Dolni Lipka —
HanuSovice). Vsech pét dopravnich koleji je vybaveno uroviiovymi, vétSinou sypanymi
nastupisti délek 75 m, 77 m, 213 m, 230 m a 230 m, piicemz vSech pét koleji je mozné vyuzit
pro jizdu do/z Hanusovic, ale jednu kolej (délka nastupisté¢ 77 m) neni mozné pouzit pro jizdu
od Lichkova. Ve stanici se nachazi malé depo s topirnou, vodarnou a vyloucenou tocnou
na ruéni pohon. Mezi kolejemi €. 1 a 2 se nachazeji v obou smérech torza vodnich jefabt.

Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni je elektromechanické (Tomasek, 2018; SZDC, 2018a).

1.3.10 Zelezniéni zastavka Prostiedni Lipka
Zelezniéni zastavka Prostiedni Lipka se nachazi nedaleko od obce Kraliky. Je vybavena jednim
nastupistém délky priblizn¢ 120 m, které je pfistupné z pozemni komunikace. Bezprostiedné

vedle zastavky se nachazi jeden z piejezdli zminovanych v podkapitole 1.2.3.

1.3.11 Zeleznié¢ni zastavka Cerveny Potok

Byvala stanice Cerveny Potok je dnes pouze zastavkou a nékladistém s jednou dopravni koleji
a dvéma manipula¢nimi. U jedné manipulacni a jedné dopravni koleje je zpevnéné néstupiste,
kazdeé délky ptiblizn€ 75 m. Zastavka je pristupna po uzké panelové cesté, kterd odbocuje

ze silnice II. tfidy v neptehledné zatacce.

1.3.12 Zelezniéni zastavky Podlesi a Vlaské

Byvalé stanice Podlesi je dnes pouze zastavkou a ndkladiStém s jednou dopravni a jednou
manipulacni koleji a nachazi se v fidce osidlené oblasti. Prasnéa ptistupova cesta, odbocujici
ze silnice II. tfidy, vede ptes mostek pies ficku a pies nakladaci plochu. Nachézi se zde jeden
maly betonovy pfistieSek. Nastupisté je sypané. Zastavka Vlaské se nachazi v obci Vlaské a je

piistupna prasnou cestou okolo jednoho z mistnich statk.
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1.3.13 Zeleznié¢ni stanice HanuSovice

Zelezniéni stanice Hanu$ovice se nachazi na trati &. 292 (Sumperk—Krnov) a je odboénou
stanici pro traté¢ ¢. 025 (Dolni Lipka — HanuSovice) a 294 (HanuSovice — Staré Mésto
pod Snéznikem). V roce 2016 prosla kompletni rekonstrukci. Je vybavena jednim vnéj$im
nastupiStém délky 190 m a jednim ostrovnim nastupiStém, které je ptistupné po centralnim
piechodu, a ob¢ jeho néstupni hrany jsou rozdéleny cestovymi navéstidly a jedna 1 zminénym
centralnim piechodem. Tyto nastupni hrany jsou na obou stranach nastupisté dlouhé 130 m
a 80 m, u koleje €. 4 je délka celé nastupni hrany (bez ohledu na rozdéleni cestovymi navéstidly)

238 m (Tomasek, 2018; SZDC, 2018a). Zelezni¢ni stanice Hanusovice je na obrazku 2.

Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 2: Zelezni¢ni stanice HanuSovice

1.4 Nasazovana vozidla

Zadny vlak by nebyl vypraven, kdyby na n&j nebyla nasazena Zelezniéni vozidla. Protoze
historické vlaky nejsou bézné vlaky vyuzivané pouze k doprave, ale jsou samy o sobé cilem
cesty, je tfeba zanalyzovat jednotliva vozidla, hnaci i tazend, kterd jsou na historické vlaky

na Letohradsku nasazovéna, nebot’ je to jedna z véci, které zdjemce zajimaji a které rozhoduji

.....

1.4.1 Parni lokomotiva 423.009

Lokomotivy fady 423.0 byly vyrabény né¢kolika lokomotivkami v letech 1924-1946 v osmi
castecné odlisnych provedenich. Lokomotivy byly vyrdbény se zamérem unifikace parku
hnacich vozidel CSD, nebot do té doby existovalo velké mnoZstvi zcela odlisnych
lokomotivnich fad. Lokomotivy fady 423.0 mély maximalni rychlost 50 km/h, napravovy tlak

13 tun a umoznovaly projizdét oblouky o minimalnim polomér 130 m, diky ¢emuz byly vhodné

v
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jak v nakladni, tak v osobni vozb¢ a n¢které se v provozu udrzely az do roku 1980 (Bek, 1999).
V depu Letohrad byla dislokovana pouze jedna lokomotiva této fady, a to 423.0117 v letech
1957-1967 (Filip, 2004).

Lokomotiva 423.009 byla vyrobena v roce 1922 Prvni ¢eskomoravskou tovarnou na stroje
v Praze — pozdéji Ceskomoravska-Kolben, od 1928 Ceskomoravska-Kolben-Dangk (dale
jen CKD), ale jeji soucasna podoba je z poloviny minulého stoleti. Oproti tovarnimu stavu byla
vyménéna pivodni budka se zaoblenou stfechou za novéjsi typ se svétlikem a vétracimi otvory,
pivodni litinovy banaty komin za komin litinovy s korunkou a tyCové narazniky byly
nahrazeny trubkovymi (Bek, 1999). Lokomotiva 423.009 je majetkem Ceskych drah a je
deponovana v Ceské Tebové. Je nasazovana na historické vlaky nejen v okoli Ceské Tiebové.
Pro letohradské mikulas$ské jizdy a vlak Kralicky SnéZznik je s ni pocitano jako s hlavni
lokomotivou, od prosince 2017 do zati 2018 vsak byla v opravé, do vozby Kralického Snézniku

Vv roce 2018 viibec nezasahla. Parni lokomotiva 423.009 je na obrazku 3.

Zdroj: Autor, 2017

Obrazek 3: Parni lokomotiva 423.009

1.4.2 Parni lokomotiva 464.008

Prvni lokomotivy fady 464.0 byly vyrobeny v roce 1933 v CKD, dalii stroje pak byly vyrabény
v CKD (celkem 54 kusy) a plzetiské Skodé (22 kusy). Nejvyssi dovolena rychlost lokomotiv
fady 464.0 je 90 km/h. Lokomotivy byly uréeny pro vozbu osobnich vlak, ale hlavné rychlika,
a slouzily napti¢ celou Ceskoslovenskou republikou. Posledni stroj této fady byl vyfazen v roce
1981 (Bek, 2000). V depu Letohrad byly lokomotivy této fady dislokovany v letech 1972-1981
v poctu az 8 kusu a vozily napt. osobni vlaky z Tynisté nad Orlici do Letohradu (Filip, 2004).

Lokomotiva 464.008 byla vyrobena v CKD v roce 1935 (Bek, 2000). Je majetkem Depa

historickych vozidel Luzna u Rakovnika (dale jen DHV) a je deponovéana v Hradci Kralové.
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Mezi jeji viditelné rekonstrukce patii nahrazeni ptivodnich ty¢ovych ndraznikii trubkovymi,
podobné jako u 423.009. Do historickych jizd na Letohradsku zasahuje ¢asto na vlacich
Kralicky Snéznik, a to bud’ pfi zahajeni sezony, nebo pii nasazeni posilové soupravy na akci
Cihelna, anebo jako nahrada za 423.009. Je ale hojn¢ vyuzivana i na jinych akcich, a z toho
divodu ji neni mozné na vlaky Kralicky SnéZnik nasazovat stale (Vytopna Hradec

Kralové, 2018). Parni lokomotiva 464.008 je na obrazku 4.

Zdroj: Autor, 2015

Obrazek 4: Parni lokomotiva 464.008

1.4.3 Parni lokomotiva 464.202

Lokomotivy fady 464.2 jsou poslednim typem parni lokomotivy, které byly dodany CSD, nebot’
vroce 1956, kdy byly vyrobeny, se jiz vyrab€ly lokomotivy elektrické. Byly vyrobeny
pro nahrazeni starSich lokomotiv fad 423.0, 433.0, apod. pro obdobi poslednich let parniho
provozu a obsahovaly prvky jak lokomotiv fad 464.0 a 464.1, tak i lokomotiv fady 556.0,
které byly v té dobé vyrabény. Byly vyrobeny pouze dva kusy lokomotiv fady 464.2 a jejich
uplatnéni bylo stejné jako u fady 464.0 a 464.1. V provozu se udrzely do roku 1975 (Bek, 2000).
V depu Letohrad tato lokomotivni fada nikdy dislokovana nebyla (Filip, 2004).

Lokomotiva 464.202 byla vyrobena vroce 1956 (Bek, 2000). Je majetkem Narodniho
technického muzea aje deponovana v mist¢ svého posledniho pisobiste, v Olomouci.
Do vozby historickych vlaki na Letohradsku zasahuje v poslednich letech pomérné ¢asto; jde
Vv prvni fad¢ o historické vlaky Kralicky SnéZnik (17. 6. 2017, 23. 6. 2018; 4. 8. téhoz roku
musela byt z diivodu sucha nahrazena lokomotivou motorové trakce), tfikrat se také objevila

Vv ¢ele mikulasského vlaku (Buryska, 2018). Parni lokomotiva 464.202 je na obrazku 5.
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Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 5: Parni lokomotiva 464.202

1.4.4 Parni lokomotiva 433.001

Poslednich 60 kusti objednanych lokomotiv fady 423.0, vyrobenych v roce 1948 v CKD, bylo
nasledkem postupnych modernizaci fady 423.0 pro typovou odliSnost oznaceno fadou 433.0.
Jejich maximalni rychlost je 60 km/h. Podobné¢ jako fada 423.0 slouzily lokomotivy fady 433.0
na vedlejSich tratich, a to jak v osobni dopravé, tak 1 v nakladni. V druhé poloviné Sedesatych
let dvacatého stoleti byly modernizovany, coz se projevilo napt. dosazenim ploché dySny
Giesel. V poslednich letech provozu jezdily v okoli Skalice nad Svitavou a v provozu se
udrzely az do roku 1980 (Bek, 1999). V depu Letohrad nikdy deponovany nebyly (Filip, 2004).

Lokomotiva 433.001 byla vyrobena v roce 1948 prazskou CKD (Bek, 1999). V nedavné dobé
byla provedena jeji rekonstrukce do vyrobniho stavu. Je v majetku DHV a je deponovana
v Brné€. Do vozby historickych vlakii na Letohradsku zasahla v poslednich letech jednou, a to
na Kralickém Snézniku 21. 7. 2018, kdy byla nasazena za neschopnou 423.009, ktera byla toho

casu v opraveé.

1.4.5 Parni lokomotiva 433.002
Lokomotiva 433.002 byla vyrobena v roce 1948 prazskou CKD (Bek, 1999). Je jednou

z lokomotiv, na které byla dosazena plocha dySna Giesel. Je v majetku Narodniho technického

vvvvv

zasahla v poslednich letech jednou, a to na Kralickém SnéZzniku 29. 9. 2018, kdy byla nasazena

namisto planované 464.008.
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1.4.6 Parni lokomotiva 534.0432

Lokomotivy fady 534.03 byly vyrabény jako pokracovani fady 534.0. Jejich vyroba zacala hned
po druhé svétové valce, jiz v roce 1945, za icelem co nejrychlejsiho obnoveni valkou zni¢eného
parku hnacich vozidel CSD a konstrukénd jsou pokradovanim lokomotiv fady 534.0.
Lokomotivy byly urceny pfedevSim pro vozbu nakladnich vlakt. Lokomotivy fady 534.03
se v provozu udrzely az do roku 1983 (Bek, 2000). V depu Letohrad byla tfada 534.03
deponovana s kratkymi piestavkami v letech 1958-1978 v poctu az deviti kusu (Filip, 2004).

Lokomotiva 534.0432 byla vyrobena v roce 1947 prazskou CKD (stejnou lokomotivni fadu
vyrabéla soub&zné i Skoda Plzen; Bek, 2000). Je v majetku DHV a je deponovana v Olomouci.
Do historickych jizd na Letohradsku zasdhla v posledni dobé& dvakrat, a to na 140. vyroci
Moravské pohrani¢ni drahy (HanuSovice — Dolni Lipka) 14. 9. 2013 a potom 2. 7. 2016,
kdy odvezla Kralicky Snéznik.

1.4.7 Motorovy viiz M286.0001

Motorové vozy fady M286.0 byly vyrabény v letech 1962-1967 ve Vagonce Tatra Studénka
a byly uréeny pro vozbu osobnich vlaki a rychliki (Bittner, 2008; Kolmacka, 2018a). I kdyz
byly v depu Letohrad motorové vozy dislokovany od roku 1950 (ptedev§im fady M131.1,
M240.0 a M152.0), motorové vozy fady M286.0 (souc¢asného oznaceni 850) zde dislokovany
nikdy nebyly (Filip, 2004).

Motorovy viiz M286.0001 byl vyroben v roce 1962 a i kdyz byl béhem provozu rekonstruovan,
byla mu pozdé&ji navracena jeho puvodni podoba (Kolmacka, 2018a). Je majetkem DHV a je
deponovan v Olomouci. Na Letohradsku s pfivésnym vozem Bmx (fada 050) je nasazovan
na historické vlaky Kralicky Snéznik jiz od roku 2015, kdy tento vlak zacal byt vypravovan,
a pravidelné se sttida pfiblizn€ ob tyden s parni lokomotivou. V dobé zakazl parnich jizd byl
jednou nasazen namisto parni lokomotivy, kterd pak byla dalsi tyden (po zruSeni zakazu)

nasazena namisto motorového vozu. Motorovy viiz M286.0001 je na obrazku 6.
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Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 6: Motorovy viiz M286.0001

1.4.8 Motorova lokomotiva T435.040

Motorové lokomotivy fady T435.0 (souc¢asného oznaceni 720) byly vyrabény v letech 1958—
1961 prazskou CKD. Byly uréeny do pramyslu, pro posun a lehké nakladni vlaky, vozily ale
i vlaky osobni. Jejich vykon je pfiblizné stejny jako vykon lokomotiv fady 423.0 (Atlas
lokomotiv, 2018; Bittner, 2008). V depu Letohrad se tato lokomotivni fada vyskytovala pouze

kratce, a to pét mésicii v roce 1964 v poctu jednoho kusu, dalsi tfi stroje se na né¢kolik mésict

objevily v Letohrad¢ v letech 2001 a 2002 (Filip, 2004).

Motorova lokomotiva T435.040 majetkem DHV a byva nasazovana na historické jizdy bud’
s lokomotivou 464.008, nebo v dob¢ zakazu parnich jizd misto ni. Do vozby historickych vlakt
na Letohradsku zasahla jednou, a to na Kralickém Snézniku 8.9.2018, kdy z divodu
zvySeného rizika pozarli pomdhala na postrku lokomotivé 464.008. Motorova lokomotiva

T435.040 je na obrazku 7.
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Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 7: Motorova lokomotiva T435.040

1.4.9 Motorova lokomeotiva 771.172-4

Motorové lokomotivy fady 771 (byvala fada T669.1) byly vyrabény v letech 1968-1971
Vv lokomotivce Strojarske a metalurgické zavody Dubnica nad Vahom (dale jen SMZ) jako
vylepsené pokraCovani fady 770 (byvala fada T669.0). Byly urCeny pro tézky stani¢ni posun
a tézké nakladni vlaky (Bittner, 2008; Kolmacka, 2018b). V depu Letohrad byly lokomotivy
této fady dislokovany v letech 1997-2000 v poctu nejvyse dvou kust, obdobné i starsi fada 770
(Filip, 2004).

Lokomotiva 771.172-4 byla vyrobena v roce 1971 v SMZ Dubnica nad Vahom. Je v majetku
CD a je deponovana v Ceské Tiebové. I kdyz vzhled lokomotivy neni historicky, nebot’ kromé
nového oznadeni, které oviem nemusi byt nutnou podminkou, nese loga CD, je lokomotiva
vyuzivana na historické jizdy na Letohradsku stale Castéji, a to zejména jako néhrada parni
lokomotivy v dob¢ zakazu parnich jizd (vlak Kralicky Snéznik 5. 8. 2017, 4. 8. 2018; 8. 8. 2018
jako postrk ke 464.008 a posilené soupravé na akci Cihelna, i zde z diivodu panujiciho sucha).

Motorova lokomotiva 771.172-4 je na obrazku 8.
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Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 8: Motorova lokomotiva 771.172-4

1.4.10 Vozy Be, Dsd

Vozy druhé tiidy s oznacenim Be (pfeznacené z vozu tieti tfidy s oznacenim Ce), znamé
pod piezdivkou Rybak, byly vyrabény nékolika riznymi vagonkami od roku 1936 do roku 1949
a byly uréeny ptedevsim pro osobni vlaky. Maji dievény interiér véetné lavic a kapacitu 69 mist
k sezeni. Pfechod mezi jednotlivymi vozy je nekryty pies sklapéci prechodové miustky se
shrnovacim zabradlim. Vozy maji trubkové narazniky, podobné jako lokomotivy 423.009 nebo
464.008. Topeni je parni, pfi¢emz zdrojem pary je lokomotiva, osvétleni je elektrické, které je
napajeno z baterii, dobijenych pfi jizdé dynamem. V letech 1946-1951 byly dodavany
I sluzebni vozy stejné konstrukce. Vozy Be a Dsd, které jsou zafazované na historické vlaky

na Letohradsku, maji maximalni povolenou rychlost 100 km/h. (Zitko, 2018a)

Vozy Be jsou na Letohradsku nasazovany na historické vlaky Kralicky SnéZnik, které jsou
vedeny parni lokomotivou nebo které jsou (z duvodu zakazu parnich jizd kvuli suchu)
mimofadné vedeny lokomotivou motorovou. Vlaky Krélicky Snéznik zacaly jezdit se tfemi
vozy fady Be, pocet pravidelné zatazovanych vozii fady Be se ale zahy zvétsil na Ctyii a udrzel
az do roku 2018. Spolu s vozy fady Be byva v soupravé zarazen i viiz Dsd (vyjime¢né i dva)

urceny pro piepravu jizdnich kol. Parni lokomotiva s vozy fady Be je na obrazku 9.
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Zdroj. Autor, 2015

Obrazek 9: Parni lokomotiva 423.009 s vozy fady Be

1.4.11 Viz BDIm

Vozy tady BDIm jsou pfivésné vozy k motorovym vozim fady M131.1 a byly vyrabény
v letech 1954-1957 ve vagonce Studénka snejvyssi dovolenou rychlosti 60 km/h
(Cernohorsky, 2018a).

V soupravé vlaku Kralicky Snéznik je spolu s vozy Be a Dsd od roku 2016 tazen i viiz BDIm
6-2142, ktery byl upraven na bufetovy viiz a poskytuje tedy cestujicim moznost teplého
I studeného obcerstveni béhem cesty. Vytapéni zajistuje naftovy agregat, osvétleni je

elektrické, a to bud’ z vlastniho, nebo ciziho zdroje (SPOLZEL, 2018).

1.4.12 Viaiz Bmx

Vozy fady Bmx (fada 050) jsou piivésné vozy k motorovym voziim fady M286.0 a M286.1
a byly vyrabény v letech 1962—-1968 ve Studénce pod pivodnim ozna¢enim Balm. K dispozici
je zde 80 mist k sezeni a elektrické osvétleni, topeni zajiSt'uji naftové agregaty. Maximalni

rychlost je 120 km/h (Cernohorsky, 2018b).

Viz Bmx je fazen na vlacich Kralicky Snéznik spolu s motorovym vozem M286.0001, pficemz
pfechod mezi motorovym a piivésnym vozem neni umoznén. V roce 2015 se jednalo o ptivésny
viz ve vyrobnim natéru, tedy ve stejném barevném schématu jako motorovy viz, pozdéji byl
ale tento pfivésny viiz odstaven z provozu a nahrazen jinym vozem téze fady, ktery je jesté
v roce 2018 v b&zném natéru CD a jehoZ vzhled tedy neni historicky. Tento piivésny viiz navic
prodélal rekonstrukei, ktera pro vz znamenala pfiddni hakl pro jizdni kola a plvodni

kozenkové sedacky nahradily sedacky ¢alounéné.
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1.4.13 Vozy A, AB, B, BDs, Bt

Jedna se o vozy typu Y, pficemz vz A je vz prvni tfidy, viiz AB je vz prvni a druhé tfidy,
vuz B je pouze druhé tfidy a viiz BDs je vz druhé tiidy s oddilem pro zavazadla (roky vyroby
1964-1973). VSechny tyto typy maji kupé, ktera maji v prvni tfidé po Sesti mistech, ve druhé
pak po osmi. Viz Bt je velkoprostorovy viiz druhé tiidy. Vozy maji od 40 (BDs) pies 54 (A),
64 (AB) po 80 (B) mist k sedéni, viiz Bt ma mist k sedéni 88. Maximalni rychlost vozu je
140 km/h (u vozi Bt 120 km/h). Vozy maji elektrické osvétleni i vytapeni, jsou urCeny
pro rychliky a jsou stale pouzivany na pravidelnych vlacich (Zitko, 2018b; Zitko, 2018c).

U historickych vlakl na Letohradsku hraji diilezitou roli pfedevsim pii mikulasskych jizdach,
kde byly fazeny vozy fady Bt s vozem tady BDs, v poslednich letech byly vozy fady Bt
nahrazeny vozy fad A, AB a B. Tyto vozy ale zasahuji i do vlakli Kralicky Snéznik; kromé
prvni jizdy tohoto vlaku v roce 2015 je z nich pravidelné sestavovana posilova souprava na akci
Cihelna. V poslednich letech se jedna vyhradné o vozy CD v modro-bilém natéru (tedy o vozy
Z bézného provozu vcetné Calounénych sedacek). Viiz fady B, pouzity na mikulaSském vlaku,

je na obrazku 10.

Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 10: Viz fady B na mikulasském vlaku

1.5 Analyza turistickych cili

Historické vlaky Krélicky SnéZnik jsou dopravnim prostfedkem, diky kterému je mozno dostat
se k nemalému mnozstvi turistickych cilii v oblasti Kralicka, a pfitom se samy stavaji jednou
Z mistnich turistickych zajimavosti. Je proto namisté jednotlivé turistické cile analyzovat.
K tomu poslouzi tato kapitola. V zadném ptipad¢ se ale nejedné o Uplny a vycerpavajici vycet
turistickych cilii a zajimavosti kraje. Je namisté sd€lit, ze velka ¢ast zmitiované Zelezni¢ni traté

(v useku od Mladkova po Podlesi) se nachédzi v pohrani¢nim tzemi, které je hojné zastavéno
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objekty ¢eskoslovenského vojenského opevnéni (Kralickd pevnostni oblast). Mapa zminénych

turistickych cilt je pfilozena v piiloze B této prace.

1.5.1 Usti nad Orlici
I kdyz mésto Usti nad Orlici povétsinou neni cilem turistd vyuZivajicich historického vlaku, je

vhodné turistické cile nalézajici se v tomto mésté zminit, nebot’ i ony se mohou stat zajmovymi.
Méstské muzeum Usti nad Orlici

Méstské muzeum Usti nad Orlici je umisténo v nedaleko od Mirového namésti v secesni vile
zroku 1907, kterd patfila mistnimu textilnimu podnikateli Florianu Hernychovi (Méstské
muzeum Usti nad Orlici, 2018a). K vidéni jsou zde stalé i piilezitostné expozice, zaméfené
predev$im na historii a tradice mésta, na piiklad Textilni Ousti nebo vystava ousteckych

papirovych betlémi (Méstské muzeum Usti nad Orlici, 2018D).
Rozhledna Andrliv chlum

Rozhledna Andrliv chlum ma vyhlidkovou plosinu ve vySce 34,6 m nad zemi a nachazi se
na kopci nad méstem, ktery ma nadmotskou vysi 559 m. Za priznivého pocasi je z rozhledny
vidét do Sirého kraje, az na Kralicky Snéznik nebo Krkonose. Na vrchol kopce je mozné vydat
se p&sky lesem ,,po kapli¢kach® z roku 1755, tedy podél jednotlivych zastaveni kiizové cesty,
a cestou si odpocinout u Poustevnikovy studanky nebo na myting¢ U Zabitého. U rozhledny je

mozné zastavit se v mistni restauraci (Prokes, 2018a).

Kromé zminénych turistickych cilii se ve mésté Usti nad Orlici nachazi mnozstvi dal§ich
zajimavosti, mezi které se fadi na piiklad historické Mirové namésti, d€kansky kostel
Nanebevzeti Panny Marie z roku 1776, Roskotovo divadlo nebo Zelezni¢ni zastavku Usti
nad Orlici mésto, které spojuje Turisticky poznavaci okruh méstem Usti nad Orlici

(Prokes, 2018b).

1.5.2 LanSperk

Na dohled od Zelezni¢ni stanice, na kopci nad obci LanSperk, se nachazi zficenina hradu
Lan$perk. Hrad nechal zalozit kradl Pfemysl Otakar II. jako spravni stiedisko Podorlicka
ve 2. poloviné 13. stoleti. Hrad chatral od zacatku 16. stoleti a od roku 1622 je veden jako pusty.
Dochovaly se ¢asti plastové zdi, palace a kaple (David, 2009, str. 89).
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1.5.3 Letohrad

Mésto Letohrad, podobné jako sousedni Usti nad Orlici, ma nékolik zajimavosti, které by mohly

byti turistickymi cili cestujicich z historickych vlakt.
Muzeum Femesel

Nedaleko od letohradského zelezni¢niho nadrazi se nachazi aredl Novy dvuir, ve kterém je
umisténo muzeum femesel. To nabizi expozice tykajici se znamych, ale i jiz zapomenutych

femesel, jako jsou na ptiklad truhlaf, fezbat, nebo i kovotla¢i¢ (Muzeum femesel, 2018).
Zamek

V jihovychodnim rohu letohradského Vaclavského namésti, vedle kostela sv. Vaclava, stoji
ran¢ barokni zamek, ktery vznikl v roce 1680 ptestavbou tvrze. V budové zamku se kromée

gymnazia, hotelu a restaurace nachazi i zamecka expozice (David, 2009, str. 89).
Tvrz Orlice

Pul tretiho kilometru vychodné od letohradského néddrazi se nachazi goticko-renesancni tvrz
Orlice, kterd nabizi svym navstévniklim jednak ctyfi rzné prohlidkové trasy, zamétené
na historické mistnosti tvrze, zbrané a nadobi, ale i na pfedméty nalezené v archeologickych

prizkumech tvrze, a jednak pohostinstvi v mistni restauraci nebo stfedovéké krémé

(Tvrz Orlice, 2018).

1.5.4 Mladkov
Obec Mladkov a jeji okoli se diky své poloze mtize pochlubit turistickymi cili, které jsou spjaty

s ¢eskoslovenskym opevnénim.
Nauéna stezka Betonova hranice

Okolo zelezni¢ni zastavky Mladkov vede okruzni 15kilometrova nauéna stezka Betonova
hranice, ktera propojuje Muzeum ¢s. opevnéni — délostieleckou tvrz Bouda s Muzeem Vysoky
kamen a ktera seznamuje navstévnika s Ceskoslovenskym opevnénim. Stezka se nachazi
Vv zapadni poloving Kralické pevnostni oblasti a vede kolem mnohych objektti lehkého 1 téZzkého

opevnéni (Kralicka pevnostni oblast, 2018).
Délostrelecka tvrz Bouda

Délostielecka tvrz Bouda je nejzachovalejsi stavbou &eskoslovenského opevnéni v Ceské

republice a je rovnéz jednou z péti stavebné dokoncenych délostieleckych tvrzi. K vidéni je
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cely aredl tvrze, Citajici pét Zelezobetonovych objektl, véetné podzemnich prostor, ktery je
upraveny do ptivodni podoby. Muzeum se téz miize pochlubit Sesti rGznymi prohlidkami
anejednim unikatnim exponatem (Délostfeleckd tvrz Bouda, 2018). Pl druhého kilometru
od Boudy se nachazi Suchy vrch, na némz je vystavéna 33metrova rozhledna, umoziujici

vyhled od Hrubého Jeseniku az po Snézku (Suchy Vrch, 2018).

1.5.5 Lichkov

Pul druhého kilometru zapadné od lichkovského zelezni¢niho nadrazi se nachazi jeden z mnoha
objektt ¢eskoslovenského opevnéni, péchotni srub K-S 32 | Na rizku®, ve kterém je umisténa
expozice Vojenského muzea Lichkov. Jednotlivé expozice jsou vénovany ceskoslovenskému

opevnéni, obrnéné a vojenské technice apod. K vidéni je i druhy péchotni srub K-S 31

U Besidky (Forteg, 2018).

1.5.6 Dolni Lipka
V obci Dolni Lipka se sice nenachdzi zadnd turistickd zajimavost, to se vSak nedd fict

0 sousednim mésté Kraliky, které skytd hned nékolik takovychto zajimavosti.
Méstské muzeum Kraliky

Na kralickém Velkém namésti se nachazi Méstské muzeum Kréliky. Svym navs§tévnikim
nabizi n€kolik expozic, které se tykaji predevSim historie mésta a okolni pfirody, na piiklad

expozice Varhanaistvi nebo Pfiroda (Muzeum Kraliky, 2018).
Muzeum celnictvi

Muzeum celnictvi se nachdzi na kralickém Velkém namésti. Mlze nabidnout ukéazku
celnickych kancelafi, uniforem a pfedmétd, které se v tomto femesle vyuzivaly (Vojensko-

historicky klub ERIKA, 2018).
Hora Matky Bozi Kraliky

Nad méstem Kraliky se ty¢i hora, na které je vystavén klaster s poutnim kostelem Nanebevzeti
Panny Marie a Pamatnik obétem internace. Poutni aredl nabizi prohlidku kostela a samotného
poutniho aredlu — ambitl a krypty. Pamatnik obétem internace je pak pfipominkou statem fizené
centralizace feholnikl v tomto kléstete, ktera trvala od roku 1950 do roku 1961. Konaji se zde
pravidelné bohosluzby a na slavnost Nanebevzeti Panny Marie pout’ (Hora Matky Bozi

Kraliky, 2018).
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Délostrelecka tvrz Harka

Na severovychodnim okraji mésta Kraliky se nachazi délostrelecka tvrz Hiirka, ktera je soucasti
Kralické pevnostni oblasti. Je jednou z nejvétsich staveb ¢eskoslovenského opevnéni, které jsou
pfistupné vetejnosti, podobné jako délostelecka tvrz Bouda. Aredl tvrze ¢itd pét bojovych
objektt, které jsou vSechny vefejnosti ptistupné. Expozice je zaméfena predevsim na tvrz jako
takovou, ale na ptiklad i na dobu okupace. Nema chybét ani expozice vénujici se s dobou

okupace souvisejicim zkouskam tajnych zbrani (Délostielecka tvrz Huarka, 2018).

1.5.7 Prostiedni Lipka

Nedaleko Zelezni¢ni zastavky Prostfedni Lipka, severn¢ od mésta Kraliky, se v tésné blizkosti

nachdzi Vojenské muzeum Kraliky a péchotni srub K-S 14 ,,U cihelny*.
Vojenské muzeum Kraliky

Jedna se o nejmodernéjsi vojensko-historické muzeum v Ceské republice, které je umisténo ve
zrekonstruovanych budovach nékdejSitho Statniho statku Kraliky. Muzeum je svymi
expozicemi zaméfeno na Ceskoslovenskou armadu a jeji techniku, potdda rovnéz rtzné
vojensko-historické akce, jako na piiklad jizdy a ukazky historické vojenské techniky nebo akce
Cihelna, zminovana v podkapitole 1.5.8 (Vojenské muzeum Kraliky, 2018a; Vojenské muzeum
Kraliky, 2018b).

Péchotni srub K-S 14 ,,U cihelny*

Péchotni srub K-S 14 ,U cihelny”“ se mulZe pochlubit expozici, kterd je vénovana
ceskoslovenskému opevnéni, ceskoslovenské armadé¢ a cetafi ArnoStu Hradovi, ktery
pii postoupeni pohrani¢i Tteti fiSi1 vV roce 1938 odmitl opustit srub a na protest se zastielil.
Nachazi se zde také expozice o zaloZeni republiky Ceskoslovenské v roce 1918 a navratu

¢eskoslovenskych legii do vlasti (K-S 14, 2018a; K-S 14, 2018b).

1.5.8 Akce Cihelna

Cihelna je nazev historicko-vojenské akce, ktera se v oblasti Kralicka koncem srpna
kazdoro¢né potadd. Jedna se o akci, na které je predvadéna historickd vojenska technika
a bojové ukdzky se zamétenim na druhou svétovou valku. Prezentuji se zde i1 bezpecnostni
slozky Ceské republiky jako na ptiklad Armada CR, Policie CR nebo vézeiiska sluzba. Akce
Cihelna trva od patku do nedé¢le, pti¢emz hlavnim ukdzkovym dnem je sobota. Pfidruzeny jsou
1 doprovodné akce, jako na piiklad zfizeni zvlasStni autobusové linky mezi misty konani akce,

jizdy tézké bojové techniky nebo specialni prohlidky na tvrzich Bouda a Hiirka (Cihelna, 2018).
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1.5.9 Cerveny Potok
V bezprostfedni blizkosti zastivky Cerveny Potok se nachazi P&chotni srub K-S 8 ,,U nadrazi“.
Podstatné déle se pak nachézi areal Dolni Morava, ktery je 1 pfes prostorovou prekazku snadno

dostupny.
Péchotni srub K-S 8 ,,U nadrazi*

Péchotni srub K-S 8 ,,U nadrazi“ se nachazi v bezprostfedni blizkosti zeleznicni zastavky
Cerveny Potok. Podobné jako na ostatnich objektech v této oblasti i zde za okupace probihalo
testovani zbrani. Zdej$i expozice se kromé ceskoslovenského opevnéni a ceskoslovenské
armad¢ vénuje 1 nacistické podzemni tovarn€ Richard, koncentraénimu tdboru v Litométicich
a dal$im udalostem a relikviim. Soucasti expozice jsou i pozustatky po postielovani objektu
véetné jejich popisu némeckymi odborniky (K-S 8, 2018). Péchotni srub K-S 8 ,,U nadrazi® je

na obrazku 11.

© Zdroj: Ing. Jifi Vorel, 2016

Obrazek 11: Péchotni srub K-S 8 "U nadrazi"

Dolni Morava

Areal Dolni Morava se nachazi piiblizné 9 km od Zelezni¢ni zastavky Cerveny Potok, ze které
je sem zajisténa zdarma autobusova doprava navazujici na historicky vlak Kralicky Snéznik.
V aredlu se naléza mnozstvi nejriiznéjSich atrakcei jako na ptiklad bobova draha, adrenalin park
nebo bag jump. Je mozné si zde vypujcit kolobézku nebo jizdni kolo, nebo podniknout vylet
po horském okoli pésky. Vyznamnym turistickym cilem je i Stezka v oblacich. Jedna
se 0 dfevénou stezku, kterd je vystavéna ve svahu kopce Slamnik v nadmoiské vySce 1 116 m,
pricemz vyska stezky nad zemi je v nejvyssim bodé 55 m. Na Stezce je umisténo nékolik atrakei
(pochozi sit’ ve vysce 50 m nad zemi, 100 m dlouhy tobogan aj.) a nau¢na stezka seznamujici

s prosttedim Kralicka. Z jejiho vrcholku je za dobré viditelnosti vidét masiv Kralického
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Snézniku, hiebeny Jesenikil, ale 1 KrkonoSe. Stezka je ptistupnd bud’ pésky, na kole nebo
lanovkou a nedaleko od ni stoji horska chata s restauraci. Kromé¢ letnich atrakci nabizi areal
Dolni Morava téz mnozstvi atrakci zimnich (Dolni Morava, 2018). Stezka v oblacich je

na obrazku 12.

Obrazek 12: Stezka v oblacich

Zdroj: Ing. Jiti Vorel, 2017

1.5.10 HanuSovice

Ve mésté HanuSovice je mozné nalézt dva turistické cile, které spolu uzce souvisi. Prvnim je
Pivovarské muzeum HanuSovice a tim druhym je pfimo hanuSovicky pivovar Holba.
Pivovarské muzeum HanuSovice se nachdzi v bezprostiedni blizkosti hanuSovického pivovaru
a nabizi prohlidku historickych exponatl z oblasti pivovarnictvi. V arealu se nachazi i tradicné
zafizend pivovarska restaurace, kterd je jedinym mistem, kde je mozné ochutnat kvasnicovy
Serék Special. Je téZ mozné pfedem si domluvit exkurzi do samotného hanusovického pivovaru

Holba (Holba, 2018).

1.6 Analyza cestujicich

O oblibenosti historickych vlakt svédci 1 fakt, ze se v roce 2018 uskutecnila jiz 30. mikulasska
jizda z Letohradu a ze grafikon vlakové dopravy (dale jen GVD) 2019 je jiz paty v poradi
s planovanymi historickymi vlaky Kralicky Snéznik (Buryska, 2018; CD, 2018b). Tato kapitola
bude pojednavat o vyuzivani historickych vlakl cestujicimi. Tykat se bude piedevSim

historickych vlaka Kralicky Snéznik.
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Vlaky Krélicky Snéznik jsou historické vlaky, které jsou vypravovany spoleénosti CD, a. s.
na zaklad¢ objednavky Pardubického kraje. I pies to, ze se jedna predevsim o turistické vlaky,
slouzici k dopravé turisti do turisticky ldkavé oblasti a slouzici jako samotny jeden
z turistickych cil, je skutecnosti, Ze jsou tyto vlaky vyuzivany i béznymi cestujicimi, a to ze tii
davodu: jedou v Case, ktery se jim hodi; jsou zobrazovani informa¢nimi systémy; ve vlacich
plati tarif Ceskych drah TR 10 s jednorazovym piiplatkem za historicky vlak 15 K& Kombinace
poslednich dvou zminénych divodi ssebou piinasi i problém — informacéni systémy

nezobrazuji ptiplatek za historicky vlak.

Vytizenost jednotlivych vlaki ale neni stejnd; lisi se jednak v zavislosti na nasazenych
vozidlech (parni vlak nebo motorovy vlak), jednak na obdobi jizdy vlaku (prazdniny nebo

Skolni rok), vytizenost je ale zavisla i po€asi a mimotadnostech.

1.6.1 Parni vlaky

Vlaky vedené né€kterou ze zmifiovanych parnich lokomotiv jsou daleko oblibenéjsi nez ostatni
verze historickych vlak. Béhem prazdninovych mésicii za piiznivého pocasi vytizenost
v useku Letohrad — Prosttedni Lipka bézné prekracuje 100 cestujicich. Pfesny pocet cestujicich
je ale velice obtizné zjistit, nebot’ vlak vyuZzivaji pfedevsim rodiny s détmi. Je téZ otazkou, zda
déti zapocitavat, nebot’ neplati jizdné a nemaji narok na misto k sedéni. Je ale pravidlem, ze

parni vlaky byvaji veelku zaplnény.

V dobé& konani akce Cihelna je vypravovan posileny parni vlak, ktery je veden lokomotivou
464.008 a je sestaven z vozt fad A, AB, B a BDs, kterych je ve vlaku fazeno celkem pét. Konani
akce Cihelna se vSak do vytizenosti vlaku nijak zasadn€ neprojevuje; pocty cestujicich v roce
2018 dosahly nejvyssiho ¢isla 153 na odjezdu z Letohradu a tento pocet cestujicich se
vV rozmezni 146—153 cestujicich udrZel aZz do zastavky Prostfedni Lipka, kde 101 cestujicich
vystoupilo. Lze tedy fici, Ze historicky vlak Kralicky SnéZznik je vyuZivan jako dopravni
prostfedek na akci Cihelna, 1ze se ale rovnéZ domnivat, Ze cestujici, kteti chtéji jet historickym
vlakem na néktery z ostatnich cild, zvoli pro svou cestu jiné datum, datum, kdy bude souprava

sestavena z historickych voz.

1.6.2 Motorové vlaky
Historické vlaky sestavené z motorového a ptivésného vozu se netési ani zdaleka takové oblibé
vefejnosti jako vlaky parni, i kdyz je zde jasn€ patrna analogie s parnimi vlaky s ohledem

na nastupni a vystupni stanice. VytiZzenost motorovych vlaki se pohybuje v Useku Letohrad —
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Prostiedni Lipka okolo 50 cestujicich. Neni ale vyjimkou, Ze v useku mezi Ceskou Tiebovou

a Ustim nad Orlici v obou smérech ve vlaku jede jen okolo 10 cestujicich.

1.6.3 Mimoradné motorové vlaky

V poslednich n&kolika letech suzuje Ceskou republiku nebyvalé sucho. Tento stav se podle
Ceského hydrometeorologického tstavu (dale jen CHMU) nevyhyba ani Pardubickému kraji,
ktery je suchem zasaZen velmi vyrazné (CHMU, 2018). To s sebou nese i omezeni, které se
dotyka historickych parnich vlakl: zakazy parnich jizd. Vyvoj ukazuje, ze tyto zakazy jsou stale
Cast¢jsi a trvaji déle. Je-1i vyhlasen zakaz parnich jizd, je namisto parni lokomotivy nasazena
bud’'to motorova lokomotiva (771.172-4), ke které je pfivéSena souprava od parni lokomotivy,
nebo souprava motorového vozu (M286.0001 + Bmx). VytiZzenost takovychto spoji zavisi
hodné na tom, zdali cestujici o této zméné védi, ¢i nikoliv. Nepfitomnost parni lokomotivy vsak
mnohé od cesty vlakem odrazuje. Stalo se, Ze historicka souprava s motorovou lokomotivou
jela témét prazdna, ale rovnéz se stalo, Ze mimotfadné nasazend souprava motorového vozu
vezla mezi Letohradem a Cervenym Potokem az 120 lidi (jiz asi druhy den prielo, je tedy
mozné se domnivat, ze lidé pfedpokladali nasazeni parni lokomotivy). Bylo by tedy dobré uz pfti
planovani parnich jizd pocitat s jejich zakazem a mit k dispozici jiné historické hnaci vozidlo.

Vlak vedeny mimotadné motorovym vozem M286.0001 je na obrazku 13.

Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 13: Mimotfadny motorovy vlak v HanuSovicich

1.6.4 Pfedprazdninové vlaky

Prvni vlak Kralicky Snéznik jede ptiblizn¢ jeden az dva tydny pred zacitkem prazdnin,
Vv zavislosti na tom, pfipada-li konec skolniho roku pied posledni vikend v Cervnu, nebo
az za n¢j. Prvni z vlak, ktery otevira sezonu, je vzdy parni a jeho vytiZenost je o poznani mensi
nez béhem prazdnin. To mize souviset jednak se zbyvajicimi Skolnimi povinnostmi déeti

a jednak s tim, ze v tento den byva jesté¢ sychravo, chladno a nevlidno s nizkou obla¢nosti.
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Je ale fakt, ze vytizenost prvniho parniho vlaku oproti minulému roku veelku znac¢né vzrostla.
Ani druhé predprazdninova jizda, ktera je v rezii motorového a piivésného vozu, se netési
takové oblibé, jako prazdninové vlaky tohoto fazeni. Pti 14 °C a slunecném pocasi nepiekrocila
vytizenost prvniho motorového vlaku v roce 2018 40 cestujicich a na zpateéni cesté do Ceské
Ttebové pfijelo cestujicich sedm. V obou ptipadech je vytizenost oproti prazdninovym jizddm

pfiblizné 75 % (neuvazuji se mimoiadné motorové vlaky).

1.6.5 Prazdninové vlaky

Historické vlaky se tési nejvetsi oblibé béhem letnich prazdnin, kdy maji rodiny s détmi Cas
na vylety, aniz by se musely starat o Skolni ukoly. Vytizenost motorovych vlaki mezi
Letohradem a Prostiedni Lipkou se pohybuje okolo 35-50 cestujicich, vytiZzenost parnich vlakt
v témz useku bézné presahuje 100 cestujicich (neuvazuje se posilovy parni vlak na akci
Cihelna). Velké mnozstvi lidi cestuje az do HanuSovic, ale zpét se jich jiz vraci méné, i tak

se ale vytizenost na pfijezdu do Ceské Tiebové pohybuje okolo 65 cestujicich.

1.6.6 Poprazdninové vlaky

Historické vlaky Kralicky Snéznik jsou vypravovany v sobotu jesté¢ béhem celého mésice zafi.
Jak motorové, tak parni vlaky nejsou tak vytizené, jako vlaky vypravované o letnich
prazdninéch, ale i tak jsou vytizenéj$i nez prvni dva vlaky vypravované v ¢ervnu (patrné proto,
ze je Skolakim nezacaly Skolni povinnosti naplno). 1 zde ale plati, ze jsou parni vlaky
vytizen&j$i nez motorové, pficemz posledni vypravovany vlak, ktery je veden parni
lokomotivou, je vytizen téméf stejné jako prazdninové jizdy. To mizZe byt dano jednak faktem,
Ze se jedna toho Casu o posledni ohlaSenou jizdu tohoto vlaku, a jednak nutnosti nahrazovat
parni lokomotivy v piedchozich tydnech hnacim vozidlem jiné trakce. Lidi od této cesty v roce

2018 neodradilo ani pomérné chladné, byt’ slune¢né pocasi.

1.6.7 Vliv pocasi

Historické vlaky Kralicky SnéZnik jsou vypravovany jako jeden z turistickych cilti dané oblasti,
ale rovnéz jako dopravni prostiedek za dal§imi turistickymi cili, z nichZ mnohé (ale ne vSechny)
jsou kryté, ale na které je nutné se od vlaku néjak dostat. Je tedy ziejmé, Ze pocasi bude hrat
u vytiZenosti vlakidi svou roli, a to pfedevSim u cestujicich, ktefi hodlaji navstivit néjaky
turisticky cil umistény venku (napf. nau¢nou stezku Betonova hranice a Suchy vrch nebo Stezku
Vv oblacich). Analyzu vlivu pocasi vSak komplikoval fakt, ze témé&f celé 1éto neprselo, a fakt,
ze muselo byt za parni lokomotivu nejednou nasazeno vozidlo motorové trakce. Lze se téz

domnivat, ze v pfipad¢ desStivého a zatazené¢ho pocasi turisté usoudili, ze se jedna oproti
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pfedchozim dvéma tropickym mésiclim o pfijemnou zménu, které je vhodné vyuzit pro vylet.
S ohledem na uvedené skute¢nosti neni mozné jednoznac¢né urcit vliv pocasi na poptavku,

i s pfihlédnutim k tomu, ze vEtsi vykyvy poptavky zpusobuje spise datum vypraveni vlaku.

1.7 Navrh zmén soucasného stavu
Historické vlaky pravidelné vypravované v okoli Letohradu ptispivaji turistice v dané oblasti
a d¢laji radost Zelezni¢nim nadSenciim a rodinami s détmi. Bylo by vSak vhodné provést

zmény popsané v podkapitolach 1.7.1a1.7.2.

1.7.1 Mikulassky vlak

Mikulassky vlak je vyuzivan rodinami s malymi détmi predev§im kvili mikulasské druziné
a poptavka po ném je stale vysoka. Je tedy divod domnivat se, ze tyto rodiny nemaji tak vysoké
naroky na tfazeni historickych vozi — parni lokomotiva v Cele vlaku jim staci. Doslo by vSak
K lepSimu rozmisténi lidi po soupravé, kdyby byly fazeny velkoprostorové vozy (napi. vozy
fady Bt, jako tomu bylo na piiklad roku 2010, nebo historické vozy fady Bai). Timto feSenim

by méla i mikula$ska druzina snazsi pohyb po soupravé.

1.7.2 Kralicky SnéZnik
Historicky vlak Kralicky Snéznik ma tii rizné podoby fazeni. V této podkapitole jsou

popsany zmény, navrhované zvIast’ ke kazdému z téchto tii fazeni vlaku.
Parni vlaky

S ohledem na oblibenost jak prazdninovych, tak i mimoprazdninovych parnich vlaku je vhodné
nechat tyto beze zmény. S ohledem na dlouhotrvajici sucho a s tim souvisejici zékazy parnich
vlaku je zadouci, aby byla k dispozici i motorova lokomotiva, ktera svym staiim a vzhledem
bude spadat do kategorie historické lokomotivy alespoii ptiblizné té¢hoZ obdobi, do kterého se
fadi parni lokomotivy 423.009 a 464.008, jakoZ i vozy fady Be. Mé&lo by se jednat o lokomotivy,
které mohou byt dastojnou a plnohodnotnou nahradou lokomotiv 423.009 a 464.008, tedy
na ptiklad lokomotivy fad T435.0 (720), T458.1 (721), T444.0 (725) nebo T444.1/T444.02
(726/725.2), které byly vyrabény jako ndhrada pravé za parni lokomotivy fad 423.0 a 433.0.

Motorové vlaky

S ohledem na vcelku nizky, nikoliv v§ak Zadny, zdjem o motorové vlaky slozené z motorového
vozu M286.0001 a ptivésného vozu Bmx autor doporucuje, aby byly motorové vlaky sestaveny
ze soupravy vozu fady Be, které jsou fazeny za parni lokomotivu, ptfi¢emz jako hnaci vozidlo

zde autor navrhuje motorova lokomotiva fady 749, T478.1 (751), T478.3 (753), které maji
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na této trati tradici a fadi se mezi Ceskoslovenské zeleznicni legendy, pfipadné nékterou

z lokomotiv zminovanych v podkapitole 1.7.2 v ¢asti Parni vlaky.
Posileny parni vlak na akci Cihelna

Posileny parni vlak na akci Cihelna by bylo vhodné&jsi posilovat soupravou, kterou lze
povazovat za historickou — na piiklad vozy fady Bai nebo vozy typu Y v zeleném natéru
(na ptiklad ze soupravy Retro Ostravan), aby bylo zachovano oznaceni vlaku ,,historicky* a aby
mél vlak co nabidnout i tém cestujicim, ktefi nejedou na akci Cihelna, ale ktefi jedou za jinym

z turistickych cilii oblasti, chtéjice vyuzit historického vlaku.
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2 NAVRH ROZSIRENI HISTORICKYCH JiZD

Navrhové c¢ast prace se bude tykat zavedeni nového historického vlaku mezi mésty Letohrad
a Rokytnice v Orlickych horach. Tento projekt neni nikterak neproveditelny; jiz zac¢atkem roku
2019 Letohradsky Zelezni¢ni klub (dale jen LZK) ve spolupraci s méstem Rokytnice
V Orlickych horach jednéa za podpory Kréalovehradeckého kraje, Pardubického kraje a mésta
Letohrad o odkoupeni parni lokomotivy 328.011, ktera je nyni v majetku Ceskych drah a je
deponovana ve vytopné v Rokytnici v Orlickych horach, kde se nachazi muzeum Zelezni¢ni

trati Doudleby nad Orlici — Vamberk — Rokytnice v Orlickych horach.

Zavedeni historického vlaku mezi Letohradem a Rokytnici v Orlickych horach pieje nékolikero
okolnosti: jedna se o turisticky velmi atraktivni oblast — nachazi se zde hrady a zamky, muzea
— a samotné mésto Rokytnice v Orlickych hordch leZi v chranéné krajinné oblasti (dale jen
CHKO) Orlické hory; Zelezni¢ni traté, po kterych by byl vlak trasovan, jsou méné vytizené
a bez problémii umoznuji zavedeni dalSiho vlaku, i pomalejsiho; zavedeni historického vlaku
pieje i fakt, ze v poslednich letech jsou historické vlaky stale oblibenéjsi (na ptiklad v kapitole 1
zminéné vlaky Kralicky Snéznik nebo retrorychliky vypravované KZC). Co je ale mozna

ze vseho nejdilezitéjsi, je politicka vile tento projekt uskutecnit.

V této kapitole bude podrobné popsano prostiedi, kterym by historicky vlak projizdél. To je
nutné znat, aby bylo mozné vlak do tohoto prostfedi spravné zasadit. Budou zminéna vozidla,
kterd by bylo mozné na takovyto historicky vlak nasadit. Bude zde zpracovan jizdni tad
historického vlaku Letohrad — Rokytnice v Orlickych horach a zpét, ktery bude sestrojen

na zakladé GVD 2019. Zminéna bude téz finan¢ni stranka.

2.1 Analyza Zeleznicnich trati
Uvazovana trasa vlaku by vedla po tratich 021 (Letohrad — Tynisté nad Orlici) a 023 (Doudleby
nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach). Prvni zminéné by se tykala z ¢asti, druhé pak v celé

jeji délce. Tyto dve Zelezni¢ni traté budou popsany v podkapitolach 2.1.1 a 2.1.2.

2.1.1 Zelezniéni trat’ Letohrad — Doudleby nad Orlici

Usek zelezniéni traté mezi Letohradem a Doudleby nad Orlici je souéasti traté 021 (512+513
dle nakresného jizdniho ¥adu) vedouci z Letohradu do Tyni§té nad Orlici (SZDC, 2019).
V tuseku Letohrad — Doudleby nad Orlici jsou vypravovany vlaky osobni dopravy v hodinovém
az dvouhodinovém taktu v zavislosti na denni a tydenni dobé (CD, 2018b). Tratova rychlost
je 70 km/h, tratova tf¥ida zatiZzeni je C (20 tun na napravu) a tratové zabezpeCovaci zafizeni

je telefonické dorozumivani (SZDC, 2017).
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2.1.2 Zelezni¢ni trat’ Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach
Zelezniéni trat’ z Doudleb nad Orlici do Rokytnice v Orlickych horach ma ozna¢eni 023
(512+513 dle nakresného jizdniho fadu) a v Doudlebach nad Orlici navazuje na zelezni¢ni trat’
021 (SZDC, 2019). Vlaky osobni dopravy jsou zde vypravovany zpravidla ve dvouhodinovém
taktu (CD, 2018b). Tratova rychlost je 50 km/h, tratova tiida zatiZeni je C (20 tun na napravu).
Tratové zabezpeCovaci zafizeni v useku Doudleby nad Orlici — Vamberk je telefonické
dorozumivani, v iseku Vamberk — Rokytnice v Orlickych horach probiha fizeni drazni dopravy
podle predpisu SZDC D3 (SZDC, 2017).

2.2 Analyza vybranych Zelezni¢nich stanic a zastavek
Analyza zelezni¢nich stanic a zastavek se bude tykat pouze dopravné ¢i prepravné dulezitych
stanic a zastavek, tedy téch, které umoznuji kfizovani vlaki, kde autor oc¢ekava delsi pobyt

historického vlaku, nebo téch, kde autor ocekava vetsi prepravni proudy.

2.2.1 Zelezni¢ni stanice Letohrad
Zelezni¢ni stanice Letohrad piedstavuje pro uvazovany historicky vlak vychozi (na zpateéni

cesté cilovou) stanici. Jeji popis je v podkapitole 1.3.4.

2.2.2 Zelezniéni stanice Zamberk
V ZelezniCni stanici Zamberk se nachéazeji tii dopravni koleje, u kterych jsou turoviiové
piistupna nastupisté délky 208 m — 218 m. Stanicni zabezpeCovaci zatizeni je elektronickeé

stavédlo (Tomasek, 2019).

2.2.3 Zelezni¢ni stanice Litice nad Orlici

Zelezniéni stanice Litice nad Orlici ma dvé oboustranné zausténé dopravni koleje
S nastupistém, znichZ jedno je poloostrovni se zpevnénou hranou délky 116 m a druhé
jednostranné sypané délky 136 m. Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je mechanické

(Tomasek, 2019).

2.2.4 Zelezni¢ni stanice PotStejn
Zelezni¢ni stanice Potitejn ma dvé dopravni koleje s uroviiové pfistupnymi jednostrannymi
nastupisti délky 210 m a 229 m. Stanice se vyuziva pro kiizovani vlak. Stani¢ni zabezpecovaci

zatizeni je elektronické stavédlo (Tomasek, 2019).

2.2.5 Zelezni¢ni stanice Doudleby nad Orlici
Zelezniéni stanice Doudleby nad Orlici je odbo&na stanice pro trat’ do Rokytnice v Orlickych

horach. Je zde pét dopravnich koleji, z toho ¢tyii maji nastupisté. Jizdu vlaku do Rokytnice
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Vv Orlickych horach v§ak umoziuji pouze koleje €. 2 a 4 (kolej €. 6 bez nastupisté se neuvazuje),
délky nastupist’ u téchto koleji jsou 40 m a 60 m. Pro vystup a nastup cestujicich z vlaku
stojiciho na koleji €. 2 je moZzné také pouZzit nastupisté u koleje €. 1 (je umisténo na opacné
strané koleje €. 2), které ma délku 160 m (Tomasek, 2019). Tato situace nastala pfi jizdé parniho

vlaku v roce 2016. Zelezniéni stanice Doudleby nad Orlici je na obrazku 14.

Zdroj: Autor, 2017

Obrazek 14: Zelezni¢ni stanice Doudleby nad Orlici

2.2.6 Zelezni¢ni stanice Vamberk

Zelezni¢ni stanice Vamberk ma dvé dopravni koleje s troviiové piistupnymi nastupisti délek
50 m a 100 m. Je zde sidlo dirigujiciho dispecera trat¢ Vamberk — Rokytnice v Orlickych
horach. Stani¢ni zabezpe¢ovaci zafizeni je TEST (Tomasek, 2019; SZDC, 2018b).

2.2.7 Zelezniéni stanice Slatina nad Zdobnici
Slatina nad Zdobnici je dopravnou na trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy podle
predpisu SZDC D3. M4 jednu dopravni kolej s nastupistém délky 63 m (Tomasek, 2019).

Nékteré vlaky zde maji nafizenou ohlagovaci povinnost (SZDC, 2018b).

2.2.8 Zelezni¢ni stanice Rokytnice v Orlickych horich

Rokytnice v Orlickych horach je dopravnou na trati se zjednodusenym fizenim drazni dopravy
podle piedpisu SZDC D3. Je zaroveii koncovou stanici s jednou dopravni koleji, u které
je nastupisté délky 50 m. Kolej mezi posledni vyhybkou a koncem trati je dlouhd 77 m
(Tomések, 2019). Vsechny vlaky zde maji nafizenou ohlasovaci povinnost (SZDC, 2018b).
Vlak je mozné z prvni koleje piestavit na jednu z manipula¢nich koleji. Zelezniéni stanice

Rokytnice v Orlickych horach je na obrazku 15.
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Zdroj: Autor, 2019

Obrizek 15: Zelezniéni stanice Rokytnice v Orlickych horach

2.3 Analyza turistickych cili

Historicky vlak Letohrad — Rokytnice v Orlickych horach bude mit vyuziti pfedevsim jako
propojenti turistickych cili oblasti, pficemz by se sam mél stat jednim z nich. Proto je dulezité
analyzovat, za jakymi turistickymi cili by mél turista moznost cestovat. Mapa zminénych

turistickych cili je ptilozena v piiloze C této prace.

2.3.1 Zamberk
Ve mésté Zamberk se nachazi TyrSova rozhledna zamek. Rozhledna poskytuje vyhled
na Orlické hory a Krkonose (Zamberk, 2019). Zamek, ktery se nachazi v centru mésta, neni

veiejnosti piistupny (David, 2009, str. 89; Cizek, 2019).

2.3.2 Litice nad Orlici

Nad obci Litice nad Orlici se ty¢i hrad z konce 13. stoleti. Hrad méa zachovanou vstupni branu,
dva paldce (jeden zachovany a jeden témét zcela rozboteny) a vysokou Stihlou véz, kterd hradu
dominuje. Je nabizena jedna prohlidkova trasa ptes jizni palac a véz. (Urban, 2019;
Narodni pamatkovy tstav, 2019). Na obrazku 16 je parni lokomotiva 423.0145 v Zelezni¢ni

stanici Litice nad Orlici, v pozadi je liticky hrad.
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Zdroj: Ing. Jifi Vorel, 2007
Obrazek 16: Parni lokomotiva 423.0145 v Liticich nad Orlici

2.3.3 Potstejn

V obci Potstejn se kromée minipivovaru nachazi zamek a na kopci nad obci hrad.
Ziamek

Barokni zamek z roku 1749, ktery v nedavné dob¢ prosel rekonstrukei, se nachazi v centru
mésta. Je zde moznost dvou prohlidkovych okruht, a to zameckych interiérti a sklepeni. Rovnéz

se nabizi prochazka v ptilehlém zameckém parku (Zamek Potstejn, 2019).
Hrad

Prvni pisemna zminka o potstejnském hradu pochazi ze zacatku 14. stoleti. Od roku 1930
probihaji na hradé¢ konzervacni a rekonstrukéni prace. K vidéni je kaple svatého Jana
Nepomuckého, ¢trnacté zastaveni kiizové cesty a expozice o historii hradu (PotStejn, 2019;

Hrad Potstejn, 2019).

2.3.4 Doudleby nad Orlici
Renesan¢ni zdmek v Doudlebach nad Orlici byl vystavén v roce 1588 a honosi se unikatni
sgrafitovou vyzdobou. Kromé prohlidkového okruhu zdmeckych interiérii je zde téZ moznost

prohlidky piirodovédeckého muzea a zameckého parku (Zamek Doudleby, 2019).

2.3.5 Vamberk

Mésto Vamberk je zndmé vambereckou krajkou. Jeji muzeum se nachézi v centru mésta. Nabizi
nejen stalou expozici krajek, ale i prodejnu s krajkaiskymi potfebami (Muzeum krajky
Vamberk, 2019).
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2.3.6 Rokytnice v Orlickych horach
Rokytnice v Orlickych horach skyta mnoha turisticka vyziti, ktera budou popsana v této

podkapitole. Rovnéz se zde nachazeji pohostinska zatizeni.
Muzeum drahy Doudleby — Vamberk — Rokytnice

Ptimo v Zelezni¢ni stanici, v aredlu byvalého mistniho depa, se nachdzi muzeum dréhy
Doudleby nad Orlici — Vamberk — Rokytnice v Orlickych horach, mezi jehoz nejvétsi exponaty
patii mechanicka navéstidla, parni lokomotiva 328.011, motorova lokomotiva T211.0838 nebo
samotna budova vytopny. K dispozici jsou rovnéz informace o mistni Zelezni¢ni trati. Otevieno
je od 10:00 do 16:00 hodin, pti¢emz od kvétna do zafi v sobotu, o prazdninach i v nedéli
(LZK, 2019).

Muzeum Orlickych hor Sypka

Nedaleko rokytnického namésti se v budové byvalé sypky nachazi nové zbudované Muzeum
Orlickych hor, pfihodné zvané Sypka. V kompletné bezbariérové budové se navstévnik
sezndmi s historii Orlickych hor a jejich osidlenim, mistnimi femesly a zvyky a mistni florou

a faunou (Sypka, 2019). Muzeum Orlickych hor Sypka je na obrazku 17.

Zdroj: Autor, 2018

Obrazek 17: Muzeum Orlickych hor Sypka

Délostrelecka tvrz Hanicka

Deélostielecka tvrz Hanicka se nachazi né€kolik kilometri za méstem rokytnickym. Jednd se

ojednu zpéti stavebné dokoncenych tvrzi cCeskoslovenského opevnéni budovaného

oy ee

objekt 1 ostatni povrchové objekty, které jsou vzajemné propojené podzemnimi chodbami,
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téz piistupnymi. Dale se zde nachazi mnozstvi exponatl z oblasti vyzbroje Ceskoslovenské

armady (Hanicka, 2019).

2.4 Vozidla

Jako hnaci vozidla vhodna pro vozbu historického vlaku z Letohradu do Rokytnice v Orlickych
horach bude v prvni fad¢ uvazovana parni lokomotiva 328.011, kterou chce mésto Rokytnice
v Orlickych horach spolu s Letohradskym zelezni¢nim klubem za podpory Kralovehradeckého
a Pardubického kraje a mésta Letohrad odkoupit za ucelem provozovani lokomotivy
na historickych vlacich v tomto regionu. Lokomotiva 328.011 je ale momentalné neprovozni,

proto bude zminéna i lokomotiva 431.032, ktera je v soukromém vlastnictvi.

2.4.1 Parni lokomotiva 328.011

Parni lokomotivy této nebo podobné konstrukce, z vyroby dodavané pod oznacenim CP
(v tomto piipadé CP600) byly v 50. letech 20. stoleti dodavany CKD do pramyslu jako
vletkové posunovaci lokomotivy (LZK, 2009).

Lokomotiva 328.011 byla vyrobena v roce 1956 a slouzila pfevazné na dulnich vleckach.
Po jejim odstaveni z provozu slouzila jako zdroj pary pro pafirnu a susarnu brambor ve Slatiné
nad Zdobnici. Diky z4jmu zelezni¢nich zaméstnanci byla v roce 1996 opét zprovoznéna
a vyuzivana pro vozbu historickych vlaki na Letohradsku. Koncem roku 2000 byla pro zdvadu
odstavena. Po né€kolika letech byla pievezena jako exponat do nové vzniklého Muzea drahy
Doudleby — Vamberk — Rokytnice v Rokytnici v Orlickych horach (LZK, 2009). V roce 2019
se jedna s Ceskymi drdhami o jejim odprodeji méstu Rokytnice v Orlickych horach spolu
s Letohradskym Zelezni¢nim klubem. Je redlny zajem o jeji zprovoznéni a provozovani

na parnich turistickych vlacich v této oblasti. Parni lokomotiva 328.011 je na obrazku 18.
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Zdroj: Ing. Jifi Vorel, 1996

Obrazek 18: Parni lokomotiva 328.011

2.4.2 Parni lokomotiva 431.032

Parni lokomotivy fady 431.0, vyrobené v lokomotivce ve Floridsdorfu, byly v letech 1941—
1944 dodéany na Slovensko. Po druhé svétové valce bylo na Slovensko pfidéleno dalSich Sest
strojii. Svymi vlastnostmi spliiovaly potfeby na tamnich kopcovitych tratich. Byly podobné fadé
423.0, mély mensi ndpravovy tlak a jednodussi pojezd, mély ale také mensi vykon. Maximalni

rychlost lokomotivy je 60 km/h (Bek, 2000).

Parni lokomotiva 431.032 byla vyrobena mezi lety 1926 a 1927. V pravidelném provozu jezdila
v Rakousku, poté o ni usilovala muzea ve Svycarsku a v Némecku. Od roku 2016 je majetkem
zamberecké spolecnosti Vonwillerka. Podle informaci ze schiize Letohradského Zelezni¢niho
Klubu vroce 2018 byl zamér deponovat lokomotivu v depu Letohrad, podle aktualnich
informaci od majiteld lokomotivy jsou vSak V soucasnosti prostory letohradského depa
pronajaté jinym subjektim, a tudiz za souCasnych okolnosti zde neni mozZné lokomotivu

deponovat (Ventilovka, 2019).

2.4.3Vozy

Pro historické vlaky mezi Letohradem a Rokytnici v Orlickych horach by bylo vhodné pouzit
soupravu historickych vozi, kterd je nasazovana na historické vlaky Kralicky SnéZnik (vozy
fady Be, Dsd a BDIm, viz podkapitoly 1.4.10 a 1.4.11). Jizdy historickych vlaki do Rokytnice
Vv Orlickych horach by se v tomto ptipadé¢ musely zkoordinovat s jizdami historickych vlaka
Kralicky Snéznik tak, aby historicky vlak do Rokytnice v Orlickych horach nejel v den,
kdy pojede historicky vlak Kralicky Snéznik v fazeni s témito vozy (zde autor vychazi

z predpokladu, ze nebude provedena zména zminéna v podkapitole 1.7.2 v casti Motorové
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vlaky). Bylo by téz nutné domluvit podminky uziti (pronajmu) téchto vozi, a to v ptipad¢, kdy
by dopravcem nebyl jejich majitel.

Pokud by nebylo mozné pouzit vozy ze soupravy Kralického Snézniku, historické vlaky vcetné
historickych vozi tfeti tfidy 1ze objednat na piiklad u zelezni¢niho muzea Vytopna Jaromét
(Vytopna Jaromét, 2019). Pouziti téchto vozil by se ovSsem neobeslo bez soupravového vlaku

za ucelem navozu soupravy do Letohradu, s ¢imzZ souvisi 1 zvySena cena.

2.5 Trasa vilaku

Jediné mozné trasovani vlaku je z Letohradu pfes Doudleby nad Orlici do Rokytnice
Vv Orlickych horach. Tato trasa propojuje turistické zajimavosti zminéné v Kapitole 2.3.
Po vzoru historickych vlakd Kralicky Snéznik neni nutné, aby vlak zastavoval na kazdé
zastavce, mezi Vamberkem a Rokytnici v Orlickych horach to autor s ohledem na tradici vSak
doporucuje. Jizdni doby (v tabulce pod zkratkou JD) mezi jednotlivymi tarifnimi body, které
jsou sohledem na maximalni rychlost lokomotivy 328.011 konstruované pro maximalni

rychlost 50 km/h, jsou uvedeny v tabulce 1. Jizdni doby jsou udavany v minutach.

Tabulka 1: Jizdni doby

Usek km | JDtam | JD zpét
Letohrad — Zamberk 7 11 11
Zamberk — Litice nad Orlici 8 11 11
Litice nad Orlici — PotStejn 6 8 8
Potstejn — Doudleby nad Orlici 5 8 8
Doudleby nad Orlici — Vamberk 3 5 5
Vamberk — Peklo nad Zdobnici 2 4 4
Peklo nad Zdobnici — Rybna nad Zdobnici 3 5 6
Rybna nad Zdobnici — Slatina nad Zdobnici 3 5 6
Slatina nad Zdobnici — Pé¢in 5 7 8
Pécin — Rokytnice v Orlickych horach 4 7 7

Zdroj: Autor na podkladé (SZDC, 2017; CD, 2018b; SZDC, 2018c); SZDC, 2016
2.6 Jizdni rad
Jizdni tad vlaku byl vykonstruovan na zakladé vypoctenych jizdnich dob z kapitoly 2.5.

Planované pobyty ve stanicich a zastavkach jsou uvaZovéany s ohledem na ptredpokladanou

frekvenci vystupujicich a nastupujicich cestujicich, minimélné vSak 2 minuty z divodu
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zvysSeného pohybu vetejnosti — je nutné predpokladat pohyb v kolejisti i v blizkosti vlaku, jakoz
1 zvySeny pohyb déti. Jizdni fad vlaku je v tabulce 2. Historicky vlak zakresleny do nakresného

jizdniho tadu je ptilozen v piiloze D této prace, historicky vlak je znazornén zelené.

Tabulka 2: Jizdni fad

ptijezd odjezd stanice/zastavka ptijezd odjezd
9:00 Letohrad 17:03
9:11 9:13 Zamberk 16:50 16:52
9:24 9:28 Litice nad Orlici 16:35 16:39
9:36 9:40 Potstejn 16:23 16:27
9:48 10:20 Doudleby nad Orlici 15:36 16:15
10:25 10:27 Vamberk 15:29 15:31
10:31 10:33 Peklo nad Zdobnici 15:23 15:25
10:38 10:40 Rybna nad Zdobnici 15:15 15:17
10:45 10:47 Slatina nad Zdobnici 15:07 15:09
10:54 10:56 Pécin 14:57 14:59
11:03 Rokytnice v Orlickych horach 14:50

Zdroj: Autor na podkladé (SZDC, 2018b)

Vlak 25233 s ptijezdem do Rokytnice v Orlickych horach v 15:06 jede pouze v pracovni dny,
tudiZ neni nutné jej pro vikendovy provoz parniho vlaku uvazovat (SZDC, 2018c). Rovnéz neni
nutné uvazovat vlak 5158 s odjezdem z Letohradu v 16:33, ktery v tiseku Letohrad — Doudleby
nad Orlici jede rovnéZ pouze v pracovni dny (CD, 2018b).

Pro vlak 25227 nesmi byt zruSena ohlaSovaci povinnost ve Slatiné nad Zdobnici, pro vlak 25234
a zpate€ni historicky vlak musi byt ohlaSovaci povinnost ve Slatin€ nad Zdobnici zavedena

[Autor na podkladé (SZDC, 2018b)].

Autor pfedpoklada, Ze manipulacni vlaky 83048 a 83042 nejedou o vikendu.

2.7 Technologické nalezitosti

Vychozi stanice vlaku je Letohrad. Parni lokomotiva z Letohradu odjizdi vyzbrojena jak vodou,
tak uhlim a je z diivodu stoupani mezi Vamberkem a Rokytnici v Orlickych horach fazena
tendrem vpted, aby Vv tomto sklonoveé naroéném useku bylo topenisté zatopeno vodou. Zasoba
vody uvazované parni lokomotivé (fada 431.0 nebo 328.0) vyjde v zavislosti na zatézi

a vlastnostech trati na 30 km — 50 km. Béhem cesty je tedy nutné vodu doplnit. Zbrojeni parni
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lokomotivy vodou probéhne ve stanici Doudleby nad Orlici béhem objizdéni soupravy

lokomotivou.

Ve stanici Rokytnice v Orlickych horach je nutné, aby historicky vlak uvolnil nastupisté
pravidelnym osobnim vlakim. To se mtiZze ucinit pfestavenim vlaku na kolej 1a, jako tomu bylo
pti jizd¢ parniho vlaku vroce 2016. I zde je nutné zbrojeni parni lokomotivy vodou.
Lokomotiva musi ve vhodné chvili objet soupravu (mtzZe se tak ucinit ihned po piijezdu vlaku
pfed jeho pfestavenim a pied piijezdem pravidelného osobniho vlaku 25227). Piistaveni
historického vlaku zpét k néastupisti je mozné po piijezdu vlaku 25231 a po jeho prestaveni
najinou Kkolej z divodu uvolnéni nastupisté historickému vlaku (Autor na podkladé
(SZDC, 2018b)).

| v opaéném sméru je nutné zajistit ve stanici Doudleby nad Orlici béhem objizdéni soupravy

zbrojeni parni lokomotivy vodou.

Zvyseny pohyb verejnosti byl zohlednén v dobé pobytu vlaku ve stanici, i tak je ale nanejvys
nutné, aby vlakova Ceta byla v§imava a predpokladala i krajn¢ nevhodné chovani cestujicich,

fotografi i ndhodnych kolemjdoucich.

S ohledem na aktualni informace o stavu depa Letohrad je nutné uvazovat i deponovani parni
lokomotivy 328.011 ve vytopné v Rokytnici v Orlickych horach, coz by znamenalo navoz
lokomotivy do Letohradu a jeji odvoz zpét do Rokytnice v Orlickych horach. Bylo by mozné

uvazovat i deponovani v depu v Ceské Tiebové.

2.8 Cena

V ramci této prace byly na cenu parniho vlaku z Letohradu do Rokytnice v Orlickych horach

a zpdt dotazany dva subjekty, a to Volwillerka a Ceské drahy.

Podle vyjadieni pana Radka Bednaie za spole¢nost Vonwillerka by se cena parniho vlaku
za uvedenych podminek pohybovala okolo 100 000 K¢&, pficemz by zalezelo na tom, odkud
a za jakych podminek by byly zajistény vozy.

Za Ceské drahy byl s zadosti o vypodet ceny parniho vlaku kontaktovan pan Ing. Richard
Rehak, ktery spoéital cenu parniho vlaku z Letohradu do Rokytnice v Orlickych horach a zpét
na 106 480 K¢ vcetné¢ dané z ptidané hodnoty. Pro vypocet této ceny byla pouzita souprava
Kralického Snézniku vcéetné parni lokomotivy 423.009. Cena zahrnuje i navoz soupravy

z Ceské Tiebové do Letohradu a jeji odvoz zpét.

o1



2.9 DalSi doporuceni
Historicky vlak by nemé¢l byt samostatnym cilem turistd, rodin s détmi a zelezni¢nich nadsencti,
ale mél by propojovat turistické cile v dané oblasti, pficemz by sam mél byt jednou z nich. Tato

podkapitola se bude vénovat doporucenim, na ktera by mél byt bran zietel.

2.9.1 Navazna autobusova doprava

Vétsina turistickych cili je snadno dosazitelna z zelezni¢ni stanice ¢i zastavky. Toto tvrzeni ale
neni mozné vztahnout na délostfeleckou tvrz Hanicka, ktera se nachazi az za méstem Rokytnice
Vv Orlickych horach. Proto by bylo vhodné, po vzoru lyzatského aredlu Dolni Morava, vypravit
z Rokytnice v Orlickych horach na parkovisté u délostfelecké tvrze Hanicka autobus, ktery
zajemce o prohlidku na toto misto doveze. Musela by byt ovSem zajisténa navaznost, a to jak
autobusu na parni vlak, tak i parniho vlaku na autobus na zpate¢ni cesté. Z diivodu omezeného
¢asového prostoru by bylo nutné, aby navstévnici z historického vlaku méli moznost prednostni
prohlidky (na piiklad po predlozeni jizdenky z historického vlaku nebo rezervaci prohlidky
predem). Bylo by téz vhodné, aby na tento vykon byl jako pokracovani historického vlaku

nasazen historicky autobus.

2.9.2 Turistické bali¢ky

Turistickému ruchu prospiva, kdyz navstévnik nemusi vylet planovat sdm, ale kdyz dostane
navrhy na turistické okruhy, které by mohl absolvovat (na piiklad formou letackd na nadraZzich).
Bylo by tudiZ vhodné takovéto balicky se seznamem turistickych mist, zplisobli dopravy mezi
nimi a pfibliznym c¢asovym planem vytvofit (na piiklad: z historického vlaku vystoupit
v Liticich nad Orlici, tam navstivit hrad, p&Sky se ptfesunout do PotStejna, tam vyuzit
pohostinského zatizeni, navstivit hrad a zamek a na potstejnském nadrazi nastoupit

do historického vlaku jedouciho zpét).

2.9.3 Questové hry

Questové hry jsou jednim z modernich zpiisobl, jak seznamit navStévnika s navStivenym
mistem a jeho okolim. Po nacteni QR kodu, ktery je mozné ziskat pouze na daném miste,
se spusti poznavaci hra, kterd navstévnika hravym zptsobem provede danou oblasti. Je vhodné
tyto hry vytvofit tak, aby jimi mohly pod dohledem rodi¢i projit i déti. Usp&sné dokondeni hry
je pak vhodné odménit drobnym darkem, na piiklad figurkou mistniho rytife k dostani

na pokladné nebo v historickém vlaku.
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Jak vyplyva z kapitoly 2, jizda parniho vlaku neni organizacné ani finanéné nenaro¢nou
zalezitosti. Zvlasté v dneSni moderni dobé¢, kdy slova ,,prosim“ a ,,d¢kuji* znamenaji ¢asto
méné nez financni obnos, je nutné pocitat s tim, Ze se bude muset kromé samotné jizdy vlaku,
paliva a personalu platit i kazda drobnost, jako na ptiklad vysypani popela z popelniku parni
lokomotivy do koleje v Rokytnici v Orlickych horach, i kdyz tento bude nasledné odklizen.

Samotnou ¢astku pies 100 000 K¢ za historicky vlak Letohrad — Rokytnice v Orlickych horach
a zpct by se ani pfi plném obsazeni vlaku nepodafilo vybrat na trzbach z jizdného, tudiz je
nutné, aby takovyto historicky vlak byl dotovan, na ptiklad obcemi a kraji. Je ale zjevné,
ze tento krok by pomohl dal§imu rozvoji turistiky v daném regionu, coz by zase pomohlo

ekonomice v této oblasti.

Z organizacni stranky by nejvétsi dil lezel na bedrech vlakové Cety, tedy zaméstnanct, kteti
by byli pfitomni pfimo u vypraveného historického vlaku. Je zde totiz nutné ocekavat silnou

frekvenci cestujicich, a to 1 déti, byt’ pod dohledem rodici, i dalSich ptihlizejicich.

Myslence zavedeni historického vlaku mezi Letohradem a Rokytnici v Orlickych horach pieje
pfedev§im podpora mésta a kraje takovyto projekt uskutecnit, dillezitym je ale i fakt, ze

na zelezni¢nich tratich, kterych by se zavedeni historického vlaku tykalo, neni silny provoz.

Pt uskute¢néni takovéhoto projektu by ale bylo vhodné uskutecnit jej s provazanosti na dalsi
turistické cile v oblasti, aby historicky vlak nebyl jen jedoucim historickym vlakem, ale aby

propojoval, a tim i ozvlastioval, turistické cile v oblasti.
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ZAVER

Cilem prace bylo zanalyzovat historické vlaky, které¢ jsou V soucasné dobé vypravovany
v oblasti Letohradska, a navrhnout novy historicky vlak v dané oblasti. Z analyzy sou¢asného
stavu vyplyva, ze Letohradsko je turisticky zajimavou oblasti, kterd ma rozhodné€ co nabidnout,
a to nejenom Vv letnim obdobi, ale i v tom zimnim. Bylo téZ zji§téno, Ze¢ okoli hranice mezi
Cechy a Moravou neni jedind turisticky atraktivni oblast; i pomezi Pardubického
a Kralovéhradeckého kraje skyta mnohé zajimavosti. Na zaklad¢ pozorovani historického vlaku
Kralicky Snéznik je mozné usoudit, Ze historické vlaky se t€si velké oblibé, proto zavedeni
nového historického vlaku do turisticky atraktivni oblasti je logickym pokracovanim podpory
kultury a turistiky v regionu. Tato snaha se ale neobejde bez podpory mnohych subjekti,
z nichz hlavnimi podporovateli by mohli byt ti, kterych se historicky vlak tyka — at’ uz jsou to
jednotlivé pamatky, at’ uz to jsou obce a kraje, at’ uz je to Ministerstvo kultury. Jak bylo zminéno
vyse, je téz zaddouci, aby historicky vlak nebyl jen dals$i samostatnou pamétihodnosti, ale aby
byl prvkem, ktery ostatni turistické cile propojuje a ktery sam je jednim z nich. Je rovnéz
Vhodné pamatovat na provazanost mezi jednotlivymi turistickymi cili, aby nedochazelo
ke konani akci na vice mistech soucasné a aby byla vzdy zajiSténa navaznost parniho vlaku
a autobusu na délostfeleckou tvrz Hanicka v Rokytnici v Orlickych horach. Z analyzy
vyplynulo, Ze organizaci historickych vlaki neptiznivé ovliviiuje i n€kolik faktord, na piiklad
poruchovost historickych vozidel, zna¢na rozptylenost zaloznich a zakazy parnich jizd,

zpiisobené suchem.
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Piiloha A: Historicky parni vlak Kralicky Snéznik pod masivem Kralicky Snéznik

Zdroj: Autor, 2018
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Zdroj: Autor na podklad¢ (mapy.cz, 2019a)
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Piiloha C: Mapa turistickych cild dosazitelnych historickym vlakem Letohrad — Rokytnice v Orlickych horach
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Zdroj: Autor na podkladé (mapy.cz, 2019b)
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Piiloha D: Nakresny jizdni fad se zakreslenym historickym vlakem Letohrad — Rokytnice v Orlickych horach
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Zdroj: Autor na podkladé (SZDC, 2018b)



