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ANOTACE

Bakalafska prace se vénuje problematice prodlouzeni MHD Hradec Kréalové do obce
Praskacka. Po seznameni s problematikou MHD vcetné pravniho prostiedi a analyze feSené¢ho
uzemi vcetn¢ obsluznosti oblasti se zabyva navrhy feSeni soucasné situace s vyhodnocenim
téchto navrhli, zaméfeného zejména na zhodnoceni ekonomickych a ekologickych aspekti,

které plynou z ptipojeni k sitit MHD.

KLiCOVA SLOVA

MHD, linkotvorba, Hradec Kralové, Praskacka, doprava

TITLE

Extension of the Hradec Kralové public transport network to Praskacka village

ANNOTATION

Bachelor thesis deals with lengthening issue of urban public transport of Hradec Kralové
to Praskacka village. After getting acquainted with the issue of urban public transport including
the legal environment and the analysis of the solved area, including the transport service
of the area, it deals with proposals of the solution of the current situation with the evaluation
of these proposals, heading to valorization of economical and ecological aspects, which

are flowing from the connection to network of urban public transport of Hradec Kralové.
KLiCOVA SLOVA

urban public transport, transport line planning, Hradec Kralové, Praskacka, transport
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BPD — bézny pracovni den
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HK — Hradec Kralové
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OU - obecni tifad

UHK — Univerzita Hradec Kralové
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UvoD
Prace se bude zabyvat obecnou problematikou tvorby linek a demografickym prizkumem
oblasti obci Praskacka a VIckovice. Budou zhodnoceny kladné a zaporné vlastnosti souc¢asného

stavu Zelezni¢nich a autobusovych spojeni Praskacky a VIckovic s krajskym méstem Hradcem

Kralové.

V obcich jsou dle izemniho planu pfipraveny parcely ke stavbé rodinnych domt. Zavedenim
MHD se tato oblast zatraktivni. Snizi se problémy spojené s dopravnim spojenim mezi obcemi
a méstem Hradec Kralové. Soucasny stav vozového parku je omlazen, vSechny dopravni
prostiedky jsou nizkopodlazni a jsou tedy dostupnéjSi pro osoby s omezenou schopnosti

pohybu.

Dojde k navrhu feSeni stavajici situace véetné nutné Upravy a vybudovani infrastruktury,
doporuceni vhodnych dopravnich prostiedki a rdimcového ekonomického zhodnoceni, které

na zavedeni linky MHD bude muset vynalozit obec a dopravni podnik.

Cilem bakalarské prace po analyze FeSeného uizemi a dopravni obsluZnosti oblasti,
doplnéné o charakteristiku problematiky tvorby linkového vedeni MHD, je navrhnout
mozna FeSeni a navrhy zhodnotit. Budou zhodnoceny ekonomické aspekty, které

Z pripojeni obci k siti MHD plynou.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

V prvni ¢asti dojde K piedstaveni feSené oblasti, jejiho soucasného stavu a upozornéni

na nedostacujici prvky.

1.1 Charakteristika problematiky tvorby linkového vedeni MHD

Meéstskou hromadnou dopravu lze definovat jako ¢innost spjatou s cilevédomym hromadnym
pfemistovanim osob a definovanych hmotnych predméti v predpokladanych objemovych
a definovanych c¢asovych a prostorovych souvislostech. (1) Ktomuto druhu piepravy
se pouzivaji vhodné dopravni prostiedky. Vlastni MHD je provadéna v ramci
méstské/primestské aglomerace. M4 nékolik charakteristickych znakt, jako dopravni
nerovnomérnosti zpusobené dopravnimi/pfepravnimi Spickami a sedly, ma kyvadlovy
a periodicky charakter a kratké vzdalenosti mezi misty zastaveni. Vzdalenost mist zastaveni

se 1isi podle subsystému MHD.

Cestujici vyuZivajici sluzby MHD maji pozadavky hlavné na rychlost pfepravy mezi mistem
nastupu a vystupu, pohodli, plynulou jizdu, kterou do znacné miry ovliviiyje fidi¢ DP (prudké
zrychleni/zpomaleni, vyvarovani se ostrym zatackam, pfistaveni vozu blizko obrubniku

na zastavce), cenu jizdného nebo soub¢h s dal§imi druhy dopravy a IAD. (2)

Kladny vliv na cestujiciho za¢ina u piehledného zastavkového jizdniho tadu, dale jsou
to bezbariérového nastupisté, nizkopodlazni moderni vozy S jednotnym vizualnim stylem, jasné
dané a piehledné informace o jizdném (a kde je mozné zakoupeni jizdenky), schéma vedeni
linek, informacéni tabule o Casech a misté odjezdi na frekventovanych mistech (nadrazi,

terminaly, mista s V&tSim poctem nastupist’), aj.

1.1.1 Navrhovani trasy linky
Pfi ndvrhu trasy linky je tfeba vzit v uvahu né€kolik faktord, které jsou zasadni pfi tvorb& nové

linky:

e demografické podminky, za jakych bude linka provozovana,

e divody dojizdéni cestujicich do jiné oblasti (za praci, do Skoly, za zadbavou,
k 1ékafi, na nakup, apod.),

e struktura mésta (vedeni linky do oblasti s moznosti zaméstnani, za vzdélavacimi
institucemi, za rekreaci, volno¢asovymi aktivitami, aj.),

e vedeni misty, kde lze pfestoupit na linky jiné.
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Dle geografického vedeni linek je lze rozdélit do dvou skupin. Prvni skupinou jsou linky
kmenové (pateini). Tvoti hlavni sit’ linek v centru mésta a jeho blizkém okoli. Druhou skupinou
jsou linky doplikové, které zajistuji pokryti v oblastech dale od centra. Linky doplikové
na linky kmenové navazuji a tim zajistuji moznost piesunu osob a zavazadel pies celé mésto

mezi vnéj$imi aglomeracemi.
Linky lze rozdélit vzhledem k jejich postaveni vii¢i centru:

e tranzitni — prochazeji mezi okraji aglomerace skrz centrum,

e radialni — propojuji centrum s okrajovou ¢asti mésta nebo aglomerace,

e diametralni — obdoba radialni linky, ktera kon¢i na opaéném okraji centra,

e smyckové — zacinaji a konéi v centru, pies vn&jsi ¢asti tvoii okruh,

e osmickové — propojeni dvou smyckovych zpiisobil vedeni linky,

e tangencialni — zacind a kon¢i v jiné vnéjsi oblasti mésta, ale neprochdzi centrem,

e okruzni — tvoii okruh okolo centra mésta.

V navrzich linek, které bude obsahovat bakalafska prace, bude vyuzito tranzitni a radilni

vedeni linky.

1.1.2 Umisténi zastavek

K vyuzivani hromadné dopravy patii jeden dulezity fakt, a to vzdalenost mezi zdrojem/cilem
cesty a zastavkou. Tato vzdalenost je primarn€ urena po pési prepravu. Musi se dbat na vhodné
umisténi zastavek, aby nedochazelo k situaci, kdy dochazkova doba piesahne hranici, kdy
se potencialnimu cestujicimu vyplati vyuzit individualni zptisob dopravy. Je proto idedlni
umist'ovat zastavky tak, aby dochazkova vzdalenost byla nejlépe do 300 m. Vétsinou vSak toho
neni v okrajovych oblastech mésta a v obcich mozné dosahnout, proto mnoho lidi radéji voli

moznost individuélni pfepravy osobnim automobilem.

V malych obcich byva problém s bezbariérovosti zastavek. Cena za zfizeni stanovisté
autobusové zastavky, které spliuje vSechny podminky bezbariérovosti, zacina na Ctvrt
milionu K¢&. Jako prvky, které musi obsahovat zastavka spliiujici vSechny podminky
bezbariérovosti, je ptitomnost vodici linie (pfirozené ¢i umél¢é), jenz navede slabozrakého nebo
nevidomého ¢loveéka k mistu ndstupu, barevny kontrast u nastupni hrany, poloha ozna¢niku
a signalni pas. Spravna vyska néstupni hrany je dulezitd pro osoby s pohybovym omezenim.
U téchto osob se nesmi zapomenout na bezbariérovou pfistupnost ndstupni plochy

zastavkového stanovisté. Cenu vystavby nebo rekonstrukce ovliviiuje mnoho faktord, jako
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velikost zastavky, geografick¢é podminky ¢i pfitomnost inzenyrskych siti. VSechny prvky

ke ziizeni bezbariérové zastavky jsou popsany V normé CSN 73 6425-1.

1.2 Charakteristika feSeného tzemi

Obec Praskacka lezi jihozapadné od mésta Hradce Kralové (obrazek 1). Katastralni tizemi obce
tvori Gasti Praskacka, VIckovice, Sedlice, Krasnice a ZiZkovec. Samotna Praskatka ma

618 obyvatel, Vickovice 120. (3)

Obec byla zalozena dle zapisu v Zemskych deskach kolem roku 1465, pattila pod spravu
Opatovického klastera vzdaleného cca 5 km vzdusnou carou. Roku 1724 zde byla oteviena
zeleznicni zastavka na trase Hradec Kralové — Praha, kterd lezela nedaleko suSarny ¢ekanky
zroku 1888. K pficlenéni obci Sedlice, Vickovice, Urbanice, Krasnice a Zizkovec

pod praskatecky Narodni vybor doslo v roce 1961.

Stézirky N ,,- N o ""—). ——————
203 [324] i SLEZSKE PREDM \ W=
Stézery [E67) 4 X [11]
& I ¢
KUKLENY. b
/[ MALSOVA LHOTA
A
te D 4 I
3 < | MALSOVICE
; PRAZSKE
/ PREDM
J/ PLACICE /
Hribsko |/ L $ l 2 & H RAD EC
8 > TR 4 -
X 3 X
BN 2O KRALOVE
é |1}  d
Zrice Vigkovice | = ’\U.‘ = |f 7 MORAVSKE
Al BE 2 PREDM.
Urbani B 7\ O\ /Yy aul
rbanice s 7, [KI] \/ [37 NaiFak v, Jana
- i BREZHRAD/ it v
> oo ] Kty N OADEC
L I ) KRALOVE
Praskacka / ea |
4 DALINAIAL A
Zdroj: (4)

Obrazek 1: Mapa oblasti

Obec Praskacka je jedna ze zakladajicich obci mikroregion Urbanicka brazda. Hlavnim
zameérem celkového projektu bylo vytvoteni strategického ramce pro stabilizaci a posileni
funkce venkovské oblasti v okoli krajského mésta ve smyslu vytvofeni mista pro bydleni,
odpocinek a rekreaci, ale i vhodného mista pro drobné podnikani pifi zachovani funkéniho
zemé&délstvi udrzujiciho krajinu. (5) Zalozeni mikroregionu pfineslo obcim, které jsou soucasti,
i vice dotaci z EU, v Praskaéce se od dubna do zati 2018 byla rekonstruovana kanalizace
a zapocala stavba Cistirny odpadnich vod.
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1.2.1 MozZnosti zamé&stnani

V Praskaéce se nachézi obecni Gfad (dale jen OU), posta, zékladni $kola (pouze prvni stuper)
a mateiska Skola a jiné. Zaroven zde sidli nékolik firem, jako BESK, spol. s r.0. vyrabéjici
stiesni krytiny, Dopravné inzenyrskéd kanceldt, s.r.o. planujici vystavbu dopravnich staveb
a rekonstrukci, Praskateckd pekarna s.r.o., spolecnost HAZE, s.r.0. zajistujici vystavbu
a realizaci staveb primarné v zemédélském oboru, pobocka maloobchodni sité obchodti Hruska

a n&kolik OSVC.

Moznosti zaméstnani jsou vSak pro obec stakovym poctem obyvatel nedostacujici.
To kompenzuje poloha obce vici krajskému méstu, kam vétSina pracujicich dojizdi. Rozlozeni

obyvatelstva podle ekonomické aktivity uvedeno v tabulce 1.

Tabulka 1: Rozlozeni obyvatelstva podle ekonomické aktivity

_I_
___abs. | % | muwi_ | Jeny |

Obyvatelstvo celkem 1028 100,0

Ekonomicky aktivnf 509 49,5 273 236

v tom zaméstnani 477 46,4 257 220

v fom zaméstnanci, zaméstnavatelg,

L PRSP 437 42,5 239 198

samostatné ¢inni, pomahajici
pracujici studenti a ucni g 0,9 3 6
pracujici déchodci 24 2,3 15 9
Zeny na materské dovolené 7 0,7 - 7
nezaméstnani 32 31 16 16
v tom hledajici prvni zaméstnani 8 0,8 6 2
ostatni nezaméstnani 24 2,3 10 14
Ekonomicky neaktivni 461 448 186 275
v tom nepracujici dichodci 200 19,5 78 122
ostatni s vlastnim zdrojem obZivy 19 1,8 1 18
0§0by v dom{écfnqsti’, déti predskolniho 90 8,8 39 51

véku, ostatni zavislé osoby

7aci, studenti, u¢ni 152 14,8 68 84
Nezjisténo 58 5,6 38 20
Zdroj: (3)

1.2.2 Vékové rozlozeni obyvatelstva

Z tabulky 1 je patrné, ze ekonomicky neaktivnich obc¢anli v dichodovém véku je 200. Studentt
(ekonomicky aktivnich i neaktivnich) je 161. Z vykazu Zakladni a matetské Skoly na rok 2018
bylo zjisténo, Zze do matefské Skoly bylo pfijato 22 déti. (6) Tim tedy pocet ekonomicky
neaktivnich obCant do 18 let vzrostl na 183. Nicméné potad je to méng, neZ pocet osob
v diichodovém veku, z Eehoz vyplyva, ze populace starne. Toto ovSem neni problém jen feSené
oblasti, ale celorepublikovy. Aby se tento problém zacal fesit, tak se vSeobecné doporucuje,

aby kazda rodina méla primérné nejméné ti deti.
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1.3 Dopravni obsluznost oblasti
Region je obsluhovan dvéma druhy vefejné hromadné dopravy — veifejnou linkovou dopravou

a osobni zelezni¢ni dopravou.

1.3.1 Zelezni¢ni doprava
V katastru obce se nachazi zelezni¢ni stanice Praskacka. Jeji umisténi vSak neni vhodné, jelikoz

se nachazi na okraji obce, dochazkova vzdalenost k ni dosahuje nejvzdalenéjsiho okraje obce

az 1,6 km (obrazek 2).

Vickovice
Vi HK

0

Urbanice ; P

<: ; Praskacka

o

Chlumec n. Cidlinou

)

!-:

Zdroj: Autor na podkladé (4)
Obrazek 2: Poloha zelezni¢ni stanice Praskacka

Zelezniéni stanice je vyuzivana i obyvateli obce Urbanice. Ti maji nevyhodu v tom, Ze obec
je obsluhovana jedinou autobusovou zastavku, ktera je umisténa na silnici ¢. 11/611 a lezi mimo

obec. Zelezniéni doprava je tedy nejlepsi alternativou.

V letech 1961 az 1964 probéhla vystavba zmiflované nové Zelezni¢ni stanice. Probéhlo

rozSifeni stanice, byly pridany 2 dopravni koleje z divodu zvySeni poctu spoji a byla
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vybudovéna vlecka kviili vykladani a nakladéni ndkladnich vozl. Rampa je ov§em vybudovéana
dost nelogickym zpiisobem. Rampa pro vykladku je dlouha pouze 30 m a vzdalenost, kterou
miZe souprava popojet, méfi mezi koncem rampy a koncem koleji je pouze 25 m. Blizsi pohled
je zfejmy z obrazku 3. Je tedy mozné vykladat ze 2 az 3 nakladnich vozi (dle typu) soucasné.
Tim tedy autor vidi smysl budovani ndkladni rampy jako zbyte¢ny. Od té doby byly realizovany
Vv Zelezni¢ni stanici jen mirné opravy, (7) renovace piedevsim nastupist’ by méla byt zahrnuta

do budouciho rozsifovani dopravni infrastruktury.

Zdroj: Autor na podklade (4)

Obrazek 3: Zelezni¢ni stanice v Praskacce

Zelezni¢ni spojeni je uréeno pro obyvatele pracujici v Hradci Kralové. Smérem do Hradce
Kralové je provozovano V bézny pracovni den 12 spoji. Piehled spoji je uveden v tabulce 2.

V opa¢ném sméru je piehled uveden v tabulce 3.
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Tabulka 2: Zelezniéni spojeni Praskacka - Hradec Kralové

Cislo spoje Provoz Odjezd Prijezd do Hradce
Z Praskacky Kralové hl.n.
Os 5213 BPD 5:17 5:25
Sp 1863 BPD 5:50 5:56
Os 5201 BPD 6:17 6:25
Os: 5217 BPD 7:17 7:25
Os 5219 BPD 8:26 8:34
Os 5223 BPD 11:09 11:17
Os 5225 denné 12:50 15:57
Os 5205 BPD 15:17 15:26
Os 5231 BPD 16:16 16:26
Os 5207 BPD 17:17 17:26
Os 5235 BPD 19:17 19:26
Os 5239 BPD 21:12 21:20
Os 5211 vikend 5:12 5:19
Os 5215 vikend 6:51 6:58
Os 5221 vikend 10:16 10:24
Os 5227 vikend 14:17 14:24
Os 5229 vikend 16:16 16:23
Os 5233 vikend 18:16 18:23
Os 5237 vikend 20:16 20:23

Zdroj: Autor na podkladé (8)

Tabulka 3: Zelezniéni spojeni Hradec Kralové - Praskacka

Cislo spoje Provoz Odjezd z Hradec Kralové Prijezd do
hl.n. Praskacky
Os 5200 BPD 5:41 5:48
Os 5212 BPD 6:37 6:43
Os 5216 BPD 9:34 9:41
Os 5202 denné¢ 11:01 11:07
Os 5222 BPD 13:34 13:42
Os 5204 BPD 14:34 14:41
Os 5226 BPD 15:34 15:42
Os 5206 BPD 16:34 16:42
Os 5230 BPD 17:34 17:42
Os 5232 BPD 18:34 18:42
Os 5236 denné 21:05 21:11
Os 5238 BPD 22:25 22:42
Os 5210 vikend 5:41 5:48
Os 5214 vikend 7:35 7:42
Os 5220 vikend 12:40 12:47
Os 5224 vikend 14:34 14:42
Os 5228 vikend 16:35 16:42
Os 5234 vikend 18:35 18:42

Zdroj: Autor na podkladé (8)
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Pocet a Casové rozvrzeni zelezni¢nich spoju autor povazuje za dostacujici. Nevyhodou je jiz

zminovana poloha Zelezni¢ni stanice, kterd neni atraktivni pro ¢ast obyvatelstva obce.

1.3.2 Veftejna linkova doprava
Ve zkoumané oblasti jsou celkem 3 autobusové zastavky. Dve jsou na izemi Praskacky, jedna
je umisténa ve VI¢kovicich na silnici ¢. 111/32326, ktera tvofi hlavni silniéni komunikaci mezi

obcemi a méstem. Poloha vSech zastavek je zobrazena na obrazku 4.
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Legenda:
e zastavka ¢. 1 - Praskacka,Vickovice,
e zastavka ¢. 2 - Praskacka, kino,
e zastavka ¢ 3 - Praskacka,,MS.
Zdroj: Autor na podkladé (4)

Obrazek 4: Autobusové zastavky a jejich umisténi

Zastavka Praskacka,VIckovice zajistuje spojeni vetejnou linkovou dopravou v obci Vickovice.
Tato zastavka je od nejvzdalengjsi ¢asti obce vzdalena 500 m, nicméné vzhledem ke struktufe

obce neni mozné ji pfesunout jinam.
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Zastavka Praskacka,,kino obsluhuje severni ¢ast Praskacky, zastdvka Praskacka, MS ¢ast jizni.

Maximalni dochazkova vzdalenost na autobusové zastavky je 580 m.

Vzdalenost mezi obéma zastavkami je 500 m. Veskera vefejna linkova doprava je vedena
po trase, kterd je v map¢ zobrazena ¢arkovang. Zastavka Praskacka, kino slouZi i pro obyvatele
obce Urbanice, neni tedy mozné ji kvuli snizeni dochazkové vzdalenosti posunout. U zastavky
Praskacka,,MS by bylo mozné ji kviili zmindnému diivodu posunout vice smérem k Sedlici,
ale na silnici ¢. 111/32323, ktera je vedena smérem z obce, neni pii podmince, aby zastavka

zustala v obci, vhodné misto.

VSechny spoje linek, trasovanych po této pozemni komunikaci, maji zacatek nebo konec
vV Terminalu HD v Hradci Kralové, ktery je nejvétsim dopravnim uzlem v Kralovéhradeckém
kraji. Terminal HD se nachazi 600 m od zelezni¢ni stanice Hradce Kralové hl.n. Spojeni mezi
nimi na linkach MHD Hradce Kralové pro cestujici zdarma. Mezi Praskackou a Hradcem
Kralové spojeni zajistuje ve vSedni den celkem 10 spoji, o vikendu celkem 7 spoju. Jejich

shrnuti je uvedeno v tabulce 4.

Tabulka 4: Autobusové spojeni Praskacka - Hradec Kralové

Cislo spoje Provoz Odjezd ze zastavky Piijezd na zastavku

Praskacdka,,kino HK,,Terminal HD
610109 2 BPD 5:05 5:22
610109 4 BPD 6:11 6:25
610109 6 BPD 7:11 7:31
610109 8 BPD 9:20 9:37
610109 10 BPD 11:08 11:21
610109 12 BPD 13:16 13:33
610109 14 BPD 15:08 15:21
610109 16 BPD 16:08 16:21
610109 18 BPD 17:08 17:20
610109 20 BPD 19:25 19:38
610109 100 sobota 7:10 127
610109 1021 vikend 11:12 11:27
610109 104 vikend 15:12 15:27
610109 106 vikend 19:12 19:25

Zdroj: Autor na podkladé (8)

RozloZeni autobusovych spojli v tomto sméru je opét zaméteno s primarnim kolem cestovani
obyvatel do zaméstnani ¢i Skol. Jako nedostacujici autor povazuje dobu mezi 6:30 a 7:30, kdy

mnoho pracujicich, zaki a studentt cestuje do mésta. V této dob¢ je oblast obsluhovana pouze

! Spoj 610109 102 jede pouze Vv sobotu, pocatecni zastavkou je Lazné Bohdaned,,aut.nadr. V nedéli ve stejny cas
Jjede spoj 610109 108, ktery jede po stejné trase, ale az ze zastavky Rohoznice.
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jednim spojem, ktery vyjizdi v 6:30 z Lazn¢ Bohdanec¢,,aut.nadr. Trasa tohoto spoje je vedena
celkem 5 obcemi s vice nez 600 obyvateli, tudiz spoj je enormn¢ vytizeny. Bylo by uzitecné

Vv piidat spoj dalsi, ktery by snizil vytizenost spoje ¢. 6 linky 6101009.

Pocet autobusovych spojii mezi Hradcem Kralové a Praskackou je stejny, jako v opacném

sméru: V bézny pracovni den 10 spoji, o vikendu celkem 7 spojut. Jejich piehled je v tabulce 5.

Tabulka 5: Autobusové spojeni Hradec Kralové - Praskacka

Cislo spoje ~ Provoz Odjezd ze Piijezd Cilova zastavka
zastavky na zastavku
HK,,Terminal Praskacka,kino
HD
610109 3 BPD 5:35 5:45 Lazné Bohdanec,,aut.nadr.
610109 5 BPD 6:25 6:39 Pardubice,,aut.nadr.
610109 7 BPD 7.45 7:58 Lazné Bohdanec,,Na LuZci
610109 9 BPD 10:30 10:47 Lazné Bohdanec¢,,aut.nadr.
610109 11 BPD 12:35 12:50 Lazné Bohdanec¢,,aut.nadr.
610109 13 BPD 14:35 14:52 Lazné Bohdanec¢,,aut.nadr.
610109 15 BPD 15:35 15:52 Lazné Bohdanec¢,,aut.nadr.
610109 17 BPD 16:35 16:49 Lazné Bohdanec¢,,aut.nadr.
610109 19 BPD 17:35 17:49 Lazné Bohdanec¢,,aut.nadr.
610109 21 BPD 19:30 19:44 Rohoznice
610109 109 sobota 7:36 7.49 Lazné Bohdanec,,aut.nadr.
610109 103  vikend 12:27 12:44 Lazné Bohdanec,,aut.nadr.
610109 105  vikend 16:27 16:44 Lazné Bohdanec,,aut.nadr.
610109 107  vikend 19:27 19:41 Rohoznice

Zdroj: Autor na podkladé (8)

Casové rozloZeni spoji je zaméfeno hlavné na piepravu obyvatel z Hradce Kralové zpdt
do obci. Jako nedostacujici autor povaZzuje absenci spoju veéernich, kdy posledni spoj odjizdi
z Hradce Kralové v 19:30. Posledni moznost, jak se v bézny pracovni den piepravit do obce,

je jeding vyuziti spoje odjizd¢jiciho z Hradce Kralové ve 22:25.

Jak jiz bylo zminéno vySe, u Zelezni¢ni dopravy v feSené oblasti je problém s dlouhou
dochédzkovou vzdalenosti. V piipad¢ obce Vickovice by tato trasa ¢inila 2,1 km. Moznou
alternativou pro obyvatele VIc¢kovic je stavajici trolejbusova linka ¢. 3 MHD Hradec Kralove,
ktera ma kone¢nou zastavku v Placicich (zvyraznéna na obrazku 4). Vzdalenost mezi zastavkou

Placdice a obci VI€kovice je 2 km. Posledni spoj piijizdi na zastavku Placice ve 23:38.
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Zdroj: Autor na podkladé (4)
Obrazek 5: Zastavka MHD Placice v Hradci Kralové

1.3.3 Integrovany dopravni syst¢ém IREDO a VYDIS
Organizatorem IDS IREDO je spole¢nost OREDO s.r.0., kterou zalozil Kralovéhradecky Kkraj.

Jejim tkolem je organizovani dopravni obsluznosti v ramci vetejné osobni dopravy. V roce
2011 se spolecnost rozsifila i do Pardubického kraje. Spole¢nost vlastni oba kraje rovnym
dilem. (9) Tato spolec¢nost zavedla tarif, diky kterému je mozné cestovat na uzemi obou Krajt
S jednim integrovanym jizdnim dokladem. Doklad je ve formé karty, Kterou lze pouzit
k zaplaceni jizdného ve vlacich a v autobusech. Na kartu se bud’ nahraje kredit a ¢astka
za jizdné se poté pii nastupu do DP odecte nebo na ni lze nahrat casové jizdné (sedmidenni,
tficetidenni nebo devadesatidenni). V ptipadé, Ze uzivatel je studentem do 18 let, neni tieba

zéadat o specialni potvrzeni o studiu (sta¢i prukaz totoznosti). Pokud student nad 18 let zada

0 slevu, musi ptredlozit bud’ Zakovsky pritkaz nebo platnou ISIC kartu.

Uzemi obou krajii je rozdéleno do 709 mikrozon. Cena se uréuje podle tarifni mapy s cenou

cilové mikrozony. Ptehled jizdného Ize vidét v tabulce 6.
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Tabulka 6: Cenik jizdného na useku Hradec Kralové - Praskacka

Drubh jizdného Jednoduché Sedmidenni = Tricetidenni Devadesatidenni
Obyc¢ejné 19,- K¢ 152,- K¢ 570,- K¢ 1539,- K¢
Déti a mladez 4,- K¢ 38,- K¢ 142,- K¢ 384,- K¢
6—18 let
Student 18-25 let 4,- K¢ 38,- K¢ 142,- K¢ 384,- K¢

Zdroj: Autor na podklade (11)

Cena pro ZTP/ZTP-P a osoby s vékem nad 65 let je 4,- K¢&. Toto jizdné neni ¢asové, pouze pro
jednotlivou jizdu. IREDO také umoziuje zakoupit jednodenni sitovou jizdenku s moznosti
cestovat po celé oblasti se smluvnimi dopravci. Jednodenni jizdné pro jednotlivce ¢ini 160,- K¢,
pro dvojici s maximalné 3 détmi 280,- K¢, pro 4 osoby libovolného véku 400,- K¢. V piipadé
zajmu o prevoz kola cyklobusem je piiplatek za kolo 30,- K¢&. Pti platbé elektronickou

penézenkou, ziskava cestujici 5 % slevu. Sleva neplati pro sitovou a vicedenni jizdenku.

Tento systém ma velkou vyhodu v tom, Ze skartou IREDO Ize platit u vSech smluvnich
dopravci v obou krajich. Na ¢ipovou kartu 1ze nahrat vicedenni jizdné, elektronicka penézenka
ma vyhodu v tom, Ze neni tfeba mit hotovost pfi zakupovani jizdenky, ¢imz se zkracuje doba
odbaveni cestujiciho. Pii koupi jednotlivého jizdného slouzi i1 jako potvrzeni o zaplaceni, takze

také odpada potieba papirového dokladu.

Vychodo&esky dopravni integrovany systém (zkracen& VYDIS) je systém, ktery zalozily Ceské
drahy a provozuji ho spole¢né s dopravnimi podniky v Hradci Kralové a Pardubicich. Ceské
drahy stanovily trat¢ vedouci do a z téchto mést a vytvofily cenik pro Casové jizdenky
(jednodenni, tydenni a mési¢ni), které plati u téchto tii dopravcl. Je vhodny pro dojizdéjici

do skol ¢i prace. (10)

1.3.4 Shrnuti analyzy

Zelezni¢ni spojent je v tomto regionu dostadujici. Spojent je rozlozeno rovnomérné, do Hradce
Kralové Ize cestovat v kterykoli ¢as. Spojeni je vnimano piiznivée i obyvateli, kterym pracovni
doba zacina v kazdou celou hodinu od 6:00 do 9:00. Odpoledni spoje jsou téz rozvrzeny
V hodinové period€. V opaéném sméru je téz hodinova perioda. I vecer, kdy se obyvatelé vraci

zpét do obce, je spoj odjizd&jici v 22:25 z Hradce Kralové dostacujici.

Velikou nevyhodou je poloha Zelezni¢ni stanice Praskacka, protoze dochazkova vzdalenost k ni
¢ini az 1,6 km. Tento faktor znevyhodiuje Zelezni¢ni dopravu do dané oblasti, ktera je jinak

¢asove navrzena dobie.
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U vefejné linkové dopravy je situace komplikovanéj$i. Ranni spoj, zajistujici cestovani
obyvatel z obci za zamé&stnanim ¢i Skoly, prijizdéjici pfed osmou hodinou do Terminalu HD,

je nedostacujici. Dopravni vykon v tuto dobu je tfeba navysit.

Ve vecernich hodinach jsou v nevyhod¢ obyvatelé VIckovic, jelikoZ posledni autobusovy spoj
odjizdi z Hradce Kralové jiz v 19:30, coz predstavuje jedinou posledni moznost cestovani zpét.
Tento problém je téz tfeba feSit. Alternativou je bud’ vyuZiti osobni Zelezni¢ni dopravy
nebo spoju linky ¢. 3 MHD Hradec Kralové. Je to vsak spojené s 2km dochéazkovou vzdalenosti
po neosvétlené komunikaci bez chodnikti. Tato skuteCnost bude naplni ndvrhové casti

bakalatské prace.

Dalsi véci, ktera by si zaslouZzila pozornost, je stav zastavek. Vzhledem k informacim v kapitole
1.2.2 tvoti osoby diichodového véku 20 % obyvatel. Zde se ptredpokladaji jejich problémy
s mobilitou nebo obecné se stupném pohyblivosti. Zastavky na to nejsou piizpisobené (jak 1ze

vidét na obrazku 6), byla by tieba jejich rekonstrukce.

Zdroj: Autor

Obrazek 6: Zastavka Praskacka,,MS, stanovi§té smér Sedlice

Stanovisté zastavky zobrazené na obrazku 6 sice bylo pii modernizaci kanalizace v 1ét€¢ 2018

v

rozsifeno 0 oznacnik, nicméng jeji stav stale neodpovida podminkam bezbariérové ptistupnosti.
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2 NAVRHY RESENI SOUCASNEHO PROBLEMU

V této Casti dojde k predstaveni nékolika feSeni, jak dopravni obsluznost v této oblasti vylepsit.

Bude ptedstaveno mozné rozmisténi dal§ich autobusovych zastavek a Gprava stavajicich.

2.1 Zastavky
Pro rozsiteni sit¢ MHD je tieba upravit soucasné ¢i vytvofit nové autobusové zastavky.
¢i stanovisté. Stavajici infrastruktura v oblasti je bud v neuspokojivém stavu nebo chybi.

Pro zavedeni MHD je tfeba minimalné instalovat oznaéniky ¢i ozna¢niky VLD nahradit
za oznaéniky MHD podle CSN 73 6425-1.

2.1.1 To¢na na zastavce Praskacka,,MS

Jako to¢na byla pro autobusy MHD vybrana zastavka Praskacka,,MS. Misto bylo vybrano kviili
niz$im potizovacim nakladim oproti vystavbé to¢ny na prazdném pozemku. Neni tedy potieba
upravit celou plochu, ale pouze doplnit zakladni prvky stanovisté zastavky. Cely prostor

je v majetku obce. Umisténi tony je zobrazeno na obrazku 7.

Zdroj: Autor na podkladé (4)
Obrazek 7: Umisténi to¢ny Praskacka,,MS
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V misté budouci to¢ny se momentalné nachazi parkovani pro firmu BESK, spol. s r. o.

(obrazek 8). Autor navrhuje parkovaci mista pfesunout na opac¢nou stranu komunikace.

Zdroj: (4)

Obrazek 8: Parkovisté pro firmu BESK, spol. s r. 0.

2.1.2 Zastavka Praskacka,,kino
Tato zastavka obsluhuje severni ¢ast obce Praskacka. Umisténi stanovis$té ve sméru k obci
Sedlice je nevhodné zvolené kvlli tomu, Ze se nachazi velmi blizko kiiZovatce. Jeji umisténi

je zvyraznéno na obrazku 9.

Zdroj: Autor na podklade (4)

Obrazek 9: Praskacka,,kino, stanovisté smeér Sedlice
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Také jeji stav je nedostacujici. Neni vybavena ozna¢nikem, ktery je nutny pro vyvéseni jizdniho
fadu, a jakékoliv bezbariérové prvky naobou stanoviStich zastavky chybi, jak je vidét

na obrazku 10. (12)

HFIFg

Zdroj: (4)
Obrazek 10: Zastavka Praskacka, kino

Vhodné by bylo posunout stanovisté zastavky u silnice 111/32324 pro smér na Sedlici jiznéji.
Meélo by to ovSem negativni dopad na prodlouzeni dochazkové vzdalenosti ke stanovisti

zastavky

2.1.3 Zastavka Praskacka,VICkovice

V obci Vickovice se nachazi jedina zastavka. Je umisténa na komunikaci 111/32326, ktera
spojuje obé obce s Hradcem Kralové. Vzhledem k jejimu stavajicimu umisténi, neni tieba
zastavku presouvat kvili snizeni dochazkové vzdalenosti. Bylo by vsak vhodné doplnit

ozna¢nik na stanovi$té ve sméru na obci Praskacka (obrazek 11).
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Obrazek 11: Zastavka Praskacka,V1ckovice

2.1.4 Zastavka Placice,,Dolni
Pro navrh budouciho rozsiteni sit¢ MHD Hradce Kralové autor navrhuje vystavbu nové

autobusové zastavky v obci Placice. Poloha nové zastavky je zfejma z obrazku 12.

Zdroj: Autor na podklade (4)

Obrazek 12: Umisténi nové zastavky v Placicich
Toto misto bylo vybrano z nékolika diivodi:

e zkraceni dochazkové vzdalenosti na stavajici tocnu,
e zlepSeni dostupnosti,

e umisténi z hlediska bezpe¢nosti silni¢niho provozu.

Dalsi zastavkou je zastavka Placice, kde je umisténa to¢na trolejbusové linky €. 3.
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2.1.5 Naklady na doplnéni zastavek oznacniky
Pro zavedeni linky MHD je tfeba doplnit stanovisté zastavek ozna¢niky. Jako ozna¢nik byl

vybran tento oznacnik se samostatnou konstrukci (obrazek 13):

o

Zdroj: (13)
Obrazek 13: Oznacénik se samostatnou konstrukci

Prodejce ALUPROJEKT s.r.o. prodava tento ozna¢nik za 5391 K¢ Umisténi a pocet

oznac¢nikt je uveden v tabulce 7.
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Tabulka 7: Pocet chybéjicich ozna¢nikl a naklady

Zastavka Pocet chybéjicich ozna¢niku Cena
Praskacka,,MS 1 5391 K&
Praskacka,,kino 1 5391 K¢
Praskacka, VIckovice 1 5391 K¢
Placice,,Dolni 2 10 782 K¢
Kukleny, Albert 1 5391 K¢
Anenské namésti 2 10 782 K¢
Celkem 5(8) 26 955 K¢ (43 128 K¢)

Zdroj: Autor

Pro variantu s rozsifenim linky ¢. 3 vychazi realizace od 26 955 K¢, pfi navrhu nové linky N
cena zacina na 37 737 K&. Pro zjisténi uplnych nékladii na zfizeni ¢i rekonstrukci stanovist’
zastavek by méli byt zohlednény 1 stavebni prace. Jejich vySe zavisi na dalSich okolnostech

V misté vystavby (inzenyrské sité, sloZzeni zeminy pod zastavkou, aj.).

2.2 Zapojeni obci do sit¢ kralovéhradecké MHD

V Hradci Krélové vramci MHD HK je momentdlné provozovdano 8 trolejbusovych
a 24 autobusovych (v€etné nocnich) linek. Tento udaj je platny od 02.02.2019, kdy byly
piidany 2 nové linky, jedna trolejbusova, druha autobusova. (14) Vytez z mapy s trasami v§ech

linek uvadi obrazek 14.

32



Zdroj: (15)

Obrazek 14: Mapa linek MHD Hradce Kralové

Pozadavky na linku, ktera bude obsluhovat feSenou oblast, jsou:

e vedeni oblastmi s moznosti zaméstnani,

e vedeni kolem vzdélavacich instituci,

e vedeni kolem polikliniky nebo zastavkou, ze které je moznost pfestoupit na linku, ktera
tuto funkci zajist'uje,

e vedeni pfes zastadvku Terminal HD nebo Hlavni nadrazi.

Prvni navrhy jsou z v 50. let 20. stoleti. Podminkou vSak bylo, aby se obec stala ¢asti mésta.
Od té¢ doby se pfipojeni neprojednavalo. Vedeni obce momentalné o zavedeni MHD
v nasledujicich péti letech neuvazuje z divodu finanéni narocnosti. Tato skutecnost zavisi
na ristu obce. Dle uzemniho planu jsou pfipraveny stavebni parcely v blizkosti Zelezni¢ni

stanice.

Pfinosem pro piipojeni obci K siti MHD HK je skute¢nost, ze cestujicimu postaci pouze jizdni
doklad ve formé méstské karty nebo papirové jizdenky. Pfi presunu z obce do ¢asti mésta, kam
linka VLD nezajizdi, cestujici uSetii. Cena obycejného jizdného je dle ceniku IREDO 19 K¢

(viz tabulka 6). Jizdné MHD zakoupené pouzitim elektronické penézenky meéstské karty
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je 14 K¢. (14). Cena jizdného by tedy vysla na 33 K¢. Pfipojenim se eliminuje jizdné ve VLD.

Stejné to plati i pro casové jizdné.

2.3 Prodlouzeni stavajici linky €. 3

Trolejbusova linka ¢. 3 je vedena ze zastavky Pladice na zastavku ,,SL. PREDMESTI —

CIHELNA*. Tato linka splituje témét vSechny pozadavky, které byly uvedeny v pfedchozi

kapitole. Délka linky je 9,9 km.

Zajmova mista vV dochazkové vzdalenosti 300 m od zastavek, kudy je linka vedena, jsou

uvedeny v tabulce 8.

Zastavka
Kukleny Albert
Kukleny, ndmésti
Anenské nameésti
Zakladni skola Kukleny
Veterinarni $kola
Hlavni nadrazi

OD Tesco a Atrium?
Central

Muzeum

Magistrat mésta

Buzulucka

Alessandria
Skola SNP

Hradec Kralové, Slezské Pt.- nadrazi

Tabulka 8: Mista zajmu - linka ¢. 3

Misto zajmu
Albert Hypermarket; 1ékarna
Kostel sv. Anny; hibitov
Posta 04; détska ordinace
ZS Kukleny; 1ékarna; knihovna
SOS veterinarni
Hlavni nadrazi; Terminal HD; OC Aupark; banky;
posta 02
OC Atrium; 1ékarny; banky; restaurace; kulturni
dam Stielnice
Kino Central; Batkovo namésti; Masarykovo
namesti; nakupni zona
Muzeum vychodnich Cech; filharmonie HK;
plavecky bazén a aquacentrum; sportovni hala;
kongresové centrum Aldis; infocentrum
Magistrat mésta HK; Gayerova kasarna; Zizkovy
sady; Velké a Malé namésti; historické centrum
mésta; restaurace; Gymnazium B. Némcové;
Hotelova Skola; Lékatska fakulta Univerzity
Karlovy; Klicperovo divadlo
SPS stavebni; Obchodni akademie; Jazykova skola,
Simkovy sady
Hotel Alessandria; Poliklinika, 1ékarny
ZS SNP; Obch. akademie; Stfedni pedagogicka
Skola; soukromé jazykové gymnazium
Zelezni¢ni stanice

Zdroj: Autor na podkladé (4)

20D Tesco bylo uzavieno 17.02.2019 z diivodu rekonstrukce. Planované otevieni je stanoveno na prosinec 2019.
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2.3.1 Délka useku
Dle navrhu bude linka prodlouzena o usek, ktery je zobrazen na obrazku 15.
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Zdroj: Autor na podkladé (4)
Obrazek 15: Prodlouzeni linky ¢. 3

Vzdalenosti mezi zastavkami jsou:

Praskacka,,MS (1) - Praskacka,.kino (2): 0,5 km
Praskacka,,kino (2) - Praskacka,Vickovice (3): 1,4 km
Praskacka,Vickovice (3) - Placice,,Dolni (4): 1,5 km
e Placice,,Dolni (4) — Placice (5): 0,5 km

Usek, o ktery se linka bude prodluzovat, je tedy 3,9 km.

2.3.2 Doba spoje po prodlouzeni

vvvvv

je 32 min. Délka linky je 9,9 km. Ke stanoveni doby jizdy je pouzita vzdalenost z kapitoly
2.3.1. Nejdiive je tieba urcit technickou rychlost, kterou Ize charakterizovat jako prumérnou
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rychlost pfi jizd¢ vozidla. Stavajici linka vede ptfes 20 mezilehlych zastavek, primérma doba

pobytu v mezilehlé zastavce je stanovena na 0,5 min. Pocita se podle vzorce 1. (1)

Vi=gp—— [km-h7] (1)

ts
60 260

Vi......technicka rychlost [km-h],

L...... délka linky [km],

ts...... doba spoje [min],

Nz...... pocet mezilehlych zastavek [zastavka],

t;......pramérna doba pobytu v mezilehlé zastavce [min-zastavka™].
Technicka rychlost se po dosazeni do vzorce 1 rovna 27 km-h.

S prodlouzenim linky ptfibydou 4 mezilehl¢ zastavky. Nutno zménit pivodné konecnou
zastavku Placice na mezilehlou, takze n,=24. D¢lka linky je po prodlouzeni 13,8 km. Dobu

spoje po prodlouzeni je ziskana dosazenim zjisténych udajia do vzorce 2.
top =260 + 1, - t, [min] @)
t

tsp...... doba spoje po prodlouzeni [min],
Lp...... délka linky po prodlouzeni [km],

Po dosazeni do vzorce se doba spoje po prodlouzeni rovna 42 min. S timto Gdajem je tieba
pocitat pii tvorbé doby linky (ktera zahrnuje 1 dobu pobytu na konecnych zastavkach)

a pii tvorbé turnusi (kurzi) fidict, bezpecnostnich prestavek a prestavek na jidlo a oddech.

2.3.3 Skolni spoj

Vzhledem k faktu, ze linka ¢. 3 prochazi kolem nékolika vzdélavacich zafizeni (viz tabulka 7),
je navrhnuto doplnit také spoj Skolni. Vzhledem k faktu, ze vSechny Skoly blizké trase linky
zaéinaji vyuéovani v 8:00, tento spoj by mél projizdét zastavkou ZS SNP nejpozdgji v 7:50.
Dle vypoctu doby spoje v predchozi kapitole je tedy nutné, aby odjizdé€l nejpozdéji v 7:08.
Skolni spoj by vedl pouze ve sméru ,,Praskacka, MS - SL. PREDMESTI — CIHELNA®.

Provozoval by se jen ve dnech skolniho vyucovani.
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2.3.4 Dopravni prostfedky

Momentalné je linka obsluhovana nizkopodlaznimi trolejbusy SOR TNB 12. DPMHK jich ma
momentalné ve vozovém parku 27, z toho 2 s dieselagregatem a 9 s pomocnym bateriovym
pohonem, ktery zajisti dojezd az 15 km. Tyto parcialni trolejbusy se pouzivaji také
na trolejbusové lince €. 1 prodlouzené na zastdvku Kluky planetarium, kde neni vybudovéano

trolejbusové vedeni. (15)

V piipad¢ prodlouzeni linky ¢. 3 jsou parcialni trolejbusy vhodné z n€kolika divodi: jsou
energeticky usporné, jejich provoz je ekologicky Setrny, maji levnéjsi provozni naklady
nez autobusy se spalovacim motorem a produkuji méné zvukového znecisténi. V piipadé

uskutecnéni prodlouzeni linky ¢. 3 do obce Praskacka je autor povazuje za vyhodnéjsi.

2.3.5 Provozni naklady za bézny tyden
Zabézny tyden (5 béznych pracovnich dni + 2 vikendové dny) dle udaji v kapitole 2.3.1 najezdi
1 spoj vzdalenost 96,6 km. Ro¢né tato vzdalenost déla 5 037 km (v pfestupném roce 5 051 km).

Jelikoz obec Praskacka neni soucasti mésta, naklady na provoz by zna¢né zasahly do obecniho
rozpoctu. Pripojeni k siti MHD by bylo zavislé na dotacich. Dal$i moznosti by bylo stat

se soucasti mésta. Tato moznost je momentaln¢ starostou a vedenim obce zamitnuta.

Pii pfedpokladu, ze by spoje jezdily mezi 4 az 24 h v intervalu po 1 h, znamenalo by to 20 spoji
denné. Pii konzultaci s vedenim obce stoji provozovani 1 spoje cca. 100 tis. K¢ ro¢né. Pti této
cen¢ by pfipojeni stalo asi 2 mil. K¢ ro¢né. Z toho vyplyva, ze vV neptfestupném roce vychazi

jizda 1 spoje na 274 K¢ za spoj, tydné na 1 918 K¢.
Co se ty¢e nakladt dopravniho podniku, naklady na provoz trolejbusu jsou uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 9: Naklady na provoz trolejbusu

Polozka Cena
Cena energie na 1 km 0,92 K&-km'
Udrzba a opravy® na 1 km 5,06 K&-km?
Fixni naklady na provoz za rok 417 tis. K¢

Zdroj: Autor

Pti délce linky 13,8 km (viz kapitola 2.3.2), jsou néklady na provoz jednoho spoje 82,53 K¢.
Za 1 tyden vychazi naklady na 577,71 K¢&.

3 Prmér z lehkych a rozsahlych oprav, &isténi trolejbusu, koupé& novych pneumatik, provozni kapaliny, §koleni
fidicu, aj.
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2.4 Navrh nové autobusové linky N

Druhym navrhem feSeni zapojeni obce Praskacka k siti obsluhované DPMHK je vytvoieni nové

linky (pracovni nazev ,,linka N*) Praskatka,, MS - KINGSPAN.

2.4.1 Trasa linky N
Dle pozadavku, které byly uvedeny v kapitole 2.2, byla zvolena nova trasa - viz obrazek 16.
Trasa byla vybréna tak, aby vedla ptes dilezité dopravni uzly (Hlavni nadrazi, Adalbertinum)

a aby minimaln¢ kopirovala trasy ostatnich linek.

X
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Zdroj: Autor na podkladé (4)
Obrazek 16: Trasa linky N

Zjednodusena chronometraz je uvedena v tabulce 10.
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Tabulka 10: Zjednodusena chronometraz linky N

Poradi Nazev zastavky Doba jizd [min] Vzdalenost [m]
1 Praskacka,,MS 0 0 0 0
2 Zastavka Praskacka, kino 1 1 500 500
3 Praskacka,VIckovice 3 4 1440 1940
4 Placice,,Dolni 3 7 1500 3440
5 Placice 1 8 500 3940
6 Kukleny, Albert* 3 11 1160 5100
7 Kukleny, Pardubicka 2 13 1090 6 190
8 Anenské namésti® 1 14 230 6 420
9 Zakladni skola Kukleny 1 15 480 6 900
10 Veterinarni Skola 1 16 350 7 250
11 ZVU 1 17 330 7580
12 Hlavni nadrazi 2 19 860 8 440
13 OD Tesco a Atrium 1 20 440 8 880
14 Stielnice 1 21 270 9150
15 Hradec Kralové, Lipky 2 23 680 9830
16 Labska k. Obfi akvarium 1 24 390 10 220
17 Fakultni nemocnice 1 25 470 10 690
18 Heyrovského 1 26 570 11 260
19 Zimni stadion 1 27 600 11 860
20 Adalbertinum 2 29 750 12 610
21 Magistrat mésta 1 30 590 13 200
22 Buzulucka 1 31 580 13780
23 Dopravni podnik 1 32 360 14 140
24 Centralka 1 33 460 14 600
25 Vékose, Slavie 1 34 460 15 060
26 Pouchov, Sokolovna 1 35 540 15 600
27 Pouchov, kostel 1 36 370 15970
28 KINGSPAN 1 37 600 16 570

Zdroj: Autor na podkladé (4)

V tabulce 8 je uvedena doba jizdy, kumulativni doba jizdy, vzdalenost a kumulativni

vzdalenost. Na tabulku se podrobné&ji odkazuje kapitola 2.4.2.

Nové stanovisté zastavky Kukleny Albert bylo dle obrazku 17 zvoleno z divodu pokryti oblasti

novou linkou a propojenim s nakupnim centrem. Je dostacujici vybudovat stanovisté pouze

vvvvvvvv

od okruzni kfizovatky je zvolena kvuli bezpecnosti ostatnich Ucastniki silnicniho provozu.

4 Zde je tfeba vystavba nového stanovisté, viz obrazek 17.
% Zde je tfeba vystavba nového stanoviste
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Stanovisté se nachdzi hned vedle chodniku, po kterém Ize dojit az ke vstupu do nakupniho

centra.

Legenda:

1. Nové navrhované stanoviste
2. Stdvajici stanovisté pro linku ¢. 3

Zdroj: Autor na podklad¢ (4)
Obrazek 17: Kukleny Albert, nové stanovisté

Trasa je vedena hlavné oblastmi, kam se dojizdi za vzdélanim a praci, viz tabulka 11.
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Tabulka 11: Mista zajmu - linka N

Zastavka Misto zajmu
Hradec Kralové, Lipky Gymnazium J. K. Tyla; ZS a MS Josefa Gocara; ZS Hugak;
Pedagogicka fakulta UHK
Labska k. Obii akvarium — Obii akvéarium; ZS Bezrucova; Poliklinika SANUS

Fakultni nemocnice Fakultni nemocnice; tenisové kurty; Fakulty UHK

Heyrovského Specialni ZS A MS; VS koleje; SUPS hudebnich nastroji
anabytku; SOS a VOS aplikované kybernetiky; Botanicka
zahrada UK

Zimni stadion Studijni védecka knihovna; SPS, SOS a SOU; zimni stadion

s tréninkovou halou; Biskupské gymnézium; okresni soud;
SPS Hradebni; Dum déti a mladeze; historické centrum mésta

Veékose, Slavie Posta; 1ékarna; SS sluzeb, obchodu a gastronomie; MS Vékose

Pouchov, Sokolovna Sportovni zafizeni

Pouchov, kostel Kostel sv. Pavla; hibitov; SS sluzeb, obchodu a gastronomie

KINGSPAN Skladistni  oblast; velkoobchody; Hruska supermarket;
Kingspan, a.s.

Zdroj: Autor na podkladé (4)

2.4.2 Doba spoje

Potiebné informace k vypoctu doby spoje jsou:

délka linky L = 16 570 m,
e pocet mezilehlych zastdvek n; = 26,

technicka rychlost Vi = 27 km-h?,

doba stravena na mezilehlé zastavce t; = 0,5 min.
Po dosazeni do vzorce 2 vychazi doba spoje tsp = 50 min.

Je tfeba vypravovat spoje tak, aby na konecnou zastavku pfijely S rezervou pied zacatkem

pracovni doby nebo zacatkem vyucovani.

2.4.3 Skolni spoj

U této linky by bylo vhodné doplnit $kolni spoj, ktery by vyjizdél ve vhodny ¢as pred zacatkem
vyucovani. JelikoZ ovSem neni tieba, aby spoj zajizdél do skladistni oblasti, kam jezdi pouze
zameéstnanci, spoj by kon¢il jizdu na zastavce Magistrat mésta. Doba spoje by tedy dle tabulky 9
byla 30 min. Vozidlo pot¢ mize pokracovat a byt nasazeno na jinou linku nebo, v ptipadé

pouziti elektrobusu, se mize piesunout do garazi DPMHK kviili dobiti.

2.4.4 Dopravni prostfedky se spalovacim motorem
Na linku N jsou doporucovany dvounapravové autobusy. DPMHK disponuje né€kolika typy
autobust. Jejich ptehled je v tabulce 12.
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Tabulka 12: Pfehled autobust

Vyrobce a typ vozidla Mnozstvi Priamérné stari [rok]
Irisbus Citybus 12M 2071 13 16
Irisbus Citelis 12M 24 12
Renault Citybus 12M 2070 4 21
Iveco Urbanway 12M 3 1

Zdroj: Autor na podkladé (16)

V tabulce 11 je piehled momentalné provozovanych autobusi nasazovanych na linky.

V roce 2018 DPMHK koupil 3 nové autobusy Iveco Urbanway 12M (obrazek 18).

Zdroj: (16)
Obrazek 18: Iveco Urbanway 12M

V fijnu roku 2018 doslo ke koupi dalSich deseti kust vozidel za ¢astku 55 mil. K&. DPMHK
ma v planu vyfadit nejstarsi autobusy a omladit tak vozidlovy park. VSechny vozy, které podnik
bézné nasazuje na linky, jsou nizkopodlazni s vyklopnou ndjezdovou rampou pro osoby

s omezenou moznosti pohybu. (14) Jako primérnou spotfebu 12m autobusi podnik uvadi
42 1-100 km™,

Nové autobusy byly koupeny také z divodu realizace nové autobusové linky ¢. 21. Pokud by
mélo dojit k realizaci navrhu linky N, bylo by tfeba ponechat autobusy starsi, které
by fungovaly do doby, nez by DPMHK ziskal dalsi dotaci, za kterou by mohl koupit nové

autobusy.

42



2.4.5 Elektrobusy

Prvni elektrobus SOR EBN 9.5 se v Hradci Kralové piedstavil v dubnu 2014. V prosinci 2015
piibyl Skoda Perun 26BB HE a o rok pozdé&ji jesté SOR EBN 11.1. V roce 2018 se pocet
elektrobust zvysil o novych 20 ks elektrobusit SOR NS12 ELECTRIC (obrazek 19). (17)

Zdroj: (17)
Obrazek 19: SOR NS12 ELECTRIC

Tyto elektrobusy jsou nejmodernéjsi slozkou vozidlového parku. Garantovany dojezd maji,
dle vyrobce, 180 km. S nakupem kleslo pramérné stati vozidel na 7 let. Tyto elektrobusy jsou
vybaveny malym spalovacim motorem, ktery slouzi v zimé k vytapéni. Obsaditelnost maji

dle provedeni 29-35 sedicich osob, kapacitu baterii maji 225 kWh.

K provozu elektrobustt bylo nutné vybudovani dobijecich stanic na tocn€ Na Cihelné.
Elektrobusy jsou tedy nasazovany na linky, které maji jako kone¢nou zastdvku Na Cihelné.
Na této nabijeci stanici je mozné¢ béhem 30 min dobit zhruba 30 % kapacity baterii.
Toto rychlodobijeni mé& ov§em negativni vliv na Zivotnost baterii, takze elektrobusy se v dobé

odstaveni v depech dopravniho podniku nabijeji pomalu.

Pro provozovani elektrobusii na lince by méla byt nabijeci stanice na jedné z konecnych
zastavek. Zadna ovSem neni tak frekventovana, aby ziizeni stanice mélo smysl. Autor tedy

doporucuje, aby linka N byla obsluhovana autobusy se spalovacim motorem.
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2.4.6 Provozni ndklady za bézny tyden
Za bézny tyden 1 spoj najezdi dle tdaja z kapitoly 2.4.2 celkem 116 km. Ro¢né to je 6 048 km

(v piestupném roce 6 064 km).

Z ekonomického hlediska se jedna o nakladnéjsi feSeni, nez u navrhu prodlouzeni linky €. 3,

jelikoz je tieba, aby i mésto zainvestovalo do nové linky.
Naklady na provoz DP obsluhujicich linku jsou uvedeny v tabulce 13.

Tabulka 13: Naklady na provoz autobusu a elektrobusu

Polozka Autobus Elektrobus
Cena provozu na 1 km 11,12 K&-km? 0,85 K¢&-km'?
Udrzba a opravy na 1 km 4,85 K¢&-km? 5,21 K&km?
Fixni naklady na provoz za rok 212 tis. K¢ 318 tis. K¢

Zdroj: Autor

Délka linky N je 16,6 km. U autobusu se spalovacim motorem vychazi ndklady na 1 spoj
265,10 K¢, tydné na 1855,70 K¢. Provoz elektrobusu vychazi levnéji, ndklady na 1 spoj jsou
100,59 K¢, tydné je to 704,14 K¢.
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3 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH RESENI

Obe tyto linky splnuji pozadavky uvedené v kapitole 2.2, tedy Ze vedou kolem mist S moznosti
zamé&stnani, vzdé€lavacich instituci, obchodul, 1ékatfskych zafizeni a oblastmi s kulturnim
vyzitim. V§echny doporuc¢ované DP jsou nizkopodlazni, coz umozni pfepravu osob s omezenou

schopnosti pohybu.
Autor jako feSeni stavajici situace navrhuje prodlouzit linku €. 3, a to z dtvodu:

e uSetieni ndkladi na koupi novych DP (parcialni trolejbusy momentalné jezdi
i na linkach, kde nejsou potieba),
e misto vybudovani ¢i rekonstrukce 8 zastavkovych stanovist sta¢i pouze 5

(viz tabulka 7),
se spalovacim motorem,
e mésto nebude muset dotovat novou linku,
e linka N ma s linkou €. 3 spole¢nych 8 po sobé jdoucich zastavek,

e provoz trolejbusu vychazi nejlevnéji.

Cena nového parcidlniho trolejbusu s bateriovym pohonem se pohybuje okolo 13,4 mil K¢.
(14). V roce 2018, kdy doslo k posledni koupi dvounapravovych trolejbust, DP za 1 trolejbus
zaplatil zhruba 10,2 mil. K¢. Na baterie parcialni trolejbus ujede vyrobcem garantovanych
10 km. U trolejbusu s dieselovym agregatem se cena pohybuje obdobné, jako u trolejbusu
S bateriovym pohonem. V piipadé nedostatku trolejbusit mize DP nasadit na linku klasicky
autobus nebo elektrobus, jak to momentalné uskuteCiiuje v ptipadé uzavirky komunikace

na trase linky nebo v ptipad¢ poruchy na trolejovém vedeni.

Parcialni trolejbusy S bateriovym pohonem a elektrobusy jsou zcela bezemisni. Motory
autobust Iveco Urbanway 12M sice spliuji emisni normy EURO VI, ovSem emise CO, NOx

a dalsich latek jsou jiz nenulové. Starsi vozidla Irisbus Citelis 12M spliiuji normu EURO 1L

Tydenni naklady na provoz trolejbusu na délce celé linky jsou 577,71 K¢ (viz kapitola 2.3.5).
Stavajici naklady na provoz linky, ktera ma délku 9,9 km, jsou za bézny pracovni den 59,20 K¢,
za 1 tyden 414,40 K¢. Pii prodlouzeni linky se naklady na provoz 1 spoje zvysi o 23,33 K¢&,
tydné je to 163,31 K¢&. V piipadé, ze dopravni podnik na linku €. 3 misto parcialniho trolejbusu
nasadi elektrobus, ndklady na provoz 1 spoje jsou 81,56 K¢ (tydné 570,90 K¢&). U elektrobust
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je ovSem problém s nabijenim. Na zaddné z konecnych zastavek neni ziizena nabijeci stanice.
Elektrobus na jedno nabiti, pfi garantovanému dojezdu 180 km, zvladne tuto trasu ujet
dvanactkrat pfi zachovani energie potfebné na dojezd do depa. Jelikoz je ovSem pies 70 %
prodlouzené trasy vedeno pod trolejovym vedenim, autor doporucuje moznost nasazeni

elektrobusu pouze ve zvlastnich piipadech (vysoky pocet parcialnich trolejbusit mimo provoz,
vypadek elektrické energie, aj.).
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ZAVER

V bakalarské praci se vénovala pozornost problematice linkotvorby. Probéhl demograficky
pruzkum, zhodnoceni zkoumané oblasti a analyza souc¢asného stavu. Bylo nalezeno nékolik
nedostatkd, které je tfeba vyiesit. Dale byly zminény vSechny klady i zapory soucasného stavu.
Je tfeba zménit nabidku vefejné hromadné dopravy s Hradcem Kralové zejména v rannich

a vecernich hodinach.

Druha kapitola se zabyvala ptedstavenim DPMHK. Doslo ke shrnuti nutnosti, které je tieba
vyiesit pro pfipojeni oblasti do sit¢ MHD. Byla pfedstavena zastavkova stanovisté, ktera

Je tieba rekonstruovat nebo vybudovat. Byly podany navrhy na pfipojeni.

Prvnim navrhem bylo prodlouZeni stavajici linky €. 3, ktera patii mezi nejstarsi, do Placic jezdi
od roku 1952. Linka prochazi ptes celé mésto, kolem vzdélavacich instituci, obchodnich zén,

1ékaiskych zatizeni a mist s kulturnim a sportovnim vyzitim.

Druhym navrhem bylo vytvoreni linky N, Plad¢ice — KINGSPAN. Linka byla navrzena tak,
aby splnovala vSechny pozadavky uvedené v kapitole 2.2 a aby co nejméné kopirovala trasu

ostatnich stavajicich linek.

V obou navrzich byly doporueny také vhodné dopravni prostiedky a doslo
k ramcovému ekonomickému zhodnoceni nakladi. Byly ptfedstaveny informace o délkach

linek a doby spoju.

Ve treti kapitole doslo k vybéru nejvhodnéjsiho navrhu spolecné s diivody, pro¢ se autor

pro tento navrh rozhodl doporucit.

Cil bakalaiské prace, uvedeny v &sti Uvod, byl dle nazoru autora splnén.
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