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ANOTACE

Student pfi tvorbé projektu zmapuje vybranou oblast méstské ¢asti Praha 11 a okoli koncovych
stanic metra. Vychazet bude ze soucasného linkového vedeni VHD. Tato analyticka ¢ast bude

slouzit jako podklad k zpracovani budouci bakalaiské prace.
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TITLE

Availability map creation of public transport stops in the selected area.

ANNOTATION

The student will map the selected area of the part of capital city in Czech Republic Prague 11
and the subway end stations. It will be based on the current line management of public transport.

This analytical part will serve as a basis for the elaboration of the future bachelor thesis.
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UvVoD

Mapa dostupnosti jednotlivych zastavek v dané oblasti slouzi jako pomocnik pii tvorbé
nejefektivnéjSiho linkového vedeni VHD. Hlavnim tkolem je obslouzit co nejvétsi ¢ast
obyvatel, ktefi jsou ochotni vyuzit sluzeb MHD, a zaroven ptilakat svou nabidkou a dostupnosti
co nejvice obyvatel, kteti vyuzivaji K dopravé po mésté IAD. Je v zajmu kazdého vétsiho mésta
omezit provoz osobnich automobild uvnitf centra z divoda sniZeni emisi, hluku, bezpe¢nosti
a zaroven rozvijet kvalitni a lidmi velmi vyuzivanou sit’ hromadné dopravy. Pro obyvatele
ptfiméstskych lokalit a satelitnich mést jsou na krajich jejich spadovych mést budovana
zachytna parkovisté P+R, pfipadné ¢asové omezené K+R, kde mohou pfestoupit na linky VHD
ve sméru do centra. Tato parkovisté jsou Casto zdarma nebo za nizky poplatek a jsou stavéna
s dostatecnou kapacitou pravé v okrajovych castech mésta, odkud je umoznéno nejrychle;jsi
spojeni do nejvyznamnéjSich ¢asti mésta. V samotné dostupnosti zastdvek mame nékolik spolu
souvisejicich 1 nesouvisejicich faktori z riznych uhli pohledu. Dostupnost zastavky
potencidlnimi cestujicimi nam urcuje, jak dobfe je umisténa zastavka v blizkosti obytnych
oblasti. Na druhé stran¢ je dostupnost poptavanych oblasti, do kterych patii: méstské trady,
zdravotni zafizeni, instituty pro vzdélavani nebo vyznamné dopravni uzly. Tyto vzdalenostni
nebo Casové udaje se dale d€li podle vékovych kategorii, protoze pro kazdou skupinu jsou
kladeny jiné maximalni inosné limity. Neni mozné opomenout fakt, ze dochazkova vzdalenost
zastavky neni méfena pfimou ¢arou na mapé¢, ale je zde pocitano s koeficientem okliky a ten
muze mit zasadni vliv pro zvoleni jiné varianty cesty. Dal§im rozhodujicim Cinitelem pro
vybranou ¢ast cestujicich je bezbariérova dostupnost zastidvek a stanic, kterd umoZzni
plnohodnotné vyuziti ve spojeni s nizkopodlaznimi dopravnimi prostfedky. Cetnost spojeni uréi
dostupnost piijezdu dal$iho spoje a zaroven kvalitu pokryti béhem riiznych ¢asovych tusekt

dne.

Cilem této prace je zmapovat vybranou oblast méstské ¢asti Prahal I, nejvétsiho sidlisté v Ceské
republice Jizniho Mé&sta a z naslednych dat vytvoftit pomoci programu ArcGIS jednotlivé mapy
dostupnosti. Popsat vhodnost aktualniho umisténi zastavek VHD, nasledné na vybranych
mistech prokazat pomoci GIS mapy zlepSeni dostupnosti pfemisténim nebo pfidanim novych

zastavek a tim zvysit pokryti dostupnosti v daném uzemi.
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2 POPIS OBLASTI PRAHA 11

2.1 Geografické umisténi

Oblast zkoumani se nachazi v jizni &asti hlavniho mésta Ceské republiky. Na okraji mésta se
lezi vybrana méstska ¢ast Praha 11 spadajici pod méstsky obvod Prahy 4. Vzdusnou ¢arou se
nachazi 8 km od centra, pfi vyuziti silni¢ni dopravy, po Casto vytizené Severojizni prazské
magistrale (ulice 5. kvétna), je vzdalenost piiblizné o kilometr delsi. Pod spravou ma mimo jiné
i izemi Praha — Seberov, Praha — Ujezd a Praha — Kieslice, které jsou geograficky p¥imo
napojené. Samotnd méstska cast Praha 11 se rozkladd na 979 ha, roz§ifeny spravni obvod
o vySe uvedené ¢asti ma rozlohu 2185 ha. Nadmotska vyska se pohybuje v rozmezi 240 — 320

m.n.m. (1).

2.2 Vyznamna mista

2.2.1 Obchody

Nejvyuzivanéj§im sttediskem obchodii v oblasti a zaroven jednim z nejvétsich nakupnich domu
v Ceské republice je Centrum Chodov. Za posledni roky zde prob&hlo nékolik Giprav a vyrazné
rozs§ifeni budovy a poétu prodejnich mist. To napomohlo k vétsi atraktivité a poptavee. Centrum
je postaveno na strategicky dobie pfistupném misté v§emi druhy dopravy (viz. 2.3 Doprava).
Dale se v oblasti nachazi spousta obchodnich fetézct, ale i mensich obchodu vsech odvétvi.

Jsou rovnomérné rozlozené po celém uzemi.

2.2.2 Sportovni centra

V roce 2014 byl otevien nejvétsi sportovni komplex tii hal v oblasti méstské ¢asti pod jménem
Jedenactka. Obyvatelé se tak po dlouhych letech doc¢kali prvniho bazénu v jejich méstské ¢asti
a nejsou tedy odkazani na 7 kilometrtl vzdaleny pfiméstsky vodni svét v Cestlicich. Tam byla
nasledné zavedena bezplatna autobusova linka od stanice metra Opatov. Tim byla zachovéana
dopravni obsluZnost tohoto mimoprazského (v tarifu PID 1. pasmo, na které se nevztahuje
predplatny kupon vétsiny navstévnikil) z pohledu vybavenosti lepsiho aquaparku, ktery se fadi
k t€ém nejlepsim v republice. Sportovni hala Jedenactka se nachazi na dopravné obtizné
dostupném misté (viz 2.3 Doprava), protoze rozloha komplexu plaveckého bazénu,
multifunkéni sportovni haly a wellness o celkové rozloze 76 000 m? neumoziiovala vystavbu
uvnité takto husté zastavéného sidlist¢ na vyhodnéj$im misté¢ (2). Dal$im vyznamnym
sportovnim mistem je areal Curlingova hala Promo. Na izemi celé Prahy se nachazeji pouze
dv¢ haly umoznujici tuto hru. Proti hale v Zbraslavi je tato v dochazkové vzdalenosti od metra

a tak se stanice Roztyly stala pro spoustu lidi poptavanou pravé z tohoto divodu. Déle se
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Vv oblasti nachazi dostate¢ny pocet sportovnich hal propojenych piimo s budovami zakladnich
skol, které je vyuzivaji pfedevsim pro své aktivity a v mimoskolnich hodinach a o vikendech

jsou otevieny i pro vefejnost.

2.2.3 Ptirodni parky a lesy

V misté¢ takto hustého osidleni maji obcané i n¢kolik dobfe dostupnych ptirodnich lokalit.
Zapadni ¢ast je obklopena Kunraticko-michelskym lesem dobie dostupnym pro obyvatele ¢asti
Jizni Mésto 11 (viz 2.2 Jizni Mé&sto). Jizni Mésto I, Praha — Ujezd a Praha — Kieslice spojuje
ptirodni park Boti¢ — Milicov. V severni ¢asti se nachazi predevs§im v 1ét¢€ nejvice vyhledavané
misto Pfirodni park Hostivar, se stejnojmennou nadrzi, ktera je se svoji délkou pies 2 kilometry
a $itkou necelych 500 metri nejvetsi vodni plochou v Praze. V 1ét¢ tak umoznuje piirodni

koupani a ostatni vodni aktivity. K odpocinku slouzi nékolik plazi (3).

2.2.4 Jizni M¢ésto

Tento nézev nese nejrozsahlejsi sidliStni uceleni na obvodu Prahy 11. Jednad se zaroven
o nejvétsi a nejhustdji obydlené sidlisté v Ceské republice, a proto je velmi dalezité, aby v ném
vse fungovalo tak, jak ma. Na celém tzemi Prahy 11 je evidovano (k 31. 12 2017) 70 179
obyvatel s trvalym pobytem. Celkové vSak jen na tzemi Jizniho M¢sta jich Zije pfiblizné
85 000, coz znamena 7 753 obyvatel/lkm? (prazsky pramér je 2518 obyvatel’km?). Podle
postupného vyvoje se sidlisté déli na Jizni Mé&sto I a Jizni Mésto II. Obé ¢asti jsou od sebe
oddé€leny dalnici D1, ktera v dané spojnici za¢ina své prvni kilometry (viz 2.3 Doprava). Jizni
mesto [ bylo postaveno jako prvni a nachazi se ve vychodni ¢asti v okoli dvou koncovych stanic
linky metra C (Opatov, H4je). Pozdé&ji vystavéné Jizni Mésto Il je na zépadni stran€ dalnice
a jeho hlavni dominantou je obchodni dim Centrum Chodov (viz 2.2 Vyznamna mista -
obchody). Vétsina obyvatel téchto oblasti Zije v panelovych blocich architektonicky typickych
pro podobné stavby budované v 70. letech 20. stoleti (4), (5), (6).

2.3 Doprava
2.3.1 Metro

Hlavni dopravni tepnou je zde nejvice vyuzivand linka prazského metra C. Pro vétSinu
cestujicich slouzi jako nejrychlejsi spojeni se stfedem mésta. Cesta trva pouhych 15 minut
a pro ostatni dopravni mddy je z Casového pohledu bezkonkurencni. Na tizemi Prahy 11 se
nachazi Ctyfi stanice (Roztyly, Chodov, Opatov, Haje). Interval mezi spoji se postupem casu
neustdle snizuje. Aktudlné k datu tvorby této BP je nejmensi ¢as 90 sekund dosahovan ve

vSednich dnech kolem sedmé hodiny rano. Béhem zbytku $picky se pohybuje kolem 2 minut,

16



v sedle pak kolem 4 minut. Vikendové spoje maji mezi sebou pétiminutové rozestupy.

V provozu je denné od 4:30 do 0:40 hod.

2.3.2 Autobusy

Na tzemi Prahy 11 se nachazi dobie rozvinuta autobusova linkova sit, ktera umoznuje
obyvatelim spojeni k jiz zminovanym vyznamnym mistim nebo k stanicim metra linky C
(Obrazek 1). Je zde aktualné k 3.12 2018 38 autobusovych zastavek, které mohou obc¢ané
béhem cestovani vyuzit (Obrazek 2). Nékolik zastdvek je umisténo piimo na hranici vybrané
oblasti. Z divodu zkoumani dostupnosti i t€chto zastavek je toto izemi rozsifeno o blizké okoli

| V pfeshrani¢nich ¢astech.

Nejvétsi autobusovy termindl se nachézi na kone¢né metra linky C Haje. Dopravu zde obsluhuje
13 méstskych linek (oznacovanych 2XX — 3 XX). Miizeme zde najit autobusové spojeni této
okrajové Casti s jinou vyznamnou lokalitou pobliz metra. Tyto linky nabizi rychlejsi variantu
nez samotna jizda metrem pfes centrum. Piikladem je spojeni Haje — Cerny most v poméru
35:42 minutdm nebo Haje — Depo Hostivai 30: 42 minutam. Zde je jiz v ptipadech potieby
dojezdu k stanici metra ¢asove vyhodnéjsi autobusové spojeni. Méstské autobusy zde tvoii také
vyznamnou spojnici pro cestujici smefujici do okrajové casti Prahy 15 Petrovice a Horni
M¢echolupy. Tam se jiz roky planuje prodlouzeni linky metra z divodu stale se rozsitujici
zastavéné obytné oblasti (7). Dale zde jezdi Ctyfi ptiméstské linky, které vyuzivaji obyvatelé
bydlici jihovychodnim smérem od Prahy (Riany, Kostelec nad Cernymi lesy, Zasmuky,
Uhliiské Janovice a Kutna Hora). Ty jsou v aktualni dobé plné zaintegrovany v celém tseku do

IDS PID.

Dal§im vyznamnym centralnim pfestupnim bodem je stanice Opatov. Z terminalu jsou vedeny
pfiméstské linky jiznim smérem za hranice mésta (Prithonice, Jesenice, Ri¢any, Velké Popovice
a Modletice). Tvofti tak patefni spojeni pro cestujici ze satelitnich mést, ktefi jsou pii cestach

do mésta odkazani na sluzby VHD.

Daélkové doprava z Benesova, Ceskych Bud&jovic nebo Tabora a soukroma zajezdova doprava,
vyuzivand pfedev§im v letnich mésicich k jizdé¢ do piimoiskych letovisek, je obsluhovana

Z dopravniho termindlu u stanice metra Roztyly.
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Obrazek 2 Mapa zastavek Praha 11

2.3.3 No¢ni doprava

Nocni doprava je nedilnou soucasti této studie. V dobé€, kdy neni v provozu metro, je poptavka
po piepravé obslouzena no¢nimi spoji. Ty zajistuje pét méstskych autobusovych linek
s oznacenim 901, 905, 906, 911, 913 a jedna pfiméstska autobusova linka 955. Ve vétSing
pripadii kopiruji vedeni trasy metra nebo nejvytizenéjsi denni linky. Nabizi spojeni s centrem
do hlavni centralni pfestupni zastavky no¢ni autobusové dopravy 1. P. Pavlova. Linka 955
spojuje svym jedinym ob&hem Jizni Mésto s oblasti Cestlic, kam b&hem dne sméfuji piiméstské

autobusy z Opatova. Zde v noci nezastavuji pateini linky nocnich spoji, a tak je linka vychozi
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ze zastavky Modra Skola, kde je umoznén piimy garantovany piestup, stejn¢ jako v zastdvce

Ke Katefinkam. Béhem noci je obsluhovano 22 zastavek (viz obrazek 3).

t )
(] N CHODOV
AR —

U ape——
SOATN 4 /

Zdroj: (15), Uprava: Autor

Obrazek 3 Mapa zastavek pro noéni dopravu Praha 11

2.3.4 Ostatni doprava

Ptes zvolené tizemi nevedou zadné tramvajové ani Zelezni¢ni trat¢.

2.4 Zastavky

V oblasti se nachazi celkem 38 zkoumanych autobusovych zastavek pro denni linky (tabulkal),
22 pro no¢ni provoz (tabulka 1 tuéné zvyraznéné podtrzené) a 4 stanice metra

(tabulka 1 kurzivou).

2.4.1 Bezbariérova dostupnost

Velmi Zadanym faktorem zastavky je jeji bezbariérova dostupnost. V takto velkém mésté je jeji
vybavenost nezbytnou soucasti pro umoznéni plynulého a bezproblémového vyuZzivani jak
béznym cestujicim, tak piedevs§im OOSPO. V oblasti se nachazeji dva domovy pro seniory
(DPS Chodov, DPS Haje), dva domovy s pecovatelskou sluzbou (Blatenské, Salounova) a Klub

vozickari Petyrkova. V okoli téchto mist nas tedy bude BB zajimat nejvice.

2.4.2 Linka H1

Je posledni fungujici linkou svého druhu na izemi hlavniho mésta. Jeji trasa vede z Jizniho

Meésta (konkrétn€ od stanice metra Chodov) ptes Petyrkovu (jiz zminovany Klub vozickait),
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IKEM, Nemocnici Kr¢, Jedlickiv tstav do centra a je zakoncena ve vychodni casti
u obchodniho centra Cerny Most. Linka byla vytvofena v dobé, kdy se po mést& nepohybovaly
nizkopodlazni vozidla a umoziovala tak lepsi mobilitu cestujicim na invalidnich vozicich,
kterych se do specialn¢ upravenych autobust veslo hned n€kolik. V soucasné dob¢ je vsak
nizkopodlaznost zbylého vozového parku na velice dobré urovni, a tak linka neni vyuzivana
zdaleka tolik, jako dfiv. Linka je aktudlné nejméné vyuzivanou linkou v Praze a ROPID stéle
uvazuje o jejim zruseni (8). V provozu je pouze ve vSedni dny a do vybrané oblasti zajizdi
sedmkrat denné. Zastavky zde ma tfi (U Kunratického lesa, Petyrkova a kone¢nou Chodov).
Pteprava je urcena pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, drzitele pritkazek TP,

ZTP, ZTP — P, t€hotné zeny (véetné doprovodu) a dospé€lé s détmi do 3 let.

Tabulka 1 Seznam zastavek Praha 11

1 Bachova 20 Metodéjova

2 Benkova 21 Mikulova

3 Blazimska 22 Milicov

4 Brechtova 23 Modra $kola

5 Brodského 24 Mokra

6 Dédinova 25 Na Jelenach

7 Donovalska 26 Nad Pahorkem

8 Hije 27 Opatov

9 Hnévkovského 28 Petyrkova

10 Horcickova 29 Pod Chodovem

11 Chodov 30 Poliklinika Haje

12 Chodovec 31 Prasna

13 Chodovska tvrz 32 Roztyly

14 Jarnikova 33 Sperlova

15 JiZni Mésto 34 U Dalnice

16 Ke KateFinkam 35 U Kunratického lesa

17 Knovizska 36 Volha

18 Litochlebské namésti 37 Wagnerova

19 Meéstsky archiv 38 Zdiméricka
Zdroj: Autor
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3 POPIS OBLASTI PRAHA - SEBEROV

3.1 Geografické umisténi
Jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.1 Geografické umisténi, pod spravu Prahy 11 patii dalsi tii
méstské Gasti. Praha — Seberov se nachézi jiznim smérem. P¥imo navazuje na &ast Jizni Mésto

Il a od zbytku je oddélena dalnici D1. Na rozloze 500,2 ha zije 3207 obyvatel (1.1.2018)
(4), (9).

3.2 Vyznamna mista

3.2.1 Obchody

Nachézeji se zde dva malé obchody. Prvni piimo v Seberové a druhy v &asti Hrnéite. Lepsi
alternativou je 1,5 kilometrii vzdaleny obchodni fetézec Billa na Jiznim mésté¢ nebo 3 km
vzdéalené¢ OC Chodov. Do prvné¢ zminovaného neexistuje ptimé autobusové spojeni. Na Chodov
sice ano, ale ze zastavky, ktera je od kraje obydlené ¢asti vzdalena piiblizné 400 metrd. Proto

je pro obyvatele nejlepsi volbou pro uskute¢néni nakupti vyuziti IAD.

3.2.2 Sportovni centra
Na tGizemi se nachazi Sportovni areal Seberov. Jsou zde b&zné fotbalové hiisté, nékolik
tenisovych kurtd, hii§t¢ na nohejbal, basketbal, minigolf a zaroven rozsahlé hiisté pro déti,

a tak je toto dobfe dostupné misto v oblasti ve velké oblibé vSech mistnich obcani.

3.2.3 Ptiroda

Seberov je z vétsi ¢asti obklopen poli, a tak hlavnim vyhledavanym p¥irodnim tikazem jsou
rybniky. Ty jsou zde tfi. Hrnéitsky slouzi piedev§im v letnich mésicich k plavani, Seberovsky
pak v zimnich mésicich jako nejbliz§i zamrzavajici vodni plocha k brusleni a hlavni Kovaisky

pak jako dominanta celé obce. Potadaji se zde zasadni spolecenské akce.

3.3 Doprava
Obyvatelé zde maji na vybér z dvou dopravnich médu. Prvni je IAD, ktera umoznuje béhem
1 km se napojit na prvni kilometry dalnice ve sméru na Brno nebo na druhou stranu ve sméru

po magistrale do centra. Druhym zplisobem je autobusova doprava.

3.3.1 Autobusy

Napfi¢ celym méstskym obvodem vede nejvice autobusovych linek. Dopravu zde zajistuje
jedna méstska linka a 3 regionalni. Autobusy vSak plni svou priméarni funkci pro obyvatele

Seberova jako svoz na 3 minuty vzdalenou stanici metra linky C Opatov, odkud pak déle
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pokracuji do mésta. Na druhou stranu pak spiSe projizdi ptes oblast do ¢asti Hrnlite, kde se
dale déli na smér do Kunratic nebo mimomeéstské Jesenice a Prihonic. Na samotném severu
uzemi se nachazi zastavka U dalnice s dal$i méstskou linkou, ktera je strategicka jak kvuli
obchodu (viz 3.2 Obchody) nebo kviili no¢nimu spojeni s centrem (viz 3.3 Noc¢ni doprava).
Poslednim jesté nezminénym mistem je zapadni zastdvka Na Proutcich. Ta je vzdalena od
obydlen¢ ¢asti ptiblizné 400 metrii. Dv€ zastavujici méstské denni linky nabizeji ptimé spojeni
k Thomayerové nemocnici nebo k stanici linky metra B Smichovské nadrazi. Dale zde zastavuje
linka HI1 (viz. 2.4 Linka H1), ktera umoznuje bezproblémové a garantované zpiistupnéni oblasti

pomoci MHD i osobam OOSPO.
3.3.2 Noc¢ni doprava

No¢ni spojenti je zde velmi dtlezitou sloZzkou pro zZivot mistnich ob¢anti. Pl kilometrti vzdalena
zastavka severnim smérem s ndzvem U Dalnice nabizi jiZ roky bezkonkuren¢ni pfimé nocni
spojeni linkou 911 dfive pod ¢islem 511 s centrem mésta rychleji nez ptes den, s prestupem
a pomoci metra (den: 24 minut/ 1 pfestup; noc: 18 minut/ 0 piestupti). Béhem tydne nabidne
interval 30 minut, o vikendech dokonce 20. Dalsi no¢ni spojnici je linka 901, ktera nabidne

spojeni se Skalkou (A), Andélem (B) a Opatovem (C).

[C] noénilinky

Obrazek 4 Mapa zastavek Praha - Seberov Zdroi: (15). Uprava: Autor
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3.4 Zastavky
V Seberové se nachazi 8 autobusovych zastivek MHD pro denni linky a 5 pro noéni.

(viz Obrazek 4; Tabulka 2).

Tabulka 2 Seznam zastavek Praha - Seberov

1 Drazdecka 5 Pod Vsi

2 Hrncire 6 Seberov

3 Hrndirsky hibitov 7 U Dalnice

4 Na Proutcich 8 V Ladech
Zdroj: Autor
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4 POPIS OBLASTI PRAHA - UJEZD

4.1 Geografické umisténi

Druhou spadajici méstskou &asti je Praha — Ujezd. Nachézi se jiznim smérem od Jizniho Mésta
I a zipadnim smérem je dé&lena dalnici D1 od jiz zmiflovaného Seberova
(viz 3 Praha — Seberov). Obec se rozklada na 370 ha s 3250 obyvateli (k 1.1 2018). Celé uzemi

lemuje jednu hlavni ulice Formanska (4), (10).

4.2 Vyznamnd mista

4.2.1 Obchody

V této predevsim vilové ¢asti se nenachazi Zadny obchod s potravinami ani ni¢im podobnym.
Lidé jsou zde odkazani na kilometr vzdaleny obchodni diim Billa na Jiznim M¢st¢. Je dostupny
piimym autobusovym spojenim s dobou jizdy pét minut. Na druhou stranu pak obchodni
centrum Cestlice ve vzdalenosti Sesti kilometri, které nabizi velké mnoZstvi rtiznych

obchodnich fetézc.

4.2.2 Sportovni mista
Nenachézi se zde zadné vyloZen¢ sportovni misto, kromé MiliCovského lesu viz nasledujici

podkapitola.

4.2.3 Ptiroda
Hlavni pfirodni rezervaci vyuZivanou 1 obyvateli sousedni Prahy 11 je Mili¢ovsky les. Ten se
rozklada na 116,5 ha a z toho 75,4 je pokryto lesnim porostem, a tak dodava cisty vzduch

a kvalitni a vyhledavany odpocinek obyvatelim, ktefi zde travi ptedevsim letni ¢ast roku (11).

4.3 Doprava
Pomoci automobilu se Ize za 1,3 kilometrti dostat k hlavni spojce na Brno nebo do centra mésta.
Doprava pomoci MHD je zde vedena po jediné trase hlavni ulici spojujici Opatov a ptiméestskou

lokalitu Prhonic.

4.3.1 Autobusy

Uzemim projizdi jedina denni autobusové linka 363. Regionalni autobus nabizi cestujicim
ptimé spojeni k stanici metra linky C Opatov v ¢ase do 10 minut nebo opacnym smérem spojeni
do centra obchodu Cestlice s ¢asem stejnych 10 minut. Uzemi se nachazi na hranici pfechodu
tarifniho pasma PID B/1, a proto je pro vétSinu obyvatel v pfipad€ vyuzivani MHD vyhodné&;jsi

dojizdét za ndkupem ve sméru do Prahy.
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4.3.2 Nocni doprava

Oblast si koncem roku 2018 v no¢ni dopraveé velmi polepsila. Do této doby zde v noci projizdél
pouze jediny par autobust linky 955. Po zméndch v prosinci 2018 ROPID zavedl nové vedeni
linky 906, kterd v useku Ke Katefinkdm — Kieslice nejede vétSinu cesty po stejné trase, ale
vyuzivé svou jizdu k obslouZeni pravé oblasti Praha — Ujezd. Nové je zde noéni spojeni v taktu

kazdou hodinu (12).

4.4 Zastavky
V oblasti se nachazi 6 zastdvek pro denni autobusovou dopravu a 5 pro nocni

(viz Obrazek 5; Tabulka 3).
“~

SEBEROV

Praha-Seberov

?

Zdroi: (14), Uprava: Autor

Obréazek 5 Mapa zastavek Praha - Ujezd

Tabulka 3 Seznam zastavek Praha - Ujezd

1 Formanska 4 Ke Smrciné
2 K Sukovu 5 Na Formance
3 Katetinky 6 Ve Vilkach
Zdroj: Autor
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5. POPIS OBLASTI PRAHA - KRESLICE

5.1 Geografické umisténi
Posledni zminénou ¢asti této prace je Praha — Kieslice. Nachazi se vychodné jak od méstské
Gasti Praha 11, tak i od piedeslé Praha — Ujezd. S ob&éma piimo sousedi. Vymeéra obce je sice

velka 335 ha, ale samotna obydlena Cast zabira piiblizné tfetinu tohoto izemi. Aktualni pocet

obyvatel k 1.1 2018 je 1050 (4), (13).

5.2 Vyznamna mista

5.2.1 Obchody

Na tzemi je jediny mensi obchod. Ten umozni obyvatelim potizeni nezbytn€ nutnych nadkupt
Vv pripad¢€, ze nechtéji nebo nemohou dojizdét za hranice obce. Pokud potiebuji vétsi nakup,
jsou odkézani na nejblizsi 3 km vzdalené obchody v oblasti Hajl, Prithonic nebo Petrovic. Do

prvné zminovaného vede pitimé autobusové spojeni (viz 5.3 Doprava).

5.2.2 Sportovni mista
Neptitomnost sportovnich hfi§t nahrazuje vSudypiitomna bohatd piiroda, kde clovek

zapomene, ze je stale na tzemi Prahy.

5.2.3 Pfiroda

Dvé nejzndméjsi vyhledavand mista jsou Pfirodni pamatka Pitkovicka stran a Dendrologicka
zahrada Pruhonice, kterd vyhledavaji obyvatelé Prahy i blizkého okoli, hlavné v letnich
mésicich.

5.3 Doprava

Automobilovou dopravou jsou Kieslice vzdaleny od obydlengjSich ¢asti mésta piiblizné tii

kilometry. Autobusovou dopravou se lze pak ke koneéné stanici metra linky C Haje dostat za

10 minut a dale pak pokrac¢ovat ve sméru do centra.

5.3.1 Autobusy

Kieslice jsou obsluhovéany jedinou denni autobusovou linkou ¢islo 213. Ta obyvateliim nabizi
piimé spojeni s metrem C (Héje) a A (Zelivského), v druhém sméru pak s vlakovym nadrazim
v Uhfinévsi. V obou smérech zabere cesta pfiblizn€¢ 10 minut. Ve dnech Skolniho vyucovani

jsou zavedeny navic dvé linky 270 a 272 s jednim rannim spojem do Petrovic / Uhfinévsi.
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5.3.2 No¢ni doprava

Obyvatelé maji vyhodu, Ze 1 zde mohou cestovat po ukonéeni provozu dennich linek. Zajizdi
sem autobus 906 v hodinovém taktu sméfujici z Uhfinévsi smérem do Prahy na Opatov a dale
k Zahradnimu Méstu. Za zminku rozhodné stoji pfipomenout nové trasovani, které bylo
popsano v 4.3 Nocni doprava. V noci jsou nyni Kteslice propojeny Se sousedni méstskou ¢asti

Ujezd, coZ neni umoznéno prozatim ani béhem denniho provozu.

5.4 Zastavky

V této oblasti se nachazi pouze dvé autobusové zastavky, a to jak pro denni, tak i no¢ni provoz.

(viz Obrazek 6; Tabulka 4).

Tabulka 4 Seznam zastavek Praha - Ki¥eslice
1 Dolnokieslicka 2 Kfeslice

Zdroj: Autor

Rraha-Petrovice

N\ Petrovicss=""Pe!
i

Zdroj: (14), Uprava: Autor
Obrazek 6 Mapa zastavek Praha - Kieslice
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6 PRAKTICKA CAST
6.1 Prvotni sbér podklad a dat

Prvnim ukolem praktické ¢asti bylo seznameni se softwarem ArcGIS. Program od spole¢nosti
Esri umoznuje propocitdvani a nasledné zakreslovani riiznych zadanych piikazi do map.
K map¢ bylo nutné sehnat aktualni pfidavné vrstvy mistnich komunikaci, chodnika, péSin, cest,
které by §ly vlozit do mapy. Utad, ktery se zabyva jejich tvorbou, je Cesky ufad zeméméticky
a katastralni v Praze. Ten poskytl k tvorbé této prace datovou sadu ZABAGED polohopis
se vSemi vrstvami na deviti mapovych listech, coz odpovidé rozloze vybraného tizemi k tématu
této bakalafské prace. Data byla k praci proptij¢ena po osobni navstévé na rok za piedem
stanovenych podminek. Po vysledném pievzeti dat bylo zjisténo, Ze se zde nachazi i podklad
sité a stanic metra, které byly do prace néasledn¢ také vyuzity. Autobusové zastavky zde ovsem

zahrnuty nebyly, protoze ty si tvoti dalsi subjekty jiz do svych map sami.

6.2 Vklady dat do ArcGIS Desktop / ArcMap

Nasledna prace se odehravala ve vybraném softwaru z balicku ArcGIS Desktop 10.0, konkrétné
v programu ArcMap, ktery byl k dispozici ve Skolnich laboratotich. Zakladem bylo zvoleni
vhodné mapy, se kterou se bude nejlépe pracovat. Vybrana byla Zakladni mapa Ceské republiky
vydana Ceskym Gifadem zeméméficskym a katastralnim. Ta odpovidala presné soufadnicovym
datim vrstev, ziskanych také od vySe zminovaného tfadu, které byly do mapy nasledné

vloZeny.

Kazda vrstva (cesta, péSina, silnice/dalnice, silnice neevidovana, silnice ve vystavbé, ulice) zde
fungovala jako samostatny prvek, takZze se musely pomoci Geodatabaze spojit do jedné,
se kterou se nasledné bude pracovat jako s jednim celkem. Spojené vrstvy byly nasledné pomoci
funkce New Network Dataset automaticky rozdéleny na vrcholy a ohodnocené hrany, coz
odpovidd zasaddm pro urCovani nejkrat$i vzdalenosti, jak je vyu€ovano V ramci pfedmétu
Linearni programovani (viz Obrazek 7). Nasledovalo vkladani jednotlivych zastavkovych

oznacniki podle realné polohy z webu https://mapy.cz. Pomoci funkce Create Network

Location Tool se vytvorily jednotlivé body na mapé ulozené jako Facilities v Service Area.

V zakladni mapé Prahy 11 je téchto bodl celkem 78 (viz Obrazek 8).
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Obrazek 8 Rozd¢leni spojnic na hrany a vrcholy (vlevo)

6.2.1 Pocatecni tvorba dochazkovych vzdéalenosti

U pievedené spolecné vrstvy se musely navolit v Network Dataset Properties jednotlivé
atributy. Pro zacatek zde byly pouzity dva ukazatele: izochora neboli vyznaceni oblasti se
stejnou vzdalenosti od daného bodu a izochrona, ktera ukazuje oblast se stejnou ¢asovou
vzdalenosti od bodu. Urceni vzdélenosti bylo v jednotkach metr (coz byla zasadni vyhoda
proti pfedeSlym programiim), datovy typ double a nyni bylo nadefinovano pro kazdou
podvrstvu ze spole¢né vrstvy jak pro cestu tam, tak i nazpatek, jakou hodnotu bude pouzivat.
Jak jiz bylo zminéno vyse, vytvofenim Network Datasetu vznikly hrany, které obdrzely
ohodnoceni. Toto ohodnoceni odpovidé skutecné vzdalenosti v metrech a je zde oznaceno jako
Shape_Length. Ve vytvoiené Service Area bylo vybrano Layer Properties a v sloZzce Analysis
Setting byly zadany naSe metrové vzdalenosti od zadanych bodu v Facilities. Pro ukazku je
priloZzen Obrazek 9 se vzdalenostmi od oznacnikti 400, 500, 600 metrt odliSenych jednotlivymi
odstiny zelené barvy. Zde je vidét, ze dochazkové vzdalenosti jsou nepravidelné (netvoii
rovnomérné kruznice) a to kvili cestdm, chodnikiim a péSinam, které ve skutecnosti nespojuji
dvé mista piimo, ale pfidavaji nam nerovnomérné koeficient okliky. Cim uZii je pruh dané
vzdalenosti (oznaceno kratSi kotou na Obrazku 9), tim hife dostupné je danym smérem cilové
uzemi, coz znaci, ze je zde nejvetsi koeficient okliky a dochdzkova cesta v porovnani s ptimou
vzdalenosti je nejvetsi. Tento jev mize vést k tomu, ze si obyvatelé budou kratit cestu

vyslapanymi pésinami. Naopak oblast s Sirokym pruhem (oznaceno delsi kotou na Obrazku 9)
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pak znaci dobte dostupnou cast, kde se nachdzi pfistupova cesta s minimalnim koeficientem
okliky. Z obrazku je také zfejmé, Ze tato varianta se bude nachazet ve sméru k obydlenym
¢astem od zastavky, kde je poptavka po vybudovani co nejpiiméjSiho spojeni vyZzadovana
obyvateli nejvice. Posledni vrstva 600 metrii vzdalenosti je zde vykreslena funkci “merge by
break value. Ta vyhlazuje a spojuje jednotlivé ,,kruhy* dostupnosti, a tak je zobrazeni této treti
vrstvy zkreslené a pro nasledujici praci jiz bude vyuzito funkce ,,overlapping*, kterd odpovida
skute€nosti, protoze vykresluje pouze kruznice k jednotlivym bodim a zaroven umozZnuje
prinik, kdy se z jednoho mista lze v pozadované vzdalenosti dostat k vice autobusovym

zastavkam.
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. . . . Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 9 Sitka pruhti dostupnosti

6.2.2 Pocatecni tvorba casovych dostupnosti

Komplikace ovSem nastaly béhem tvorby casovych dostupnosti a jejich nasledného
vykreslovani, které bylo z pocatku neusp&$né. Po delsim zkoumani problematiky byl nalezen
uspésny zpusob, jak tento problém vyfesit. Pro eliminaci nedohledatelnych chyb byl projekt
Vv softwaru vytvofen znovu Upln¢€ od zacatku. Jedina véc, kterd z predeslé prace mohla byt
zachovana, byly zastdvkové oznacniky v predeslém projektu oznacené Facilities jako soucést
Network Analyst daného Service Area. Ty byly dva, konkrétné prvni pro denni dopravu
obsahujici 111 Graphic Pick ru¢né zadanych do mapy a druhy pro no¢ni dopravu, ktery jich
obsahuje pouze 66. Liché ¢islo oznacnikil je zde umoznéno tim, Ze nékteré zastavky jsou pouze
V jednom sméru nebo pro dany smér je napiiklad z divodu oddé€leni méstské a priméstské
dopravy v nastupnich stanicich smérem z mésta potieba vétsi pocet, aby nedochazelo

ke zdrZovani autobusit MHD, které maji kratsi pobyty v téchto zastavkach, protoze zde

30



nedochazi k nastupu pouze prednimi dvefmi a jednotlivému odbavovani kazdého cestujiciho.
Tyto body byly exportovany do samostatné vrstvy, aby mohly byt pouzity v novém souboru.
Jeden z davodd, pro¢ v piedeslé verzi nedochazelo k vykreslovani, bylo to, Ze sitova analyza
zapsala do bodii zastavek Cisla hran, které do uzlu vstupuji, v€etné¢ ohodnoceni, a nasledné dalsi
sitova analyza ¢isla nedokazala piepsat. Prvnim krokem pfed zacdtkem nové prace bylo
nastaveni soufadnicového systému jednotlivych vrstev, ktery jim odpovida: Project Coordinate
Systém — National Grids — Europe — S-JTSK Krovak EastNorth. Na rozdil od ptedchoziho
pokusu se zde nevytvaiela zadna Geodatabaze, ale pouze piikazem Marge se spojily vSechny
vybrané vrstvy (chodniky, péSiny, cesty a silnice) do jedné, se kterou se bude nasledné pracovat.
Dale byly importovany do projektu vySe zmiflované oznacniky, pfevedené na samostatnou
vrstvu. Po otevieni atributové tabulky byly odebrany sloupce, které zde byly nepotiebné
(PosAlong, SideOfEdge a dalsi). Do atributové tabulky vrstev komunikaci byl pomoci editoru
pfidan sloupec s ndzvem Time (Gcelné s anglickym nazvem, protoze to umozni automatické
piifazovani v nasledujicich krocich, coz v predeslém projektu pii pojmenovavani s diakritikou
nebylo mozné). Do tohoto sloupce je pomoci Field Calculatoru zadan vzorec, ktery piepocita
ptedesly sloupec vzdalenosti jednotlivych hran Shape Leng v metrech na cas, za ktery tento
usek osoba ujde. Tato hodnota se bude nasledné€ v obsahu této prace nékolikrat ménit. Pro
zacatek byla zvolena rychlost chiize 4 km/h. Vzorec ma nasledujici tvar:
(Shape Leng / 1.1)/60. Vysledny ¢asovy udaj pak vychazi v minutach. Dale byl vytvofen novy
Network Dataset spolecné vrstvy, ktery byl pouzit k tvorbé Service Area v Network Analyst.
Ve vlastnostech datasetu byla pfidana polozka €as (time) a zde si program automaticky spojil
hodnoty proménné time z atributové tabulky, vytvorené diive. Do Facilities nového Service
Area pojmenovaného denni doprava byla pomoci load location nahrana vrstva zastavek, ktera
byla jiz diive vytvofena. V layer properties vytvofeného service area pak nastavena impedance
Ltime® a hodnoty ,,5, 10 (minut). Pfepocitavani ohodnocenych hran s nové zadanymi
rychlostmi je pti kazdé zméné v atributové tabulce provedeno pomoci ,,build network dataset*.

Ukézka vysledného zobrazeni, které jiz odpovida skute¢nosti, je vykresleno na Obrazku 10.
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Obrazek 10 Vykresleni ¢asové dostupnosti

6.3 Reseni dostupnosti — denni provoz

6.3.1 Vzdalenostni dostupnost

Jak bylo rozdé€leno v analytické Casti této prace, prvni a rozlohou nejvétsi tizemi, které zde bude
feSeno, je Praha 11 a jeji c¢asti Jizni mésto I a II. Nékteré zastavky na pomezi dvou spravnich
celkd budou tam, kde jejich dostupnost bude hrat roli také zahrnuty. V dennim provozu je zde
obsluhovano celkem 38 zastavek. Podle normy CSN 73 6425-1, ve které jsou popisovany
standardy pro navrhovani autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zastavek, byl vynat
z podkapitoly 5.4 ,,Umistovani zastavek™ odstavec 5.4.2 v piesném znéni: V tsecich linek
zajiStujicich mistni dopravni obsluznost se maji zastdvky umistovat tak, aby vzajemna
vzdélenost zastdvek na lince byla v rozmezi 300 m az 700 m s tim, Ze dochdzkova vzdalenost
z vychozich a cilovych mist v obci nebo v blizkosti komunikace nebude vétsi nez 500 m.
V odtvodnénych pripadech mohou byt vzdalenosti pfiméfen¢ upraveny podle mistni potteby
(16). Dochazkova vzdalenost tak bude vykreslovana s hodnotami 200, 300, 400 a 500 metrt
(pro ukazku Obrazek 11), kde se s rostouci vzdalenosti zvétSuje pokryta oblast na vybrané ¢asti

Jizniho mésta II, konkrétné v okoli Roztyl.
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Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Obrazek 11 Dochazkova vzdalenost 200, 300, 400, 500 m

Je zde zietelné postupné propojeni dvou dostupnostnich oblasti S zvySujici se vzdalenosti
a s blizenim se k hrani¢ni hodnoté 500 metra se tvaruji i tzv. ,,hlucha mista“, tedy oblasti, kde
je dochazkova vzdalenost nad povoleny limit a které se bude tato prace snaZit odhalit, zvazit
jejich obydlenost, vyznamnost, dilezitost a nalézt vychozi feseni k lepSimu pokryti dopravni

obsluznosti.

6.3.2 Casova dostupnost

Casové vzdalenosti nejsou nikde stanovené normou, protoZe tento parametr nelze neutralné
znormovat. Kazda skupina lidi (studenti, dospéli nebo seniofi) se pohybuji jinou rychlosti
chiize, a tak zde neni mozné stanovit zadné piesné hodnoty. Déle pak ma kazdy z nich jiny
nazor na to, kolik minut je ochoten stravit na cesté k zastivee MHD. Dalo by se zde vychazet
z piedeslé citované normy CSN 73 6425-1, kde je stanovena vzdalenost 500 metrt a z toho
dopocitat Casovou hodnotu, kterd se rovna minutdm pramérné chiize. Zde vsak byl zvolen jiny
postup. Pomoci ankety bylo osloveno celkem 30 nezavislych nahodnych respondentt, pro
ziskani nereprezentativniho vzorku. Otazka byla pokladéana: ,,Kolik minut je dany clovék
ochoten dochazet na zastavku méstské dopravy, kdyz by se jednalo o pravidelné dochazeni
v rozsahu pondéli az patek kazdy den, nikoliv jednou za cas. Otazka byla takto mifend
predevsim proto, aby se eliminovaly jednotlivé vykyvy toho, kdy se respondent jednou za ¢as

rozhodne obétovat vétsi ¢as na dochazku, coz by zde bylo nezadouci. Cilem priazkumu bylo
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zachytit potfeby potencialnich pravidelnych cestujicich, ktefi jsou kli¢ovi zdkaznici pro mistni
MHD a kviili kterym se ptipadné Upravy umisténi zastavek budou provadét. Rozdéleni bylo do
dvou kategorii: do 35 let a nad 35let. V prvni skupiné vySel aritmeticky pramér odpovidanych
hodnot 10,85 minut, v druhé 9,14 minut. Z tohoto provedeme vazeny primér k po¢tu obyvatel
Prahy 11 v této kategorii (do 35 let 23 233 obyvatel, nad 35 let 51 011 obyvatel) (17) a vysledek
je 9,68 minut, coz je hodnota, s kterou se zde bude nadale pracovat.

6.3.3 Pokryti oblasti Jizniho Mésta I (denni provoz)

Prvni zkoumanou oblasti v této praci je uzemi Jizniho Mésta I, které se nachazi ve vychodni
¢asti Prahy 11, oddélené od zbytku dalnici D1, viz kapitola 2.2.4. Nachazi se zde celkem
29 autobusovych zastavek pro denni provoz. Prvni zkoumani je provedeno na vzdalenostnich
dostupnosti a vykresleni ve vrstvach 200, 300, 400, 500 metri najednou. V této varianté bylo
zjisténo, ze oblast tyto podminky splituje velmi dobie. Plnohodnotnd ukazka je vykreslena
Vv ptiloze této prace. Umisténi zastavek je zifejmé cilené na zéklad€¢ podobné studie a snaZi se
pokryt co nejSirs$i ¢ast oblasti. Objevilo se zde ovSem i n¢kolik neobslouZenych oblasti
(viz Obrazek 12) a dalsi ¢ast predstavi navrh, jak tyto oblasti pokryt 1épe posunutim stavajicich
zastavek nebo vybudovanim tplné novych. V potaz budou brany i vSechny omezujici aspekty

pro prijezd vozidel a bude bran ohled na zachovéni stavajiciho linkového vedeni.

Obrazek 12 Nepokryta mista Jizni Mésto I
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Problém ¢islo 1

Jak je z obrazku 12 patrné, zde se nachazi ¢ast, ktera ma Spatnou dostupnost k zastivkam MHD.
KdyZ pomineme zastavku Milicov (umisténou na map€ zapadnim smérem), kam zajizdi jediny
autobus linky 203 v intervalu dvakrat do hodiny, o vikendech pouze jednou, pfijatelnou
variantou pro mistni je severozapadné€ umisténa zastdvka Hor¢ickova, kterou obsluhuje celkové
14 autobusovych linek. V nepokryté oblasti se nachazi n¢kolik panelovych domi a domov pro
seniory H4je, od kterého je autobusova zastavka vzdalena 600 metrii véetné prevyseni 19 metru,
coz pro nékteré obyvatele tohoto domova ptfindsi nemalou ptitéz. Na narozi této casti se nachazi
hlavni piistupova cesta do zooparku a minizoo MiliCov a dale pak cesta k Milicovskému
rybniku a stejnojmennému lesoparku, ktery je vyhledavan obyvateli predev§im v letnich
meésicich, viz Obrazek 13. Celkové by tedy zpfistupnéni této oblasti pomoci MHD prospélo
z n¢kolika hledisek. Jelikoz se zde nenachézeji zadné zastavky, autorova varianta navrhuje
jejich nové vybudovéni. Z diivodu uzkého prijezdu je ulice Hlavatého vedena jednosmérné
a tak by byla ¢ast také obsluhovana pouze v jednom sméru. Smér by byl ovSem vyhovujici,
protoze by eliminoval chtizi do kopce a navic by nabizel spojeni k metru a smérem do centra.
Prvni zastavka by se nachazela bezprostfedné pifed domovem seniorti, na bezbariérové
ptistupném misté v ulici K Mili¢ovu (viz obrazek 13 v krouzku). Umisténim této zastavky by
se zlepSila dostupnost také do zakladni a vedlej$i hudebni Skoly K Milicovu. Pro efektivnéjsi
vyuziti jiz zajizdé€jicich spoju je soucasti navrhu i zavedeni dal§iho mista zastaveni na rozmezi

ulic Exnarova, Oticka a Rasova (viz obrazek 13 ve Ctverci). Lépe dostupné by se zaroven stalo
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Obréizek 13 Zména v oblasti Milidova Zdroj: Autor, Podklad: (19)
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Detailn¢jsi mapa ve vétSim rozliSeni je obsazena v piiloze této prace. Soucasti zkoumani je
navrh trasy linky, kterd odpovida Obrazku 14. Na spoj je doporuceno nasadit krat$i autobusy,
predevsim kvili prijezdu ulici Hlavatého. Vstupnim bodem mohou byt autobusy z Jizniho
Meésta nebo z Petrovic, vystup je umoznén do centra nebo zpét do Petrovic. Moznym feSenim
je zména dosavadni trasy linky 203, kde se tento typ autobusu dosud vyskytuje (SOR BN 8,5).
Ta by misto na Hajich zacinala svou jizdu ve stanici Jizni Mé&sto, pfes nové vybudované
zastavky by dojela na Haje a dale by po své trase zaroven nabidla pro seniory pfimé spojeni
s Thomayerovou nemocnici nebo s poliklinikou na Budé&jovické. Na obrazku 14 je také
znazornéno puvodni vedeni béznych linek (aktualné tii soubéznych), zacinajicich na konecné
Jizni Mésto a nova alternativa, delsi o 1,2 kilometru S moznosti obsluhy nové oblasti. V piipadé

pfimého napojeni z vychodu od Petrovic (kde jezdi jedenact soubéznych linek) by nova trasa

= pUvodni vedeni

e nové vedeni

A

Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Obrazek 14 Vedeni linky v nové oblasti

Problém ¢islo 2

Dalsi nepokrytd Cast se nachazi kousek od Hostivaiské piehrady (viz kapitola 2.2.3),
stejnojmenného lesoparku a fotbalového hiisté mistniho klubu FC Haje Jizni Mésto. Do téchto
zminovanych mist je aktualné pfi jizdé¢ v MHD nejlepsi vyuZzit autobusovou kone¢nou Jizni
Mesto, kam na rozdil od blizsich zastavek Poliklinika Haje a Wagnerova zajizdi vice linek.
Z pozorovani v oblasti bylo zjisténo, Ze vétSina osob z vilové nepokryté oblasti dochazi za
méstskou dopravou na 800 metrti vzdalenou zastavku Horcickova, kde jim je umoznéno rychlé
napojeni béhem jednoho mezizastavkového useku na linku metra smérem do centra. Jiz
zminované dvé bliz§i zastavky obsluhuje linka 203, ktera diky svému obsluznému charakteru
trasy a pulhodinovému taktu nenabizi cestujicim bohuzel rychlejsi alternativu. Dochdzkova

vzdalenost az k prehradé¢ se vyzadovat nebude, jelikoz se nachéazi uprostied lesoparku. Zasadni
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tak je pokryt zbylou vilovou oblast a co nejblize se ptiblizit k hranici s rezervaci. Koncep¢ni
navrh pocita s pridanim obousmérné zastavky na lince 203 mezi zastavky Poliklinika Haje

a Wagnerova, ktera by se nachéazela v ulici Vystavni mezi Mandovou a Stachovou. Charakterem

by byla také na znameni. Piivodni a vysledné pokryti po upravé je vykresleno na obrazku 15.

Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 15 Pokryti dostupnosti problému 2

Problém ¢islo 3

Na ose linky metra mezi stanicemi Opatov a Héje se nachdzi uprostied sidlisté centralni park
s délkou 1,16 km. Uvniti parku je umisténo n€kolik détskych htist’. Jeho stiedem vede chodnik,
umoznujici provoz cyklistil, inline bruslaitt nebo slouzici pouze k prochazkam. Uprostied
tohoto parku se nachazi problémové misto s Cislem 3. Vzhledem k pfedeslému popisu je ziejmé,
ze pro tuto oblast neni potiebné, aby byla bezprostiedné v dosahu zastavek MHD. Cely park je
lemovan zastavkami ze vSech stran, proto zde navrh jakékoliv upravy nepfichazi podle

posouzeni situace V uvahu (viz obrazek 16).

Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Obrazek 16 Situace pokryti problému 3

37



Problém ¢islo 4 a 5

r~or

Zdejsi oblast se nachdzi podél ulice Mirového hnuti. Na jeji délce 1,1 km neni Zadna autobusova
zastavka. Dopravni obsluZznost je zde poskytovana ze soubézné ulice Kvétnového vitézstvi.
Nepokryta ¢ast na jizni stran€ nalezici k izemi Prahy 11 neni zdsadn¢ velka a v severni ¢asti

r

nizce obydlené oblasti v ulici K Obecnim hajovnam lze vyuzit stejnojmennou zastavku, lezici
na obvodu méstské Casti Prahy 15 sidlist¢ Kosik. V ramci vybudovéani dvou novych zastdvek
tak tato varianta neni nezbytnou. Samotnym diivodem je navrh upravy vedeni linky 203 kapitola
7.3.5, ktera by zde projizdéla a feSila by nékolik problému téchto podkapitol najednou.
Po kilometrovém tuseku kiizi ulici hlavni spojnice Jizniho Mésta a sidlisté Kosik ulice Ke
stacirn¢ / K Horkdm. Pobliz tohoto kiizeni se nachazi vyznamné sportovni centrum nabizejici
mnoho sportovnich aktivit, které ovSem neni v dosahu Zadné ze zastavek a v této praci je
oznaceno ¢islem 5. ObslouZeni této zastavky je fesSeno ptidanim druhé zastavky (na obrazku 17
znaceno v krouzku) do oblasti problematiky 4, kterd ma propojené dochazkové vzdalenosti.
Zde jiz v minulosti autobusova zastavka existovala, coz dokazuje leva fotka na obrazku 17.
V soucasné dobé je vSak kvili Gipravé linkového vedeni nevyuZitd. Na obrazku je vidét zména
po pridani novych zastavek a aktualni fotky vybraného mista pro jejich vytvoreni. Podle navrhu
odklonu soucasné linky 203 mezi zastdvkami Wagnerova — Mokra (1,7 km) po nové
vytvofenych obsluZznych bodech by se délka v tomto tseku prodlouzila na 2,3 km (rozdil 0,5
km). Eliminaci prijezdu zastavkami Brechtova a Sperlova by obyvatelé neutrpéli znatelnou

ptitéz, protoze zde zastavuji dalsi tii linky (154, 170, 197), z nichz ta prostfedni nabizi propojeni

: : Zdroi: Autor. Podklad: (19)
Obrazek 17 ReSeni dostupnosti problém 4, 5
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Problém c¢islo 6

Posledni feSeny problém na Jiznim Mé&sté | je misto oznacované jako stary Chodov. V oblasti
se nachazeji prevazné rodinné domy se zahradou nebo mensi vilky. Do celé oblasti vede jedina
ptistupova cesta pro vjezd automobili a to severné ulici V Benatkach na sjezdu z tidy Tiirkova.
V této 1,5 kilometri dlouhé oblasti se nenachazi zadnd zastavka. Mistni obyvatelé jsou
odkazani na pési chuizi k vybrané jim blizsi zastavce metra (Opatov / Chodov) nebo na nékterou

ze zastavek v ulici Tiirkova (Chodovska tvrz, Litochlebské namésti).

Rozlohou je tato ¢ast nejvétsi ze vSech predeSlych podkapitol na celé Praze 11, ktera je
nepokryta dostupnosti. Nachazeji se zde uzké ulicky. Prijezd aut je omezen z obou stran
parkujicimi vozidly. Z tohoto divodu zde navrh pocita se zavedenim tii jednosmérnych
zastavek, které by autobusy v obou smérech projizdéli ve stejném poradi a sméru. Na ozna¢niku
by pak byl uveden jizdni fad pro oba sméry a cestujici by si museli samostatné ohlidat, aby
nastoupili do spravného spoje. Obsluznost by zde vykonavala opét nejlépe linka 203, na kterou
jsou vypravovany kratké 8,5 metrové autobusy. Ty zde se svoji malou délkou nebudou mit
problém s vytacenim v jednotlivych kfizenich mezi ulicemi. Soucasti projektu je zaroven
oznaceni mist se zdkazem parkovéni, aby zde tidi¢i autobustt méli umozZnén co nejpohodiné;si
prijezd a to 1 bezprosttedné pred a za mistem zastavky. Vedeni je zde vytvofeno s minimalizaci
téchto piipadl do tvaru obdélniku, a tak jedina kriticka mista pro ptedeslé feSeni jsou na jeho

rozich (viz obrazek 18).

Prvni zastavka by se nachazela v centru na hlavnim misté celé étvrti na Svandrlikové namésti.
Pokrytim by byla nejvhodnéjsi pro vétsinu cestujicich, zajizdéjicich do této oblasti, protoze se
zde nachdzi oblast s nejvetsi vzdalenosti k nebliz§im jinym zastavkdm. Druhé zastaveni by se
nachazelo na konci stejné ulice Svabinského v jeji nejjizngjsi ¢asti. Zde by dochéazelo k stodeni
linky Pod vodojemem do ulice Starochodovska, kde by se z duvodu nejvétsi mozné efektivnosti
prijezdu zavedla tfeti zastavka. Ta by se nachazela v nové panelové zastavbé a navazovala by
na hlavni ¢ast Jizniho Mésta 1. Na obrazku 18 je vidét situace pied a pozméné vytvorené timto

navrhem a moZny navrh prijezdu nove zavedené linky.

Délka zajizd’ky pro autobus ¢ini 2,2 km.
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Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Obrazek 18 Reseni problému dostupnosti 6

6.3.4 Pokryti oblasti Jizniho M¢sta II (denni provoz)

Jizni M&sto II se nachédzi zapadné od piedeslé ¢asti. Uzemi, kterym se zabyva tato podkapitola,
je znacné mensi a je zde umisténo 9 =zastdvek. Z analyzy wvykresleni dostupnosti
(viz obrazek 19) je zfejmé, ze aktualni pokryti této oblasti je velmi dobré. Rozlozeni zastavek
je umérné k velikosti a ve vysledné mapé se nachazi jen minimalné ¢ervend hrani¢ni barva 500
metrd ve vnitfnich ¢astech. Hlavni vyhledavand mista jakymi jsou Centrum Chodov nebo
Poliklinika Jizni Mésto jsou v dochazkové dostupnosti. Béhem zkoumani tak byla nalezena
pouze dvé neobslouZena mista, kterd zde budou pfedmétem této podkapitoly (viz obrazek 19).

Postup zkoumani zde bude obdobny jako u pfedchozi kapitoly o Jiznim Mésté .

| ¢ -

Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Obrazek 19 Nedostupna mista Jizni Mésto 1T
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Problém ¢islo 1

Prvni zkoumana ¢ast na izemi Jizniho Mésto II se nachazi v oblasti Hornich Roztyl vychodné
od hlavni patetni silnice RySavého. Kromé sidel n¢kolika vyznamnych firem se zde nachézi
také generalni feditelstvi HZS CR (hasiskych zachrannych sbort), Matefska §kola Blatenska
a dim s pecovatelskou sluzbou. Ze sportovnich aktivit je zde curlingovd aréna
(viz 2.2.2 Sportovni centra). Lidé jsou zde dosud odkazani na dochazku k zastavce Dédinova,
kde jezdi dvé linky, nebo k vzdalené;si stanici metra Roztyly, v opacném sméru na most pies
dalnici slozité klikatici se cestou k zastavce Chodovec, ze které jezdi celkem 6 autobusovych
linek. V oblasti se nachazi predev§im panelakova zastavba a prijezdné ulice maji tzky
charakter. Z tohoto divodu je zde opét doporuceno pii zavadéni spojeni nasazovat kratké
autobusy napiiklad z linky 203. Aby doslo k zachovani co nejvétsiho mnozstvi soucasnych
parkovacich mist, bude navrh prijezdu a umisténi zastavkovych oznacnikli jednosmérny.
Vyuzivany v§ak budou pro oba sméry. Vytvofenim této trasy se pro linku 203 zrusi zastaveni
na Dé&dinové. Toto ovSem nebude mit zZadny velky vyznam, protoze zde jezdi primarné
autobusova linka 135 v daleko hustéj$im taktu. Tu cestujici vyuzivaji pro cestu k metru. Zmeéna

vykresleni dostupnosti véetné navrhu noveé vedené linky je zobrazena na obrazku 20.

Misto ptivodni délky 270 metri by autobus zajizdgjici do sidlisté ujel 900 metrd. Cesta by vedla
ulici Kloknerova, na jejimz konci by se nachdzela prvni zastavka. Poté by zatocila do ulice

Babakova, kde by byla druhé zastavka a pak uzkym prijezdem ulici Hrdlickova by se vratila

zpét na hlavni tfidu RySavého a pokraCovala dale po své trase.

3 Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 20 Reseni problému 1 Jizni Mésto 11
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Problém ¢islo 2

Druhé misto, které zde bude analyzovéno, se nachazi v blizkosti zastdvek U Dalnice,
Na Jelenach a pteponou tohoto trojihelniku je dalnice D1. Je to nezastavéna plocha, na jejiz
¢asti se nachéazi betonarna Chodov, jinak neni nijak vyuzivana ani upravena pro volnocasové
aktivity. Z divodu absence komunikaci a jakéhokoliv divodu potieby obsluhy, je zde jedinym

vhodnym feSenim ponechat aktualni situaci pokryti takovou, jaka je (viz obrazek 21).
— R o

\ ‘ X C
Obrazek 21 Reseni problému 2 Jizni Mésto 11
6.3.5 Pokryti oblasti Praha — Seberov (denni provoz)

Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Méstska ¢ast Seberov, nachazejici se jizné od Prahy 11 se sklad4 ze dvou hlavnich oblasti
(Seberov a Hrnéife). Vykreslovani a zkoumani dostupnosti zastavek dalsich méstskych &asti
spadajicich pod spravu Prahy 11 ma stale identicky postup a pravidla jako v kapitolach 6.3.3
a 6.3.4. Do pruzkumu oblasti bylo za¢lenéno celkem 8 autobusovych zastavek, viz 3.4 tabulka

2. Vykresleni vzdalenosti, v€etné oznaceni nedostupnych mist, je zobrazeno na obrazku 22.

Obrazek 22 Dostupnost Praha - Seberov Zdroj: Autor, Podklad: (19)
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ReSeni problému ¢islo 1

Prvni misto se nachazi na samém konci husté zastavéné vilové oblasti Seberov. Celkové se zde
nachdzi pét dom, které nejsou v piimé vzdalenosti pétiset metri a jejich vzdalenost piesahuje
v maximu o pouhych 40 metrii. Obyvatelé zde maji na vybér dochazet na zastavku Seberov, ke
které vede nejkratsi cesta nebo zvolit o 50 metrtl delsi cestu na zastavku V Ladech. Obé¢ jsou
nasledné, a tak zde z4dn4 z nich neptinasi pro cestujici kromé uslé vzdalenosti vyhody ve vétSim
poctu spoju. V soucasné dob¢ zde pokracuje vystavba novych domti smérem od obce, a tak zde
do budoucna bude moznost zavedeni zastdvky nezbytna. V soucasné¢ dobé vsak z divodu

nizkého vylepseni situace a zaroven tzkych prujezdnych ulic byl sebemensi navrh zamitnut.
Reseni problému cislo 2

Druhé misto je situovano na jih od Seberova v oblasti Hrnéite. Zde se nachazi rozsahla ¢ast
rodinnych domti a novostaveb, které¢ znatelné piesahuji normou stanovenou vzdalenost.
Nejbliz§i zastavkou je zde Drazdecka, na kterou je z nékterych domi vzdalenost az
1,7 kilometrt. Ulice zde maji uzky prijezdny profil, a tak by zde obsluhu provadéla
bezprostiedné kratkd vozidla do 10 metrli. Zavedeni zastavek je navrZzeno jednosmérné a to
s moznosti vyuziti obsluhy pouze ve sméru do centra nebo obousmérné i pro dojezdy obyvatel
do oblasti. Celkové zde budou umistény tfi zastavky. Prvni se nachazi v nejjiznéjsi ¢asti v ulici
V Uhoru. Odtud autobus sméfuje do ulice Za Smatlikem, kterd je vedena soubé&zné
s Radesovskou, samostatné od zbylé oblasti a vyfesi tak zasadni problém s velkou vzdalenosti
odsud. Z divodu uspory ceny za projeté kilometry dojde k obratu jiz v ptedposledni spojce
nesouci ndzev Koroptvi. Zde v klidné postranni uli¢ce se bude nachazet druha zastavka. Tretim
zastavenim bude misto v ulici K Safing, které tak efektivné vyuzije zpateéni prijezd zpét na

hlavni tfidu, ze které se do oblasti vjizdélo na zacatku.

V\"‘r?\”“f W, 454
1pfed zménou
VA

(orn

ad lopr,, o
o espitd AL

Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 23 Reseni problému 2 Praha - Seberov
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Z ptuvodni délky 635 m se nove vedena linka prodlouzi o 1565 m, tedy na 2200 m. Porovnani

vykresleni nove obslouzené oblasti véetné navrhu vedeni linky je zobrazeno na obrazku 23.

6.3.6 Pokryti oblasti Praha — Ujezd (denni provoz)

Jihovychodn& od Prahy 11 piimo za zastivkou Zdiméficka navazuje &ast Ujezdu, kterd se
rozprostira podél hlavni silnice prochazejici jejim sttedem (ulice Formanska). V soucasné dobé
se zde nachazi celkové 6 zastavek pro denni linky (viz 4.4 tabulka 3). Po vykresleni dostupnosti
bylo zjisténo, Ze oblast odpovida az na jedno misto pozadavkim v poméru pokryti velmi dobfe.

Na obrazku 24 je toto misto v¢etné celé oblasti zobrazeno.

Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Obrazek 24 Pokryti oblasti Praha - Ujezd

Problém c¢islo 1

Na rohu bezprostfedné u Milicovského lesu a stejnojmenného vrchu se nachazi ¢ast, ktera
neodpovidd stanovené dochazkové vzdalenosti. Rozklada se zde né€kolik obydlenych
panelovych domt s velkym poctem obyvatel, coZ neni typicky prvek pro zbylou ¢ast s domy.
Z tohoto diivodu je zavedeni obsluznosti i sem podle autora prace nezbytnou soucasti upravy.
Obyvatel¢ zde musi dochazet na nejblizsi zastavku Katetinky. Opét se zde ovSem vyskytl
problém s Gzkym prifezem prijjezdu v mistnich ulicich, a tak by v rdmci zavedeni muselo dojit
k uprave stani vozidel, predevsim pak v mistech kiizovani s vozidly MHD. Byla by zde jedina
nova zastavka nachazejici se pted okrskovou sluzebnou méstské policie a matefskou Skolkou.
Charakter prijezdu by byl jednosmérny z diivodu prijezdu ulici Vodnické a do této ¢asti by
tam zajizdéli jen n€které vybrané spoje nebo linky. Celkova délka zajizdéni je 870 metrti a pro
prijezd je doporuceno na tyto spoje nasazeni kratSich vozidel do deseti metrii. Na obrazku 25

je zobrazeno nové pokryti a vedeni linky.
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Obrézek 25 Reseni problému 1 Praha - Ujezd

6.3.7 Pokryti oblasti Praha — Kfeslice (denni provoz)
Posledni zkoumanou c¢asti této prace je uzemi Kieslic. Zde se nachazi dvé zastavky, viz 5.4
tabulka 4. Na obrazku 26 je vidét, Ze se na okrajich oblasti nachéazeji nepokryté ¢asti, které se

tato prace bude snazit eliminovat.

\

Nad pfﬁhonem \

_ o Nt
~ Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 26 Pokryti oblasti Praha - Kfeslice

Problém ¢islo 1

Prvni nepokryta &ast se nachazi na zapadnim vjezdu z Ujezdu. Po této silnici je relativné nové
vedena noc¢ni linka 906 viz 5.3.2 No¢ni doprava, ktera zde ovSem nikde nezastavuje. Stejny
zamér vedeni denni linky 213 by zasadn€ neomezil aktudlni variantu. Linka 213 je aktudlné
rozdélena na spoje, koncici v zastavce Jizni Mésto a pro ty by zlstalo vedeni stejné. Nékolik
spojit vSak svou jizdu pokracuje do zastavky Nadrazi Uhfinéves. Ty by byly vedeny po této
nov¢ trase. V useku Jizni Mésto az Dolnokieslickd se nenachazi zadna zastavka, takze by se
touto upravou nezrusila obsluznost zadné jiné casti. Nove vytvorena zastavka by byla umisténa
v ulici Ke Stitu u kiizeni s Medovou a zajistila by tak dostupnost pro mistni chatovou oblast.
Ta byla dosud vzdalené od nejblizsi zastavky Dolnokfeslicka az 810 metrl. Zastavovala by zde

jak denni, tak no¢ni linka v obou smérech. Zména je zobrazena na obrazku 27.
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Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrézek 27 Reseni problému 1 Praha - Kfeslice

Problém ¢islo 2

Moznym feSenim pokryti této jizné situované ¢asti od stfedu je vytvoreni nové zastavky v ulici
Ke Strani. Kvili uzkému prijezdu mistnimi ulicemi je zde zfizena zastavka pouze v jednom
sméru, S doporuc¢enim nasazeni kratkych autobusii do deseti metri. Oblast se nachazi v silném
stoupani, takze eliminaci dochazeni ptiblizn¢ 700 metrti ze zastavky k domovu obyvatelé jisté

oceni. Na obrazku 28 je zobrazena zména dostupnosti a zaroven nové vedeni linky.

Obrézek 28 Reseni problému 2 Praha - Kieslice Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Problém ¢islo 3

Ttetim problémem je severni ¢ast novostaveb, kterd se nenachazi v okruhu ndmi vymezenych
standardd. Efektivnim feenim této situace je presun zastavky Dolnokfeslicka v Stychové ulici
Z Aronova namesti o 140 metr severnim smérem ke kiizeni s ulici U Zajezdku / Diviznova.
Ptesunutim této zastavky nevznikne zaddné nové nepokryté misto a zaroveil bude vyfeSen

problém ¢islo 3 (viz obrazek 29).
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, S, , . Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 29 ResSeni problému 3 Praha - Kieslice

Problém ¢islo 4

Posledni feSend cast Kieslic se nachazi v severozapadni ¢asti novostaveb. Z ditvodu neustalého
rozrustani zastavénych ploch se i tato oblast dostala do feSeni problému dostupnosti. Obyvatelé
zde dosud byli odkazani na zastavku Kieslice situovanou na hlavni ulici Stychova, ktera
prochézi stfedem. ReSenim je piesun polohy zastavky z tohoto mista do postranni ulice
K Bradku, kde je dostatek mista pro vybudovani autobusové smycky s ozna¢nikem pro oba
sméry a eventualnim vyuZzitim do budoucna pro ukoncovani linek z diivodu zvySovani poptavky
dopravy do této rozristajici se poklidné piimeéstské ¢asti. Na obrazku 30 je vidét zmeéna pokryti

vcetné zobrazeni nove situované zastavky.

6.3.8 Pokryti oblasti Prahy 11 a ptilehlych ¢asti casovou dostupnosti — denni provoz
Jak jiz bylo zminéno v podkapitole 7.3.2, pro vykreslovani ¢asovych dostupnosti bude pouzita

limitni hodnota 9,68 minut. Vykreslovani bude probihat na stejnych podkladech jako
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vzdélenostni dostupnosti v piedeslych podkapitolach. Podle ptedpisu pro organizovani
a provozovani drazni dopravy SZDC (CD) D2 (18) je definovana rychlost chiize na 5 km/h.
Tato hodnota tedy bude vyuzZita v této ¢asti jako stéZejni a bude nastavena v atributivni tabulce
spole¢né vrstvy pojmenované Silnice_cesty pesiny komplet podle zminovaného postupu
z kapitoly 7.3.2. Barevn¢ vykreslené oblasti budou v hodnotach 7;8;9 a hrani¢nich 9,68 minut.
Pomoci funkce Network Identify Tool si lze ovéfit spravnost vypoctu a pfifazeni casového
udaje jednotlivym ohodnocenym hranam na mapé¢. Na obrazku 31 je vyznacend hrana
nachazejici se v ulici V Jezirkach, kde vzdalenost odpovida 90,04 metru a ¢asové ohodnoceni

pfi nami nastavené rychlosti 5 km/h je 1,08 minuty.

Network Identify n

el \ét;ncﬁons Attribute Along Against
| g e T—-—— Source silnice_cesty_pesiny_komplet
- Tums Length  90,0424996149186 90,0424996149186
Time 1,08040487564 1,08040487564

/.—-—-4 % 3

Junctions A
—— | 3481 fsilnice_cesty nesim

Obrézek 31 Uprava ohodnoceni hrany Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Po matematickém ptepoctu bylo zjisténo, ze pii dané rychlosti chiize a vazeném prameéru
Z hodnot dotazanych obc¢ani na jejich ¢asovou ochotu dochazet na zastavku, se vzdalenost
okruhu zvysila. V pfedchozi kapitole bylo pocitano s normovanou vzdalenosti 500 metri. Po
prevedeni zdejSich hodnot vSak vzdélenost vychazi na 806,67 metri. Z tohoto vyplyva, Ze
obcané jsou ochotni dochazet v priméru o 300 metrti delsi vzdalenost, nez stanovuje norma

(16). Tato pul kilometrova vzdalenost pak vychazi na pifesnych 6 minut chtize.

Na obrazku 32 je zobrazeno Gzemi Prahy 11 se sidliSti Jizni Mésto I a II, kde pokryti izemi se
stanovenymi podminkami spliiuje po celé jeho obydlené ploSe. Nenachéazi se zde tak Zadné
nepokryté misto, které by bylo potieba fesit nékterou z piredeslych tprav. Stejna situace nastava
na izemi ¢asti Praha — Ujezd a Praha — Kieslice. Jediné nezabarvené misto se nachazi v oblasti
Praha — Seberov, konkrétng v jizni &asti Hrné&iit (vyznageno na obrazku 32). Timto problémem
se v§ak zabyvala tato prace jiz v kapitole 7.3.5 podkapitole Re$eni problému ¢&islo 2, kde je
navrhované vychodisko, které by bylo mozné aplikovat 1 zde. Mapa ve vétSim rozliSeni se

nachazi jako soucast piiloh této prace.
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Obrézek 32 Casové dostupnosti izemi Prahy 11 a jeho piilehlych méstskych &asti

6.4 Reseni dostupnosti — noéni provoz

Z duvodu rozséahlosti a vyznamnosti izemi nelze opomenout pii tvorbé této prace ani no¢ni
dopravu. Ta v mens§im poctu linek a delSich intervalech mezi spoji zajist'uje spojeni v no¢nich
¢asovych tsecich. Tento Cas je priblizné€ ohrani¢en dobou, kdy nejsou v provozu ani linky metra
(0:00 — 4:30). Dostupnost zde tedy rozhodné nebude dosahovat tak velké pokryti jako pro denni
linky a ani to nebude cilem. Pro uréeni kvality pokryti tak bude pfistupovano k vyznamnosti
nepokrytého uzemi. Ve vilovych oblastech s uzkymi prijezdnymi ulicemi, bude pozadovano
minimalni naruseni no¢niho klidu a zavadéni novych zastavek tak bude pouze u hlavnich
komunikaci. Dochazkova vzdalenost, ze které bude tato ¢ast vychazet, nebude 500 metra

vychazejici z normy, ale zvysi se na 600 metri z divodu ochoty obyvatel dochazet vétsi

vzdalenost na ukor zachovani klidnéjsich postrannich oblasti.

6.4.1 Pokryti oblasti Jizniho mésta I (no¢ni provoz)
V noc¢nim provozu je obsluhovano celkem 22 zastavek na uzemi Jizniho Mésta 1 a II.,
z celkovych 38 (viz kapitola 2.3.3). Na obrazku 33 je vidét pokryti Jizniho Mésta I, kde se

nachdzi celkem Sest kritickych mist, kterd nespadaji do uréené vzdalenosti.

49



Obrazek 33 Pokryti oblasti Jizni Mésto I - no¢ni doprava Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Problém ¢islo 1

Prvni oblast se nachazi v husté zastavéné bytové oblasti. Ve vSedni dny zde obsluhu provadi na
zastavce Milicov linka 203, kterd zde ma jediné zastaveni a pokazdé pokracuje dale.
Navrhované zlepSeni je vyuziti této zastavky i pro né€kterou z no¢nich linek. Pro autobusy by
to znamenalo 1,3 km dlouhou zajizd’ku. Z divodu zavedeného otaceni na kruhovém objezdu
Vv ulicich Jurkovi¢ova / Loosova / Stiibrského, je zde vyZadovano spojeni nekloubovymi
vSak obsluhuji prave kloubové autobusy. Z tohoto ditvodu je tiprava zavedena do navrhu zmény

vedeni linky 906 (viz obrazek 34), kde jsou nasazovana pouze kratka vozidla (12 metri).
Problém cislo 2

Tato ¢ast MiliCova jiz byla feSena ve varianté pro denni provoz. Zde je z diitvodu nastaveni vetsi
dochazkové vzdalenosti nepokryta oblast mensi. Z diivodu tzkého a jednosmérného prijezdu
V jediné mozné variant¢ a minimalniho poc¢tu nedotéenych domu, je jakakoliv uprava pro no¢ni

linky zamitnuta.
Problém ¢islo 3

Reseni nepokryté oblasti ¢islo 3 je souéasti projektu Gipravy vedeni linky 906 (viz obrazek 34).
Ta by zastavovala na dvou jiz vytvofenych zastavkach denniho provozu (Poliklinika Haje

a Wagnerova).
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Problém ¢islo 4

Ctvrty problém se nenachazi jako v denni verzi uprostfed Centralniho parku, ale v pfilehlé
paneldky zastavéné oblasti v okoli ulice Mikulova. Nové vedena linka 906 by méla trasu
vedenou ulici Hviezdoslavova a mohla by tak obslouzit zastavky Bachova, Mikulova
a Hnévkovského. VSechny nové zavedené zastavky pro linku 906 by byly pro no¢ni provoz
v charakteru na znameni, a tak by moznost obsluhy vSech z nich neznamenala razantni

zpozdéni.
Problém ¢islo 5

V této Casti se nachazi sportovni areal Jedenactka a severnim smérem pievazné sidla nékolika
firem jako KSB nebo Agrofert fungujicich pouze pfes den. Zavedeni tedy jakékoliv no¢ni

dopravy do této oblasti by bylo z divodu nevyuzivani béhem noci zbytecné.
Problém cislo 6

Obsluha oblasti Starého Chodova byla jiz feSena v denni varianté této prace. Z ditvodu klidné
vilové zastavby s tzkymi prijezdnymi ulickami pro zachovani no¢niho klidu vSak obsluha do
vnitini ¢asti neptipada v Givahu. Jediné zlepSeni je tedy vyuziti upraveného vedeni linky 906
pro obsluhu zastavky Litochlebské namésti, ze které se alespon ¢aste¢né zlepsi dostupnost pro

mistni obcany.

Na obrazku 34 je zndzornéno nové vedeni linky 906, kterd se z ptivodni délky 1,7 kilometrt
prodlouzi na 7 kilometra (prodlouzeni o 5,3 km) a zaroven porovnani s piedchozi mapou

se zietelnym zlepSenim dostupnosti. Nové obsluhované zastavky jsou vyznaceny v krouzku.

TESTVY 0T Ll e em
ré vedeni linky 906

/ nove vedenl linky 906 )

'ﬁ'w\ = 4\¥

Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 34 Zména pokryti oblasti Jizniho Mésta I - no¢ni doprava
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6.4.2 Pokryti oblasti Jizni Mé&sto II (no¢ni provoz)
V druhé c¢asti Jizntho Mésta se pro no¢ni obsluhu objevila dvé nepokrytd mista

(viz obrazek 35).

Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Obrazek 35 Pokryti Jizniho Mé&sta II - no¢ni doprava

Problém ¢islo 1

Prvni oblast, ktera neni ve stanovené dochazkové vzdalenosti, se nachazi v severni ¢asti
Hornich Roztyl. BEhem dne je toto misto dostupné z autobusového terminalu a stejnojmenné
stanice metra Roztyly. No¢ni linka 911, ktera zde sjizdi z ulice 5. kvétna, vSak do autobusového
terminalu nezajizdi a pokracuje ulici RySavého az na zastavku Dédinova. V okoli této stanice
se z velké ¢asti nachazi Michelsky les a béhem dne je tak vyuzivana piedevs§im jako tranzitni
nebo prestupni zastavka na dalkové spoje (viz 2.3.2). Nejbliz$i dostupnost vSak zajiStuje
obyvatelim z oblasti problému 1, na které se zapomnélo. Jednoznaénym feSenim je tak
trasovani linky 911 do autobusového terminalu Praha — Roztyly. Délka zajizd’ky vychazi na

470 metrii a vyslednd zména je zobra

=

zena na obrazku 36.
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Uprava po zméneé

Obrazek 36 ReSeni problému 2 Jizni Mésto - no¢ni doprava Zdroj: Autor, Podklad: (19)

52



Jediné misto, které nebylo zabarveno je priimyslovy aredl nachézejici se v ulici Hvozd’anska.

Do ného vede vzdalena pristupova cesta, ktera neni ucelem pokryti tohoto problému.
Problém cislo 2

Severné od ulice Roztylska se nachazi ¢ast oznacend jako problém 2 této podkapitoly. Zde neni
obsluha v no¢ni ¢as zajisténa opravnéné. Na celém Gzemi se nachazi rozsahly komplex
kancelaiskych budov The Park, kde je pracovni doba pouze v dennich pracovnich hodinach,
a tak by zajisténi dopravy v tento ¢as ztracelo smysl. Vedeni linky 911 je tedy mnohem
efektivnéjsi ve stavajicim stavu ulici U Kunratického lesa, kudy projizdi kolem zastavénych

oblasti a pfedev§im kolem arealu vysokoskolskych koleji Volha.

6.4.3 Pokryti oblasti Praha — Seberov (noéni provoz)

Situace pokryti této ¢asti béhem noci je rozdélena na dvé ¢asti. Dobfe a stejné kvalitné jako ve
viedni den je pokryta ¢ast Seberova. Problém viak piichazi v jizné situovanych Hrnéitich, které
jsou odkazany pouze na okrajovou zastavku Hrnéifsky hibitov. Linka 901 nevede ulici
K Seberovu, a tak je odklonéni linky timto smérem na uvéazeni. Zasadn&j§im fesenim je vsak
pouze zajizdéni do ¢asti Hrnéith a vyuziti obratové smycky pro navedeni zpét na piivodni trasu
linky. Vzdalenost, o kterou by se prodlouzila linka, ¢ini 800 metr. Obrat autobust by byl
provadén v diive vyuzivané smycce pied kostelem sv. Prokopa u zastavky Hrnéife. Timto
feSenim by ptibyla alesponi jedna zastavka, kterd by zlepSila dostupnost do této okrajové ¢asti
(viz obrazek 37). Pro vétsi pokryti izemi by mohlo byt aplikovano 7.3.5 Reseni problému 2
z denni varianty. To by vSak znamenalo naruSeni klidu v téchto postrannich vilovych

zastavbach, a proto tento navrh neni uveden jako doporucené feseni.

piivdoni vedeni linky 901 &y,
uprava po zméné '

) |\ = N3
~ :

‘neménna situace
Praha - Seberov

PRI 8

1Y
%

N !
pfed zménou
1} <l
Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 37 Reseni problému dostupnosti Praha - Seberov - noéni provoz
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6.4.4 Pokryti oblasti Praha — Ujezd (no&ni provoz)

Casti Praha — Ujezd projizdi jedina no¢ni linka 906. Celkové je oblast pokryta stejné dobie jako
vV dennim provozu. Jediné vylepSeni, které by zde Slo provézt, je eliminace nepokryté ¢asti
pojmenované Koni¢kiiv Mlyn, kde je potencial budouciho rozsifovani novymi stavbami.
Zajizd’ka dlouhd 320 metrti by znamenala obsluhu zastavky K Sukovu, u které se nachazi
smycka vyuzivand mimo jiné k otaceni autobusti béhem vyluk. Déle by autobusy pokracovaly

po své trase smérem do Kieslic. Zména je zobrazena na obrazku 38.

Pavodeni vedeimiihky 906

Praha - Ujezd Wt pF ENOUE e YA TR i O 8
» e S 1 ~e- S ; N = i Z
Zdroj: Autor, Podklad: (19)

Obrézek 38 Reseni problému dostupnosti Praha - Ujezd - noéni provoz

6.4.5 Pokryti oblasti Praha — Kfteslice (no¢ni provoz)

Kieslice maji béhem tvorby této prace na svém tzemi pouze dvé zastdvky, stejné jako pro
provoz denni linky. Z divodu nastaveni del$i dochazkové vzdalenosti je ovsem pokryti pro
no¢ni dochazeni znatelné vétsi. V aktualni situaci je ovSem jakakoliv uprava pro tyto stanovené
meze nepotiebnd. Hrani¢ni nepokrytd &ast Stit, je zastavéna chatovymi domy, a tak je zde
vyuziti no¢ni dopravou nepravdépodobné. V piipadé vystavby nové zastdvky z navrhu
problému 1 kapitoly 6.3.7, by zde ovSem mohla linka zastavovat. Druha oblast feSena opét
I v denni Casti kapitoly 7.3.7 jako problém ¢islo 2, je v tyto no¢ni hodiny nepfijatelna kvuli

zachovani no¢niho klidu, a tak i zde je zachovan aktudlni stav viz obrazek 39.

2z E ,I__»/’lnn:y%
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y Zdroj: Autor, Podklad: (19)
Obrazek 39 Reseni problému Praha - Kfeslice - no¢ni provoz
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ZAVER

Vybrana oblast této prace Praha 11 byla zvolena autorem z davodu jeho dobré orientace
a znalosti mista v¢etné okoli. Na zacatku zde bylo uvedeno stru¢né piiblizeni a byla zminéna
vyznamna spoleCenskd mista, ktera se zde nachéazeji. Pracovano zde bylo s aktualnim
rozmisténim zastavek (prvni kvartal 2019) a vedenim linek touto oblasti. Z utadu CUZK byly
poskytnuty podklady ulic, silnic, chodnikt, péSin a cest, které slouzily jako vrstva k soucasné
mapé¢. V programu ArcGis Desktop 10.0 byly zobrazeny a spojeny do jedné velké sité. Ta byla
podle zasad teorie grafti rozdélena na jednotlivé hrany a ty nasledné ohodnoceny. Dostupnost
je zde délena na dvé skupiny: izochory (mista se stejnou redlnou vzdalenosti) a izochrony (mista
se stejnou ¢asovou dostupnosti). Vykreslovani diky nepfimosti komunikaci pro chodce tvori
nerovnomérné prstence, které popisuji ndmi dostupnou oblast zkoumani. Podle normy
CSN 73 6425-1 byla maximalni izochora stanovena na 500 metri. Na definovani hranice
izochrony byl proveden vdzeny priamér nereprezentativniho vzorku obyvatel této oblasti.
Hodnota zde vySla na 9,68 minuty. Nasledné¢ byly vykreslovany mapy dostupnosti
V jednotlivych oblastech (Jizni Mé&sto I a I, Praha — Seberov, Praha — Ujezd a Praha — Kieslice).
Zde byla zobrazena nevybarvena mista jako oblasti s dostupnosti vétsi nez stanovena hranice.
Pro kazdé z nich pak bylo potfeba najit efektivni feSeni pro jejich eliminaci. K posouzeni
dochazelo 1 v rdmci vyznamnosti daného mista pro zavedeni nové obsluznosti. Soucasti zmén
je i navrhovani upravy vedeni nékterych autobusovych linek, které tyto zastavky obsluhuji. Cast
této prace se zabyvala no¢nim provozem, kde je obsluhovano méné zastdvek a v ramci
zachovani maximalniho no¢niho klidu byla dochazkova vzdalenost prodlouZena na 600 metrt.

Opct zde byly popésany jednotlivé navrhy uprav a jejich zdiivodnéni.

Vysledné mapy dostupnosti aktualni situace a té po upraveé autorem jsou ve vétsim formatu pro
lepsi orientaci jako pfiloha této bakalaiské prace. Zaroven je zde obsazeno CD s digitalni verzi
téchto map dostupnosti, ktera mize slouzit jako podklad pro dalsi praci nebo k posouzeni

realného vyuZiti.
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SEZNAM PRILOH

Ptiloha A - Dochazkova vzdalenost (denni provoz — ptivodni stav)
Ptiloha B - Dochazkova vzdalenost (denni provoz — stav po uprave)
Ptiloha C - Dochazkové vzdalenost ¢asova (denni provoz — ptivodni stav)
Pfiloha D - Dochazkova vzdalenost (no¢ni provoz — puvodni stav)
Ptiloha E - Dochazkova vzdalenost (no¢ni provoz — stav po tprave)

Ptiloha F - CD se souborem jednotlivych vykreslenych oblasti
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4

Ptiloha B - Dochazkové vzdalenost (denni provoz — stav po uprave)
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Ptiloha C - Dochazkové vzdalenost ¢asova (denni provoz — pivodni stav)

L] VTRl PR NN AL N L &
e VPR 5 i F
488 . =87 NI g
s8fs-O-[ 8
| N2 |
.. N

> B >
#gg.s.&'.-‘!%— |
Nz-=-2-38[0 B @/
R | e o 2, (@A)
AFERTTEET g
‘eIz - |
g (3]s

=

<
Canl
N

2

)

11/.‘:;317(7/ .-

’\3
—
s

T



Ptiloha D - Dochézkova vzdalenost (no¢ni provoz — pivodni stav)
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Ptiloha E - Dochazkova vzdalenost (no¢ni provoz — stav po uprave)
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