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ANOTACE

Prace je zaméfena na navrhy rozsifeni provozu vybrané linky MHD Pardubice a autor navrhuje
jeji dalsi rozsiteni se zohlednénim linkové autobusové dopravy do okolnich obci (s ohledem na

dalsi rozvoj téchto obci) véetné odhadovaného ekonomického dopadu.
KLICOVA SLOVA
autobusova linka, dopravni podnik mésta Pardubic, rozsifeni linky

TITLE

Extension of Choosen Line the Pardubice Public Transport

ANNOTATION

This thesis is focused to extension of choosen line the Pardubice Public Transport. Author will
propose next extension of the line to surrounding municipalities with taking into account the
line bus service and future development of these municipalities with economic impact.
KEYWORDS

Bus Line, Pardubice Public Transport, Extension of Line
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UvVOoD

Tento projekt se zabyva rozsitenim provozu vybrané linky méstské hromadné dopravy
(dale uvadéno i pod zkratkou MHD) v ramci Dopravniho podniku mésta Pardubic a.s. (v praci
zkracovano i jako DPMP) s ohledem na rozvoj nejblizSich obci.

Vlivem soudasného trendu, kdy je na celkovy pocet obyvatel v Ceské republice
(10 625 449, udaj k 30. Cervnu 2018) registrovano 5 722 650 osobnich automobili, se 1ze velmi
Casto setkat s pretizenim kapacity dopravnich cest napti¢ celou republikou (1, 2). Nejveétsi
problémy jsou ve velkych méstech, hlavné pak v rannich a odpolednich Spi¢kach. Tento jev
je snadno pozorovatelny, kolony stojicich aut lze pozorovat denné a postupem cCasu
se prodluzuji. Z tohoto divodu je nyni vyvijen tlak na zlepSeni soucasné situace vyuzivanim
hromadné dopravy. Konkrétn€ v rdmci mésta Pardubice lze uvaZovat dopravu leteckou, kterd
vSak neni pfili§ zastoupena v ramci denniho cestovani, zelezni¢ni, idedlni pro odlehc¢eni silnic,
avsak s omezenou dostupnosti zpusobenou rozmisténim dopravnich cest a poté
silni¢ni — autobusovou. Ta vSak miva pfesné stanovené tarifni ceny dle poskytovatele a v ramci
meést a jejich nejblizSitho okoli pro kratké pravidelné cestovani proto nebyvd vyhodna.
Z toho dtivodu je velmi podstatna pravé méstska hromadna doprava, ktera ma za cil nabidnout
optimalni zajisténi dopravni obsluznosti na kratké vzdalenosti pro potfeby obyvatel vétsich
mest, nejblizSich obci a ptipadné 1 méstskych satelitt.

MHD je velmi specificka forma dopravy, V porovnani s vSemi ostatnimi odli$na.
Zastavky byvaji umistény nejcastéji 300 az 500 metra od sebe (kromé neobydlenych useka
pii pfejezdu do prilehlych obci, tam byva tato vzdalenost zvysena) a dochazi tedy k neustalému
zastavovani a rozjizdéni, coz ma obrovsky vliv na spotiebu a celkové ekonomickou stranku,
zaroven vSak umoziiuje pomérné vysoké procento stojicich cestujicich i na tkor jejich pohodli,
jelikoz doba, po kterou jsou piepravovani, byva vétSinou v fadu jednotek, maximalné desitek
minut. Spravné nastaveny syst¢ém MHD miiZze zdsadnim zpisobem ovlivnit vytiZenost silnic
nejen vcentru, ale i vdalSich ¢astech mésta, a je proto velmi dulezité jej podporovat
a rozsifovat (3).

Cilem této prace je popsat zvolenou linku MHD Pardubice véetné technickych
a ekonomickych parametri a analyzovat potiebné informace o obcich zvolenych pro dalsi

rozvoj této linky, nasledné navrhnout mozna rozsireni linky a zhodnotit jejich prinosy.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU
Prvni ¢ast se zaméfuje na soucasny stav vybrané linky vcetné vozidel zajistujicich
obsluhu, persondlni a ekonomické situace a dalSich pottebnych udaji pro moznost zhodnoceni

soucasného stavu a navrhnuti idedlniho rozsifeni autobusové linky v dalsi ¢asti prace.

1.1 Dopravce

V soucasné dobé DPMP provozuje 34 autobusovych a trolejbusovych linek, z toho dvé
nostalgické (linky ¢islo 51 a 52), dvé nocni (98 a 99) a jeden vypomocny spoj, oznacovany
i jako ucelovy, pro Skolu Svitani s &islem 910, ve dvou tarifnich zonach. Kromé toho provozuje
od roku 2011 1 osobni motorovou lod” Arnost z Pardubic, ktera byla vyrobena v roce 2001
a nasledné¢ diky dohod¢ a znacnym finan¢nim dotacim prosla v roce 2011 modernizaci.
Déle poskytuje moznost autoskoly, spolupracujici ptimo s Dopravni fakultou Jana Pernera
Univerzity Pardubice, zajezdové dopravy se tfemi autobusy (lrisbus Domino 397E,
Irisbus Evadys H a Karosa 936 LC 936 XE), Cerpaci stanici a dalsi sluzby\(4, 5, 6, 7).

Vozovy park je velmi riiznorody, v provozu jsou i trolejbusy Skoda 14Tr, které byly
dopravnimu podniku dodavany mezi lety 1983 a 2001, ackoliv byly postupné modernizovany.
VétSina z nich je jiz vSak vyfazena a nahrazena modernéjSimi trolejbusy. V Pardubicich
se Ize proto kromé jiz vy$e zminéného typu trolejbusu setkat i s osmi vozidly Skoda 21Tr,
Sesti vozidly Skoda 24Tr, deseti vozidly Skoda 28Tr Solaris a Skoda 26Tr Solaris,
nejmodernéjsimi trolejbusy ve vozovém parku pak jsou Skoda 30Tr SOR, kterych je celkem
18 klasickych a dalsi 4 vozidla jsou upravena na takzvany parcialni trolejbus pomoci trakénich
baterii. Celkovy pocet aktivnich trolejbusii je v soucasné dob¢ 62, nizkopodlaznich neni pouze
6 (z toho dva pouze jako pracovni vozy). Priimérné stafi trolejbusi je témer 6 let.

U autobusti se, na rozdil od trolejbust, Ize setkat s vice vyrobei a dodavateli. NejstarSimi
typy autobusi jsou zde Karosa B951.1713, kterych je v provozu 10 a jako jediné autobusy
ve vozovém parku nejsou nizkopodlazni, a Citybus (dodavany pod znackou Renault Karosa
a poté Irisbus, v souctu se jednalo o 36 autobusi). Nejstar$i vozy typu Citybus jsou jiz mimo
provoz, avSak ve své dob& dokazal diky nim DPMP zajistit garanci nizkopodlaznich spoji
na linkach MHD. Pod ndzvem Iveco Irisbus Citelis je ve vozovém parku celkem 26 autobust,
Z toho 22 kust vyuZiva pohonu na stla¢eny zemni plyn CNG. Spole¢nost Iveco pak v roce 2015
dodala 5 autobusii s oznacenim Crossway LE, zakoupenych jako nihradu za star§i modely,

a V nasledujicich lezech 6 vozi Urbanway 12M. V souctu je aktivnich celkem 72 autobusi,
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Z toho pouhych 10 neni nizkopodlazni. V porovnani s trolejbusy je pak primérné staii znacné
vyssi, vice nez 10 let.

Dale se lze ve vozovém parku setkat s vozy jiz neaktivnimi. Bud’ se jedna o nové
vyfazené vozy, nebo i o n¢kolik vozidel historickych, které byvaji vyuzivaji pfi propagacnich
a jinych akcich (8).

1.2 Linka ¢islo 18

Pro formalni i faktickou normu prace jsou veSkeré zminéné zastavky v textu uvedeny
formou ,,Nazev*, jelikoZ nazvy jsou uvadény strojové pro zjednoduseni piipadné prace s nimi,
ackoliv gramaticky je jejich zapis chybny.

Linka €. 18 v ramci Dopravniho podniku mésta Pardubic a.s., je vedena mezi zastavkami
,Drazkovice“ a ,Zivanice,Nerad“. V navaznosti je tato linka pod Ccislem 918 rozsifena
a vychozi stanici je tedy dle jizdniho fadu linky zastavka ,,Mikulovice,Stankova“. Ve sméru
od Mikulovic ¢i Drazkovic (znaeny dopravnim podnikem jako Smér A) ¢ita linka v souctu
33 zastavek, v opacném sméru je celkem obsluhovano o jednu zastavku vice, tedy 34.
Jednotlivé trasy se vV ramci sméru témét neodliSuji, konkrétni zménou trasovani je nahrazeni
zastavky ,Jesni¢anky,to¢na“ ze sméru A za zastavku ,Cacké®, ktera je v daném smeéru
pro zastaveni a obsluznost okoli vhodné€;j$i, nez zastavka ,,Jesni¢anky,to¢na“ ve sméru z centra
Pardubic. Dale je ve sméru B nahrazena obsluznost ,,Polabiny,Okrajova® zastavkou
,Polabiny,Slunecni®. Posledni odlisnosti pifi trasovani je piidani obsluznost zastavky
,Polabiny,Albert HM®, ve sméru B, tato zastavka neni ve sméru A nijak uvazovana
ani nahrazovana. O celkovém priub&éhu ve sméru od Mikulovic se Ize informovat z mapy
na obrazku 1, doplnéné o seznam zastavek v tabulce 1. Pro lepsi orientaci jsou zastavky zony
II odliSeny kurzivou. Oznaceni zastavek s ¢islem na bilém poli jsou zastavky paterni linky,
Sedou barvou jsou odliSeny zastavky v obci Mikulovice.

Obsluha na této lince vSak neni standardni, jak jiz bylo zminéno vySe, piimo
Vv zastavkovém fadu kazdé linky je uvedeno, Ze spoje jedouci do a z Mikulovic jsou oznaceny

linkou ¢islo 918 oproti standardnimu nazvu linky.
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Tabulka 1: Veskeré obsluhované zastavky linky ¢. 18 (918) v ramci DPMP.

Smér A
1 Mikulovice,Starikova 10 17.listopadu 19 Globus 28 Cernd u
Bohdance, bytovky
2 Mikulovice,skola 11 Palackého 20 Semtin,zastavka 29 Cernd u Bohdance

3 Drazkovice

12 Autobusové nadrazi

21 Doubravice,namésti

30 Zivanice, Dédek
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4 Drazkovice,kfizovatka | 13 Hlavni nadrazi 22 Semtin,hlavni brana 31 Zivanice
5 Jesni¢anky,to¢na 14 Polabiny,Lidicka 23 Semtin,vlecka 32 Zivanice, Nerad,odb.
6 Nemosicka 15 Polabiny,Kpt.BartoSe | 24 Rybitvi,zavod 33 Zivanice, Nerad
7 Zborovské namesti 16 Polabiny,Okrajova 25 Rybitvi,lécebna
8 Gorkého 17 Polabiny,TU 26 Rybitvi,krizovatka
9 Na SpravedInosti 18 Trnova,namésti 27 Rybitvi,Stavebni skola
Zdroj: (9)
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Zdroj: (10); Gprava autor
Obrazek 1: Pribéh linky €. 18 (918) ve sméru A

Tato linka nemé zadny pevny takt, ze kterého by se dalo vychdzet, z toho divodu

je nutné popsat stav linky postupné. Tento jev je u linek vedenych mimo mésto v ramci DPMP
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pomérné Cetny, vychazi to z vicero pozadavkil a provoznich potfeb na kazdém z koncti linky
(konkrétné se jednd o pozadavky na obsluznost obci Cerna u Bohdande a Drazkovice),
dale je skuteénost absence taktu zplUsobena pozadavky na obsluhu  zastavky
,,Rybitvi,Stavebni skola®“. V neposledni fadé je nutné vzit v potaz celkovou jizdni dobu linky,
soub¢hy a navaznost na vlakovou dopravu, verejnou linkovou autobusovou dopravu (VLAD)
a technologické moznosti dopravce.

V ramci zjisténi denniho poctu spojt i dalsich udaju je tieba postupovat velmi obezietné,
jelikoz vychozich stanic pro tuto linku je vicero. Z toho diivodu je tento udaj rozdélen do vice
celkii v zavislosti na vychozi a cilové zastavce, veskeré¢ Udaje vychazeji z jizdnich tada
S platnosti od 11. 9. 2018 do 30. 6. 2018. Spole¢nou véci zde je, ze v ramci linky jsou témef
veskeré (kromé€ posilovych ve dnech Skolniho vyufovani) spoje garantovany jako
nizkopodlazni. Nejprve je rozebrdna patefni Cast linky (Gisek mezi obcemi Drazkovice
a Zivanice), poté je vénovan prostor specifikim — zastavce ,,Doubravice,,namésti“ a obsluze
obce Mikulovice.

Paterni Cast linky

Z Drazkovic v ramci vSedniho dne nezavisle na Skolnich prazdninach odjizdi 4 spoje
vychozi jiz z Mikulovic, dale jeden dal$i v 8:54 konéici na zastavce ,,Hlavni nadrazi* a jeden
autobus, obsluhujici Gsek mezi zastavkami ,,Drazkovice® a ,,Globus®, odjizdé&jici ve 20:11.
Celkem 15 rtiznych spoji vyjizdi v pribdhu dne s trasovanim do obci Cerna u Bohdande
nebo Zivanice, z toho jeden zajisténou dopravni obsluhou obce Doubravice. Navic je ve dnech
Skolniho vyucovani vypraven jeden posilovy autobus, odjizdé€jici v 7:08, koncici na zastavce
,»Rybitvi,Stavebni Skola®“, ktery vSak neni garantovan jako nizkopodlazni. Béhem vikenda
a statem uznavanych svatka jsou spoje vyjizdéjici z Mikulovic posileny o 4 dalsi jedouci
do Cerné u Bohdang¢e a 2 trasované do zastavky ,,Globus®.

Timto vSak vycet spoji nekonci, jelikoz ze zastavky ,,Hlavni nddrazi sice nékteré spoje
kon¢i (popiipadé jsou preznacené¢ z 918 na 18), avSak ve vSedni dny zde ptibyvaji dalsi.
V 6:32 vyjizdi do zastavky ,,Rybitvi,Stavebni Skola“ prvni, ve dnech Skolniho vyucovéni
je navic posilen o dalsi s odjezdem 7:10, tentokrat opét bez garance nizkopodlaznosti.

Ve sméru B je situace odlisnd, jelikoZ se tu setkdvame s vice vychozimi zastavkami,
konkrétné ,,Zivanice,Nerad®, ,Cernd u Bohdange“, »Rybitvi,Stavebni Skola*, ,,Globus*
a ,,Hlavni nadrazi“. O vikendu je tato obec bez kontaktu s Pardubicemi pomoci systému MHD,
v pracovni dny z této zastavky odjizdi 5 spoji. V 6:16 do Mikulovic, 13:31, 15:57 a 17:37

do Drazkovic a ve 22:43 opét az do Mikulovic, avSak bez zajizdky do =zastavky
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,Zivanice,Dédek“. Z Cerné u Bohdande vyjizdi spojii jiz pomérné vice, zarovei je zajisténa
dostupnost i o vikendu a ve svatky. Pro vice informaci a celkovou ilustraci grafického
zpracovani je pfilozen zastavkovy jizdni fad ve form¢ obrazku 2. Zastavka
,,Rybitvi,Stavebni Skola“ v pracovni dny standardné vypravuje pouze jeden nizkopodlazni spoj
konéici na hlavnim nadrazi, ve dnech Skolniho vyucovani pak jeden spoj s odjezdem 14:20
a dva spoje v 7:30 a 7:41 bez garance nizkopodlaznosti. Navic je zde vypraven jeden spoj
bez garance nizkopodlaznosti ve 12:30, ktery jede pouze v patek ve dnech skolniho vyucovani.
Tyto veSkeré spoje konci na hlavnim nddrazi. Dalsi autobus DPMP, s vychozi zastavkou
,,Globus®, ve sméru B az do Mikulovic odjizdi ve vSedni dny ve 20:38. O vikendech a svatcich
jsou poté pridany spoje v 10:01, 10:58, 13:29, 15:41 a 20:06, pticemz posledni zminény nejede
24.12. 2018. Posledni do této chvile nezdokumentovany spoj na lince ¢islo 18 odjizdi v 13:24

z Hlavniho nadrazi do Drazkovic.

ra —— ——
Zivanice,Nerad - Cerna u Bohdance - Hlavni nadrazi - Drazkovice - Mikulovice, Stafikova g
m dopravce: Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. \./
MESTOKA HIOMADHA DORRAVA ¥ PARDUBICICH Teplého 2141, Pardubice PSC 532 20, tel.: 466 899 111, www.dpmp.cz
e ) Pracovni dny 1. 9. - 30. 6. Pracovni dny 1. 9. - 30. 6. Soboty, nedéle
Y+ ] s ’ = -
Zastavk izdniidobay mia hod Dny $kolniho vyuéovani Skolni prazdniny a svatky
ivanice, [erd]]
Zivanice,Nerad,odb.  xZIl
Zivanics xZil 004 45¢ 004 45¢% 454
Zivanice, Dédek xQZ.II
r Loms uBondence 71 25s%
erna u Bohdante, bytexZ Il
Bhanea : P T5e 1Ty
itvi, lé¢ebna
Rybitvi,zaved 5 b 58‘6 sb 58 =3 30 b
Semtin,vietka 4
Semtin,hlavni brana
*Doubravice,nédmésti 25¢
Semtin zastavka xQ
Globus 54 =
Trmova nameésti Q 14s4
Polabiny, TU
Polabiny, Sluneéni J 40 ¢
Polabiny,Kpt.Bartode QJ
Polabiny,Lidicka QJ 25 =S 3 1 oS
Polabiny,Albert HM ~ Q 014
Hilavni nadraZi QJ
Autobusové nadrazl  J 06+ 414, 064 414 49 ¢,
Palackého QJ
17 listopadu 46 =
Na Spravedinosti
Gorkého 22 b 273 b
Zborovské namésti Q 19 25& 59‘{; 25B 59b
Eemoélcka Q
acké
DraZkovice kfizovatka
Drazkovice lgst Y igst w
Mikulovice,skola xZIl s Y st W
Mikulovice, Stankova  Z.Il L b
Do Mikulovic jedou pouze Poznamky: Upozornéni pro cestujici - od 20.00 hodin pujte do vozidel p dvefmi.
g P . E - zajizdi do zast. Doubravice,namésti & - garantovany nizkopodiaZni spoj
ZVIa_Si OZP_ace ne spoje S - ze zast. HI. nadra2i pokracuie jako |. & 918 do zast. Mikulovice,Stafikova Q- zastavka je bezbariérové pfistupna
linky €islo 918 | W - neiede 24. 12. na Stédry den x - zastavka na znamen|
‘}(-J?eéediaﬂ_. 12. na Silvestra ZIl-zéna ll
- Jizdenkovy automat
I Prazdninovy jizdni fad plati ve dnech 29.-30.10.2018, 22.12.2018-2.1.2019, 1.-10.2.2019 a 18.4.2019
Zpracovano systémemSKELETON® FS software 8.1.0.

Zdroj: (9)

Obrazek 2: Jizdni tad pro zastavku _,Cerna u Bohdange*
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Zastavka ,,Doubravice,namésti*

Tato zastavka je vramci celé linky nejvétSim specifikem, jelikoz v kazdém sméru
je u této linky uveden jeden jediny spoj, a to navic pouze ve vSedni dny. Ve sméru do centra
Pardubic se jedna o autobus zajizdéjici ptimo az do Drazkovic s odjezdem 7:16, v opacném
sméru jde o spoj zajizdgjici do Cerné u Bohdance, ktery obsluhuje Doubravice ve 14:44.
Pokud by tedy obyvatelé Doubravic méli zajem o vyuziti linky ¢islo 18 i v jinou dobu, je nutné
vyuzit nejbliz§i moznou =zastavku, kterou je ,,Semtin,zastdvka“ se vzdalenosti zhruba
600 — 650 metr od ptivodniho nastupniho mista.

Linka 18 (918) z a do Mikulovic

V ramci vSedniho dne, nezéavisle na tom, zda se jedna o den Skolni ¢i prazdniny, jezdi
Z Mikulovic celkem 4 autobusy DPMP. V dopolednich hodinéch je odjezd autobusu pod ¢islem
linky 918 stanoven na 7:17 ze zastavky ,Mikulovice,Staftkova®, zastavka na znameni
,Mikulovice,Skola* je obsluhovana v 7:18. Tento spoj je veden do zastavky ,.Hlavni nadrazi“,
odkud dale pokracuje jiZ jako linka &. 18 do Cerné u Bohdange. Poté jsou v ramci viedniho dne
Mikulovice obsluhovany az ve 21:08, kdy odjizdi autobus s linkovym oznacenim 18,
ktery kon¢i na hlavnim nadrazi. Dal$i spoj je v jizdnim fadu stanoven na 22:00 ze zastavky
»Mikulovice,Stantkova®, ktery opét jako spoj z dopolednich hodin odjizdi do zastavky
,Hlavni nadrazi“ pod &islem 918, dale jiz jako linka 18 pokraduje Zivanic. Posledni spoj
ve vSedni den jedouci do Pardubic je pak autobus s Cislem linky 18 a trasovanim na hlavni
nadrazi s odjezdem 23:26. U poslednich dvou spoji je pak nutné zminit, ze 31. 12. 2018
ani jeden z téchto spoju nejede.

Situace o vikendech a svatcich je odlisna, v tomto piipade je obsluznost dvojnasobna
oproti vSednim dniim, se 4 spoji v rdmci dne misto 8 se vSak musi obyvatelé spokojit
24.12. 2018, jde vSak o odjezdy po 19. hodiné, z toho divodu je tento krok pochopitelny.
Prvni autobus odjizdi ze zastavky ,,Mikulovice,Stafikova“ dle jizdniho fadu v 7:47 pod Cislem
918 a je veden do zastavky ,,Hlavni nadrazi®, kde je shodné se spojem ve vSedni den pieznacen
na linku 18 se smérovanim do Cerné u Bohdance. Nasledujici dva spoje, odjizd&jici v 10:31
a 12:53, jsou shodné pod linkou 918 vedeny na hlavni nadrazi, dale pokracuji do zastavky
,Globus® pod ¢islem 18. Timto stylem je veden i spoj v 19:08. Spoje v 16:11, 20:37 a 22:07
jsou poté opét vedeny pod Cislem 918 s preznaenim na hlavnim nadrazi na linku 18
se smefovanim do zastavky ,,Cerna u Bohdang&e*. Posledni autobus DPMP odjizdi z Mikulovic

ve 23:26 a kon¢i na hlavni nadrazi.
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do Mikulovic poté piechazi na spoj odjizdgjici. Jedinou vyjimkou je Stédry den, kdy spoj
v 19:01 odjizdi smérem do Mikulovic, avSak poté se vraci zpét jiz bez zajisStovani obsluznosti.
Zde se vzdy setkame se situaci, Ze je jedouci autobus na lince ¢. 18 pieznacen v zastavce
,Hlavni nadrazi a dale jiz jede jako spoj linky 918. Z tohoto diivodu je zdokumentovani linky
Vv této varianté sepsano timto zptasobem, ackoliv je chronologicky nepiesny (9).
1.3 Vozidla na lince

Kromé nékolika posilovych spoji je celd linka s garanci nizkopodlaznich autobust.
Vzhledem k povaze vozového parku dopravniho podniku se na této lince nesetkame pouze
S jednim konkrétnim typem autobusii. Systém nasazovani vozidel se v ptipad¢ této linky méni
a vychazi z potieb oprav a udrzby, coz doklada i tabulka 2, kterd zachycuje, jaky typ vozidla
byl v dany den v provozu v ramci vybraného tseku 19 po sobé jdoucich prosincovych dnt.
Jde vSak pouze o autobusy pfifazené k lince, nezohlednujici takzvané Sejdry, kdy fidi¢
s vozidlem b&hem dne obsluhuje na jednu sménu vice linek. To se tyka naptiklad posilovych

spoji do zastavky ,,Rybitvi,Stavebni skola“, kde se lze setkat i s vozy znacky Karosa, které

jinde na lince neni z divodu garance nizkopodlaznich spojit neni mozno spatfit.

Tabulka 2: Autobusy na lince v ramci prosince 2018

Den | Autobus 1 Autobus 2 | Autobus 3

1. | Urbanway
2. | Urbanway
3. | Urbanway Citybus Citelis CNG
4. | Citybus Citelis CNG | Citelis CNG
5. | Urbanway Citelis CNG | Citelis
6. | Citelis CNG | Citelis CNG | Citybus
7. | Citelis CNG | Citelis CNG | Citelis CNG
8. | Urbanway
9. | Urbanway

10. | Citelis CNG | Crossway Citelis CNG

11. | Citelis CNG | Citybus Citybus

12. | Citelis CNG | Citelis CNG | Citybus

13. | Citelis CNG | Citelis CNG | Citelis

14. | Citelis CNG | Citybus Citelis CNG

15. | Citelis CNG

16. | Citelis CNG

17. | Citelis CNG | Citybus Citybus

18. | Citybus Citybus Citybus

19. | Citelis CNG | Citelis Urbanway
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Z tabulky vyplyva, ze nejcastéji se lze na lince setkat s autobusy Iveco Irisbus Citelis

v upravé CNG. Zakladni technické udaje k tomuto vozidlu jsou uvedeny v pfilozené tabulce 3.
Tabulka 3: Zékladni technické idaje vozidla Citelis CNG

Iveco Irisbus Citelis CNG
Délka [mm] 11990
Sitka [mm] 2 500
Maximalni vy§ka [mm] 2979
Nastupni vyska u piednich dvefi [mm] 320
Nastupni vyska u stiednich a zadnich dvefi [mm] 330
Pocet mist k sezeni 28 nebo 32
Pocet mist k stani 65
Objem nadrze [1] 155
Pocet nadrzi 8
Celkovy objem nadrzi [1] 1240
Primérna spotieba v provozu [1/100 km] 35

Zdroj: Autor na podkladu (8)

1.4 Technologické udaje
V piipad€ vybrané linky je proces zjistovani technologickych udaji slozitéjsi, jelikoz
je zde vice vychozich stanic. Z kazdé vSak lze pomérné lehce vypocitat kilometrickou
vzdalenost pro zjisténi piepravnich vykont a jizdni doby. Pro vétsi piehlednost jsou tyto udaje
uvedeny v tabulkach 4 a 5 na dalsi strané, jelikoz téchto tdaju je pomérné veliké mnozstvi.
Vzdy je uvedena vychozi a cilova stanice dan¢ho spoje, jizdni doba, vzdalenost mezi iseky
a poté pocty spojit v ramci dne spolu s celkovym dopravnim vykonem v ramci dané¢ho dne.
Zaroven je z téchto udaji patrné, ze je zde prostor pro uceleni a sjednoceni odjezdovych ¢ast
oproti stavajici situaci, kterd vSak vychdzi z pozadavkii obci a navaznosti. V ptipadé
zdvojenych usekil v tabulkéch se jedna o zaznaceni specialnich posilovych spoji do a z Rybitvi

jedoucich pouze v patek.
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Tabulka 4: Technologické parametry linky ve sméru A

Vsedni den; $kola V3edni den; prazdniny Vikend

Jizdni doba [min]| Vzdalenost [km] | Pocet spoju |Celkoveé km|Pocet spojui |Celkové km| Pocet spojti | Celkoveé km!

Mikulovice-Hl.n 16 6,65 2 13,30 2 13,30 1 6,65
Mikulovice-Globus 25 9,97 0 0 0 0 3 29,92
Mikulovice-Cerna 39 16,16 1 16,16 1 16,16 4 64,62
Mikulovice-Zivanice 49 21,70 1 21,70 1 21,70 0 0
Celkem 51,16|Celkem 51,16|Celkem 101,20

Drazkovice-Hl.n 13 5,07 1 5,07 1 5,07 0 0
Drazkovice-Globus 22 8,39 1 8,39 1 8,39 2 16,78
Drazkovice-Rybitvi 34 12,78 1 12,78 0 0 0 0
Drazkovice-Cerna 36 14,57 12 174,85 12 174,85 4 58,28
Drazkovice-Zivanice 46 20,12 2 40,24 2 40,24 0 0
Ptes Doubravice 1,18 1 1,18 0 0 0 0
Drazkovice-Zivanice bez Dédka 19,40 1 19,40 1 19,40 0 0
Celkem 249,13|Celkem 247,95|Celkem 75,06

HL.n-Rybitvi 21 7,71 1 7,71 1 7,71 0 0
HI.n-Rybitvi 21 7,71 1 7,71 0 0 0 0
Hl.n-Zivanice 33 15,52 1 15,52 1 15,52 0 0
Celkem 23,23|Celkem 15,52|Celkem 0

Zdroj: Autor na podkladu (9)

Tabulka 5: Technologické parametry linky ve sméru B

Vsedni den; $kola Vsedni den; prazdniny Vikend

Jizdni doba [min]| Vzdalenost [km] [ Pocet spojii |Celkové km|Pocet spojti | Celkové km|Pocet spoji | Celkoveé km!

Zivanice-Mikulovice 50 21,70 1 21,70 1 21,70 0 0
Zivanice-Drazkovice 46 19,40 3 58,21 3 58,21 0 0
Zivanice-Mikulovice bez Dédka 20,99 1 20,99 1 20,99 0 0
Celkem 100,90|Celkem 100,90|Celkem 0

Cerna-Mikulovice 41 16,16 1 16,16 1 16,16 5 80,78
Cerna-Drazkovice 37 14,57 13 189,42 13 189,42 4 58,28
Ptes Doubravice 1,18 1 1,18 1 1,18 0 0
Celkem 206,76|Celkem 206,76|Celkem 139,06

Rybitvi-HL.n 22 7,71 5 38,57 1 7,71 0 0
Rybitvi-Hl.n 22 7,71 1 7,71 0 0 0 0
Celkem 38,57|Celkem 7,71|Celkem 0

Globus-Mikulovice 27 9,97 1 9,97 1 9,97 3 29,92
Globus-Drazkovice 23 8,39 0 0 0 0 2 16,78
Celkem 9,97|Celkem 9,97|Celkem 46,70

Hl.n-Drazkovice 13 5,07 1 5,07 1 5,07 0 0
Celkem 5,07|Celkem 5,07 |Celkem 0

Zdroj: Autor na podkladu (9)

Po pficteni vzdalenosti pro dopravu autobusu za do vozovny pak celkovy denni

dopravni vykon ve dnech skolniho vyucovani 703,2 km (v patek 731,4 km), ve dnech prazdnin

663,5 km a o vikendu a svatcich 368,1 km. V celkovém souctu pak vychdzi primérny ro¢ni

dopravni vykon 222 886 km.
1.5 Ekonomicky odhad

K urceni orientanich ekonomickych ndkladd a trzeb je vyuZito z divodu neznalosti

pfesnych hodnot vyro¢ni zpravy DPMP. Tento postup neni piesny, avSak z dostupnych
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materiali nejlépe feSitelny. Vychazi z primérnych hodnot ekonomického hospodaiského
vysledku pro rok 2017 na jeden ujety kilometr s hodnotou uréeného dopravniho vykonu.

Vypocet nakladi je proveden v tabulce 6 srozdélenim na jednotlivé polozky dle vyrocni

Zpravy.

Tabulka 6: Odhadované naklady na roéni provoz linky
Naklady K¢/km Celkem
Trakéni energie a palivo 3,91 871 484 K¢
Netrakéni energie a palivo 0,04 8 915 K¢
Ptimy material 0,61 135 960 K¢
Opravy a udrzba vozidel 11,28 2514 154 K¢
Odpisy dlouhodobého majetku 11,23 2503 010 K¢
Mzdové naklady 13,15| 2930951 K¢&
Socialni a zdravotni pojisténi 4,31 960 639 K¢
Cestovné 3 066 K¢
Ostatni pfimé naklady 6,06 1 350 689 K¢
Ostatni sluzby 2,55 568 359 K¢
Provozni rezie 5,01 1116 659 K¢
Spravni rezie 3,47 773 414 K¢
Celkem 61,62 13 734235K¢

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Tabulka 7 reflektuje vypocet vynost na dané lince béhem daného roku.

Tabulka 7: Odhadované vynosy na ro¢ni provoz linky

Vynosy K¢&/km Celkem
Trzby z jizdného 27,09| 6037982 K¢
Ostatni trzby z piepravy 0,84 187 224 K¢
Ostatni vynosy 2,21 492 578 K¢
Celkem 30,14 6717784 K&

Zdroj: Autor na podkladu (12)
V tabulce 8 jsou pak jednotlivé vypocCty vyuzity pro vypocet kompenzace se zac¢lenénim
¢istého ptijmu spolecnosti za rok 2017, ktery vSak dosahoval zaporné hodnoty.

Tabulka 8: Vysledna odhadovana bilance a potfebna kompenzace

Rozdil vynosi a nakladi -31,48| -7016451 K¢
Cisty pifjem -0,85| -189453 K&
Potiebnd kompenzace 32,33] 7205904 K&

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Vysledkem vsak je potiebnd kompenzace 7 205 904 K¢ k pokryti nakladi v celkové
vysi 13 735 235 K¢ za jeden kalendarni rok.
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1.6 Obce zvaZzované pro rozsireni linky

V ramci analyzy oblasti pro rozsifeni linky 18 je vybrano nékolik obci, které jsou
zvazovany jako vhodné. Jedna se o obce jizné od Pardubic s omezenou dostupnosti pomoci
VLAD a Vv jednom ptipad¢ i obsluhou vlakovou dopravou. Konkrétné jsou zvazovany obce
Blato, Drenice, Tiebosice a Staré Jesencany. Rozmisténi obci vzhledem k Drazkovicim
a Mikulovicim, které¢ jsou jiz v ramci dané linky obsluhovany, je vyobrazeno na obrazku 3.
Cernou barvou je na mapé vyznadena aktualni trasa linky, zluté jsou oznadeny vyse uvedené

vybrané obce.

Stary Matefov
| DRAZKOVICE
Staré {
Jesencany :
G
- . O
Trebosice
V Zan
Blato
Dubany \ Na Kopel g
\ 276
Devot
Cepi
\ Mikulovice
. MEDLESICE
Drenice
[324]
"‘
: E
6 ¥
-
Tribfichy

Rozhovice
Zdroj: (10); Gprava autor
Obrazek 3: Obce zvazované pro rozsiteni linky
Blato

Blato v soucasné dob&é neni samostatna obec, je zaClenéna jako soucast obce
Mikulovice. V soucasné dobé se zde podle Ceského tiadu zeméméfického a katastralniho
nachazi 114 domi, coZz je jednoznatné méné oproti Mikulovicim, které aktualné maji
349 evidovanych domtl.. Pfesny pocet obyvatel Blata bohuzel nelze zjistit, jelikoz sc¢itani
aktudln€ probihd pouze v ramci celé obce bez rozliSovani jejich casti. Odhadem pomoci
rozdéleni dle domt lze vSak tuto hodnotu urcit asponl orientacné. V ramci celé obce ma Blato
zastoupeni zhruba 24,6 %, z celkového poctu obyvatel 1 261 (k 31. 12. 2017) pak vychazi

vysledny odhad na 310 obyvatel.
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VLAD je v obci Blato, ostatné jako ve vSech dal$ich obcich, zajistovana spole¢nosti
ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s., dale v této praci uvadéno jako ARRIVA. Ve sméru
do Pardubic jede béhem dne celkem 7 spoju linky 650604, zadny z nich vSak neni vhodny
pro kazdodenni cestovani do Skoly a do zaméstnani s ndstupem kolem 8. hodiny ranni.
Vv Pardubicich v 6:34. V opacném sméru je pak spoji pouze 6. O vikendu se pak situace jeste
horsi, v obou smérech je obsluznost VLAD feSena pomoci 5 spoju v sobotu, respektive
4 v nedéli a svatky.

Drenice

Obec Dienice se nachazi na severni hranici okresu Chrudim s okresem Pardubice.
V soucasné dobé se v této obci nachdzi 156 domd, které obyva 403 obyvatel. Meziro¢né
Vv této obci dochazi k nartstu obyvatel, a proto je vhodna pro dalsi rozsiteni.

Situace s obsluznosti VLAD je v Dfenicich totozna s Blatem, jelikoz se jedna o dalsi
zastavku ve sméru od Pardubic na lince 650604.

Trebosice

Ttebosice jsou po¢tem obyvatel i domt nejmensi ze zvazovanych obci. V 85 domech
tu zije celkem 236 lidi. Za posledni 3 roky jich piibylo 28, coz je pomérné vysoké procento,
tvofené nejvice pristéhovanim z jinych obci. To Cini tuto lokalitu velmi vhodnou, jelikoz
se da predpokladat, Ze rostouci trend bude pokracujici.

Autobusova obsluznost je v Ttebosicich hust§$i nez u pfedchozich dvou obci.
Opct se zde vyskytuje jako dopravce pouze ARRIVA. Ve sméru do Pardubic odjizdi ve vSedni
dny z Tiebosic denn¢ 9 autobust linky 650606, v opa¢ném sméru dokonce 12. O vikendu
je nabidka pomérné slabsi, dostupnost je obsluhovana pomoci 4 spoji v kazdém sméru.

Staré Jesencany

Posledni z obci, které jsou v rdmci této prace zvaZovany, jsou Staré Jesencany. Oproti
pfedchozim se 1i§i hlavné v obsluznosti vlakové dopravy, jelikoz v soucasném stavu
zde na znameni zastavuji osobni vlaky traté 238. Z diivodu nejasné situace ohledné planované
stavby takzvané OstieSanské spojky a piipadném neobsluhovani soucasné traté smérem
na Chrudim jsou vsak Jesenéany zvazovany. V obci se nachazi 154 domu s celkovym poctem
obyvatel 419, pficemz i tato obec ma ptirtistek obyvatel. I zde se jedna o nasledky stéhovani
obyvatelstva.

Linka 650606, ktera byla jiz zminéna v ramci Ttebosic, zaroven obsluhuje i Staré

Jesencany. Spojeni s Pardubicemi je tu vSak také v soucasné dobé zajisténo pomoci jiz zminéné
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vlakové dopravy, jedna se o 12 spojti z Pardubic do Jesencan a 8 spojii z Pardubic, o vikendu

V prvnim sméru zastava 12 spojl, v opacném je pouze 6 spojii. Samoziejme fesenim je prestup

v v

A

V této obci by v sou¢asné dobé nebylo rozsiteni linky velkym ptinosem, zvazovana je z davodu

vySe zminéné situace ohledné Ostresanské spojky (13, 14, 15, 16).
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2 NAVRHY UPRAV NA LINCE

V této Casti prace jsou zvazovany dvé varianty mozného rozsifeni provozu linky,
oznacéeny jako varianta 1 a varianta 2. Ob¢ maji za cil napojit na linku obsluznost obci Ttebosice
a Drenice, li$i se pak ve smérovani. Dale je snaha o zachovani spojeni s Mikulovicemi.
Naproti tomu spoje obsluhujici Skolu v obci Rybitvi nejsou v ramci linky jiz dale uvazovany
aje jim vytvofena vlastni linka. Z linky byla dale vySkrtnuta zastavka v obci Doubravice.
Autobus tu jezdil pouze 1x denné v kazdém sméru a vyznamnost této obce neni natolik velka,

aby byla zac¢lenéna do pravidelného taktu.
2.1 Varianta 1

Prvni moznost rozsifovani vyuziva trasovani pies Staré JesenCany, jeji smysluplnost
tak zavisi na realizaci jiz vySe zminéné OstteSanské spojky, ktera by znamenala konec vlakové
obsluznosti obce. Na obrazku 4 je trasa varianty znazornéna. Ze zastavky Drazkovice
tato varianta pokracuje po 11/324 smérem k Mikulovicim, poté vede po 111/32226 ptes Staré
JesenCany az do Ttebosic. Z Tiebosic do Dienic je linka vedena po 111/32234 a nasledné
11/32232 az k soucasné zastdvce VLAD. Na tomto misté se autobus oto¢i na mistni komunikaci

Vv blizkosti zastavky a v opa¢ném sméru je veden po stejné trase (17).

/
i [324]
!
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! DRAZKOVICE
Staré i
Jesencany i
=
1 L )
A Trebosice i .
) Zahraoach
N \
A 1 Blato
Dubany \ A Na Kopei
)\ 276
‘ \ \}a\'d‘\mvg Devotyho
s \
A S A
A ! A\
\ Mikulov
' \  MEDLESICE

Drenice

Zdroj: (10); Gprava autor
Obrazek 4: Rozsitovana oblast varianty 1
Délka vyznaceného useku Drazkovice — Staré Jesencany — Tiebosice — Dienice méfi presné

5 km, v souctu jde o navySeni celkové délky 10,05 km v ramci jednoho obratu linky (navyseni
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o 50 metrd je zplsobeno nutnosti obratu autobusu v obci Dfenice). Pti primérném zdrzeni
na kazdé zastavce 0,5 minuty je pak celkové ptidana doba spoje 11 minut, Doba obratu
Vv kone¢né zastavce je pak 1 minuta.

Tabulka 9 zobrazuje navrh jizdniho fadu zastavky v obci Dienice. V priloze 1
je pak zastavkovy tad kompletniho vyctu mist, odkud vyjizdi jednotlivé varianty spoji této
linky. Vzhledem k faktu, Ze je obsluha linky v pIném rozsahu navrhnuta jako nizkopodlazni,
nejsou jiz v ptiloze v jizdnich fadech dané symboly.

Tabulka 9: Zastavkovy jizdni fad v obci Dienice

Drenice min | HOD viedni den Vikend
Trebosice 4 4

Staré Jesendany 7 5[49%N 49%:N
Drazkovice 11 6|496C 496
Drazkovice,kfiZovatka 12 7

Jesni¢anky,to¢na 14 8| 49tHN 491N
Nemosickd 15 9|49tC 496C
Zborovské namésti 16 10

Gorkého 17 11|4956N 496N
Na SpravedInosti 19 12 [49%C 495
17.listopadu 20 13 |49%7 4947
Palackého 21 14 | 49%C 494¢
Autobusové nadrazi 22 15 |49LN 496N
Hlavni nadrazi 23 16 | 49N 49%HN
Polabiny,Lidicka 25 17 |49%C 49%:C
Polabiny,Kpt.Bartose 26 18 |49&:C 49%:C
Polabiny,Okrajova 27 19 |49EN 49HN
Polabiny,TU 29 20

Trnova,ndmésti 31 21|496H 496 H
Globus 33 22

Semtin,zastavka 34

Semtin,hlavni brana 36 H Hlavni nadrazi
Semtin,vlecka 37 G Globus
Rybitvi,zavod 38 C Cerné u B.
Rybitvi,lé¢ebna 40 VA Zivanice
Rybitvi,kfizovatka 41 N Zivanice,Nerad
Cernd u Bohdance,bytovky | 42

Cernd u Bohdance 44

Zivanice,Dédek 48

Zivanice 51

Zivanice,Nerad,odb. 53

Zivanice,Nerad 54

Zdroj: Autor na podkladu (9)
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Zakladnim hlediskem pfi vytvafeni ndvrhu jizdniho fadu bylo vytvofeni taktu
s posilovymi spoji ve $picce a pokud mozno co nejlepsi dostupnost do centra Pardubic
vzhledem Kk nastupim do prace a dochazce do Skoly. Oproti plivodni varianté doslo
ke sjednoceni jizdnich fadia pro vSedni dny skolniho vyucovani a prazdnin.

V obci Tiebosice je pro potieby realizace nutno vybudovat novou autobusovou
zastavku, jelikoz v této obci (jako jediné v této varianté) nelze vyuzit soucasnou zastavku
VLAD. Navrhované¢ umisténi zastavky je znazornéné na obrazku ¢islo 5 pomoci Cernych

znacek.

Trebosice

o

Zdroj: (10); Gprava autor

Obrazek 5: Navrh umisténi zastavky varianta 1

Obchy

2.2 Varianta 2

Druhéd varianta uziva trasovani ptes Blato, pribéh rozSifované ¢éasti je znazornén
naobrazku 6. Ze zastavky Drazkovice tato varianta pokracuje po II/324 smérem
k Mikulovicim, poté vede po 111/32226 a nasledn¢ 111/32232 do obce Blato. Po stejné silnici
poté autobus jede piimo do Dienic. Zde se otoci na tocné a poté do Tiebosic silnici 111/32234.

Zde je nutno vyuzit kratky usek po I11/32226 a nasledné autobus konci na MK.
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Zdroj: (10); tprava autor
Obrazek 6: Rozsifovana oblast varianty 2

Tato varianta je v porovnani s prvni o néco delsi, méfi 5,6 kilometru. Pfidana doba spoje
vSak ztistava 11 minut, z toho diivodu lze vytvoreny jizdni fad v mensich pravach vyuzit i zde.
Jizdni fad je v diky shodné jizdni dobé€ ptidané Casti téméf stejny, jedinou zménou jsou
doby jizdy mezi uvodnimi zastavkami. Kromé obci Ttebosice, Dienice a Blato jsou poté
jiz veskeré zastavkové jizdni fady shodné, z toho divodu neni pro tuto variantu pfipojena

vlastni pfiloha. Jizdni fad zastavky v obci Tiebosice je v tabulce ¢islo 10. na nasledujici strané.
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Tabulka 10: Zastavkovy jizdni fad v obci Trebosice

Trebosice min | HOD vSedni den Vikend
Drenice 3 4

Blato 7 5|49GN 49%GN
Drazkovice 11 6|496C 49%.¢
Drazkovice,kfizovatka 12 7

Jesni¢anky,to¢na 14 8|49HN 496N
Nemosickd 15 9|49tC 496
Zborovské namésti 16 10

Gorkého 17 11|49HN 49%N
Na SpravedInosti 19 12 |49%C 49%.¢
17.listopadu 20 134967 4947
Palackého 21 14 | 49%C 49%:.¢
Autobusové nadrazi 22 15 | 495N 496N
Hlavni nadrazi 23 16 | 495N 496N
Polabiny, Lidickd 25 17 |495C 495
Polabiny,Kpt.Bartoge 26 18 |49%C 49%:¢
Polabiny,Okrajova 27 19 | 49BN 491N
Polabiny,TU 29 20

Trnova,namésti 31 21|49HH 495 H
Globus 33 22

Semtin,zastavka 34

Semtin,hlavni brana 36 H Hlavni nadrazi
Semtin,vlecka 37 G Globus
Rybitvi,zavod 38 C Cerné u B.
Rybitvi,lé¢ebna 40 VA Zivanice
Rybitvi,kfizovatka 41 N Zivanice,Nerad
Cernd u Bohdance,bytovky | 42

Cernd u Bohdance 44

Zivanice,Dédek 48

Zivanice 51

Zivanice,Nerad,odb. 53

Zivanice,Nerad 54

Zdroj: Autor na podkladu (9)

| vtéto varianté je nutné vytvofit v obci Ttebosice novou zastavku, v tomto piipadé

je nutné zohlednit i prostory pro obrat vozidla. Takovychto mist neni v obci mnoho,

nejvhodnéjsi je pak vyuziti prostoru u zdejSi zakladni Skoly. Naznacena lokace zastavek

pro oba sméry je uvedena na obrazku 7.

29



Trebosice

Zdroj: (10); tprava autor
Obrazek 7: Navrh umisténi zastavky varianta 2
2.3 Obéhy vozidel a turnusy
Z diivodu stejné Casové naro¢nosti jsou ob€hy vozidel a turnusy pro ob¢ varianty
sjednoceny. Jedinym rozdilem je rozdilny denni prob¢h vozidel v kilometrech. Ten je uréen
Vv této kapitole, dulezity je vSak i pro ekonomické zhodnoceni. Podklad pro tuto kapitolu
se nachazi v priloze 2, kde se nachazi kompletni rozpis linky vcetné¢ barevného odliseni
pro lepsi orientaci a rozdéleni jednotlivych autobusii a fidict pro jednotlivé spoje linky.
Nejen diky rozsifeni linky, ale i pfidavani a prodluzovani spoji vzniklo pomérné velké
navyseni poctu ujetych kilometrii na den. Pivodni stav byl 703 km ve vSedni Skolni den,
663 0 prazdninach a 368 o vikendu a svatcich. Tabulka 11 s vypoétem dopravniho vykonu

prvni varianty je ptfilozena pfimo pod timto odstavcem.
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Tabulka 11: Dopravni vykon varianty 1

Vsedni den Vikend

Trasa Pocet Km Celkem km [Poznamky Pocet Km Celkem km [Poznamky
HI. nadrazi - Drazkovice 3 5,07 18,39|2x + do Mikulovic
Cernd u Bohdanée - Drazkovice 1 14,57 16,16|1x + do Mikulovic 2 14,57 32,32|2x + do Mikulovic
Cerna u Bohdanée - Dfenice 8 19,6 156,8 6 19,6 117,6
Zivanice - Dfenice 2 24,17 48,34 2 24,17 48,34
Zivanice - Hl. nadraZi 1 14,54 14,54
Nerad - Drazkovice 4 20,12 85,25|3x + do Mikulovic 3 20,12 65,13(3x + do Mikulovic
Nerad - Dfenice 4 25,15 100,6 3 25,15 75,45
Nerad - HI. nadrazi 1 15,52 15,52 1 15,52 15,52
HI. nadraZi - Dfenice 1 10,1 10,1

Celkem km 455,6 Celkem km 364,46

Vsedni den Vikend

Trasa Pocet Km Celkem km |Poznamky Pocet Km Celkem km |Poznamky
HI. nadrazi - Cerna u Bohdance 1 9,5 9,5
HI. nadrazi - Nerad 1 15,52 15,52
Drazkovice - Globus 1 8,39 9,98|1x + z Mikulovic
Drazkovice - Cerna u Bohdanée 2 14,57 30,73|1x + z Mikulovic 2 14,57 32,32|2x + z Mikulovic
Drazkovice - Zivanice 2 19,14 39,87 |1x + z Mikulovic 1 19,14 20,73|1x + z Mikulovic
Drenice - Cerna u Bohdance 6 19,6 1176 6 19,6 117,6
Dfenice - Zivanice 1 24,17 24,17
Drenice - Nerad 6 25,15 150,9 5 25,15 125,75
Drazkovice - Hl. nadrazi 1 5,07 6,66|1x + z Mikulovic
Drenice - HI. nadrazi 1 10,1 10,1 1 10,1 10,1
Drazkovice - Nerad 2 20,12 43,42 |2x + z Mikulovic 2 20,12 43,42 2x + z Mikulovic
HI. nadrai - Zivanice 1 14,54 14,54

Celkem km 458,45 Celkem km 364,46

[celkemkm] 914,05 [celkemkm]  728,92]

Zdroj: Autor na podkladu (9)

Z tabulky vyplyva, Ze navyseni bylo pomérné markantni. I pfi odebrani n¢kolika spoji
(zajizdéjicich ke skole v Rybitvi) je v ramci prvni varianty dopravni vykon 914 km ve vSedni
dny vcetné prazdnin a 729 km o vikendech. V souctu je tedy piedpokladano, ze autobusy
na lince za kalendaini rok dosahnou 314 374,7 kilometru. Vysledky u druhé navrhované
varianty jsou obdobné, pouze s menSim nartstem vzhledem k delSi rozSifované oblasti.
Toto je zpusobeno stejnym navrhovym jizdnim fddem pro obé varianty. Vypocet denniho

probéhu je proveden v tabulce 12. Ro¢ni vykon této varianty pak dosahuje 319 178,7 kilometru.
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Tabulka 12: Dopravni vykon varianty 2

Vsedni den Vikend

Trasa Pocet Km Celkem km [Poznamky Pocet Km Celkem km [Poznamky
HI. nadrazi - Drazkovice 3 5,07 18,39|2x + do Mikulovic
Cernd u Bohdanée - Drazkovice 1 14,57 16,16|1x + do Mikulovic 2 14,57 32,32|2x + do Mikulovic
Cerna u Bohdanée - Trebosice 8 20,09 160,72 6 20,09 120,54
Zivanice - Tfebosice 2 24,66 49,32 2 24,66 49,32
Zivanice - HI. nadrazi 1 14,54 14,54
Nerad - Drazkovice 4 20,12 85,25|3x + do Mikulovic 3 20,12 65,13(3x + do Mikulovic
Nerad - Trebosice 4 25,64 102,56 3 25,64 76,92
Nerad - HI. nadrazi 1 15,52 15,52 1 15,52 15,52
HI. nadrazi - Tfebosice 1 10,59 10,59

Celkem km 462,46 Celkem km 370,34

Vsedni den Vikend

Trasa Pocet Km Celkem km |Poznamky Pocet Km Celkem km |Poznamky
HI. nadrazi - Cerna u Bohdance 1 9,5 9,5
HI. nadrazi - Nerad 1 15,52 15,52
Drazkovice - Globus 1 8,39 9,98(1x + z Mikulovic
Drazkovice - Cerna u Bohdance 2 14,57 30,73|1x + z Mikulovic 2 14,57 32,32|2x + z Mikulovic
Drazkovice - Zivanice 2 19,14 39,87 |1x + z Mikulovic 1 19,14 20,73|1x + z Mikulovic
Ttebosice - Cernd u Bohdance 6 20,09 120,54 6 20,09 120,54
Trebosice - Zivanice 1 24,66 24,66
Trebosice - Nerad 6 25,64 153,84 5 25,64 128,2
Drazkovice - Hl. nadrazi 1 5,07 6,66|1x + z Mikulovic
Trebosice - HI. nadrazi 1 10,59 10,59 1 10,59 10,59
Drazkovice - Nerad 2 20,12 43,42 |2x + z Mikulovic 2 20,12 43,42 |2x + z Mikulovic
HI. nédrati - Zivanice 1 14,54 14,54

Celkem km 465,31 Celkem km 370,34

Celkemkm| 927,77 [celkemkm]  740,68]

Zdroj: Autor na podkladu (9)

Ve vSedni dny i1 o vikendech je zapottebi dvou autobust s celodennim prob&hem,
dale je ve vSedni dny vyuzito $ejdrt z ostatnich linek pro pokryti rannich a odpolednich $picek.
Konkrétné je potteba zajisténi autobusi pro spoj jedouci v 6:47 zhlavniho nadrazi
do Mikulovic. Odtud nasledné vozidlo pokracuje v ramci této linky na zastavku ,,Globus®.
V ramci odpolednich Spicek je zapotiebi vozidel dvou. Prvni z nich je zapotiebi na spoj
odjizd¢€jici z hlavniho nadrazi ve 13:47 do Mikulovic a nékolika naslednych spoji s ukon¢enim
na vychozim misté v 16.37, druhy vyjizdéjici v opacném sméru ve 13:37 s ukoncenim v 16:47
op¢t na hlavnim nadrazi.

V ramci linky je také planovano zachovani soucasné garance nizkopodlaznich autobusi,
diky vyjmuti spoji ke Skole v Rybitvi je nyni garance 100 %. UvaZovano je vyuZivani pfevazné
vozu Citelis CNG jako Vv soucasném stavu, idealné pak jejich plném nasazeni pro zachovani
jednotné kvality na lince.

Turnusy fidi¢i jsou vytvotfeny rozdélenim denniho prob&hu autobusti linky na dvé ¢ésti.
Pro pokryti potiebnych pauz je uréen prostor pii obratech v obcich Cerna u Bohdance
a Zivanice, v jednom ptipadé v ramci viedniho dne i v Drazkovicich. Vymeéna fidi¢t v ramci
autobusu probiha vzdy na hlavnim néadrazi, jejich dal$i pfesun je feSen pomoci rezijnich jizd

V ramci spoju jinych linek (18, 19).
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2.4 Ekonomické zhodnoceni varianty 1

Pti vypoctu ekonomické bilance je postup stejny jako u analyzované ptivodni varianty.
Opét vychazi z vyro¢ni zpravy DPMP, jelikoz lepsi materidl k tomuto tkonu neni dostupny
a tento zajistuje pomeérné komplexni udaje. Opét je tedy nejdilezitéjSim tdajem pro vypocet
hodnota ro¢niho dopravniho vykonu, ktery je v ptipadé prvni varianty 314 374,7 kilometru.

V tabulce 13 jsou rozepsané jednotlivé polozky nakladu.

Tabulka 13: Pfedpokladané naklady varianty 1

Naklady K¢&/km Celkem
Trakéni energie a palivo 3,91 1 229 205 K¢
Netrakéni energie a palivo 0,04 12 575 K¢
Ptimy material 0,61 191 769 K¢
Opravy a udrzba vozidel 11,28 3546 147 K¢
Odpisy dlouhodobého majetku 11,23 3530428 K¢
Mzdové naklady 13,15 4134 028 K&
Socialni a zdravotni pojisténi 4,31 1 354 955 K¢
Cestovné 0 K¢
Ostatni pfimé naklady 6,06 1905111 K¢
Ostatni sluzby 2,55 801 656 K¢
Provozni rezie 5,01 1575017 K¢
Spravni rezie 3,47 1 090 880 K¢
Celkem 61,62 19371771 K¢

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Tabulka 14 obsahuje jednotlivé slozky vynost.
Tabulka 14: Pfedpokladané vynosy varianty 1

Vynosy K¢&/km Celkem
Trzby z jizdného 27,09 8516411 K¢
Ostatni trzby z piepravy 0,84 264 075 K¢
Ostatni vynosy 2,21 694 768 K¢
Celkem 30,14 9475 254 K¢

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Potiebna kompenzace na ro¢ni provoz linky je pak ur¢ena v tabulce 15.

Tabulka 15: Vysledna bilance a potiebna kompenzace varianty 1

Rozdil vynost a nakladii -31,48 -9 896 517 K¢
Cisty pifjem -0,85 -267 219 K&
Potiebnd kompenzace 32,33] 10163 735 K¢

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Velmi dilezitym nékladem, ktery neni v tabulce uveden, je pak vybudovani nové
zastavky v obci Ttebosice. Na financovani vystavby by se zajisté musela podilet obce a kraj,

vhodné by pak bylo vyuziti grantii Evropské Unie.
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2.5 Ekonomické zhodnoceni varianty 2
Druhéa navrhova varianta ma dopravni vykon 319 178,7 kilometru, z toho duvodu je
bilance podobna. Ptimy rozdil ro¢nich vynost a ndkladl vSak tentokrat piekonal hranici 10

miliond korun. Pfehled nakladi je uren v tabulce 16.

Tabulka 16: Pfedpokladané naklady varianty 2

Naklady K¢/km Celkem
Trakéni energie a palivo 3,91 1 247 989 K¢
Netrakéni energie a palivo 0,04 12 767 K¢
Ptimy material 0,61 194 699 K¢
Opravy a udrzba vozidel 11,28 3 600 336 K¢
Odpisy dlouhodobého majetku 11,23 3584 377 K¢
Mzdové naklady 13,15 4197 200 K¢
Socialni a zdravotni pojisténi 4,31 1 375 660 K¢
Cestovné 0 K¢
Ostatni pfimé naklady 6,06 1 934 223 K¢
Ostatni sluzby 2,55 813 906 K&
Provozni rezie 5,01 1 599 085 K¢
Spravni rezie 3,47 1 107 550 K¢
Celkem 61,62 19667791 K¢

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Piehled ptedpokladanych ro¢nich vynosu se nachazi v tabulce 17.

Tabulka 17: Pfedpokladané vynosy varianty 2

Vynosy K¢&/km Celkem
Trzby z jizdného 27,09 8 646 551 K¢
Ostatni trzby z piepravy 0,84 268 110 K¢
Ostatni vynosy 2,21 705 385 K¢
Celkem 30,14 9 620 046 K¢

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Ocekévana bilance a potifebnd kompenzace je poté vypoctena v tabulce Cislo 18.

Tabulka 18: Vysledna bilance a potiebna kompenzace varianty 2

Rozdil vynosii a nakladi -31,48| -10 047 745 K¢
Cisty ptijem -0,85 -271 302 K&
Potiebnd kompenzace 32,33] 10319047 K¢

Zdroj: Autor na podkladu (12)

| v této varianté je nutnost vytvofit novou zastavku v obci Ttebosice. Stejné jako u prvni

varianty je vhodnou variantou financovani obci, krajem a dotacemi EU.
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2.6 Nova linka do Rybitvi

Vytvoteni nové linky, navic s tak malym probéhem, se mize zdat jako zbyte¢né, avSak
z praktického hlediska je pomérné vhodné. Linka 18 je jedna z linek, ktera ma velké mnozstvi
variant, coz zustalo i v obou vyhledovych variantdch. Vyc¢lenénim téchto nékolika autobusii
proto alespont c¢asteéné¢ dojde k usnadnéni orientace v jizdnim fadu jak na lince 18,
tak zjednodusi i vyhledavani spojeni pfimo ke Skole v Rybitvi. Toto feSeni je vytvoieno pro obé
varianty a je navrzeno pouze jednim zplsobem S nékolika moznymi odménami.
Vhodné oznaceni by mohlo byt napiiklad 188, jelikoZ vétSinu své trasy projizdi shodné s linkou
18. Funkce by byla na podobném principu jako linky 3 a 33.

V aredlu stavebni Skoly se nachazi domov mladeZe, ktery poskytuje moznost ubytovani
studentiim (20). V soucasné dob¢ neni zadné piimé spojeni o vikendu s nadrazim vlakovym
ani VLAD, pouze pies zastavku ,,Rybitvikiizovatka® (9). Ta je vSak od arealu pomérné
vzdalena, a proto neni ptili§ vhodna pro studenty se zavazadly potfebnymi na cely Skolni tyden.
Pti vytvaieni nové linky je proto potiebné zohlednit i tento fakt.

Doporuc¢enym autobusem obsluhujici na této lince je Crossway, jelikoz ma dostatecny
pocet na sezeni i stani a je tak pro studenty vhodnéjsi nez Citelis CNG. V tabulce 19 je vytvotfen
navrh spoji vcetné barevného rozliSeni podle ptipadnych autobust, které by tuto linku
obsluhovaly. Vzhledem Kk poctu jednotlivych spoju je nejlepsi moznosti, aby cela linka byla
feSena pomoci Sejdrii namisto trvale piifazenym vozim. Navrh je feSen pro provoz pouze
Vv tydnech skolniho vyucovani.

Tabulka 19: Navrh linky do Rybitvi

Nedéle

HI. nadrazi 19:25
Rybitvi 19:43
Rybitvi 19:45
HI. nadrazi 20:03

vsedni dny pdtek

HI. nadrazi 6:25| 7:05| 7:25| 12:45| 13:25| 14:05
Rybitvi 6:43| 7:23| 7:43| 13:03| 13:43| 14:23
Rybitvi 6:45| 7:25 13:05| 13:45| 14:25
HI. nadrazi 7:03| 7:43 13:23| 14:03 | 14:43

Zdroj: Autor na podkladu (9)

Jedna cesta mezi hlavnim nadrazim a Skolou méfi 7,71 km, ro¢ni dopravni vykon lze

proto ur¢it pomérn¢ snadnym zpisobem, viz tabulka 20. Celkové se jedna o 15 111,6 kilometru.
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Tabulka 20: Dopravni vykon linky do Rybitvi

den tyden Rok
po-¢t 69,39 277,56 11102,4
Patek 84,81 84,81 3392,4
nedéle 15,42 15,42 616,8
Celkem km 377,79 15111,6

Néklady jsou obsazeny v tabulce 21.

Zdroj: Autor na podkladu (9)

Pro tplnost je zde ptilozeno i vlastni ekonomické zhodnoceni, které je vypocteno zv1ast

a poté je uvedeno navySeni jednotlivych variant o vyslednou potfebnou hodnotu kompenzace.

Tabulka 21: Pfedpokladané naklady linky do Rybitvi

Naklady K¢&/km Celkem
Trakéni energie a palivo 3,91 59 086 K¢
Netrakéni energie a palivo 0,04 604 K¢
Ptimy material 0,61 9218 K¢
Opravy a udrzba vozidel 11,28 170 459 K¢
Odpisy dlouhodobého majetku | 11,23 169 703 K¢
Mzdové naklady 13,15 198 718 K¢
Socialni a zdravotni pojisténi | 4,31 65 131 K¢
Cestovné 0 K¢
Ostatni pfimé naklady 6,06 91 576 K¢
Ostatni sluzby 2,55 38 535 K¢
Provozni rezie 5,01 75 709 K&
Spravni rezie 3,47 52 437 K¢
Celkem 61,62 931 177 K¢&

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Dale jsou v tabulce 22 vypoéteny piedpokladané vynosy za tuto ¢ast.

Tabulka 22: Pfedpokladané vynosy linky do Rybitvi

Vynosy K&/km Celkem
Trzby z jizdného 27,09 409 373 K¢
Ostatni trzby z pfepravy 0,84 12 694 K¢
Ostatni vynosy 2,21 33 397 K¢
Celkem 30,14 455 464 K¢

Zdroj: Autor na podkladu (12)
Vypocet potfebné kompenzace je uveden v tabulce 23. Jeji vySe dosahuje necelych
500 tisic korun.

Tabulka 23: Vysledna bilance a potfebna kompenzace linky do Rybitvi

Rozdil vynost a nakladi -31,48 -475 713 K¢
Cisty piijem -0,85 -12 845 K&
Potiebna kompenzace 32,33 488 558 K¢&
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Pokud bychom uvazovali, Ze linka do Rybitvi (naptiklad pod jiz vy$e zminénym ¢islem
188) bude samostatna, poté je vypocet definitivni. V tomto ptipadé se vSak da vztahnout k lince

18, ze které vychazi, vliv zavedeni téchto spojii na ob¢ varianty je znazornén Vv tabulce 24.

Tabulka 24: Vliv na navrhové varianty

Varianta 1 Varianta 2

Potfebnd kompenzace | 10163 735 K¢ | Potfebnd kompenzace | 10319 047 K¢
Linka do Rybitvi 488 558 K¢ | Linka do Rybitvi 488 558 K¢
Celkem 10 652 293 K¢ | Celkem 10 807 605 K¢
Procentualni podil 4,59 % | Procentualni podil 4,52 %

Zdroj: Autor na podkladu (12)
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

V této praci je navrzeno feSeni nové podoby linky 18 v rdmci DPMP. Soucasny stav
na lince je velmi Spatny a pfimo zaméstnanec spolecnosti se vyjadril o planované zméné na této
lince, jelikoz je z pohledu stability jizdniho fadu neudrzitelna v této podobé (11). Z hlediska
vyhodnosti a celkové proveditelnosti by byla vhodnéjsi varianta 1. Obsluhuje nejen obce
Ttebosice a Dienice, ale 1 Staré Jesencany, které jsou pro trasovani vhodnéjsi, nez Blato z druhé
varianty. V obou piipadech je kazdopadné pottebné, aby se na financovani podilely i jiné
subjekty nez pouze mésto Pardubice. Idedlni stav by byl, pokud by na provoz finan¢né
piispivaly nové zaintegrované obce a kraj. Ekonomicky odhad vSak je proveden pomérné
nepiesné, jelikoz vychazi pouze z vyrocni zpravy DPMP a ztoho divodu neni schopna
respektovat prirtistek ¢i ubytek cestujicich v rdmci jednotlivych spojt linky. Co se tyce vozidel,
zachovan by v obou navrhovych variantach stejny pocet autobust v rdmci denniho probéhu
ve vSedni dny. K témto dvéma voziim je potfebné v rdmci dne zajistit Sejdry z jinych linek,
coz by vyzadovalo hlubsi pfepracovani vice linek v ramci DPMP.

Dalsim problémem pfi rozsifeni linky je u obou variant nutnost vybudovat novou
zastavku v obci Ttebosice pro oba sméry. Tato investice je nutna a v piipadé rozsifeni naprosto
opodstatnéna. I v tomto piipade je nutné, aby se na financovani podilelo vice subjektti véetné
obce Tiebosice, idedlné€ 1 s vyuzitim ptipadnych dotaci z EU.

Pti tvofeni jizdnich fadt doslo k piepracovani obsluhy zastavek v ramci Mikulovic,
kde v obou navrhovych variantach je zvySen pocet spoju zajizdéjicich do této obce. Zaroven
byla tato varianta linky lehce od¢lenéna, jelikoz by bylo velmi ndrocné navazat na linku 18
z Mikulovic.

Névrh pro vytvotfeni samostatné linky do Rybitvi byl navrzen pro piehlednost a odliSeni
od standardni linky 18, zaroven vSak neni v pfimém soub¢hu s touto linkou a pouze doplituje
je vtomto navrhu zastavka ,Hlavni nadrazi“, pro kterou je i pfizpisoben takt. Zadnym
problémem by vSak nebylo ptipadn€é zménit vychozi bod na jakoukoliv jinou zastavku v ramci
Pardubic, vhodné by vSak bylo alespont zachovani obsluhy hlavniho nadrazi pro ptestup

cestujicich z vlakovych spoji.
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ZAVER

Prace se zamétila na analyzu soucasného stavu linky ¢islo 18 v ramci DPMP. Obsahuje
elementarni popis dopravce pardubického MHD véetné vozovém parku, dale pak informace
0 konkrétné vybrané lince. Je v ni popsan kompletni pribéh linky z jednotlivych vychozich
bodii ve vSedni dny i o vikendech, nasazovani vozidel vcetné¢ specifikace nejCastéji
nasazovaného a shrnuty technické udaje. Poté byl proveden odhad na néklady ro¢niho provozu
a dalSich ekonomickych udaji na zéklad€ uréeného dopravniho vykonu, véetné potiebné dotace
pro provoz linky Také je zde v€novan prostor jednotlivym obcim, které byly vybrany jako
vhodné pro moznost rozsiteni linky, vzdy doplnéné o odtivodnéni, pro¢ byly zvoleny. U obci
jsou vzdy i zékladni informace o soucasném spojeni s Pardubicemi, coz je pro analyzu stejné
potiebné jako udaj o poctu obyvatel a tendenci rstu. V navrhové Casti jsou zpracovany dva
konkrétni navrhy pro feSeni zapojeni novych obci véetné kompletnich jizdnich fadi. Prace dale
obsahuje odhad ekonomické naro¢nosti obou variant. Samostatny prostor je dale vymezen
pro navrh nové linky, odd€lené zpuvodni linky 18 pro zjednoduSeni jizdnich tada
a pro zlepSeni celkové prehlednosti. Zavérem prace je provedeno zhodnoceni navrhli obou

variant vzhledem k piivodnimu stavu na lince.
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Ptiloha A — Vybrané zastdavkové jizdni varianty 1

Zivanice,Nerad min HOD vSedni den Vikend
Zivanice,Nerad,odb. 1 4

Zivanice 3 5

Zivanice,Dédek 6 6 54D 54M
Cerna u Bohdance 10 7

Cerna u Bohdance,bytovky | 12 8

Rybitvi,ktfizovatka 13 9|54M 54M
Rybitvi,|éCebna 14 10

Rybitvi,zavod 16 11

Semtin,vle¢ka 17 12 | 54R 54M
Semtin,hlavni brana 18 13

Semtin,zastavka 20 14 | 15M

Globus 21 15| 15M

Trnova,ndmésti 23 16 | 54R 54R
Polabiny,TU 25 17 | 54R 54R
Polabiny,Sluneéni 26 18

Polabiny,Kpt.Bartose 27 19

Polabiny,Lidicka 28 20| 54R 54R
Polabiny,Albert HM 30 21 |54H 54H
Hlavni nadrazi 32 22

Autobusové nadrazi 33

Palackého 34

17.listopadu 35 D Drazkovice
Na SpravedInosti 36 R Drenice
Gorkého 38 M Mikulovice
Zborovské namésti 39 H HI. nadrazi
Nemosicka 40

Cacké 41

Drazkovice,kfiZovatka 42

Drazkovice 43

Staré Jesencany 47

Trebosice 51

Drenice 54
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Zivanice,Nerad min HOD vSedni den vikend
Zivanice,Nerad,odb. 4

Zivanice 5|57R 57R
Zivanice,Dédek 3 6|57D 57M
Cerna u Bohdance 7 7

Cernd u Bohdance,bytovky 9 8

Rybitvi,ktfizovatka 10 9|57M 57M
Rybitvi,|écebna 11 10

Rybitvi,zavod 13 11

Semtin,vle¢ka 14 12| 57R 57M
Semtin,hlavni brana 15 13

Semtin,zastavka 17 14| 18M 57R 57R
Globus 18 15| 18M

Trnovda,ndmésti 20 16 | 18H 57R 57R
Polabiny,TU 22 17 | 57R 57R
Polabiny,Sluneéni 23 18

Polabiny,Kpt.Bartose 24 19

Polabiny,Lidicka 25 20 |57R 57R
Polabiny,Albert HM 27 21 |57H 57H
Hlavni nadrazi 29 22

Autobusové nadrazi 30

Palackého 31

17.listopadu 32 D Drazkovice
Na SpravedInosti 33 R Drenice
Gorkého 35 M Mikulovice
Zborovské namésti 36 H HI. nadrazi
Nemosicka 37

Cacké 38

Drazkovice,kfiZovatka 39

Drazkovice 40

Staré Jesencany 44

Trebosice 48

Drenice 51

44




Zivanice,Nerad min HOD vSedni den vikend
Zivanice,Nerad,odb. 4

Zivanice 5|4R

Zivanice,Dédek 6| 4R 4R

Cerna u Bohdance 7(4D aM

Cernd u Bohdance,bytovky 2 8| 4R 4R
Rybitvi, kFiZzovatka 3 9|4R 4R
Rybitvi,|écebna 4 10 | 4M aM
Rybitvi,zévod 6 11 [ 4R 4R
Semtin,vle¢ka 7 12 | 4R 4R
Semtin,hlavni bréna 8 13 | 4R 4M
Semtin,zastavka 10 14 | 4R 25M 4R
Globus 11 15| 4R 25D 4R
Trnovda,ndmésti 13 16 | 4R 25H 4M
Polabiny,TU 15 17 [ 4R 4R
Polabiny,Sluneéni 16 18 [ 4R 4R
Polabiny,Kpt.Bartose 17 19 [4R 4R
Polabiny,Lidicka 18 20 [4M 4M
Polabiny,Albert HM 20 21|4R 4R

Hlavni nadrazi 22 22 | 4R 4R
Autobusové nadrazi 23

Palackého 24

17.listopadu 25 D Drazkovice
Na SpravedInosti 26 R Drenice
Gorkého 28 M Mikulovice
Zborovské namésti 29 H HI. nadrazi
Nemosicka 30

Cacké 31

Drazkovice,kfiZovatka 32

Drazkovice 33

Staré Jesencany 37

Trebosice 41

Drenice 44
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Zivanice,Nerad min HOD vSedni den vikend
Zivanice,Nerad,odb. 447D

Zivanice 5|26R 26R
Zivanice,Dédek 6 | 26R 47M 26R
Cerna u Bohdance 7|26D 26M
Cernd u Bohdance,bytovky 8|26R 26R
Rybitvi,kfizovatka 9|26R 26R
Rybitvi,lé¢ebna 10| 26M 26M
Rybitvi,zévod 11| 26R 26R
Semtin,vle¢ka 12| 26R 26R
Semtin,hlavni bréna 13| 26R 47M 26R
Semtin,zastavka 14 | 26R 47M 26R
Globus 15| 26R 47D 26R
Trnova,namésti 16| 26R 26M
Polabiny,TU 17 | 26R 26R
Polabiny,Sluneéni 18 | 26R 26R
Polabiny,Kpt.Bartose 19 | 26R 26R
Polabiny,Lidicka 20 | 26M 26M
Polabiny,Albert HM 21| 26R 26R
Hlavni nadrazi 22| 26R 26R
Autobusové nadrazi 1

Palackého 2

17.listopadu 3 D Drazkovice
Na SpravedInosti 4 R Drenice
Gorkého 6 M Mikulovice
Zborovské namésti 7 H HI. nadrazi
Nemosicka 8

Cacké 9

Drazkovice,kfiZovatka 10

Drazkovice 11

Staré Jesencany 15

Trebosice 19

Drenice 22
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Dfenice min | HOD vSedni den vikend
Trebosice 4 4

Staré Jesencany 7 549N 49N
Drazkovice 11 6 |49C 49C
Drazkovice,kfizovatka 12 7

Jesni¢anky,to¢na 14 849N 49N
Nemogicka 15 9|49C 49C
Zborovské namésti 16 10

Gorkého 17 11|49N 49N
Na SpravedInosti 19 12 | 49C 49C
17.listopadu 20 13 | 497 497
Palackého 21 14| 49C 49C
Autobusové nadrazi 22 15 [ 49N 49N
Hlavni nadrazi 23 16 | 49N 49N
Polabiny,Lidicka 25 17 | 49C 49C
Polabiny,Kpt.Bartose 26 18 | 49C 49C
Polabiny,Okrajova 27 19 [ 49N 49N
Polabiny,TU 29 20

Trnova,namesti 31 21 |49H 49H
Globus 33 22

Semtin,zastavka 34

Semtin,hlavni brana 36 H Hlavni nadrazi
Semtin,vlecka 37 G Globus
Rybitvi,zavod 38 C Cerné u B.
Rybitvi,lé¢ebna 40 Z Zivanice
Rybitvi,kfizovatka 41 N Zivanice,Nerad
Cernd u Bohdance,bytovky | 42

Cernd u Bohdance 44

Zivanice,Dédek 48

Zivanice 51

Zivanice,Nerad,odb. 53

Zivanice,Nerad 54
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Drenice min HOD vSedni den vikend
Trebosice 4

Staré Jesencany 5| 007

Drazkovice 6 | OON OON
Drazkovice,kFizovatka 1 7/00C25MG | 00C
Jesni¢anky,to¢na 3 8 |00C oomC
Nemosicka 4 9 |0ON OON
Zborovské ndmésti 5 10 | 00C 0oC
Gorkého 6 11| 00MC oomC

Na SpravedInosti 8 12 | OON OON
17.listopadu 9 13 | 00C 00C
Palackého 10 14| 00Z 25MN 00MZ
Autobusové nadrazi 11 15| 00C 25M7 00C
Hlavni nadrazi 12 16 | OON 25MH OON
Polabiny,Lidicka 14 17 | OON 00OMN
Polabiny,Kpt.Bartose 15 18 | 00C 00C
Polabiny,Okrajova 16 19 | 00C 00C
Polabiny,TU 18 20 | OON OON
Trnova,namesti 20 21 | OON OON
Globus 22 22 | 00H 00H
Semtin,zastavka 23

Semtin,hlavni brana 25 H Hlavni nadrazi
Semtin,vlecka 26 G Globus
Rybitvi,zavod 27 C Cerné u B.
Rybitvi,lé¢ebna 29 Z Zivanice
Rybitvi,kfizovatka 30 N Zivanice,Nerad
Cernd u Bohdance,bytovky | 31 M z Mikulovic
Cernd u Bohdance 33

Zivanice,Dédek 37

Zivanice 40

Zivanice,Nerad,odb. 42

Zivanice,Nerad 43
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Drenice min HOD vSedni den vikend
Tiebosice 4137C

Staré Jesencany 5|127 127
Drazkovice 612N 12N
Drazkovice,kFizovatka 7[12€ 376G 12C
Jesni¢anky,toéna 8|12¢ 12C
Nemosicka 912N 12N
Zborovské ndmésti 10| 12C 12¢
Gorkého 11]12C 12C

Na SpravedInosti 12 [ 12N 12N
17.listopadu 13 |12C 37N 12C
Palackého 14 | 127 37N 127
Autobusové nadrazi 15|12C 377 12C
Hlavni nadrazi 16 | 12N 12N
Polabiny,Lidicka 2 17 | 12N 12N
Polabiny,Kpt.Bartoge 3 18 [ 12C 12¢
Polabiny,Okrajova 4 19 [12C 12¢
Polabiny,TU 6 20 | 12N 12N
Trnova,namesti 8 21 12N 12N
Globus 10 22

Semtin,zastavka 11

Semtin,hlavni brana 13 H Hlavni nadrazi
Semtin,vlecka 14 G Globus
Rybitvi,zavod 15 C Cerné u B.
Rybitvi,lé¢ebna 17 Z Zivanice
Rybitvi,kfizovatka 18 N Zivanice,Nerad
Cernd u Bohdance,bytovky | 19

Cernd u Bohdance 21

Zivanice,Dédek 25

Zivanice 28

Zivanice,Nerad,odb. 30

Zivanice,Nerad 31
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Mikulovice,Starnkova min HOD vSedni den vikend
Mikulovice,skola 2 4

Drazkovice 4 5

Drazkovice,kfizovatka 5 6

Jesni¢anky,to¢na 7 721G 56C
Nemosicka 8 8

Zborovské namésti 9 9

Gorkého 10 10|56C 56C

Na SpravedInosti 12 11

17.listopadu 13 12

Palackého 14 13 567
Autobusové nadrazi 15 14 | 21N

Hlavni nadrazi 16 15 (217

Polabiny,Lidicka 18 16 | 21H 56N
Polabiny,Kpt.Bartose 19 17

Polabiny,Okrajova 20 18

Polabiny,TU 22 19

Trnova,namesti 24 20 | 56N 56N
Globus 26 21

Semtin,zastavka 27 22

Semtin,hlavni brana 29

Semtin,vlecka 30 H Hlavni nadrazi
Rybitvi,zavod 31 G Globus
Rybitvi,lé¢ebna 33 C Cerné u B.
Rybitvi,kfizovatka 34 Z Zivanice
Cernd u Bohdance,bytovky | 35 N Zivanice,Nerad
Cernd u Bohdance 37

Zivanice,Dédek 41

Zivanice 44

Zivanice,Nerad,odb. 46

Zivanice,Nerad 47
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Ptiloha B — Navrh pribehu linky 18

Zivanice,Nerad 6:54 9:54 14:15] 6:54 4 0:54
Zivanice,Nerad,odb. 0:01 6:55 9:55 14:16! 6 6 0
Zivanice 0:02 5:57 6:57 9:57 14:18 |51 8 16:18[5 15 0
Zivanice,Dédek 0:03 6:00 7:00 10:00 14:21 [FEO fT3%51 17:00 [18:00 00 [22:00
Cernd u Bohdance 0:04 5:04 6:04 7:04] 8:04] 9:04]10:04 14:04| 14:25 [F R0 6:04 FT3PT] 17:04 [18:04 19:04 |20:04 21:04 [22:04 Autobus 1, fidit 2
Cernd uBohdange,bytovky | 0:02 5:06] 6:06 7:06| 8:06| 9:06] 10:06 14:06| 14:27 [F BRI 6:06 [ET37Y] 17:06 18:06 19:06 |20:06 21:06 22:06
Rybitvi kfizovatka 0:01 5:07| 6:07 7:07| 8:07| 9:07]10:07 14:07| 14:28 [FEH 8 [16:07 3% 17:07 [18:07) 19:07 [20:0 0 0
Rybitvi|éZebna 0:01 5:08] 6:08 7:08 8:08| 9:08]10:08 14:08| 14:29 [FEHE 9 [16:08 FT37T) 08 19:08 20:0 08 [22:0
Rybitvi,zavod 0:02 5:10| 6:10 7:10 8:10| 9:10[10:10 14:10[14:31 0 6110 FEN 0/18:10 19:10 20:10 0 0
Semtin,vletka 0:01 5:11[ 6:11 7:11] 8:11] 9:11[10:11 14:1114:32 541 16:32) 8 9 0
Semtin,hlavni brana 0:01 5:12| 6:12 7:12| 8:12| 9:12[10:12 14:1214:33 iv) 16:33) 8 9 0
Semtin,zastavka 0:02 5:14] 6:14 7:14] 8:14| 9:14[10:14 14:1414:35 4 6:14 FET 17:14 |48 9:14 20:14 4 4
Globus 0:01 5:15] 6:15 7:15| 8:15| 9:15[10:15 14:15/14:36 6 [16:15 ETED 8 9 0
Trnova,namésti 0:02 5:17| 6:17 7:17| 8:17| 9:17/10:17 14:17/14:38 e (1) 16:38) 8 9 0
Polabiny,T0 0:02 5:19| 6:19 7:19] 8:19| 9:19]10:19 14:19| 14:40 9 o [16:19 FTT) 9/18:19 19:19 20:19 9 9
Polabiny,Slunetni 0:01 5:20| 6:20 7:20| 8:20| 9:20] 10:20 14:20| 14:41 0 6120 FH 0/18:20 19:20 20:20 0 0
Polabiny,Kpt.Bartose 0:01 5:21| 6:21 7:21] 8:21| 9:21]10:21 14:2114:42 x| 16:42) 8 9 0
Polabiny,Lidicka 0:01 5:22| 6:22 7:22| 8:22| 9:22[10:22 14:22|14:43 o2 16:43) 8 9 0
Polabiny,Albert HM 0:02 5:24| 6:24 10:24) 14:24| 14:45 4 721 16:45 EVELET 9:24 20:24 4 4
Hlavni nadrai 0:02| 4:47| 5:26 6:26[MC 10:26! 14:26| 14:47 6 01 16:47) 6 18 9:26 |20 6
Autobusové nadrazi 0:01] 4:48| 5:27| 6:27 [ 10:27 4 14:48 8 8 9 0
Palackého 0:01] 4:49| 5:28| 6:28M3 10:28| 9 (14228 FYT) 8 9 8 9:28 20 8
17.listopadu 0:01] 4:50] 5:29| 6:29M3 10:29) 0] 155 14:50 9 0 9 9/18:29 19:29 20:29 9
Na Spravedinosti 0:01] 4:51] 5:30| 6:30[M3 10:30! (0 14:51 0 0 0/18:30 19:30 20:30 0
Gorkého 0:02| 4:53| 5:32| 6:32M3 10:32] (r] 14:53 8 9 0
Zborovské namésti 0:01] 4:54| 5:33] 6:33)03 10:33] (k] 14:54 8 9 0
Nemogicka 0:01] 4:55| 5:34 6:34M3 10:34) (0] 14:55 4 4 418:34 19:34 [20:34 4
Cacké 0:01] 4:56| 5:35] 6:35M3 10:35! 15 14:56: 6 8 9 0
Drazkovice kfiZovatka 0:01] 4:57| 5:36] 6:36[3 10:36| (e 14:57 6 618:36 19:36 20 6
Drazkovice 0:01] 4:58| 5:37| 6:37| )3 10:37, 8 14:58. 8 8 9 0
Staré Jesenéany 0:04) 5:41 6:41|MIK |Viken{ 8:41] 9:41[MIK MIK MIK A MIK a1 |84 | 19:41 VI3 4
Trebosice 0:04 5:45| 6:45 8:45| 9:45 4 45 [18:45 19:4 4
Drenice 0:03 5:48 6:48 8:48 9:48 48 48 [18:48 19:48 4
Drenice 5:49] 6:49 8:49] 9:49 4 a9 49 [18:49 19:49 9
Trebosice 0:03 5:52 6:52 8:52 9:52 9
Staré Eany 0:04 5:56] 6:56/MIK |Viken{ 8:56] 9:56 MK 6 [YIT9l [16%56 6 6 19:56 [YIT3 6
Drazkovice 0:04 5:00] 6:00] 7:00 8:00] 9:00] 10:00 00 6 00 18:00 [19:00] 20:00 [21:00 22:00
Drazkovice kfiZovatka 0:01 5:01] 6:01] 7:01 g 8:01] 9:01]10:01 6 [15:01FTF1 16:01 16:26 [17:01 18:0 01 20:0 0 0
Jesnitanky toéna 0:02 5:03] 6:03] 7:03 5] 8:03] 9:03[10:03 8 [15:03|FTFT] 16:03 16:28 [17:0 03 20:0 0 0
Nemogicka 0:01 5:04] 6:04] 7:04Q8ZE] 8:04] 9:04]10:04) 9 [15:04| FTFT] 16:04 9 [17:04 419:04 20:04 [21:04] 22:04
Zborovské nameésti 0:01 5:05] 6:05] 7:05[BZEN] 8:05] 9:05]10:05 o[150 0:0 0 0
Gorkého 0:01 5:06] 6:06 7:06 8:06| 9:06| 10:06' 06 0:06 [21:06 22:06
Na Spravedinosti 0:02 5:08] 6:08] 7:08 8:08] 9:08|10:08' 4 0 0:08 08
17.listopadu 0:01 5:09] 6:09] 7:09 8:09 9:09]10:09 4 09 0:09 [21:08 22:09
Palackého 0:01 5:10] 6:10] 7:10 8:10| 9:10]10:10; 4 0 0:10 0 0
Autobusové nadrazi 0:01 s5:11| 6:11] 7:11 g 8:11] 9:11[10:11 4 0
Hlavni nadrazi 0:01] 4:37] 5:12| 6:12 7:12 8:12| 9:12]10:12 0
Polabiny,Lidickd 0:02| 4:39] 5:14 6:14 7:14QWEE] 8:14] 9:14]10:14 0:14 4
Polabiny,Kpt.Bartose 0:01] 4:40| 5:15] 6:15] 7:15QWZN) 8:15] 9:15|10:15 0 0
Polabiny,Okrajova 0:01| 4:41| 5:16] 6:16] 7:16 8:16| 9:1610:16! 6 0:16 6
Polabiny,TU 0:02| 4:43| 5:18| 6:18 7:18 8:18| 9:18]10:18' 15 0:18
Trnova,ndmésti 0:02| 4:45| 5:20( 6:20| 7:20 8:20| 9:20| 10:20 0L 16:20 0 18:2019:20 20:20 0
Globus 0:02| 4:47| 5:22| 6:22 7:22 8:22| 9:22|10:22 15:47[F 5 8 5 0
Semtin,zastévka 0:01| 4:48| 5:23] 6:23 7:23 8:23| 9:23]10:23' 8 15:48[F15 8 9 0
Semtin,hlavni brana 0:02| 4:50| 5:25| 6:25| 7:25 8:25| 9:25[10:25 0 15:50 8 9 0
Semtin,vletka 0:01| 4:51| 5:26| 6:26] 7:26 8:26| 9:26/10:26' 15:51 [F L 8:26 [19 0:26 6
Rybitvi,zavod 0:01| 4:52| 5:27| 6:27 7:27 8:27| 9:27|10:27 4 15:52[F 5 8 9 0

0:02| 4:54| 5:29| 6:29 7:29 8:29| 9:29]10:29 4 8B 16:29 9 18:2919:29 20:29 9

0:01| 4:55| 5:30| 6:30] 7:30 8:30| 9:3010:30 1] 15:55 [FGEL 0 18:3019:30 20:30 0
Cernd uBohdange,bytovky | 0:01| 4:56] 5:31| 6:31] 7:31 8:31 9:31]10:31 6 15:56 (5 8 9 0
Cernd u Bohdange 0:02| 4:58| 5:33| 6:33] 7:33 8:33| 9:33]10:33 8 15:58 (5 8 9 0
ivanice,Dédek 0:04 5:37| 6:37 9:37 0 16:02 ¢ (5 0
ivanice 0:03 5:40| 6:40 9:40 0 16:05[F T2 a0 0:40 [21:40
ivanice,Nerad,odb. 0:02 6:42 9:42 0 6:4 4 0:4 4
ivanice,Nerad 0:01 6:43 9:43 8 6:4 : 0:4 4
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