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ANOTACE

V bakalaiské praci bude feSen problém piili§ dlouhych jizdnich dob na Zelezni¢ni trati 323,
porovnani jizdnich dob po teoretickém zavedeni spéSnych vlakii a zhodnoceny dopady tohoto
zavedeni na osobni vlaky, tedy zmény jizdnich dob, nova mista kiizeni a podobné. Bude pouzita

metoda deskripce, komparace, analyzy a syntézy.

KLICOVA SLOVA
TITLE

Possibility of deployment of fast trains on track 323

ANNOTATION

In this bachelor thesis, the problem of too long travel times on the track 323 will be solved. The
travel times before and after the theoretical introduction of fast trains will be compared and the
impact of this introduction on the other trains on this route will be evaluated. This means
changes in the travel times, new crossing points and so on. The metods of description,

comparation, analysis and synthesis will be used in this bachelor thesis.

KEYWORDS
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UvVOD

Velka ¢ast lidi denné dojizdi do zaméstnani, do Skoly, za kulturou, nebo znadmyma
a vyuzivaji k tomu rizné dopravni prostiedky, at’ uz jsou to automobily, autobusy, nebo vlaky.
A prave zelezni¢ni doprava, je mnohdy tou nejlepsi variantou. Nabizi vétsi komfort, kulturu
cestovani a levnéjsi jizdné, oproti rozCilovani se v osobnim automobilu, kdy je mozné na dlouhé
minuty uviznout v dopravni kolond. Zeleznice umoziiuje skvély piistup do center mést,
a vétsinou je i ¢asove konkurenceschopna, v porovnani s individualni automobilovou dopravou.
Zelezni¢ni pieprava patii k jedné z nejvice preferovanych zptsobt dopravy.

Bakalaiska prace je zaméfena prave na tento zpusob osobni dopravy, a to na vybranou
trat’ 323, kterd svymi 72 km propojuje ValaSské Mezifi¢i a krajské mésto Ostravu. Jedna se
o dilezité spojeni mezi primyslovou Ostravou a rekreaéni oblasti Beskyd. Zelezni¢ni trat’ 323
nabizi, bohuzel, v soucasné dobé cestujicim pomérn¢ dlouhé jizdni doby, nizké tratové
rychlosti a star$i vlakové soupravy. Vysledkem je, ze individudlni automobilova doprava,
zvladne cestu téméf za polovicni ¢as. Velka ¢ast 0sob proto radéji zvoli cestu autem, nez aby
jela vlakem. Tuto trasu vyuzivaji jak rekreanti, tak i mistni obyvatelé, ktefi se potiebuji
z podhuii Beskyd dostat do zaméstnani nebo vyuzit z Ostravy dal§i navazné dalkové spoje.
Vlakové spojeni by ptitom mohlo pfedstavovat urcity komfort pro pohodlnou jizdu. Otazkou
zlstava, jak zménit preferenci dopravniho prostfedku, aby lidé misto osobni automobilové
dopravy, zvolili vlaky. Jednou z moznosti se jevi zavedeni spé$nych vlaki, které by mély
vyrazn€ nizsi jizdni dobu, nez maji v soucasné dob¢ osobni vlaky na této trati.

V prvni kapitole bakalarské prace je analyzovana feSena trat. Cilem této kapitoly je
uvést prehled vyznamnych obci, kterymi feSena trat’ prochazi, popsat tratové pomeéry, uvést
pouzité zabezpecovaci zafizeni stani¢ni, tratové a piejezdoveé, jenZ se V soucasnosti vyskytuji
na této trati a seznamit ¢tenare s historii a soucasnosti spéSnych vlakli vedenych po této trati.

Druh4 kapitola této prace si stanovuje za cil porovnani jizdnich dob, z vybranych obci
do Ostravy, v dopravé Zelezni¢ni, individudlni automobilové a linkové autobusové.

V kapitole ¢islo tfi jsou pocitany jizdni doby pro spésné vlaky.

Ctvrta kapitola je vénovana zavedeni sp&nych vlaka do stavajiciho jizdniho Fadu.
V této kapitole jsou popsany zmény, které je potieba provézt, aby bylo zavedeni spéSnych vlaki
mozné.

Posledni pata kapitola hodnoti zmény po zavedeni spéSnych vlakl. Konkrétn¢ popisuje

zmény v jizdnich dobach a ve vlakokilometrech.
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Autor bakalarské préce si je védom planované rekonstrukce trati, proto pfichazi alespon
s navrhem docasného opatieni, které vyrazné urychli cestu do a z Ostravy, a které je mozno
zavést jiz od nového grafikonu vlakové dopravy.
Cilem této bakalatské prace je navrhnout zavedeni spésnych vlakli na trati 323, vCetné
vypoctu jizdnich dob a navrzeni potiebnych opatieni.
V bakalaiské praci je pouzita metoda postupu, kterd predstavuje prechod od obecnych
kategorii ke konkrétnim. Dale zde budou vyuzity metody deskripce neboli popisu. Ve druhé
kapitole bakalaiské prace je pouzita metoda komparace. Ve tieti kapitole bakalaiské prace je

vyuzita metody analyzy a v neposledni fad¢€ jsou zaveéry prace shrnuty pomoci metody syntézy.

14



1 ANALYZA ZELEZNICNI TRATE 323

vvvvv

traté je 72 kilometrt a prochazi v Gseku Valasské Mezifi¢i — Frydlant nad Ostravici ndro¢nym
terénem pohoii Beskyd. Mezi vychozi stanici ValaSské Mezifi¢i a kone¢nou stanici Ostrava
hlavni nadrazi se nachazi 18 stanic, popifipad¢ zastavek. V useku Valasské Mezific¢i — Vratimov
je trat’ jednokolejnad. Mezi Vratimovem a Ostravou hl.n. je trat dvoukolejna. Trat je
elektrifikovand pouze v tiseku z Ostravy-Kuncic do Ostravy hlavniho nadrazi. Elektrifikovana

je rovnéz stanice Valasské Mezitic¢i (1).

1.1 Vyznamna mésta na trati 323

V nasledujicich podkapitolach 1.1.1 — 1.1.5 jsou stru¢né popsana vyznamnd meésta, ktera

se nachazi na této trati.

1.1.1 Valasské Mezirici

Valasské Mezifi¢i se nachazi v okrese Vsetin ve Zlinském kraji na soutoku Roznovské
a Vsetinské BeCvy, a ma piiblizn¢ 22 tisic obyvatel. Mé&sto je nazyvano vstupni branou do
pohoti Beskyd (2).

Zelezni¢ni stanice Vala§ské Mezifi¢i se nachazi na severozapadnim konci mésta a mimo
feSenou trat’ 323 prochézi stanici trat’ 280 z Hranic na Moravé do slovenského Puchova, trat

vvvvvvvvvv

Kojetina. ValaSské Mezifi¢i je rovnéZ sefad’ovaci stanici. Nachazi se zde 11 smérovych koleji
. @)
1.1.2 FrenStat pod RadhoS$tém

Mésto Frenstat pod Radhostém se nachazi 19 km vzdu$nou ¢arou severovychodné od
Valasského Mezifici a lezi jiz v Moravskoslezském kraji v okrese Novy Ji¢in. Dle oficialnich
webovych stranek mésta zde zije 10 884 obyvatel (1), (4).

Ve mésté najdeme znamy aredl skokanskych mustkt Jiftho RaSky a velky kryty
plavecky bazén. Tii kilometry od hranic mésta se nachdzi lanova draha na Pustevny, coZ je
horské sedlo v Moravskoslezskych Beskydech ve vysce 1 018 m n. m. Lanova draha je
vyhledavanou a oblibenou turistickou atrakci (4).

Frenstat pod Radho§tém ma, mimo Zelezni¢ni stanici, rovnéz zastavku Frenstat pod
Radhostém mésto. Ta zacala slouzit cestujicim od 14. prosince 2014 a svou polohou umoznila
lepsi dostupnost do centra mésta. Zastavka Frenstat pod Radhostém mésto a Zelezni¢ni stanice

Frenstat pod Radhos$tém, jsou vychozi pro zna¢nou ¢ast vlakovych spojeni do Ostravy (5).
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1.1.3 Frydlant nad Ostravici

M¢sto Frydlant nad Ostravici ma 9900 obyvatel a je pfezdivané brana
Moravskoslezskych Beskyd. Nachazi se v okrese Frydek-Mistek na tpati Lysé hory, ktera je se
svou nadmoiskou vyskou 1 323 m n. m. nejvyssi horou Beskyd. Frydlant nad Ostravici byval
vyznamnou prumyslovou oblasti diky svym Zelezarnam. Tento historicky fakt dnes pfipomina
pouze kovar, kterého ma mésto ve svém znaku (6).

Kolejisté Zelezniéni stanice proslo v roce 2014 vyznamnou rekonstrukei. Uzké panelové
nastupisté bylo vyménéno za dvé ostrovni nastupisté s podchodem. Je zde fesen bezbariérovy
pfistup prostfednictvim vytahli mezi néstupisti a prostorem pted nadrazim, ktery vyznamné

pomize cestujicim s omezenou schopnosti pohybu. Dalsi vyznamnou zménou v kolejisti je

vvvvv

1.1.4 Frydek-Mistek

Statutarni mésto Frydek-Mistek vzniklo 1.1.1943 spojenim slezského mésta Frydku,
a moravského mésta Mistku. Slezsko a Moravu, tedy i Frydek od Mistku, od sebe oddé€luje feka
Ostravice, ktera méstem protéka. V soucasnosti v celém mésté zije 56 334 obyvatel. Na tizemi
Frydku najdeme zamek, ktery vznikl jako goticky hrad jiz ve 14. stoleti (9).

Zelezni¢ni stanice Frydek-Mistek se nachazi na Gizemi mésta Frydku, a mimo feSenou

trat’ 323 zde vede i trat’ 322 do Ceského Té&sina (10).
1.1.5 Ostrava

Ostrava je se svymi 290 450 obyvateli téetim nejvétsim méstem v Ceské republice (dale
jen CR). Mésto se rozklada na pomezi Moravy a Slezska nedaleko polskych hranic. Ostrava je
vyznamnym kulturnim centrem. Nachazi se zde nespocet galerii, divadel a kulturnich domi.
Velice znamé kulturni akce, se svétovym véhlasem, jsou hudebni festivaly Colours of Ostrava
a Beats for love. Ve mésté se nachazi dvé vyznamné veiejné vysoké skoly: Vysoka skola banska
— Technicka univerzita Ostrava a Ostravska univerzita (11).

Na uzemi mésta Ostravy se nachazi celkem 5 Zelezni¢nich stanic a 6 zelezni¢nich
zastavek.

Seznam stanic:

e Ostrava hl.n,,

e Ostrava-Kundice,
e QOstrava stred,

e Ostrava-Svinov,

e QOstrava-Vitkovice,
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Seznam zastavek:

e Ostrava-Bartovice,

e Ostrava-Kuncicky,

e Ostrava-Marianské hory,

e Ostrava-Stodolni,

e Ostrava-Ttebovice,

e Polanka nad Odrou.

Zastavka Polanka nad Odrou, byt v sob¢ nenese nazev Ostrava, stale lezi na tizemi tohoto
statutarniho mésta, a proto je zahrnuta v seznamu zastavek (3), (10).
cestujicich. Ostravské hlavni nadrazi skoncilo az na pomyslném druhé misté s celkovym
poctem 25 tisic ptepravenych cestujicich denné (12).
1.2 Tratové poméry

Vzhledem ke skutecnosti, ze je trat’ vedena, predevSim v useku ValaSské Mezifici —

Frydlant nad Ostravici, slozitym terénem Beskyd, lze vyvodit jeji naroc¢nost, co se tyce
sklonovych pomért, poloméri obloukd a ztoho vyplyvajici nizsi tratové rychlosti (3).

Podrobnéji jsou trat'ové pomery analyzovany V nasledujicich podkapitolach:

1.2.1 Rychlostni profil traté

Kilometry 21,500 a 111,040 (zména kilometrické polohy 21,989 = 111,583), tedy ve Frydku-
Mistu, pfiblizné mezi obéma vjezdovymi navéstidly a déle pak v kilometru 0,000 - 0,850
v obvodu stanice Ostrava hlavni nadrazi. Naopak nejvyssi tratova rychlost 100 km/h,
v kilometru 96,658 — 99,864 najdeme mezi Frydlantem nad Ostravici a Celadnou. Maximalni
trat'ova rychlost 100 km/h ve zminéném tseku plati od roku 2015, kdy probéhla rekonstrukce
traté. Do té doby byla maximalni trat'ova rychlost pouhych 60 km/h (13), (14).
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Zdroj: Autor ve spolupraci s (13)
Graf 1 Rychlostni profil traté 323

1.2.2 Vyskové vedeni traté a maximalni sklon

V nasledujicim grafu 2 je uvedena jak nadmoiskd vySka vSech dopraven, vcetné
automatickych hradel (déle jen AHr) na trati 323, tak jeSté kilometricka vzdalenost od
Valasského Meziti¢i. NejvySe polozenou dopravnou na této trati jsou Kuncice pod
Ondfejnikem s nadmoiskou vyskou 476 m. n. m., nasleduje stanice Vefovice s nadmoiskou
vyskou 454 m. n. m. Naopak nejnize polozenou dopravnou je Ostrava hlavni nadrazi

s nadmotskou vyskou 209 m. n. m. (3).
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Zdroj: Autor na podkladé (3), (13)

Graf 2 Nadmoiska vyska a vzdalenost dopraven od pocatku traté
Absolutné nejveétsi spad na trati se nachazi mezi kilometry 85,909 — 86,000. Jedna se
0 kratky tratovy usek se spadem 17 promile, jenz se nachazi v zelezni¢ni stanici Frenstat pod

Radhos§tém mezi perony a vetovickém zhlavi (13).

1.3 Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni vyrazné€ zvysuje bezpecnost provozu na zeleznici. MlZeme jej
rozdélit na stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni (dale jen SZZ), tratové zabezpeCovaci zafizeni
(TZZ), ptejezdové zabezpecCovaci zafizeni (PZZ). Dalsi kategorie nejsou feSeny V této

bakalaiské praci (15).

1.3.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
SZ7 zajist'uje bezpecnou jizdu vlaku v obvodu stanice. Kli¢ovou roli hraje kontrola volnosti
vlakové cesty, kontrola spravné polohy vyhybek a vykolejek a zavér téchto prvki, tedy

znemoznéni dalsi manipulace pfi jizdé vlaku (15).

e Valasské Mezific¢i

vvvvv

zabezpecovacim zafizenim. Dale je stanice vybavena kolejovymi obvody s frekvenci 50 Hz.
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e Hostasovice
V ZST Hostasovice je umisténo ZZ typu TEST. Staniéni zabezpetovaci zafizeni je

ovladano mistné.

e Vefovice
SZ7 je ovladano ve stanici Vefovice mistné z Gstfedniho pfistroje. Stanice je vybavena
elektromechanickym ZZ. Stejnym ZZ je vybaveno mistni Stramberské nadrazi. Z mistniho

nadrazi vede trat’ 325 do Studénky.

e Frenstat pod Radhostém
V ZST Frenstat pod Radhostém se nachazi elektromechanické ZZ, jeZ je obsluhovano
mistné. Navéstidla jsou svételnd. Stanice je rovnéZ vybavena pocitaci naprav ve vyhybkovych

usecich V1-V5, V13, V14 a V15.

e Kuncice pod Ondiejnikem
SZZ v Kunéicich pod Ondiejnikem je ovladano dalkové ze ZST Frydlant nad Ostravici

prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP).

e Frydlant nad Ostravici
Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni je ovladdno misté. V ZST Frydlant nad Ostravici je
umisténo ZZ typu ESA 44 (ESA 11 s EIP a PMI-1), které je obsluhovano z JOP. Z tohoto

zafizeni je obsluhovana i vySe zminénd ZST Kuncice pod Ondiejnikem.

e PrZno

Stanice Przno je obsluhovana dalkové prostiednictvim vypravéi v ZST Baska. Pro zjisténi
volnosti kolejovych tisekl se vyuziva pocitacli naprav, jimiz je stanice vybavena, kromé koleje
3a.

e Baska
Zelezni¢ni stanice Baska je vybavena reléovym zabezpecCovacim = zafizenim

(SZZ 3. kategorie), které je ovladano ze syst¢ému REMOTE 98, ten je obsluhovan z JOP.

e Frydek-Mistek
Ve Frydku-Mistku je SZZ typu ESA 11, které je ovladano mistn¢ prostiednictvim

dispozi¢niho vypravciho z JOP.
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e Liskovec u Frydku
V ZST Liskovec u Frydku je SZZ elektromechanické. Stanice je vybavena svételnymi

navéstidly. SZZ je obsluhovano mistné,

e Paskov
SZZ v ZST Paskov je ovladano mistné a je vybavena reléovym ZZ. Kontrolu volnosti Gseki

jak kolejovych, tak vyhybkovych provadi kolejové obvody, mimo koleje: 2a, 2c, 3 a 6a.

e Vratimov
SZZ je ve Vratimove typu ESA 11, to je ovladano z JOP. Vyjma vyhybku €. 11 a vykolejku
Vk2, jsou vSechny vyhybky a vykolejky piestavovany pomoci elektromotorického piestavniku,

coZ znamena, ze jsou zapojeny do Ustfedniho stavéni.

e Ostrava-Kuncice
Ve stanici je SZZ elektronického typu ETB ovladané z JOP. SZZ je ovladano mistné.
Vybrané vyhybky jsou vybaveny vyhiivanim.

e Ostrava stied

Stanice Ostrava-stied je zabezpecena pomoci systému ESA 11, jez je ovladano z JOP.

e Ostrava hl.n.
V ZST Ostrava hl.n. nalezneme jak SZZ ESA 11, jeZ je pouzité pro obvod Hrugov a osobni
nadrazi pro obvody stavédel a stanovist’ St Il OH, St 3 OH, St 4 OH a St VI OH, tak 1 reléové

ZZ na osobnim nadrazi, kde je pouzito mimo zminéné obvody stavédel a stanovist’. (16)

1.3.2 Tratové zabezpecovaci zarizeni
Tratové zabezpecovaci zafizeni umoZziuje bezpe€nou jizdu vlaku mezi dopravnami.

V niZe uvedeném textu se étenaf ma moZnost seznamit s TZZ na trati 323.

e Valasské Meziti¢i — HostaSovice

vvvvv

automatické hradlo Krhova. Liché oddilové navéstidlo (dale jen Lo) ma kilometrickou polohu

65,897, sudé oddilové navéstidlo (dale jen So) mé kilometrickou polohu 65,857.

e Hostasovice — Vetfovice
V tomto mezistanicnim tuseku je TZZ 2. kategorie, konkrétn¢ zde nalezneme reléovy
poloautomaticky blok bez mezilehlého hradla. Neni zde moznost kontroly volnosti traté

prostfednictvim kolejovych obvodii. Odhlaska je udélovana vypravéim.
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e Verovice — Frenstat pod Radhostém
V mezistanicnim useku Vetovice — Frenstat pod Radhos$tém je zabezpecena jesté¢ TZZ

1. kategorie, tedy telefonického dorozumivani.

e Frenstat pod Radhostém — Kuncice pod Ondiejnikem
Mezistanicni Gsek je vybaven elektronickym automatickym hradlem, tedy TZZ 3. kategorie.
Tento mezistani¢ni Usek je jednim tratovym oddilem, tedy nenachdzi se zde oddilova

navéstidla. Volnost trati je kontrolovana pomoci pocitacti naprav a kolejovych obvodd.

e Kuncice pod Ondiejnikem — Frydlant nad Ostravici

TZZ v tomto mezistani¢nim tseku je typu automatické hradlo s tratovym souhlasem. Diky
pocitaciim naprav a ¢innosti kolejovych obvodi je zjiStovana volnost trati. V mezistanicnim
tiseku se nachdzi automatické hradlo Celadna (dale jen AH), které rozdéluje mezistaniéni Gisek

na dva oddily. Lo se nachazi v kilometrické poloze 96,217 a So se nachazi v km 95,850.

e Frydlant nad Ostravici — Przno
Mezi Frydlantem nad Ostravici a Prznem je TZZ 3. kategorie, které je typu automatické
hradlo. Mezistani¢ni isek je bez oddilovych navéstidel. Volnost traté je zde zjistovana pomoci

pocitact naprav.

e Przno — Baska
TZZ je mezi Prznem a Baskou typu automatické hradlo, tedy 3. kategorie, véetné pocitaci

naprav a s tratovym souhlasem. Volnost traté je zjiStovana pomoci pocitacli naprav.

e BaSka — Frydek-Mistek
Mezi Baskou a Frydkem-Mistkem je TZZ typu automatické hradlo s tratovym souhlasem

a véetn€ pocitacli ndprav. Mezistani¢ni usek neni rozdélen na dalsi oddily.

e Frydek-Mistek — Liskovec u Frydku
Mezistani¢ni usek neni rozdélen oddilovymi navéstidly na dalsi oddily a je zabezpecen

pomoci automatického hradla. Volnost traté zjiSt'uji pocitae naprav.

e Liskovec u Frydku — Paskov

TZZ je v tomto UGseku 3. kategorie typu automatické hradlo. V mezistani¢nim tseku se
nachazi AH Skalka, které rozdéluje usek na dva oddily pomoci Lo v km 16,535 a So v km
16,870.
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e Paskov — Vratimov

Mezistaniéni Gsek je zabezpedeny pomoci automatického hradla. Usek je rozdéleny na dva
oddily AH Zaryje. Z Vratimova do Paskova je Lo v km 11,960 a v opa¢ném sméru je So v km
12,205.

e Vratimov — Ostrava-Kuncice

TZZ na dvoukolejné trati mezi Vratimovem a Ostravou-Kuncicemi je 3. Kkategorie,
konkrétn& se jedna o obousmérny automaticky blok. Usek neni dale rozdéleny na jednotlivé
tratové oddily. Kolejové obvody, vV tomto mezistani¢nim useku, zajistuji kontrolu volnosti

trate.

e Ostrava-Kuncice — Ostrava stied
Dvoukolejny mezistani¢ni usek mezi je rozdéleny na dva oddily pomoci trojznakového
automatického bloku, jenz je uréeny pro obousmérny provoz. Kontrola volnosti mezistani¢niho

useku je zajisSténa pomoci ¢innosti kolejovych obvodil.

e Ostrava-stted — Ostrava hl.n.
V tomto useku jsou pro kontrolu volnosti kolejovych usekl pouzity kolejové obvody

0 kmitoctu 275 Hz (16).

1.3.3 Prejezdové zabezpefovaci zafrizeni

Na feSené trati 323 se nachédzi 75 uroviiovych kiizeni s pozemni komunikaci. Jejich
zabezpeceni je rtiznorodé. Nachazeji se zde prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem,
vystraznym kiizem se zavorami, svételnou signalizaci bez zavor a svételnou signalizaci se
zavorami. Pocet ptejezdu s konkrétnim zabezpeCovacim zafizenim je vyobrazen na

nasledujicim grafu 3 (3), (16).
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Graf 3 Zputisob zabezpedeni piejezdi na trati 323

1.4 Casova obsluZnost a etnost spojeni

Prvni ranni spojeni jedouci do Ostravy je veden pouze v tseku Frydek-Mistek — Ostrava
hl.n. Spoj ma pravidelny odjezd ve 3:20 hod. Prvni spoj, ktery mohou vyuzit i obyvatelé mésta
Frydlant nad Ostravici, odjizdi z Frydlantu ve 4:12 hod. Nasledny spoj, odjizd&jici z Frydlantu
je vedeno v celé délce traté. Posledni spojeni s Ostravou je opét vedeno v celé délce traté a svou
cestu za¢ina odjezdem z Valasského Meziti¢i ve 21:36 hod., aby ve 23:36 hod. zastavil v ZST
Ostrava hl.n. (10).

Prvni vlakové spojeni dne vyjizdi z Ostravy v 0:05 hod a svou jizdu kon¢i ve Frydlantu
nad Ostravici v 0:54 hod. Dalsi spoj jedouci denné, vyjma Vanoc a Nového roku, odjizdi
z Ostravy ve 4:51 hod., a je veden v celé své trase. Posledni spoj dne vyjizdi ve 22:24 hod.
a svou jizdu kon¢i v zastavce Frenstat pod Radhostém mésto ve 23:36 hod.

Mezi Ostravou a Frydlantem nad Ostravici je zavedeny hodinovy interval v pfepravnim
sedle a palhodinovy interval v ranni a odpoledni $picce.

Z Frydlantu nad Ostravici do Frenstatu pod RadhosStém je interval pfevazné hodinovy
V ranni $picce a Vv piepravim sedle. Behem odpoledni piepravni $picky je interval pilhodinovy.

Nejméné vlakovych spojeni na celé trati se nachazi v iseku mezi Frenstaitem pod
Radhostém a Valasskym Mezitfi¢im, kde je situace nasledujici: prvni dva ranni vlaky do
ValaSského Mezifici jedou v ptilhodinovém taktu, dal$i spojeni maji cestujici moznost vyuzit

za hodinu, a dalsi vlakova spojeni jedou ve dvouhodinovém taktu, az do odpoledni $picky, kdy
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je takt hodinovy. Vecerni pfepravni sedlo ma opét dvouhodinovy takt. V opaéném sméru je
situace obdobna (10).
Na nasledujicim obrazku ma ¢tenai moznost prohlédnout si jizdni fad platny pro rok

2018/2018.

vvvvv

©6 Vala$ske Mezifi¢i - Frenstat pod Radhostém - Frydiant nad Ostravici - Frydek-Mistek - Ostrava
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EE
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Zdroj: (10)
Obr. 1 Ukazka z jizdniho fadu platici pro rok 2018/2019

1.5 Popis souprav

Na trati 323 na osobnich vlacich najdeme, mimo mimotadné situace, tfi typy souprav:

e Lokomotivu fady 754 + 4x viz fady Bdt

Jedna se o nejcastéjSi soupravu, jenz jezdi po této trati. Lokomotiva nabizi maximalni
rychlost 100 km/h a vozy s kapacitou az 364 mist k sezeni. V poétu mist k sezeni jsou
zapocitany 1 tf1 sklapéci sedacky v kazdém voze, jeZ se nachdzi u dveti vozu. V obdobi letnich
prazdnin, to znamena od 1.7. do 31.8. jezdi souprava pouze se tiemi vozy. Tato souprava

obsluhuje ptevazné vlakova spojeni, kterd kon¢i ve mésté Frenstaté pod Radhostém.

e Motorovy viz fady 842 + 2x viz fady Bdtn
Souprava rovnéz nabizi maximalni rychlost 100 km/h. Cela souprava poskytuje az 240 mist
k sezeni. Souprava obsluhuje pfedevs§im vlakové spoje, které zacinaji v Ostrave a konci bud’ ve

Frydlantu nad Ostravici, nebo ve ValaSském Mezifi¢i. V obdobi letnich prazdnin jezdi souprava

S jednim vozem Bdtn.

e Motorovou jednotku fady 814 — Regionova
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Regionova je nasazovana na této trati prevazné v Casnych rannich a pozdnich noc¢nich
hodinach. Souprava je nizkopodlazni, a proto je dostupnéjs$i pro osoby S nizkou schopnosti
pohybu a orientace. V Regionové najdeme 84 mist k sezeni a jeji maximalni povolena rychlost
je 80 km/h. (10), (17), (18), (19).

1.6 SpéSné vlaky na trati 323

V nasledujicich podkapitolach 1.6.1 a 1.6.2 se mohou ¢tenafi moznost ramcové seznamit

S historii a soucasnosti spésnych vlaki na feSené trati.

1.6.1 Historie

Spésné vlaky, poptipadé rychliky, jezdi na trati 323 od nepaméti. V ptiloze A této
bakalaiské prace je mozné si prohlédnout jizdni fad jiz z roku 1981, kde je zaznaCen spé$ny
vlak jedouci z Frydku-Mistku do Kojetina. V ptiloze B je dalsi ukazka jizdniho fadu
s uvedenymi spéSnymi vlaky, ktery platil v letech 2007/2008. V uvedenych letech je situace
nasledujici: spésné vlaky jezdi prevazné v ptepravnich sedlech, obsluhuji velké mnozstvi stanic
a zastavek a nékteré jsou vychozi ze stanice Ostrava-Svinov, tedy tplné objiZdi centrum mésta

Ostravy a na trat’ 323 se napojuji pres Ostravu-Vitkovice v Ostravé-Kunéicich. (20)

1.6.2 Soucasnost
V grafikonu vlakové dopravy (déle jen GVD) pro roky 2018/2019 najdeme nasledujici

spesné vlaky:

e Spl642

Tento spé$ny vlak je veden z Ostravy hl.n. do Frenstatu pod Radhostém. OvSem v tseku
Ostrava hl.n. — Ostrava-Kun¢ice je veden pfes stanice Ostrava-Svinov a Ostrava-Vitkovice, to
znamend, ze po odjezdu z vychozi stanice Ostrava hl.n. v 8:10, pfijede do stanice Ostrava-
Kuncice, jenz je vzdalena od hlavniho nadrazi 8 km, v 8:40, tedy ptl hodiny po odjezdu
z vychozi stanice. Do kone¢né stanice vlak pfijizdi v 9:33. Vzhledem k tomu, Ze sp&$ny vlak
projizdi stanici Ostrava-Vitkovice, znamena to, Ze cestu z Ostravy hlavniho nadrazi do
Frenstatu pod Radhostém zvladne 0 5 minut pomaleji, nez osobni vlak jedouci pfimo po trati
323 z Ostravy hlavniho nadrazi do Frenstatu pod Radhostém, ktery zastavuje ve vSech stanicich

a zastavkach.

e Sp 1643 Hostyn
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jede do stanice Frenstat pod Radhostém, kde piijizdi v 10:51. Vlak jede pouze v sobotu, 19.4.
a5.7.. Naopak nejede 20.4 a 6.7..

e Spl64d4

zastavku Motkov-hlavni trat’ a stanici Hostasovice. Z Frenstatu pod Radhostém vyjizdi v 11:23

hod. Vlak jede pouze v sobotu, 19.4. a 5.7.. Nejede 20.4. a 6.7..

e Sp 1646 Hostyn
Tento vlak je vychozi ze stanice Frenstaté pod Radhostém, odkud vyjizdi v 18:28 a svou

jizdu koné¢i ve stanici Brno-Kralovo pole. Jede pouze v nedéli, nejede 23. — 25., 30.12.,
19.-21.4,1.,85.,5.,6.7., 28.9., 27.10. (10).

27



2 DOPRAVA DO OSTRAVY JINYMI DOPRAVNIMI
PROSTREDKY A POROVNANI JiZDNICH DOB

Osoby, jenz se potiebuji dopravit do krajského mésta Ostravy, nebo z néj, mohou mimo
zelezni¢ni dopravu vyuzit i individuélni automobilovou dopravu, nebo linkovou autobusovou

dopravu.

2.1 Individualni automobilova doprava

Individuélni automobilova doprava (dale jen IAD) nabizi vyhodné jizdni doby piedevsim
v useku Frydlant nad Ostravici — Ostrava, kde vede silnice I/56 mezi Frydlantem a Frydkem-
Mistkem, ktera navazuje na silnici D56 vedouci z Frydku-Mistku do Ostravy. Obé¢ silnice maji
podobné trasovani, jako feSena trat’ 323, a nabizi dobré napojeni na vSechny feSené obce na této
trati. Jedinym slabym mistem je mésto Frydek-Mistek, a to z divodu dosud nerealizované
stavby obchvatu mésta. Jizdni dobu tak prodluzuje prijezd mésta rychlosti 50 km/h a dva
vytizené kruhové objezdy, pied kterymi se béhem piepravnich Spicek tvoti dopravni kongesce.

Pro obyvatele mésta Frenstat pod Radhos$tém je nejvyhodnéjsi u IAD vyuzit silnici /58
do obce Vlcovice, nasledné po silnici 11/486 do Rychaltic, kde se napoji na silnici D48 do
Frydku-Mistku, odkud se napoji na vyse zminénou silnici D56.

vvvvv

odtud se napoji na dalnici D1 vedouci az do Ostravy (3).

2.2 Linkova autobusova doprava

Linkovou autobusovou dopravu (dale jen LAD) je mozno vyuzit do Ostravy bez nutnosti
pfestupovani pouze Vv obcich: Valasské Mezifi¢i, Frenstat pod Radhostém, Frydek-Mistek,
Paskov a Vratimov. Pro potieby porovnavani jizdnich dob se budou vyuZivat jen jizdni doby

piimych autobusi (21).

2.3 Porovnani jizdnich dob pri cestovani do centra Ostravy

V této podkapitole bakalatské prace se autor vénuje porovnavani jizdnich dob do Ostravy
U Zelezni¢ni dopravy, individualni automobilové dopravy a linkové autobusové dopravy pro
dopravu do centra Ostravy. Pro potieby této bakalaiské prace muselo byt zvoleno vhodné misto
pocatecni a konecné misto k porovnavani jednotlivych druht dopravy.

U Zelezni¢ni dopravy jsou pocitany jizdni doby od ¢asu pravidelného odjezdu vlakl ze
stanice, €1 zastavky. Jako vhodné konecné misto byla zvolena zastavka Ostrava-Stodolni, jez
nabizi nejlepsi dostupnost do centra mésta. Dalsi vyhodou zastavky je blizka piitomnost

zastavek meéstské hromadné dopravy, a to tramvajové a trolejbusové dopravy. Pro urceni
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jizdnich dob u Zelezni¢ni dopravy byl zvolen vlak Os 3105, ktery je vedeny v celé trase traté
323, tedy z Valasského Mezifi¢i do Ostravy hlavniho nadrazi. Jizdni doby vlakil jsou ve vétSing
ptipadu stejné, vyjimeéné minimalné rozdilné. Lisi se napiiklad délkou pobyti ve stanici (10).

Jako pocatecni misto u IAD bylo zvoleno misto na silni¢ni komunikaci pied stani¢ni
budovou. Jako cilové misto autor zvolil parkovisté¢ Cingrova, jenz se nachazi vedle zelezni¢ni
zastavky Ostrava-Stodolni. Diky tomu je mozné co nejlépe porovnat IAD s Zelezni¢ni
dopravou. Pro vypocet jizdnich dob u IAD byla pouzita data z internetového serveru mapy.cz,
jenz jsou schopny urcit nejrychlejsi cestu a spocitat jizdni dobu.

U linkové autobusové dopravy jsou uvazovany jizdni doby pouze u piimych autobusovych
spojenich. Pro urceni jizdnich dob u IAD byl pouzit internetovy portal idos.cz. Jako pocatecni
mista u LAD pro dopravu do Ostravy byly zvoleny nasledujici zastavky:

e Valasské Mezifici,,aut.st.,

e Frenstat pod Radhostém,,u skol,

e Frydek-Mistek,Mistek,Anenska,

e Paskov,,rozc.k dolu,

e Vratimov,,namesti,

e Ostrava,Kuncice,Frydecka,

. Ostrava,Kunéiéky,Skrobélkova.

Jako konetné misto byla zvolena zastavka Ostrava,,UAN., ktera se rovn&Z nachazi

Vv blizkosti Zelezni¢ni zastavky Ostrava-Stodolni (3).
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Tab. 1 Jizdni doba do centra Ostravy v minutach

Jizdni doba do centra Ostravy v minutach

z obce viak IAD LAD
Valasské Mezifici 104 53 90
Hostasovice 94 47 -
Motkov 89 52 -
Vefovice 82 45 -
Frenstat pod Radho$tém 69 41 60
Kuncice pod Ondrejnikem 60 35 -
Celadnd 56 30 -
Frydlant nad Ostravici 47 26 -
Przno 43 25 -
Baska 39 21 -
Frydek-Mistek 30 19 27
Liskovec u Frydku 25 16 -
Paskov 19 14 16
Vratimov 14 12 20
Ostrava-Kuncice 8 10 10
Ostrava-Kuncicky 5 9 9

Zdroj: Autor ve spolupraci s (3), (21)

Z tabulky ¢. 1 vyplyva, ze jizdni doby u IAD jsou misty téméf o polovinu kratsi, nez
u zelezni¢ni dopravy. Individudlni automobilova doprava je ¢asoveé vyhodnéjsi od Valasského
doprava ma na uzemi mésta Ostravy stejné jizdni doby, jako IAD. Mimo Ostravu a Vratimov
plati, Ze jsou jizdni doby kratsi, nez u zelezni¢ni dopravy, a zaroven delsi, nez u IAD. V tabulce
1 jsou zaznaceny jen jizdni doby osobniho vlaku smérem do centra Ostravy. Jizdni doby
V opa¢ném sméru jsou velice podobné, 1ii se maximalné 0 par minut.

Id

2.4 Uskali a problematika v zavedeni spéSnych vlakii
Mimo pozitivni pfinosy zavedeni sp&€$nych vlakil na trati 323 je nutné pocitat rovnéz
S negativnimi faktory, jenz zavedeni spéSnych vlakl pfinese. Za nejvétsi uskali, které prinese

zavedeni spéSnych vlaki, autor povazuje nasledujici:

e ZhorSeni dopravni obsluznosti malych obci
Autor pocitd stim, ze spéSné vlaky budou projizdét vybrané obce s nizkym poctem

obyvatel. Disledkem bude zhorSena dopravni obsluznost téchto obci.
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e Poruseni pravidelnosti spojii

Dalsim dusledkem zavedeni spesnych vlaki na trati 323 bude poruSeni pravidelnosti spojii.
Vzhledem Kk faktu, ze spésné vlaky budou projizdét vybrané obce s nizkym poctem obyvatel,
na jednu stranu zkrati jizdni dobu, ale na druhou stranu spésné vlaky budou obsluhovat vybrana
veétsi mésta Vv jiném Casovém rozmezi (piijezd a odjezd), nez na ktery jsou obyvatelé mést, ve

kterych bude spésnych vlak zastavovat, zvykli u sou¢asnych osobnich vlak.
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3 VYPOCET JiZDNICH DOB PRO SPESNE VLAKY

Aby bylo mozné vypocitat jizdni doby pro spéSny vlak, je potfeba si nejdiive urcit
soupravu, jez bude nasazena na spé$né vlaky a déle je tfeba brat zietel na stavajici dopravni
situaci na trati 323, a dle toho ptidélit spésnému vlaku dopravni koleje v jednotlivych stanicich
a zastavkach. Bude nutné také urcit misto zastaveni ve stanicich S pobytem, jelikoz je
nepraktické pocitat s mistem zastaveni napiiklad na konci nastupisté, kdyz se podchod pro
cestujici nachazi na opacné strané nastupisté. Z tohoto divodu je potieba v kazdé Zelezni¢ni
stanici s pobytem uplatnit individualni piistup a vyuzit znalosti prostiedi, plankd stanic
a satelitnich map, diky kterym je mozné urcit takové misto zastaveni, které je nejvyhodnéjsi
pro cestujici z hlediska pfistupu k vytahim, mimouroviiovym podchodiim a nadchodim
aaroviiovym prechodim ke stanicni budové. VSechny vySe zminéné atributy jsou
predpokladem pro nutnost vypoctu jizdnich dob pro oba sméry zvlast.

Dalsim dilezitym bodem je stanoveni délky pobytu ve stanicich, které nesmi byt piili§
kratké, aby byl umoznén nastup a vystup vSem cestujicim, véetné osob se snizenou schopnosti
pohybu a orientace, na druhou stranu doba pobytu by neméla byt pfilis dlouha, nebot’ tim by se
jizda spésnym vlakem do Ostravy zbytecné prodlouzila. Neméné dillezité pro vypocet jizdnich
dob a nésledné feSeni kfizovani a jinych dopravnich situaci je ptidéleni dopravnich koleji
Vv jednotlivych dopravnach.

Vypocty jizdnich dob se neobejdou bez znalosti velikosti zrychleni a brzdéni. Hodnota
téchto veli¢in mé zdsadni vliv na velikost jizdnich dob. Pro zjednoduseni vypoctl se v celé
bakalaiské praci uvazuje jizda vlaku pfti zrychlovani a rozjezdu jako rovnomérné zrychleny
pohyb, pfi zpomalovani a zastaveni za rovnomérné zpomaleny pohyb a pfi jizd€ konstantni
rychlosti pohyb rovnomérné ptimocary.

Veskera tato problematika popsand vySe je vyfeSena a popsdna v nasledujicich

podkapitolach.
3.1 Volba soupravy

Autor ptedpoklada, ze spésné vlaky budou vedeny standardni soupravou, jez obsluhuje
bézné osobni vlaky na trati 323. Autor doporucuje na spé€$né vlaky nasadit lokomotivu fady
754 se Ctyfmi vozy fady Bdt (dale prvni souprava). Oproti druhé moznosti, ktera piedstavuje
nasazeni soupravy slozenou z motorového vozu fady 842 a dva vozy Bdtn (dale druhd
souprava), poskytuje prvni moznost o 124 mist k sezeni vice, souprava je delsi a ma vice dvefi,
diky kterym je mozna rychlejsi vyména cestujicich ve stanicich s pobytem. Nevyhodou

soupravy vedenou motorovym vozem 842 je pfitomnost motoru pohanéjici soupravu vlaku
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V tomto voze, ktery pfedstavuje v prostoru pro cestujici dalsi zdroj hluku a vibraci. Na druhou
stranu souprava umoziuje centralni uzavirani dveti, coz predstavuje rychlejsi a efektivnéjsi
moznost uzavieni dvefi, neZ nutnost kontroly a zavirdni dveti vlakvedoucim, ktery se musi
pfesunout v piipad¢ potieby od prvniho vozu az k poslednimu, aby zaviel nedoviené, ¢i
oteviené dvefe.

Nicméné, ptestoze autor doporucil nasazeni soupravy hnanou lokomotivou fady 754
s vozy Bdt, pouziti druhé zminéné soupravy je mozné. Vzhledem k tomu, Zze nakresny jizdni
fad je stejny u spoju vedenych jak prvni moznou soupravou, tak druhou moznou soupravou, lze
tak vyvodit, ze obé soupravy maji podobné jizdni vlastnosti a jizdni doba bude témért stejna.
Jedinym rozdilem bude délka soupravy, ta je del$i u prvni soupravy a ¢ini 114,5 metr. Druha
souprava, tvofena motorovym vozem fady 842 a dvéma vozy Bdtn je se svou délkou 74,2 metrti
krat§i o 40,3 metry. Rozdilnd délka obou souprav bude mit rovnéz vliv na jizdni doby ve
prospéch soupravy hnané fadou 842, a to napiiklad pii prijezdu posledni pojizdénou vyhybkou
ve vlakové cesté pfi rychlosti omezené ndvéstidlem, nebo u rychlostniku dovolujici vyssi
tratovou rychlost, nebot’ dle predpisu SZDC D1:
,Dovoluje-li rychlostnik vyssi rychlost, nez byla v predchozim useku, je strojvedoucimu
dovoleno zvySovat rychlost, az posledni vozidlo viaku nebo posunového dilu mine tento

rychlostnik’’ (1)

Z toho vyplyva, ze krat$i souprava mize rychlost zacit zvySovat diive, nezli souprava
delsi. To je divodem mirné kratsich jizdnich dob u soupravy slozené z motorového vozu fady
842 a dvou vozi fady Bdtn. Jizdni doby pocitany pro autorem zvolenou budou del$i, nez kdyby
se zvolila druhd mozna souprava, proto je mozné aplikovat stejné vypoctené jizdni doby
I v pfipadé mimofadného nasazeni druhé soupravy. U druhé soupravy se jen prodlouzi pobyt
ve stanicich do pravidelného odjezdu spéSného vlaku. Z diivodu rozsahu bakaléatské prace jsou
pocitany jizdni doby jen pro prvni soupravu s moznosti aplikace vysledkl na soupravu druhou
a nebude v bakalaiské praci feSena mozna Casova uspora pii pouziti druhé soupravy

s pfipadnymi zménami pii mimofadném pouziti prvni soupravy (18), (19).

3.2 Urceni dopravni obsluhy obci na trati 323

Navrh autora je, aby byl spé$ny vlak veden v useku Frenstat pod Radhostém — Ostrava
hlavni nadrazi se zastavkami ve Frydlantu nad Ostravici, Frydku-Mistku, Ostravé-Kuncicich,
Ostrave stied a Ostravé-Stodolni. Stejnou situaci navrhuje v opacném sméru, tedy aby Ostrava
hlavni nadrazi byla vychozi stanici pro spé$ny vlak a Frenstat pod Radho$tém konecnou stanici

se stejnymi zastdvkami v tomto useku. Pfesto, Ze se autorovi nepodafilo sehnat prepravni
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proudy V jednotlivych stanicich a zastavkach, povazuje toto feSeni za optimalni, a to

Z nasledujicich divodu:

e Pocet obyvatel v jednotlivych obcich
Na nasledujicim grafu ¢islo 4 je zobrazen pocet obyvatel v jednotlivych obcich, kterymi

prochdzi fesena trat’ 323. V grafu neni zamérn¢ zaznaceno mésto Ostrava, nebot’ by vzhledem

Kk poctu obyvatel, které bylo uvedeno v kapitole 1.1.5, u¢inilo graf malo ptehlednym.
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Zdroj: Autor ve spolupraci s (26)
Graf 4 Pocet obyvatel v obcich

Z grafu muzeme zjistit, Ze nékteré obce znacné pievySuji ostatni. Jedna se o: ValaSské

vyse, spesny vlak nebude z téchto obci obsluhovat ValaSské Meziti¢i a Vratimov.

Vala$ské Mezifici, jak autor navrhl, bude obsluhovat osobni vlak, z kterého bude mozno
prestoupit ve stanici Frenstat pod Radhostém na spésny vlak, avSak pouze béhem ranni $picky.
Béhem odpoledni Spicky je mezi Vala§skym Meziti¢im a Frenstatem pod Radhostém prakticky
dvouhodinovy takt a zavedeni spéSného vlaku tak, aby navazoval na osobni vlak z Valasského
Mezifici by bylo moZzné pouze na ukor horsi Casové obsluznosti béhem této odpoledni Spicky,
coz neni autorovym zameérem (20).

PtestoZze ma Vratimov pomérné dost obyvatel, autor doporucuje toto mésto neobsluhovat

spésnym vlakem, jelikoz je tfeba pocitat s faktem, Ze Vratimov je obci Vv té€sné blizkosti mésta

34



Ostravy, a je jiz obsluhovano méstskou hromadnou dopravou, kterou je mozno se
v pravidelnych intervalech (s vykyvy ve Spicce a sedle) dopravit do centra Ostravy.
Nahlédneme-li do starych jizdnich tadu, zjistime, ze zadny spéSny vlak rovnéz neobsluhoval
Vratimov (21).

e Takt Vv jednotlivych usecich

vvvvv

vvvvv

vytizeny, nez na zbytku trati. Z tohoto ditvodu autor rozhodl, Ze spéSny vlak nebude obsluhovat

usek mezi FrenStatem pod Radhos$tém a Vala§skym Mezifi¢im (20).

e Zavedené spésné vlaky v minulosti

Ze starych jizdnich tadu je patrné, Ze spésné vlaky na trat 323 v useku Frenstat pod
Radhostém — Ostrava hl.n. obsluhovaly stejné obce, jak navrhuje autor, tedy Frydlant nad
Ostravici, Frydek-Mistek, a poté az Ostravu-Kuncice a Ostravu stfed. Na rozdil od autora
speésné vlaky nezastavovaly v zastavce Ostrava-Stodolni (dfive pojmenovana jako Ostrava-
Centrum), ovSem vzhledem k blizkosti centra autor povazuje obsluhu této zastavky jako
spravnou variantu. Dal3im rozdilem je obsluha zastavky Celadn4 a Kunéice pod Ondiejnikem,

které autor doporucuje, z divodu nizkého poctu obyvatel, projizdét (20).

3.3 Pridéleni stani¢nich koleji

Pro co nejkratsi jizdni doby autor pfedpoklada priijezd prevazné po 1. stani¢ni koleji na
jednokolejném useku trat€¢ ve stanicich, které spéSny vlak neobsluhuje, to znamend bez
rychlostniho omezovani na navéstidlech s rychlostni soustavou. V ptipadech, kdy neni prijezd
vlaku po 1. stani¢ni koleji, pobyt ve stanici na 1. stani¢ni koleji, nebo je kolej oznacena jinak,

je jina situace popsana v nésledujicich podkapitolach.

3.3.1 Usek Frenstat pod Radho$tém — Ostrava hl.n.

e Frenstat pod Radho§tém
V pocate¢ni stanici Frenstat pod Radho$tém byla zvolena 3. stani¢ni kolej z diivodu
potifebného ¢asu na obrat soupravy a umoznéni vlakiim pokracujici dadle smérem na Valasské

Meziti¢i, nebo v opacném sméru, jizdu po 1. stanicni koleji.

e Kuncice pod Ondiejnikem
V této stanici projede spéSny vlak po 3. stani¢ni koleji, jelikoz je v Kuncicich pod

Ondrejnikem pravidelné kiizovani s protijedoucim vlakem a je pravidlem, ze vlak ve sméru
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z Ostravy vyuziva prave 1. stani¢ni kolej. OvSem k rychlostnimu omezeni zde nedochézi a vlak

muze i po 3. stani¢ni koleji projet plnou tratovou rychlosti 70 km/h.

e Frydek-Mistek
Ve stanici Frydek-Mistek neni mozno po 1. stani¢ni koleji pokracovat v jizdé ve sméru na

Ostravu. Pro spé$ny vlak je urcena 2. stani¢ni kolej, kterou vlaky v tomto sméru bézné uzivaji.

e QOstrava stred

Pro spés$ny vlak je ptidélena 701. kole;.

e Ostrava-Stodolni

Souprava obslouzi zastavku z 91. koleje.

e Ostrava hl.n.
Vlaku je ptidélena 802. kolej (7), (20).

3.3.2 Usek: Ostrava hl.n. — Frenstat pod Radho$tém
V opa¢ném sméru je rovnéz snaha vyuzit ve stanicich 1. stani¢ni kolej v jednokolejném
useku traté. Mezi Ostravou hl.n. a Vratimovem spé$ny vlak pojede po 2. tratové a 2. stani¢ni

koleji.

e Ostrava hl.n.
Vlak odjede z 803. koleje.

e Ostrava-Stodolni

Vlak obslouzi zastavku z 92. koleje.

e Ostrava stied
Spésny vlak uzije 704. kolej, ktera je typicky pouZivana pro osobni vlaky pro smér na
Ostravu-Kuncice. Z toho prameni omezeni rychlosti na 50 km/h na cestovych navéstidlech Lc

92 a Lc 704.

e Frydek-Mistek
Spésny vlak piijede na 3. kolej, kterd je rovnéZ typicka pro osobni vlaky jedouci ve sméru

na Frydlant nad Ostravici (7), (20).

3.4 Doba pobyti ve stanicich
Autor pii ur€ovani délky pobytl ve stanicich vychazel z nasledujicich parametrt:

vvvvvv

e Diivejsi zkusenosti s dobou pobyti ve stanicich u spésnych vlaka na trati 323
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Autor prosel jiz neplatné jizdni fady z minulych let a analyzoval typickou dobu pobyti

u spésnych vlakt v jednotlivych dopravnach na fesené trati 323 (20).

e Dopravni situace ve stanici

Aby bylo mozné stanovit co nejptiznivejsi dobu pobytu, jak bylo popsano na zacatku
4. kapitoly, je mozno vychézet ze souc¢asného, nebo jiz neplatného jizdniho fadu z minulych let
a zjistit, jaké doby pobytu se nejcastéji pouzivaly. Tyto hodnoty je nasledné mozné
zkoordinovat tak, aby odpovidaly dopravnim situacim ve stanicich, tedy v piipadé kiizovani
dobu pobytu prodlouzit, aby bylo mozné plynulé kiizovani a spéSnému vlaku nerostlo zpozdéni
kvili jinému vlaku na trati, nebo nepostavené vlakové cesté. S prihlédnutim k témto

parametrim autor zvolil nasledujici doby pobytu:

e Frydlant nad Ostravici
o 1,5min
e Frydek-Mistek
o 2min
e Ostrava-Kuncice
o 1min
e Ostrava stied
o 1min
e Ostrava-Stodolni
o 1min

Doba pobytti ve stanicich je pro oba sméry stejny (20).

3.5 Urceni hodnoty zrychleni a brzdéni

Pro spravny vypodet jizdnich dob je kli¢ové uréeni neznamé hodnoty zrychleni a [m/s?]
a hodnoty brzdéni b [m/s?], které je nezbytné nutné znat pro vypocet ¢asu potiebného pro
zrychlovani a zpomalovani vlaku. JelikoZ tyto hodnoty nejsou zndmy, a neni znamy ani ¢as t,
znamena to, ze hodnoty nedokdzeme odvodit pii pouziti zdkladnich fyzikalnich vzorc, jez se
v dynamice pouzivaji.

Autor této bakalaiské prace pro ureni zrychleni a brzdéni vyuZzil videozdznamy potizené
z kabiny strojvedouciho, ¢i posledniho vozu soupravy jedouci po trati 323. Autor tyto
videozaznamy bud’ sam poftidil, nebo je nalezl na voln¢ pfistupnych internetovych strankach,
které se na uchovavani videi a jejich volnému piehravani zamétuji. Poté provedl deset métreni

pfi rozjezdu vlaku a deset méfeni pii zastavovani vlaku v libovolné Zeleznicni stanici na trati
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323. Principem méteni bylo zméfit ujetou vzdalenost pii rozjezdu mezi mistem, odkud se vlak
dal do pohybu a jinym orientaén¢ snadno zjistitelnym bodem, jako je naptiklad navéstidlo,
vyhybka, Zeleznicni piejezd, ktery vlak béhem rozjizdéni mine a Cas potiebny k ujeti této
vzdalenosti mezi bodem rozjezdu a jinym uréenym bodem. Takovyto vypocet mizeme provést
S vyuzitim vzorce 4.1 pro rovnomérné zrychleny ptimocary pohyb:

s = Y at? [m] (4.1)

kde: s je délka [m], % je konstanta, a zrychleni [m/s?], t &as [s] a ¥ je konstanta

Po upravé vzorce dostaneme vztah pro vypocet zrychleni:

a=2 [m/s?] (4.2)

t

Diky zjisténému Casu a draze z videozadznamt je mozné dosadit hodnoty a dopocist tak
neznamou hodnotu zrychleni. Ze vSech deseti méfeni je pak mozno ziskat praimérnou hodnotu,
se kterou bude pocitano pii vypoctech jizdnich dob. Stejnym zplsobem pak autor vypocital
zapornou hodnotu zrychleni neboli hodnotu brzdéni. Vzorec se li§i pouze zépornym
znaménkem na pravé stran¢ rovnice. Vysledky méfeni a praimérné hodnoty pro vypocet jizdnich

dob jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tab. 2 Vypocet hodnoty zrychleni

Vypocet hodnoty zrychleni

s[m] t [s] a [m/s?]
396 47,13 0,357
321 41,69 0,369
202 32,36 0,386
231 34,77 0,382
450 48,12 0,389
228 32,14 0,441
322 40,69 0,389
511 48,08 0,442
361 42,98 0,391
262 36,03 0,404
Praimérna hodnota 0,395
Po zaokrouhleni 0,4

Zdroj: Autor
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Tab. 3 Vypocet hodnoty brzdéni

Vypocet hodnoty brzdéni

s [m] t[s] b [m/s?]
330 27,88 -0,849
442 24,15 -1,516
208 26,77 -0,580
217 26,08 -0,638
118 18,43 -0,695
433 33,1 -0,790
311 27,52 -0,821
193 28,74 -0,467
265 23,17 -0,987
278 28,46 -0,686
Primérna hodnota -0,803
Po zaokrouhleni -0,8

Zdroj: Autor

Pouzivana hodnota pro vypocet jizdnich dob v této bakalaiské praci ma hodnotu
0,4 [m/s?], hodnota brzdéni pak -0,8 [m/s?] (22).
Spravnost vysledné hodnoty zrychleni a brzdéni si autor ovéfil konzultaci s odbornym

pracovnikem SZDC.
3.6 Vypocet jizdnich dob

Jak jiz bylo zminéno, pro zjednoduseni vypoctl budeme uvazovat jen nésledujici pohyby:

e Pohyb rovnomérné zrychleny

e Pohyb rovnomérné zpomaleny

e Pohyb rovnomérné ptimocary
K vypoétim téchto dynamickych pohybi bude potieba vzorce, které jsou popsané
Vv nasledujicich kapitolach. Veskeré vysledné jizdni doby mezi dopravnami se v celé praci

zaokrouhluji s pfesnosti na ptil minuty smérem nahoru.

3.6.1 Pohyb rovnomérné zrychleny
V ptipadé, Ze se vlak bude rozjizdét, nebo zrychlovat, bude se vyuZivat vzorci 4.3 a 4.4,

pomoci kterych lze zjistit dil¢i jizdni dobu a drahu.

Vztah pro vypocet Casu:

U_VO
t =

[s] (4.3)

a

kde: t je Gas [s], Vo piivodni rychlost [m/s], v nové rychlost [m/s], a hodnota zrychleni [m/s?]

39



Vztah pro vypocet drahy:

1
s = vt + Eat2 [m] (4.4)

kde: vo rychlost ptivodni [m/s]
e Priklad vypoctu:

Spésny vlak odjizdi ze stanice Frenstat pod Radhostém, Celo vlaku se nachazi v kilometrické
poloze 86,516 km (= 86 516 m). Vlak se bude rozjizdét na rychlost 40 km/h (= 11,11 m/s) se
zrychlenim 0,4 m/s?

v — v,

a
_11,11-0
04

t=2778s
= vot + > at?
s =1 Za
1
s = 0%27,78 + 5 * 0,4 x 27,787

s =154,32m

e Vysledek:
Souprava vlaku dosahne rychlosti 40 km/h za 27,78 sekund a urazi ptitom drahu 154,32
metra (22).

3.6.2 Pohyb rovnomérné zpomaleny
Pro vypocet dil¢ich jizdnich dob a dréhy pii brzdéni a zastavovani vlakl autor pouzil

vzorce 4.5 a 4.6.

v — vO
t= 5 [s] (4.5)
kde: b je hodnota brzdéni [m/s?]
1
s = vyt — Ebt2 [m] (4.6)

e Piiklad vypoctu:
Sp&sny vlak maé zastavit 2 metry pted sluzebnim piechodem v ZST Ostrava Kunéice, tedy
Vv kilometrické poloze 7,834 (= 7 834 m). Vlak mé pocatecni rychlost 80 km/h (= 22,22 m/s).

v_vo
t =
b
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0-2222
- (—0,8)

t=27,78s
= vyt 1bt2
s =1, >

1
5= 22,22 %27,78 =5 * (~0,8) * 27,787

s = 308,64 m

e Vysledek:
Vlak zastavi za 27,78 sekund po 308,64 metrech. Aby vlak zastavil v kilometrické poloze
7,834, musi zadit brzdit v km poloze 7,52536 (22).

3.6.3 Pohyb rovnomérné primocary
Pro vypocet drahy a Casu pii rovnomérné pifimocarém pohyby pouZzijeme vzorec 4.7

avzorec 4.8
s = km, — km,, [m] 4.7)
kde: kmy je kilometricka poloha vétsi [m] a kmm je kilometricka poloha mensi [m]

[s] (4.8)

~
Il
S| Y

e Priklad vypoctu:

Vlak jede konstantni rychlosti 80 km/h (22,22 m/s) mezi kilometry 101,987
(101 987 m) a 103,460 (103 460 m)

s =km, —km,,

s =103 460 — 101 987

s=1472,79m
S
t=-

v
_1472,79
22,22

t =6628s
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e Vysledek:
Vlak urazi drahu 1 472,79 m za 66,28 s (22).

Stejnym postupem byly vypocitany vSechny jizdni doby mezi dopravnami. Celkovy
postup vypoctu Ctenaf nalezne v priloze. V piiloze je pocitdna jizdni doba mezi vSemi
dopravnami, s vyjimkou dopravy Ostrava banské nadrazi. Dale je potifeba zminit, Ze ve
veskerych vypodtech a nakresnych jizdnich fadech (dale jen NJR) v této bakalaiské praci se
Ctenar setka s pouze s terminem Ostrava hlavni nadrazi, nebo ve zkracené form¢ Ostrava hl.n.,
piestoze dle dopravni dokumentace se uziva spiSe nazvu Ostrava uhelné nadrazi, v jehoz
obvodu se nachézi perony ostravského hlavniho nadrazi pro vlaky ve sméru na Frydlant nad
Ostravici, poptipadé Havitov. Jelikoz je oznacovani téchto perdént u cestujici vefejnosti malo
znamy, v bakalarské praci se autor drzi oznaceni Ostrava hlavni nadrazi, byt’ si uvédomuje, Ze
to neni zcela presné (13).

Vysledné jizdni doby pro oba sméry jsou zaznaceny v nasledujici tabulce.
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Tab. 4 Jizdni doba mezi dopravnami

Jizdni doba mezi dopravnami
Dopravna Tam - Z.pét -
[s] [min] [0,5min]!| [s]  [min] [0,5min]

Frenstat pod Radhostém - - - 360,35 6,01 6,5
Kuncice pod Ondiejnikem 329,13 5,49 55 167,94 2,80 3
Celadna 169,31 2,82 3 217,45 3,62 4

Frydlant nad Ostravici 21499 3,58 4 181,20 3,02 3,5
Przno 188,34 3,14 3,5 17559 2,93 3
Baska 17559 2,93 3 177,14 2,95 3
Frydek-Mistek 187,13 3,12 3,5 161,47 2,69 3
Liskovec u Frydku 196,37 3,27 3,5 99,90 1,67 2
AHr Skalka 99,90 1,67 2 112,21 1,87 2
Paskov 110,62 1,84 2 110,44 1,84 2

AHr Zaryje 112,03 1,87 2 70,44 1,17 1,5
Vratimov 86,76 1,45 15 167,54 2,79 3
Ostrava-Kunéice 124,09 2,07 2,5 108,11 1,80 2
Ostrava-Kuncicky 117,01 1,95 2 15524 2,59 3

Ostrava stied 14536 2,42 2,5 75,15 1,25 1,5
Ostrava-Stodolni 72,05 1,20 15 156,99 2,62 3
Ostrava hl.n. 162,17 2,70 3 - - -

1 Ciselné hodnoty v odstavci jsou zaokrouhlené na piil minuty smérem nahoru.
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4 ZAVEDENI SPESNYCH VLAKU

Tato kapitola ma za ukol objasnit autoriiv navrh na zavedeni spé$nych vlaki a analyzovat
dopady tohoto zavedeni na souc¢asny GVD.

Vzhledem k tomu, Ze autoriv zamér je zavést spéSné vlaky Vv ranni a odpoledni Spicce
Vv obou smérech, je potieba stanovit casové vymeéteni dopravnich a Spicek a dopravnich sedel.

Autor vychazi z nasledujiciho obrazku:

ranni odpoledni
prepravni prepravni
Spicka spicka

12

| » /\

[%] g} denni

prumeér /
b-l.1-r--- - - - - CEC N B ) -q-;----q-v
AT [— prepravni
prepravni pfepravni N, sedlo

2F sedlo | sedlo

e A Y ] N
012345678 9101112131415161718192021222324
hodiny dne —

Zdroj: (23)

Obr. 2 Ranni a odpoledni piepravni $picka

Z obrazku Cislo 2 je patrné, ze nejvétsi poptavka po doprave je v ranni Spicce okolo 7.
hodiny, respektive okolo 14. hodiny v odpoledni ptepravni Spicce. Tyto dva Casy autor
povazuje za kli€ové pro zavadéni spéSnych vlakda.

Autor pro potieby bakalatské prace vytvofil ndkresné jizdni fady, jak pfed zavedenim
speésnych vlaku, tedy nakresny jizdni fad soucasného stavu, tak po zavedeni spéSnych vlaku,
a to jak pro ranni, tak 1 odpoledni Spicku. Néakresné jizdni fady byly vytvofeny v programu
Grafikon free. V NIR je vytvofen pouze v useku mezi Frenstatem pod Radhostém a Ostravou
hlavnim nadrazim, tedy pouze v seku s pldnovanym zavedenim spéSnych vlakd, coz je
dostacujici pro piehled mist kiizovani a ¢asovych udaji. V nakresnych jizdnich fadech jsou
zazna&eny pouze osobni vlaky. Nakladni vlaky v NJR nejsou zaznaéeny, jelikoz, jak je znamo,
je GVD tvoten dle diilezitosti jednotlivych vlakd a pfipadné zmény u né€kolika spoji vlaka
nakladni dopravy neni tak problematickym, jako rozhozeni celodenniho taktu u osobnich vlaki.
ZaznacCeny jsou vSechny dopravny v uvazovaném useku, s vyjimkou dopravny Ostrava banské
nadrazi, ta opomenuta, jelikoz dopravna slouzi prakticky pouze ndkladnim vlakiim a nedochézi

k zadnému predjizdéni, ani kfizovani vlakti osobni dopravy. Program Grafikon free bohuzel
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nenabizi moznost zobrazeni ndzvi dopraven na ose y. Nazvy dopraven nahrazuji néasledujici
Cisla: 1 — Frenstdit pod Radhostém, 2 — Kuncice pod Ondfejnikem, 3 — AHr Celadna,
4 — Frydlant nad Ostravici, 5 — Przno, 6 — Baska, 7 — Frydek-Mistek, 8 — Liskovec u Frydku,
9 — AHr Skalka, 10 — Paskov, 11 — AHr Zaryje, 12 — Vratimov, 13 — Ostrava-Kuncice,
14 — Ostrava-Kuncicky, 15 — Ostrava stied, 16 — Ostrava-Stodolni, 17 — Ostrava hl.n. (13), (25).

4

4.1 Soucasny nakresny jizdni rad
V podkapitole 4.1 je ukazka soucasného NJR pro ranni a odpoledni §picku. Tyto nékresné
jizdni fady poslouzi jako pomiicka pro rozhodovani o idedlnim Casu pro zavedeni spéSnych

vlakda.

M_,—w'z\j
'M_ﬂmvgru

HJS 31(?;
e N 37‘3

Zdroj: Autor ve spolupraci s (25)

Obr. 3 Soucasny nakresny jizdni fad béhem ranni piepravni $picky
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Zdroj: Autor ve spolupraci s (25)
Obr. 4 Soucasny nakresny jizdni fad béhem odpoledni ptepravni $picky
4.2 Pridéleni ¢isel a nazva pro spésSné vlaky

V soucasném grafikonu vlakové dopravy se pouzivaji ¢isla pro spésné vlaky v rozmezi
1418-4286. Autor navrhuje vyuzit mezery mezi €isly spéSnych vlakt 1491-1600. Vlaky jedouci
smérem do Ostravy nesou liché ¢iselné oznaceni, vlaky v opa¢ném sméru pak suda cisla.
Jelikoz autor pocita s tim, Ze jako prvni pojede vlak ve sméru do Ostravy, a to v ranni $picce,
ponese spésny vlak liché, konkrétné ¢islo 1501. Dalsi spésny vlak ve stejném sméru v odpoledni
Spic¢ce ponese ¢islo 1503. V opaéném sméru je spéSnému vlaku pfifazeno ¢islo 1502 v ranni
Spicce, respektive 1504 v odpoledni $picce (7), (18).

Nekteré spésné vlaky nesou, mimo standartni Ciselné oznaceni, 1 konkrétni nazev,
podobné jak je zvykem u vlaku vyssi kvality. Jako ptiklad miize byt uveden Sp 1480 Sazava,
Sp 1900 Vrchlice, nebo Sp 1646 Hostyn, ktery obsluhuje i ¢ast trat€ 323. Autor si mysli, Ze by
bylo vhodné ptidélit ptislusny nazev i spéSnym vlakiim, které hodla na této trati zavést. Nazev
pro sp&sné vlaky by mél byt vystizny pro region, ktery spéSny vlak obsluhuji. Jako idealni se
jevi varianta pojmenovat spéSné vlaky dle nejslavnéjsiho slezského zbojnika Ondieje
Fucimana, ktery je zndmy v tomto regionu jako Ondras. V sou¢asném GVD zadny z vlakt

nenese toto jméno, pojmenovat speiné vlaky po zbojniku OndraSovi je tedy mozné. Spésné
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vlaky 1501-1504 se budou nazyvat Ondras. Nazev sp&nych vlaki, z divodu piipadného
neustalého opakovani jiz neni dale uvadéno (18), (24).
4.3 Postup pri zavedeni spéSnych vlaki

Zakladni myslenkou postupu pii zavedeni spéSnych vlaki je navrzeni dvou pari spéSnych
vlakl, které budou zavedeny Vranni Spicce a odpoledni Spicce tak, aby byly zmény
V soucasném jizdnim fadu co nejmensi. V kazdém piipad¢ je prioritni zachovat beze zmén
celodenni hodinovy takt v celé trase mezi FrenStaitem pod Radho$tém a Ostravou hlavnim
nadrazim a piipadné zmény v trase, asech odjezdu a podobn¢ provadét u vlaka posilujici
hodinovy takt ve Spi¢ce na pilhodinu.

Autor navrhuje, aby spé$né vlaky jezdily denn¢, mimo 24.12 a 1.1, kdy Ize ocekavat
mensi poptavku po pieprave.

Ze soucasného jizdniho fadu je vidét, ze nejproblematictéjsi usek bude mezi FrenStatem
pod Radhos§tém a Frydlantem nad Ostravici, kde béhem dopravni $pi¢ky jiz neni mozné vlozit
dalsi vlak. Autor rovnéz dosel k ndzoru, ze béhem ptilhodinového taktu ve Spicce, nebude
mozné zavést spéSny vlak bez toho, aby se jeden ze spoju zrusil. Kdyby nedoslo ke zruseni
spoje, muselo by dojit na nékterém misté traté k piedjeti osobniho vlaku spé$nym vlakem, coz
by jesté prodlouzilo souc¢asnou dlouhou jizdni dobu osobniho vlaku, a to neni autorovym
zamérem (13).

4.3.1 Ranni $picka

Ranni spésny vlak ¢islo 1501, jedouci z Frenstatu pod Radhostém do Ostravy, bude
navrzeny tak, aby mél pravidelny pftijezd do Ostravy hl.n. piiblizn¢ v 7:20 a stal se tak
atraktivnim pro Zaky, studenty a pracovniky dojizdé€jici na osmou hodinu ranni do Ostravy. Aby
tato mySlenka byla proveditelna, je potfeba provést Upravy u nasledujicich vlakovych

spojenich:

e (Os 3161, Valasské Mezifici (5:35) — Frydlant nad Ostravici (6:39)
o Osobni vlak 3161 bude veden pouze v tseku z Valasského Mezific¢i do Frenstatu
pod Radhostém, kde budou mit cestujici moznost pfestoupit na spésny vlak
a pokraCovat dale ve sméru na Ostravu.
e Os 3151, Frydlant nad Ostravici (6:43) — Ostrava hl.n. (7:34)
o Osobni vlak 3151 bude zrusen v celé své trase.
e (0s 3124, Ostrava hl.n. (6:48) — Frenstat pod Radhostém (8:06)
o Z duvodu kiizovani se Sp 1501 pouzije osobni vlak 3124 misto 1. stani¢ni koleje

ve Vratimove 2. stani¢ni kolej (17), (20).
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Pro vlak 1502, ktery je autorem zamyslen navrhnout rovnéz v ranni Spicce, se zda
stale dopoledni dopravni $picka, piesto se jiz nejedna o ¢asnou ranni hodinu, a zvoleny ¢as je
tak atraktivni i pro turisty jedouci na hory. Spésny vlak 1502 mohou vyuzit cestujici ze stanice

Ostrava hl.n. z nasledujicich vlaku:

e EC 101 Moravia, Katowice — Wien (Ostrava hl.n. piijezd v 6:58),

e Os 3053, Mosnov, Ostrava Airport — Bohumin (Ostrava hl.n. ptijezd v 7:06),
e Os 3307, Pferov — Bohumin (Ostrava hl.n. ptijezd v 7:20),

e R 821 Slezan, Brno-Kralovo pole — Bohumin (Ostrava hl.n. piijezd v 7:23).

Z dtivodu zavedeni spésného vlaku 1502, bude potieba provézt nasledujici zménu:

e Os3125
o Osobni vlak 3125 obslouzi Zelezni¢ni stanici Vratimov ze 2. stani¢ni koleje
z ditvodu mijeni se spéSnym vlakem 1502, ktery projede po 1. stani¢ni
koleji (17), (20).
4.3.2 Odpoledni $picka

Pro zavedeni spéSnych vlakli v odpoledni Spi¢ce autor pocitd se stejnymi Casy odjezdi,
ptijezdt a pobytd ve stanicich, jako v ranni $picce, zméni se tak pouze hodina. Diky tomuto
principu je mozné V piipad¢ osvédceni zavedeni spéSnych vlakd pozménit hodinu odjezdu, ¢i
pfijezdu, nebo dokonce nasadit dalsi par spésnych vlak v jinou hodinu stim, Ze mista
kfizovani ziistanou zachovéana, neni tfeba v pfipadé zavedeni nového paru ptid€lovat jiné
stani¢ni koleje a provadét noveé vypocty jizdnich dob.

Pro odjezd spésného vlaku 1503 ze zelezni¢ni stanice Frenstat pod RadhosStém byla
vybrana 13. hodina, tedy odjezd vlaku okolo 13:20. Do stanice Ostrava hl.n. pfijede vlak
ve 14:20. Bude potieba provést nasledujici zmény:

e Os 3157 (Frydlant nad Ostravici — Ostrava hl.n.)
o Vlakové spojeni bude zruseno.
e s 3136 (Ostrava hl.n. — Frenstat pod Radhos§tém mésto)
o Z dtvodu mijeni se Sp 1503 pouzije osobni vlak 3136 misto 1. stani¢ni
koleje ve Vratimove 2. stani¢ni kolej.
Paraleln¢ s ranni Spickou je zfejmy odjezd spésného vlaku v opacném sméru piiblizné

ve 14:30. Zmény budou nésledujici:

e Os 3158 (Ostrava hl.n. — Frydlant nad Ostravici)
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o Spoj bude zrusen, misto tohoto osobniho vlaku pojede spé$ny vlak 1504.

e Os 3170 (Frydlant nad Ostravici — Valasské Mezifici

Sp 1504 (17), (20).
4.3.3 MoZné obraty souprav
Vzhledem Kk tomu, Ze ¢as mezi piijezdem spéSného vlaku 1501 a odjezdem spéSného
vlaku 1502 v ranni Spicce (stejné tak v odpoledni Spicce u spésnych vlaki 1503 a 1504), je
pouze 10 minut, je nerealné, aby byl umoznén obrat soupravy a stejna souprava mohla obslouzit

jak vlak 1501, tak vlak 1502, za ptedpokladu, ze nebude pouzita souprava s fidicim vozem.

Autor nabizi néasledujici feseni:

e Sp1501

U spésného vlaku 1501 ptipadaji v avahu dvé varianty. Prvni moznosti je vyuzit
soupravu osobniho vlaku 3161, ktery autor navrhl zrusit mezi Frenstatem pod Radhostém
a Frydlantem nad Ostravici. Nevyhodou této varianty je, Ze bude potieba dale upravit soucasny
ob&h soupravy, kterd je pouzitd pravé na osobni vlak 3161. Druhou variantou je pouziti nové

soupravy pro spésny vlak.

o Sp1502

Pro spésny vlak 1502 je mozné vyuzit soupravu z osobniho vlaku 3103 jedouciho

prebyva pii jizdeé spojlii zpét, nebot’ na trati 323 ve sméru na Frenstat pod Radho$tém v tento

¢as jiz kon¢i ptilhodinova ranni Spicka a nastava hodinové sedlo.

e Sp1503

Sp 1503 bude muset vyuzit novou soupravu.

e Sp 1504
Spésny vlak obslouzi souprava osobniho vlaku 3158, ktery je zrusen z diivodu nasazeni
spésného vlaku.
Z divodu omezeného rozsahu této bakalarské prace je pouze nazna¢eno mozné feseni
obratll souprav. Problematika obrati vSak neni podrobnéji feSena. Tato podkapitola 5.3.3 by
mohla byt rozvedena v ptipadné budouci diplomové prace (13), (20).
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4.4 Nakresny jizdni Fad se spéSnymi vlaky, mista k¥iZovani a jizdni Fad
Diky znalosti jizdnich dob mezi jednotlivymi dopravnami, dobach pobytu ve stanicich
a ramcovych Casech ptijezdl a odjezdl je nyni mozné sestavit kone¢ny nakresny jizdni fad, ze
kterého lze urcit konkrétni Casy ptijezdd, prijezdi a odjezdd spesnych vlakd v jednotlivych
dopravnach, a tedy i1 mista kiizovani s protijedoucimi vlaky. Jako ideéalni ¢as pro odjezd ze
stanice Frenstat pod Radhostém byl vybran ¢as 6:28 v ranni Spicce, respektive ¢as 13:28
v odpoledni $piéce. V opaéném sméru byl zvolen ¢as odjezdu ze ZST Ostrava hl.n. v 7:31
Vv ranni Spicce a v 14:31 v odpoledni Spicce. Zvolenim pravée téchto konkrétni Casti zajistime, ze
speésné vlaky pojedou v poptavkoveé silnych casech. Dalsi nespornou vyhodou je, ze diky
zvoleni téchto Casti dobie vychazi kiizovani ve stanicich s protijedoucimi vlaky, a neni tak

potieba provadét zmény v ¢asech piijezdi a odjezdi u osobnich vlaki (13), (20).

4.4.1 Vlastni nakresné jizdni rady
Nékresné jizdni fady se spéSnymi vlaky, pro ranni i odpoledni Spicku, vypadaji

nasledovné:

-3 7 2 |
--/- % -$, Ss
] ‘2-:- 2 g,. !

=] f: 1t
[~ 512 1608 |
]

M
"':-‘- 3 r
L]
6,7 T \X
\/ AN
N f A /o i
4

i)
LANEF]
2

|M.
P”ﬂ]—

Zdroj: Autor ve spolupraci s (25)

Obr. 5 Nakresny jizdni fad se spésnymi vlaky béhem ranni piepravni $picky
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Zdroj: Autor ve spolupraci s (25)

Obr. 6 Nakresny jizdni fad se spésnymi vlaky béhem odpoledni piepravni $picky
4,42 Mista krizovani spéSnych vlaka s osobnimi vlaky a jizdni Fad spéSnych

vlaki

Spésné vlaky se budou v jednokolejném useku traté pravidelné kiiZzovat s osobnimi
vlaky ve stanicich Frydlant nad Ostravici a Frydek-Mistek, a to v obou smérech. Spésné vlaky
jsou navrZeny tak, aby ¢asovy rozdil mezi ptijezdem osobniho vlaku a odjezdem spésného
vlaku (a obracen¢) pfi kfizovani ¢inil minimalné jednu minutu.

Ostatni kfizovani probéhnou bud’ na dvojkolejném useku traté, nebo v Zelezni¢ni stanici
Vratimov, ktera je jednostranné na dvojkolejnou trat’ napojena.

V podkapitole 4.4.2 je ukazka Cast piijezdi a odjezdi zavedenych spé$nych vlaku

formou jizdniho tadu pro cestujici:
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Tab. 5 Jizdni fad zavedenych spésnych vlakt

km

12
17

24
25

31
35
40

43
47
50

53
58
62
64

66
69
70
72

Sp Sp Sp Sp
1501 | 1503 | 1502 | 1504
Ze stanice
Valasské Mezifici
Hostasovice
Moikov
Verovice
Verovice
Frenstat pod Radhostém
mesto
Frenstat pod Radhostém
Frenstat pod Radhostém 6:28 | 13:28 | 8:23 | 15:23
Kuncice pod Ondrejnikem
Celadna
Frydlant nad Ostravici 6:40 | 13:40 | 8:10 | 15:10
Frydlant nad Ostravici 6:42 | 13:42 | 8:08 | 15:08
Przno
Baska
Frydek-Mistek 6:52 | 13:52 | 7:59 | 14:49
Frydek-Mistek 6:54 | 13:54 | 7:57 | 14:57
Liskovec u Frydku
Paskov
Vratimov
Ostrava-Kuncice 7.07 | 14:07 | 7:43 | 14:43
Ostrava-Kuncice 7:08 | 14:08 | 7:42 | 14:42
Ostrava-Kuncicky | | | |
Ostrava stied 7:14 | 14:14 | 7:37 | 14:37
Ostrava-Stodolni 7:16 | 14:16 | 7:35 | 14:35
Ostrava hl.n. 7:19 | 14:19 | 7:31 | 14:31
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5 ZHODNOCENI ZMEN PO ZAVEDENI SPESNYCH VLAKU

V posledni 6. kapitole se autor vénoval zhodnoceni zmén a piinosi, které vidi v zavedeni

speésnych vlaki, dle jeho navrhu.

5.1 Zména jizdnich dob pri zavedeni spéSnych vlaku

V kapitole 2.3 této bakalarské prace se nachazi tabulka ¢. 1, ktera porovnava jizdni doby
automobilovou dopravou a linkovou autobusovou dopravou. Nasledujici tabulka ¢. 6 obsahuje
stejné informace, jak jiz vySe zminéna tabulka ¢. 1, ovSem s tim rozdilem, ze pro porovnani
jednotlivych jizdnich dob byly piidany jesté dalsi sloupce, které obsahuji vysledné jizdni doby

sp&snych vlaki a jizdni dobu osobniho vlaku i pro smér z Ostravy.

Tab. 6 Jizdni doba do centra Ostravy po zavedeni spésnych vlaka

Jizdni doba do centra Ostravy po zavedeni spé$nych vlakt [min]
Osobni Osobni ~ SpéSny  SpéSny
z obce vlak do vlak z vlak do  vlak z IAD LAD
Ostravy Ostravy  Ostravy Ostravy

Valasské Mezifici 104 108 - - 53 90
Hostasovice 94 97 - - 47 -
Moftkov 89 92 - - 52 -
Vetovice 82 85 - - 45 -
Frenstat pod Radhostém 69 75 48 48 41 60
Kuncice pod Ondiejnikem 60 66 - - 35 -
Celadna 56 59 - - 30 -
Frydlant nad Ostravici 47 49 34 33 26 -
Przno 43 45 - - 25 -
Baska 39 40 - - 21 -
Frydek-Mistek 30 32 22 22 19 27
Liskovec u Frydku 25 26 - - 16 -
Paskov 19 20 - - 14 16
Vratimov 14 14 - - 12 20
Ostrava-Kuncice 8 9 8 8 10 10
Ostrava-Kuncicky S) 5 - - 9 9

Zdroj: Autor ve spolupraci s (3), (21)

Zmény jizdnich dob, které jsou vyobrazeny v tabulce ¢. 6, jsou detailngji analyzovany

Vv nasledujicich podkapitolach:
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5.1.1 Jizdni doba mezi Frenstatem pod Radhos§tém a centrem Ostravy
Nejvyraznéji se jizdni doba zméni pravé pro cestujici jedouci z Ostravy do Frenstatu
pod Radhostém. Z ptivodnich 75 minut, se diky spéSnym vlakim zkrati jizdni doba
o neuvetitelnych 27 minut, tedy o 36 %, coz piedstavuje jizdni dobu 48 minut. V opacném
smeéru je ¢asova uspora o trochu mensi, a to konkrétné zména z 69 minut na 48 minut, coz je
piiblizn¢ uspora o 30,5 %. Jizdni doba spésnych vlaka vychédzi na 48 minut pro oba smeéry.
Rozdil jizdnich dob vii¢i IAD po zavedeni spéSnych vlaki ¢ini pouhych 7 minut ve prospéch
IAD. Je vsak nutné zminit, Ze cestujici, ktefi pouzivaji IAD musi pocitat s asovou rezervou
z divodu kongesci v dopravnich S$pickach, hledani volného parkovaciho mista, nebo
neptiznivych povétrnostnich podminek. Srovname-li jizdni doby spésnych vlakti a LAD, tak

spésné vlaky nabizi kratsi jizdni dobu o 12 minut.

5.1.2 Jizdni doba mezi Frydlantem nad Ostravici a centrem Ostravy

Casova tispora mezi Frydlantem nad Ostravici a centrem Ostravy u sp&snych vlaki jiz
neni tak markantni, jak v pfedchozim piipad€, nicméné je piesto vyrazna. Jizdni doba spé$nych
vlakti vychazi na tictyhodnych 34 minut pfi cesté do Ostravy (Casova uspora ¢ini 13 minut),
respektive 33 minut pii cesté z Ostravy do Frydlantu (¢asova uspora je 16 minut). Rozdil

jizdnich dob oproti IAD je 7 a 8 minut opét ve prospéch silni¢ni dopravy.

5.1.3 Jizdni doba mezi Frydkem-Mistkem a centrem Ostravy
Jizdni doba se z 30 minut ve sméru do centra Ostravy zkrati o 8 minut na 22 minut
a Vv opaéném sméru se zméni z 32 minut na 22 minut. Casova uspora &ini 10 minut. Jizdni doba

IAD je pouze o 3 minuty kratsi. Naopak jizdni doby LAD jsou delsi o 5 minut.

5.1.4 Jizdni doba mezi Ostravou-Kuncicemi a centrem Ostravy

Z Ostravy-Kunéic je jizdni doba spéSnych vlakt prakticky totozna s jizdni dobou
osobnich vlakd, jelikoz jak u spé$nych vlakd, tak osobniho vlaku smérem do centra Ostravy je
8 minut. Vyjimkou je osobni vlak jedouci z centra Ostravy, ten ma jizdni dobu o jednu minutu
delsi. Rozdil mezi jizdnimi dobami Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy €ini 2 minuty ve prospéch

zelezni¢ni dopravy.

5.2 Zména vlakokilometru

Zavedeni spéSnych vlakil a zruSeni, ¢1 zkraceni nékterych osobnich vlaki si nutné vyzada
1 zménu vlakokilometrii. Po pficteni vlakokilometri, které denné ujedou nové sp&$né vlaky
a odecteni vlakokilometrti upravenych osobnich vlaki, které byly detailngji popsany

v podkapitole 4.3.1 a 4.3.2 vychazi, ze za kazdy den provozu spéSnych vlaki se pocet
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vlakokilometra zvysi o 62 vlkm/den, coz neni velké ¢islo, vzhledem k tomu, Ze vzdalenost mezi
Frenstitem pod Radho$tém a ostravskym hlavnim néadrazim, tedy vzdélenost useku, ktery
budou spésné vlaky obsluhovat, ¢ini 47 km. Jak bylo zminéno, spésné vlaky budou v provozu

363 dni v roce (kazdy den mimo Vanoce a Novy rok), tak rocni piirast vlakokilometrti vychéazi

na 22 506 vikm/rok.
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ZAVER

Silni¢ni doprava je v soucasné dobé velkou konkurenci pro Zelezni¢ni dopravu. Jizdni doby
byvaji zpravidla vyrazné kratsi ve prospéch silni¢ni dopravy, a to hlavné na regionalnich tratich,
mezi které patii praveé feSena trat’ 323 vedouci z ValaSského Mezifi¢i do Ostravy. Tuto trat
obsluhuji téméi vyhradné osobni vlaky, které jsou sice vyhodné tim, ze obsluhuji z pravidla
vSechny obce nachéazejici se na této trati a zlepSuji tak dopravni obsluznost i mensich obci, na
ukor dlouhych jizdnich dob, coz mé za nésledek zhorSenou konkurenceschopnost vici
individualni  automobilové dopravé a linkové autobusové dopraveé. ZlepSeni
konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy je pak mozné dvéma zpiisoby. Bud’ je mozna
rozsédhla modernizace Zelezni¢ni traté¢ zaméfend na vyrazné zvySeni maximalnich tratovych
rychlosti, coz je velmi ndkladné, anebo zavedenim spéSnych vlaki a jejich optimalizaci
V jizdnim tadu tak, aby byly doby pobytl ve stanicich co nejkratsi, a zdroven spé$né vlaky
nebyly nikde na trati blokovany pomalejSimi osobnimi vlaky. Tato varianta je dale vyhodna
z diivodu, Ze neni potieba velkych investi¢nich opatteni, jez by vyzadovala modernizace trate.
Zavedeni spé$nych vlakti na tratich podobnych trati 323 se tak jevi jako atraktivni metoda pro
zkréceni jizdnich dob a ztoho vyplyvajici zvySenou konkurenceschopnosti vii¢i silni¢ni
doprave.

Casova uspora mezi osobnimi vlaky a zavedenim sp&nych vlakd, z Beskyd smérem do
Ostravy ¢ini mezi Frenstatem pod Radhos$tém a Ostravou 21 minut, respektive 27 minut
V opacném sméru. Mezi Frydlantem nad Ostravici a centrem Ostravy je to jizdni doba kratsi
0 13 minut, v a opa¢ném sméru 0 16 minut. Spé&$né vlaky jedouci z Frydku-Mistku do Ostravy
uSetii 8 minut a v useku ze zastdvky Ostrava-Stodolni do Frydku-Mistku 10 minut. Mezi stanici
Ostrava-Kuncice a Ostrava-Stodolni je jizdni doba ve srovnani s osobnimi vlaky rozdilna
maximalné o jednu minutu.

Zavedenim navrzenych spéSnych vlakli se zkrati jizdni doba mezi FrenStatem pod
Radho$tém a centrem Ostravy z 69 minut na 48 minu v obou smérech, z Frydlantu nad
Ostravici je to potom zména z 47 minut na 34-33 minut, z Frydku Mistku pak spé$né vlaky
uspoii 8 minut z pivodni 30minutové jizdni doby osobnich vlakti a jizdni doba mezi Ostravou-
Kuncicemi a centrem Ostravy zlstane nezménénd, a bude stale Cinit 8§ minut.

Zavedeni spéSnych vlakl sice zhorSi dopravni obsluznost mensSich obci, ale zkraceni
jizdnich dob je v tomto pfipad¢ vyrazné, a tak autor doporucuje aplikovani svého navrhu na
zavedeni sp&$nych vlaku na trati 323 do skute¢ného provozu pii soucasnych parametrech traté
323.
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105| Dobrotice 15 ma
109 eHoledoy 3¢ o &% .. 19.58
111| Vietuly ,
112| Trebétice 8 . - 0.06/ 20
116| Hulin 3<33 @ N. 0‘;1
12| eKromaHE 3¢ 300 o : Bas nd.
128! Postoupky . Sl <oo | oot . 1 |20.40; ..
130| Bexmérov .55 | _[21.45
133] Kojetin >£33¢,33d @ .......... . 118.0¢ : %20.30/21 .50 ...

Ptiloha B

JIZDNIi RAD 2007/2008

T

plati od 9.12. 2007

Jizdni fad platny pro rok 2007/2008

|upAoqm>|od zZIA 08

009

Zdroj: (20)

=2 www.cd.cz, inffo@cd.cz T 840 112 113

-
@ 323 Ostrava - Valasské Mezirici <> ODIS Ostrava - Frydlant nad Ostravici
km [CD, as. Wlak 3140 3160| Sp 1640| 3162 3100 3142 3110 3144 3112 3164] 3146] Sp 1611 3114 3166 3116
a & L o 366 L o) bl atsel @il BWRA L) [~ [=] T
R ER ER)
Ze stanice Ostrava-
|Svinov
0O|Ostrava hi.n. 270 e>1 2] 033 @ 4488 © 518] © 548 @ 618 648 750 B48 950
2|Ostrava centrum 1,2 x 036 451 521 551 621 651 753 851 953
3|Ostrava stfed 1,2 o3 454 524 554 624 654 756 B854 956
6| Ostrava-Kunticky B «2 x 040 557 B27T 657 758 B5T a59
BlOstrava-Kuntice <218 o 043 600 630 700 802 834 800 1002
Ostrava-Kuntice <2 18 2] 046 & 603 CCER) 7 03] 803 837 203 1003
10|Vratimov &1 <18 049 606 636 7 06| 806 206 1006
14|Paskov «18,50 054 614 644 714 814 914 1014
18 |Liskovec u Frydku <50 059 621 651 72 821 a8 1021
22 |Frydek-Mistek 322 <249.50,55 [s] 103 625 655 7 25| 825 852 625 1025
Frydek-Mistek 322 <249,50,55 108 429|% 459 629 659 729 829 B55 829 1029
25|Baka <49 108 433 503 533 603 633 703 733 833 933 1033
28|Przno «»48,48 x 112 438 E 508 538 608 638 708 738 838 | 938 1038
32|Frydlant nad Ostravici 324 &1 <»48 O 116 443 513 S43[% 613 643 713 7 43| 843 905 943 1043
Frydlant nad Ostravici 324 &1 <>48 448 518 548 648 T 46| 906 948 1048
a7 |Celagna 454 524 554 654 752 912 954 1054
41 |Kuntice pod Ondiejnikem 503 #6533 603 703 803 918 1003 1103
47 |Frenstat pod Radho&tém [s] S11)% 541 611 71 811 926 1011 11
Fren&tat pod Radhostém % 451 524 617 FEEH B14] 927 1014
Fren&tdt pod Radhoftém mésto § £ Elx 453 | i 619 L k714 1 818 1 11016
55 |Vefovice 325 501 534 627 (X 723 824 936 1024
Vefovice 325 506 5§38 631 825 1025
60 |Mofkov hlavni trat' =512 541 637 a3 1031
64 [k 326 o 518 | 643 836 1037
Hostatovice 326 EEEIR | 644 837 1038
72|Valagské MeziFigi 280,281,303 [=] 527 554, 652 845 1048
Do stanice Brmo hl.n. Kojetin
i zastivka oteviena ode dne vyhiageni Bl 3100/ 13104 &= Frydek-Mistek - Ostravice v (5 3681 /881/ 1611 = Lipova Lazné - Frydek- o vBatodsiV. do 28X
#  naslup a vystup pouze u prvnich Sesti vezd at Mistek v 3 kromé 27. - 31.X11,
I nejede 253011, 1.1 B 3144 /13108 = Ostrava hln. - Ostravice v &) &= Lipova Lazné - Frydiant nad Ostrawici v @),
B jede vid @a 1. BNV 28X 4227 - 31X, kromé 2511, 11

a
EE 3112/3164 &2 Ostrava hln. - Valagské
Mezifici vigia +

60

3553 /881 /1611 &= Bruntdl - Vetovice
viz trat 321

Zdroj: (20)



Piiloha C

Vypocet jizdnich dob pro spésné vlaky

Jizdni doba v Giseku Frenstat pod Radhostém - Frydlant nad Ostravici

zpomalovani

zrychlovani

jizda konstantni rychlosti

poznamky Gisek poklronha [kr:1//h] [rr://s] [m?sz] [m?sz] s = vt — %bt2 =Y _bv‘) s = vt + %atz Y _avo t= % s = km, — km,,
Odﬂiﬁﬁ;g;gg‘?‘fﬁ;‘;"d 1 222;2 fo 101'?101 04 | 08 77,16 13,89 154,32 27,78 13,89 154,32
f,?jf,ii‘?%%‘féff? ngﬁy&ﬁ,ra@ 2 22328 ig Ei 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 8,03 89,18
Rycmosinél;k:?oz;ﬁg? 80658 1 5 g%ig gg i;;g 04 | 08 66,31 8,68 253,18 17,36 14,02 253,18
4 2;8;2 Z: 1282 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 121 21,82
Ryc}llo“ﬁéﬂiﬂﬁ?ﬁy 86,920 | ¢ g;gii ZZ ;222 04 | 08 83,19 5,21 200,78 10,42 9,44 200,78
87,244 80
6 88 261 o0 ;;Z 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 46,64 103635
Rychlostnik - km poloha: 88,318 | 7 Zgﬁ; ?g ;5;5 04 | 08 37,37 1,74 7957 3,47 1,79 37,37
88,318 75
8 02,614 75 2822 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 206,21 429604
Rychlostnik - km poloha: 92,649 | 9 3;24113 ;2 ig:ij 04 | 08 34,96 1,74 7475 3.47 1,80 34,96
Prijjezd ZST Kungice pod Ondfejnikem 10 92,649 70 19,44 0.4 08 0.00 0.00 0.00 0.00 802 15600
- km poloha: 92,805 92,805 70 19,44 ' ' , ' , , , i
92,805 70
11 93,100 20 12:22 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 15,15 294,50
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Rychlostnik, - km poloha: 92,985 12 93,100 70 19,44 0.4 08 62,69 347 14068 600 551 14468
+ délka soupravy 93.244 80 2222
13 ggijg 28 Z;g 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 24,01 533,45
Rychlostnik - km poloha: 93,815 14 gg;zg 32 ;5:; 0,4 0,8 37,37 1,74 79,57 3,47 1,79 37,37
93,815 75
15 9 4:377 75 ;g:g 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 26,95 561,50
Rycmosi“g;l'k:r:of’lg'r‘;g? 94262 | 16 gjj; ;g ;ggg 04 | 08 34,96 174 74,75 3,47 3,36 74,75
94,451 80
17 95,070 80 ;2;2 0,4 08 0,00 0,00 0,00 0,00 27,83 618,38
Rychlostnik - km poloha: 95,107 18 g:%g 32 ;g;g 0,4 0,8 37,37 1,74 79,57 3,47 1,79 37,37
19 22;2; ;: 2822 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 21,67 451,50
Ry°hl°si“3§1;§r§oﬁ;'r§2§ 9444 20 22222 ;g ;ggg 0,4 0,8 34,96 1,74 74,75 3,47 3,36 74,75
95,633 80
21 96,067 80 ;z;z 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 19,50 433,41
Rychlostnik - km poloha: 96,139 22 32222 ?8 i:ii 04 08 72,34 3,47 163,97 6,94 3,72 72,34
prijezd Zaj.fﬁﬁf’g‘fgzdm K 23 gg;gg ;g 13:2’2’ 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 13,37 260,00
96,399 70
24 96:773 0 ig:ij 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 19,21 373,50
Rycmosi“g;ﬁ(:rgozzlrzw 9,658 | 25 g?;gj 17000 ;3;‘: 04 | 08 159,14 10,42 491,90 20,83 17,71 491,90
97,264 100
26 99: 464 100 Z;g 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 79,19 219978
Rychlostnik - km poloha: 99,598 27 ggggg 18050 ggf 0,4 0,8 133,83 5,21 311,05 10,42 5,67 133,83
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99,598 85 23,61
2| o01ss o rrer | 0 08 0,00 0,00 0,00 0,00 23,52 555,32
, . 100,153 85 23,61
Rychlostnik - km poloha: 100,298 | 29 | /" 0 6 1805 | %4 08 144,68 6,94 366,51 13,89 8,01 144,68
100,298 65 18,06
0| 100507 6 1s0s | %4 08 0,00 0,00 0,00 0,00 11,57 208,86
] . 100,507 65 18,06
Rychlostnik - km poloha: 100,537 | 31 | o 60 1667 04 08 30,14 1,74 65,10 3,47 1,81 30,14
100,537 60 16,67
2 | o069 60 1667 04 08 0,00 0,00 0,00 0,00 25,94 432,39
Zastaveni v ZST Frydlant nad Ostravici | 44 | 100,969 60 18671 g4 | o8 173,61 20,83 1041,67 41,67 P 173,61
na 1. koleji 101,143 0 0,00
v sekundach v minutach v minutach po zaokrouhleni
Jizdni doba 713,427 11,89 12
Jizdni doba v iseku Frydlant nad Ostravici - Frydek-Mistek
Odjezd ze ZST Frydlant nad Ostravici | 101,143 0 0.00 1 g4 08 -236,30 24,31 472,61 48,61 24,31 472,61
z 1. koleje 101,616 70 19,44
101,616 70 19,44
2 ’ 4 11,67 22
101843 70 1944 0, 08 0,00 0,00 0,00 0,00 6 6,89
Rychlostnik - km poloha: 101,728 101,843 70 19,44
, 4 , 2, A7 144, 94 51 144,
+ délka soupravy 3 101987 80 2222 0 08 62,69 3 68 6,9 6.5 68
101,987 80 22,22
4 ' 4 2 14727
103,460 80 2227 0, 08 0,00 0,00 0,00 0,00 66,28 79
, . 103,460 80 22,22
Rychlostnik - km poloha: 103,595 5 103,595 60 oer | 04 08 135,03 6,94 347,22 13,89 8,10 135,03
103,595 60 16,67
6 104135 60 oer | 04 08 0,00 0,00 0,00 0,00 32,37 539,50
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Rychlostnik - km poloha: 104,020 7 104,135 60 16671 o4 08 96,45 6,94 270,06 13,89 12,15 270,06
+ délka soupravy 104,405 80 22,22 ' d ' ' ' ) ) ,
Préijezd ZST Przno - km poloha: 104,405 80 22,22
8 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 1,64 36,44
104,441 104,441 80 22,22
Prijjezd ZST Baska - km poloha: 104,441 80 22,22
0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 175,59 3902,00
108,343 o 108,343 80 22,22 ’
108,343 80 22,22
10 ’ ’ 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 96,91 2 153,52
110,497 80 22,22
Vjezdové navéstidlo - km poloha: 110,497 80 22,22
110,728 - nivst 40 kivh 11 110728 20 11 0,4 0,8 231,48 13,89 771,60 27,78 20,83 231,48
Zména kilometraze: 12 22,789 40 LI 64 08 0,00 0,00 0,00 0,00 62,45 693,84
110,782 = 22,789 22,095 40 11,11
Prasimigmt AN LRl a2, | S 40 1111 | 04 | o8 77,16 13,89 462,96 27,78 e —— 77,16
koleji 22,018 0 0,00
v sekundach v minutach v minutach po zaokrouhleni
Jizdni dob
fzdnt doba 551,065 9,18 95
Jizdni doba v useku Frydek-Mistek - Ostrava-Kuncice
Odjezd ze ZST Fridek-Mistek 2 | | 22,018 0 000 | 04 | o8 77,16 13,89 154,32 27,78 13,89 154,32
2. koleje 21,864 40 11,11
21,386 40 11,11
Rychlostnik - km poloha: 21,386 40 11,11 182
21,500 — délka soupravy 3 21067 70 1944 0,4 0,8 72,34 10,42 318,29 20,33 16,37 318,29
21,067 70 19,44
4 ’ ’ 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 62,42 1213,71
19,854 70 19,44
Rychlostnik - km poloha: 19,854 70 19,44 wua
19,968 — délka soupravy 5 19709 80 2222 0,4 0,8 62,69 3,47 144,68 6,94 6,51 68
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Pritjezd ZST Liskovec u Frydku - km 19,709 80 22,22
6 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 785,82
poloha: 18,923 18,923 80 22,22 ! ! ' ) ' ’ 35,36 i
Priijezd AHr Skalka - km poloha: 18,923 80 22,22
16,703 7 16,703 80 2992 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 99,90 2 220,00
16,703 80 22,22
8 15,772 80 2222 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 41,88 930,63
15,772 80 22,22
9 15,735 75 20,83 0,4 0,8 37,37 1,74 79,57 3,47 1,79 37,37
15,735 75 20,83
10 15,081 75 2083 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 31,42 654,50
Rychlostnik - km poloha: 15,081 75 20,83
15,195 — délka soupravy 11 15006 80 22 | 04 | 08 34,96 1,74 74,75 3,47 3,36 74,75
15,006 80 22,22
12 14,749 80 2222 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 11,55 256,67
14,749 80
Rychlostnik - km poloha: 14,561 13 22,22 0,4 0,8 188,08 10,42 549,77 20,83 13,54 188,08
14,561 50 13,89
Prijjezd ZST Paskov - km poloha: 14,561 50 13,89
14,420 14 14,420 50 13.89 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 10,15 141,00
Rychlostnik s maginkou - km poloha: 14,420 50 13,89
14425 15 14,425 50 13.89 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 0,36 5,00
14,425 50 13,89
16 14,049 80 2992 0,4 0,8 101,27 10,42 376,16 20,83 16,93 376,16
Prijezd AHr Zaryje - km poloha: 14,049 80 22,22
17 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 88,46 1 965,84
12,083 12,083 80 22,22
Prijjezd ZST Vratimov - km poloha: 12,083 80 22,22
18 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 86,76 1 928,00
10,155 10,155 80 22,22
10,155 80 22,22
1 ! 4 2 214
9 8015 80 2222 | O 08 0,00 0,00 0,00 0,00 96,3 0,36
Zastaveni v ZST Ostrava Kuncicena 1. | 8,015 80 22,22 | 4 08 308,64 27,78 1851,852 55,56 A 308,64
koleji 7,706 0 0,00
v sekundach v minutach v minutach po zaokrouhleni
lizdni doba 727,405 12,12 125
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Jizdni doba v useku Ostrava-Kungice - Ostrava hl.n.

Odjezd 2e ZST Ostrava Kunéice. 2 | | 7,708 0 0001 o, | o8 -308,64 27,78 617,28 55,56 27,78 617,28
1. koleje 7,089 80 2222
2 ;:g:z 28 Z;g 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 13,64 303.22
iﬁ;ﬁ?i“jf;l;a"gfgr';’f; : 3 2;22 28 ;ggé 04 | 08 72,34 3,47 163,97 6,94 6,56 163,97
Prijezd Zaskt,ivggigr?;t?ggfunﬁéky | o4 2:55 gg zgzgg 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 40,86 1021,53

5,600 90

5 4732 % ;2:88 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 34,72 868,02

Rychlostnik - km poloha: 4,650 6 21225 :g zggg 04 | 08 81,98 3,47 183,26 6,94 3,69 81,98

7 j:ggg :g Z;j 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 25,42 564,97

Rychlostnik - km poloha: 3,950 8 :Zgig ig i:éi 04 | 08 135,03 6,94 347,22 13,89 8,10 135,03
3,950 60

9 3,051 60 122; 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 53,96 899,39

Zastaveniv Z?glolfglae‘]’f sted - ma ) 22?; 600 106’507 04 | 08 173,61 20,83 1041,67 41,67 i 173,61

Odjezd ze ZS7TOf S&*};femd 1 ;2;; 600 106'%07 04 | 08 173,61 20,83 347,22 41,67 20,83 347,22
2,530 60

12 Yo o0 122; 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 9,55 159,17

Ostraz\,f_tgtvoe; ;lzizsztg‘fioleji 13 gigi 600 106’6607 04 | 08 173,61 20,83 1041,67 41,67 HHHH 173,61

O olejo Ostrava-| ;4 iézg 800 202'?202 04 | 08 -308,64 27,78 617,28 55,56 27,78 617,28

15 ig:g :g ;;;; 04 | 08 0,00 0,00 0,000 0,00 22,42 498,23
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1,081 80
Rychlostnik - km poloha: 0,850 16 ’ 2222 | 4, 0,8 231,48 13,89 771,605 27,78 20,83 231,48
0,850 40 11,11
0,850 40 11,11
17 0.223 40 11 0,4 0,8 0,00 0,00 0,000 0,00 56,42 626,84
oo ZEU Qe i, (u S0 0,223 40 AL 4y 0.8 77,16 13,89 462,963 27,78 R 77,16
koleji 0,146 0 0,00
v sekundach v minutach v minutach po zaokrouhleni
Jizdni dob
izant doba 496,583 8,28 85
Jizdni doba v iseku Ostrava hl.n. - Ostrava-Kundéice
zpomalovani zrychlovani jizda konstantni rychlosti
) , v a N R U D el 1 V=1 _s 3
poznamky usek | km poloha | v [km/h] [mis] | [mis?] b [M/s?] |s =w,t Sbht?|t = 5| S=wt+ Eatz =0 t= > s =km, —km,
Odjezd ze ZST Ostrava hl.n. ] 0.261 0 0.00 | 44 0,8 77,16 13,89 154,32 27,78 13,89 154,32
803. koleje 0,415 40 11,11
2 0.415 40 e 08 0,00 0,00 0,00 0,00 49,47 549,68
0,965 40 11,11
ik - : 0,965 40
Rychlostnik - km poloha: 0850+ | 4 oY 08 77,16 13,89 462,96 27,78 20,83 462,96
délka soupravy 1,427 80 22,22
1,427 80 22,22
4 ’ 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 24,18 537,40
1,965 80 22,22
Zastaveni v zastavce 1,965 80 22,22
Ostrava Stodolni na 92, Kolcji 5 2274 0 0.00 0,4 0,8 308,64 27,78 1851,85 55,56 S 308,64
Odjezd ze zastavky Ostrava- 2,274 0 0,00 i
Stadolni 292, kolcje 6 2515 50 1389 0,4 0,8 120,56 17,36 241,13 34,72 17,36 241,13
2,515 50 13,89
7 ’ 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 23,06 320,31
2,835 50 13,89 ' ’ ' ’ ) ) ) ,
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Zastaveni v ZST Ostrava stied 2,835 50 13,89
na 704. Koleji 8 2956 0 0.00 0,4 0,8 120,56 17,36 723,38 34,72 HiFHHHHHH 120,56
Odjezd ze ZST Ostrava stfed 2,956 0 0,00
. 9 0,4 0,8 -120,56 17,36 241,13 4,72 17,36 241,13
ze 704. koleje 3’197 50 13,89 ' ’ ’ , y 3 y f y
3,197 50 13,89
10 3266 50 1350 | 04 08 0,00 0,00 0,00 0,00 4,96 68,87
Posledni pojizdéna vyhybka - km 3,266 50 13,89
poloha: 3,151 + délka soupravy 11 3372 60 16.67 0,4 0,8 43,40 3,47 106,10 6,94 6,37 106,10
3,372 60 16,67
12 4,065 60 16.67 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 41,57 692,90
Rychlostnik - km poloha: 3,950 145 4,065 60 16671 04 | o8 96,45 6,94 270,06 13,89 12,15 270,06
+ délka soupravy 4,335 80 22,22 ' ' ' ' ' ) ) ,
4,335 80 22,22
14 ! 4 1 429,94
4,765 80 2222 0, 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 9,35 9,9
Rychlostnik - km poloha: 4,650 4,765 80 22,22
+ délka soupravy 15 4,928 9 25,00 0,4 0,8 72,34 3,47 163,97 6,94 6,56 163,97
Priijezd zastdvkou Ostrava-Kungicky - 4,928 90 25,00
km poloha: 5,600 16 5600 9 25,00 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 26,86 671,53
17 5,600 % 25,00 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 48,72 1218,02
6,818 90 25,00
6,818 90
Rychlostnik - km poloha: 6,900 18 ' 25,00 0,4 0,8 81,98 3,47 183,26 6,94 3,69 81,98
6,900 80 22,22
6,900 80 22,22
19 7525 80 2992 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 28,14 625,36
Zastaveni v ZST Ostrava-Kunéice 7,525 80 22,22
Kole] 2. pred sluzebnim ptechodem 20 7834 0 0.00 0,4 0,8 308,64 27,78 1851,85 55,56 HHHHIHH 308,64
v sekundach v minutach v minutach po zaokrouhleni
Jizdni doba
495,486 8,26 8,5

Jizdni doba v useku Ostrava-Kuncice - Frydek-Mistek
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Odjezd ze ZZS g (lzg:re'j?ga'Kunéice 1 ;:igi 800 202'?202 04 | 08 -308,64 27,78 617,28 55,56 27,78 617,28
8,451 80
2 0407 o0 ;;;; 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 45,70 101564
Viezdové néVésg’ng;z - km poloha: | - 5 ggg; gg ig;; 04 | 08 188,08 10,42 549,77 20,83 13,54 188,08
4 13:?2? 28 izgg 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 35,03 486,50
i‘;ﬂiﬁ‘fﬂ%‘fﬁ? ngﬁyﬁ,ﬁ,ra&q 5 1812? 551038 1223 04 | 08 6,56 0,48 13,49 0,96 0,95 13,50
Préjezd ZST V{S“fggv - km poloha: | 18;?2 5:03 8 ;‘Z‘Z 04 | 08 102,33 9,94 362,66 19,88 16,32 362,66
Prijezd Afir fé‘rgéf; - km poloha: | 12:2;2 28 32;; 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 70,44 156534
12,083 80
8 14109 80 32;; 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 91,17 2 025,92
Rychlostnik - km poloha: 14,279 | 9 ij:;g? gg igg: 04 | 08 188,08 10,42 549,77 20,83 1354 188,08
Prijezd ZST Iiﬁ% - km poloha: | 12:‘212; :g ggg 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 8,86 123,00
14,420 50
11 14,508 oo Egg 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 9,18 127,50
RyChIOStiﬂééugn 328223;14’433 12 12:2:2 Zg 2222 04 | 08 101,27 10,42 376,16 20,83 16,93 376,16
14,924 80
13 15158 80 Z;; 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 10,53 233,97
Rychlostnik - km poloha: 15,195 | 14 1:132 ?g z(z)gg 04 | 08 3737 1,74 7957 3,47 1,79 37,37
> 12222 ;: gggg 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 31,42 654,50
e u| ] - (%] | e o | wn ] w

69




Pritjezd AHr Skalka - km poloha: 15,924 80 22,22
17 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 4 778,75
16,703 16,703 80 22,22 ' ' ' ' ' ' 3.0 '
Prijjezd ZST Liskovec u Frydku - km 16,703 80 22,22
18 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 2 220,00
poloha: 18,923 18,923 80 2222 , ) ) ) , , 99,90 ,
, ) 19,896 80 22,22
Rychlostnik - km poloha: 19,968 19 10.968 70 10,44 0,4 0,8 72,34 3,47 163,97 6,94 3,72 72,34
19,968 70 19,44
20 21161 70 19,44 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 61,35 1192,86
Vjezdové navéstidlo - km poloha: 21,161 70 19,44
21 0,4 0,8 159,14 10,42 491,90 20,83 14,32 159,14
21,320 21,320 40 11,11
Zmeéna kilometrické polohy 21,320 40 11,11
21.898 = 111,583 22 21,989 40 1111 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 60,21 669,00
111,583 40 11,11
23 111,448 40 11.11 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 12,14 134,84
iv7 vdek-Mi 111,448 40 11,11
Zastaveni v Z8T FrydelcMistek ) 04 | 08 77,16 13,89 462,96 2778 | s 77,16
na 3. koleji 111,371 0 0,00
v sekundach v minutach v minutach po zaokrouhleni
Jizdni dob
redn doba 722,00 12,03 125
Jizdni doba v useku Frydek-Mistek - Frydlant nad Ostravici
Odjezd ze ZST Frydek-Mistek z 111,371 0 0,00
) 1 4 -77,1 1 154,32 27,7 1 154,32
3. koleje 111217 40 1111 0, 0,8 ,16 3,89 54,3 ,78 3,89 54,3
111,217 40 11,11
2 ' 4 26,21 2911
110.926 40 1111 0, 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 6, 91,18
Rychlostnik - km poloha: 111,040 110,926 40 11,11
. 3 0,4 0,8 77,16 13,89 462,96 27,78 20,83 462,96
— délka soupravy 110,463 80 22,22
Pritjezd ZST Bask - km poloha: 110,463 80 22,22
4 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 95,38 2119,54
108,343 108,343 80 22,22 ’ ' ' ’ ' ' ' :
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Préijezd ZST Przno - km poloha: 108,343 80 22,22
5 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 17 3902,00
104,441 104,441 80 o0o | O , , , : : 5,59 ,
104,441 80 22,22
6 104,155 80 2992 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 12,87 285,97
. . 104,155 80 22,22
Rychlostnik - km poloha: 104,020 7 104,020 60 16,67 0,4 0,8 135,03 6,94 347,22 13,89 8,10 135,03
104,020 60 16,67
8 103.481 60 16.67 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 32,37 539,50
Rychlostnik - km poloha: 103,595 103,481 60 16,67
X 9 0,4 0,8 96,45 6,94 270,06 13,89 12,15 270,06
— délka soupravy 103,210 80 22,22
103,210 80 22,22
101 101,800 80 yooa | 04 | 08 0,00 0,00 0,00 0,00 6345 1410,10
101,800 80 22,22
Rychl ik - ki loha: 101,72 11 ! 4 72,34 47 1 7 4 72 72,34
ychlostni m poloha: 101,728 101728 70 19.44 0, 0,8 3 3, 63,9 6,9 3, 3
101,728 70 19,44
12 ! 4 2 464,7
101263 70 19.44 0, 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 3,90 64,70
Zastaveni v ZST Frydlant nad Ostravici | ,, | 101,268 70 19441 04 | 08 236,30 24,31 1417,82 48,61 —— 236,30
na 1. koleji 101,027 0 0,00
v sekundach v minutach v minutach po zaokrouhleni
Jizdni dob
rec doba 533,934 8,90 9
Jizdni doba v useku Frydlant nad Ostravici - Frenstat pod Radhostém
Odjezd z ZST Frydlant nad Ostravici z 101,027 0 0,00
. 1 0,4 0,8 -173,61 20,83 347,22 41,67 20,83 347,22
1. koleje 100,680 60 16,67 ' , v , , , : ,
1
2 00,680 60 16671 04 | o8 0,00 0,00 0,00 0,00 15,44 257,28
100,423 60 16,67
Rychlostnik - km poloha: 100,537 100,423 60 16,67
R 3 0,4 0,8 27,73 1,74 60,28 3,47 3,34 60,28
— délka soupravy 100,362 65 18,06
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100,362

65

18,06

* | 100,184 65 806 | 0% | 98 0,00 0,00 0,00 0,00 9,90 178,72
Rychlostnik - km poloha: 100,298 | 100,184 65 1806 | 44 08 106,10 6,94 289,35 13,89 12,25 289,35
— délka soupravy 99,894 85 23,61
99,894 85 23,61
o 99,750 85 o361 | 0% 08 0,00 0,00 0,00 0,00 6,13 144,65
Rychlostnik - km poloha: 99,864 99,750 85 23,61
= délka soupravy 7 06,482 100 2778 0,4 0,8 112,12 5,21 267,65 10,42 9,64 267,65
99,482 100 27,78
8 96,904 100 2778 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 92,80 2577,90
96,904 100
Rychlostnik - km poloha: 96,658 9 21,78 | 4 0,8 245,95 10,42 665,51 20,83 12,65 245,95
96,658 70 19,44
Prijjezd zastavkou Celadna - km 96,658 70 19,44
1 4 13,32 2
poloha: 96,399 0 96,399 70 1044 0, 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 3,3 59,00
96,399 70 1944
1 ' 4 19,2 74
96,025 70 19.44 0, 08 0,00 0,00 0,00 0,00 9,26 374,50
Rychlostniky - km poloha: 96,139 12 96,025 70 19,44 0.4 08 62,60 347 144,68 6.4 6,51 14468
— délka soupravy 95,880 80 22,22
95,880 80 22,22
13 95,481 80 22,22 04 08 0,00 0,00 0,00 0,00 17,93 398,45
, _ 95,481 80 22,22
Rychlostnik - km poloha: 95,444 14 95,444 25 20,83 0,4 0,8 37,37 1,74 79,57 347 1,79 37,37
95,444 75 20,83
15 94,993 75 20,83 04 08 0,00 0,00 0,00 0,00 21,67 451,50
Rychlostnik - km poloha: 95,107 94,993 75 20,83
) 1 A , 4, 1,74 74,7 A7 , 74,7
~ délka soupravy 6 04,918 80 222 0 0,8 34,96 5 3 3,36 5
94,918 80 22,22
17 94,299 80 2207 | 4 08 0,00 0,00 0,00 0,00 27,83 618,38
, , 94,299 80 22,22
Rychlostnik - km poloha: 94,262 18 04 267 2 2083 0,4 0,8 37,37 1,74 79,57 3,47 1,79 37,37
94,262 75 20,83
19 93,701 75 20,83 04 08 0,00 0,00 0,00 0,00 26,95 561,50
Rychlostnik - km poloha: 93,815 93,701 75 20,83
" délka soupravy 20 03,626 80 2222 0,4 0,8 34,96 1,74 74,75 3,47 3,36 74,75
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Prijezd ZST Kungice pod Ondiejnikem | 93,626 80 2222 | 04 | o8 0,00 0,00 0,00 0,00 36,93 820,75
- km poloha: 92,805 92,805 80 22,22 ! ! ! ! ! ! ’ !
92,805 80 22,22
' ! 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 11,36 252,34
22 93,057 80 2222 | ’
93,057 80 22,22
ik - : ' ! 0,4 0,8 72,34 3,47 163,97 6,94 3,72 72,34
Rychlostnik - km poloha: 92,985 23 92,985 70 1044
92,985 70 19.44
' ' ,00 0,00 0,00 0,00 24,97 485,50
24 92,500 70 19,44 04 08 0
Rychlostnik - km poloha: 92,614 92,500 70 19,44
0,4 0,8 32,55 1,74 69,93 3,47 3,36 69,93
— délka soupravy 25 92,430 75 20,83
92,430 75 20,83
' ' 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 202,85 4 226,07
26 88,204 75 20,83 ‘ ' '
Rychlostnik - km poloha: 88,316 97 88,204 75 20,83 04 08 34.96 174 74.75 3.47 336 74.75
— délka soupravy 88,129 80 2222 ' ) ' , ) ) ) ,
88,129 80 22,22
2 ' ' 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 44,70 993,27
8 87,135 80 22,22
Vjezdové navéstidlo - km poloha: 87,135 80 22,22
2 4 0,8 231,48 13,89 771,60 27,78 20,83 231,48
86,904 S 86,904 40 11,11 0
86,904 40 11,11
' ' 0,4 0,8 0,00 0,00 0,00 0,00 38,28 425,34
%0 86,479 40 11,11 ‘ '
Zastaveni v ZST Frenstat pod 86,479 40 11,11
Radhostainmna 3, kolefi 31 86,402 0 0.00 0,4 0,8 77,16 13,89 462,96 27,78 HHHHHHEHH 77,16
v sekundach v minutach v minutach po zaokrouhleni
Jizdni doba 743,994 12,40 12,50
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Zdroj: Autor s pomoci (7), (13)




