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ANOTACE

Diplomova prace se zaméfuje na otazku bezpecnosti a moznosti prevence v dopravni soustaveé
ve vybraném regionu. Zabyva se zejména problematikou zivelnich pohrom v Libereckém kraji,
jmenovité¢ snéhovym kalamitdm, ndmrazam, naledi a v druhé Césti prace i problematikou
povodni. Ty jsou pro Liberecky kraj typické a objevuji se zde kazdoro¢né. Navrhnuta opatieni

maji zajistit dostupnou dopravni infrastrukturu i v krizovych situacich.

KLICOVA SLOVA

krizové tizeni, bezpe¢nost, prevence, kalamita, povodné, dopravni infrastruktura

TITLE

Threats in the transport system, prevention and elimination of risks in the selected region

ANNOTATION

The thesis focuses on the issue of security and the possibilities of prevention in the transport
system in the selected region. In particular, the thesis deals with natural disasters in the Liberec
region, namely snow calamities, icing, ice and floods in the second part of the thesis. The floods
are typical for the Liberec region and appear here every year. The proposed measures are

intended to ensure an accessible transport infrastructure even in crisis situations.
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UVvOD

V dnes$ni dob¢ je doprava neoddélitelnou soucasti nasich zivott. Kazdy den se lidé
dopravuji do zaméstnani, do Skoly, k lékaii nebo za zabavou a relaxaci. Bez dopravy
by nefungovalo zasobovani obyvatel potravinami nebo 1éky a v ptipadé potrubni dopravy ani
zasobovani ropou ¢i plynem. Je tak samoziejmé, ze doprava je velmi dulezitym aspektem
nasich zivot a malokdo si dokaze predstavit zivot bez funkéni dopravni soustavy.

Ale i v dopravé dochazi k nepiedvidatelnym udalostem, které ji mohou zpomalit, ztizit,
nebo zcela ochromit. Stat, kraje i obce musi byt na tyto piipady pfipraveny. Této
piipravenosti na nejriznéjsi prirodni katastrofy, teroristické utoky ¢i jiné protipravni ¢iny
se vénuji takzvané krizové plany. Havariim jakéhokoliv typu se vénuji havarijni plany. Oba
tyto plany se umistuji zpravidla na strankach zachranného hasi¢ského sboru daného kraje.
Rozsitené informace o krizovém fizeni se daji nalézt 1 na strankdch Zachranného hasi¢ského
sboru Ceské republiky. Viechny tyto plany maji oporu v zakoné, kterym se musi fidit a neni
mozné se od n&j odchylit.

V dnesni dob¢ jsou krizova opatfeni, a predevSim preventivni opatieni statu a kraja
velmi feSena. Pfi téchto stavech dochazi k velkym Skoddm na majetku a bohuzel i k amrti
obyvatel statu. Je tedy nutné neustale analyzovat mozné krizové situace, které by mohly pro stat
a kraje nastat a snazit se zvysit bezpe¢nost a navrhnout a realizovat vhodna preventivni opatieni,
aby dochazelo v idealnim ptipadé¢ k zddnym Skodam, nebo aby byly tyto Skody vyrazné
eliminovany.

Tato krizova opattfeni budou fesena Vv této diplomové praci, ktera se zabyva krizovym
fizenim, koncepty pripadovych studii potencionalnich stavii predstavujicich ohrozeni dopravni
soustavy, ale i navrhem opatfeni ke zvySeni bezpecnosti a moznosti prevence téchto
neptfiznivych situaci. Diplomova prace bude toto krizové ftizeni a havarijni pldnovani
demonstrovat na ptrikladu Libereckého kraje, nicméné navrh ke zvySeni bezpe¢nosti a moznosti
prevence, by mél pfinést konkrétni moznosti prevence neptiznivych stavii ohrozujicich
dopravni soustavu tak, aby byli pochopitelné pro bézného obc¢ana a aplikovatelné v ramci celé
Ceské republiky tak, aby doslo ke zvyseni bezpe¢nosti v dopravé a tim k neustale p¥istupné
a kvalitni dopravni infrastruktufe.

Diplomova prace bude zamétena zejména na problematiku Zivelnich pohrom, které jsou
Vv Libereckém kraji nejcast&jsi pticinou krizovych stavii v dopravé. Konkrétné se prace bude
zabyvat sn¢hovymi kalamitami, naledim, silnymi vétrnymi poryvy a v neposledni fadé

povodnémi. Ty jsou pro Liberecky kraj typické a objevuji se zde kazdy rok. Cilem prace



je navrhnout opatieni, ktera povedou k moznostem prevence neptiznivych stavii v doprave,
atim ke zvySeni bezpe¢nosti dopravy v Libereckém kraji. Tato opatieni budou vychazet
z konceptt ptipadovych studii, které nastini konkrétni situaci v Libereckém kraji, ¢i v jeho
casti. Na zaklad¢ téchto konceptt budou vytipovana slaba mista v bezpe€nosti a prevenci
Vv dopravé Libereckého kraje. Opatieni navrhnuté v této diplomové praci by méla ptinést feseni
téchto slabych mist tak, aby v budoucnu nedochazelo k opakovani situace, kdy za sebou Zivelni
pohroma zanechala velké Skody na majetku, obéti na lidskych Zivotech a v neposledni fadé¢, aby

doprava v Libereckém kraji zustala i za téchto krizovych stavii dostupna a bezproblémova.
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1 TEORETICKA A PRAVNI VYCHODISKA VZTAZENA
K OHROZENI DOPRAVNI SOUSTAVY

Dopravou se rozumi proces piemistovani lidi a zbozi z jednoho mista na druhé.
K dopravé, s vyjimkou chiize, potfebujeme dopravni prostiedky a dopravni vybavenost. Jako
jsou silnice, Zeleznice, pristavy a letisté. (Vitejte na Zemi, [b.r.]).
Doprava je cilevédomy proces premistovani osob, zvifat, predmétu nebo zprav
s pouzitim dopravnich prostifedkt po dopravni cesté. (Lachnit, [b.r.]). Pojem doprava je Casto,
a nutno fici chybng, zaménovan s pojmem pieprava. Preprava je vlastni pfemisténi v uritém
Case a pozadované kvalité bez ohledu na to, jakym zplsobem se uskuteciuje, tj. jakym
dopravnim prostiedkem a po jaké dopravni cesté. (Lachnit, [b.r.]). Jak jiz bylo zminéno
vV uvodu, doprava je nezbytnou soucasti zivota. Je ale také nezbytnou soucasti narodniho
hospodafistvi. Jako sou¢ést narodniho hospodaistvi plni nasledujici funkce:
e dopravuje suroviny z mist tézby do mist zpracovani,
e dopravuje polotovary,
e dopravuje hotové vyrobky,

e zajistuje piepravu osob. (Zika, 2010)

K uskutecnéni dopravy, jak jiz bylo zminéno vyse, jsou potieba:
e dopravni cesty — silnice, zelezni¢ni traté, vodni plochy, vzdusné koridory,
e dopravni prostfedky — silni¢ni vozidla, Zelezni¢ni vozidla, plavidla, letadla,
e pracovni sily — fidi¢i, strojvedouci, piloti a vSichni pracovnici, ktefi zajistuji
a organizuji dopravu,
e energie — pohonné hmoty, elektricka energie (Zika, 2010),

e dopravni stavby — logistickd centra, autobusové zastavky, Zelezni¢ni stanice,

ptistavy, letiste.

V Ceské republice za obor dopravy zodpovida Ministerstvo dopravy Ceské republiky.
Doprava v Ceské republice se fidi mnohymi zakony, délenymi dle druhu dopravy. V oblasti
silniéni dopravy je to Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zakont (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist, dale
Zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jsich predpisii.

Zelezni¢ni doprava se fidi Zakonem ¢. 319/2016 Sh., kterym se méni Zakon ¢. 269/1994

Sb., o drahdch, ve znéni pozd¢jSich predpisi, a dalsi souvisejici zakony.
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Dale je zde Zakon &. 77/2002 Sh., 0 akciové spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezniéni dopravni cesty. Dale je zde podstatnd Vyhlaska MZV &. 8/1985 Sb., o Umluvé
0 mezinarodni Zzelezni¢ni ptepravé (COTIF), ve znéni pozd¢jSich predpisi a Sdéleni
Ministerstva zahraniénich véci &. 20/2017 Sb. m. s. o piijeti zmén Radu pro mezinarodni
zelezniéni piepravu nebezpeénych véci (RID), ktery je pripojkem C k Umluvé o mezinarodni
zelezni¢ni piepraveé (COTIF).

Ve vodni dopravé nalezneme Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbe, ve znéni
pozdéjsich predpisti, Zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o zmén& nekterych zadkonl (zékon
0 vodach), ve znéni pozd¢jSich predpisi. V neposledni fadé je zde Mezinarodni smlouva
163/1999Sb., Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestich mezinarodniho
vyznamu (Dohoda AGN) a Mezinarodni smlouva 102/2011 Sb. m. s. Evropskd dohoda
0 mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich cestdch (Dohoda
ADN).

Letecka doprava se tidi Zadkonem ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné
a doplnéni zakona €. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisti. Samoziejmé toto jsou pouze vybrané nejhlavnéjsi zdkony, kterymi

se doprava v Ceské republice Fidi.

1.1 Historie dopravy

Nejstar§im druhem dopravy je bezesporu chize. Lidé se pomoci vlastni sily piesouvaji
jiz od pocatki lidstva. Je to nejlevnéjsi a na kratké vzdalenosti také nejefektivnéjsi zplisob,
jak se pfesunout na zvolené misto. Lidé tento zpusob vyuZzivaji dodnes, i kdyz tento zptsob
dopravy ustupuje rychlejsim a na dlouhé cesty vhodn¢jSim druhem dopravy.

Chiize vyuziva lidskou silu pro ptesun ¢lovéka z mista na misto. Postupné byla lidska
sila vynakladéna i na pfepravu ndkladl. S nartiistem potieby ptepravy vétSich a té€zSich naklada
a se zdomacnovanim zvitat, zacali lidé vyuzivat 1 energii zvifeci. Tento zpiisob dopravy
se vyuzival jiz 4000 pt. n. |. (Hercik, 2013) Nejdtive byly naklady upeviiovany piimo na zvite,
postupem c¢asu a s vynalezem kola, byla zvifata zapfahana a naklad byl umistén na vozech.
Prvni  vyobrazeni  kolového  dopravniho  prostiedku  je = zaznamenano  jiZ

3500 pt. n. I. (Hercik, 2013)

1.1.1 Vodni doprava
Vzhledem Kk rozvoji civilizaci v okolich velkych vodnich toki se logicky z téchto fek

staly vyznamné dopravni tepny. (Hercik, 2013) Vodni doprava byla vyuzivana jak pro pfesun
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osob, tak i pro pfesun nakladu. Lidé stavéli mnoho druhii lodi. Od klasickych cestovnich, pies
nakladni na sypké véci, pevné véci, az po bitevni lodé. (Hercik, 2013)

Tento zpusob dopravy se ale brzy projevil jako neefektivni z hlediska rychlosti
a obsluznosti uzemi. Vodni a ndmoini dopravu je mozné provozovat jen v mistech s kvalitni
infrastrukturou, coz jsou v tomto piipad¢ vodni toky a plochy. Ty ale nepropojuji celé tizemi,
a proto bylo nutné zkvalitiiovat dopravu suchozemskou. Tu zastupovala pesi chlize a doprava
silni¢ni, ktera tehdy zahrnovala povozy tazené zviieci silou. Pro zkvalithovani dopravy silni¢ni
bylo tfeba budovani pevnéjSich cest, po kterych by se lidé i1 ndklad piepravovali. I pies
toto zkvalitiovani ale nebyla silniéni doprava pohdnénd zvifeci silou dostatecné rychla,

a to zejména na velké vzdalenosti.

1.1.2 Zelezni¢ni doprava

Prvni kolejnice byly vytvofeny jiz v 16. stoleti a jednalo se o dievéné kolejnice s voziky
v dolech. (Vitejte na Zemi, 2013a) V 18. stoleti v anglickych dolech doslo k zdokonaleni
systému, a to K uplatnéni ocelovych kolejnic. (Vitejte na Zemi, 2013a) V Ceskych zemich byla
vybudovana prvni Zeleznice na evropském kontinentu, a to konéspiezna draha z Ceskych
Budgjovic do Linze vybudovana v letech 1825-1832. (Vitejte na Zemi, 2013a)

Velky rozmach zaznamenala Zeleznice Vv 19. stoleti s nastupem prvnich parnich
lokomotiv. I pfes protesty a restrikce znamenal tento objev pro Zeleznici velkou zménu. (Hercik,
2013) Prvni parostrojni Zeleznice na evropském kontinenté byla vybudovana ve Francii na trati
Pafiz — Saint Germain v roce 1837. (Hercik, 2013)

Zeleznice byla az do nastupu automobilové éry nejefektivnéjsim a nejrychlej§im
dopravnim prostfedkem. Byla vhodné jak na dlouhé, tak na kratké traté. I v dnesni dobé ma
zelezni¢ni doprava sviij velky vyznam. Zejména na dlouhé traté jak v osobni, tak nikladni
dopravé je hojn€ vyuZzivana a v soucasnosti zeleznicni sit’ méfi zhruba 1,37 milioni kilometr

na celém svété. (CIA, 2017)

1.1.3 Silni¢ni doprava
ze vSech. MiiZe za to jeji pohodlnost a jednoduchost, i to, Ze jedin€ silnicni doprava dokéaze
osoby 1 naklad dovést od dveii ke dvefim. S nastupem parnich strojii se vynalezci pokouseli
10 jeho vyuziti v silni¢ni doprave. V roce 1770 zkonstruoval francouzsky inzenyr Nicolas
Cugnot tiikolovy koc¢ar na parni pohon. (Ondtiskova, Konvi¢na a Nenicka, 2005)

Dle dokumentu vsak rozvoj automobilu, a tak i silni¢ni dopravy nastal, az kdyz némecky

inzenyr Nikolaus Otto vynalezl vroce 1876 spalovaci motor. (Ondfiskova, Konvi¢na
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a Nenicka, 2005) V roce 1886 vyrabi Karl Benz benzinovy motor a roku 1895 vynaléza Rudolf
Diesel vznétovy motor. (Ondiiskova, Konvi¢na a Nenicka, 2005) Na portalu Vitejte na zemi
je uvadeéno, ze objevu spalovaciho motoru vyuzil i americky primyslnik John Ford, ktery v roce
1908 zkonstruoval a zacal vyrabét prvni cenové dostupny automobil Ford T a fakticky tim

zah4jil éru moderniho automobilismu. (Vitejte na Zemi, 2013b)

1.1.4 Letecka doprava

vvvvvv

v 18. stoleti. (Ondfiskova, Konvicna a Nenicka, 2005) Bratii Mongolfierové v letech
1782-1783 uskutecnili pokusy s balonovou dopravou. Jednalo se o teplovzdu$né balony,
pozdéji plnény vodikem a svitiplynem. Dale zdroj uvadi, Ze v poloving 19. stoleti se objevuji
vzducholodi, tvarované balony doutnikového tvaru pohanéné parnimi motory a vrtuli, pozdéji
elektromotory. Era letecké dopravy, jak ji zname dnes, ma pod&atek ve 20. stoleti. (Ondiigkova,
Konvi¢na a Nenicka, 2005) Letecka doprava je nejefektivnéj$i zejména pro cesty na dlouhé

vzdalenosti a mezikontinentalni cestovani.

1.2 Dopravni politika

Dopravni politika je vrcholovy strategicky dokument Vlddy CR pro sektor doprava,
Ministerstvo dopravy je instituci odpovédnou za jeji implementaci. (Cesko, 2013) Dokument
dopravni politika pro obdobi 2014-2020 identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje
opatteni na jejich feSeni. Dale dokument uvadi, ze Dopravni politika deklaruje to, co stat a jeho
exekutiva Vv oblasti dopravy musi ucinit (mezinarodni vazby, smlouvy), u€init chce
(bezpecnost, udrzitelny rozvoj, ekonomika, zivotni prostiedi, vefejné zdravi) a uCinit miize
(finanéni a prostorové aspekty). (Cesko, 2013)

Dokument dopravni politika dale uvadi, Ze zdkladni témata, kterymi se Dopravni
politika v rdmci dosazeni svych cill pfedevS§im zabyva a kterd v podstatné mife ziistavaji
V platnosti i pro nasledujici obdobi, jsou:

e harmonizace podminek na piepravnim trhu,

e modernizace, rozvoj a oziveni Zelezni¢ni a vodni dopravy,

e zlepSeni kvality silni¢ni dopravy,

e omezeni vlivil dopravy na zivotni prostiedi a vetejné zdravi,

e provozni a technicka interoperabilita evropského zelezni¢niho systému,
e rozvoj transevropské dopravni sité,

e zvySeni bezpe€nosti dopravy,
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e vykonové zpoplatnéni dopravy,

e préva a povinnosti uzivateli dopravnich sluzeb,

e podpora multimodalnich piepravnich systémi,

e rozvoj mestské, primestské a regionalni hromadné dopravy v ramei IDS,

e zaméfeni vyzkumu na bezpe¢nou, provozné spolehlivou a environmentalné
Setrnou dopravu,

e vyuziti nejmodernéjSich dostupnych technologii a globalnich naviga¢nich
druzicovych systémi (GNSS),

e snizovani energetické naroCnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti

na uhlovodikovych palivech. (Cesko, 2013)

Hlavnim cilem Dopravni politiky 2014-2020 je dle tohoto dokumentu vytvaret
podminky pro rozvoj kvalitni dopravni  soustavy  postavené¢ na = vyuziti
technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druhii dopravy, na principech
hospodaiské soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socidlni vlivy a dopady na Zzivotni
prostiedi a vefejné zdravi. (Cesko, 2013) Na tento cil navazuji specifické priority sektorového
a prifezového charakteru, kterymi jsou:

e uzivatel,

e provoz a bezpecnost,

e zdroje pro dopravu,

e dopravni infrastruktura,

e moderni technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, kosmické technologie,
e snizovani dopadu na zdravi a zivotni prosttedi,

e socialni otazky, zaméstnanost, vzdélavani a kvalifikace,

e dlouhodobé vize,

e subsidiarita, odpovédnost jednotlivych arovni. (Cesko, 2013)

Pro tuto diplomovou praci je piedev§im dulezita specifickd priorita Provoz
a bezpecnost. Tato priorita uvadi, Ze bezpecnost dopravy méa rozmér bezpecnosti dopravniho
provozu (safety) a bezpecnosti dopravnich systému pied vnéjSimi vlivy (security), a to jak pred
patologickymi jevy spole¢nosti (kriminalita, terorismus), tak jevy pfirodnimi (pifirodni
katastrofy). (Cesko, 2013)
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Dokument také uvadi, ze bezpecnost provozu je nejvétSim problémem u silni¢ni
dopravy, byt stranou pozornosti nemohou zistat ani ostatni druhy dopravy. (Cesko, 2013)
Bezpecnost silni¢niho provozu je proto podrobné rozpracovana v navazné Narodni strategii

bezpeénosti silni¢niho provozu. (Cesko, 2013)

1.3 Krizové rizeni a krizovy management

Krizové tizeni, vychazi ze Zakona ¢. 240/2000 Sb. o krizovém fizeni a o zméné
nékterych zakond (krizovy zékon). DalSim zdkonem spojenym s krizovym fizenim
je Zakon ¢. 241/2000 Sb., o hospodaiskych opatienich pro krizové stavy a o zméné nékterych
souvisejicich zakond.

Spolu s témito zékony je nutné se déle fidit i Ustavnim zakonem &. 110/1998 Sb.,
0 bezpednosti Ceské republiky. Poslednim zikonem upravujici problematiku tykajici
se krizovych stavil je Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zmeéné
nékterych zakonii ve znéni pozd¢jSich predpist.

K témto zdkonim byla i Ministerstvem vnitra Ceské republiky vytvofena Metodika
zpusobu pfijimani regulanich opatieni v dopravé za krizovych stavi nebo také
MV, €. j. PO-552-19/PLA-2005 - metodicky pokyn Ministerstva vnitra.

Krizovy management zahrnuje systém a metody feSeni fizeni mimofadnych udalosti,
respektive mimotadnych/krizovych situaci specializovanymi odborniky, kteti tvoti skupinu
souhrnné nazyvanou krizovy management. (Sousek, 2015, s. 11) Na krizovy management
muzeme nahlizet z hlediska:

e instituciondlntho — podle druhu a vyvoje krizové situace utvareni
hierarchizovany a funk¢éné propojeny systém vedoucich pracovnikli a prvki
organizace, jejich kompetenci, vztahti a vazeb,

e funkéniho — uceleny soubor pfistuptl, ndzori, zkuSenosti, doporuceni, metod
a opatfeni, které vedouci pracovnici organizace vyuzivaji k zvladnuti
specifickych ¢innosti pfi:

o krizovém planovani — minimalizace pfi¢in vznikd krizovych situaci
(korekce), ptiprava na ¢innost v krizovych situacich (prevence),

o krizovém fizeni — branéni vzniku a eskalaci krizovych situaci
(kontrakce), redukce zdrojii krizovych situaci (redukce), odstranovani
nasledki ptsobeni krizové situace (rekonstrukce). (Sousek, 2015,

5. 11-12)
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Krizové planovani je uceleny soubor piistupd, nazort, zkuSeni, doporuceni, metod
a opatieni, které vedouci pracovnici organizace vyuzivaji k zvladnuti specifickych ¢innosti pti
ptipravé organizace na c¢innost v krizovych situacich a k minimalizaci moznych zdroji
krizovych situaci. (Sousek, 2015, s. 12)

Krizové ftizeni je uceleny soubor pfistupl, nazord, zkuSenosti, doporuceni, metod
a opatieni, které vedouci pracovnici organizace vyuzivaji k zvladnuti specifickych ¢innosti pii
branéni vzniku a eskalaci krizovych situaci, pfi omezovani puisobeni negativnich faktort zdroji
krizovych situaci na organizace a jejich disledkti tohoto piisobeni a pti vytvareni podminek pro

obnovu ptivodniho (ptedkrizového) stavu. (Sousek, 2015, s. 13)

1.3.1 Zakladni terminologie krizového Fizeni v Ceské republice
Nejdiive je tfeba si definovat pojmy mimotfadna udalost a krizova situace. Mimotadna

udalost je intenzivni Skodlivé plisobeni sil a jevil vyvolanych ¢innosti clovéka, pfirodnimi vlivy,
a také havarie, které ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostfedi a vyzaduji provedeni
zachrannych a likvida¢nich praci. (Sousek, 2015, s. 8) Krizova situace je mimofadnd udalost,
piiniz jsou ohroZeny diilezité hodnoty, zajmy ¢i statky statu a jeho ob¢ant a hrozici nebezpeci
nelze odvratit a zptisobené Skody odstranit béZnou ¢innosti orgdnil vefejné moci, ozbrojenych
sil a ozbrojenych bezpecnostnich sbori, zachrannych sborti, havarijnich a jinych sluzeb
a pravnickych a fyzickych osob. (Sousek, 2015, s. 6-7) Dale pan SouSek zminuje, Ze situace,
ktera vznika v souvislosti s vné€j§im vojenskym ohrozenim statu nebo plnénim mezinarodnich
zavazku o spole¢né obrané je vojenska krizova situace. (SouSek, 2015, s. 6-7) V dusledku
krizové situace se vyhlasuje:

e stav nebezpeci,

® nouzovy stav,

e stav ohrozeni statu,

e valecny stav. (Sousek, 2015, s. 7)

Stav nebezpe¢i je dle metodického pokynu Ministerstva vnitra, dale jen Metodiky,
neodkladné opatieni, které se mize vyhlasit, jsou-li v ptipadé zivelni pohromy, ekologické
nebo primyslové havarie, nehody nebo jiného nebezpe¢i ohroZeny Zivoty, zdravi, majetek,
zivotni prostiedi, pokud nedosahuje intenzita ohrozeni zna¢ného rozsahu, a ohrozeni neni
mozné odvratit béZznou cCinnosti spravnich Ufadi a integrovaného zachranného systému.

(Ministerstvo vnitra, 2011)
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Podle Metodiky je nouzovy stav bezodkladné opatieni, které¢ miize vyhlasit vlada
(ptedseda vlady) v ptipadé¢ zivelnich pohrom, ekologickych nebo primyslovych havérii, nehod
nebo jiného nebezpeci, které ve znacném rozsahu ohrozuji Zivoty, zdravi nebo majetkové
hodnoty anebo vnitini pofadek a bezpecnost. (Ministerstvo vnitra, 2011)

Stav ohrozeni statu je dle Metodiky neodkladné opatieni, které mtize vyhlasit Parlament
na navrh vlady, je-1i bezprostfedné ohrozena svrchovanost statu nebo jeho uzemni celistvost
nebo jeho demokratické zasady. (Ministerstvo vnitra, 2011)

Véleény stav je dle Ministerstva vnitra Ceské republiky stav vznikly mezi
znepratelenymi stranami (stity nebo jinymi subjekty mezinarodniho prava) vypuknutim
ozbrojeného konfliktu, a to bez ohledu na to, zda byla vypovézena valka. (Ministerstvo
vnitra, [b.r.]) Ustava Ceské republiky jej definuje jako situaci, kdy je Ceska republika
napadena, nebo je-li titeba plnit mezinarodni smluvni zavazky o spole¢né obrané proti napadeni.

Valeény stav vyhlasuje Parlament Ceské republiky. (Ministerstvo vnitra, [b.r.]a)

1.4 Regulacni opatieni

Regulaéni opatieni, vydana Ministerstvem vnitra Ceské republiky jsou dle webu
Ministerstva dopravy Ceské republiky opatieni pro krizové stavy a o jejich pouziti rozhoduje
vlada. (Ministerstvo dopravy [b.r.]) Ministerstvo dopravy odpovida, jako ustfedni spravni Gfad,
za tadnou piipravu Cinnosti, které umoziuji regulacni opatfeni uskuteénit. (Ministerstvo
dopravy [b.r.]) Dale web uvadi, Ze za krizovych stavii lze v resortu dopravy pfijimat jak
regulacni opatfeni, ktera stanovi obecné zavazné pravni piedpisy pro béznou situaci, tak
regula¢ni opatieni stanovena krizovymi zakony. (Ministerstvo dopravy [b.r.])

Dle Metodiky slouzi regula¢ni opatieni ke snizeni spotieby nedostatkovych surovin,
vyrobkil a energii nebo k usmérnéni spotieby v souladu s krizovymi pldny v piipadech,
kdy krizova situace nabyva takového rozsahu, Ze b&zné ekonomické nastroje nejsou
pfi zajistovani nezbytnych dodavek dostate¢né Gcinné. (Ministerstvo vnitra, 2011) Regulacni
opatieni v dopravé pfijimand za krizovych stavl se fesi dle specidlnich pravnich pfedpisii
v dopravé a podle odstavce 2b § 21, odstaveu ¢, 2 § 22, odstavee 2 § 23, zakona ¢. 241/2000
Sb. (Ministerstvo vnitra, 2011) Jednotliva blokova, organiza¢ni, komunika¢ni a kompetenéni
schémata regulacniho opatfeni jsou u vedena u kazdého typu dopravy zvlast a to na Obrazcich

1,2,3a4.

1.4.1 Regulace objednané drazni dopravy na regionalni draze
Dle Metodiky ma piiprava a realizace pouZiti tohoto regulacniho opatfeni za cil zajistit

ptipravenost lidskych, materialnich a ekonomickych zdroji v oblasti dopravni obsluhy tzemi
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zelezni¢ni dopravou na regionalni draze. (Ministerstvo vnitra, 2011) Dale ma za kol zménit
objednanou dopravni obsluznost kraje tak, aby byly zajiStény alespon zakladni dopravni
potieby v krizovych situacich a minimalizovany nasledky vzniklé situace, v krajnim ptipadé
osobni Zelezni¢ni dopravu na regionalni draze zastavit. (Ministerstvo vnitra, 2011) Vsechna
tato opatieni musi byt realizovana do 36 hodin. Tato opatfeni jsou samoziejmé vazana
na zucastnéné subjekty piipravy, kterymi dle Metodiky jsou:

e hejtman,

o krajsky urad,

e Dbezpecénostni rada kraje,

e krizovy $tab kraje,

e Ceské drahy, a. s. a ostatni provozovatelé drazni dopravy,

e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. a ostatni provozovatel¢ drahy.

(Ministerstvo vnitra, 2011)

Krajsky Ufad
P\ : ] [F]
| H EJtman — Rozhodnufi hejtmana
| Bezpeénostni rada kraje
: T z —
[ KHZOW stab kraje }' Piikaz ke zpracovani
denové bempednostni rady kraje  podklady
Henové stalych pracovnich skupin pro rozhodnuti hejtmana
zastupd 1ZS PredloZen
denové odborrych skupin poddadu
externi odbomici prorozhodnuti
hejtmana
Pracovni skupina dopravy a silniéniho hospodarstvi ¢

|
—3"1Krizového Stabu kraje
Vedoud odbor dopravy a siniéniho hospodéfstyi (odborlfoddéleni,
kterym tato problematika naled)
zastupce odhoru(oddéleni ) krizoveho fizeni
zéstupci silniéni ch spravnich Ofadd , vyznam nych dopraved ...

hformace
oprowedeni zmén

, pfikazli, schvalovacich aktl

[ Ceskeé drahy, a.s.
Reditel odboru 011 Rizeni provozu a organizovani dopravy

-
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Ly [ Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.l
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[ Obce s rozsifenou stobnosti|

< 7 starosta okce s rozdfenou plsobnosti 2
hezpeénosini rada ohee sroziifenou plsobnosti
krizovy &&b obce s rozéifenou plsobnosti

<

Obrazek 1 Blokové organizacni, komunikacni a kompetencni schéma regula¢niho opatteni
pro objednané drazni dopravy na regionalni draze (Ministerstvo vnitra, 2011)
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1.4.2 Regulace pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty
Pouziti tohoto regulacniho opatfeni ma dle Metodiky za cil zajistit pfipravenost

lidskych, materidlnich a ekonomickych zdrojii v oblasti bezpecnosti provozu na regionalni
draze (pozastaveni zelezni¢ni dopravy) vzhledem k moznym protipravnim ¢intim, nevyzaduje
vyhlaseni krizového stavu (stavu nebezpeci). (Ministerstvo vnitra, 2011) Vsechna tato opatieni
je nutné realizovat do 24 hodin. Tato opatieni jsou samoziejme vazana na zacastnéné subjekty
ptipravy, kterymi dle Metodiky jsou:

e hejtman,

e krajsky urad,

e Dbezpecnostni rada kraje,

e krizovy S$tab kraje,
e Ceské drahy, a. s. a ostatni provozovatelé drazni dopravy,

e Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. 0. a ostatni provozovatelé dréhy,

e slozky integrovaného zachranného systému. (Ministerstvo vnitra, 2011)

Krajsky urad
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| Hejtman |

| Bezpetnostni rada kraje |
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| Krizovy &b kraje

clenové bezpednostni rady kraje
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= | Integrovany zachranny systém |
Palicie R
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Oznameni/ prijeti
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L | Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.|

— | Ceské drahy, a.s.
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Obrazek 2 Blokové organiza¢ni, komunikacni a kompetencni schéma regula¢niho opatieni
pro pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty (Ministerstvo vnitra, 2011)

1.4.3 Regulace dopravni obsluhy izemi vefejnou linkovou autobusovou
dopravou

Dle Metodiky ma tato regulace za cil zajistit pfipravenost lidskych, materidlnich

a ekonomickych zdrojii v oblasti dopravni obsluhy uzemi vefejnou linkovou autobusovou
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dopravou. (Ministerstvo vnitra, 2011) Také ma za cil zménit dopravni obsluznost kraje vefejnou
linkovou autobusovou dopravou tak, aby byly zajistény alespon zakladni dopravni potieby
Vv krizovych situacich a minimalizovany nasledky vzniklé situace, v krajnim ptipad¢ vetejnou
linkovou autobusovou dopravu zastavit. (Ministerstvo vnitra, 2011) Vsechna tato opatieni
je nutné realizovat do 24 hodin. Zucastnénymi subjekty v ramci této regulace jsou:

e hejtman,

e krajsky ufad,

e Dbezpecnostni rada kraje,

e krizovy $tab kraje,

e obce s rozsifenou plsobnosti,

e dopravni ufady,

e dopravci,

e provozovatelé autobusovych nadrazi. (Ministerstvo vnitra, 2011)
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fizeni,
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Obrazek 3 Blokové organizacni, komunikacni a kompetencni schéma regula¢niho opatteni
dopravni obsluhy uzemi vefejnou autobusovou dopravou (Ministerstvo vnitra,
2011)
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1.4.4 Regulace pouZiti pozemnich komunikaci
Cilem této regulace je dle Metodiky zajistit pfipravenost lidskych, materidlnich

a ekonomickych zdroju v oblasti pozemnich silni¢nich komunikaci. (Ministerstvo vnitra, 2011)
A také zménit uzivani pozemnich komunikaci ve vécech silnic 1. tfidy (s vyjimkou rychlostnich
silnic), silnic 2. a 3. tfidy a mistnich vefejné ptistupnych Géelovych komunikaci vzhledem
k mimofadné udalosti. Tato opatieni musi byt realizovana do 6 hodin a zG¢astnénymi subjekty
jsou:

e hejtman,

e krajsky urad,

e bezpecnosti rada kraje,

e krizovy $tab kraje,

e silni¢ni spravni Gtady,

e spravci pozemnich komunikaci. (Ministerstvo vnitra, 2011)
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Obrazek 4 Blokové organizacni, komunikacni a kompetencni schéma regula¢niho opatteni
pouziti pozemnich komunikaci (Ministerstvo vnitra, 2011)

22



1.5 Krizovy plan Libereckého kraje

Kazdy kraj ma zpracovany vlastni krizovy plan, ktery je uvetfejnény zpravidla
na strankach Hasi¢ského zachranného sboru daného kraje. Krizovy plan je dle webu Prahy
zakladnim planovacim dokumentem obsahujicim souhrn krizovych opatfeni a postupii k feseni
krizovych situaci. (Praha, [b.r.]) Jeho ucelem je wvytvofit podminky pro zajisténi
ptipravenosti na krizové situace a jejich feSeni pro organy krizového fizeni a dalsi dotcené

subjekty. (Praha, [b.r.])

Dale web Prahy uvadi, ze krizovy plan zpracovavaji:

e ministerstva a jiné ustfedni spravni urady,

e Ceska narodni banka,

e Kancelar Poslanecké snémovny, Kancelat Sendtu, Kanceldf prezidenta
republiky, Nejvys§i kontrolni tGfad, Ufad pro zahraniéni styky a informace,
Bezpecnostni informacni sluzba,

e kraje,

e obce s rozsifenou pasobnosti. (Praha, [b.r.])

Krizovy plan zpracovavaji vyse uvedené subjekty na zakladé zakona ¢. 240/2000 Sb.,
0 krizovém fizeni a nafizeni vlady ¢. 462/2000 Sb., k provedeni § 27 odst. 8 a § 28 odst.

5 zakona €. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni.

1.5.1 Liberecky kraj

Liberecky kraj se nachazi v nejseverndjsi ¢asti Cech. Je druhym nejméné lidnatym
krajem Ceské republiky a tvoii pouze 4% tzemi celé CR. (Liberecky kraj, [b.r.]a) Zaroveii
je to ale nejlesnat&jsi kraj Ceské republiky a na jeho uzemi se nachazi nejstar§i narodni park

Krkonose a nejstarsi chranéna krajinna oblast Cesky raj. (Liberecky kraj, [b.r.]a)
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Liberecky kraj

[] %000
-

Wapovy pedhlad © Ceaky (420 Tomimilichy 3 atistelin, Geoss Bme, 5 0., GIS Libereckisbo Miaje

Obrazek 5 Reliéf Libereckého kraje (Liberecky kraj, [b.r.]b)

Z Obrazku 5 vyse je ziejmé, ze Liberecky kraj ma znaéné Clenity reliéf. Vyraznymi
dominantami jsou predev§im Krkonose, Jizerské hory a Luzické hory. Mimo hory se setkame
zejména s pahorkatinami. Z toho je patrné, ze Liberecky kraj zejména v zimnich mésicich Celi
mnoha nepfiznivym vliviim pocasi, na zakladé kterych mtize dojit o ohrozeni dopravni soustavy
kraje.

Zejména v zimnich mésicich dochazi na silnicich Libereckého kraje ke zvySenému
poctu nehod v dasledku vrstvy snéhu, ndledi a nadmrazy. ProtoZze je Liberecky kraj
nejlesnat&jsim krajem Ceské republiky s pievahou hor a pahorkatin, tvofi se zde &asto silné
poryvy vétru a vichfice, které zplsobuji pady vétvi a stroml na silnice 1 Zeleznice. V mensi
mife dopravni soustavu v Libereckém kraji ohrozuji sesuvy pudy, zaplavy a pozary, nicméné
i ty se v tomto kraji objevuji. Krizovy plan pro mimotadné a krizové situace, které by za téchto
podminek mohly vzniknout, zpracovava a uvetejiiuje Hasi¢sky zachranny sbor Libereckého
kraje.

V Libereckém kraji se mizeme setkat se vS§emi druhy dopravy s vyjimkou dopravy
vodni. Je to dano tokem pouze malych potoki a ficek, které jsou pro lodni dopravu nevhodné.
Velkym handicapem kraje z hlediska dopravy je ¢lenity reliéf a drsnéjsi klima, které piinasSeji
zvySené naklady na provoz vetejné dopravy na zimni i letni udrzbu a obnovu dopravni

infrastruktury. (Liberecky kraj, [b.r.]c.)
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Liberecky kraj ma celou fadu komparativnich vyhod, ale i nevyhod ve srovnani s jinymi
kraji Ceské republiky. To je nejlépe viditelné na SWOT analyze, kterou odbor dopravy
Libereckého kraje zpracoval pro kazdou dopravu zvlast, viz Ptiloha A SWOT analyzy dopravy

Vv Libereckém kraji (Liberecky kraj, [b.r.]Jc.) Analyzu silni¢ni dopravy je mozné shlédnout

v Tabulce 1.

Tabulkal SWOT analyza silni¢ni dopravy

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Vyhodna geograficka poloha Libereckého
kraje - ptirozené vazby na SRN a Polsko.

Pretizenost exponovanych usekll hlavni silni¢ni sité.

Husta sit’ silnic - prichod dvou silnic
kategorie E (E 65 a E 442) a nékolika
pateinich silnic I. t¥idy krajem (1/9, I/13...)

Omezendi ptistupnosti do nékterych perifernich oblasti
kraje fyzicko-geografickymi bariérami.

Kvalitni a rychlé silni¢ni spojeni krajského
meésta s Prahou.

Absence obchvati mést a obci.

Rozsahla vystavba silnic 1. tfidy v
Libereckém kraji v poslednich letech.

Nevyhovujici stavebni a dopravné technicky stav
komunikaci, zejména silnic II. a III. tfidy a mistnich
komunikaci.

Moznost Cerpani prostfedkd z fondd EU na
rozvoj dopravni infrastruktury.

Horsky charakter vétsi casti kraje s extrémnimi
klimatickymi podminkami v zimnim obdobi - vysoka
finan¢ni naro¢nost oprav a tdrzby komunikaci.

Moznost ¢erpani ivéru z KB na rekonstrukci
mostt ve vlastnictvi Libereckého kraje.

Nedostatek finanénich prostfedki na stavby, opravy a
udrzbu silni¢ni sité a na kvalitni vybaveni KSS LK
poti‘ebnou technikou na tdrzbu komunikaci.

Narust individudlni dopravy - vysoka zatéz hlukem,
emisemi a vibracemi z dopravy.

Chybéjici oddéleni pési a cyklistické dopravy od
automobilové dopravy.

Velké mnozstvi tirovilovych zeleznicnich prejezdu.

OHROZENI

PRILEZITOSTI
Dobudovani a modernizace hlavnich

silni¢nich tahu.

Nedostatek  finan¢nich
a rozvoj infrastruktury.

zdroji na reprodukci

Napojeni regionu na dalni¢ni systém EU.

Nekoordinovanost rozvojovych programt.

Postupné odstraniovani uroviiového kiizeni
Zeleznice a silnic - snizeni nehodovosti.

Odkladani  dostavby patefnich tras regionu
a napojeni regionu na mezinarodni dopravni sit’.

ZlepSeni systému prevence a represe Vv
oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

Pomald oprava silnic postizenych povodni v srpnu
2010.

Zavedeni dopravné bezpecnostniho auditu
pozemnich komunikaci pii vystavbé a
opravach

Zdroj: Liberecky kraj, [b.r.]c

25




1.5.2 Krizovy a havarijni plan HZS Libereckého kraje

Krizovy plan Libereckého kraje je umistén na strankach Hasi¢ského zachranného sboru

Libereckého kraje, kde jsou i informace o havarijnim planu.

Krizovy plan je rozdélen do tii ¢asti, a to na:

e Zakladni cast

o

o

o

charakteristika organizace krizového fizent,

piehled moZnych zdroji rizik a analyzy ohroZeni,

piehled pravnickych osob a podnikajicich fyzickych osob, které
zajistuji, plnéni opatieni vyplyvajicich z krizového planu. (HZS Ceské
republiky, [b.r.]a)

e Operativni ¢ast

o

o

piehled krizovych opatieni a zptsob zajisténi jejich provedeni,

plan nezbytnych dodavek zpracovany podle zvlastniho pravniho
predpisu,

zpusob plnéni regula¢nich opatieni podle zvlastnich pravnich predpis,
piehled spojeni na subjekty podilejici se na ptipravenosti na krizové
situace a jejich fesent,

rozpracovani typovych planti na postupy pro feseni konkrétnich druha
hrozicich krizovych situaci identifikovanych v analyze ohrozeni,
piehled plant zpracovavanych podle zvlastnich pravnich ptedpist
vyuzitelnych pii feSeni krizovych situaci (operac¢ni plany-povodiiovy

plan, havarijni plany, pandemicky plan). (HZS Ceské republiky, [b.r.]a)

e Pomocna cast

o

ptehled pravnich piedpisti vyuZzitelnych pfti ptipraveé na krizové situace
a jejich feseni,

zasady manipulace s krizovym planem,

geografické podklady (topografické mapy s vyznacenim rizik a moznosti
reSeni),

dalsi dokumenty souvisejici s pfipravenosti na krizové situace a jejich

fesenim. (HZS Ceské republiky, [b.r.]a)
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Dle webu se havarijni plan kraje zpracovava za G¢elem piipravenosti kraje na zvladani

mimotadnych udalosti, a to pi vyhlaseni tfetiho nebo zvlastniho stupné poplachu. (HZS Ceské

republiky, [b.r.]b) Havarijni plan Libereckého kraje ma také tfi ¢asti, a to:

e Informacni ¢ast

o

o

charakteristika izemi,

mimotadné udalosti zjisténé analyzou vzniku pro jednotlivé druhy
mimotadnych udalosti,

mimofadné udalosti jednoho druhu vyskytujici se na vice mistech,
vycet mimotadnych udélosti pfesahujicich hranice izemi. (HZS Ceské
republiky, [b.r.]b)

e Operativni ¢ast

o

o

sily a prostfedky pro zachranné a likvida¢ni prace,

vyrozuméni o mimotadné udalosti, spojeni, komunikace a pfedavani
informaci vetejnosti,

monitoring,

havarijni informaé¢ni systém,

asanace jednotlivych druhti mimofadné udalosti. (HZS Ceské republiky,

[b.r.]b)

e Plany konkrétnich ¢innosti

©)

©)

©)

plan vyrozuméni,

traumatologicky plan,

plan varovani obyvatelstva,

plan ukryti obyvatelstva,

plan individuédlni ochrany obyvatelstva,

plan evakuace obyvatelstva,

plan nouzového preziti obyvatelstva,

povodiiovy plan uzemi,

plan ochrany uzemi pod vybranymi vodnimi dily pfed zvlaStnimi
povodnémi,

plan vetejného potadku a bezpecnosti,

plan ochrany kulturnich pamatek,

plan hygienickych a protiepidemickych opatteni,

plan komunikace s vefejnosti a sdélovacimi prostiedky. (Ceské
republiky, [b.r.]b)
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2 SPECIFIKACE MOZNYCH OHROZENI VYSKYTUJICICH
SE V DOPRAVNI SOUSTAVE

S ohrozenim dopravni soustavy a ztoho vyplyvajicich komplikaci s cestovanim
se za sviij zivot setka kazdy ¢loveék. Pokud je dopravni soustava ohrozena, dochazi k jejimu
zpozdovani ¢i preruSeni. Nasledkem toho je napiiklad nemozné dojet k lékafi nebo
se komplikuje cestovani na dovolenou ¢i z ni. Nejvétsi komplikaci ovSem zlstava, pokud
je dopravni soustava zpozdéna nebo pieruSena pii cesté do zaméstnani.

Pokud se zaméstnanci nedostanou do své prace vcas, je tim ohroZeno fungovani
podniku. Zpozduji se zakazky, lidé nedostanou objednané ¢&i  zaplacené sluzby.
Pti dlouhodobéjSich komplikacich v dopravé se tyto potize pienesou i do fungovani statu.
Je proto dulezité, aby dopravni soustava fungovala nepierusené a ohrozeni, které by ji mohlo
naru$it, by se mélo co nejdiive odstranit. V idealnim ptipadé¢ by ovSem méla co nejlépe
a nejucinnéji zafungovat prevence, aby k ohroZeni opravni soustavy vibec nedochdzelo,
ptipadné aby dopad téchto negativnich situaci byl na dopravu co nejmensi.

V poslednich letech je nutné se ¢im dal vice zabyvat bezpeCnosti a prevenci
i U autonomnich vozidel, a to nejen z hlediska jejich provozu, ale také vac¢i nenadalym
dopravnim situacim z oblasti ohrozeni dopravni soustavy Zivelnimi pohromami, havariemi
i teroristickou a protipravni ¢innosti. Autonomnimi automobily rozumime vozidla vybavena
autonomnimi fidicimi systémy, které umoziuji, ze nékteré aspekty fidicich funkci dalezitych
pro bezpecny provoz, jako napiiklad akcelerace nebo brzdéni, jsou ovladany samotnym
automobilem. (Soukal, 2016) Zaroven jsou tato vozidla schopna pohybovat se sama v prostiedi,
navigovat se z bodu A do bodu B a samostatné se rozhodovat a piizpisobovat se neznamym
situacim a ménicimu se prostiedi. Tyto akce jsou automobily schopné provést s minimalnim
nebo zadnym zasahem ze strany fidice. (Soukal, 2016) V soucasnosti se uspéSnost algoritmi
pohybuje kolem 95-99 %. Z laického pohledu se zminéné zda jako vyborny vysledek. Ale pravé
v detailech 1-5 % se skryva to nejtézsi, a tim jsou praveé krizové situace. (Kadlecek, 2018) Je
také nutné myslet na krizové situace a na celkovy pohled na dopravu, kde bude 30 %
autonomnich vozidel jednajicich raciondlné a dle zasad, 65 % normalnich a chybujicich fidi¢h
a 5 % nezodpovédnych fidich riskujicich a jednajicich v rozporu s autonomnimi vozidly.
(Kadlecek, 2018) UZ nyni se setkavame s nékolika stupni automatizace, tedy jak moc je fizeni
vozidla zavislé na tidi¢i. Organizace SAE International (Society of Automotive Engineers)

definovala mezinarodné uznavanou stupnici automatizace vozidel. (Autoweb, 2018)
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Témito stupni jsou:

0. stupefi: Zadna automatizace — ¢lovék ma nad autem plnou kontrolu a viechno
ovladd sdm. Viz maximalné vydava varovani ¢i upozornéni. Piikladem
je ukazatel, ktery pfi teplotach kolem nuly upozoriiuje na moznost namrazy
na silnici.

1. stupen: Podpora fidi¢e — elektronika ve voze miize mirn¢ zasahovat do fizeni
na zadklad¢ aktualni jizdni situace. Napiiklad zrychlovat, zpomalovat, lehce
zataCet. Vozidlo ovSem mulze vykonavat pouze jednu funkci nikoli
je kombinovat. Nejlepsim piikladem tohoto stupné je adaptivni tempomat, ktery
sdm udrzuje rychlost a odstup od vpiedu jedouciho vozidla.

2. stupen: Castena automatizace — V podstaté se jedna o stejné funkce jako
u predchazejicitho stupné, ale vozidlo umi jednotlivé c¢innosti vzajemné
kombinovat. Clovék ale musi byt vzdy pFipraveny pievzit Fizeni. Typickym
prikladem pro tento stupeii je systém automatického parkovani.

3. stupeit: Podminéna automatizace — zde za urCitych podminek mtze systém
pIn¢ prevzit kontrolu nad vozidlem. Typickym ptikladem je relativné rovna
a §irok4 dalnice s dobie vyznatenymi jizdnimi pruhy. Ridi¢ ale musi byt stale
piipraveny prevzit fizeni.

4. stupeni: Vysoka automatizace — az na vyjimky jako je velmi Spatné pocasi,
sn¢hova kalamita a podobné, vozidlo zvlada vSechny Cinnosti samostatné.
Pokud vozidlo vyzve clovéka k ptevzeti fizeni a ten nereaguje, je vozidlo
schopno samo bezpe¢né zastavit.

5. stupeit: PIna automatizace — volant ve vozidle neni viibec potieba, protoze
vozidlo zvlada viechny situace. Ridi¢, vtomto stupni spiSe obsluha nebo

cestujici, jen zada cilovou destinaci. (Autoweb, 2018)

Mozna ohroZeni dopravni soustavy se déli do tfech velkych oblasti. Prvni oblasti

je ohrozeni dopravni soustavy zivelnimi pohromami. Do této oblasti patii naptiklad zaplavy

a povodné, vichfice, sné¢hové kalamity, poZary a podobné. Druhou oblasti je ohroZena dopravni

soustavy havariemi. Témi jsou napiiklad havarie v dopraveé s kombinovanym t¢inkem, havarie

v chemickém objektu, havarie v zdsobovani plyny, palivy, elektfinou a dalsi. Posledni oblastni

jsou ostatni mozna ohrozeni dopravni soustavy. Do této oblasti patii v posledni dobé ¢im dal

Cast¢jsi teroristické a protipravni Ciny.
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2.1 OhroZeni dopravni soustavy Zivelnimi pohromami

Zivelni pohromy jsou nejéastéjsim ohrozenim dopravni soustavy. Piiroda
je nevyzpytatelna a nedéla rozdily mezi lidskou zastavbou a nedotéenou piirodou. V rizna
ro¢ni obdobi ohrozuji dopravni soustavu jiné zivelni pohromy. Proto s kazdym ro¢nim obdobim
se musi slozky integrované¢ho zachranného systému pfipravit na mozna ohrozeni dopravni

soustavy s timto ro¢nim obdobim spojena.

2.1.1 Zaplavy a povodné

Ackoliv se mezi lidmi pouzivaji obé slova pro to same, je nutné od sebe zaplavy
a povodné rozliSovat. Zaplavou se rozumi voda, ktera pochdzi ze silného desté a ta odtéka pies
nemovitost, pfipadné se v ni udrzuje. (Povodnovy portal, 2018)

Povodeii je prechodné vyrazné zvysSeni hladiny vodnich tokl nebo jinych povrchovych
vod, pii kterém voda jiz zaplavuje tzemi mimo koryto vodniho toku. Pfechodné vyrazné
stoupnuti vodni hladiny konkrétniho vodniho toku, pfi kterém se voda z koryta vyléva,
zpusobuje nasledné zaplaveni bezprostifedniho 1 blizkého okoli vodniho toku, ohroZuje Zivoty
a majetek, devastuje Zivotni prostfedi a piisobi zna¢né materialni skody. (Ministerstvo vnitra,
[b.r.]b) Povodeni mize byt zplsobena piirodnimi jevy, zejména tanim, deStovymi srazkami
nebo chodem ledil (pfirozena povoden), nebo jinymi vlivy, zejména poruchou vodniho dila,
ktera mize vést az k jeho havarii (protrzeni) nebo nouzovym feSenim kritické situace na vodnim
dile (zvlastni povoden). Znamym délenim povodni je na pétiletou, dvacetiletou, stoletou
a pétisetletou vodu. Oznacit je také mizeme odbornym oznacenim Q5, Q20, Q100 a Q500.
Tyto terminy urcuji povoden, jejiz kulminacéni pritok je v dlouhodobém primeéru dosazen nebo
piekrocen 1xza X let. U dvacetileté vody tedy miizeme fici, Zze jeji kulminacni pratok
je v dlouhodobém pruméru dosazen nebo piekrocen 1x za 20 let. (Povodné, [b.r.]) Dale jsou
také znamé takzvané povodiiové stupné aktivity: 1. stupeil — stav bdé€losti, viz Obrazek 6,
[l. stupen - stav pohotovosti, viz Obrazek 7, III. stupefi — stav ohroZeni, viz Obrazek 8.

(Ministerstvo vnitra, [b.r.]b)
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SPA stupné povodnové aktivity - Co znamenaji?

iiflii

Pfi 1. SPA - BDELOSTvoda jeité zlstdva v koryté, pritok viak dosahuje nadprimérnych hodnot.
DosaZeni 1. SPA signalizuje nebezpedi prichodu povodné a mél by slouZit jako sibnal k predb&né
pfipravé na povodedn, naprikiad kontrolu okoli vodniho toku, propustkd atd.). Cinnost také zahajuje
hlidkova a hldsna sluzba.

Obrazek 6 1. stupeii povodiiové aktivity (CHMU, [b.r.])

SPA stupné povodnové aktivity - Co znamenaji?

il

2.5PA

PA 2. SPA - POHOTOVOSTvoda jiz vystupuje z koryta a zadinad zaplavovat pfilehld tzemi. Uroven 2.
SPA je viak navrzena tak, Ze voda jeité neplsobi téméP zadné skody, zaplavuje totiz jen louky,
pastviny, luzni lesy ¢&i ostatni pribrezni vegetaci. Pri 2, SPA se aktivizuji povodhové organy a provadeji
se aktivity pro zmiméni prib&hu povodné podle povodiového planu.

Obrazek 7 2. stupeii povodiiové aktivity (CHMU, [b.r.])

31



SPA stupné povodnové aktivity - Co znamenaji?

PFi 3. SPA - OHRCOZENi voda zaéing zaplavovat i Gzemi, kde jiz vznikaji $kody. MdZe se jednat o
obytné domy, prumyslové aredly, vyznamné dopravni spojnice apod. Pfi 3. SPA se provadéji
zabezpetovaci prace a v pripadé potreby zdchranné prace a evakuace podle podkladu povodiového
planu.

Obrazek 8 3. stupen povodiiové aktivity (CHMU, [b.r.])

Nejni¢ivejsi povodné zasahly Liberecky kraj v roce 2010. Dne 6. srpna 2010 zacaly
silné desté suzovat Liberecko a Ceskolipsko kolem 20:00. Jiz pied ptlnoci za¢alo opera¢ni
sttedisko Hasi¢ské zachranné sluzby Libereckého kraje evidovat prvni zadosti obyvatelstva
0 pomoc od lidi predev§im z Liberecka. Nejvice povodeii postihla obce na Frydlantsku,
Liberecku a Ceskolipsku. 3. povodiiovy stupefi byl vyhlasen rychle zejména na Luzické Nise,
Smédé, Jetici, Vaclavickém potoce, Boberském potoku a Jizete. Zaroven také doslo k protrzeni
hrazi rybniku Markvartice, Mlynského rybniku a hraze ptehrady Kristyna. (Liberecky
kraj, [b.r.]d)

Do zachrannych akei se zapojilo piiblizné 1 000 hasi¢t jak z celé Ceské republiky,
tak zahrani¢i, 700 policisti, 40 zachranaiti zdravotnické sluzby, 1 800 vojakl a stovky
dobrovolnikli. Celkem povodné zasahly 81 obci a 1872 doméacnosti. Celkové Skody byly
vycisleny na 8 212 451 tisic K¢. Pfi téchto povodnich zahynulo 5 osob. Jak jiz bylo zminéno,
pti povodnich byl vyhlaSen 3. stupeii povodnové aktivity a kulminaéni priitok dosahl hodnoty
Q1000. Jednalo se tedy o povoden, kdy je kulminac¢ni pritok v dlouhodobém priméru dosazen
nebo prekrocen 1x za 1000 let. (Liberecky kraj, [b.r.]Jd) Velikost zaplaveného tizemi je patrna
z Obrazku 9.
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Obrazek 9 Zaplavy v Libereckém kraji 2010 (Povodnovy portal [b.r.])

2.1.2 Pozary

Pozéarem se rozumi kazdé nezadouci hoteni, pfi kterém doslo k usmrceni ¢i zranéni osob
nebo zvitat, anebo ke Skodam na materidlnich hodnotach. Za pozar se povazuje 1 nezddouci
hofeni, pii kterém byly osoby, zvifata nebo materidlni hodnoty nebo zivotni prostiedi
bezprostiedné ohrozeny. (PoZary, 2002)

Existuje cela tfada kritérii, podle kterych rozdélujeme pozary, a kazdé kritérium ma
urcity vliv na prabeh pozéru, zachranu Zivott 1 zpsob haSeni pozéaru. PoZary tedy rozd¢lujeme
dle:

e horicich latek,

e moznosti rozsifeni,
e rozsahu,

e doby trvani,

e zjistitelnosti,

e polohy. (Pozary, 2002)
Prostor, ktery pozar ovlivituje, délime na tfi pAsma. Prvnim je pasmo hoteni, ve kterém

probiha vlastni hofeni. Druhym pasmem je pasmo piipravy, které na pasmo hofeni pfimo

navazuje a pokud nedojde k opatieni v prvnim pasmu, potom je do tohoto rozsifeno a stava
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se tedy také pasmem hoteni. Tteti je pAsmo zakoufeni, kterém dochazi k pohybu koutovych
plynt v koncentracich zivotu nebezpecnych nebo zdravi nebezpecnych ¢i teplotou nad 60°C.
(Pozary, 2002)

Vzhledem k poloze a zejména hornatosti Libereckého kraje, zde nedochazi k rozsahlym
lesnim pozaram nebo pozarim luk a zemédé€lskych ploch. Tyto pozary predstavuji velké riziko
pro obyvatelstvo i zvét, protoze se vyznacuji rychlym postupem a silou. Tyto pozary ohrozuji
dopravni soustavu ve svém okoli jak odfiznutim uritych ¢asti mést, obci od dopravni

infrastruktury tak 1 jejim poSkozovanim.

2.1.3 Vichfrice a silné vétrné poryvy

Vitr je proudéni vzduchu v atmosféte, které je vyvolano rozdily v tlaku vzduchu a rotaci

vvvvvv

ni¢iva sila je vyznaCena v Beaufortové stupnici rychlosti vétru. Tato stupnice pracuje
S 12 stupni sily vétru a to:
e bezvétii: 0-1 km/h,
e vanek: 1-5 km/h,
o vétiik: 6-11 kmv/h,
e slaby vitr: 12-19 km/h
e mirny vitr: 20-28 km/h
e Cerstvy vitr: 29-38 km/h
e silny vitr: 39-49 km/h, pohybuje siln¢jSimi vétvemi, telegrafni draty svisti,
pouzivani destniku se stava obtizné,
e mirny vichr: 50-61 km/h, pohybuje celymi stromy, chiize proti vétru obtizna,
e Cerstvy vichr: 62-74 km/h, lame vétve, vzpfimena chize proti vétru
je jiz nemozna,
e silny vichr: 75-88 km/h, vitr ptisobi mensi $kody na stavbach (strhava kominy,
tasky ze stfechy),
e plny vichr: 89-102 km/h, vitr vyvraci stromy a ni¢i domy,
e vichfice: 103-117 km/h, rozsahlé zpustoseni zasazené oblasti,
e orkan: 118 a vice, ni¢ivé Uc¢inky, vitr odnasi domy a pohybuje téZkymi hmotami.

(Meteogram, [b.r.])

Poslednim silnym poryvem vétru, ktery se objevil v Libereckém kraji, byl orkan

10. 03. 2019. Spole¢nost CEZ vyhlasila o piilnoci kalamitni stav pro vsechny okresy
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Libereckého kraje. Spadané stromy blokovaly silnice i Zelezni¢ni traté. Silnici 1/35 z Liberce
do Turnova blokoval kamion, ktery se v dusledku silného poryvu vétru prevratil a tuto
komunikaci zablokoval. (Plachy, 2019)

Spolu s namrazou, naledim, silnymi mrazy a snéhovymi kalamitami se silné poryvy
vétru fadi mezi nejCastéjsi a nejrozsahlejsi ohrozeni dopravni soustavy v Libereckém kraji.
Je to dano zejména polohou, ¢lenénim a nadmoiskou vyskou tohoto kraje. V zimnim obdobi,
kdy do Libereckého kraje zavita velké mnozstvi turistil, ktefi sem jezdi za zimnimi sporty
se situace v dopravé komplikuje jak velkym mnoZstvim vozidel, tak i pfirodnimi podminkami.
Tyto komplikace v dopravé spojené se silnym vétrem a snéhovymi kalamitami a naledim jsou

pro Liberecky kraj typickeé.

2.1.4 Namrazy, naledi, dlouhodobé a silné mrazy

Ledovka, naledi a namraza. VSechny tyto pojmy spojuje fakt, Zze jde o takzvané
namrazové jevy, které se nejcastéji projevuji pii teplotach vzduchu mezi 3 a -12 stupni Celsia.
Mnoho lidi si mysli, Ze tyto jevy existuji, jen kdyZ je pod nulou, ale jak povrch zem¢,
tak i pfedméty na ném mohou byt studenéjsi, takZe namrazové jevy mohou vznikat
i pi teplotach nad nulou. (CT24, 2018)

Ledovka je prihledné vrstva ledu, kterd je velmi hladka. Vznikd pii mrznoucim desti
nebo mrholeni, které po dopadu na zem okamzité¢ mrzne. Naledi je voda, jeZ zmrzne aZ na zemi,
nebo vznika z Easteéné roztalého snéhu. Casto se tvoii pies noc. Namraza vzniké p¥i mrznouci
mlze. Jeji kapicky namrzaji na povrchu zemé nebo na chladnych pevnych predmétech. Velmi
$patné se odstrafiuje. (CT24, 2018)

Pro tyto situace je typické, ze v dopravé zpusobuji ty nejzavaznéjsi dopravni nehody,
které jsou zpusobené Zivelnimi pohromami a nejvice se podileji na ztizeni dopravy ¢i jeji
preruseni. Nejen ze tyto pfirodni jevy ovliviluji sjizdnost silni¢ni infrastruktury, ale zapticinuji

1 komplikace na Zeleznici i v letecké doprave.

2.1.5 Snéhové kalamity

Snéhova kalamita je oznaceni pro ochromeni normalniho chodu spole¢nosti v disledku
silného a dlouhotrvajiciho snézeni. V zavislosti na celkovém mnoZstvi sraZzek miize snéhova
kalamita nabyvat riznych rozméri, od pouhého zpomaleni dopravy po jeji Gplné zastaveni.
(Aktualng, 2011) V takovém piipadé miize byt fungovani obchodl, vefejnych sluzeb
a klicovych ufada zcela preruseno. Na velmi tézko sjizdné vozovce a za Spatné viditelnosti,
prudce stoupa pocet dopravnich nehod. Nejvetsi Skody ptitom za sebou kalamita nechava

v oblastech, kde sn¢hova nadilka pfilis stédra nebyva. (Aktualng, 2011)
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Je sice pravdou, ze velké Skody za sebou kalamita nechava v oblastech, kde snéhovych
kalamit mnoho nebyva a mezi né Liberecky kraj nepatii. Nicméné je nutné zminit,
ze do Libereckého kraje z divodu umisténi mnoha lyzatskych a bézkatrskych arealti prijizdi
turisté prave z nizin, kteti nemusi byt zvykli a nauceni jezdit v téchto horskych podminkéch.
Tito fidi¢i potom ¢asto zplsobuji nemalé dopravni komplikace, které dany kraj musi fesit.
Posledni snéhovou kalamitou, kterou tento kraj zazil, bylo dlouhodobé snézeni a s nim spojené

komplikace v zimni sezon¢ 2018/2019.

2.1.6 Zemétreseni, propady zemskych dutin, svahové pohyby

Posledni oblasti, ktera spada do ohrozeni dopravni soustavy zivelnimi pohromami, jsou
riizna zeméteseni, propady zemskych dutin, svahové pohyby. V Ceské republice nejsou tyto
zivelni pohromy pfili§ rozSitené. Z téchto zivelnich pohrom jsou nejcastéjsi svahové pohyby,
které Casto zpiisobuji zaplavy a povodné. Témi dojde k uvolnéni podlazi, které se nasledné
uvede do pohybu a zptisobuje Skody na majetku, zdravi a samoziejmé ohrozuje dopravu v dané
lokalité.

Jak jiz bylo zminéno, nejsou silna a ni¢iva zemétieseni v Ceské republice piilis asta.
Setkat se zde ale miizeme se slabymi otiesy, které jsou zpisobeny napiiklad dilni ¢innosti.
Takova zemétieseni se vyskytuji i v Libereckém kraji, nejcastéji v okoli mésta Harrachov nebo
V pohrani¢nich oblastech tohoto kraje. Pivodcem téchto zemétieseni jsou dilni otiesy
v médéném dolu u polského Lubinu. Dne 29. 1. 2019 se ovSem tyto otfesy tykaly celého
libereckého kraje. Dulni otfes u polského Lubinu mél silu 4,8 stupné Magnitudu. (HZS
Libereckého kraje, 2019)

Velikost zemétieseni je vyjadiena veli¢inou magnitudo [M]. Existuje nékolik
magnitudovych stupnic, mezi kterymi se pievadi pomoci empirickych vzorci. Jednu z nich
vytvofil Charles Francis Richter. Je to poté takzvana velikost zemétieseni podle Richterovy
stupnice. Richterova stupnice, jejiz hodnoty jsou v tabulce 2, udava intenzitu pohybu zemé

méfenou ve vzdalenosti 100 km od epicentra zemétieseni. (Bures, [b.r.])
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Tabulka 2 Richterova stupnice

Magnitudo | Nasledky

1,2 Neni citit, Ize pouze méfit ptistroji

3 Nejmensi hodnota, kterou ¢loveék rozpozna; bez poskozeni
4 Slabé zemétieseni

5 Slabé poskozeni budov blizko epicentra

6 Vazné poskozeni $patné postavenych budov

7 Velké poskozeni budov

8 Témér tplné zniceni

Zdroj: Bures, [b.r.]

2.2 Ohrozeni dopravni soustavy havariemi
Do ohroZzeni dopravni soustavy havariemi fadime:
e havarie v dopravé s kombinovanym tcinkem,
e havarie v chemickém objektu,
e havarie jaderné energetického zatfizeni,

e havarie v zdsobovani plynu, palivy, elektfinou.

Havariemi v dopravé s kombinovanym uUc¢inkem se rozumi hromadné autohavarie,
zelezni¢ni nestésti, letecké katastrofy. Jsou to tedy havarie s velkymi Skodami na majetku,
na zivotnim prostfedi a zejména na zdravi lidi. Typické pro tyto havarie je velké mnoZstvi
zranénych a usmrcenych osob. Pfi téchto situacich je nutnd perfektni synergie a spoluprace
celého integrovaného zachranného systému.

Poslednim  velkym Zeleznicnim neS$téstim, které se v Libereckém  kraji
na Zeleznici odehralo, je zndmé jako Zelezni¢ni nehoda u Spalova. Ta se stala 25. 8. 1990
na trati mezi Zeleznym Brodem a Tanvaldem. Celné se zde stietl osobni vlak jedouci ze
Zelezného Brodu do Liberce a manipula¢ni nakladni vlak jedouci z Jesenného. Diivodem
tohoto nestésti byl lidsky faktor — chyba vlakovych vypravéich ve stanicich Jesenny a Zelezny
Brod. Nehoda si vyzadala 14 mrtvych a 32 zranénych osob. (Sedlak, 2015)

Samostatnou kapitolu poté tvoii ostatni mozna ohrozeni dopravni soustavy, mezi které
fadime teroristickou ¢innost a protipravni ¢iny. V Libereckém kraji neni vyskyt teroristické
&innosti piilis pravdépodobny. Cast&jsi je vyskyt protipravnich &intl, které ohrozuji bezpenost
a plynulost dopravy. At uz se jedna o poSkozovani semafori, kradeze Zeleznych €asti Zelezni¢ni

trat¢ a podobné.
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3 KONCEPT PRIPADOVYCH STUDIi POTENCIONALNICH
STAVU PREDSTAVUJICICH NEBEZPECI PRO DOPRAVU

Piipadovd studie je jednim zpfistupi  kvalitativniho  vyzkumu.
Je charakterizovana obecné jako detailni studium jednoho ptipadu nebo nékolika malo ptipadu.
Je to metoda, kterd umoziuje zachyceni, detaili, vztahti a procesi probihajicich v daném
mikroprostiedi. Podrobny vyzkum jednoho ptipadu pfispéje k lepSimu porozuméni
a pochopeni jinych, obdobnych ptipadii. Zkoum4, jaké jsou charakteristiky daného piipadu
nebo skupiny porovnavanych piipada.

Ptipadové studie popisuji skuteCnosti nezaujatym a nekritickym zplsobem,
aby ctenaf/uzivatel mél moznost na zakladé znalosti a zkuSenosti provést rozhodnuti, které
by uplatnil, kdyby problém v daném kontextu feSil. Pro tuto diplomovou praci budou tyto
koncepty ptipadovych studii modifikovany. V této kapitole budou nastinény mozné situace,
které by v Libereckém kraji mohly nastat, pfipadné takové, které s pravidelnosti nastévaji.
V téchto kapitolach nebude rozpracovano vyhodnoceni ani navrh ke zvySeni bezpecnosti
a moznosti prevence. Pro tyto naleZzitosti je v této diplomové praci samostatna kapitola, ktera
se témto ndvrhlim a vyhodnoceni bude vénovat.

V ramci této diplomové prace byly vybrany 2 situace, které budou rozpracovany
Vv koncepty ptipadovych studii potencionalnich stavii piedstavujicich nebezpecni pro dopravu.
Tyto ptipadové studie se zaméiuji zejména na ohrozeni dopravy zZivelnimi pohromami, které
jsou v tomto kraji nejcastéjsi.

Prvni koncept piipadové studie se bude zabyvat situaci v Libereckém kraji s uz§im
zaméfeni na silnice 111/29032 a 111/29035 v okrese Jablonec nad Nisou. Jak by vypadalo krizové
feseni situace, pokud by se v celém Libereckém kraji v lednu vytvofilo silné naledi a v brzkych
rannich hodinach bylo doprovazeno snéhovou kalamitou se snéhovymi jazyky, které se vytvori
v disledku vanuti ¢erstvého vichru o sile 70 km/h.

Pro druhy koncept piipadové studie byla vybrana situace, kdy v ¢ervenci, po vydatnych
destich dojde k zaplavam v casti Libereckého kraje, a to konkrétné na uzemi, které témito
zaplavami jiz jednou zasazeno bylo, a to zejména obce Chrastava, Hradek nad Nisou, Frydlant,
Raspenava, Arnoltice, Visnova, Bily Kostel nad Nisou a dalsi. Po ¢aste¢ném ustoupeni vodni

hladiny dojde k pfichodu orkanu o rychlosti 120 km/h.
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3.1 1. koncept pripadové studie

Tento koncept ptfipadové studie je vénovany problematické silnici ¢islo 111/29032
z Lou¢né nad Nisou, a na ni navazujici silnici ¢islo 111/29035, ktera vede k hojné vyuzivanym
Ski aredlem Severak, Skiaréna Jizerky az do Hrabétic. Zejména v zimnim obdobi je tato trasa
velmi vyuzivéna turisty jedoucimi za zimnimu sporty, pravé do tohoto arealu.

V tomto aredlu se nachazi 11 lyzatskych vlekt a na né navazujicich sjezdovek, ale také
velmi vyuZivané bézkatrské drahy. Je tedy zfejmé, Ze v zimnim obdobi je tento areal kazdodenné
vyuzivan velkym mnozstvim lidi a turistl, ktefi zde travi svlij volny Cas aktivni zdbavou.
Dojezd k tomuto aredlu je vSak velmi problematicky. Areal se nachazi 700 az 800 metrt
nad mofem. Jedna se oviem o jednu z nejchladnéjsich &asti Jizerskych hor. (Ceské sjezdovky,
[b.r.]) Trasa, kterou musi turisté, ale samoziejm¢ i mistni obyvatelé po tomto tseku ujet
je 6,3 kilometri dlouha.

Na pocatku této trasy se silnice nachazi ve vySce 522 metrii nad mofem a parkovisté
arealu se nachazi ve vySce 763 metri nad moiem. Celkové se tedy jedna o prevyseni 241 metrt.
Silnice, kterd do arealu vede, neptekracuje §ii1 5 metrii. Z provedeného méieni, bylo zjisténo,
ze pramérna Sife silnice je 4,18 metra. Silnice byla méfena v nahodnych usecich. Vysledky

tohoto méteni jsou k nahlédnuti v Tabulce 3 nize.

Tabulka 3 Meéfeni site silnic 111/29032 a I11/29035

Poradi méfeni | Sife silnice (metry)
1. méfeni 4,63
2. méfeni 411
3. méfeni 4,04
4., méfeni 4,45
5. méfeni 4,08
6. méfeni 4,19
7. méfeni 4,00
8. méfeni 4,24
9. méfeni 4,01
10. méfeni 4,09

Zdroj: autor

ODbeé tyto silnice jsou obousmérné, ale jak je z dat vyse patrné, je pro obousmérny provoz
pomérné uzka. V roce 2017 spole¢nost Ustiedni automotoklub Ceské republiky (UAMK)

zmé&fil 154 modell vozidel, v¢etné jejich zrcatek, aby tak mohl upozornit na to, ktera auta
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mohou a ktera nikoli, projet zizenim na komunikaci. Z dat v Tabulce 4 vyplyva, Zze primérna

Sife osobniho automobilu i se zrcatky je 2,07 metri.

Tabulka 4 Siie osobnich automobild

Model vozidla Sife vozu se zrcatky (metry)
Audi A4 2,05
BMW 5 2,11
Citroén C4 Picasso | 2,12
Dacia Duster 2,00
Ford Focus | 2,00
Honda Civic 2,07
Hyundai i30 11. 2,06
Kia Cee’d 2,05
Mercedes-Benz E | 2,08
Opel Astra 2,00
Peugeot 308 2,05
Renault Mégane 2,04
Skoda Octavia III. | 2,16
Toyota Yaris Il. 2,02
VW Touareg 2,22

Zdroj: UAMK (2017), upraveno autorem

Z prumérné Sife aut, ktera je 2,07 metrd, vyplyva, Ze pokud se na této komunikaci
potkaji dvé vozidla s tuto pramérnou §ifi, je zde minimalni prostor pro manipulaci s vozidlem

ke krajnici a k bezpe¢nému vyhnuti vozidel. Celkova §ite vozidel je 4,14 metru.
2,07+ 2,07=414m (1)
Zbyvajici volné misto pro vyhnuti dvou osobnich automobilll na této komunikaci tedy
¢ini 0,04 metru.
4,18 — 4,14 = 0,04 m )
Tento zbyvajici kus je tedy volné misto pfi vyhybani se dvou vozidel na zminénych

komunikacich, pokud ob¢ vozidla chtéji zistat na asfaltu, tedy zpevnéné ¢asti komunikace. Pro

bezpecné vyhnuti téchto vozidel je tedy zapotiebi vjet na nezpevnénou ¢ast vozovky. Je nutné
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také zminit, ze tuto komunikaci projizdi i autobusy linky 126 z Janova nad Nisou do Hrab¢tic.
Vzhledem K vySe zminénému umisténi skiarealu u této komunikace je jeji nevétsi vytizeni
praveé v zimnich mésicich roku. V tomto obdobi se na tomto uzemi nachazi velké mnozstvi
sné¢hu a vyjimkou rozhodné¢ neni naledi, ndmraza ¢i ledovka piipadné i snéhové jazyky.
A najizdéni na nezpevnénou ¢ast vozovky je tedy velky risk.

V nedéli jsou ve skiaredlu Severdk idedlni podminky pro lyZovani, pifirodni snih
pokryva vSechny sjezdovky. V noci na nedé€li se na silnicich 111/29032 a I11/29035 vytvotilo
naledi, a v brzkych rannich hodinach zacala silnd snéhova vanice, ktera vytvofila na téchto
silnicich sné¢hové jazyky. Prvni navStévnici, chtéji do skiaredlu najet rovnou na zacatek
oteviraci doby, to znamena na 9:00. V tuto dobu tedy zacina na téchto komunikacich houstnout
provoz. N&kteti fidic¢i maji snéhové fetézy, ale nékteti tuto nutnou vybavu ignoruji a na naledi
a ve snéhovych jazycich jim automobily podkluzuji a nejsou schopni vyjet nahoru. Zastavi tedy
na kraji komunikace, a pokud fetézy v auté maji, snazi se je v tomto stoupani nasadit.

V tomto piipadé se je fidi¢i jedouci za timto vozidlem pokousi objet zleva, nicméné jak
jiz bylo zminéno, komunikace je pomérné 0zkd, a za téchto podminek, tedy na silném naledi,
je v prvni fadé problematické vozidlo znovu rozjet a v fadé druhé je na naledi velka moznost,
ze se vozidla nezvladnou bezpecné vyhnout a zpisobi tak dopravni nehodu. Pokud vozidlo,
které zastavi na takovéto komunikaci, nema sné¢hové fetézy s sebou, bude pravdépodobné fidi¢
vozidlo na této uzké komunikaci otacet. Pokud se otocCeni podafi, cesta zpatky bude znamenat
vyhybat se protijedoucim vozidlim na tzké komunikaci s nutnosti vjet na nezpevnénou c¢ast
komunikace.

Pokud na této silnici dojde k nehodé, zablokuje celou komunikaci v obou smérech.
Nanaledi dojde zaroven i k dominovému efektu, kdy vozidla neovladatelné sjizdi
na komunikaci doli a narazi do vozidel za nimi. Pfi této hromadné dopravni nehod¢ je tieba
asistence policie, kterd na misto vyrazi na zavolani fidi¢i. Pokud dojde pti takovéto nehodé ke
zranéni, je nutné zavolat i zdravotnickou zachrannou sluzbu, v ptipadé komplikované dopravni
nehody s nutnosti vyprosténi zaklinénych osob i hasi¢skou zachrannou sluzbu. I tyto slozky
integrovaného zachranného systému budou ale na této komunikaci mit problém s dojezdem
do mista nehody.

Je jasné, ze tato komplikace se nebude tykat pouze této komunikace, ale cel¢ oblasti,
tedy v Libereckého kraje. V tomto kraji, zejména na jeho severu a v okresu Jablonec nad Nisou
se takovychto uzSich komunikaci nachdzi vice a v zimnim obdobi dochazi na téchto
komunikacich k ¢astym dopravnim nehoddm a jinym dopravnim komplikacim. Jak je mozné

se docist ve SWOT analyze silni¢ni dopravy v Libereckém kraji v Tabulce 1, jednou ze slabych
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stranek v dopravé v Libereckém kraji je nevyhovujici stavebni a dopravé technicky stav

komunikaci, zejména silnic II. a I1l. tfidy a mistnich komunikaci.
V disledku néledi v celém Libereckém kraji a nasledné snéhové kalamity, kterd tvoii snéhové
jazyky v disledku vanuti ¢erstvého vichru o sile 70 km/h se v celém okrese vyhlasuje kalamitni
stav. Kalamitni stav se vyhlasuje z toho divodu, ze do této doby uz v tomto okrese n¢kolik
metrd sné¢hu napadlo a tento novy prival snéhu se silnym vétrem v kombinaci se silnym naledim
tuto nepfiznivou situaci jesté¢ vice zkomplikoval. I pfes snahu integrovaného zachranného
systému se nedafi dostat situaci pod kontrolu a tak, dle Metodiky zptisobu pfijimani regulacnich
opatfeni v dopravé za krizovych stavil a Katalogu regula¢nich opatfeni v dopravé pfijimanych
za krizovych stavi, zaseda Krizovy S$tab kraje. Blokové organiza¢ni, komunikacni

a kompetencni schéma regulaéniho opatieni pouziti pozemnich komunikaci je moZné zhlédnout
na Obrazku 4 v prvni kapitole stejn¢ jako blokové organiza¢ni, komunika¢ni a kompetencni
schéma regula¢niho opatfeni dopravni obsluhy tizemi vetejnou autobusovou dopravou, které je
na Obrazku 3 v prvni kapitole.

Krizovy s§tdb na zdkladé¢ velmi Spatného stavu v okrese piijima regulacni opatieni
SH-KS-K2 Zakaz nebo také Regulacni opatieni, kterym se zakazuje uzivani pozemnich
komunikaci, viz Ptiloha B Katalogovy list regula¢nich opatteni v doprave €. 26.

Na zaklad¢ tohoto regula¢niho opatfeni mohou Silnicni spravni uUfady, Spravci
pozemnich komunikaci a Policie CR zakazat uzivani komunikaci uréitymi vozidly, zakézat
uzivani (¢asti) komunikaci nebo stanovit objizdné trasy. V piipadé vyhlaseni takovéhoto stavu
bylo rozhodnuto o zavieni n¢kolika silnic. Jedna se o silnice, na kterych byly vytipovany
nejhorsi Gseky, kde je povinnost mit vV zimnim obdobi zimni vybavu. (Liberecky kraj, [b.r.]e)

e 11/294 Rokytnice — Rezek — Vitkovice,

e [I/286 Vitkovice — Dolni Misecky — Horni Misecky,

e |11/28620 Jestiabi v KrkonoSich — Rezek,

e 111/28624, 28626 Dolni Stpanice — Benecko — Mrklov,
e [I1/0143 Butany — Frantiskov,

e 111/29019 Horni Polubny — Jizerka,

o [I1/29022 Josefav Dil — Hrabétice,

e [II/2904 MniSek — Raspenava,

e 11/290 Bily Potok — Smédava. (Liberecky kraj, [b.r.]e)
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Dale byly vdisledku stavu nebezpe¢i zavieny silnice III/29032 Loucna nad
Nisou — Janov nad Nisou, a na ni navazujici silnici ¢islo 111/29035 Janov nad Nisou — Hrabétice.
Obyvatelé nemovitosti v dotéenych oblastech musi vyuzit bud’ stanovené objizdné trasy, nebo
zustat v mist¢ bydlisté. V takovémto stavu Casto nefunguje ani dodavka elekttiny z divodu
namrznuti vedeni, pfipadné¢ padu stromii na vedeni elektrické¢ energie. Lidé z odfiznutych
vesnic tak budou mit problém jak s dodavkou elektrické energie, tak i dodavkou potravin.
Nedostanou se do zaméstnani, do Skol nebo k 1ékafi.

Ve vyhlasené stavu nebezpeci se tak pristupuje k jedno z moznych krizovych opatieni,
a to k evakuaci obyvatelstva a zajisténi nouzového ubytovani téchto obyvatel. Stav nebezpeci
muze byt vyhlaSen pouze na dobu nezbytnou a maximaln¢ po dobu 30 dni. Pokud se nedati
odstranit pfi¢iny stavu nebezpeci, pfichazi na fadu vyhlaseni stavu nouzového. Pokud se situaci

podafi zklidnit, dochéazi k odvolani stavu nebezpeci.

3.2 2. koncept pripadové studie
Tento koncept piipadové studie se bude zabyvat zejména povodnémi, které Liberecky
kraj pravidelné suzuji. Tyto povodné jsou rozdéleny na dva druhy, a to na piirozené povodné
a zvlastni povodné — ty jsou zptusobeny umélymi vlivy. Prvni druh, a to pfirozené povodné
se rozd¢luji na:
e povodné pii jarnich tanich,
e povodné pii letnich povodnich,

e ledové jevy. (Povodnovy portal, [b.r.]b)

Liberecky kraj je specifickym mistem na tuzemi Ceské republiky. Kraj se rozklada
ve tfech horskych oblastech, témi jsou Jizerské hory, Luzického hory a Krkonose. Vody
z oblasti jsou odvadény ¢tyfmi fekami a to Jizerou, Luzickou Nisou, Smédou a Plou¢nici. Je zde
devét vyznamnych vodnich dé€l, jejichz hlavni ucel je fungovat coby protipovodiiové opatieni.
(Povodnovy portal, [br]b) Povodné v Libereckém kraji se vyskytuji od nepaméti
a pro obyvatelstvo Libereckého kraje nejsou povodné ni¢im nezndmym. Kazdy rok
se vyskytuje alesponi jeden ze tfi druhli pfirozené povodné. NejcastéjSim piipadem jsou
povodné z letnich boufek, nasledované jarnim tanim a jako nejméné Casté jsou evidovany
ledové jevy. (Povodiovy portal, [b.r.]b)

Jednotlivé vétsi toky Libereckého kraje, maji také zpracovanou svou charakteristiku,
S jejimz ohledem je k nim pfistupovano. Jsou to jiz zminéné feky, které odvadi vodu z oblasti,

a to feky Ploucnice, Luzickd Nisa, Sméda a Jizera. Pro feku Ploucnici jsou typické povodné
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Z letnich boufek, kdy feku nejvice ovlivituje Svitadvka a Panensky potok. (Povodiiovy portél,
[b.r.]b)

Luzicka Nisa je typicka povodnémi z letnich bouiek. Pokud je povoden na Luzické Nise
do Liberce, je to zapti¢inéno Cernou a Bilou Nisou. U t&ch je typické rychlé nastoupani hladiny
az na 3. SPA a opétovné vraceni na pivodni hladinu, a to béhem n€kolika hodin. Hlavnim
problémem Luzické Nisy je jeji pravostranny ptitok Jefice, ktery ma na svém povodi dvé
prehrady, ale problémy vétSinou zplisobuje samotna neregulovana Jetice. (Povodiovy portal,
[b.r.]b)

Nejrychlej$im tokem, co se povodni tyce, je feka Smeéda. Povodné jsou zde kazdoroc¢né,
a to vSechny druhy ptirozenych povodni. Stejné vyznamny je 1 pravostranny piitok Sméde,
a to Rasnice, u niz jsou povodné velmi nepiedvidatelné. Z povodiiového hlediska je zajimava
I frydlantska Oleska, ktera v minulosti zpisobila nezanedbatelné Skody. (Povodnovy portal,
[b.r.]b)

Nejvétsim tokem Libereckého kraje je Jizera, ktera ma vyznamné pritoky Kamenici
(s Desnou), Olesku a Jizerku. Jizeru postihuji vSechny typy povodni, nejéastéji povodné
Z letnich boutek a z jarniho tani. Z povodiiového hlediska je nejvétSim problémem samotna
Jizera a jeji menSi piitoky, které v koneéném souctu koryto vzdy naplni. Z pohledu
povodnového nebezpe¢i se oCekava problém na OleSce, kterd méla nejvétsi povodnove
problémy ve 40. letech 20. stoleti, ale od té¢ doby nebyla zaznamendna zadna vétsi udalost.
(Povodnovy portal, [b.r.]b)

Co se tyka problematiky zvlastnich povodni, tak na uzemi Libereckého kraje se nachazi
9 vétsich vodnich d€l. V roce 2010, jak jiz bylo zminéno, postihla kraj rozsahla povoden, ktera
méla za nasledek zni¢eni nékolika rybniki, kde jako nasledek poSkozeni téchto vodnich dé€l
doslo k velkym skodam. (Povodiovy portal, [b.r.]b)

Tento koncept piipadové studie se tyka situace, kdy ¢ast Libereckého kraje je zaplavena,
a to zejména obce Chrastava, Hradek nad Nisou, Frydlant, Raspenava, Arnoltice, Visiova, Bily
Kostel nad Nisou a dalsi. Po ¢astecném ustoupeni vodni hladiny dojde k pfichodu orkanu
o rychlosti 120 km/h. Pro tento koncept piipadové studie byla vybrana stejna mésta a vesnice,
které byly jiz zaplaveny v roce 2010. Od té doby samoziejmé Liberecky kraj pristoupil K FeSeni
a aplikaci protipovodiiovych opatfeni, nicméné v poslednim obdobi byla Ceska republika,
a Liberecky kraj nevyjimaje, Casto suzovana silnymi vétry a v nékterych ¢astech i vétrem o sile
orkanu. Mezi tyto opatfeni patii naptiklad vystavby ochrannych hrazi v obcich Hradek nad
Nisou, Chotyné, Chrastava — ta jesté ale stale nebyla zhotovena, Liberec. Jak by se tedy fesila

situace, pokud by toto vybrané izemi postihly zaplavy a po ¢astecném ustoupeni vodni hladiny
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by se pridal vitr o sile orkanu a to 120 km/h. M¢sta a obce, které tyto zivly zasahnou, nejsou
nijak velké ani zalidnéné, oproti veétSim meéstim jako je napiiklad Liberec nebo
Jablonec nad Nisou, pfesto se v nich nachazi hodné obyvatel, pro které jsou tyto zivelni

pohromy velkym osobnim nestéstim. Jednotlivé pocty obyvatel jsou k nahlidnuti v Tabulce 5.

Tabulka5 Zakladni informace o zasazenych méstech/obcich

Obec Rozloha (ha) Pocet obyvatel
Chrastava 2746 6177
Frydlant 3162 7421
Hradek nad Nisou 4 854 7 656
Raspenava 4122 2841
Visnova 3028 1323
Bily Kostel nad Nisou 2573 1016
Arnoltice (¢ast obce Bulovka) | 2 884* 929*

*Udaje za celou obec Bulovka, jejiz souéasti jsou Arnoltice
Zdroj: Mistopisy, [b.r.], upraveno autorem

Tuha a dlouha zima, ktera suzovala Liberecky kraj v zimnich mésicich, pomalu konci

a velké mnozstvi snéhu, které pies toto obdobi napadlo, za¢ina vlivem teplého pocasi rychle
tat. Vzhledem k jarnimu pocasi se piidavaji i silné a vytrvalé desté. Prvni volani na tisnovou
linku Hasi¢ského zachranného sboru Libereckého kraje pfichazeji velmi brzy. Sbor
profesionalnich ale i dobrovolnych hasicli je volan k pfipadim, kdy je tieba cerpat vodu
Z garazi, sklepli. Zacinaji se zaplavovat prvni mensi silnice, které jsou nejblize vyplavenym
fekdm a potoklim zejména to potom jsou toky:

e Luzicka Nisa protékajici Hrddkem nad Nisou, Bilym Kostelem nad Nisou,

e Jefice protékajici Chrastavou,

e Sméda protékajici Raspenavou, Visiiovou a Frydlantem, kde protéka i ficka

Rasnice,

e Bulovsky potok protékajici Arnolticemi.

V jednotlivych méstech velmi brzy zasedaji krizové Staby, které rozhoduji o dal§im
postupu a o vyhlaSeni jednotlivych stupnii povodiové aktivity. Ve vySe popsanych mistech
je velmi rychle vyhlaseny 3. stupen povodnové aktivity, tedy stupenn ohrozeni. Voda zacina

zaplavovat 1 uzemi, kde jiz vznikaji Skody. Jednd se o obytné domy, primyslové aredly
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a vyznamné dopravni spojnice. Provade€ji se zabezpecovaci prace a v ptfipadé potieby
i zachranné prace a evakuace podle podkladii povodiiového planu. (CHMU, [b.r.]) Pro tuto
diplomovou préci je zejména podstatné ze v 3. stupni povodiiové aktivity dochazi ke Skodam
na vyznamnych dopravnich spojnicich.

Silni¢ni doprava je pro tento kraj velmi podstatnad. Do malych obci se lidé nedostanou
jinak nez za pomoci osobnich automobill, pfipadné autobusovou dopravou. Pro tamni
obyvatele je tedy dulezité, aby silni¢ni infrastruktura byla neustéale ptistupna a oni se tak mohli
dopravit do vétSich mést, a hlavné do Liberce a Jablonce nad Nisou do préce, ptipadné do skol,
k 1ékaftim a Casto i za nakupem potravin. V téchto obcich ¢asto byvaji pouze malé obchody,
které pokryji pouze malou cast poptavky, napiiklad pokud doma néjaka z potravin dojde
a je tieba ji rychle dokoupit. Nejsou to tedy obchody stavéné na velké nakupy, ptipadné
na zadsobeni se potravinami a vécmi denni potieby. V ptipadé vypuknuti takovéto krizové
situace je potom problematické pro mistni obyvatele sehnat tyto véci a zasobit se. Obchod
se velmi rychle vyproda a vzhledem k omezeni do silni¢ni infrastruktuie ani nemutze byt znovu
a ve vetsim mnozstvi zasobeny.

Jednou z prvnich problematickych silnici se stava silnice 1/13 v aseku vedoucim
Z Mnisku na Frydlantsky vybézek. Tato komunikace je zaplavena na uzemi obci MnisSek,
Déttichov, Frydlant, Arnoltice a Dolni Pertoltice. Tato komunikace I. tfidy je vyznamnou
dopravni spojnici Ceské republiky a Polska. Stejnou vyznamnou Spojnici je i silnice 1/35
tu je nemozné projet z Liberce do Hradku nad Nisou, a to z divodu zatopeni jeji ¢asti na tizemi
obci Chrastava a Bily Kostel nad Nisou. Diky této silnici maji obyvatelé Hradku nad Nisou
odfiznutou hlavni cestu do Liberce. Vzhledem k toku a zaplavené ¢asti Hradku nad Nisou
je nyni pro jeho obyvatele piistupna pouze cesta do Polska. Naprosto odiiznuty od okolniho
svéta je 1 Frydlant. Zde byly zaplaveny vSechny piistupové cesty.

Nedostupnym Uzemim se také stavaji obce Oldfichov v Hgjich a Filipka. Silnice
111/2904 je totiz v useku MniSek — Oldfichov v Hajich zcela zatopena. Nedostupna je 1 z druhé
strany, to znamena z Raspenavy. Raspenava je totiz jednou z nejvice postizenych obci
a az na drobné vyjimky je zaplavena cela. Stejné nedostupnymi obcemi jsou i Dolni a Horni
Vitkov. Témito malymi obci vede pouze jedna hlavni komunikace a to 111/27252 v useku
Chrastava — konec obce Horni Vitkov. Stejné tak je nemozné se dostat z Raspenavy do Hejnic.
Vtomto tuseku je totiz zaplavena silnice I1/290. Umisténi obci je mozné zhlédnout
na Obrazku 10.

Voda zaplavuje ale nejen tyto hlavni silnice, které¢ malg, ale i vétsi obce, spojuji s témi

velkymi, kde je veskera nadstandardni obéanska vybavenost, a které jsou zaplavami nedotcené,
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ale i malé obecni silnice, které vedou k domtiim a bytim. Zde je nutné pamatovat na to, Ze i tyto
komunikace jsou pro mistni obyvatele velmi dilezité. Samoziejmé ve chvili takto velkych
zaplav jsou pod vodou i tyto domy a byty. Obyvatelé téchto nemovitosti je nutné co nejdiive
evakuovat. Evakuace obyvatel probiha za asistence Hasi¢ského zachranného sboru, Armady
Ceské republiky i Horské sluzby.

Situace se netyka pouze silniéni dopravy, ale i dopravy Zelezniéni. Zelezniéni koleje
se v této Casti kraji nachédzeji blizko vodnich toku, které pifi svém rozvodnéni znemoziuji
prujezd souprav. Jednémi z prvnich uzavienych vlakovych tras jsou trasy z Liberce pies
Chrastavu az do Hradku nad Nisou. Zde jsou problematickymi toky Luzicka Nisa v Hradku nad
Nisu a Jefice v Chrastavé. Tyto toky v n€kolika uUsecich pfimo kopiruji Zelezni¢ni trasu,
ptipadné ptes tyto toky vede Zeleznicni most. Obdobna situace je i na Zelezni¢ni trati vedouci

z Frydlantu do Cernous, kde protéka feka Sméda.
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Obrazek 10 Orientacni mapa ¢asti Libereckého kraje (Google, [b.r.])

V tuto chvili je jiZz vyhlaSen stav nebezpeci. Vznikaji takzvana evakuacni stiediska.
Evakuacni stfedisko je misto a zafizeni, kde jsou shromazd’ovany evakuované osoby,
a je cilovym bodem evakuace. Evakuac¢ni stfedisko je soucasné vychozim bodem k premisténi
evakuovanych osob do mist nouzového ubytovani, v n€kterych pfipadech mize byt evakuacni
sttedisko mistem nouzového ubytovani. (HZS Ceské republiky, 2017) Problematickou neni

pouze dopravni infrastruktura, tedy silnice, Zeleznice a podobné, ale také dodavka energii.

47



Elektricka energie na mnoha mistech jiz nefunguje, z divodu poniceni této infrastruktury
zaplavami nebo byl energetiky z bezpe¢nostnich diivodli zdroj této energie vypnut. Se stejnymi
vypadky se potykd i zasobovani plynem.

Diky geografické poloze Libereckého kraje je moznd rychld pomoc a spoluprace
I se zahrani¢nimi integrovanymi zachrannymi sbory, které Libereckému kraji v této situaci
pomahaji. Na pomoc piijizdéji zejména jednotky z Polska a Némecka.

Po 4 dnech, kdy Liberecky kraj suzovali velké zaplavy, jiz prestalo prset a voda
se pomalu vraci do potokd a fek, ptipadné je v hojné mife odCerpavana Hasi¢skym zachrannym
sborem z domd, sklepll a garazi. V soucinnosti s Armadou Ceské republiky se obyvatelé
postizeného tzemi poustéji do uklidi a oprav. Voda prozatim ustupuje jen velmi pomalu.
Kriticka situace na ptehradach Mlynice a Fojtka, které hrozily protrzenim a rozlitim do krajiny,
se stabilizovala a dale tedy tato situace nehrozi.

V tuto chvili si obyvatelé Libereckého kraje oddychli. Déle jiz neprsi a situace se za¢ina
pomalu stabilizovat, voda ustupuje z nemovitosti a dopravni infrastruktury. Ustup vodni
hladiny je vSak velmi pomaly. Tento pomaly tstup je problematicky zejména z toho diivodu,
ze po 4 dnech destu a zaplav zacal Liberecky kraj suzovat orkan o rychlosti 120 km/h.

Slozky integrovaného zachranného systému musi pfestat s vysousenim nemovitosti,
s odklizenim vyplavenych véci. Jak jiz bylo zminéno, vitr o rychlosti 120 km/h mé nic¢ivé
ucinky, vitr odnasi domy a pohybuje tézkymi hmotami. Situace by v Libereckém kraji byla
slozita, i pokud by ho zasahl pouze orkan o této sile. Ten se jiz totiz v minulosti v kraji vyskytl
a zpusobil nemalé¢ Skody, vzhledem ke geografické poloze Libereckého kraje a také z diivodu,
7e se jednd o nejlesnat&jsi kraj Ceské republiky.

Pti takto silnych vétrech je zde nejCastéj$Si nehodou pad stromu na nemovitosti
a na dopravni infrastrukturu, na které je nasledné omezend nebo zastavena doprava. V tuto
chvili se ale na méstskych i mimoméstskych komunikacich nachazeji 1 vyplavené véci
Z nemovitosti, spadl¢ dopravni znaceni, patniky, popelnice, vraky zni¢enych aut, ale také ¢asti
zni¢enych silnic a dalSi véci. Orkan, ktery zasahl Liberecky kraj je dostatecné silny na to,
aby vSechny tyto véci vzal s sebou a zpusoboval jimi $kody na dal§ich mistech.

Velkym problémem v takové chvili jsou také podmacené budovy a dopravni
infrastruktura. Pokud je stabilita nemovitosti vyrazné naruSena jiz prob&hlymi zaplavami, vitr
o sile orkanu mize zplsobit pad takovéto budovy. Pokud by doslo k pddu budovy na dopravni
infrastrukturu, dojde k jejimu vyraznému poniceni, ¢i dokonce K preruseni dané komunikace
a nebyl by na ni nadale mozny provoz. Vzhledem K vytizeni slozek integrovaného zachranného

systému jiz probeéhlymi povodnémi a S nimi spojenymi pracemi na odcerpavani vody, bahna
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a podobné, je velmi pravdépodobné, ze k odklizeni trosek budovy z komunikace by dochazelo
velmi pomalu. To by znamenalo nepriijjezdnost komunikace po del§i dobu. V daném piipadé
by doslo k vyhlaseni nouzového stavu. Tedy stavu vyhlasovaném Vladou CR, popi. predsedou
vlady v ptripadé zivelnich pohrom, ekologickych nebo primyslovych havarii, nehod nebo
jiného nebezpeci, které ve znacném rozsahu ohrozuji zivoty, zdravi nebo majetkové hodnoty
anebo vnitini potadek a bezpecnost. (Ministerstvo vnitra, [b.r.]Jc) Pfi vyhlaSeni stavu nouze,
je také mozné piijmout dana regulacni opatfeni pro zasazenou dopravu. Samoziejmosti
pro takovyto ukon je zasednuti Krizového Stabu kraje, ktery tato opatieni vyda dle:
e blokového organiza¢niho, komunika¢niho a kompetencniho schéma regulac¢niho
opatieni pro objednané drazni dopravy na regionalni draze, viz Obrazek 1 v podkapitole
1.4,
e blokového organiza¢niho, komunika¢niho a kompetenc¢niho schéma regulac¢niho
opatieni pro pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty, viz Obrazek 2 v podkapitole 1.4,
e blokového organiza¢niho, komunika¢niho a kompetenc¢niho schéma regulac¢niho
opatfeni  dopravni  obsluhy  tzemi  vefejnou  autobusovou  dopravou,
viz Obrazek 3 v podkapitole 1.4,
e Dblokového organiza¢niho, komunika¢niho a kompetenéniho schéma regulaéniho

opatieni pouziti pozemnich komunikaci, viz Obrazek 4 v podkapitole 1.4.

Dalsim problémem z hlediska dopravy v takovéto situaci jsou podmacené vozovky
a kolejové traté. Tyto podmacené komunikace jsou velmi nachylné k sesuvu a zborceni. Pokud
tedy kraj zasdhne orkan o této sile, je velmi pravdépodobné, ze tyto komunikace se zborti
¢1 sesunou. Malé komunikace, zejména ty, které¢ vedou ve svazich nebo bezprostfedné u potokli
a fek, trpi podmécenim nejvice. Néasledny orkdn tedy zplsobi, Ze nestabilni podlozi, které pod
témito komunikacemi je, se uvolni a celd komunikace se posune. Takovato komunikace je poté
nepouzitelna po delsi dobu a je nutné vynalozit vét§i mnozstvi finan¢nich prostfedki do jejich
opétovnému znovuotevieni.

Orkany o takovéto sile ale zpravidla netrvaji delsi ¢asové obdobi, a proto se standardné
b&hem jedné noci nebo v ramcei jednoho dne pocasi uklidni. Nicméné takto ni¢ivé orkany, které
Jiz za bézné situace zpusobuji vylamovani stromil a jejich pad na komunikace silni¢ni
I ZelezniCni, trhaji stfechy, mohou posouvat auty a podobné, maji nedozirné nasledky, pokud

se objevi po takto ni¢ivych povodnich. Skody, které zpuisobila povoden, jsou jiz tak dost
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vysoké, a nasledné zhorSeni situace zpusobi, ze odklizeni a oprava téchto Skod, bude trvat

mnohem del$i dobu.

V soucasné dobé ma Liberecky kraj vypracovany Opatieni k ochrané pted povodnémi.

Ty zahrnuji dvé kapitoly a to:

Povodnové hlidky — ty slouzi k zjisténi, zda na vodnich tocich, vodnich dilech
a v zaplavovych uzemich, poptipadé na objektech nebo zafizenich lezicich
Vv téchto izemich nejsou zdvady, které¢ by mohly zvysit nebezpeci povodné nebo
jeji Skodlivé nasledky. Ty se provadéji nejméné jednou rocné, a to pted obdobim
jarniho tani (bfezen), nebo pied obdobim letnich povodni (konec kvétna).

Ptedpovédni a hlasna sluzba - ta informuje povodnoveé organy, poptipadé dalsi
ucastniky ochrany pfed povodnémi o moZznosti vzniku ptfirozené povodné
a 0 dals$im nebezpecném vyvoji, o hydrometeorologickych prvcich
charakterizujicich vznik a vyvoj povodné, zejména o srazkach, vodnich stavech
a priutocich ve vybranych profilech. Tuto sluzbu zabezpetuje Cesky
hydrometeorologicky tstav ve spolupraci se spravcem povodi. (Povodiovy

portal, [b.r.]c)

Jednotlivé povodnové plany jsou potom rozpracovany na strankach jednotlivych obci

Libereckého kraje. Své povodnové plany maji mésta Cvikov, Jablonec nad Nisou, Jilemnice,

Liberec, Novy Bor, Semily a Turnov. Nemén¢ dilezité jsou také povodnové plany obci

s rozsifenou puisobnosti, nebo také ORP. Tyto plany mé zpracované ORP Ceska Lipa, ORP

Frydlant, ORP Jablonec nad Nisou a ORP Liberec. Dale se v Libereckém kraji nachazeji dva

mikroregiony, které maji také své povodiové plany. Témito mikroregiony jsou mikroregion

Podralsko, a mikroregion Frydlantsko. (Povodniovy portal, [b.r.]e)
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Pro tento koncept pfipadové studie jsou podstatné zejména povodnové plany ORP

Liberec a zejména ORP Frydlant, a proto se nadale tato prace bude zabyvat jimi. Z hlediska

zvySeni prevence a eliminace rizik plynoucich pro dopravu z téchto krizovych stavii jako jsou

povodné, jsou z povodnovych plant dulezité zejména dvé casti. Tyto dvé Casti se jak pro

povodiiovy plan ORP Liberec a ORP Frydlant ptili§ nelisi. Prvni ¢asti jsou pfipravna opatieni

a opatfeni pii nebezpeci povodné (preventivni). Ty zahrnuji:

stanoveni zaplavovych tizemi,

vymezeni smérodatnych limitl stupniti povodnové aktivity,
povodnoveé plany,

povodiové prohlidky,

ptiprava ptfedpovédni a hlasné povodiiove sluzby,
organizacni a technicka ptiprava,

vytvaieni hmotnych povodiovych rezerv,
vyklizeni zaplavovych izemi,

piiprava tcastnikii povodinové ochrany,

¢innost predpoveédni povodnoveé sluzby,

¢innost hlasné povodinové sluzby,

varovani pii nebezpeci povodné,

ziizeni a ¢innost hlidkové sluzby,

eviden¢ni a dokumentaéni prace. (SO ORP Frydlant, [b.r.]a)

Tyto, jak jiz bylo zminéno, preventivni opatieni maji za ukol zmirnit ni¢ivé nasledky

povodné, kterd oblasti hrozi. Do téchto opatieni ale neni zahrnuta investi¢ni vystavba, idrzba

a opravy staveb a ostatnich zatizeni slouzicich k ochrané pied povodnémi jakoz i dalsi investice

vyvolané povodnémi. (SO ORP Frydlant, [b.r.]a) Témito zabezpeCovacimi pracemi se oviem

povodilovy plan také zabyva. Mezi tyto prace patii napiiklad:

odstrafiovani piekazek ve vodnim toku a v profilu objektli (propustky, mosty)
znemoznujicich plynuly odtok vody,

opatfeni proti pieliti nebo protrZeni ochrannych hrazi,

opatteni proti pieliti nebo protrzeni hrazi vodnich dél zadrzujicich vodu,
provizorni uzavirani protrZzenych hrazi,

instalace protipovodiovych zabran,

opatfeni zajistujici stabilizaci izemi pted sesuvy. (SO ORP Frydlant, [b.r.]b)
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Tyto préace ale postupuji pomalu. Naptiklad mist omezujicich odtokové poméry je stale

vV ORP Frydlant kolem 230. Déle je zde 28 mist, kde je potenciondlni ohrozeni dopravni

soustavy, jako je napfiklad poSkozeni komunikaci a mostl, zaplaveni komunikaci, hrozba

ucpani naplaveninami a rozliti feky nad mostni profil. Komunikace, s misty potencionalné

ohrozenymi zaplavenim jsou:

Silnice I. tfidy ¢. 13 - mozné ohrozeni: Frydlant, Arnoltice u Bulovky, Dolni
Pertoltice, Habartice u Frydlantu,

silnice II. tfidy €. 290 - moZné ohrozeni: Hejnice, Raspenava,

silnice III. tfidy ¢. 0356 - mozné ohroZeni: Visiova,

silnice III. tfidy ¢. 0353 - mozné ohrozeni: Visiova, Cernousy,

silnice III. tfidy €. 2911 - mozné ohrozeni: Krasny Les, Dolni Rasnice,

silnice I1I. tiidy ¢&. 2915 - mozné ohroZeni: Dolni Rasnice,

silnice I11. tiidy ¢&. 2918 - moZné ohroZeni: Horni Rasnice,

silnice III. tfidy €. 29110 - mozné ohrozeni: Nové Mésto pod Smrkem,

silnice III. t¥idy €. 03513 - mozné ohroZeni: Hefmanice, Déttichov. (SO ORP
Frydlant, [b.r.]c)

Je tedy jasné, ze ORP Frydlant ma velké rezervy v povodnové ochrané, které je nutné

urychlené tesit, aby se neopakovala situace z poslednich let, kdy zaplavy zpisobily skutecné

rozsahlé poskozeni a rozsahlé uzavirky dopravni infrastruktury.
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4 VYHODNOCENI, NAVRH OPATRENI KE ZVYSENI
BEZPECNOSTI A MOZNOSTI PREVENCE

V ptedchozi kapitole byly pfedlozeny koncepty piipadovych studii potencionalnich
stavil predstavujicich nebezpeci pro dopravu. Nebylo ovsem piedlozeno vyhodnoceni ani navrh
opatieni ke zvySeni bezpe€nosti a moznosti prevence. Tyto skute¢nosti budou navrhnuty v této
kapitole. Navrhy opatfeni budou piedlozeny ke kazdému konceptu piipadové studie ve zvlastni
podkapitole. Tyto opatfeni maji za cil zlepSit bezpeCnost a moznosti prevence v doprave
v Libereckém kraji tak, aby nedochézelo ke krizovym staviim v takovém rozsahu, kdy by bylo
nutné vyhlasit stav nebezpeci ptipadné stav nouze.

Samoziejmé nelze predpovidat v jakém rozsahu a jak moc ni¢ivé mohou byt v pfistich
letech zivelni pohromy, které mohou Liberecky kraj potkat. Je proto nutné, aby se kraj
co nejlépe ptipravil na jakoukoliv moznost, kterd by mohla nastat. Vydaje vynaloZené
na zvyseni bezpecnosti a na prevenci krizovych stavii jsou samoziejme velké, nicméné je tieba
je porovnat svydaji vynalozenymi na odstranéni materialnich $kod, obnovu dopravni
infrastruktury, zivotniho prostiedi a V neposledni fadé s nevycislitelnou moznou ztratou
lidskych Zivota, které tyto situace Casto prinasi. Investice do zvySeni bezpeCnosti a prevence

jsou dlouhodobymi investicemi, které, dle své povahy, vydrzi nékolik let az n€kolik desitek let.

4.1 1. navrh opatieni

Tento navrh opatfeni se vztahuje k vyhladSeni stavu nebezpeci, ktery byl vyhlasen
na zaklad¢ dlouhotrvajiciho snézeni, které suzovalo Liberecky kraj a naslednému vytvoteni
silného naledi skoro na vSech komunikacich tohoto kraje. V nedéli se na izemi objevil Cerstvy
vichr o rychlosti 70 km/h, ktery spolu s diive zminénym naledim vytvotil podminky, ve kterych
dopravni infrastruktura kolabovala. Vzhledem k délce tohoto kalamitniho stavu jiz nebylo
mozné odvratit ohroZeni béZnou ¢innosti spravnich Uradu a slozek integrovaného zdchranného
sytému.

Tento koncept piipadové studie se také hloubgji vénoval problematice silnic 111/29032
Louc¢na nad Nisou — Janov nad Nisou, a na ni navazujici silnici €islo I11/29035 Janov nad Nisou
— Hrabétice. Které jsou hlavnim tahem z Jablonce nad Nisou do hojné vyuZivaného Skiaredlu
Severak. Na piikladu téchto silnic byla nastinéna problematika uzkych silnic, které se v kraji
nachazeji, a to zejména v jeji severni a hornatéjsi casti. Jsou to problematické useky, kdy pro
bezpecné vyhnuti svou osobnich automobilt, musi jeden, pfipadné oba, vjet na nezpevnénou

cast vozovky, coz je zejména v zimnim obdobi velmi nebezpecné. Na téchto komunikacich
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byva zpravidla vétsi mnozstvi zatacek, a jak jiz bylo zminéno, z divodu geografie Libereckého
kraje maji stoupajici charakter. Liberecky kraj je také jednim z nejlesnat&jsich kraji Ceské
republiky, a proto jsou tyto komunikace Casto lemovany lesem. Tyto stromy ale pod tihou
snéhu, jehoZ enormni mnozstvi, které v tomto kraji muze napadnout, tyto stromy neunesou
a skaci se na komunikaci, ¢imz ohrozuji plynulost dopravy a také lidské Zivoty.

Pro zvySeni bezpeCnosti Vv téchto oblastech je tedy jednim znavrhi rozSifeni
komunikaci tak aby, se na kazdé bezpe¢né vyhnuly dva osobni automobily. Rozsifeni téchto
komunikaci je nutné zejména v tzkych mistech nejkritictéjSich komunikaci. Tedy téch, které
V zimnim obdobi trpi nejcastéjSimi uzavirkami. Jsou to tedy zejména komunikace I11/29032
Louénda nad Nisou — Janov nad Nisou, a na ni navazujici silnici ¢islo
[11/29035 Janov nad Nisou-Hrabétice a dale silnice:

e 11/294 Rokytnice — Rezek — Vitkovice,

e [I/286 Vitkovice — Dolni Misecky — Horni Misecky,

o 111/28620 Jestiabi v Krkonosich — Rezek,

o [11/28624, 28626 Dolni gtépanice — Benecko — Mrklov,
e [I1/0143 Butany — Frantiskov,

e [11/29019 Horni Polubny — Jizerka,

o [11/29022 Josefav Dul — Hrabétice,

e [I1/2904 Mnisek — Raspenava,

e [1/290 Bily Potok — Smédava. (Liberecky kraj, [b.r.]e)

Tyto komunikace patii pod Krajskou spravu silnic Libereckého kraje (KSS LK).
Ta spravuje celkem 2 080 499 kilometru silnic. (KSS LK, [b.r.]) Rozsitenim téchto komunikaci
Vjejich nejuzSich castech, by doSlo ke zlepSeni prljezdnosti danych tahii. Zaroven
by se i rozsifenim vyiesil problém stromt stojicich tésné u komunikace, které v zimnich
mésicich pod tihou sné¢hu hrozi pddem na komunikaci. Na komunikacich, nebo jejich castech,
kde by se silnice nerozsifovala, by mélo dojit k pokaceni nejblize stojicich stromt. Pokud
by Liberecky kraj tyto komunikace rozsitil, doslo by zaroven i k opraveni technicky
nevyhovujicich komunikaci. Navrh opatfeni ke zvySeni bezpe€nosti a moZnosti prevence
protuto diplomovou praci bude nastinén prav€ na komunikacich I1I/29032 Loucna
nad Nisou - Janov nad Nisou, a na ni navazujici silnici ¢islo 111/29035 Janov
nad Nisou-Hrabétice. Zde, jak jiz bylo zminéno, je primérna site silnice 4,18 metri. Na zaklade

tidajii v CSN 73 6110, je pro jizdni pruh p¥i riiznych siikach v jednom jizdnim pasu, stanovena
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§ite pruhu 2,75 metru. (CSN, 2006) To by znamenalo stavajici komunikace rozsitit v priméru
0 1,32 metru. Na kazdé strané komunikace by tedy doslo k rozsifeni v praméru 0 0,66 metru.
Pokud by k takovému rozsiteni doslo, komunikace by misto pramérné §ite 4,18 metru méla $ifi
5,5 metru po celé své délce. Vzhledem k vySe zminéné prumérné Siice dvou vyhybajicich
se vozidel, ktera ¢ini 4,14 metru, by se prostor na bezpeény prijezd dvou protijedoucich vozidel
navysil z 0,04 metru na 1,36 metru.

Timto rozsifenim by, zejména v zimnim obdobi, byla zvySena bezpecnost na téchto
komunikacich. Vozidla by neméla problém s bezpecnym vyhnutim se na takovéto komunikaci
a zaroven pii pfipadném smyku na naledi a dopravni nehodé na takovéto komunikaci,
by vozidlo nezptisobilo pferuseni dopravy na dané silnici.

Cena tohoto rozsifeni komunikaci je, z divodu nutnosti vypsani vybérového ftizeni
Krajskou spravu silnic Libereckého kraje, pro tuto diplomovou praci nezjistitelna. Zaroven
by bylo nutné pocitat s del§imi uzavirkami jednotlivych tsekii na komunikaci z divodu jejich
rozSifovani a opravy. Je jisté, Ze cena rozSifeni komunikaci a odstranéni lesniho porostu
Vv nejbliz§im okoli komunikaci by se pohybovalo v fadech miliond az miliard korun ¢eskych.
V ramci zvysSeni bezpecnosti a moznosti prevence je ovSem tento navrh jednou z moznych
variant, které by dlouhodobé ptiznivé ovliviiovali dopravu v této lokalité.

Dalsi moznosti prevence je navySeni poctu vozidel udrzby ve méstech,
aby zde nedochazelo k nutnosti vyhlasit kalamitni stav ¢i stav nebezpe¢i. Mésto Jablonec nad
Nisou ma na zimni udrzbu kazdoro¢né vV rozpoctu vymezenou ¢astku 21 milionti korun. Za tuto
castku Technické sluzby Jablonce nad Nisou zajistuji kompletni sluzby v zimnim obdobi.
Z této castky je také nakupovana jak posypova stl, tak je na zdkladé¢ Smlouvy o dilo
nakupovédna zimni Gdrzba od externich dodavateli. Dle registru smluv byla zimni obdobi
2018/2019 za tyto Smlouvy o dilo utracena ¢astka 1530 000 K¢&. (Registr smluv, [b.r.]a)
Nékteré zimy byla tato ¢astka, tedy 21 milionit korun dostatecnd, nékteré zimy byla sotva

dostate¢na, jak doklada Tabulka 6 nize.

Tabulka 6 Srovnani zimnich obdobi

Zimni obdobi | Naklady na udrzbu (miliony K¢) | Spad sné¢hu (cm)
2014/2015 13,9 190
2015/2016 20,7 187
2016/2017 10,3 125
2017/2018 12 113

Zdroj: Mésto Jablonec nad Nisou (2018)
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Jak lze vidét, Castka, kterou v minulych letech Jablonec nad Nisou vynalozil na zimni
udrzbu, byla vzhledem k ¢astce v rozpoctu, nizka. Z této ¢astky by se daly pofidit nova vozidla
udrzby, které by v zimnich mésicich byly vyuzity k rychlejsimu a efektivnéj$imu odklizeni
sné¢hu. Tyto vozidla by spadala pfimo pod Technické sluzby Jablonce nad Nisou. Nebylo by
tedy nutné navySovat ¢astku na objednavani zimni udrzby od externich dodavateli. Diky tomu
by zimni Gdrzba silnic probihala rychleji a situace by nedosla do stavu, kdy je nutné vyhlasit
kalamitni stav, ptipadné stav nebezpe¢i. Vzhledem k tomu, Ze nemtizeme s jistotou védét, jaké
bude v pristich letech pocasi, pocita tento navrh s vyvojem situace v minulych letech a z dat
k témto obdobim dostupnych.

Dle registru smluv ndkup jednoho vozu typu Multicar M27 C je 1 760 000 K¢&. Tento
samotny Multicar je tfeba vybavit potfebami pro zimni udrzbu. Dokoupit je tieba snéhovou
radlici, typ PKN 172, ktera stoji 36 000 K¢&. Dale je nutné dokoupit sypac¢ naptiklad typu Sypac
BBS 1200 A za cenu 239 000 K¢. Celkem tedy toto vozidlo zimni udrzby stoji 2 035 000 K¢.
(Registr smluv, [br]b) Pokud by mésto Jablonec nad Nisou pfistoupilo k nakupu téchto novych
vozidel, bylo by zaroven nutné zajistit pracovniky pro obsluhu téchto stroji. S tim jsou
samoziejmé spojené i naklady na tyto pracovniky. Pokud by tedy mésto Jablonec nad Nisou
zakoupilo kazdy rok, kromé& zimniho obdobi 2015/206, 2 nova vozidla typu Multicar popsané
vyse méla by pro zimni udrzbu v roce 2020 o 6 vozidel vice, které by zajistili rychlejsi odklizeni
sn¢hu a nemuselo by tak dojit k vyhlaseni kalamitniho stavu ¢i stavu nebezpeci. Kalamitni stav,
kdy Jablonec nad Nisou nestihal véasny tiklid sné¢hu na svych komunikacich, byl naposledy
vyhlaSen v zimnim obdobi 2018/2019. Nakup vozidel v piedchozich letech by rozpocet
na zimni udrzbu kazdy rok zatizil ¢astkou 4 070 000 K¢. I ptes odecteni této ¢astky, by rozpocet

Jablonce nad Nisou na zimni tdrzbu byl kladny, jak je mozné zjistit z Tabulky 7 nize.

Tabulka 7 Zistatek z rozpoc¢tu na Zimni adrzbu Jablonce nad Nisou V milionech K¢

Zimni obdobi Rozpo&et na ZU Néklady na ZU | Nékup Multicar Zustatek za ZU
2014/2015 21 13,9 4,07 3,03
2015/2016 21 20,7 - 0,3

2016/2017 21 10,3 4,07 6,63
2017/2018 21 12 4,07 4,93

Zdroj: autor
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4.2 2. navrh opatreni

V predchozi kapitole byl uveden problém povodni v Libereckém kraji, ale stejn¢ jako
u ptedchoziho konceptu ptipadové studie nebyla nabidnuta moznost feSeni, ktera by navrhla
moznosti opatfeni ke zvySeni bezpecnosti a moznosti prevence. V této podkapitole se tedy
diplomové prace bude vénovat nadvrhu opatteni, které by zvysilo bezpe¢nost a navrhlo, jaké
jsou moznosti prevence v dané oblasti.

Jak jiz bylo zminéno, ORP, tedy obec s rozsitenou pisobnosti, Frydlant ma stale

pomérné vyrazné nedostatky v zabezpeceni svého uzemi proti povodnim. Je to tedy napiiklad
zhruba 230 mist omezujicich odtokové poméry a 28 mist kde je potencionalni ohrozeni
dopravni soustavy, jako je napiiklad poSkozeni komunikaci a mosti, zaplaveni komunikaci
nebo hrozba ucpéani naplaveninami a rozliti feky nad mostni profil. Zaplavené Gizemi a tim
i dopravni infrastruktura, ktera je v tomto navrhu feSena, jsou zaplavovany jiz pti vySce hladiny
Q20. Jedna se tedy o dvacetiletou vody a mizeme tedy fici, ze jeji kulminacni pratok
je v dlouhodobém priméru dosazen nebo piekrocen 1x za 20 let. VSechny tyto nedostatky
je tieba fesit nejen z hlediska ochrany obyvatelstva, nemovitosti i movitych véci ale také
z dtivodu zajisténi bezproblémové dopravni infrastruktury, a tak i k zajisténi oblasti z hlediska
dosahu integrovaného zachranné¢ho systému.
Rasnice a Sméda. Z 28 zminénych problematickych mist potencionalni ohroZeni dopravni
soustavy jich je 7 u feky Rasnice a 9 u feky Sméda. Jak je mozné se do¢ist v 3. kapitole
u konceptu piipadové studie zabyvajici se touto problematikou, nejrychlejSim tokem,
O se povodni tycCe, je pravé feka Smeéda. Povodné jsou zde kazdoro¢né, a to vSechny druhy
pfirozenych povodni. Stejné vyznamny je i pravostranny piitok Smédé, a to Rasnice, u niz jsou
povodné velmi nepiedvidatelné. (Povodnovy portal, [b.r.]b)

Reka Sméda prameni pod Cernym vrchem a tisti do LuZické Nisy. Jak je zminéno vyse
na této fece, pokud dojde k povodnim, je 9 problematickych mist, jak je mozné zjistit

z Tabulky 8 na nasledujici strané.
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Tabulka 8 Problematické useky v dopravé na fece Sméda

Katastralni uzemi

Omezeni

Poloha (¥. km.)

Ves Neprijezdny tsek silnice 111/0353 2,4

Cernousy Neprijezdny tsek silnice 111/0353 4,8

Visnova u Frydlantu Neprijezdny usek silnice I111/0356, nedostupna obec | 13
Visnova

Frydlant Neprijezdné mésto Frydlant, v disledku poskozeni | 25
mostl a vice silnic

Frydlant Neprtjezdny usek silnice I/13 a napojenych komunikaci | 25

Raspenava Neprtjezdna vétsSina komunikaci v obci veetné silnice | 31
11/290

Raspenava Neprijezdna vétSina komunikaci v obci vCetné silnice | 32
11/290

Hejnice Poskozeni mosti 36,5

Hejnice Neprtijezdny Gsek mistni komunikace 37,64

Zdroj: EDDP ([b.r.]), upraveno autorem

ZvySe uvedeného je patrné, ze tfeka Smeéda, jejiz tok celkové méfi 51,9 km

je problematicka skoro po celém svém toku az do svého vliti do feky Luzicka Nisa. Zptsobuje

nedostupnost vesnic a zablokovani dopravy ve vétSich méstech, ve kterych je poté velmi

ztizend, ne-li nemozna doprava. Stejné¢ problematické je i1 feka Rasnice, ktera je levostrannym

piitokem pravé Smédé. Reka Rasnice méfi 16,3 km a problematické useky, jak je vidét

v Tabulce 9 jsou po celé délce jejiho toku.

Tabulka 9 Problematické useky v dopravé na fece Rasnice

Katastralni tzemi

Omezeni

Poloha (t. km)

Kréasny Les Nepriijezdny tsek silnice 111/2911 (odfiznuti vesnic) | 5
Krasny les Nepriijezdny tsek silnice 111/2911 (odtiznuti vesnic) | 8
Krasny les Nepriijezdny tsek silnice [11/2911 (odtiznuti vesnic) | 8,5
Dolni Rasnice Nepriijezdny tsek silnice [11/2911 (odfiznuti vesnic) | 8,8

Dolni Rasnice

Nepriijezdny tsek silnice 111/2911 (odfiznuti vesnic) | 10

Dolni Rasnice Nepriijezdny tsek silnice 111/2911 (odfiznuti vesnic) | 11,1
Horni Rasnice Nepriijezdny tsek silnice 111/2918 (odfiznuti vesnic) | 15,01

Zdroj: EDDP ([b.r.]), upraveno autorem

Je tedy jasné, Ze ob¢ feky jsou problematickymi ¢astmi Frydlantského vybézku. Je tedy

nutné tyto feky zabezpecit tak, aby v budoucnu nedochézelo k zaplaveni takto velkého izemi,

a to v¢etné center vétSich obci Frydlantu a Raspenavy.
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Dalsi feky zminéné v konceptu pripadové studie povodni je Luzickd Nisa a Jefice.
Luzicka Nisa je problematickd pro obce Hradek nad Nisou, kde pii zéplavach dochazi
k zablokovani cest do meésta. Dale je problematicka v obcich Chotyné, Dolni Sucha,
a predevS§im Bily Kostel nad Nisou kde, pokud dojde k zaplavam, je zaplavena silnice
1/35 z Chrastavy do Hradku nad Nisou. Cely tento problematicky usek za¢ina na 0 . km a kon¢i
na 18,991 t. km v Chrastavé, kde je také problematicka feka Jetice, kterd je pfitokem prave
zminované Luzické Nisy. K jejich soutoku dochazi v centru mésta.

V ramci protipovodiovych opatfeni mame né€kolik moZnosti, jak témto zaplavam
do budoucna zabranit a zvysit tedy bezpecnost dopravy v Libereckém kraji a vytvofit dalsi
prevenci v boji proti Skodam zptisobenym povodnémi. Je jasné, Ze v piipadé pfimého ohrozeni
povodnémi je né€kolik variant, jak rozlivu fek zabranit. Hasici spolu s dobrovolniky a ptipadné
Armadou CR mohou stavét takzvané mobilni protipovodiiové hraze. To jsou hlinikové zdbrany
sestavené z jednotlivych dilii. Velmi G¢inné hlavné€ v okoli soukromych nemovitosti jsou také
pytle s piskem ¢i podobnym materialem, které u sebe obyvatelstvo miize mit ptipraveno. Toto
je vsak protipovodiiova ochrana, ktera fesi jiz pfimé ohrozeni, neni to ale ochrana, kterd by mé¢la
za ukol povodnim uc¢inné predchazet a zvysit tak prevenci.

Je proto nutné navrhnout dlouhodobé a ucinné opatieni, které bude povodnim
piedchazet. Takovych opatifeni je n€kolik. V prvni fadé je mozné postavit pevné ochranné
hraze. Ty se nejcastéji stavi z prirodnich materiali, ze kterych se tvoti jakési valy, které rozlitou
vodu z feky udrzi. Tyto valy jsou nejlepSim FeSenim pro mista, kde feka piimo nelemuje
dopravni infrastrukturu nebo obytnou zénu. DalSim takovymto feSenim je vybudovani
takzvanych prulehi, které jsou na rozdil od ochrannych hrézi zapustény do zemée, kde tvofti
prohluben, kterd ma za ukol zadrzet vodu v ptipad€ povodni, tak i zadrzovat vodu v krajiné,
a tak puisobit preventivné proti erozim.

Takovéto feSeni ale pouze zabraiiuje rozliti feky do vétsiho okoli, rychlému rozvodnéni
koryt fek do postavenych ochrannych hrézi, ptipadné praleht nic nebrani, ani zde neni jind
prevence. Problematicka je také situace, pokud by se feka, ktera je takto rozlita na vétsi plochu,
svym tokem dostala do uzsiho mista v méstské zastavbg. Zde by doslo ke snizeni pritokoveé
kapacity a rozliti do vody do vétsiho okoli. V ptipadé, Ze by v takovéto rozvodnéné fece byly
naplaveniny, mohlo by v misté zuzeni koryta feky dojit k usazeni téchto naplavenin a tim
k zmenseni kapacity pritoki a situace by se tim zhorsila.

Dlouhodobym, a ptedev§im preventivnim zasahem, ktery by bylo vhodné udélat, aby
se zabezpecila ochrana kraje, a tak i bezpeCnost dopravy a prevence proti krizovym stavim

v doprave, je Giprava koryt fek. Tato uprava zahrnuje vycisténi koryt fek od naplaveného dieva,
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kameni a jinych necistot, které vyrazné snizuji pratok vody korytem feky. Druhym krokem
je prohloubeni stavajiciho dna fek, ¢imz by doSlo ke zvySeni kapacity vodniho toku, ktery
by se tedy pii zaplavach udrzel v mezich koryta feky. Tyto dva kroky k lepsimu pritoku vody
korytem feky by bylo vhodné udélat minimaIné€ po celé délce inkriminovanych usekd fek, které

jsou vycislené v Tabulce 10.

Tabulka 10 Délka useki fek k apravé

Reka Délka tseku k upravée (i. km)
Sméda 35,24

Luzicka Nisa | 18,991

Rasnice 10,01

Zdroj: autor

Tyto feky, kterych by se uprava koryt tykala, patii do spravy Povodi Labe. Bylo by tedy
nutné, aby se jednotlivé obce, popiipadé¢ Liberecky kraj dohodli pravé s Povodim Labe
na uprave téchto tokl. V tomto piripadé by bylo nutné vypracovat odbornou studii a projekt,
ktery by se spravé Povodi Labe ptedlozil, a na zaklad¢ které by mohlo dojit k Gpravé vodnich
tokd.

Primérny roéni stav na fekach Sméda, Rasnice a Luzicka Nisa se li§i v priib&hu jejich
toku. Zaroven se také 1isi, pii jaké vysSce hladiny je vyhlasen urcity stupen povodnové aktivity.
Stavy jednotlivych fek jsou k nahlédnuti v Tabulkach 11, 12 a 13 nize. Od tohoto se nasledné
odviji 1 hloubka, do kter¢ je nutné koryto feky vyhloubit, aby se zvysila prevence proti ohrozeni
dopravni

infrastruktury. Eviden¢ni stavy jsou dostupné pouze ve dvou mistech,

a to v Predlancich a Frydlantu.

Tabulka 11 Stav feky Sméda

Stanice Priim. ro¢ni stav | Pram. rocni pritok | 1. SPA* | 2. SPA* | 3. SPA*
Predlance | 35 cm 4,27 m’s™ 200/43,9 | 220/50,5 | 240/57,6
Frydlant | 28 cm 3,18 m¥%* 130/46,9 | 150/57,2 | 160/62,5

* (cm/ m3s?)

Zdroj: CHMI, ([b.r.]), upraveno autorem
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Nejvyssi stavy na méfici stanici Frydlant byly v minulosti:
e 405 cm v roce 2010,
e 261 cm v roce 2002,
e 207 cm v roce 1981,
e 186 cm v roce 1992. (CHMI, ([b.r.])

Tabulka 12 Stav feky Rasnice
Stanice | Prim. ro¢ni stav | Pram. ro¢ni pritok | 1. SPA | 2. SPA | 3. SPA

Frydlant | 20 cm 0,36 ms™ 60cm | 90cm | 120 cm

Zdroj: CHMI, ([b.r.]), upraveno autorem

Nejvyssi stavy na méfici stanici Frydlant — Rasnice byly v minulosti:
e 255cmv roce 2010,
e 161 cmvroce 2011. (CHMI, ([b.r.])

Tabulka 13 Stav feky Luzicka Nisa
Stanice Prim. ro¢ni stav | Prdm. ro¢ni prutok | 1. SPA* | 2. SPA* | 3. SPA*

Hradek nad Nisou | 35 cm 5,46 ms™ 175/57,8 | 210/76,5 | 240/94

* (cm/ m3s™)

Zdroj: CHMI, ([b.r.]), upraveno autorem

Nejvyssi stavy na méfici stanici Hradek nad Nisou byly v minulosti:
e 395cmvV roce 2010,
e 315cm v roce 2002,
e 261 cmvroce 1981,
e 253 cm vV roce 2000,
e 240 cmv roce 2011,
e 201 cmv roce 2003. (CHMI, ([b.r.])

Vzhledem k vyse uvedenym rozdilnym vyskam hladin, pfi kterych je nutné vyhlasit
ur¢ity stupeil povodiové aktivity, by bylo vhodné vypracovat podrobny projekt, ktery
by se vénoval stavajici vysce toku a biehu po celé délce inkriminovanych tGsekt. Na zakladé
tohoto projektu by byla stanovend pifesnd hloubka, které je nutné v ramci Upravy koryt

dosahnout.
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Z finan¢niho hlediska by zde bylo nutné na zéklad¢ vyhlaseni vetejné zakazky zajistit
ale miize zminit situaci prohloubeni feky Vltavy, které bylo schvilené a bude provedeno
V letoSnim roce. V tomto piipadé se nebude zasahovat do biehu, a tedy Sife feky. Vltava
se ze stavajicich 1,8 metru bude prohlubovat na 2,2 metru, tedy o 0,4 metru, a to v useku
43 kilometrd. Cena tohoto zasahu je vycislena na 127 000 000 K¢. (Halo noviny, 2019)

Tento navrh opatieni ke konceptu piipadové studie pocita s upravou koryt fek v celkové
délce 64,241 kilometrti. Na vhodnych mistech, tedy na mistech, kde to dovoli charakter biehu,
bude pravé do biehu feky zasahovano, a tim dojde i k rozsifeni feky a tim ke zvySeni kapacity
jejiho pratoku. Tento navrh opatieni pocita se zkapacitnénim tokt az do zaplav o sile Q100.
To znamen4 na méfici stanici Hradek na Nisou ochranu pied pritokem 325 m3s?, na méfici
stanici Predlance (Sméd4) pritok 488 m3s? a na méfici stanici Frydlant (Sméda) pritok
54,5 ms™,

Vzhledem k témto skute¢nostem je mozné, ze cena za Gpravu koryt fek Sméda, Luzicka
Nisa a Rasnice bude zhruba odhadnutelna pomoci vyse uvedeného piikladu prohloubeni feky
Vltavy a cena za tuto Gpravu v Libereckém kraji by byla 190 000 000 K¢. Zdrojem financovani
takovéhoto opatfeni mize byt nc¢kolik subjektii. Zdroje financovani mohou byt ze statniho
rozpocCtu, z rozpoctl obci nebo kraje, piipadné zdroje mimo statni rozpocet, jako je naptiklad
dotace z Evropské unie. Ta v ramci Operaéniho programu Zivotni prostiedi nabizi dotace na
povodnovou ochranu, hospodateni se srazkovou vodou a preventivni protipovodiiova opatieni.
Evropské dotace k takovému opatteni by mohly byt ve vysi 40 % z celkovych vydaja. V odhadu
pro tuto diplomovou praci by to tedy znamenalo vyuzit dotace z Evropské unie ve vySi
76 000 000 Kc¢. Libereckému kraji, poptipadé obcim by tedy k zaplaceni zbyvala castka
114 000 000 K.

Dalsim moznym navrhem opatieni, které by zvysilo bezpe¢nost dopravy v Kraji
a zvysilo prevenci V této oblasti, by bylo vytvofeni takzvanych povodiiovych bypasst. Jedna
se o ochranné koryto, které by piebytecnou vodu odvadélo od hlavniho koryta feky
do vedlejsiho vybudovaného proudu. (Koalice pro feky, [b.r.]) Aplikovani této metody by bylo
zejména vhodné pro obec Bily Kostel nad Nisou. Ta lezi na Luzické Nise, kde jsou zaplavy
hrozbou zejména pro silnici I/35. Tato silnice je hlavnim tahem z Liberce do Hradku nad Nisou
a dale do Némecka. Tato silnice se nachazi v aktivni zaplavové oblasti a jiz pfi sile povodné
Q20 zde dochézi k zaplaveni a uzavieni této komunikace.

Vytvorenim povodiového bypassu by tedy bylo vhodné zejména k vytvotfeni ochrany

obyvatel Bilého Kostela nad Nisou a zaroven také k nutné ochrané priijezdnosti tohoto hlavniho
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tahu. Tento povodiovy bypass by se vytvofil v misté, kde se Luzicka Nisa zafina stacet
do oblouku smérem k obci. Bylo by vhodné ho vést jiz stavajicim potokem, ktery je k Luzické
Nise napojen. Koryto by se dale vybudovalo v polich a loukach, kde nehrozi zni¢eni dopravni
infrastruktury ¢i lidskych sidel. Ochranné koryto by bylo dale napojovano do malych potokli
tak, aby v pripadé kiizeni dopravni infrastruktury bylo umoznéno vyuzit jiz stavajici mosty.
Oblast, do které by bylo vhodné umistit takovyto povodnovy bypass je vidét
na Obrazku 11 nize. Celkovd hrubd odhadnuta délka povodinového bypassu by byla
2,5 kilometru.

Toto ochranné koryto by poté v piipad¢ povodni odebiralo ptebyte¢nou vodu z hlavniho
koryta, odvadélo ji poli a loukami mimo hlavni dopravni infrastrukturu. V kombinaci
S vy¢isténim a prohloubenim hlavniho koryta feky by se tak jednalo o efektivni feseni pro velmi
silné povodné. Bylo by samoziejmé nutné, pokud jsou pole a louky vlastnény soukromniky,
dohodnout odkup tizemi, kterym by povodiiovy bypass mél vést. V ramci povodiové ochrany

kraje a ze zkuSenosti z minulych let by ale takovyto odkup mél byt sttedem zajmu obou stran.

—_—Bily Kostel
X 1_;,nzuff‘v’\'lsou

Obrazek 11 Oblast mozného povodiiového bypassu (Povodiovy portal, [b.r.]d)

Toto feSeni, tedy vyuziti ochranného koryta neboli povodiiového bypassu, je jednim
z variant netechnického feSeni protipovodiiovych opatieni. V soucasné dobé, kdy se hledi
na aplikovani ekologickych, a tedy ptirod¢ blizkych feSeni, se vytvofeni tohoto ochranného
koryta ptimo nabizi. | zde je ovSem problém pfi stanoveni nakladd na vybudovani takovéhoto
feSeni. Zdrojem financovani takovéhoto opatieni mize byt nckolik subjekt. Zdroje
financovani mohou byt ze statniho rozpoctu, z rozpoctit obei nebo kraje, ptipadné zdroje mimo

statni rozpocet, jako je naptiklad dotace z Evropské unie. Ta v ramci Opera¢niho programu
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Zivotni prostiedi nabizi dotace na povodiiovou ochranu, hospodaieni se srazkovou vodou
a preventivni protipovodiiova opatieni. Evropské dotace k takovému opatiteni by mohly byt
ve vysi 85 % vydajl.

Pokud se tedy pro vypocet tohoto ochranného koryta feky vezme v uvahu jeho vyse
zminéna délka 2,5 kilometru, je mozné cenu velmi hrubé odhadnout na ptikladu vetejné
zakazky, ktera byla zaddna v Plzenském kraji u obce Klatovy. Zde byla vypsana vetejna
zakazka na obnovu koryta Stara feka. V tomto zadani se jedna o napojeni koryta Staré feky pres
luéni ¢ast pozemki po ptivodni trase koryta. Délka tohoto napojeni je 64 metrii a predpokladana
hodnota v K¢ bez DPH je 1228 000 K¢&. (Vhodné uveiejnéni, 2014) Pokud tato diplomova
prace bude pocitat se stejnymi hodnotami na vybudovani 1 metru koryta, cena stavby
povodnového bypassu u Bilého Kostela nad Nisou by byla 48 000 000 K¢ bez DPH. Se sazbou
DPH 21 % by celkova odhadnuta cena byla 58 080 000 K¢. Pokud by bylo ¢erpano z prostredkt
Evropské unie, tedy z Operaéniho programu Zivotni prostiedi na povodiiovou ochranu,
hospodateni se srdzkovou vodou a preventivni protipovodilovad opatteni ve vysi 85 %, cena
pro Liberecky kraj, pfipadné obec Bily Kostel nad Nisou by byla 8§ 712 000 K¢.

Pokud Liberecky kraj pfistoupi k témto moznym navrhim zminénym vyse, minimalni
celkova cena by byla 248 080 000 K¢. Celkova vyse moznych poskytnutych dotaci by byla
125 368 000 K¢&. Zbyvajici castka pro ostatni subjekty financovani téchto feSeni by v tomto
hrubém odhadu byla 122 712 000 K¢&. Pii poslednich velkych povodnich byly Skody
v Libereckém kraji vycisleny na 8 212 451 tisic K¢. Aplikaci téchto feSeni by se zabranilo
opakovanym velkym povodnim ve vétSich obcich Libereckého kraje, které jsou povodnémi
pravidelné¢ ohrozovany, a to jiz zminéné¢ obce Hradek nad Nisou, Chrastava, Raspenava,
Frydlant a nasledné malé obce, které se v kraji nachazi. Nejvice tedy Bily Kostel nad Nisou,
Visiova, Cernousy, Krasny Les a podobné.

Aplikovanim téchto feSeni v této zéplavové oblasti by mélo za nasledek snizeni Skod
pti povodnich. Také by ptispélo k udrzeni kvalitni a dostupné infrastruktury v Libereckém kraji
Vv krizovych stavech tak, aby celé uzemi mohlo byt kvalitn€ obslouZeno piedev§im

integrovanym zachrannym systémem, ale i zasobovanim potravinami a energii.
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ZAVER

V ramci této diplomové prace byly zpracovany 2 koncepty piipadovych studii
potenciondlnich stavli predstavujicich nebezpeci pro dopravu. Oba tyto koncepty byly
demonstrovany na ptikladu Libereckého kraje, vybraného regionu pro tuto diplomovou praci.
Vzhledem ke geografické poloze Libereckého kraje byly vybrany situace, se kterymi se kraj
dlouhodobé¢ potyka a které se zde pravideln¢ opakuji.

Prvnim konceptem ptipadové studie bylo feSeni dlouhodobych mrazi v kraji, ke kterym
se prida dlouhotrvajici naledi a silny vichr o rychlosti 70 km/h. Zde bylo zjisténo, Ze v hornaté
¢asti Libereckého kraje, okresu Jablonec nad Nisou jsou dlouhodobé nevyhovujici silnice.
Je to zplisobeno jak nedostateCnym technickym stavem vozovek, ale ptedev§im jejich
nevhodnym stavebnim provedenim, které z historického hlediska pfinasi zejména v zimnim
obdobi velké problémy. Timto stavebnim nedostatkem je zejména Sife silnic. Primérna Site
silnic, ktera byla demonstrovana na silnicich 111/29032 z Lou¢né nad Nisou a na ni navazujici
silnici ¢islo 111/29035, je 4,18 metrt, pfiCemz pramérna Sife aut, je dle méfeni spole¢nosti
UAMK 2,07 metrt. Dvé protijedouci vozidla maji tedy na bezpeéné vyhnuti 0,04 metru.
V ramci zvySeni bezpeCnosti a prevence bylo navrhnuto rozSifeni a oprava stavajicich
komunikaci tak, aby parametry silnic odpovidaly ve své celé délce pozadavkim CSN 73 6110,
kde je pro jizdni pruh pfi raznych Sitkach v jednom jizdnim pasu, stanovena S$ite pruhu
2,75 metrii. Znamena to tedy, ze silnice by se V mistech, kde takovéto §ifi neodpovidaji,
rozsitily na celkovou §ifi 5,5 metrd.

Zaroven bylo vtomto opatfeni navrhnuto navySeni poctu vozidel udrzby tak,
aby v Jablonci nad Nisou dochazelo k rychlej§imu odklizeni sné¢hu a pro toto mésto by se tak
snizilo riziko vyhlaSeni kalamitniho stavu, kdy doprava v Jablonci nad Nisou neni diky
ptivalim sné¢hu skoro mozna. To samé opatieni bylo navrhnuto 1 pro Krajskou spravu silnic
Libereckého kraje (KSS LK) z divodu rychlej§iho wklidu snéhu ze silnic v jeji sprave,
a to zejména v hornatych oblastech kraje.

V druhém konceptu piipadové studie byla feSena problematika zéplav, kterymi
je Liberecky kraj pravidelné zasahovan. Jedna se zejména o oblast fek Luzicka Nisa, Sméda
a Rasnice. V mensich obcich této ¢asti kraje dochazi k zaplaveni mistnich komunikaci jiz pii
sile povodné QS, to znamend, Ze jeji kulmina¢ni pritok je v dlouhodobém primeéru dosazen
Z Mnisku na Frydlantsky vybézek a I/35 Z Liberce do Hradku nad Nisou a dale do Némecka.

Tyto hlavni tahy jsou ohrozovény jiz povodni o sile Q20, coZ znamend, ze jeji kulminacni
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pratok je v dlouhodobém priméru dosazen nebo piekrocen 1x za 20 let. V rdmci zvySeni
bezpecnosti a moznosti prevence na tomto uzemi byly navrhnuty dvé varianty feseni. Tyto
varianty je ale nutné vzhledem K jejich odlisnosti kombinovat. Prvnim navrhem feSeni
je provedeni upravy koryt fek. To znamena jejich prohloubeni a vy¢isténi koryta od usazenin,
naplavenin a dalSich moZnych necistot. Toto feSeni je navrhnuto pro nejrizikovéjsi useky fek
v souhrnné délce 64,241 kilometrt.. VVzhledem k obtiznosti stanoveni pfesné ceny tohoto feseni
bylo ptihlédnuto k podobnému tkonu na fece Vltavé a hruby odhad ceny tohoto fesSeni
je 190 000 000 K¢. Vzhledem k moznosti ¢erpani Evropskych dotaci z Opera¢niho programu
Zivotni prostiedi ve vysi 40 % by zatizeni rozpoétu kraje a obci bylo ve vysi 114 000 000 K&.

Druhym navrhem feSeni je vytvoreni takzvaného povodiiového bypassu okolo obce Bily
Kostel nad Nisou, kde vede silnice 1/35 z Liberce do Hradku nad Nisou. Jiz pfi zaplavach
v kategorii Q5 se voda v omezené mife dostane na tuto komunikaci, pfi zaplavach kategorie
Q20 je jiz kompletné pod vodou. Tento povodiovy bypass by byl vytvoien v odhadované délce
2,5 kilometru a odhadovana cena tohoto feseni by byla 58 080 000 K¢&. I zde je mozZnost vyuzit
dotace z Operaéniho programu Zivotni prostfedi, a to ve vysce 85 % vydaji. To by
pro Liberecky kraj a ptipadné obec Bily Kostel nad Nisou pfineslo zatizeni rozpoctu ve vysce
8 712 000 K¢.

Je zieymé, ze celkové zatizeni rozpoctu kraje a obei ve vySce 122 712 000 K¢ neni malé,
nicméné finanCni zatizeni, které by obce a kraj fesili v ptipad¢ thrad skod po povodnich,
by byly né€kolikanasobné vyssi, jak bylo demonstrovano na vysi $kod v Libereckém kraji
po povodnich, kdy tato ¢astka byla 8 212 451 tisic K¢.

Diplomova prace tedy navrhla moznosti zvySeni bezpecnosti dopravy Vv Kraji a navrhla
moznosti prevence V oblasti, a tak i eliminaci rizik spojenymi s krizovymi stavy, pokud by byla
navrhovana feSeni aplikovana. Tato navrhovana feSeni jsou dlouhodobym feSenim stavajiciho
nevyhovujiciho stavu, v ptipadé povodinového bypassu feSenim trvalym. Navrhovana feSeni
jsou nejen opatfenim pro zlepSeni, zkvalitnéni a v krizovych situacich i udrzeni ptistupnosti
dopravni infrastruktury, ale pfesahuji i do zabezpeceni lidskych sidel a v neposledni fadé

lidskych Zivoti.
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PRILOHA A SWOT analyzy dopravy v Libereckém kraji

Kolejova doprava (Zeleznice, tramvaj)

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Stabilizovanad husta sit’ zelezni¢nich trati
propojujici Liberec S ostatnimi
vyznamnymi mésty Vv kraji; sitovy
charakter infrastruktury.

Zanedbana udrzba trati, budov, mostu, tunelu,
propustki, zastaralé¢ a chybé&jici zabezpecovaci
a sdélovaci zafizeni.

Existence meziméstské tramvajové trati
Liberec - Jablonec nad Nisou s vysokou
prepravni  kapacitou a  postupné
rekonstruovanou infrastrukturou.

Na vétsiné trati zastaraly vozovy park, nizka
pfepravni rychlost dand velmi zanedbanou
infrastrukturou a  nevyhovujici  kultura
cestovani.

Existence pfimého mezinarodniho spojeni
Liberce s Drazd’any a Jizerskych hor se

Chybéjici kvalitni a rychlé napojeni na pateini
koridorovou sit’, absence koridorové trati na

kapacitou osob 1 ndkladi a nejmenSim

Sklarskou Porebou a Jeleni Horou. uzemi kraje.
NejbezpecnéjSi a relativné spolehlivy | Absence  elektrifikovanych a  zasadné
dopravni systém s velkou pfepravni | modernizovanych trati umoziujicich vySsi

cestovni rychlost - nizka konkurenceschopnost

obnoveni mezinarodniho spojeni
Harrachov - Szklarska Poreba, zapojeni

negativnim vlivem na Zivotni prostfedi, | ve srovnani s individuidlni a autobusovou
nejméné  zavisly na  klimatickych | dopravou.

podminkach.

Postupné nasazovani modernizovanych a | Technickd zastaralost - velké mnozstvi
modernich vozidel na vybranych tratich, | troviiovych piejezdi, nizka uroven

zabezpeCovacich systémt, chybéjici technicka
opatfeni pro mozZnost cestovani invalidnich

puvodniho projektu REGIOTRAM NISA.

dalSich dopravci pfinadSejicich vysSi | obyvatel v  nékterych stanicich, velkd
kvalitu zelezni¢ni dopravy. vzdalenost zastavek od sidel.

PRILEZITOSTI OHROZENI

Realizace alespoit  vybranych  cCasti | RuSeni ZelezniCnich trati a omezovani jejich

provozu v disledku nedostatku financi na
obnovu a provoz Zeleznice.

Propojeni téi zemi SRN, Polsko a CR
modernizovanim a  optimalizovanim
stavajicich trati, resp. vystavbou novych
trati/pielozek.

Konkurence jinych druhti dopravy, vysSim
komfortem a rychlosti piepravy.

Pofizeni novych modernich Zelezni¢nich
vozidel za spolutcasti dopravce a fondu
ROP.

Dalsi zanedbavani udrzby a prosté reprodukce
zelezni¢ni infrastruktury a vozového parku.

Realizace nového rychlostniho
zelezni¢niho spojeni s Prahou (Liberec -
Turnov - Brandys nad Labem - Praha),
coby V. koridor, idedln¢ v kombinaci S
nove pojatym spojenim Praha - VarSava.

Prevedeni kamionové dopravy na
zeleznici, rozvoj kombinované dopravy
(kontejnery, vyménné nastavby, logisticka
centra).

Podpora rozvoje cykloturistiky zavedenim
vhodnych piepravnich vozi a vlaki.

Zdroj: Liberecky kraj, [b.r.]Jc




PRILOHA A SWOT analyzy dopravy v Libereckém kraji

Veriejna doprava, dopravni obsluznost

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Husta  Zelezniéni sit 1 sit

autobusovych linek.

Jen mirny pokles poctu osob

prepravenych vefejnou
autobusovou dopravou v pribéhu
poslednich let.

Problémy dokonceni integrace dopravy v kraji -
zapojeni rychlikd, komer¢nich autobusovych spojt a
mensich bus dopravcl, komplikace pifi provadéni
navazné optimalizace jizdnich fada

Relativné dobra uroven MHD ve
vétSich méstech kraje; fungujici a
dostupna taxisluzba.

Slaba dopravni obsluznost vefejnou dopravou ve
vecernich a no¢nich hodinach a o vikendech.

Existence kapacitni a ekologicky
piiznivé tramvajové dopravy Vv
aglomeraci Liberec - Jablonec nad
Nisou.

Chybi kvalitni rychlé Zelezni¢ni spojeni s patefni
koridorovou siti ve wvnitrozemi (Praha, Pardubice,
Décin...).

Dobré spojeni vefejnou linkovou
dopravou Libereckého kraje s
Prahou.

Problematickd navaznost zelezni¢ni a autobusové
dopravy Vv nékterych oblastech, chybi taktové
uspotfadani ndvazné autobusové dopravy.

Existence pfimého mezinarodniho

zelezni¢niho spojeni do SRN
(Zittau, Dresden) a obnoveni
spojeni do Polska (Szklarska

Porgba, Jelenia Gora).

Nekvalitni napojeni nékterych turistickych stfedisek
vetejnou dopravou na zdrojové turistické oblasti.

Integrovany dopravni systém IDOL,

hlavnich silni¢nich a Zelezni¢nich
tahu.

postupnd  optimalizace  systému

dopravni obsluznosti.

PRILEZITOSTI OHROZENI

Dobudovani a modernizace | Odkladani dostavby/rekonstrukce/modernizace

patefnich tras regionu a napojeni
mezinarodni dopravni sit’.

regionu na

Zajisténi  vyssiho podilu vetejné
hromadné dopravy na celkovych
piepravnich vykonech.

ZhorSovani ~ dopravni  obsluznosti,

ve venkovskych oblastech.

zejména

Dobudovani integrovaného
dopravniho systému IDOL,
optimalizace  systému dopravni
obsluznosti; zvySeni komfortu
sluzeb pro cestujici nasazenim

modern¢jSich vozidel.

Utlum vefejné dopravy, zvySovani koncentrace
individualni dopravy zejména ve velkych méstech.

Vybudovéni centralizovaného
dispecerského fizeni pro
integrovany dopravni systém IDOL
véetné systému podavani online
informaci dopravclim i cestujicim.

Zdroj: Liberecky kraj, [b.r.]c




PRILOHA A SWOT analyzy dopravy v Libereckém kraji

Letecké doprava

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Pritomnost fungujiciho letisté v Liberci. Omezené provozni moznosti letisSt v
Libereckém kraji (kratké VPD, travnaty
povrch...).

Ptitomnost dalSich letiStnich zpevnénych

ploch v zdjmové oblasti Libereckého kraje.

PRILEZITOSTI OHROZENI

Moznost Cerpani finan¢nich prostfedkt z
fondt EU na rozvoj letist.

Zanik letecké dopravy na tizemi Libereckého
kraje v dusledku nedostatku zdroji na
modernizaci letist’.

Rozvoj  regiondlniho  letiSt€  dobrie
dostupného zejména z krajského mésta.

Zdroj: Liberecky kraj, [b.r.]Jc




PRILOHA B Katalogovy list regula¢nich opateni v dopravé ¢&. 26

SH - KS - K2 Zakaz

Regulacni opatieni, kterym se zakazuje uZivani pozemnich komunikaci

Diivod pro prijeti

Narusena provozuschopnost silni¢ni sité nebo jeji ¢asti, ohrozena bezpecnost a

plynulost provozu

Opora v pravnim

predpisu

Regulac¢ni opatfeni nema oporu v pravnich piedpisech

Pravdépodobnost

prijeti:

Vysoka

P.c.

Cil a ¢innost

Ukol a odpovédnost

1. Cil opatieni Zakazat uzivani pozemnich komunikaci nebo jejich ¢asti
2. Maximalni rozsah opatfeni | Silnice 1. tfidy (s vyjimkou rychlostnich silnic), silnice 2. a 3. tfidy
a mistni a vefejné pfistupné Gcelové komunikace vzhledem k
mimoradné udalosti
3. Navrh opatfeni pfipravuje | Pracovni skupina, Krizovy $tab odboru dopravy a silni¢niho
hospodaistvi ve spolupraci s odborem / odd€lenim krizového
fizeni
4. Na ptipravé se podili Bezpecnostni rada kraje/Krizovy §tab kraje, Silni¢ni spravni Gtady,
Spravci pozemnich komunikaci
5. Névrh opatfeni projednavd | Krizovy §tab kraje
6. Opatteni schvaluje Hejtman
1. Opatteni ptijima (vyhlasuje) | Hejtman
8. Krizovy stav, za kterého je | Stav nebezpeci
mozno opatfeni piijmout
0. Forma opatieni Rozhodnuti hejtmana (viz ptiloha 4 Metodiky)
10. | Opatieni realizuji Silniéni spravni ufady, Spravci pozemnich komunikaci, Policie CR
11. |Informace 0 ptijeti | Silni¢ni spravni Ufady, Spravci pozemnich komunikaci, Slozky
krizového regula¢niho | IZS, Dopravci, Dotcené obce
opatfeni v doprave
12. | Druhy opatfeni Zakaz uzivani komunikaci urcitymi vozidly, Zakaz uzivani (¢asti)

komunikaci, Stanoveni objizdnych tras

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR, [b.r.]




