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Anotace

Diplomova prdce se zabyva navrhy na rekonstrukci ulicniho prostoru ulice Valova v Zabreze
PO presunu autobusového stanoviste. Obsahem prace je analyza Soucasného stavu ulice
a vytipovani problémii pri uzivani ulicniho prostoru, ve které jsou mimo jiné navrzeny
a zpracovany dotazniky pro obyvatele a provozovatele sluzeb v ulici Valova a jeji blizkosti.
a plynulejsimu provozu v ulici, esteticky zlepsuji ulicni prostor a poskytuji vice odpocinkovych

mist.
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The adjustment of street area and the modification of transport organization in Valova Street

in Zabreh after moving the bus station

Annotation

The thesis deals with the plans for reconstruction of the street area of Valova Street
in Zabreh after moving the bus station. The thesis contains the analysis of current situation
of the street and the identification of problems during the use of the street area,
the questionnaires for residents and the service operators in Valova Street and its vicinity are
designed and processed. On the basis of the result of the conducted analysis, the measures
to contribute to safer and smoother traffic in street, aesthetically improve the street area and

provide more recreational sites are proposed.
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UvVOD

V dne$ni dobé téméi kazdé mésto v Ceské republice prochazi obnovou svych
méstskych ¢asti. Provadéji se revitalizace center, sidelnich oblasti nebo jen uli¢nich prostort.
Ulice Valova ve mésté¢ Zabieh neni vyjimkou. Tato ulice po mnoho let slouzila k ucelu
shlukovani autobusové dopravy a stim spojenému nastupu, vystupu nebo piestupu
cestujicich. Tento fakt se ale v budoucich letech zméni. Odbor rozvoje a izemniho planovani
mésta Zabieh planuje presunuti autobusového stanovisté z ulice Valova na jiné misto a tato

skute€nost je impulsem pro znovuoziveni a navrh nového uli¢niho prostoru.

Termin ,,autobusové stanovisté* (nikoliv autobusové nadrazi nebo autobusova stanice)
je vyuzivan jak v integrovaném dopravnim systému olomouckého kraje, tak v izemnim planu

mésta Zabieh. Z uvedenych duvodu je termin ,,autobusové stanovisté pouzivan i v této praci.

Cilem diplomové prace je nejprve zanalyzovat soucasny stav ulice Valova
a nasledné na zakladé vystupi z provedené analyzy navrhnout dopravni a stavebni
opatieni, vedouci k bezpecnéjSimu a plynulejSimu provozu v ulici a zlepSujici kvalitu

uli¢niho prostoru.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ULICE VALOVA

V této kapitole se nachazeji zakladni informace 0 soucasné organizaci dopravy (fijen
2018) a organizaci uli¢nich prostort v ulici Valova v Zabteze. Taktéz jsou zde analyzovany

problémy (dopravniho a stavebniho charakteru) pfi vyuzivani uli¢éniho prostoru.

1.1 Organizace silni¢niho provozu

Ulice Valova se nachazi na okraji centra mésta Zabieh v blizkosti Masarykova namésti.
Rozloha uli¢niho prostoru &ni priblizng 5 000 m? [1]. Ulice Valova je spojena s okolnimi
ulicemi prostfednictvim ¢tyf kiizovatek. Dvéma kiizovatkami navazuje na silnici 11/315
(v prvnim ptipadé¢ k¥izovatka s ulici Susilova, ve druhém piipad¢ kiizovatka s ulici Dvorska).
Ve tfetim ptipad€ je spojena prostiednictvim kiizovatky s ulici Moravkova a v poslednim
ptipadé s jednosmérnou ulici Zahradni, ktera se na ulici Valova napojuje. Nahled na ulici

Valova v podobé mapového podkladu je uveden na obrazku Obr. 1.
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Obr. 1 Organizace provozu v ulici Valova
Zdroj: (1, 2), upraveno autorem
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Do ulice Valova je z ulice Dvorska a Susilova povolen vjezd pouze autobusiim
a vozidlim s povolenim méstského ufadu (M&U) Zabieh, prostiednictvim svislé dopravni
zna¢ky B01 Zakaz vjezdu vSech vozidel [2] s dodatkovou tabulkou ,,Mimo bus a na povoleni
MeU Zabreh™,

Pfi vjezdu do ulice Valova z ulice Moravkova je provoz fizen svislou dopravni znackou
P04 Dej piednost v jizdé [2] dopInénou o znacku CO3b Ptikazany smér jizdy zde vlevo [2],
¢imZ jsou vozidla odklonéna zulice Valova do ulice SuSilova. Na zakladé osobniho
prazkumu provedeného autorem (prizkum proveden 4. 10. 2018 od 15:00 do17:00 hod.) vsak
nékterd vozidla nedbaji piikdazaného sméru jizdy a pokracuji rovné do ulice Valova
pravdépodobné za ucelem zkraceni cesty smérem do centra (Obr. 1, ¢erna Sipka). V ptipadé
kiizovatky ulic Valova a Moravkova zde chybi dvé svislé dopravni znacky Hlavni pozemni
komunikace P02 [2], upravujici pfednost v jizdé (popi. doplnéné o dodatkovou tabulku tvaru

ktizovatky).

Podobné¢ jako v ptipad¢€ ulice Moravkova je z jednosmérné ulice Zahradni provoz fizen
svislou dopravni znackou Dej piednost v jizd¢, avSak doplnénou o svislou dopravni znacku

CO03a Ptikazany smér jizdy zde vpravo [2].

Za odbockou z jednosmérné ulice Zahradni ve sméru do centra je umisténa svisla
dopravni znacka B29 Zakaz stani [2]. Ve stejném sméru za autobusovou zastavkou ¢. 5
(Obr. 1) je umisténa dopravni zna¢ka B28 Zakaz zastaveni [2] s dodatkovou tabulkou ,,Mimo
zasobovani v dobé od 6:00-12:00 hod.” Jizdni pruh je vtomto misté¢ dostatecné Siroky
(3,00 m) pro prijezd vozidla kolem piipadné zaparkovaného vozidla pro zasobovani.
Nicméné zde miize dochazet k problémim fazeni vozidel do kiizovatky vedle zasobovaciho
vozidla, coz mize komplikovat i vyjezd autobusu ze zastavky ¢. 5. Tim, ze zde neni
vodorovnym dopravnim znacenim vyznaceno misto pro zdsobovani, mize tidi¢ zasobujiciho
vozidla parkovat libovoln¢ v prostoru mezi autobusovou zastavkou €. 5 a kiizovatkou ulic
Valova a Dvorskd. Muze tak dochazet k zasahovani vozidla pro zasobovani do prostoru
kiizovatky (blize nez 5,00 m od kfizovatky) a tim K poruseni ptedpisu zédkona o silni¢nim
provozu [3], pfedevsim pak v piipadé zasobovani hostince Na Valové, jehoz budova zasahuje
az do ulice Dvorska. Co se ty¢e vyjezdl z ulice Valova do ulice Dvorska a do ulice Susilova,

zde je provoz fizen svislym dopravnim zna¢enim dej piednost v jizdé.

14



V zapadni ¢asti ulice Valova (Obr. 6) chybi vodorovné dopravni znaceni oddé€lujici
jednotlivé jizdni pruhy, tedy VOl Podélna cara souvisla [2], popt. V02 Podélna cara

prerusovana [2].

Pro uplné pochopeni provozu v ulici Valova je vybrané svislé dopravni znaceni
zakresleno na obrazku Obr. 1 spolu svodorovnym znacCenim autobusovych zastavek

za ucelem jejich lokace.

Cyklisticka doprava v ulici Valova neni zadnym opatienim feSena, tudiz se predpoklada
smiSeny provoz vozidel a cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru. Pfi osobnim prizkumu
autora (pruzkum proveden 4. 10. 2018 od 15:00 do 17:00 hod.) bylo béhem uvedeného
casového obdobi v ulici Valova spatfeno pouze né€kolik cyklistli, tudiz neni predpokladana
vysoka intenzita pohybu cyklisti v ulici Valova. V soucasnosti (fijen 2018) je ve mésté
Zabteh cyklistickd doprava odkdzana na smiSeny provoz s motorovymi vozidly (Zadné
cyklostezky ¢i vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty), vyjma mist v jihovychodni ¢asti mésta
(okoli obchodu Kaufland). Zde je cyklisticka infrastruktura feSena Vv podobé d€lené stezky
pro cyklisty a chodniku pro chodce V pfidruzeném dopravnim prostoru. Mésto Zabieh planuje
v budoucich letech ziizeni cyklostezek na okrajich mésta s napojenim na méstkou dopravni

sit’. [4]

1.2 Autobusové stanovisté

Jak jiz bylo uvedeno v uvodu prace, ulice Valova slouzi piedevsim jako autobusové
stanovi$té. Nachazeji se zde Ctyfi autobusové zastavky pro vetfejnou linkovou autobusovou
dopravu, popi. méstskou autobusovou dopravu, jejichz umisténi a ¢iselné oznaceni
je vyznaceno v obrazku Obr. 1. VSechny autobusové zastavky se nachazeji na pravém okraji
ulice ve sméru do centra. Autobusova zastavka ¢. 5 je jako jedina umisténa v jizdnim pruhu.
Zbylé tii zastavky jsou v samostatném jizdnim pruhu (prakticky v zalivu, ktery je z jedné
strany nedokonéen). Jednotlivé zastavky jsou oznaCeny oznaénikem a vodorovnym
dopravnim znafenim V1la Zastavka autobusu [2]. Pouze zastavka ¢. 4 je opatfena
ptistteSkem (Ize vidét na obrazku Obr. 3). Pouze autobusova zastavka ¢. 5 (Ize ji vidét
na obrazku Obr. 7) je opatfena bezbariérovymi prvky signalnim pasem vedenym k ozna¢niku
a nehmatnym vizualné¢ kontrastnim pdsem vedenym podél ndstupni hrany. Uvedené
bezbariérové prvky u autobusovych zastavek ¢. 4, 3 a 2 zcela chybi. Lavicky pro moZnost
posezeni a odpocinku pfi ¢ekani na spoj se nachazeji na autobusovych zastavkach ¢. 4 a 5,

na zastavkach ¢. 2 a 3 lavicky chybi. Odpadkovy kos chybi pouze u autobusové zastavky ¢. 2.
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1.3 Analyza soucasné obsluznosti verejnou dopravou

Obsahem této podkapitoly je analyza soucasné (biezen 2019) obsluznosti vefejnou
dopravou v ulici Valova. Ulice je obsluhovana linkovou autobusovou dopravou a méstskou
autobusovou dopravou. V tabulce Tab. 1 je uveden ptehled linek, které obsluhuji jednotlivé

autobusové zastavky v ulici.

Tab. 1 Linky obsluhujici jednotlivé autobusové zastavky

A;::gif:é Obsluhujici linky
&2 932273, 932286, 930207, 931207, 932207, 932283,
&3 930212, 932278, 932274, 932287, 932277
&4 933246, 932271, 932272, 932275, 932289
&5 933246, 930280, 932294, 932276, 936001 (MHD 1), 936002 (MHD 2)

Zdroj: autor

Celkové¢ autobusové stanovisté v ulici Valova obsluhuje 22 autobusovych linek vcetné

dvou linek méstské hromadné dopravy (dale jen MHD).

Z tabulky Tab. 1 lze zjistit, Ze autobusovou zastavku ¢. 5, ktera je jako jedina umisténa
ve vychodni ¢asti ulice, obsluhuji spoje dvou linek MHD. Linka MHD 1 (936001) je navic
ulice Valova, kde se nachazi pouze autobusova zastavka ¢. 5. Obsluhovat jinou autobusovou
zastavku v ulici Valova nez €. 5, by bylo nehospodarné, jelikoz je tato autobusova zastavka
umisténa pfimo na trase zminované linky MHD 1. Z tohoto diivodu by mélo byt v navrhové

¢asti zvazeno zachovani autobusové zastavky €. 5 v ulici Valova.

Béhem osobniho prizkumu autora prace v ulici Valova byly vidény soub&hy riiznych
autobusovych linek na rdznych zastavkach (napf. autobusy piijely ve stejnou dobu
na zastavku €. 2 a ¢. 3). TaktéZz pfi prohlizeni jizdnich fadd byly zaznamendny soub&hy
riznych autobusovych linek na dvou ruznych zastavkach (napi. spoj €. 18 linky 932276

VVVVVVVVV

¢. 13 linky 932271 na zastavku €. 4).

Kolik autobusovych linek bude zachovano po pfesunu autobusového stanovisté a které
to budou, neni autorovi prace znamo. K objasnéni situace nedoSlo ani po konzultaci
s vedoucim Odboru rozvoje a izemniho planovani mésta Zabieh, jelikoz toto téma nebylo

dosud feseno. Autor prace po konzultaci s vedoucim Odboru rozvoje a tizemniho planovani
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vsak dosel k zavéru, ze by vulici Valovd mély zlstat alesponn dvé nacestné autobusové
zastavky. Duvodem je predevsim doprava déti, zakl a studentd do mistnich matetskych,
zdkladnich a stfednich S$kol, doprava zdkaznikli vefejnou autobusovou dopravou
do provozoven sluzeb umisténych v ulici Valova i mimo ni, obsluha ulice Valova spoji MHD

apod.

1.4 Organizace péSi dopravy

Chodniky pro chodce jsou vedeny po obou stranach ulice Valova. Od ktizovatky ulic
Valova a Zahradni smérem do centra (vychodni cast ulice) jsou chodniky po obou stranach
zrekonstruované a dle normy CSN 79 6110 Projektovani mistnich komunikaci [5] dostate¢né
Siroké (v nejuzsich mistech byla §itka chodniku prostiednictvim rozméri dlazebnich kostek
namétena 2,00 metry). Chodniky jsou navic doplnény po okraji stfidavou barvou dlazdic
(Cervena a Seda, lze vidét napt. na obrazku Obr. 2), coz piispiva k lepSeni orientaci piedev§im
slabozrakych osob. Tuto upravu lze vidét na vSech zrekonstruovanych chodnicich ve mésté
Zabieh. Takto upraveny a zrekonstruovany chodnik je i v zapadni ¢asti ulice na strané, kde
se nachazeji autobusové zastavky. Na protéjsi stran¢ je chodnik zastaraly, tedy horsi kvality
a neesteticky. Sitka chodniku pro chodce se v zapadni ¢asti ulice Valova pohybuje nejéastgji
kolem 3,00 a vice metri. AvSak na konci ulice Valova od autobusové zastavky ¢. 2
ke ktizovatce ulic Valova a Moravkova a u kiizovatky ulic Valova a Susilova Sitka chodniku
dosahuje povolené hrani¢ni Sifky 1,50 m [5]. Pro pohodInéjsi pohyb a vyhybani chodci
V téchto mistech by bylo vhodné v navrhové Casti diplomové prace zvazit rozsiteni chodniku

alespon na 2,00 m.

Pokud se jedna o ptechody pro chodce, v ulici Valova se nachazeji pouze dva. Prvni
se nachazi v kiizovatce ulic Valovéa a Zahradni (jednosmérnd pozemni komunikace) a druhy
ptechod pro chodce prakticky navazuje na ptedesly a slouzi k pfechodu na druhou stranu ulice
Valova. Pfechod pro chodce, slouzici k pfesunu na protéjsi stranu ulice Valova, byl v roce
2017 nov€ vybudovéan a je opatien mimo jiné i o vysazenou chodnikovou plochu, ktera
prostoru. Piechod pro chodce v kiizovatce ulic Valova a Zahradni proSel rekonstrukei,
kde byl zkracen ptechod pro chodce prodlouzenim chodniku a zbudovanim vysazené
chodnikové plochy. Bylo také obnoveno vodorovné znaéeni piechodu pro chodce V07 [2]
a nové byl prechod doplnén o osvétleni a bezbariérové hmatové prvky pro osoby s omezenou

schopnosti orientace. V piipad€é obou piechodil pro chodce jsou vysazené chodnikové plochy
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doplnény o obrubnikové reflexni knofliky (Obr. 2), které vyznamné pfispivaji ke spravnému

navedeni fidic kolem obruby chodniku pfi jizd¢ za snizené viditelnosti.

Obr. 2 Obrubnikové reflexni knofliky

Zdroj: foto autor

Z bezpecnostniho hlediska (délka ptechodu pro chodce, osvétleni, bezbariérové prvky,
rozhled) jsou oba ptechody pro chodce za ucelem bezpeéného piechazeni pozemni
komunikace (PK) autorem prace shledany za vyhovujici. Vzhledem Kk jejich umisténi (prvni
lezi na trase do centra, druhy plni funkci pfemisténi osob na druhou stranu ulice) by mély
byt pti ndvrhu nového uli¢niho prostoru zachovany. Avsak oba tyto piechody pro chodce jsou
umistény v poloviné ulice blizs§i k centru. Je tedy otdzkou, zdali je tento pocet ptrechodu
pro chodce dostatecny a jestli by nemél byt umistén prechod pro chodce i v poloving druhé
(zépadni ¢ast ulice Valova, Obr. 6) pro pfemisténi z jedné strany ulice na druhou. Podnétem
pro umisténi dal§iho ptechodu pro chodce by méla byt i skutecnost, Ze byli zaznamenani
chodci v zapadni ¢asti ulice, ktefi prechazeli (piebihali) na proté&jsi stranu ulice,

kde se piechod pro chodce ani misto pro pfechazeni nenachazi. Prakticky se v zapadni ¢asti
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ulice Valova neda pftejit z jedné strany ulice na druhou, aniz by nebylo nutné pouzit prechod
pro chodce ve vychodni ¢asti ulice (pfiCemz se mize jednat o dochazkové vzdalenosti jen

k ptechodu pro chodce az 150,00 m [1]).

Soucasné piechody pro chodce jsou zachyceny na snimku na obrazku Obr. 3.

Obr. 3 Pfechody pro chodce v ulici Valova

Zdroj: foto autor

V kiiZzovatce ulic Valova a SuSilova se nachazi misto pro piechazeni, které je z jedné
strany PK nedokoncené (neni snizena hrana obruby chodniku, chybi varovny a signalni pas)
a navic délka mista pro piechazeni dosahuje 8,50 m, coz je hrani¢ni délka pro zfizeni déliciho
(ochranného) ostritvku. Kromé toho na strang, kde jsou bezbariérové hmatové prvky ziizeny,
je signalni pas piili§ kratky (men$i nez < 1,50 m), tudiz neni zabezpeceno navedeni osoby
s omezenou schopnosti orientace ve spravném sméru piechazeni. [5] Fakt, Ze v této kiizovatce
neni pfechdzeni PK dofeSeno a misto pro pfechazeni je nevyrazné, muze byt piiinou
ptechazeni chodcli na libovolnych mistech kiizovatky, jak je zachyceno i v ptipadé snimku
na obrazku Obr. 4 (nejCastéji voli pro né nejkratsi vzdalenost cesty pfimy smér piechazeni,
ale zaroven mistem, kde se nejdéle vyskytuji v kiizovatce a kde se predevsim vyskytovat
nesmi). TaktéZ chodnik by na pravé strané z pohledu fotografa na snimku obrazku Obr. 4
mohl byt rozSifen smérem do PK piiblizné 0 1,00 m, pfedevSim pak v misté dopravni znacky
dej prednost v jizdé (zaroven v misté zaCatku popif. konce mista pro piechazeni).
Tim by mohlo byt docileno jednak vétsiho prostoru pro chodce na chodniku, ale pfedevsim

také krat$i délky nutné pro pfechazeni, tudiz by pak nebylo tfeba umistovat délici ostrivek.
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Obr. 4 Misto pro piechazeni v ki‘iZovatce ulic Valova a Susilova

Zdroj: foto autor

Béhem osobniho prizkumu autora prace (prizkum proveden 4. 10. 2018 od 15:00
dol17:00 hod.) byl tento pfipad pfechdzeni chodcu, jako je zachyceno na obrazku Obr. 4,
zpozorovan opakované. Tento stav je nepiipustny, nebot’ jsou zde chodci v ohrozeni
uz jen z divodu vzdalenosti pfechazeni. Absenci vodorovného dopravniho znaceni mista
pro piechazeni V7b [6] nebo déliciho (bezpecnostniho) ostrivku nebo alespont svislé
vystrazné dopravni zna¢ky Al2a Chodci [6] neni fidi¢ jedouciho vozidla nikterak upozornén
na vyskyt chodcti na PK. Proto zde hrozi nebezpeéi kolize vozidla s chodcem. Navic na misté
pro pfechazeni chybi osvétleni, tudiz za sniZzené viditelnosti vriistd nebezpeci stietu chodce
s projizdéjicim vozidlem.

Dalsi misto pro ptechazeni v ulici Valova se nachéazi hned pted kiiZzovatkou ulic Valova
a Susilova. Od predeslého mista pro piechdzeni je vzdaleno pfiblizné¢ jen 11,00 metru.
| vtomto piipad€ se zde nachazeji stejné problémy, jako u piedeslého mista pro prechdzeni.
Problémem je nedokoncené misto pro prechdzeni z jedné strany (neni snizend hrana obruby
chodniku, chybi varovny a signalni pas), dale také délka mista pro pfechazeni a s tim spojena

absence dé¢liciho ostruvku, piili§ mala délka signalniho pasu nebo i chybéjici osvétleni.
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Dlvodem nedokoncenych mist pro pfechdzeni je ziejm& doposud zrealizovana

rekonstrukce pouze piidruzeného dopravniho prostoru protéjsi strany, ktera se rekonstruovala

zaroven s ulici Susilova.

1.5 Organizace parkovani Vv ulici Valova a jeji blizkosti

Co se tycCe parkovani vulici Valova, vozidla jsou parkovana podél hrany chodniku
v mistech, kde to dopravni znadeni nezakazuje. Ve vychodni ¢asti ulice Valova (Obr. 10)
ve sméru z centra se nachazi tfi podélna parkovaci mista vyznacend vodorovnym dopravnim
znaCenim. Ale jak lze vidét na obrazku Obr. 5 (foceno v riznych dnech z jiného pohledu),
Spatné parkujici fidi¢i mohou kapacitu tfi parkovacich mist snizit na dvé parkovaci mista nebo

maji snahu kapacitu navysit na ¢tyi'i parkovaci mista.

J_L Kl l—f'_l_ L)

N
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Obr. 5 T¥i podélna parkovaci mista ozna¢ena vodorovnym dopravim zna¢enim
Zdroj: foto autor
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Na ostatnich mistech podél hrany chodniku jsou vozidla parkovana neorganizovang,
nicméné Sitka jizdniho pruhu 3,00 metry pro kazdy smér jizdy je dle zakona o silni¢nim
provozu [3] zachovana. Soucasna organizace silni¢niho provozu dovoluje podélné parkovani
Vv ulici pouze fidicim vozidel s povolenim M¢U Zabieh. Tato skutecnost je velkou nevyhodou
pro provozovatele sluzeb nachazejicich se v ulici Valova, jelikoz vétSina jejich zakazniku,
ktefi vyuzivaji individualni automobilovou dopravu (IAD), nemohou v ulici parkovat. Stejné
tak zasobovatelé ne¢kterych provozoven sluzeb, napt. hodinafstvi, tiskarny a dal$ich, by mély
mit povoleni od M&U Zabieh pro vijezd do ulice, pokud chtdji zasobovat podnik
Vv bezprosttedni blizkosti dané provozovny. Stejny problém nastava napi. v piipadé rodin
navstévujicich obyvatele Zijici v této ulici, které pii navstiveni nemohou v uli€énim prostoru
zaparkovat (mista v blizkosti ulice Valova, kde Ize parkovat bez povoleni M&U, jsou uvedena
nize v této podkapitole). Na druhou stranu toto opatieni spolu s odklonénim vozidel z ulice
provozu vozidel vulici Valova a tudiz 1 k lepsi prijezdnosti ulici. V navrhové c&asti
diplomového prace je proto tfeba zohlednit ubytek intenzity autobusového provozu
presunutim autobusového stanovisté. Tim by vznikla moZnost zptistupnéni parkovani nejen
vozidlim s povolenim M&U Zabieh, ale také ostatnim (napf. zakaznik@im), kteti by v ulici

Valova chtéli zaparkovat, byt jen kratkodobé.

I pfes skuteCnost, ze soufasnou organizaci provozu mohou V ulici Valova parkovat
jen vozidla s povolenim M&U Zabieh, byla zde pfi osobnim priizkumu autora prace (prizkum
proveden 4. 10. 2018 od 15:00 do17:00 hod.) zaznamenana i parkujici vozidla bez povoleni.
Pohled do zapadni ¢asti ulice Valova, kde 1ze mimo jiné vidét také podéIné parkujici vozidla,

je zachycen na snimku na obrazku Obr. 6.
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Obr. 6 Pohled do zapadni ¢asti ulice Valova
Zdroj: foto autor

Pro tplnost je zde uveden i pohled do vychodni Casti ulice Valova uveden na obrazku

Obr. 7, kde 1ze mimo jiné vidét autobusovou zastavku ¢. 5.

Obr. 7 Pohled do vychodni ¢asti ulice Valova

Zdroj: foto autor

V ulici Valova se také nachazi parkovisté ve dvofe budovy Snazvem NN, ktera
se nachazi na rohu kiizovatky ulic Valova a Dvorska, adresa Valova 2357/8, Zabieh (Obr. 7).
V této budové se nachdzeji kancelafe a prostory riznych provozovateld sluzeb uvedenych
v podkapitole 1.5. Ve dvofe této budovy se vSak nachazeji pouze vyhrazena parkovaci mista

pro zaméstnance jednotlivych sluzeb a ztoho divodu neni parkovisté vyuzitelné
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pro vetejnost. Na tomto parkovisti se nachazi 10 vyhrazenych parkovacich mist a jedno misto
vyhrazené pro zasobovani oznaeno vodorovnym dopravnim znacenim V10e Vyhrazené
parkovisté [2]. V tomto dvofe vSak parkuji vozidla i mimo vyhrazena parkovaci mista, jak lze
vidét na obrazku Obr. 8. Zdali vozidla patfila zaméstnancim, zakaznikim nebo nékomu,

kdo sluzby v této budové nikterak nevyuziva, neni autorovi prace znamo.

Legenda:
vozidla mimo vyhrazena parkovaci mista
e prostor vyhrazeny pro zasobovani

Obr. 8 Vyhrazena parkovaci mista ve dvoie budovy NN
Zdroj: foto autor

Dalsim mistem, kde jsou vozidla parkovéna, je prostor pfed budovou charitni
pecovatelské sluzby wvulici Zahradni, hned pfed kiizovatkou sulici Valova. Prostor
pro parkovani je vSak vyhrazen pouze pro vozidla charity Zabieh ceduli s dopravni znackou

zékaz zastaveni mimo vozidel charity Zabteh.

Dalsi moznosti, kde by bylo mozné v blizkosti ulice Valova parkovat, je podélné stani
V jednosmérné ulici Zahradni. Zde je zakézéno zastaveni pouze podél levého okraje PK, tudiz
zde vozidla parkuji podél pravého okraje, pfi€emZ je zachovan jizdni pruh o Sifce alespoii
3,00 metry. V ulici Zahradni se nachazi stanice hasi¢ského sboru Zabieh, tudiz pii zasahu
projizdi hasi¢i vychodni ¢asti ulice Valova. Tento prijjezd mliZze byt komplikovan prekonanim
dvou ptechodl pro chodce, kde je PK zzena a kde musi tidi¢ hasi¢ského vozidla projizdét
S opatrnosti vi¢i chodcim. Také mohou nastat dopravni komplikace pted kiizovatkou ulic
Valova a Dvorska pti prijezdu kolem autobusové zastavky ¢. 5 nebo pii prijezdu kolem

Spatné zaparkovaného vozidla pro zasobovani (viz podkapitola 1.1). Hasi¢ska zbrojnice
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by méla byt v budoucich letech (zatim pouze v etapé planovani) presunuta z ulice Zahradni

na jiné misto [4].

Dalsim mistem, kde jsou vozidla parkovédna, je ulice Moravkova. Zde je vsSak
pii parkovani porusovan zakon o silni¢nim provozu [3], kdy v této obousmérné ulici vlivem
parkujicich vozidel neni zachovana pro kazdy jizdni pruh Sitka alespoit 3,00 m. Jelikoz
zde vozidla parkuji neorganizované a libovoIlné po obou okrajich ulice, byva zde prtjezd
v n¢kterych mistech obtizny (zvlasté pro vozidla integrovaného zachranného systému nebo
vozidla pro uklid tuhého komunalniho odpadu) a vznikaji tak problémy pii vyhybani dvou
protijedoucich vozidel. Nicméné se V tomto ptipadé jednd o tzv. tolerované stani, kdy neni
parkovani v téchto mistech policii klasifikovano jako dopravni ptestupek. Tim, ze se fidici
snazi parkovat co nejblize ulici Valova, porusuji pravidlo o vzdéalenosti parkujicich vozidel
od kiizovatky ulic Valova a Moravkova. Stani vozidel uvedené na obrazku Obr. 9
by jiz v zadném ptipad¢€ policii tolerované byt nemélo, jelikoz takto zaparkovana vozidla jsou

pric¢inou obtizného prijezdu kiizovatkou.

Legenda:
[ zbyly prostor pro obousmémy provoz

Obr. 9 Vozidla zasahujici do k¥iZovatky ulic Valova a Moravkova
Zdroj: foto autor

Dalsi eventualitou K parkovani v blizkosti ulice Valova, je podélné stani
na vyznaéenych mistech v jednosmérné ulici Zizkova (Obr. 1). Zde je parkovani v pracovni
dny od 7:00 do 19:00 hod. ¢asové omezeno (60 minut). Tuto moznost by mohli vyuZivat napf.
zakaznici sluzeb nachazejicich se ve vychodni ¢asti ulice Valova, kam vede prichod z ulice

Zizkova, kterym se dostanou do mist u autobusové zastavky &. 5.
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Parkovat vozidla Ize také v jednosmérné ulici Zerotinov (podélné parkovani u levého
okraje PK) nebo v jednosmérné ulici Kozinova (podélné a sikmé zpoplatnéné parkovani).

Cast Giseku obou téchto ulic Ize vidét na obrazku Obr. 1, severovychodné od ulice Valova.

V ulici Valova se nenachazi zadné parkovaci misto vyhrazené pro vozidla piepravujici

osobu tézce postizenou nebo osobu tézce pohybove postizenou.

1.6 Sluzby, verejné prostory a méstsky mobiliar v ulici Valova

V ulici Valova maji sidlo rizné provozovny sluzeb. Ve vychodni ¢asti ulice (Obr. 10)
se, jak jiz bylo fe¢eno v podkapitole 1.4, nachazi budova NN s vét§im zastoupenim kancelafi
a prostoru ruznych provozovatelli sluzeb napt. firma Hevos, optika OPTO MEDIC, kancelat
banky UniCredit Bank, advokatni kancelaf, kosmetika a kadefnictvi, ocni ambulance a dalsi.
Mimo jiné se ve vychodni ¢asti ulice nachazi hostinec Na Valové (soucasti je i herna),
kvétinafstvi, hodinafstvi, kadefnictvi, vefejné toalety, bytovy textil, cukrdrna, tiskarna,
advokatni kancelaf nebo kanceldi stavebni spofitelny. V této casti ulice tedy ptevazuji

prostory pro provozovatele sluzeb oproti prostorim pro bydleni.

V zépadni cCasti ulice Valova se, co se tyCe provozovateli sluzeb, nachazi firma
PriceOrcan (prodej rtizného sortimentu zbozi), dal§i kvétinaistvi a brasnatstvi (sedlaistvi).
V této Casti ulice naopak pievladaji prostory pro bydleni (domy a zahrady). Provozovatelé
sluzeb, nachézejici se v blizkosti ulice Valova, jsou Darka (darkové zbozi), firma Jilma
(servis plynovych zafizeni) a salon Nikoleta Vv ulici Dvorska a charitni peCovatelské sluzby,
kuchyiiské potifeby a advokatni kancelai Ibex v ulici Zahradni. Lokace uvedenych

provozovatelt sluzeb je vyznacena v mapovém podkladu na obrazku Obr. 10.
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> Zahradni
7S zahradni

Obr. 10 Lokace provozovateli sluzeb
Zdroj: [1], upraveno autorem

Vetejného prostoru, kde mohou obyvatelé mésta Zabieh odpocivat a travit volny cas,
v ulici Valova mnoho neni. Je zde pouze hostinec Na Valové a cukrarna. Moznost k posezeni
a odpocinku se nabizi pouze v podob¢ Sesti lavicek vcetné lavicek u autobusovych zastavek.
Tento pocet je dle ndzoru autora prace velmi nizky vzhledem k tomu, ze kromé rezidentt
se v ulici vyskytuje béhem dne vlivem autobusového stanovi§té mnoho cestujicich (zékaznici
jednotlivych sluzeb, Zaci a studenti ¢i turisté). Pobytové prostory v ulici Valova by mély
nabizet vice moznosti, kde by bylo mozné relaxovat, travit volny ¢as nebo v pohodli ¢ekat

na spoj vefejné dopravy.

Jisty potencial pfedstavuje volnd plocha u autobusové zastavky €. 3, kterd je zachycena
na obrazku Obr. 11. Pti osobnim prizkumu autora prace (pruzkum proveden 31. 10. 2018
od 14:00 do 16:00 hod.) bylo spatteno, ze si cestujici nemaji kde sednout, proto sedi v tomto
mist¢ na betonové obrubé. Prostor by mohl byt vyuZivan pravé za ucelem posezeni
a odpocinku. Taktéz zelen kolem tohoto prostoru nepisobi pfili§ esteticky a bylo by treba

ji upravit nebo vymeénit.
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Obr. 11 Volny prostor v ulici Valova

Zdroj: foto autor

Meéstsky mobiliar (lavicky, odpadkové kosSe, stojany na jizdni kola) je jako v mnoha
meéstech po celé republice riiznorody také ve mésté Zabieh. Ulice Valova toho neni vyjimkou.
Nachazeji se zde dva druhy lavicek k posezeni, pokud neni uvazovana lavicka, ktera

je soudasti pristiesku autobusové zastavky ¢. 2. Cetnéji je zastoupena lavicka typu 2, Obr. 12.

Odpadkové kose v ulici jsou hned trojiho druhu, avSak pouze na smiSeny odpad. Pocet
odpadkovych kost je ve vychodni Casti ulice relativn¢ vyhovujici. V zapadni Casti ulice
by mohl byt pocet odpadkovych kosu navySen. Nejcetnéji je v ulici zastoupen ko$ typu 2,
Obr. 12. V navrhové ¢asti diplomové prace by mélo byt vzato v iivahu umisténi odpadkovych
kost na tfidény odpad.

Co naopak schazi v ulici Valova, jsou stojany pro jizdni kola (JK). V ulici Valova
se nachazeji pouze dva. Jeden stojan na JK je umistén u budovy NN (Obr. 12, typ 1), ktery
je dle vzhledu zanovni a je pevné usazen v zemi. Do tohoto stojanu Ize umistit 5 jizdnich kol.
Druhy stojan na kola star§iho typu (Obr. 12, typ 2) je umistén u hodinafstvi, které se nachazi
piiblizn€ v poloviné ulice. Do tohoto stojanu lze odstavit 6 jizdnich kol. Stojan vSak neni
pevné usazen v zemi (v chodniku), proto neni zcela zarucena stabilita odstavenych JK napt.
pii povétrnostnich vlivech. Kromé toho je zabezpecen pouze na pohled star§im fetézem
ovazanym k blizkému stromu. Je tu také moznost, ze stojan na JK je ve vlastnictvi
provozovatele hodinafstvi a proto miZe byt primarné urcen pro zékazniky tohoto podniku.

Nicméné zadné zdkazové, popt. omezujici znaceni u tohoto stojanu na JK neni uvedeno, tudiz
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zde mize jizdni kolo umistit kdokoliv. V obou uvedenych stojanech 1ze JK zamknout pouze
skrze ptedni, popt. zadni kolo (mezi vidlicemi). Dalsi alternativou jsou jiné typy stojanii
na JK, o které 1ze kolo opfit a zamknout jej kolem nosného ramu, coz se jevi jako bezpecné&jsi
varianta. Naopak lze namitat, ze opfenim JK mutze dojit k povrchovému poskozeni nosného

ramu.

U budovy charitni pecovatelské sluzby v ulici Zahradni je Kk dispozici stojan na JK
zabezpecen po obvodu kleci a pristfeSkem. Do tohoto stojanu lze umistit 8 jizdnich kol,

nicméng je uréen pouze pro zaméstnance charitni peCovatelské sluzby.

Dle ndzoru autora by méla byt ulice Valova doplnéna alesponi o jeden dalsi stojan na JK
ve vychodni casti ulice, kde se nachazi pfevazna vétSina provozovateli sluzeb. Taktéz
do zapadni c¢asti ulice Valova by bylo vhodné umistit alespon jeden stojan na JK, jelikoz

V této ¢asti ulice se zddny nenachazi.

29



= . 2

Obr. 12 Mobilia¥ v ulici Valova
Zdroj: foto autor

MnozZstvi zelen€ v ulicich mést ma zajisté vliv na snizeni koncentrace Skodlivych latek
Vv ovzdu$i vzniklych napt. z vyfukovych plyni motorovych vozidel. Taktéz mize mit
mnozstvi zelené v ulici pozitivni vliv na psychiku ¢lovéka. V ulici Valova se v uli¢nim
prostoru nachazeji pouze tfi stromy, pficemz prvni se nachazi u kvétindfstvi v zapadni ¢asti
ulice (strom lze vidét na obrazku Obr. 6), druhy u hodinafstvi ptiblizné¢ v poloviné ulice

(strom lze vidét na obrazku Obr. 3) a tfeti strom se nachazi na prot&jsi strané ulice u cukrarny
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(strom lze vidét na obrazku Obr. 5). Dal$im prostorem vyskytu zelené¢ je jiz zminovana
zarostla zelenn kolem volného prostoru (Obr. 11) u autobusové zastavky ¢. 3. Tato zelen
pokracuje i za pristieSek autobusové zastavky €. 4. Estetické kvétinové zahony jsou vysazeny
v okoli budovy NN (Ize vidét na obrazku Obr. 7) a také u ptechodu pro chodce v kiiZzovatce
ulic Valova a Zahradni (Ize vidét na obrazku Obr. 3). Vice zelené se nachazi jiz pouze

V soukromém prostoru zahrad rodinnych domt.

K problematice mnozstvi zelené v ulici Valova je tieba také uvést, ze zamérem Odboru
rozvoje a uzemniho planovani mésta Zabieh je v novych projektech a revitalizacich
méstskych oblasti vnaset vice zelené do mésta [4]. Autor prace hodnoti mnozstvi zelené
vulici Valova spiSe za nedostacujici, popi. v piipadé zelené¢ kolem volné plochy
u autobusové zastavky C. 3 za zelent ve Spatném stavu. Na zdklad¢ dotaznikového Setfeni
analyzovaného V kapitole 2 a konzultaci s vedoucim Odboru rozvoje a izemniho planovani
meésta Zabfeh se nadale autor prace rozhodne, zdali v navrhové c¢asti diplomové prace

pti rekonstrukei ulice zelen rozsifovat.

Posledni zajimavosti jsou pozemky vcéetné domu na adrese Valova 13 (u autobusové
zastavky €. 2 a 3). Tento dim jiz mnoho let chatra a také zahrada tohoto domu, nachazejici
se za volnym prostorem u autobusové zastavky €. 3 a taktéz za autobusovou zastavkou €. 4,
je viditeln& dlouho neudrzovéana. Jedna se o pomémé velky pozemek (pEiblizng 950 m?, [1])
lezici ptfimo v ulici Valova, ktery neni vyuzivan. Alternativou by mohlo byt odkoupeni
pozemku méstem a piipadna demolice zchatralé budovy a vyuziti prostoru véetné¢ zahrady
za UCelem vefejnych prostort (posezeni apod.) nebo prostor vyuzit jako parkovisté. Dalsi
alternativou by mohla byt rekonstrukce na bytovy diim a zahradu vyuzit na parkovaci mista
pro rezidenty tohoto domu. Vzhled zchatralé budovy a jeji lokace je uvedena na obrazku
Obr. 13.

31



Legenda:
I pozemek Valova 13
5 == <

/.

)

Obr. 13 Vzhled a lokace budovy a nevyuzivaného pozemku na adrese Valova 13

Zdroj: foto autor, [1] upraveno autorem
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2 DOTAZNIKOVE SETRENI PRO ZJISTENI NAZORU
OBCANU A PROVOZOVATELU SLUZEB

cey

Podstatnou soucasti provadéné analyzy je zjisténi dulezitych nazori od ob¢ant zijicich
v ulici Valova a také od provozovateli sluzeb, ktefi se v oblasti ulice Valova nachazeji. Toto
zjisténi bylo provedeno prostiednictvim dotaznikového Setfeni. Dotaznikovy prizkum byl
provadén formou tisténého dotazniku. Jelikoz byl dotaznik cilen na dvé skupiny respondentii
(obcané a provozovatelé sluzeb), byly autorem prace vytvoreny dvé varianty dotaznikd.
Varianta dotazniku pro ob¢any je uvedena v ptiloze A. Varianta dotazniku pro provozovatele

sluZeb je uvedena v ptiloze B.

Cilem toho dotaznikového prizkumu bylo zjistit, s ¢im jsou a s ¢im naopak nejsou
obCané a provozovatelé¢ sluzeb v ulici Valovd spokojeni. Spolecnou otazkou taktéz bylo,
Co by vnové rekonstruované ulici respondenti z nabizenych moznosti nejvice preferovali.
Soucasti varianty pro obCany byla otazka, tykajici se poctu vozidel v domacnosti a mista
jejich parkovani. V piipadé provozovateli sluzeb byl prizkum zaméfen na zdsobovani,
a to konkrétné jakym zpiisobem zasobovani dané¢ho podniku probiha, jak Casto a predevsim
na jakém misté. Posledni neméné dulezitou casti obou variant dotazniku byl prostor

pro vyjadieni se k dané problematice.

Po dohodé svedoucim Odboru rozvoje a tzemniho planovani mésta Zabieh byla
na méstském urad€, ktery se nachdzi na Masarykové ndmésti (Cast nameésti lze vidét
na obrazku Obr. 1), umisténa urna, kam méli respondenti dotazniky odevzdavat. Dotazniky
byly autorem prace rozdany 31. 10. 2018 v dopolednich hodinach. Dotaznikovy prizkum
probihal do 8. 11. 2018. Respondenti mé¢li tedy na vyplnéni a odevzdani dotazniku jeden
tyden.

V ulici Valova se nachazi pouze 25 domacnosti, kde bylo mozné variantu dotazniku
pro obcany rozdat. Z tohoto divodu se rozhodl autor prace rozsifit oblast dotaznikového
Setieni do pfilehlych ¢asti sousednich ulic Moravkova, SuSilova, Zahradni a Dvorska.
Dotazniky pro provozovatele sluzeb byly rozdany do podnikl uvedenych v podkapitole 1.6
(Obr. 10). Statistiky, tykajici se po¢tu rozdanych a vracenych vyplnénych dotaznikd, jsou

uvedeny v tabulce Tab. 2.
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Tab. 2 Pocty rozdanych a vracenych dotazniki

e [0S, Procentulni
Varianta dotazniku rozdanych vracenych odil
dotazniki dotazniki P
obcané (rezidenti) 79 15 18,99 %
provozovatelé sluzeb 27 8 29,63 %

Zdroj: autor

Z tabulky Tab. 2 lze vycist, Ze navratnost dotaznikti v pfipadé ob¢ant ¢ini pouhych
18,99 %. U provozovateli sluzeb je navratnost dotaznikl lepsi piiblizné o 10 %, tedy
29,63 %. Navratnost dotazniku nelze povazovat za uspokojivou. Divod, pro¢ se ostatni

respondenti nezapojili do tohoto priizkumu, neni autorovi prace znam.

Vyhodnoceni dotaznikového prizkumu je roz¢lenéno do podkapitol dle variant

dotazniku a do podtazenych podkapitol dle jednotlivych otdzek v dotazniku.

2.1 Vyhodnoceni dotazniku varianty pro ob¢any

Cilem prazkumu varianty dotazniku pro ob¢any bylo zjisténi, co se ob¢anim v ulici
Valova nelibi a s¢im jsou naopak spokojeni, kolik vozidel vlastni a kde je parkuji
a co rezidenti preferuji z nabizenych moznosti. Posledni otazka byla sméfovdna na nazory
¢i napady respondenta tykajici se rekonstrukce ulice Valova po piesunu autobusového

stanoviste.

2.1.1 Co seV ulici Valova obcanum nelibi

Zamérem prvni otazky bylo zjisténi, s ¢im nejsou rezidenti spokojeni v ulici Valova.
Respondentiim bylo nabidnuto nékolik moznych odpovédi, pficemz mohli zaSkrtnout vice
odpovédi nebo nekteré doplnit. V piipadeé zaskrtnuti vice odpoveédi mél respondent Ciselné
setadit své odpoveédi dle priority (1 = nejvyssi priorita, 4 = nejniz8i priorita). Pokud byla
zaznamenana pouze jedna odpovéd’, autor prace ji ptifadil nejvyssi prioritu, tedy cislo 1,
pokud tak neucinil respondent sam. Nejvys$si pocet uvedenych odpovédi byly 4 odpovédi,

tudiz respondent sefadil odpovédi od 1 do 4. Vysledné zpracovani prvni otazky je uvedeno

formou grafu na obrazku Obr. 14.
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Obr. 14 Graf: Co se v ulici Valova obéanim nelibi
Zdroj: autor

V grafu na obrazku Obr. 14 jsou mimo pocet shodnych odpovédi zobrazeny také
priority jednotlivych odpovédi. Nejcastéjsi odpovedi na otazku, co se obaniim v ulici Valova
nelibi, je nedostatek zelen¢ a nedostatek mist k posezeni. Pokud se uvazi i priority, nedostatek
zelené usuzuji dotazovani obCané jako nejvétsi problém v ulici Valova. Jako dalSi potiz
vnimaji respondenti nedostatek mist k posezeni (odpocinku), nedostatek mist k parkovani,
zchatralou vilu na adrese Valova 13 nebo intenzivni provoz v ulici. Pokud néktera
Z nabizenych odpovédi z dotazniku neni zobrazena v grafu, nebyla tato odpoveéd’ respondenty

zvolena.

2.1.2 S ¢im jsou obcané spokojeni v ulici Valova
Cilem druhé otazky bylo zjisténi, s ¢im jsou rezidenti spokojeni v ulici Valova.
Respondentiim bylo opét nabidnuto nékolik moZnych odpovédi, pficemZ mohli zaskrtnout

vice odpoveédi nebo nékteré doplnit. Taktéz méli v ptipadé vice odpovédi ptifadit priority,
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jak je uvedeno v podrazené podkapitole 2.1.1. Vysledné zpracovani druhé otazky je uvedeno

formou grafu na obrazku Obr. 15.

S ¢im jsou obcéané spokojeni v ulici Valova
14
12
g 10
2
=3
S 8
]
=
= 6
2
S
:c: 4
i [
O ‘ T ‘év T ] T T T Odpovéd’
v Q\ x Qe) 1&0 Q% CJ@
e & 3 O .
&\&04 @&\“’ e&q?* 5 oy R %\\}0 03&\0 Priorita 4
3 8 N
‘c-}\eQ \@\o\ Qo%\rb S > o%\Q oé'Q = Priorita 3
e\ﬁ’@ & o '@QQ QJ@O m Priorita 2
& oos %@\e & riorita
° > .
o° ° 950‘ = Priorita 1

Obr. 15 Graf: S ¢im jsou ob¢ané spokojeni v ulici Valova
Zdroj: autor

Z grafu na obrazku Obr. 15 zietelné vyplyva, Ze jsou rezidenti nejvice spokojeni
se Sitkou chodniku v ulici Valova. Dalsi nejcastéji zvolenou odpovédi je dostateCny pocet
parkovacich mist. Za zminku stoji také spokojenost se soucasnymi piechody pro chodce,
kde byla spokojenost projevena v souvislosti s rekonstrukci jednoho z ptechodd pro chodce

a Vv souvislosti s vystavbou nového piechodu pro chodce.

2.1.3 Kolik vozidel obcané vlastni a kde je parkuji

Dle dostupnych dat z dotaznikového Setfeni byl autorem prace vypocitan ukazatel poctu
vozidel na jednu domdacnost. V piipadé oblasti, kde bylo provedeno dotaznikové Setieni,
vychazi tento ukazatel po zaokrouhleni na jedno desetinné misto 1,3 vozidel na jednu
domacnost. Tato hodnota byla vypocitdna podilem poctu zjisténych vozidel (19) a poctu

vracenych dotaznikti od rezidentt, tj. poctu domacnosti (15). Ve vypoctu jsou zahrnuty
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i domacnosti, kde bylo uvedeno, Ze zadné vozidlo nevlastni. Vzhledem k tomu, ze navratnost
dotaznikti od obcant byla nizka (18,99 %), lze hodnotu ukazatele poc¢tu vozidel na jednu

domacnost povazovat za zavadgjici a tudiz i nepodstatnou.

Pokud se jednd o mista, kde rezidenti parkuji svad vozidla, v tomto pfipadé mohli
respondenti opét vybirat z né€kolika nabizenych moznosti nebo mohli sami poznadit jiné
libovolné misto k parkovani. Vyhodnoceni mist, kde obcané parkuji vozidla, je zobrazeno
v grafu na obrazku Obr. 16.

Kde obéané parkuji vozidla

Pocet shodnych odpovédi

O P N W &~ O O N O ©

. Misto parkovani

v garazi ve dvore v ulici v ulici v ulici
svého domu Valova Moravkova  Zahradni

Obr. 16 Graf: Kde obéané parkuji vozidla
Zdroj: autor

Dle grafu na obrazku Obr. 16 je nejvyuzivané€j$im mistem k parkovani vlastni garaz.
Nasledné pak parkuji rezidenti v ulici Moravkova a Valova. MnoZstvi parkujicich vozidel
v ulici Valova miize byt ovlivnéno mimo jiné také potfebnym povolenim od M&U Zabieh
pro vjezd do této ulice. V nékterych dotaznicich bylo u této otazky doplnéno, Ze rezident
parkuje v ulici Valova, pokud je tam zrovna misto. Z této skuteCnosti Ize vyvodit, Ze mize

nastat problém pii parkovani Vv ulici Valova z diivodu obsazeni veSkerého prostoru pro stani

vozidel.
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2.1.4 Preference z nabizenych moznosti obcanem

Ve ctvrté otdzce meli rezidenti vybrat pouze jednu odpovéd ze Ctyf nabizenych
moznosti, kterou by pii rekonstrukci ulice Valova upfednostnili. Nabizené odpovédi byly
nasledujici:
¢ vice parkovacich mist,
% vice zeleng,
++ §ir$i chodnik,

¢ vice odpocinkovych mist (posezeni).

Vysledek tohoto prizkumu je uveden v grafu na obrazku Obr. 17.

Preference z nabizenych odpovédi ob¢anem
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Obr. 17 Graf: Preference z nabizenych odpovédi obéanem
Zdroj: autor

Dotazovani obcané nejcastéji uptednostitovali vneseni vice zelené¢ do ulicniho prostoru
a nasledn¢ navySeni poctu parkovacich mist. MoZnost rozsifeni chodniku nepreferoval Zadny

respondent.

2.1.5 Problémy, ndzory a napady obcanti

V posledni otazce dotazniku se mohl rezident vyjadrit k problematice rekonstrukce ulice
Valova po pfesunu autobusového stanovisté. Jistym pozitivem bylo, Ze se vétSina obcanti
néjakym zptsobem k této problematice vyjadiila. Jednotlivé nazory jsou uvedeny v tabulce
Tab. 3, kde jsou uvedeny také pocty stejnych nazord, pokud se respondenti shodli. Jednotlivé

nazory (napady, problémy) jsou sefazeny od nejcetnéji se vyskytujiciho.
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Tab. 3 Problémy, nazory a napady ob¢anii tykajici se ulice Valova

Nazory a napady obcant

Pocet
shodnych
nazoru

Zchatrala Kafkova vila na adrese Valova 13 — zbourat, vyuZit prostor jinym zptisobem.

5

Vyménit nebo zcela zrusit zelen u Kafkovy vily.

NedodrZeni piikazaného sméru jizdy vlevo pii vyjezdu z ulice Moravkova do ulice Valova.

Nékdy musim zaparkovat v Moravkoveé ulici, jelikoz je ulice Valova plna.

Zchatrala Kafkova vila — rekonstruovat napt. na kavarnu, restauraci, atd.

Nasazet okrasné stromy malého vzristu, aby nestinily ve vyhledu.

Nespokojenost s novym osvétlenim - vzhled, zbyte¢né vysoké sloupy, osliuje.

Vystavét vice odpocinkovych mist.

Parkujici vozidla bez povoleni M&U.

Pé&Si zona s vjezdem pouze méstské hromadné dopravy.

Ponechat jednu zastavku na Valové pro vystup/nastup cestujicich.

Problém — vydavani parkovacich karet ob¢aniim bez trvalého pobytu.

Maly pocet odpadkovych kost.

V zapadni ¢asti ulice zrusit dopravu => odpoc¢inkova zona => zaslepit ulici Moravkova.

Zrusit hospodu Na Valové.

RlRrlRr|RPr|lRPr|Rr|IRPRR|RP|RLP|INM|INMNNN

Nejcast€ji se respondenti vyjadiovali ke zchatralé vile na adrese Valova

je popsana jiz v podkapitole 1.6.

2.2 Vyhodnoceni dotaznikii varianty pro provozovatele sluzeb

Cilem prizkumu varianty dotazniku pro provozovatele sluzeb bylo

Zdroj: autor

13, ktera

Zjisténi,

Co se provozovatelim sluzeb Vv ulici Valova nelibi a s ¢im jsou naopak spokojeni, jakym

zpusobem probihd zasobovani, jak casto a na jakém misté. Dale bylo zji§tovano,

co provozovatelé sluzeb preferuji z nabizenych moznosti a stejné, jako v ptipadé

dotazniku

pro obcany, byl posledni dotaz sméfovan na nazory a napady provozovateli sluzeb tykajici

se rekonstrukce ulice Valova po pfesunu autobusového stanovisté. V této varianté

meéli navic provozovatelé sluzeb uvést nazev podniku, pfip. jeho umisténi.

2.2.1 Co seV ulici Valova provozovatelum sluzeb nelibi

dotazniku

Zamérem prvni otazky bylo zjisténi, s ¢im nejsou provozovatelé sluzeb spokojeni v ulici

Valova. Respondentim bylo podobné, jako v pfipadé varianty dotazniku pro obcany,

nabidnuto nékolik moznych odpovédi, pfi€emz mohli zaskrtnout vice odpoveédi nebo nékteré

39



doplnit. V pfipad¢ zaSkrtnuti vice odpovédi, nebo ptipsani dalSich, m¢l respondent opét

A4

zpracovani prvni otazky je uvedeno formou grafu na obrazku Obr. 18.

Co se v ulici Valova provozovateltim sluZeb nelibi

Pocet shodnych odpovédi

Odpovéd
e
\é&\x @%“ = Priorita 3
60& %\\e& ® Priorita 2
()
= éebo ® Priorita 1

Obr. 18 Graf: Co se provozovatelim sluZeb v ulici Valova nelibi
Zdroj: autor

Na zékladé vysledku z grafu na obrazku Obr. 18 jsou provozovatelé sluzeb nejvice
nespokojeni s nedostatecnym poctem parkovacich mist pro zakazniky a nasledné
s nedostatenym poctem mist k parkovani pro zaméstnance. Pokud nékterd z nabizenych

odpovédi z dotazniku neni zobrazena v grafu, nebyla tato odpovéd’ respondenty zvolena.

2.2.2 S ¢im jsou provozovatelé sluzeb spokojeni v ulici Valova

Cilem druhé otazky bylo zjisténi, s ¢im jsou provozovatelé¢ sluzeb spokojeni v ulici
Valova. Respondentim bylo opét nabidnuto n&kolik moZnych odpovédi, pficemZz mohli
zaSkrtnout vice odpoveédi nebo nékteré doplnit. Taktéz méli v piipad€ vice odpovedi prifadit

priority, jak je uvedeno v podiazené podkapitole 2.1.1 nebo 2.2.1. V piipadé této otazky
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respondenti odpovidali pouze jednou nebo ziddnou odpovédi. Vysledné zpracovani druhé

otazky je uvedeno formou grafu na obrazku Obr. 19.

S ¢im jsou provozovatelé sluzeb spokojeni v ulici Valova

Pocet shodnych odpovédi

Odpovéd

Obr. 19 Graf: S ¢im jsou provozovatelé sluZeb spokojeni v ulici Valova

Zdroj: autor

Provozovatelé sluzeb jsou nejvice spokojeni se samotnym autobusovym stanovistém,

které se vulici Valovd nachdzi, jelikoz je tim zabezpecena dostupnost jednotlivych

provozoven pro zédkazniky. Pti rozddvani dotaznikd autorem prace se nékteti provozovatelé

sluzeb dovolavali zachovani autobusového stanovis$té. Zachovani autobusového stanovisté

v ulici Valova neni v kompetenci autora prace ani cilem této prace. Nicméné nacestna

zastavka v ulici Valova pro ndstup a vystup cestujicich by méla byt zachovana, jelikoZ

se Vv ulici nachazeji rizni provozovatelé sluzeb (mimo jiné i o¢ni ambulance) a z autobust

(do autobusti) zde vystupuje (nastupuje) mnoho zakt a studentit mistnich skol.

Zamérem Odboru rozvoje a Uzemniho planovani mésta Zabieh je také ponechani

nacestné zastavky v ulici Valova. [4]
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2.2.3 Zasobovani provozovatelii sluzeb
Tato podiazena podkapitola zahrnuje tfeti, Ctvrtou a patou otazku z dotazniku varianty

pro provozovatele sluzeb.

Jakym zplisobem (zdali vlastnim nebo externim vozidlem) probihd zasobovani

jednotlivych provozoven je uvedeno v grafu na obrazku Obr. 20.

Zpisop zasobovani provozoven
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Obr. 20 Graf: Zpisob zasobovani provozoven
Zdroj: autor

Z dostupnych dat z dotaznikového Setieni je zpusob zdsobovani vlastnim nebo externim
vozidel vyrovnany. V jednom piipade byl uveden oboji zplisob zasobovani.

Co se tyce frekvence zasobovani, bylo uvadéno zasobovani kazdy den v tydnu nebo
jen jeden den v tydnu. Casové rozmezi se velmi liilo. Napiiklad bylo uvadéno zasobovani
od 7:00 do 8:00 hod., od 8:00 do 9:00 hod., od 11:00 do 16:00 hod., nebo rizné v prib&hu

dne, kdy nebyli schopni provozovatelé sluzeb stanovit casové rozmezi.

V tabulce Tab. 4 jsou uvedena mista, kde probiha zasobovani, ktera uvadéli jednotlivi

provozovatelé sluzeb a pocet shodujicich se odpovédi.
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Tab. 4 Zasobovaci mista

Uvedena zasobovaci mista Pocet shodnych odpovédi
V nadvorti budovy NN 3
V ulici Valova podél obrubniku co nejblize provozovné. 3
Pied provozovnou kvétinatstvi nebo ptimo v ulici. 1

Zdroj: autor

2.2.4 Preference z nabizenych moznosti provozovatelem sluzeb

Ve ctvrté otdzce meli provozovatelé sluzeb vybrat pouze jednu odpovéd ze Ctyr
nabizenych moZnosti, kterou by pii rekonstrukci ulice Valova upfednostnili. Nabizené
odpovédi byly néasledujici:
% vice parkovacich mist,
%+ vice zelené,
¢ VEtSi prostor pro zdsobovani,

¢ vice odpocinkovych mist (posezeni).

Vysledek tohoto prizkumu je uveden v grafu na obrazku Obr. 21.

Preference z nabizenych odpovédi provozovatelem sluzeb

N w BN ol (op] ~
L

Pocet shodnych odpovédi

(BN
‘

 Preferovana
vice parkovacich veEtsi prostor pro vetsi pocet odpovéd’
mist zasobovani odpocinkovych mist

o

Obr. 21 Graf: Preference z nabizenych odpovédi provozovatelem sluzeb
Zdroj: autor

Provozovatelé sluzeb dle grafu na obrazku Obr. 21 nejcastéji preferovali
pii rekonstrukci ulice Valova vybudovani dalSich parkovacich mist. MoZnost rozsifeni zelené

v ulici Valova nepreferoval zaddny z provozovateld sluzeb.
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2.2.5 Problémy, nazory a napady provozovatelii sluzeb

V posledni otazce dotazniku se mohl provozovatel sluzeb vyjadfit k problematice
rekonstrukce ulice Valova po piesunu autobusového stanovisté. Tato otazka byla vyplnéna
pouze Vv jednom dotazniku, avSak Vv této podiazené podkapitole jsou vypsany také problémy

a ndzory provozovatel sluzeb, které byly autorovi prace pti predavani dotazniku sd€leny.

Provozovatel hodinafstvi, které se nachazi v polovin¢ ulice Valova, byl nespokojen
S absenci vyhrazeného mista pro zasobovani, které by potieboval u své provozovny. Autor
prace souhlasi s danym provozovatelem ve véci, ze po pravé stran¢ PK vulici Valova

r_r v~

ve sméru z centra se nenachazi zadné vyhrazené misto nebo prostor pro zasobovani.

Provozovatel kvétinarstvi, které se nachazi ve vychodni casti ulice, byl nespokojen
S umisténim oddélovacich sloupkil pfed hranici pozemku jeho provozovny, kolem kterych

se nyni nestoc¢i pred prodejnu vétsi vozidlo pro zasobovani (napt. ndkladni automobil).

Dal§im problém shledavalo vice provozovateli sluzeb ve S$patné dostupnosti
provozoven pro zikazniky vyuZivajici IAD vlivem nutného povoleni od M&U pro viezd
do ulice Valova zulice Dvorska a SuSilova (pouze z téchto smért se da v ulici Valova

zaparkovat, viz podkapitola 1.5).

Poslednim napadem (ndzorem) bylo zachovani autobusového stanovisté v ulici Valova.

Tato zalezitost je jiz rozebrana v podiazené podkapitole 2.2.2.
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3 VYHODNOCENI PROVEDENE ANALYZY

Z pohledu organizace provozu Vv ulici Valova autor prace vyhodnocuje kiizovatku ulic
Valova a Moravkova, z hlediska bezpecného a plynulého prijezdu kiizovatkou, za nespravné
feSenou a organizovanou. Toto rozhodnuti je ufinéno na zékladé problému pii prujezdu
zapti¢inénym parkujicimi vozidly v prostoru kiizovatky, kde byl tento stav zaznamenan
opakovan¢é (nejednalo se o ojedin€ly pripad). V této kiizovatce navic chybi dvé svislé
dopravni znaCky hlavni pozemni komunikace upravujici pfednost (pfipadné doplnéné

0 dodatkovou tabulku tvaru k¥izovatky). Jak je uvedeno v podkapitole 1.1, v zapadni Cast

ulice Valova chybi vodorovné dopravni znac¢eni PK, coZ neni vyjimkou 1 u této kiiZzovatky.

Dalsi problém autor prace shledava v prostoru pro zasobovani pied kiizovatkou ulic
Valova a Dvorskd, kde mize Spatné parkujici zasobovaci vozidlo zasahovat do prostoru
kiizovatky a tim komplikovat fazeni vozidel nebo vyjezd autobusu z autobusové zastavky

¢.5.

Pokud se jednd o p&Si dopravu a jeji infrastrukturu, v zapadni ¢asti ulice Valova
by bylo vhodné, pro pohodinéjsi pohyb a vyhybani chodcl, zvazit rozSifeni chodniku
v mistech feSenych v podkapitole 1.4. Na zaklad¢ analyzy piechodu pro chodce v podkapitole
1.4 by bylo vhodné, zvazit v navrhové Casti diplomové prace zbudovani nového piechodu
pro chodce v zapadni ¢asti ulice Valova, ktery by slouzil k pfemisténi osob z jedné strany
ulice na druhou. V ramci rekonstrukce ulice Valova by mélo byt dokonceno piip. jinym
zpusobem feSeno misto pro prechazeni v kiizovatce ulic Valova a SuSilova a také misto

pro piechazeni pred touto kiizovatkou.

Otaznik se vznasi nad problematikou vjezdu do ulice Valova s povolenim M&U Zabieh
a s tim spojenym parkovanim i a pro osoby, které nejsou drzitelem povoleni (napt. zakazniky
sluzeb, navstévy rezidentl, turisty apod.). Na =zakladé analyzy v podkapitole 1.5,
dotaznikového Setfeni v kapitole 2 a osobni konzultace s vedoucim Odboru rozvoje
a izemniho planovani mésta Zabteh [4] autor prace doporucuje neomezeny vjezd do nové

zrekonstruované ulice (tzn. zruseni povoleni M&U pro vjezd do ulice Valova).

Tim, Ze je v z&padni ¢asti ulice Valova podélné stani neorganizované (bez vodorovného
dopravniho znaéeni), mize dochazet ke snizeni poétu moznych parkovacich mist vlivem
Spatné¢ odstavenych vozidel (zanechavani zbytecné Sirokych mezer mezi vozidly, do kterych
zaroven nelze jiné vozidlo zaparkovat). Vzhledem Kk tomu, ze se pfimo v ulici Valova

Vv soucasnosti (listopad 2018) nachazi 21 provozovateli sluzeb, mélo by zde byt situovano
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parkovaci misto vyhrazené pro vozidlo piepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce
pohybové postizenou (zvlasté ve vychodni ¢asti ulice Valova, kde je vétSinové zastoupeni

provozovatelti sluzeb oproti zapadni ¢asti ulice).

Megstsky mobiliai v ulici Valova autor prace hodnoti z hlediska poctu jednotlivych
komponent mobiliafe (lavicky, stojany na JK, odpadkové kose) za nedostacujici. Pfedevsim
pak pocet lavicek k posezeni a odpocinku by mél byt v ulici navySen, coz potvrzuji také
obcané skrze vysledky v dotaznikovém Setteni. Mobiliat jednotlivych komponent je navic
riznorody a bylo by tieba jej sjednotit za ucelem estetického a jednotného uli¢niho prostoru.
Ulice Valova navic nenabizi mnoho kvalitnich odpocinkovych prostorti. V tomto sméru
by mohl byt vyuzit potencial nevyuzivaného prostoru u autobusové zastavky ¢. 3 nebo

nevyuzivany pozemek na adrese Valova 13.

Mnozstvi zelené v ulici Valova hodnoti jak obané v dotaznikovém Setfeni, tak autor

prace za nedostate¢né, popft. ve Spatném stavu.

Z dotaznikového prizkumu, jehoz popis, organizace a vyhodnoceni je uvedeno
v kapitole 2, vyplyva, Ze jsou obfané nejvice nespokojeni s nedostatkem zelené v uli¢nim
prostoru a s nedostatenym poctem odpocinkovych mist. Naopak jsou obcané nejvice
spokojeni s sitkou chodniku v ptidruzeném dopravnim prostoru. Z dotaznikového pruzkumu
vyplynulo, ze rezidenti nejCastéji parkuji sva vozidla ve svych garazich. SkuteCnost,
7ze obcCané nejsou spokojeni s mnozstvim zelen¢ v ulici Valova, podpofili i nejCetnéjsi
preferenci moznosti navyseni zelené¢ v uliénim prostoru. NejcastéjSi nazor ob¢ant se tykal
,kafkovy“ vily na adrese Valova 13, kterou by si piali zdemolovat a tento prostor spolu

s pozemky vyuzit jinym zptisobem.

Provozovatelé¢ sluzeb jsou nejvice nespokojeni s poctem parkovacich mist
pro zakazniky a zaméstnance. Naopak jsou spokojeni s dostupnosti jejich provozoven
pro zakazniky z autobusovych zastavek. M¢la by tedy byt zachovana alespon nécestnd
zastavka nejen pro zakazniky jednotlivych sluzeb, ale i pro Zéky, studenty, oblany Zijici v této
ulici atd. Co se ty¢e mist pro zasobovani, na pravé strané ulice Valova ve sméru z centra neni

zadné vyhrazené misto popf. prostor pro zasobovani. Provozovatelé sluZzeb nejcastéji

preferovali z nabizenych mozZnosti navyseni poctu parkovacich mist.
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4 NAVRHY OPATRENI A UPRAV ULICNIHO PROSTORU

Na zakladé provedené analyzy v kapitolach 1, 2 a vyhodnoceni v kapitole 3 jsou
navrzena opatfeni na zmény dopravniho a stavebniho charakteru v ulicnim prostoru ulice
Valova. Jednotlivd opatieni prispivaji k plynulejSimu a bezpecn€jSimu provozu v ulici,
esteticky zlepSuji ulicni prostor a poskytuji vice odpocinkovych mist. Dil¢i navrhy

jednotlivych opatfeni jsou rozdéleny do podkapitol.

Navrhy, které vyzaduji vizualni podobu, jsou zpracovany a zakresleny v softwaru
pro 2D a 3D projektovani AutoCAD 2018. Navrhy opatifeni jsou piedstavovany
v pudorysném zobrazeni modelu AutoCAD. Kompletni zobrazeni navrhu nove
rekonstruovaného uli¢niho prostoru je uvedeno Vpfiloze D a v piiloze E. Legenda

k obrazkim navrhovanych opatieni tiprav uli¢niho prostoru je uvedena v ptiloze F.

Autor prace pii zakreslovani jednotlivych navrhi a opatfeni vychédzel z materialu
., VySkopisné zaméfeni ulice Valova a ulice Zahradni® [7] poskytnutého vedoucim Odboru
rozvoje a Uzemniho planovani mésta Zabieh. Tento material (ptfiloha C) vyrazné ptispél
K pfesn€jS§imu zakresleni jednotlivych navrhii. Data nebyla vSak kompletné aktualni, proto
je musel autor prace na nékterych mistech aktualizovat (dokreslena napt. budova NN a jeji
okoli, novy a rekonstruovany piechod pro chodce, byly upraveny Sitky chodniki v n¢kterych
mistech apod.). Autor prace provadél méfeni aktualnich rozméri (bfezen 2019) osobné
v uliénim prostoru a z fotografii, coZz nasledné porovnaval srozméry z internetového

mapového podkladu [1].

Pti zakreslovani rozmértt vodorovného dopravniho znaCeni autor prace vyuZzival
technické podminky TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich

komunikacich [8].

Na obrazku Obr. 22 je uveden letecky pohled na soucasny stav (bfezen 2019) uli¢niho

prostoru ulice Valova, aby si jej mohl ¢tenaf piipadné porovnavat s jednotlivymi navrhy.
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Obr. 22 Letecky pohled na soucasny stav ulice Valova

Zdroj: [1]

4.1 Navrh zmén v organizaci provozu

Autor prace na zakladé analyzované problematiky v podkapitole 1.5 a kapitole 3
navrhuje zruseni viezdu do ulice Valova spovolenim M&U Zabieh z ulice Susilova
a Dvorska. Hlavnimi vyhodami plynoucimi ze zavedeni tohoto opatfeni je moZznost parkovani
v ulici Valova pro zakazniky provozoven jednotlivych sluzeb, nachazejicich se v ulici Valova,
moznost parkovani pro navstévniky rezidentt bydlicich vulici Valova a dale volné
zasobovani jednotlivych provozoven sluzeb (dodavatelé, popi. provozovatelé sluzeb,
si nemusi vyfizovat a platit povoleni pro vjezd do ulice). Zavedeni tohoto opatfeni miZe vést
ke zvySeni intenzity provozu vozidel v ulici Valova. Planovanym pifesunutim autobusového
stanovisté lze predpokladat ubytek intenzity provozu autobusovych vozidel v ulici Valova.
Nicméné tento ubytek nemusi zcela kompenzovat nardst intenzity provozu vozidel. Z tohoto

divodu autor prace navrhuje dalsi opatieni uvedené v nasledujicim odstavci.

Dal8im opatfenim je zavedeni tzv. ,,Z6ny 30* v celém dopravnim prostoru ulice Valova
vV podob¢ umisténi svislych dopravnich znacek 1Z8a Zoéna s dopravnim omezenim [6]

a 1Z8b Konec zony s dopravnim omezenim [6] na vjezdy do ulice Valova. Toto zklidiujici
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opatieni pfispéje k plynulejsimu provozu, kdy piedevsim v dobé dopravni Spicky povede
ke zmirnéni ptipadnych kongesci. Dalsi neméné dulezitou vyhodou je bezpecnéjsi prechdzeni
chodcti ptes PK. S nizsi rychlosti klesa také zabrzdna draha a v ptipadné necekaného vbehnuti
chodce do PK (ptedevsim pak ditéte nebo zaka) ma fidi¢ vétsi Sanci vas zastavit. Jelikoz
je ponechano podéIné parkovani v ulici Valova, zavedenim zony 30 se bude fidi¢im snadnéji
vyjizdét z podéInych parkovacich mist. Cas pro rozhodnuti, zda vyjet ¢i poseckat, nez vozidlo
jedouci po komunikaci projede, se pii rychlosti 30 km/h zvySuje oproti tomu, kdy vozidla
projizdéji kolem zaparkovanych vozidel rychlosti 50 km/h. Stejné tvrzeni plati také

pii vyjizdéni autobusti ze zastavky nebo zasobovacich vozidel.

Provoz cyklistické dopravy je i nadale ponechan spole¢né¢ s provozem vozidel

Vv hlavnim dopravnim prostoru.

4.2 Refeni autobusovych zastiavek

Na zakladé informaci, uvedenych v analyze podkapitol 1.2 a 1.3, se autor prace
rozhoduje ponechat v ulici Valova dvé nacestné autobusové zastavky a to konkrétné zastavky

¢. 4 a 5. Duvody, které vedli k tomuto rozhodnuti, jsou nasledujici:

*» vpiipadé obou zastavek vyhovujici umisténi (v piipadé zastavky ¢. 4 umisténi

Vv poloving uli¢niho prostoru, v pfipadé zastavky ¢. 5 umisténi na trase linky MHD),

¢ Vv piipadé obou zastavek jsou k dispozici lavicky k posezeni a odpocCinku pii cekani

na spoj a nechybi zde odpadkové skole,

%V piipadé zastavky €. 5 jsou zhotovené bezbariérové hmatné a nehmatné prvky

pro osoby s omezenou schopnosti orientace,

%V piipadé zastavky €. 4 je zhotoveny piistiesek.

Autobusovou zastavku ¢. 4 je navrZzeno doplnit o nehmatny vizudlné kontrastni pas
Vv celé délce nastupni hrany a signalni pas vedouci k ozna¢niku. Nehmatny vizudln¢ kontrastni
pas upozorni slabozrakého na nastupni hranu autobusové zastavky. Dale je navrZzeno doplnéni
hmatného signalniho pasu vedouciho k ozna¢niku zastavky, ktery pomize osobu s omezenou
schopnosti orientace (nevidomého ¢loveéka) navést k oznaéniku zastavky a tim i k nastupnim
dvefim autobusu. Dale je navrZena Uprava jiz existujici casti zastavkového zalivu
(prodlouzeni) a dokonceni chybéjici druhé casti zalivu autobusové zastavky. Posledni

upravou autobusové zastavky ¢. 4 je obnoveni (zarovein zména barvy na zlutou) vodorovného
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dopravniho znaceni V11a Zastavka autobusu [6] a doplnéni vodorovného dopravniho znaceni
V12a Zluta klikata ara [6]. Zména barvy na Zlutou je zvolena z divodu vys§iho zvyraznéni
autobusové zastdvky oproti béznému bilému vodorovnému dopravnimu znaceni.
Toto opatfeni mize zvysit respekt fidict viici autobusové zastavce, kdy nebudou do prostoru

zastavky pii zastaveni zasahovat.

Autobusovou zastavku ¢. 5 je tieba doplnit o pfistteSek s lavickou ve stylu totoznym
pristfesku zastavky ¢. 4, avSak rozmérové mensi vzhledem k nedostatku volného prostoru.
Umisténim pristieSku s lavickou nebude naruSena minimalni pruchozi Sitka 1,50 m [5]
na chodniku. Soucasné lavicky, které se nachazeji na autobusové zastavce ¢. 5, lze situovat
na volné misto vedle oddélovacich sloupki podél pozemku provozovatele kvétinarstvi
(viz Obr. 24). Umisténim pfistiesku s lavickou se zvysi pocet odpocinkovych mist
na autobusové zastivce €. 5 a zdroven toto opatfeni poskytne pohodin€j$i podminky
pro cestujici vefejné dopravy pii ¢ekani na spoj za neptiznivého pocasi (dést, vitr, snézeni
apod.). Na této zastavce je navrzeno taktéZ obnoveni (a zaroven zména barvy na zlutou)

vodorovného dopravniho znaceni V11a Zastavka autobusu [6].

Autobusové zastavky €. 4 a 5, vCetn¢ navrzenych uprav, jsou uvedeny na obrdzcich
Obr. 23 a Obr. 24.

1T
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@

Obr. 23 Upravy zastavKy &. 4 a volného prostoru u této zastavky
Zdroj: autor s vyuzitim [7]
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4.3 Organizace parkovani po presunu autobusového stanovisté

Organizaci parkovani po piesunu autobusového stanovisté autor prace navrhuje
ponechat v podobé podélného parkovani po obou stranach uli¢niho prostoru vyjma mist
ve vychodni ¢asti ulice ve sméru do centra. AvSak neorganizované parkovani v zapadni ¢asti
ulice Valova, jak je uvedeno v podkapitole 1.5, je upraveno vyznacenim jednotlivych

parkovacich mist vodorovnym dopravnim zna¢enim V10a Stani podéIné [6].

Do casti prostoru zrusenych autobusovych zastavek €. 2 a €. 3 jsou navrzena Ctyfi nova
podélna parkovaci mista, ¢imz se zvysi celkovy pocet parkovacich mist v ulicnim prostoru.
Celkovy pocet parkovacich mist vSak bude navySen pouze o dvé podélna parkovaci stani,
jelikoz umisténim nové navrhovaného piechodu pro chodce s délicim ostrivkem
(viz podkapitola 4.5) jsou zrusena dvé podélna parkovaci stani. NavysSeni poctu parkovacich
stani mize byt privetivé napt. pro zakazniky sluzeb, coz pozitivné piijmou také samotni

provozovatelé sluzeb (viz graf na obrazku Obr. 18).

Podélna parkovaci stani v hlavnim dopravnim prostoru ulice Valova nové vyznafena

vodorovnym dopravnim znacenim jsou zakreslena na obrazku v piiloze D a v ptiloze E.

Pokud jde o parkovaci stani pro zasobovani, na zakladé analyzy z podkapitoly 1.1 autor
prace navrhuje prostor pro zdsobovani za autobusovou zastavkou €. 5 vyznacit vodorovnym
dopravnim znaCenim V10e Vyhrazené parkovisté [6]. Timto opatienim se zabrani
libovolnému parkovani zasobovacich vozidel v uvedeném prostoru a tim tak moznému
zasahovani do prostoru kfizovatky ulic Valova a Dvorskd. K tomuto vyhrazenému
parkovacimu mistu je navrzeno umisténi nové svislé dopravni znaCky IP12 Vyhrazené
parkovisté [6] s dodatkovou tabulkou ,,ZASOBOVANI V DOBE od 6:00 — 12:00 hod.* Autor
prace taktéz doporucuje méstskou policii pribézné kontrolovat (alespont mésic po zavedeni
tohoto opatieni), zdali zasobovaci vozidla dodrzuji parkovani na vyhrazeném parkovacim
misté a nezasahuji do prostoru kiizovatky nebo autobusové zastdvky. Nahled na nové

vyznacené vyhrazené parkovaci misto pro zasobovani je uveden na obrazku Obr. 24,
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Obr. 24 Navrhy uprav a opati‘eni ve vychodni ¢asti ulice Valova

Zdroj: autor s vyuzitim [7]

JelikoZ se v uliénim prostoru ulice Valova na strané ve sméru z centra nenachazi Zadné
parkovaci misto vyhrazené pro zasobovani (viz podiazena podkapitola 2.2.5), autor prace
navrhuje vyuzit jedno ze téi podélnych parkovacich mist ve vychodni ¢asti ulice (Obr. 5)
pro zasobovani ve stanovenou denni dobu. Jedna se o parkovaci misto umisténé nejblize
k ptechodu pro chodce, které délkové spliiuje rozméry pro zasobovaci misto lehkymi
uzitkovymi vozidly (viz CSN 71 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel [9]).
Co je vSak tfeba upravit je Sitka tohoto parkovaciho mista z 2,00 m na 2,25 m rozsifenim
do PK, pfi¢emz $itka jizdniho pruhu PK bude stale dostacujici (minimalné 3,00 m pro kazda
jizdni pruh viz CSN 71 6110 Projektovani mistnich komunikaci [5]). V souvislosti s timto
budou na uvedenou §ifku upravena i zbyla 2 podélna parkovaci mista. Jak bylo uvedeno vyse,
toto parkovaci misto bude mimo vyhrazenou dobu pro zasobovani voln& piistupné
i pro ostatni vozidla. Zpusob, jakym je toto opatieni zajisténo, je umisténi svislé dopravni
znaky IP12 Vyhrazené parkovisté [6] s dodatkovou tabulkou ,,V DOBE ,,0D 6:00 — 9:00
hod. PRO ZASOBOVANI“ na zagatek tohoto parkovaciho mista. Uvedené parkovaci misto
lze vidét na obrazku Obr. 24. Navrhované opatfeni by mohlo byt v pfipadé zajmu
provozovatelll sluzeb v zdpadni €asti ulice pouZito také na nékteré z podélnych parkovacich

mist u jejich provozovny (popi. na krat$i dobu napf. od 6:00 - 8:00 hod.).

Jako misto pro zdsobovani mize byt béhem celého dne piipadné vyuZzito také kterékoliv
voln¢ pristupné podélné parkovaci misto, pokud to velikost zdsobovaciho vozidla

(napf. osobni vozidlo, lehké uzitkové vozidlo — dodévka) umoziuje.
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Z analyzy v podkapitole 1.5 vyplyva, ze se vulici Valova nenachazi ani jedno
parkovaci misto vyhrazené pro vozidla ptepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce
pohybové postizenou. Tento fakt je dle ndzoru autora prace nepftijatelny, tudiz by mélo byt
jedno vyhrazené parkovaci misto umisténo pfedevSim ve vychodni ¢asti ulice Valova,
kde se nachazi vétsi zastoupeni provozoven raznych sluzeb (mimo jiné i napf. o¢ni ambulance
v budové NN, Obr. 10). Jedinou moznosti, kam lze situovat vyhrazené¢ parkovaci misto
pro vozidla piepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu téZce pohybové postizenou
ve vychodni Casti ulice, jsou jiz zminovana tfi podélnd parkovaci mista ve sméru z centra
(Obr. 5). Problém vsak spociva v Siice téchto parkovacich mist, kdy pro podélné stani vozidel
piepravujicich osobu téZce postizenou nebo osobu téZce pohybové postizenou je nezbytna
Sitka 3,50 m [9]. Jedinou moznosti je ziZeni chodniku v misté tohoto vyhrazeného
parkovaciho mista. JelikoZ je v tomto misté vedle podélnych parkovacich mist chodnik Siroky
3,00 m a po umisténi tohoto vyhrazen¢ho mista by §itka chodniku ¢inila 2,00 m (coz je stale

pfijatelnd hodnota, kterd neni v rozporu snormou CSN 71 6110 Projektovani mistnich

komunikaci [5]), autor prace se rozhodl tuto Gpravu navrhnout.

Umisténi vyhrazeného parkovaciho mista pro vozidla piepravujici osobu tézce
postizenou nebo osobu tézce pohybové postizenou je navrzeno na tieti podélné parkovaci
stani (nejvice vzdalené od prechodu pro chodce). Osoba na invalidnim voziku by pfi najezdu
na chodnik mohla vyuzit snizeny obrubnik, ktery se nachazi hned za vyhrazenym parkovacim
mistem. Nové navrzené vyhrazené parkovaci misto je doplnéno o vodorovné dopravni
znaceni V10f Vyhrazené parkovisté pro vozidla piepravujici osobu tézce postizenou nebo
osobu tézce pohybové postizenou [6] a také o svislou dopravni znacku IP12 Vyhrazené
parkovisté [6] doplnénou o symbol osoby na voziku. Navrh vyhrazeného parkovaciho mista
pro vozidla pfepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu téZce pohybové postizenou

je zobrazen na obrazku Obr. 24.

Celkove se v ulici Vélova po presunu autobusového stanovisté nachdzi 24 podélnych
parkovacich mist véetné vyhrazené¢ho parkovaciho mista pro vozidla piepravujici osobu tézce
postizenou nebo osobu tézce pohyboveé postizenou a dvou vyhrazenych parkovacich mist
pro zasobovani. Pfi zakreslovani vSech parkovacich mist autor prace vychazel ze zédsad

a rozmérti uvedenych v normé CSN 71 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

9.
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4.4 Navrh stiedniho délicino pasu v zapadni ¢asti ulice

Jelikoz je hlavni dopravni prostor Vv zapadni ¢asti ulice dostate¢né Siroky, autor prace
navrhuje do ¢asti tohoto uli¢niho prostoru umistit obrubou vyvyseny stfedni délici pas, ktery
sméroveé rozdeli PK. Zacatek stfedniho déliciho pasu je situovan u autobusové zastavky ¢. 4
a vede pred kiizovatku ulic Valova a Moravkova. Celkova délka sttedniho déliciho pasu ¢ini

80,90 m. Navrh tohoto stavebniho opatieni je uveden na obrazku Obr. 25.

Obr. 25 Navrh stfedniho déliciho pasu s pitechodem pro chodce

Zdroj: autor s vyuzitim [7]

Hlavni dopravni prostor v oblasti zacatku déliciho pasu je uzsi oproti oblasti v poloviné
2,00 m (viz CSN 71 6110 Projektovani mistnich komunikaci [5]) a postupné piechazi
do maximalni Sitky 3,60 m. Jizdni pruhy jsou v oblasti stfedniho dé¢licitho pasu Siroké
na strané autobusové zastavky 4,00 m a na prot&jsi strand 3,75 m (viz CSN 71 6110
Projektovani mistnich komunikaci [5]). Jizdni pruh na strané autobusové zastavky je Sirsi
z diivodu rezervy 0,25 m mezi autobusovou zastdvkou a jizdnim pruhem. Na obou koncich
sttedniho délictho pasu je navrzen dopravni stin (vodorovné dopravni znaceni V13 Sikmé
rovnob&zné cary [6]), ktery jednak upozorni fidice na stfedni dé€lici pas a zaroven smér
rovnobéznych Car navede vozidlo do spravného jizdniho pruhu. Dopravni stin plynule
pfechdzi ve vodici Cary, které jsou navrzeny po obou stranidch stiedniho déliciho pasu.

pasu opatteny o svislé dopravni znacky C4a Piikazany smér objizdéni vpravo [6].

Prvkem stfedniho déliciho pasu je také ochranny ostrivek, ktery je soucasti nové
navrzeného piechodu pro chodce popisovaného Vv podkapitole 4.5. Stfedni délici pas

je doplnén o stromotadi (7 novych stromi) a kvétinové zahony. Vzdalenost nejblizsich
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stromii od ochranného ostrivku pfechodu pro chodce ¢ini 10,00 m, aby byl zabezpecen
dostatecny rozhled pro chodce a zarovei fidi¢ vozidla v¢as zaznamenal chodce vyskytujiciho
se na ochranném ostrivku. Autor prace navrhuje doplnéni obruby obou konct stiedniho
déliciho pasu reflexnimi obrubnikovymi knofliky (obdobné, jako Vv ptipadé obrubniku

vysazené chodnikové plochy ve vychodni ¢asti ulice, Obr. 2).

Mezi pozitiva, ktera toto dopravné-stavebni opatieni pfinese, je snizeni rizika ¢elniho
stietu dvou protijedoucich vozidel a usmérnéni dopravnich proudt vozidel. Dal$im pozitivem
je bezpecnéjsi a jednodussi orientace pii prijezdu hlavnim dopravnim prostorem, kdy fidi¢
neni tolik rozptylovan protijedoucimi vozidly a zvySend obruba d¢lici pasu jej vede
ve spravném sméru jizdy. Ridi¢ se tedy miiZe vice soustiedit na pfipadné prechazejici chodce,
na vyjizdéjici vozidla z podélnych parkovacich mist nebo vyjizd&jici autobus z autobusové
zastavky €. 4. Umisténi stfedniho dé€liciho pasu zpusobi zizeni obou jizdnich pruhii, coz ma
zklidilujici G€inek na provoz (niz$i rychlost pii prijezdu ulici) a fidi¢i tim spiSe dodrzi
maximalni povolenou rychlost 30 km/h (zoéna 30). Pfinosem je taktéz zelen, které timto
navrzenym opatfenim vyrazné piibyde v ulicnim prostoru. Zeleii ma pozitivni vliv na dusevni
zdravi Cloveka, zlepSuje ovzdusi a stiny ze stromt ptizniveé ovliviiuji méstské klima v horkych
letnich dnech. Reflexni obrubnikové knofliky umisténé na stiednim dé€licim pasu prisp€ji
ke spravnému navedeni fidi¢i kolem obruby stfedniho déliciho pasu pii jizdé za snizené

viditelnosti.

4.5 Navrh prechodii pro chodce

Na zakladé analyzy uvedené v podkapitole 1.4 se autor prace rozhodl navrhnout novy
ptechod pro chodce v zapadni ¢asti ulice Valova (vedle vily na adrese Valova 13, lokace vily
na obrazku Obr. 13). Tento nové navrhovany ptechod pro chodce umozni chodcim v zapadni
¢asti ulice premisténi z jedné strany ulice na druhou. Pfechod pro chodce je doplnén z kazdé
strany o vysezenou chodnikovou plochu, ktera ptispéje k lepSim rozhledovym pomérim
pro chodce, zmensi kolizni plochu v blizkosti pfechodu pro chodce a také zkrati délku
ptechodu pro chodce. Tim se zkrati doba pobytu chodce v hlavnim dopravnim prostoru
pii pfechdzeni PK. Dale je navrZeno do obruby chodniku vysazené chodnikové plochy

zabudovani obrubnikovych reflexnich knoflikt (Obr. 2).

Ptechod pro chodce je doplnén 0 ochranny délici ostriivek, ktery je zarovenl soucésti
sttedniho d¢liciho pasu (viz podkapitola 4.3). Tento ochranny ostrivek pfispeje

v
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pfechézeni a tim i doba pobytu chodce v hlavnim dopravnim prostoru. Dale délici ostrivek
umozni chodci prerusit pfechazeni PK a znovu se v klidu rozhlédnout, zdali je prichod pries
vozovku stale bezpecny (napf. pomalejsi prechazeni seniori nebo osob s omezenou

schopnosti pohybu).

Ptechod pro chodce spolu s délicim ostriivkem je opatien o bezbariérové hmatové prvky
varovny a signalni pas stanovenych rozméra dle normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci [5]. Tyto hmatové prvky ptispéji k bezpe¢nému navedeni chodce ve spravném
sméru prechazeni. Délici ochranny ostruvek je Siroky 3,60 m, coz je Sifka spliujici podminky
normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci [5] pro umisténi déliciho ostraivku.
Dostateéné¢ Siroky délici ostriivek je navic vyhodny napf. pro osobu jdouci s détskym
kocarkem, ktera mize piechazeni bezpetné pierusit na ochranném ostruvku, vyzaduji-li
to okolnosti (napt. fidi¢ nedal piednost chodci). Navrzeno je taktéz doplnéni osvétleni
na pfechod pro chodce, které pfispé€je k bezpecnéjSimu prechazeni za sniZzené viditelnosti.
Poslednimi neméné dualezitymi prvky piechodu pro chodce, které jsou navrzeny, jsou dvé
svislé dopravni znaCky IP6 Prechod pro chodce [6] a vodorovné dopravni znaceni V7a

Piechod pro chodce [6]. Nové navrzeny piechod pro chodce lze vidét na obrazku Obr. 25.

Umisténim nové navrhovaného ptfechodu pro chodce, respektive vysazené chodnikové
plochy k tomuto pfechodu pro chodce, dojde ke zruseni dvou podélnych parkovacich mist.
Tento fakt miize ptisobit jako ubytek celkové kapacity parkovacich mist v uliénim prostoru.
Avsak na misto zruSenych autobusovych zastavek ¢. 2 a €. 3 jsou navrzena nova ¢tyi1 podélna

parkovaci stani (viz podkapitola 4.3), ¢imz je ubytek parkovacich mist kompenzovan.

Problém (uvedeny v podkapitole 1.4), ktery spoc¢iva ve Spatném piechazeni chodct
Vv kfizovatce ulic Valova a SuSilova mimo misto pro piechdzeni, se autor prace rozhodl vytesit
zruSenim mista pro piechazeni a umisténim nového piechodu pro chodce. Divodem, proc
se autor rozhodl umistit pfechod pro chodce, je pfedpoklad, zZe pfechod pro chodce bude vice
motivovat chodce k pfechdzeni na spravném misté v kiizovatce a bude tak dodrzovat pravidla
silni¢niho provozu. Uvedena kiizovatka je navic patrné na trase Zaku, studentl a dalSich lidi
jdoucich zulice SuSilova (a celkové ze zapadni Casti mésta) do ulice Valova at’ za tcel
zkraceni trasy do centra, vyuzitim vefejné autobusové dopravy nebo vyuZzitim sluzeb
nachézejicich se v ulici Valova. Pfechod pro chodce je navic pro fidi¢e na prvni pohled
viditelngj$i 1 vlivem svislého dopravniho znafeni oproti mistu pro piechazeni, které svislé

dopravni znaCeni postrada. Na zdkladé téchto tvrzeni bude umisténim nového ptfechodu
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i prednost chodcii na ptechodu pro chodce pted projizd€jicimi vozidly.

V souvislosti s timto opatfenim autor prace navrhuje rozSifeni uzkého chodniku
Vv kiizovatce ulic Valova a SuSilova (analyzovano v podkapitole 1.4) smérem do vozovky.
Nové bude Sitka chodniku v nejuzs$im mist¢ dosahovat 2,00 m. Také na protéjsi strané
je navrzeno chodnik rozsitit na 2,00 m, ¢imz bude $itka PK ztZena na 7,60 m (stale zdstane
zachovana $ifka 3,00 m pro kazdy jizdni pruhu, viz zékon o silni¢nim provozu [3]). Uvedené
upravy chodnikll jednak poskytnou vétsi prostor na chodniku a s tim spojeny pohodIng;si
pohyb dvou protijdoucich osob a také se zkrati délka nové situovaného ptrechodu pro chodce,
¢imz se zaroven zkrati nutny pobyt chodcil v hlavnim dopravnim prostoru pfi pfechazeni PK.
Rozsitenim chodniku se navic prodlouZi signalni pas v pfechodu pro chodce (dle normy CSN
71 6110 Projektovani mistnich komunikaci [5] minimaln¢ 1,50 m), ktery je v soucasnosti
(bfezen 2019) ptili§ kratky. Prodlouzeni signdlniho péasu poskytne bezpecnéjSi navedeni
0soby s omezenou schopnosti orientace do spravného sméru prechazeni. Vzhledem
ke zkraceni délky ptechodu pro chodce (vlivem navrhovaného rozsifeni chodnikii) neni nutné

umist’'ovat délici ostravek.

Ptechod pro chodce je ponechan déale od ulice SuSilova, ¢imz pii odboCovani z hlavni
PK vpravo do ulice Valova vznikne prostor pied pfechodem pro chodce pro jeden osobni
automobil. Toto vozidlo muze v ptipadé davani pfednosti chodctim tento prostor vyuzit, ¢imz
nebude blokovat dalsi vozidla na hlavni PK pokracujici rovné. Obdobné pak v ptipadé
osobniho automobilu vyjizdéjiciho z ulice Valova do ulice SuSilova toto vozidlo najede
do volného prostoru Kk predsunuté pficné Care souvislé, ¢imz nebude zasahovat do piechodu

pro chodce a piekazet tak chodctim.

Nov¢ navrzeny piechod pro chodce (Obr. 26) bude doplnén o chybéjici bezbariérové
hmatové prvky varovny a signalni pas, dvé svislé dopravni znacky IP6 Piechod pro chodce

[6], vodorovné dopravni znaceni V7a Piechod pro chodce [6] a osvétleni.
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Obr. 26 Novy prechod pro chodce v kiiZovatce ulic Valova a Susilova

Zdroj: autor s vyuzitim [7]

Autor prace navrhuje zruseni nedokonéeného mista pro piechazeni (viz podkapitola 1.4)

situované¢ho 11,00 m za nove navrzenym prechodem pro chodce.

4.6 Navrh upravy krizovatky ulic Valova a Moravkova

Autor prace se na zaklad¢ informaci uvedenych v podkapitole 1.5 a v kapitole 3 rozhodl
upravit prostor kiizovatky ulic Valova a Moravkova. JelikoZ je sou€asny prostor kiiZzovatky
ptili§ velky a z toho divodu fidi¢i vozidel nemusi spravné do ktizovatky najizdét, prvnim
navrhem je posunuti ramena kiizovatky z ulice Moravkova blize k ulici Valova. Zaroven
je najezd do kfizovatky usmérnén nové navrzenou vysazenou chodnikovou plochou, ktera
navede vozidlo vkolmém sméru do kiizovatky a pfispéje tak k lep§im rozhledovym
pomérim. Tato vysazend plocha bude opatfena o zeleit v podobé kvétinového zdhonu

a 0 obrubnikové reflexni knofliky. Tyto Gpravy (spolu s vodicimi ¢arami) upozorni fidice

na vysazenou plochu.

Dal$im navrhem je doplnéni vodorovného dopravniho znaceni v celém prostoru

ktizovatky a také i1 v pokracujici ulici Moravkova. Jedna se o vodorovné dopravni znaceni
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V1 Podélna ¢ara souvisla [6] pro rozdé€leni jizdnich pruhti, V2b Podélna ¢ara pieruSovana [6]
pro vyznaceni okraje jizdniho pasu ve sméru hlavni PK a vodorovné dopravni znaceni
V4 Vodici ¢ara [6] oznacujici okraj vozovky. Dale se jedna o vodorovné dopravni znaceni
V5 Pii¢na ¢ara souvisla [6] slouZzici jako upozornéni pii najezdu z vedlejsi PK na hlavni PK

a také slouzici jako hranice, kde ma vozidlo zastavit pti odbocovani.

Posunutim ramene kiizovatky je tieba taktéz posunout svislou dopravni znacku
P4 Dej prednost v jizd¢ [6], pfiCemz autor prace ponechava doplnéni této znacky o svislou
dopravni znacku C3b Ptikdzany smér jizdy zde vlevo (viz podkapitola 1.1), ¢imz zlstane
castecné¢ odklonéna automobilova doprava do sbérné ulice SuSilova. Do ulice Valova
je vramci této kiizovatky navrzeno doplnéni dvou chybéjicich svislych dopravnich znacek
P2 Hlavni pozemni komunikace [6], které mohou byt doplnéné o dodatkovou tabulku

E2 Tvar kiizovatky [6].

Noveé uspofadana kiizovatka, véetné vSech dil¢ich tprav, je uvedena na obrazku

Obr. 27.

Obr. 27 Navrh upravy k¥izovatky ulic Valova a Moravkova

Zdroj: autor s vyuzitim [7]

Problém S$patné parkujicich vozidel v prostoru kiizovatky ulice Valovd a Moravkova,
na ktery je upozoriovano v podkapitole 1.5, lze vyfesit umisténim dopravni znacky B29
Zékaz stani [6] na pavodni misto znacky upravujici pfednost v kiivatce ulic Valova
a Moravkova (Obr. 9, Obr. 27). Spatné parkujici vozidla mohou vyuzit pro parkovani podélné

stani v ulici Moravkova, nebo nové navrhovana podélna parkovaci mista v ulici Valova.
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4.7 Upravy veiejného prostoru a méstského mobiliaie

Jak jiz bylo uvedeno v podkapitole 1.6, mnozstvi a kvalita zelené v ulici Valova
je nedostacujici nebo ve Spatném stavu. Autor prace, vedouci Odboru rozvoje a tizemniho
planovani mésta Zabfeh i samotni ob¢ané (viz podfazena podkapitola 2.1.1) maji stejny
pozitivni nazor na rozsifeni mnozstvi zelené v uli¢nim prostoru. Z tohoto divodu jiz néktera
navrhovana opatfeni vnaSeji do ulice zelen, jako napf. stromotadi a kvétinové zahony
situované ve stiednim délicim pasu (viz podkapitola 4.3) nebo kvétinovy zahon situovan
do vysazené plochy Vv ktizovatce ulic Valova a Moravkova (viz podkapitola 4.6). Autor prace
navrhuje vyménit tfi ztefelé stromy rostouci V pfidruZzeném dopravnim prostoru

(viz podkapitola 1.6) za nové.

Dalsi navrhovana uprava zelené v uliénim prostoru se tyka zelené v okoli nevyuzivané
plochy u soucasné autobusové zastavky ¢. 3 (viz podkapitola 1.6, Obr. 11). Zde autor prace
navrhuje vyménu veskerych ztefelych stromi a ket v okoli volné plochy a vysazeni novych
péti stromu (téi po bo¢nim okraji vedle vily a dva do stiedu volného prostoru). Kolem druhého
bocniho okraje nevyuzivané plochy autor prace navrhuje umisténi kvétinového zahonu.
Po celé zadni strané této plochy je navrzen zivy plot, ktery oddéli vetejny prostor od pozemku
na adrese Valova 13, poslouzi jako zasténa proti povétrnostnim vliviim a navic poslouzi jako
sténa zmirnujici piipadny hluk z vedlejsiho pozemku. Navrhované upravy jsou zakresleny

na obrazku Obr. 23.

Do tohoto volného prostoru je dale navrzeno umisténi jednodilné lavicky po okrajich
volného prostoru a taktéz umisténi jednodilné lavicky kolem dvou stromi umisténych
ve stfedu této plochy. Provedeni mize byt obdobné typu lavicky uvedenému na obrazku
Obr. 28. Autor prace dbal na to, aby i v pfipadé¢ dvou sedicich osob proti sobé byla stale
zabezpecena prichozi Sitka 1,50 m. Z tohoto diivodu je nutné posunuti zadni ¢asti lavicky

(rozsifeni celé plochy) o 1,20 m. Rozsitenim plochy se zvysi pocet mist k sezeni.
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Obr. 28 Priklad lavi¢ky pro umisténi do volného prostoru u zastavky ¢. 4
Zdroj: [11]

Déle jsou do volného prostoru situovany odpadkové koSe a stojan na JK. Mezi oba
konce tohoto prostoru ve sméru chodniku je navrzena uméla vodici linie hmatny pas
s drazkami Siroky 0,40 m [10], ktery povede osoby s omezenou schopnosti orientace pies tuto

volnou plochu, kde je ptirozena vodici linie pferusena na vzdalenost delsi jak 8,00 m [10].

Mobiliat v ulici Valova je pocetné rozsifovan 1 na dalSich mistech (napt. u budovy NN,
v zépadni ¢asti ulice atd.). Pro umisténi novych samostatnych lavicek byl vybran typ 1,
Obr. 12. Staré lavicky typu 2 autor prace navrhuje vyménit za typ 1 za ucelem sjednoceni
mobilidfe v ulici Valova. Toto opatieni se tyka také odpadkovych kosi, pro které autor prace
zvolil typ 3 (popf. typ 1, ktery je obdobného provedeni), tudiz odpadkové koSe typu 2
vyménit za nové. V ptipadé stojani na JK zvolil autor prace typ 1, Obr. 12. Lokace
soucasnych a novych komponent mobiliaie v ulici jsou uvedeny v ptiloze D a v ptiloze E

a nékteré lze vidét také na obrazcich v navrhové ¢asti v kapitole 4.

Co se tyce vily na adrese Valova 13 a jejiho pozemku, dle ndzoru autora prace ma vila
zajimavy architektonicky styl a bylo by Skoda ji zdemolovat, jak si nékteti dotazovani
respondenti pieji (viz tabulka Tab. 3). Tato vila by mohla byt méstem odkoupena,

rekonstruovana a pronajata dal§im provozovatelim sluzeb jako napf. penzion s restauraci,
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vice menSich obchodu, kavarna, bytovy komplex apod. V souvislosti stim by mohlo byt
na tomto pozemku ziizeno parkovisté, détské hriste, zahradka v rdmci kavarny nebo dalsi
odpocinkova mista (lavicky, kasna apod.). Autorovi prace viak neni znam jednak zamér M&U
Zabteh (zdali by skute¢né investoval do tohoto projektu), ale také zamér vlastnika pozemku
(jestli by byl ochoten vilu s pozemky prodat). Navic se autor prace zabyva piedevsim uli¢nim
prostorem a vefejnymi misty, pfiCemz vila na adrese Valova 13 je v soukromém vlastnictvi.
Na zékladé vySe uvedeného zlstane autor prace pouze u slovniho doporuceni,

jak s pozemkem nalozit, avSak konkrétni navrhy a opatfeni v praci feSeny nejsou.

4.8 Navrh ostatnich dprav a opatieni v ulicnim prostoru

v

Na zaklad¢ analyzy z podkapitoly 1.4 je navrzeno rozsifeni chodniku v zapadni ¢asti
ulice Valova od nove navrzeného prechodu pro chodce s délicim ostrivkem kolem kiizovatky
ulic Valova a Moravkova pokracujiciho do ulice Moréavkova. Jedna se o rozsiteni chodniku
do hlavniho dopravniho prostoru z 1,50 m na 3,00 m, kdy se chodnik smérem do ulice
Moravkova postupné zuzuje na 2,00 m. Argumentem pro tento navrh je pohodIng;si
a bezpecné&jsi pohyb chodct po rozsifeném chodniku. Navrhovanou stavebni Gpravu je mozné
vidét na obrazku Obr. 27. V souvislosti stouto stavebni upravou je navrzena vyména
dlazebnich kostek chodniku za nové, ptfi¢emz kraj chodniku je upraven stfidavou barvou
dlazdic (Cervena a Seda, lze vidét napi. na obrazku Obr. 2), jako v piipadé chodniku
ve vychodni c¢asti ulice. Toto stavebni opatieni pfispéje k lepSi orientaci predevSim

slabozrakych osob uzivajicich tento chodnik.

Dalsi vyména dlazebnich kostek chodniku je navrzena v zapadni ¢asti ulice na pravé
strané ve sméru z centra, kde je chodnik zastaraly a neesteticky (viz podkapitola 1.4). Autor
prace i v tomto piipadé navrhuje provést doplnéni okraje chodniku o sttidavou barvu dlazdic
cervené a Sedé. Tuto stavebni upravu autor prace navrhuje pouzit ve vSech navrhovanych
opattenich, kde je zasahovano do chodniku (napt. nové navrzené vysazené chodnikové plochy
u nové navrzeného ptechodu pro chodce s délicim ostrivkem, viz podkapitola 4.5).
Rekonstruované chodniky esteticky zvysi kvalitu ulicniho prostoru a navrhovana roz§ireni

zvysi bezpe€nost a pohodIngjsi pohyb chodct.

Dalsi upravou fadici se mezi ostatni je obnoveni vodorovného dopravniho znaceni
Vv kiizovatce ulic Valova a SuSilova. Jedna se o vodorovné dopravni znaceni V1 Podélna ¢ara
souvisla, V2b Podélna cara ptrerusovana, V5 Pricna ¢ara souvisla a V4 Vodici cara. [6]
Doplnéni chybéjiciho vodorovného dopravniho znaceni je navrzeno Vv kiizovatce ulic Valova
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a Zahradni (podélna cara prerusovand, podélna ¢ara souvisld). Pfidano bylo i dalsi chybéjici
vodorovné dopravniho znaceni v ulicnim prostoru (napf. vodici ¢ara pred autobusovou
zastavku €. 5 ve sméru do centra, podélnd Cara souvisla a vodici ¢ary mezi kiizovatkami ulic
Valova-Susilova a Valova-Moravkova, dopravni stiny (vodorovné dopravni znaceni
V13 Sikmé rovnob&zné &ary [6]) u vyjezdd ze soukromych pozemkd a dali). Veskeré
soucasné, obnovené a nové piidané vodorovné dopravni znaCeni V hlavnim dopravnim
prostoru ulice Valova je zachyceno v ptiloze D a v ptiloze E a nékteré také na obrazcich

V navrhové ¢asti prace.

Autor prace navrhuje do kiizovatky ulic Valova a Zahradni ptfidani svislé dopravni
znacky B24a Zakaz odbocovani vpravo [6] ke znacce hlavni pozemni komunikace. Diivodem
je zabranéni odbocovani vozidel do protisméru jednosmérné komunikace (dopravni znacku
B2 Zakaz vjezdu vSech vozidel [6] 1ze vidét az po najeti do kiiZzovatky). Zaroven je navrzeno
uvedené dopravni znaceni posunout na zacatek autobusové zastavky ¢. 4, jelikoz v pripadé,
kdy se nachazi autobus na zastdvce €. 4, neni dopravni znaCeni vidét (v€etné¢ dopravniho
znaceni upravujiciho pfednost v jizd¢). Navrhované opatieni jednak 1épe zviditelni dopravni
znaCeni a zaroven bude pfedchazet komplikovanému otaCeni v piipadé Spatného zajeti
fidicem do jednosmérné ulice Zahradni. Obdobné je pted tuto kiizovatku ve sméru z centra
navrzeno piidani chybéjici svislé dopravni znacky P2 Hlavni pozemni komunikace [6],

doplnéné tentokrat o dopravni znacku B24b Zakaz odboc¢ovani vlevo [6].

Na zakladé problému (uvedeného v podiazené podkapitole 2.2.5) provozovatele
kvétinaistvi ve vychodni Casti ulice, tykajiciho se umisténi oddélovacich sloupki na hranici
jeho pozemku (¢imz je znemoznén vjezd vétSiho zasobovaciho vozidla pied provozovnu)
autor prace navrhuje posledni sloupek u vjezdu vyménit za sklopny sloupek. Kli¢e od sloupku
budou pak poskytnuty provozovateli kvétinafstvi. Uvedené opatieni umozni zajeti vétsiho
zasobovaciho vozidla ptred provozovnu. AvSak zavedeni tohoto opatfeni vyzaduje nutnou
koordinaci mezi zasobovatelem a provozovatelem (popf. zaméstnancem) kvétinaistvi,
aby vcas uvolnil a sklopil oddélovaci sloupek, nez zasobovaci vozidlo ptijede. VEasnym
informovani provozovatele (popi. zaméstnance) kvétinarstvi bude sloupek vcas sklopen
a zasobovaci vozidlo tak nebude pti piijezdu zasahovat do chodniku (pfipadné PK). Sloupek,

ktery ma byt vyménén, Ize vidét na obrazku Obr. 24 (vyznacen tmavé zelenou barvou).
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5 ZHODNOCENI NAVRHU

V této kapitole jsou uvedena pozitiva a negativa, ktera ptinesou jednotliva navrhovana
opatieni. Vyhodnoceni je pro piehlednost roziazeno do podkapitol tak, jak jsou jednotlivé
navrhy opatieni roz¢lenény do podkapitol v navrhové ¢asti diplomové prace. V posledni
podkapitole jsou uvedeny orienta¢ni finan¢ni naklady na realizaci navrhovanych opatteni,

které jsou stanoveny na zaklad¢ informacnich zdroja [12, 13, 14, 15, 16, 17, 18].

5.1 Zhodnoceni navrhi tykajicich se zmén organizace provozu

Navrhovana opatfeni tykajicich se zmén organizace provozu (viz podkapitola 4.1) ptinesou
nasledujici pozitiva:

% moznost parkovani v ulicnim prostoru pro zakazniky provozoven sluzeb

nachazejicich se vulici Valova, moznost parkovani pro navstévniky rezidenti
bydlicich vulici a volné zasobovani jednotlivych provozoven sluzeb zrusenim
nutného povoleni MeU Zabieh pro vjezd do ulice Valova,

wevr

a autobusu z autobusové zastavky €. 4. zavedenim zklidiujici ,,Z6ny 30

Navrhované opatieni tykajici se zmén organizace provozu pfinese nasledujici negativum:

% mozné zvySeni intenzity provozu vozidel v ulici Valova zrusenim nutného povoleni

MegU Zabieh pro vjezd do ulice Valova.

5.2 Zhodnoceni navrhi tykajicich se autobusovych zastavek

Navrhovana opatteni tykajicich se autobusovych zastavek (viz podkapitola 4.2) ptinesou
nasledujici pozitiva:

*

¢ ponechanim dvou nacestnych autobusovych zastavek (€. 4 a €. 5) zlistane zachovana
obsluznost ulice Valova linkovou autobusovou dopravou i méstskou autobusovou

dopravou,

a spravné navedeni k nastupnim dvefim autobusu Vv disledku doplnéni
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bezbariérovych prvka signdlniho pasu k ozna¢niku a nehmatného kontrastniho péasu

podél nastupni hrany zastavky,

snadnéjsi zajeti a vyjeti autobusu ze zastdvky €. 4 a zaroven oddé€leni prostoru
zastavky od nové navrzenych podélnych parkovacich mist vlivem stavebnich uprav

zastavkového zalivu,

zvySeni poc¢tu odpocinkovych mist na autobusové zastavce €. 5 a zdroven poskytnuti
pohodInéjsich podminek pro cestujici pfi ¢ekdni na spoj za neptiznivého pocasi
v dasledku noveé navrzeného piistiesku s lavickou,

vys8i zvyraznéni autobusovych zastavek a tim 1 mozny vétSi respekt fidict vici
prostoru autobusové zastavky vlivem obnoveni a zaroven zmény barvy na zlutou
vodorovného dopravniho znafeni zastavky autobusu na obou nacestnych

autobusovych zastavkach.

5.3 Zhodnoceni navrhi tykajicich se organizace parkovani

Navrhovana opatfeni tykajicich se zmén v organizaci parkovani (viz podkapitola 4.3)

piinesou nasledujici pozitiva:

7
A X4

organizované¢ parkovani v ulicnim prostoru vyznacenim podélnych parkovacich
mist,
navySeni poCtu parkovacich mist v ulici Valova navrzenim ¢étyf novych podélnych

stani v prostoru zruSenych zastavek ¢. 2 a €. 3,

zabranéni zasahovani zasobovacich vozidel do kiizovatky ulice Valova a Moravkova

navrzenym vyhrazenym parkovacim mistem pro zdsobovani,

zvySeni poctu parkovacich mist pro zdsobovani ve sméru z centra a zaroven vyfeSeni
absence parkovaciho mista pro zasobovani ve sméru z centra navrhem vyhrazeného

parkovaciho mista pro zasobovani v danou denni dobu,

nové navrzené parkovaci misto vyhrazené pro vozidla piepravujici osobu téZce
postizenou nebo osobu tézce pohybové postizenou, které se v ulici Valova doposud

nenachazi.
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Navrhovana opatfeni tykajicich se zmén v organizaci parkovani pfinesou nasledujici

negativum:

% zuzeni chodniku v misté nové navrzeného parkovaciho mista vyhrazeného pro vozidla
prepravujici osobu tézce postizenou nebo osobu tézce pohybové postizenou (avSak

nedojde k vyraznému snizeni komfortu chodcii).

5.4 Zhodnoceni navrhu stfedniho déliciho pasu
Navrh stfedniho déliciho pasu (viz podkapitola 4.4) ptinese nasledujici pozitiva:

% snizeni rizika Celniho stfetu dvou protijedoucich vozidel a usmérnéni dopravnich
proudil vozidel,

o . Vv s

¢ bezpecnéjsi a jednodussi orientace pii prijezdu hlavnim dopravnim prostorem,

7 b4

¢ zklidnyjici u€inek na provoz zGZenim jizdnich pruhli vlivem umisténého sttedniho
déliciho pasu,

¢ bezpecnéjsi navedeni vozidel do spravného jizdniho pruhu umisténim dopravnich
stint a svislého dopravniho znaceni ptikdzany smér objizdéni vpravo,

¢ rozsifeni zelené v ulicnim prostoru vlivem vysazené¢ho stromotradi a kvétinovych
zéhont ve stfednim délicim pasu,

» spravné navedeni fidict kolem obruby stfedniho déliciho pasu pii jizd€ za snizené

viditelnosti vlivem navrzenych vodicich ¢ar a obrubnikovych reflexnich knoflikd.
Navrh stfedniho déliciho pasu pfinese nasledujici negativum:

% mozné prodlouzeni jizdnich tras pifi vyjezdu ze ¢ty soukromych pozemki

(v nejhorsim piipadé o 180,00 m [1]).

5.5 Zhodnoceni navrhu dvou novych prechodia pro chodce

Navrh piechodu pro chodce s délicim ostrivkem (viz podkapitola 4.5) ptinese nasledujici
pozitiva:

*

% moznost pfemisténi chodcti zjedné strany ulice na druhou v zapadni c¢asti ulice
Valova,

% bezpecné a pohodIné piechazeni PK v zapadni casti ulice umisténim piechodu

pro chodce s délicim ostrivkem a vysazenou chodnikovou plochou,
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R/
L X4

lepsi rozhledové poméry pro chodce, zmenSeni kolizich ploch v okoli nového
prechodu pro chodce a zkraceni délky piechodu pro chodce umisténim vysazenych

chodnikovych ploch.

Navrh ptechodu pro chodce s délicim ostrivkem piinese nasledujici negativum:

7
L X4

zruseni dvou podélnych parkovacich mist.

Navrh ptechodu pro chodce v kiizovatce ulice Valova a SuSilova (viz podkapitola 4.5) ptinese

nasledujici pozitiva:

7
L X4

dirazn€j$i navedeni chodcti do spravného prostoru pro prechazeni Vv ktizovatce ulice

Valova a SuSilova,
vy$§i zvyraznéni mista vyskytu chodcil v PK,

bezpecné navedeni osoby s omezenou schopnosti orientace ve spravném smeéru
pfechazeni prodlouZenim sou€asného signdlniho pasu vlivem rozsifeni chodniku
do vozovky a zaroven doplnénim chybéjicich bezbariérovych hmatnych prvka

na druhé stran€ PK,
zkraceni délky piechodu pro chodce rozsitenim chodniku do vozovky,

pohodInéjsi pohyb chodcti po chodniku vlivem jeho rozsiteni.

5.6 Zhodnoceni uprav krizovatky ulice Valova a Moravkova

Navrhovana opatfeni tykajici se uprav kiizovatky wulic Valovda a Moravkova

(viz podkapitola 4.6) pfinesou nasledujici pozitiva:

/7
A X4

lepsi rozhledové poméry zpuisobené navedenim vozidel kolmo do kiizovatky z ulice
Moravkova, k cemuz piispéla nov€ navrzena vysazend obrubou vyvySena plocha

S kvétinovym zdhonem a obrubnikovymi reflexnimi knofliky,

usmérnéni dopravnich proudii vozidel a zlepSeni organizace provozu v kfiZovatce
doplnénim chybéjiciho vodorovného dopravniho znafeni a chybéjiciho svislého

dopravniho znaceni,

znemoznéni parkovani vozidel zasahujicich do k#izovatky a komplikujicich prijezd
pfed kiizovatkou v ulici Mordvkova umisténim dopravni znacky zdékaz stani

a umisténim vysazené plochy,
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% navySeni mnozstvi zelen¢ Vv ulici Valova vysazenim kvétinového zahonu do navrzené

vysazené plochy.

5.7 Zhodnoceni uprav verejného prostoru a méstského mobiliare

Navrhované Ttpravy tykajici Se vefejného prostotu a mobilidfe v ulici Valova

(viz podkapitola 4.7) ptinesou nasledujici pozitiva:

X/
o

navySeni mnozstvi kvalitni zelené vyménou tii ztefelych stroml v pfidruZzeném

dopravnim prostoru a vyménou zastaralé zelené kolem volné plochy u zastavky €. 4,

*» vytvotfeni odpocinkového mista v misté volné plochy u zastavky €. 4,

*» navedeni nevidomych osob v misté¢ volné plochy u zastdvky ¢. 4, kde je pfirozena
vodici linie pferuSena, doplnénim umélé vodici linie,

¢ sjednoceni prvkid mobilidffe vulici Valova vyménou zastaralych lavicek, koSt
a stojanu na JK za jeden shodny typ,

¢ navysSeni poctu lavicek k odpocinku a relaxaci v ulicnim prostoru,

¢ navyseni poctu odpadkovych kost v ulicnim prostoru,

¢ navysSeni poctu stojanti na JK v uli¢nim prostoru.

Navrhované upravy tykajici se mobiliafe v ulici Valova pfinesou nasledujici negativum:

¢ zOzeni prichozi Sitky na chodniku v mistech nové situovanych prvkd méstského

mobiliare (avSak vzdy zachovana prachozi sitka alesponl 2,00 m).

5.8 Zhodnoceni ostatnich tprav a opatieni v uli¢cnim prostoru

Navrhované ostatni Upravy a opatfeni v ulici Valova (viz podkapitola 4.8) piinesou
nasledujici pozitiva:

o woevr

¢ bezpecngj$i a pohodIné€jsi pohyb chodcii vlivem rozSifeného a rekonstruovaného
chodniku v zépadni ¢asti ulice,

/7

% usmérnéni dopravnich proudi vozidel doplnénim vodorovného dopravniho znaceni

V mistech mimo jiZ navrhovand opatfenti,
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¢

zlepSeni organizace provozu vV kiizovatce ulice Valovd a Zahradni upravou

o
A5

souCasného a doplnénim chybéjictho svislého dopravniho znafeni a doplnénim

chybéjiciho vodorovného dopravniho znacenti,

s bezpecnéjsi pohyb predevSim slabozrakych osob vlivem upravy okraje

rekonstruovanych chodnikt (uprava dlazebnich kostek stiidavé barvy),

¢ umoznéni vjezdu vétsiho zasobovaciho vozidla pred kvétinarstvi ve vychodni ¢asti

ulice navrhem sklopného oddélovaciho sloupku,

s celkové zkvalitnéni uli¢niho prostoru a esteticky piinos vlivem rekonstruovanych

chodniki, vozovek, obmény a rozsifeni zelené, sjednocenim méstského mobiliare atd.

5.9 Finanéni naklady na realizaci navrhovanych opatieni

Obsahem této podkapitoly je uvedeni orientacnich finanénich nakladi potfebnych
na realizaci navrzenych opatfeni upravujicich organizaci provozu a uli€ni prostor ulice
Valova. Uvedeny jsou pouze ptiblizné naklady na komponenty (material), které jsou soucasti
navrhovanych opatfeni. Uvedenim téchto nakladi bude mit zfizovatel navrhovanych opatieni
alespon zakladni prehled o nakladech na jejich realizaci. Ptipadny ziizovatel musi dale zavést
do kalkulaci naklady na podrobny projekt. Dale musi zohlednit ndklady na provedeni
stavebnich praci, dal$i potfebny material (napt. pisek, asfalt, stérk apod.), stavebni techniku,

zahradnické prace, mzdy délnikli, povoleni pro vystavbu a;.

Ceny jednotlivych komponent jsou aktudlni k meésici dubnu 2019 (pokud neni
Vv citovaném informa¢nim zdroji uvedeno jinak) a jsou uvedeny vtabulce Tab. 5

na nasledujici stran€. Jednotlivé ceny jsou uvedeny vcetné dané z pridané hodnoty (déle jen

DPH).

Autor prace odhaduje po pficteni nékladii za vysSe uvedené doplitkové prace a material
vice jak dvojnasobné navyseni celkovych nakladi uvedenych v tabulce Tab. 5. Odhadem

se tak mohou upIné naklady na realizaci navrhovanych opatfeni pohybovat kolem c¢astky
2 500 000 K¢ az 3 000 000 K¢.
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Tab. 5 Finanéni naklady na realizaci navrhovanych opatieni

Cena za 1 jednotku

Komponenta Mnozstvi (ks, m2) s DPH Cenas DPH
SVISLE DOPRAVNI ZNACENi
Dopravni znacka 24 ks | dle prislusné znacky viz [12] 39 364 K¢
Objimka 24 ks 73 K& 1752 K¢
Sloupek 13 ks 666 K¢ 8 658 K¢
Patka 13 ks 532 K¢ 6 916 K¢
Celkem 56 690 K¢
VODOROVNE DOPRAVNI ZNACENi
Bilé 139 m° 160 K¢ 22 240 K&
Zluté 18 m* 240 K¢& 4 320 K&
Celkem 26 560 K¢
DLAZEBNi KOSTKY
Hmatné 37T m 514 K¢& 19 018 K&
Ostatni 928 m° 278 K& 257 984 K¢&
Vodici linie s drazkami 33 ks 163 K¢ 5379 K¢
Celkem 282 381 K¢
OBRUBNIKY
Silni¢ni 308 ks 151 K¢ 46 508 K¢
Silni¢ni rohovy 8 ks 309 K¢ 2472 K¢
Silni¢ni najezdovy 33 ks 136 K& 4 488 K¢
Silni¢ni pfechodovy 8 ks 434 K¢ 3472 K¢
Silni¢ni obly 4 ks 434 K¢ 1736 K¢
Chodnikovy 63 ks 131 K¢ 8253 K¢
Chodnikovy rohovy 4 ks 115 K¢ 460 K¢
Celkem 67 389 K¢
ULICNI MOBILIAR
Lavicky 13 ks 4 500 K¢ 58 500 K¢
Stojany na JK 3 ks 3 600 K& 10 800 K¢
Odpadkové kose 13 ks 4 100 K¢ 53 300 K¢
Lavicka do autobusového pristiesku 1ks 6 800 K¢ 6 800 K¢
Lavicky do odpocinkového prostoru 27 ks 3630 K¢ 98 010 K¢
Celkem 227 410 K¢
ZELEN
Stromy 16 ks 1950 K¢ 31200 K¢
Kvétinové zahony 162 m* 252 K& 40 824 K&
Zivy plot 66 ks 28 K& 1 848 K¢&
Celkem 73 872 K¢
OSTATNI

Oddélovaci sloupek sklopny 1 Kks 2 650 K¢ 2 650 K¢
PristreSek zastavky 1 ks 105 000 K¢ 105 000 K¢
Osvétleni pfechodu pro chodce 4 ks 47 960 K¢ 191 840 K¢
Obrubnikové reflexni knofliky 61 ks 254 K¢ 15 494 K¢
Celkem 314 984 K¢

CELKOVE NAKLADY 1 049 286 K&
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo nejprve zanalyzovat soucasny stav ulice Valova
a nasledné na zakladé vystupi z provedené analyzy navrhnout dopravni a stavebni
opatieni vedouci k bezpe¢néjSimu a plynulejSimu provozu v ulici a zlepSujici kvalitu

uli¢niho prostoru.

V prvni kapitole je uvedena analyza organizace silni¢niho provozu v ulici Valova, popis
autobusového stanovisté a analyza soucasné obsluZnosti vefejnou dopravou. Poté je analyza
soustiedéna na organizaci pési dopravy a organizaci parkovani v ulici Valova a jeji blizkosti.
Dale v této kapitole byli uvedeni provozovatelé sluzeb a lokace jejich provozoven. V zavéru

kapitoly byl zanalyzovan vetejny uli¢ni prostor a méstsky mobiliai v ulici Valova.

Druhé kapitola byla zamétfena na dotaznikové Setieni tykajici se obCant a provozovatell
sluzeb, pficemz byly navrhnuty a zpracovany dvé varianty dotaznikti (jedna pro obcany
a jedna pro provozovatele sluzeb). V prizkumu bylo zjisténo, S¢im jsou obcané
a provozovatelé sluzeb vulici Valova spokojeni, nespokojeni nebo co by vnové
rekonstruované ulici preferovali. V piipadé ob¢ani byl dotaznik dale zaméfen na to, kolik
vozidel ob¢ané v domdacnosti vlastni a kde je parkuji. V piipadé provozovateli sluzeb byl
dotaznik zaméfen na zasobovani a to jakym zpiisobem, v jakém ¢asovém rozmezi a na jakém
misté zasobovani probiha. Na konci obou variant dotazniku byl respondentim poskytnut
prostor pro vlastni vyjadieni a nazory k problematice tykajici se rekonstrukce ulice Valova

po presunu autobusového stanoviste.

Obsahem tfeti kapitoly je vyhodnoceni provedené analyzy, kde jsou shrnuty jednotlivé
problémy pii uzivani uliéniho prostoru a ndzory obcanti a provozovatelii sluzeb, tykajici
se rekonstrukce ulice Valova po pifesunu autobusového stanovisté. Dulezité informace
a vystupy z analyzy byly pouzity jako zakladni podklady pro navrhovana opatieni nove

rekonstruovaného dopravniho a pobytového prostoru ulice Valova.

V pété kapitole jsou navrzena jednotlivad dopravni a stavebni opatieni v uli¢nim prostoru
ulice Valova. Mezi opatfeni tykajici se organizace provozu spadd navrzeni zruSeni vjezdu
s povolenim M&U Zabieh do ulice Valova a zavedeni Zony 30 do celého uliéniho prostoru.
Autor prace navrhl ponechani dvou nacestnych autobusovych zastavek v ulici spolu s dil¢imi

Upravami v obou zastavkovych prostorech.
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Za ucelem zlepSeni organizace parkovani je navrzeno vyznaceni podélnych parkovacich
mist vodorovnym dopravnim znacenim. Ve spojeni s timto navrhem jsou navrzena 4 nova
podélné parkovaci mista na misto autobusovych zastavek ¢. 2 a €. 3. Dale je upraven soucasny
prostor pro zasobovani ve vychodni ¢asti ulice a navrzeni nového vyhrazené¢ho parkovaciho
mista pro zasobovani ve stanovenou denni dobu. Do vychodni casti ulice Valova,
kde je vétSinové zastoupeni provozovatelii sluzeb, je navrzeno umisténi jednoho parkovaciho
mista vyhrazeného pro vozidla ptepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce

pohybove postiZzenou.

Do zapadni ¢asti ulice Valova je navrzen stfedni délici pas, soucasti kterého je délici
ostrivek nov€ navrZzen¢ho ptechodu pro chodce, ktery bude slouzit k pfemisténi chodct
Z jedné strany ulice na druhou. Novy piechod pro chodce je taktéZ navrZzen na misto soucasné
nedokoncen¢ho mista pro piechdzeni v kiizovatce ulice Valova a SuSilova. Déle jsou

navrzena dopravni a stavebni opatieni upravujici kiizovatku ulic Valovéa a Moravkova.

V uli¢nim prostoru je navrzena obmeéna zastaralé zelen¢ a vyména uli¢niho mobilidie
za ucelem jeho sjednoceni a zkvalitnéni odpocinkovych mist. V souvislosti s uvedenymi

upravami je vytvoren novy odpocinkovy prostoru u autobusové zastavky €. 4 a rozsifen pocet

meéstského mobiliafe v ulici Valova.

Mezi ostatni opatteni spada doplnéni vodorovného a svislého dopravniho zna¢eni mimo
jiz feSend mista, rekonstrukce a rozsifeni chodnikl v zapadni ¢ésti ulice Valova a vyména

pevného oddé€lovaciho sloupku za sklopny u kvétinaistvi ve vychodni Casti ulice.

V Sesté kapitole jsou jednotliva navrhovana opatteni zhodnocena v podobé uvedenych
pozitiv a negativ, ktera dané opatieni pfinese. Na konci této kapitoly jsou vy¢isleny orienta¢ni
finanéni ndklady na realizaci navrhovanych opatfeni. VeSkerd navrhovanid dopravni
a stavebni opatfeni vnesou do ulice Valova celkové zkvalitnéni ulicniho prostoru a ptispéji

k bezpeénéjsimu a plynulej$imu provozu v hlavnim a pfidruzeném dopravnim prostoru.

Na zaklad¢ vySe uvedeného lze cil diplomové prace povazovat za splnény.
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Piiloha A Varianta dotazniku pro obcany

Rekonstrukce ulice Valova po piresunu autobusového stanoviité

WVazena pani, vaZeny pane,

dovolte mi obratit se na Vas s prosbou o vyplnéni tohoto dotaznikm. Meésto Zabfeh v budoucich letech
planyje pfesunuti autobusového stanovisté z ulice Valova na jiné misto a mym ukolem je ve spolupraci
5 Odborem rozvoje a uzemniho planovani mésta Ziabieh formou diplomové prace vytvofit navrh noveho
dopravniho a pobytového prostoru v ulici Valova. Vase odpovédi a nazory budou jednim z velice dilezitych
podkladi pii zpracovani price a miZete tak ovlivnit budouci vzhled ulice. Vyplnény dotaznik prosim
odevzdejte do urny umisténé na meéstském uradé Zabieh, vchod B, v piizemi u podatelny, nejpozdéji
do 31. 10. 2018.

D&kt Vam za Vasi spolupraci, ochotu a éas straveny pfi jeho vypliovani.
Be. Simon Minaf
Dopravni fakulta Jana Pernera
Univerzita Pardubice
1. Co Vam v ulici Valova nejvice vadi? fimiZere vwwhrat libovelny pocer moznosti)

PFi caikruti vice moznosti nebo pFipsani daliich, je prosim ciselné sefadte dle priority.
{1 — nefvice mi vadi, 2 — hodné mi vadi, 3 —meéné mi vadi, atd)

O nedostatelk mist k parkovani O pferostla nebo pfestarla zeled

O nedostatek stojanh pro jizdni kola O nedostatek mist k posezeni (odpocinku)
O intenzivni provoz O mala Eifka chodnila

O nedostatek zelené O nic mi nevadi

O jiné (prosim dopliite):

2. S ¢im jste v ulici Valova spokojen/a? (miiZete vybrat libovolny pocet moZnosti)

PFi caikruti vice moznosti nebo pFipsani daliich, je prosim ciselné sefadte dle priority.
{1 —naprosto spokojen, 2 — spokajen, 3 — méné spokojen, atd )

O dostatecny pocet parkovacich mist O dostatek zeleng
O dostateny podet stojant pro jizdni kola O dostatecna sifka chodniku
D € (QrosimGOPHIEY. | s s s

3. Kolik vozidel vlastnite ve Vadi domacnosti a kde obvvkle parkujete?
Pocet vozidel: ...

(miZete vwbrat libovolny podet moinosti)

O v garazi O vulici Moravkova
O wve dvofe svého donm O vulici Zahradnd

O wvulici Valova (podélné parkovani)
O jinde (prosim doplite):

Zdroj: autor
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4. Cobyste v nové rekonstruované ulici z nabizenvch moinosti nejvice preferoval/a?
fvvberte prosim pouze jednu moznost)
O vice parkovacich mist
O wice zelené
O &irsi chodnik
O vice odpofinkovych mist (posezeni)

5. Pokud znate nékreré daléi problémy napi. dopravni (kongesce v nékterych mistech. nedodrzovani
pravidel silmiéniho provozu — konkreétnd piipad, nerespekiovani dopravniho znaceni. obtizné odbotovand,
apod.). nebo mate napady, jak zlepdit soucasny stav v ulici Valova, nebo se cheete k této
problematice vvjadiit, mizete tak ucinit zde:

Zdroj: autor
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Piiloha B Varianta dotazniku pro provozovatele sluZeb

Rekonstrukce ulice Valovi po pitesunu autobusového stanovisté

WVazena pani, vaZeny pane,

dovolte mi obratit se na Vas s prosbou o vyplnéni tohoto dotaznilu. Mésto Zabfeh v budoucich letech
plamyje pfesunuti autobusoveho stanovisté z ulice Valova na jiné misto a mym ukolem je ve spolupraci
s Odborem rozvoje a uzemniho plinovani mésta Zabfeh formou diplomové prace vvtvofit navrth nového
dopravniho a pobytového prostoru v ulici Valovi. Vade odpovédi a nizory budou jednim z velice dileZitych
podkladi pfi zpracovini price a miZete tak ovlivnit budouci vzhled ulice. Vyplnény dotaznik prosim
odevzdejte do urny umisténé na méstském iradé Zibieh, vchod B, v prizemi u podatelny, nejpozdéji
do 8. 11. 2018 do 14:00 hod.

Dékayi Vam za Vasi spolupraci, ochotu a éas straveny pii jeho vvpliovand.

Be. Simon Minaf
Dopravni fakulta Jana Pernera
Univerzita Pardubice

Nizev Vaseho podniku (firmy, obchodu), popi. jeho umisténi:

1. CoViam v ulici Valovi nejvice vadi? (miifete vwhbrat libovolny pocet mainosti)

PFi zaikrtnuti vice moZnosti nebo pfipsani daliich, je prosim éiselné sefadte dle priority.
1 — ngjvice mi vadi, 2 — hodné mi vadi, 3 —meéné mi vadi, atd.)

O nedostatek mist k parkovani pro zaméstnance O nedostatek (Spatny stav) zeleng

O nedostatek mist k parkovani pro zakazniky O nedostatek mist k posezend (odpocinku)
O nedostatek stojami pro jizdni kola O maly prostor pro zasobovani

O intenzivni provoz O nic mi nevadi

[0 jin€ Prosimdoplite): oo e

2. S ¢im jste v ulici Valova spokejen/a? (miZete vybrat libovelny pocet moZnosti)

Ffi zafkrinuti vice moZnosti nebo pfipsdani dalfich, je prosim éiselné sefadte dle priority.
{1 — naprosto spokojen, 2 — spokojen, 3 — méné spokojen, atd_)

O dostateny pocet parkovacich mist O dostatek zelené
O dostatefny pofet stojanh pro jizdni kola O dostatetny prostor pro zasobovani

O jiné (prosim doplite):

3. Jakym zpusobem probihi zasobovini Vaseho podniku?

O vlastnim vozidlem

O wvozidlem jiné (externi) firmy

Zdroj: autor
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th

Jak casto (kolikrat tydné nebo mésiéné) a v jakém casovém rozmezi (v 6:00, mezi 7-8 hod apod.)
probiha zisoboviani Vaseho podniku?
fwpliite jedmu = nabizenmych moinasti)

0 .. hidné v CASOVEN TOZMEZ];
O ... meésiné véasovemrozmezi: oo

Ede konkréme parkuje (probiha) zasobovani?

. Co byste v nové rekonstoruované ulici z nabizenych moZnosti nejvice preferovalia?

fvvberte prosim pouze jednu = nabizenych moZnost)
O wvice parkovacich mist

O vice zelené

O wétsi prostor pro zasobovand

O wvice odpofinkovych mist (posezend)

7. Pokud znite nékteré dalsi problémy napf. dopravni (kongesce vnékterych mistech, nedodrZovand

pravidel silniéniho provozu — konkrétnd piipad, nerespektovani dopravniho znafend, obtiZzné odbofovand,
apod.) nebo mairte mapady, jak zlepiit soucasny stav v ulici Valovd, nebo se cheete k této
problematice vvjadiit, mizete tak uéinit zde:

Zdroj: autor
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Piiloha C Poskytnuté vySkopisné zaméieni ulic Valova a Zahradni

Zdroj: [7]




Piiloha D Navrh rekonstruovaného ulicniho prostoru ulice Valova — Cast 1

Zdroj: autor s vyuzitim [7]
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Piiloha E Navrh rekonstruovaného ulicniho prostoru ulice Valova — Cast 2
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Zdroj: autor s vyuzitim [7]
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Piiloha F Legenda kK navrhu rekonstruovaného uli¢niho prostoru

Prvek navrhu Popisek

Hranice pozemnich komunikaci

Vodorovné dopravni znaceni

Hmatny pas

Nehmatny kontrastni pas

Uméla vodici linie s drazkami

Vyjezd ze soukromého pozemku

Vodorovné dopravni znaceni autobusové zastavky

PristfeSek autobusové zastavky

Ozna¢nik autobusové zastavky

Lavicka

Odpadkovy kos

Stojan na JK

Strom maly

Strom velky

Kvétinovy zahon

Zivy plot

Odd¢lovaci sloupek

Odd¢lovaci sloupek sklopny

Hranice soukromych pozemki

HicciEE=1o0=mliR

Budovy

vOoe® gﬁ S @ . Svislé dopravni znaceni

Zdroj: autor
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