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ANOTACE

Prace definuje postupy pii navrhovani a vytvareni novych linek méstské hromadné
dopravy, provadénych autobusy na uzemi mésta Plzné a jejich okrajovych casti. Popisuje
principy planovani vhodné trasy, tvorbu konceptu obéhii vozidel a jizdnich tada dané linky
a metodiku provadéni dopravnich prizkumu. Daéle fe$i stanovovani tarifnich podminek dle

lokace vybrané linky, kalkulaci naklada linky a vybér vhodného dopravniho prostiedku.

KLICOVA SLOVA

autobus, doprava, linka, MHD, planovani

TITLE

Projecting of a public transport line in Pilsen and its surroundings

ANNOTATION

The present work defines the methods of projecting and creating public transport lines
in Pilsen and its surroundings pursued by buses. This work describes principles of planning
convenient routes, designing the concept of the vehicle circulations and schedules and the
methodology of conducting a transport surveys. It also deals with determining of tariff

conditions in accordance with its location, cost calculations and selection of convenient vehicle.
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UVvOoD

Doprava tvoii kazdodenni soucast naSich zivoti uz cela staleti. Jiz od pradavna bylo
cilem ¢lovéka co nejvice zjednodusit a zefektivnit jeho pfesun z bodu A do bodu B, nehledé
na pristupnost dané lokace. Vyuzitim zejména piirodnich sil a lidského umu dokézal postupné
piekonat jak pevninu, tak 1 vodu a vzduch. Teprve vSak s technologickym pokrokem, jehoz
nejvetsi rozmach prisel v druhé poloving 19. stoleti, dokazal rychlost piepravy zvysit o témet
pétinasobek, ¢imz odkryl zcela nové moznosti dopravy.

S postupem Casu se samoziejme rozrustala i1 lidska populace, jejiz podstatna ¢ast se ¢im
dal vice usazovala do vétsich sidelnich utvarti, kterym se fikd mésta. S postupnym nartstem
rozloh populace ve méstech zacala vyvstavat otazka, jak vyfeSit otdzku prepravy na tzemi
téchto oblasti. Jednim z nové odkrytych druht dopravy se proto stala pravé méstska hromadna
doprava, jejimz zamétenim je praveé efektivni feSeni pfepravy osob na izemi mésta.

Ackoliv je méstska hromadna doprava v o¢ich vetejnosti Casto kritizovana, je pro stovky
miliont lidi na celém svété nedilnou soucasti jejich zivota, ktera pfinejmen$im v mnoha
ohledech zjednodusuje vétsinu jejich kazdodennich povinnosti ¢i aktivit. Neni proto divu, ze
jsou na tento obor kladeny obrovské pozadavky, at' uz z hlediska rychlosti, komfortu
¢i bezpecnosti. Alfou a omegou celého oboru méstské hromadné dopravy je vSak jeji
dostupnost a rozsah, ktery diky nardstajici urbanizaci obyvatelstva z okolnich mést vyzaduje
neustalé rozsitovani dopravni site.

Tato prace je zamé&fena pravé na proces vzniku novych linek méstské hromadné
dopravy, konkrétn¢ na zemi mésta Plzné a jeho okoli. Mésto Plzeii je rodnym méstem autora
prace, ktery jiz del$i dobu jevi zajem o funkEnost méstské hromadné dopravy provozované
zdejSim dopravcem.

Plzen je z hlediska pfepravy osob velice modernim a prosperujicim dopravnim uzlem
na zapadé Cech. Ackoliv je rozsah dopravni sité na izemi mésta bohaty, je autor piesvédéen,
Ze pristupnost spojit do okolnich obci by mohla byt §irsi.

Cilem této prace je provést analyzu a navrh konceptu linky méstské hromadné dopravy,
ktera spojuje ¢ast okrajovych obci mésta Plzn€ s centralnimi linkami, smétujicimi do centra

mésta, €1 za jinymi kulturnimi oblastmi.
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1 TVORBA LINEK MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

Navrhovani a realizovani nové linky MHD (mé&stska hromadné dopravy) lze popsat jako
soubor operaci, diky kterym technolog dopravnich podnikti, na zaklad¢ vystupl z analyzy
oblasti, rozsifuje infrastrukturu MHD za uc¢elem maximalizace dopravni obsluznosti mésta.
Cilem téchto operaci je na zakladé poptavky mésta ¢i cestujicich sestavit koncept linky, ktery
vytvoii pomyslny most mezi oblastmi bez dopravni obsluznosti (nebo s minimalni obsluhou)
s centralnimi linkami mésta.

Nasledujici kapitola je soustiedéna na metodiku procesu navrhovani linek, jeho
nalezitosti, obecnou analyzu izemi a dopravni sit¢ mésta Plzné a jeho okoli, na jehoz tizemi

autor navrh linky predpoklada.

1.1 Proces navrhovani linek méstské hromadné dopravy

Navrhovéani linek MHD vychazi z dosavadniho stavu linkového vedeni na izemi mésta.
Samotnému procesu navrhu linky ve vétsin€ ptipadi ptfedchéazi prvotni impuls vnéjSiho okoli
(poptavky ¢i potieby), ktery je zalozen na zékladé nedostatecné nebo minimalni dopravni
obsluznosti dané aglomerace ¢i obce. Z toho 1ze odvodit, Ze objednavateli navrhu jsou zpravidla
zastupitelé mésta (potazmo jednotlivych méstskych aglomeraci) ¢i pfidruZzenych obci mésta.
V nékterych piipadech jsou objednavateli nové linky i pravnické osoby (spolecnosti), které
si zavedenim nové linky slibuji atraktivnéj$i a levngjs$i prepravu vlastnich zaméstnanct
do zaméstnani, ¢i jen zvySeni navstévnosti jejich zadkaznikii. V téchto piipadech dochazi
ke vzajemné spolupraci mezi danou spolecnosti a aglomeraci (potazmo pfidruzenych obci),
ve které se firma nachazi. Ob¢ tyto strany se také pfimo podileji na financovani dané linky.

K ndvrhu nové linky MHD mitize dojit 1 v pfipadech, ve kterych primarné nefiguruje
poptavka vnéjSiho okoli, nybrz potieba samotného dopravce. Obecné znamou skuteCnosti
je fakt, ze v portfoliu kazdého dopravce MHD je zamérné rozsifovani dosahu dopravni sité
linek na izemi jeho mésta ptsobeni. Typickym piipadem je zavadéni linek do nové zastavenych
oblasti (Casti aglomeraci) na kraji mésta, kde se ofekava z dlouhodobého hlediska vyssiho
nartstu obyvatel. V téchto ptipadech je to pravé dopravni podnik, jenz ucini prvotni podnét
K rozsiteni dopravni sit¢ MHD. Je potieba upfesnit, Ze je vesSkery navrh potieba projednat
a potvrdit zastupitelstvem mésta nebo prislusné méstské aglomerace. Ke spolufinancovani linky
dochdzi mezi dopravnimi podniky (na zékladé¢ jeho prvotniho podnétu) a ptislusnou méstskou

aglomeraci ¢i méstem. Dulezitou podminkou je realné zatizeni (obsaditelnost) dané linky.
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Kazda linka MHD, v¢etné té noveé zavadéné, je omezovana jistymi kritérii. Tato kritéria
zarucuji spravné fungovani dopravni sit¢ MHD a uzce souvisi s kvalitou samotného dopravce.
Pozadavky na jednotlivé linky jsou z velké ¢asti centralizovany samotnym dopravcem, nicméné
forma linek by méla odpovidat primarné potfebam cestujicim, tedy obyvatelim mésta.
Pti zavadéni nové linky je potieba tyto pozadavky spliovat.

Mezi tyto pozadavky patii zejména (1):

— prtehledna a jasn¢ strukturovana sit’ linek,

— linkové vedeni v souladu s piepravni poptavkou,

— vysoky stupen ndvaznosti mezi spoji linek,

— periodicky pravidelny jizdni fad,

— uzivatelsky pratelsky jizdni fad (dobré ndvaznosti, prehlednost, kratké jizdni doby
apod.),

— vhodny vybér dopravniho prostiedku na lince (nizkopodlazni vozidla, vysoka
kapacita dopravniho prostiedku apod.).

V ptipadé existujici poptavky, potazmo potieby samotného dopravce, lze odvodit
soubor procest, ktery na zaklad¢ urcitych vystupt (analyzy) dokaze navrhnout a adaptovat
funkéni koncept navrhu linky do redlného prostiedi. Cilem téchto operaci je zejména zajistit
adekvatni napojeni neobsluhovanych ¢asti mésta ¢i jeho okoli na doplitkové ¢i patetni linky
MHD, v ramci pozadavkl dané poptavky ¢i potieby.

Naésledujici vycet procesit definuje zakladni a nezbytné postupy navrhovani linek
vV MHD v ur¢ité funkéni posloupnosti. Je nezbytné zdiraznit, Ze kazdy dopravni podnik ma
odlisny pfistup a metodiku navrhovéni linek, tudiz nelze surcitosti specifikovat
standardizovany vycet procest v jasném potadi.

Vycet procest navrhovani linek MHD bere v potaz aspekt prvotniho podnétu (poptavky
¢i potieby dopravce). Potadi jednotlivych bodl se mohou liSit na zdklad¢ odlisnych metodik
dopravnich podniki ¢i poZadavkiim objednavatele navrhu. Jedna se o tyto procesy:

— posouzeni kritérii objednavatele linky,

— analyza stavajiciho dopravniho stavu mésta,

— analyza sledovaného Gzemi (mésta/aglomerace/obci),

— dopravni prizkum (zajem o linku, zjisténi toku cestujicich apod.),
— souhrn dat analyzy a dopravniho prizkumu,

— Stanoveni piepravnich uzli,

— navrzeni konceptu linky véetné grafického pojeti,
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— navrh dopravnich staveb (nové zastavky, zalivy),

— vybér vhodného dopravniho prosttedku (autobusu),

— stanoveni funk¢niho (fiktivniho) modelu konceptu linky,

— kalkulace nakladt (na 1 kilometr linky a za 1 rok provozu),
— predlozeni konceptu ke schvaleni,

— ptipadna uprava konceptu dle pozadavkl objednavatele,

— realizace navrhu.

1.2 Financovani linek v méstské hromadné dopravé

Financovani linky MHD patii zpravidla k nejvétsim tskalim celé realizace navrhu.
Zasadnim vstupnim pfedpokladem je fakt, Ze vefejnd doprava jako takova, na sebe obvykle
sama nevydéld, nybrz je potieba ji dotovat. Z tohoto faktu jednoznaéné vyplyva, ze mésta
a obce dotuji méstskou dopravu jen a pouze na svém uzemi, a naopak krajské utady dotuji
dopravu meziméstskou. Ve zbylém mnozstvi pfipadd je za tvorbu linek odpovédny samotny
dopravni podnik, ktery ma za ukol vytvotit hustou sit’ linek, ktera pokryje podstatnou plochu
uzemi mésta s minimalnim deficitem neobslouzenych lokalit jednotlivych méstskych ¢ésti.
V tomto ptipadé hovoiime o dopravni obsluze mésta uvnitt jeho hranic. Objednavatelem
ptepravy je zde zpravidla pochopitelné samotné mésto, nebo zastupitelstva jednotlivych
méstskych aglomeraci.

V piipadé obsluhy mésta vné€ jeho hranic, je objednavatelem piepravy vétSinou
ptislusna okolni obec, ktera z diivodu vzdalenéjSiho umisténi od centra daného mésta je nucena
obstarat adekvatni dopravni obsluznost pro své obyvatele. Neni potieba zdiiraziiovat,
Zze nezbytnym aspektem je 1 umisténi obce v pfisluSném dosahu od hranic mésta
a nedostatecna obsluznost zdej§i VLD. S tim souvisi samoziejmé i poptavka po doprave, ktera
je vyvolana samotnymi obyvateli mésta, jakozto potencialnimi zékazniky v zavislosti na fidké
frekventovanosti spojti zdejsi VLD, je-li sem zavadéna. V tuto chvili se na dotovani linky podili
Z ¢asti mésto, ke kterému je linka ,,svoldna“ (pouze v rozsahu vzdalenosti mésta, na jejiz plose
se linka rozklada) a prislusna obec, jakoZto objednavatel vetejné dopravy, kterou dotuje krajsky
urad. Neziidka se stdva, ze je objednatelem linky i soukromd firma v okoli hranic mésta
a prislusné obce. Pocet spojii a jejich rozvrzeni je tak vysledkem domluvy mezi dopravnim

podnikem a objednatelem ¢ili mésto do této situace nemuiize zasahovat.
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Obce, potazmo soukromé firmy jakozto objednatelé, si v§ak mohou vybrat, zda si tyto
spoje hrazené nad ramec obsluhy zajistované krajem objednaji u meéstského dopravniho
podniku nebo u dopravce VLD (2).

V tuto chvili hraje pro obce rozhodujici roli cenik provoznich néklada jednotlivych
dopravc, ktery se na zéklad¢ kvality sluzeb, vozového parku a dalSich aspektli, mtze lisit
i o desitky korun za jeden kilometr provozované linky. Zde nastava zasadni cenova propast
mezi nabidkou sluzeb popularnich a v zdsad¢ kvalitnéjSich dopravnich podnikt oproti dopravci
VLD. Zde se predklada odpovéd’ na ¢asto poklddané dotazy cestujicich, pro¢ obce za hranicemi
mésta prevysuji v dopravni obsluznosti dopravei VLD se svymi spoji oproti spojim MHD.

Existuji ptipady, kdy je vSak obec kvuli nedostatku dotaci krajskych Ufadd a financi
nucena, i pres svlj o€ividny zajem o zapojeni se do systému dopravni obsluznosti dopravnich
podnik, tuto nabidku odmitnout. V téchto pfipadech je vhodnou variantou vyhledani vhodného
investora, nejlépe z lokalniho okoli. Nej€astéji jsou jimi vySe zminéné soukromé firmy, které
maji v obci, nebo v jejim okoli sidlo ¢i lokalni filidlku a uvitaly by vétsi frekvenci spoju pro
své dojizdgjici zaméstnance. Ti se mohou v piipad¢ navazani spoluprice podilet s krajskymi
ufady na sponzorovani svého podilu pfi provozovani linky.

V souvislosti s financovanim ve vefejné dopravé je dulezité zminit, Ze je poticba

dodrzovat platny cenovy vymér ministerstva financi, kterym se vydava seznam zbozi a reguli.

1.3 Vstupni parametry navrhu linky

Vycet procesti pii navrhovani linky MHD slouZi jako pfimy podklad pro zpracovani
navrhu linky. Aby bylo mozZno simulovat vérohodné podminky autorova konceptu linky,
a podle toho zvolit i vhodnou posloupnost tkontl, je potieba urcit vstupni parametry navrhu:

— Analyzovanym prostiedim je mésto Plzen a blizké okoli (do 20 km od centra
mesta).

— Autor prace zvolil danou lokalitu na zakladé znalosti prostfedi a osobni
zkuSenosti.

— Samotnému navrhu konceptu linky pfedchéazi analyza mésta Plznég, vcetné jeho
stavajiciho dopravniho stavu.

— Potencidlnim objednavatelem je autor prace, simulujici préaci technologického
pracovnika dopravnich podnikd mésta Plzné.

— Podnétem k navrhu nové linky je roz§ifeni dopravni sit¢ MHD na Gzemi mésta

Plzné, ¢i za jeho hranice. Poptavka vnéjSiho okoli nebyla registrovéana.
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— Autor cili na aglomerace mésta nebo ptridruzené obce, jez nejsou obsluhované
spoji lokalniho dopravce MHD — tedy PMDP.

— V pfipad¢ vedeni trasy linky za okraji mésta, propoji danou linku s alespoi jednou
centralni linkou MHD kmenového (pateiniho) ¢i dopliikového vyznamu.

— Autor zvoli vhodnou formu konceptu linky a osobné ji prezentuje zastupitelim
danych aglomeraci ¢i obci, do kterych linka zasahuje.

Na zaklad¢ vstupnich parametri linky, které simuluji redlné podminky technologa
dopravnich podnikd, Ize zahajit proces navrhu linky. Vstupni parametry charakterizuji pracovni
prostiedi (resp. lokalitu), v jejiz dopravni siti se hledaji nedostatky dopravni obsluznosti. Dale
pak reflektuji prvotni podnét k zahdjeni celého procesu navrhovéni, a zaroven i samotna kritéria
navrhovatele linky, ¢imz jsou splnény prvni kritéria metodiky. Nasledujicim krokem je nalezeni
slabych mist v sitové infrastruktufe dopravce MHD, a to prostiednictvim diukladné analyzy

meésta a jeho soucasné dopravni situace. Vysledkem je uzemi, vhodné k zavedeni nové linky.

1.4 Analyza izemi mésta

Analyza izemi zkoumaného mésta je zakladnim kamenem konceptu nové linky, ktera
odhali prvotni nedostatky v dopravni obsluznosti. Samotny proces navrhovani linky se, jak jiz
bylo zminéno, odviji podle soucasné¢ho stavu dopravni sité zdejSiho provozovatele MHD
(dopravniho podniku). Na zaklad¢ téchto tdajui lze snaze odvodit a vyhledat uzemi, kterym
se pti navrhovani linky lze nadéale podrobnéji zabyvat. Ztizeni novych linek se provadi zejména
na nove zastavénych tzemich ¢i u obci v tésné blizkosti, které spadaji pod tizemi daného mésta.
Sekundarnim stanoviskem navrhu je i posuzovani z hlediska souc¢asné dopravni obsluznosti
uzemi ¢i z hledisek provozné ekonomickych (zejména u ptidruZenych obci s vlastnim

rozpoctem).
Rozloha a pocet obyvatel

Mésto Plzefi je metropoli Plzeiiského kraje. Se svoji rozlohou 137,67 km? a poétem
172 441 obyvatel (k 1. 1. 2019) je &tvrtym nejvétsim méstem v Ceské republice (3).

Nejvétsi narast obyvatelstva je zaznamenan od druhé poloviny 20. stoleti, kdy dochazi
k masivni urbanizaci v disledku vystavby novych sidlist’' s velkym mnozstvim panelovych byt
a zejména vysokému poctu pracovnich mist ve zdejSich priimyslovych zoénach.

Pocatkem 21. stoleti se vSak trend zacal ubirat spiSe k suburbanizaci do nejbliZsich
okolnich obci, které se postupem Casu pfidruzuji pod Gzemi samotného mésta, ¢imz vznikaji

nové méstské obvody.
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Geografie mésta

Mgésto Plzei se rozklada na zapadni stran¢ Cech v Plzeniské kotling, tedy v nejzapadné;jsi
a nejniz§i Casti zapadoCeské panve. Podstatnd ¢ast mésta se tedy rozkladd vyhradné
na rovinatém povrchu, zatimco okrajové aglomerace zaujimaji zejména kopce, a to nejvice

na severni a vychodni stran¢ (4).

Geografie mésta mtize slouzit jako podklad pfi navrhovani trasy linky, diky kterému lze
urcit charakter a slozitost okolniho terénu ve vybranych méstskych aglomeracich s obtiznou
pristupnosti. Na zakladé geografie mésta Ize odhalit, které useky mésta jsou k vedeni trasy dané
linky nevhodné. Ackoliv je geografie uzce spojena s dopravni siti daného mésta, nemusi byt

jednim z primérnich podkladii pii sestavovani trasy linky.
Méstské obvody

Samotna Plzen sestava z deseti mé&stskych obvodi, z nichZ nejvétsi jsou méstské obvody
Plzen 1 a Plzen 3, kter¢ se skladaji z n¢kolika piivodnich méstskych ¢asti a které zaroven patii

k nejobydlengjsim ¢astem mésta Plzné vibec (viz. obrazek 1).

Bolevec

Malesice

Radtice

Plzen 9-Malesice

Bukovec

Plzef 1

pudd

Plzefi 4 ~ Ujeza
Plzen 4 -
Cerveny Hradsk

Doubravka U Plzné

Boikov

Plzen 2-Slovany

Plzen 5-Kfimice

KFimice

Plzen 3

Skyvrfiany

Hracigté

vaicha Doudlevce § Y FiZn® Woterow

Plzen 6-Litice

Radobydice

Plzen 8
-Cernice

Cernice

Litice u Plzné

u Dobfan

Obrazek 1 Mapa méstskych obvodl zemi Plzné
Zdroj: (5)

Jako centrum mésta 1ze oznacit izemi méstského obvodu Plzen 3, kde se kromé radnice

mésta soustfedi nejvice kulturnich a historickych objektti. V samotném jadru mésta sidli
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I podstatna vétSina fakult zdejsi ZapadocCeské univerzity véetné mnohych stiedoskolskych
vzdélavacich zafizeni. V oblasti této mestské aglomerace se zaroven stietava nejvetsi procento
linek vetejné dopravy s dopravou individualni, které v této kombinaci tvofi rusny uzel centra
mésta.

Nejvetsi struktura obyvatelstva je v méstskych obvodech Plzen 1, Plzen 2 — Slovany,
Plzenn 3 a Plzen 4. Tyto méstské aglomerace patii ke kliCovym oblastem zdejsiho osidleni,
vzdélani a populdrni kultury a zaroven tvoii samotny zaklad celého mésta.

Méstské obvody pét az deset tvori zejména piiméstské ¢asti s vyrazné nizsi strukturou
obyvatel a jsou nejnovéjsimi prirtistky casti mésta. Tyto, ve velké vétSiné noveé zastaveéné,
méstské Casti jsou od centra mésta vzdalena a nemaji ptimou navaznost na spojeni linek MHD.
Na tyto oblasti se v ramci navrhu linky zaméfi autor nejvice.

Kompletni struktura méstskych obvodi mésta Plzn¢ je uvedena v tabulce 1.

Tabulka 1 Struktura méstskych obvodt izemi Plzné

Méstsky obvod Plocha (km?) Pocet obyvatel
Plzen 1 24,9 51 853
Plzen 2 — Slovany 18,6 35 205
Plzen 3 34,9 49 414
Plzen 4 18,6 25 156
Plzen 5 — Kf¥imice 7,8 1753
Plzen 6 — Litice 10,8 1798
Plzen 7 — Raddice 4,1 1091
Plzeti 8 — Cernice 5,0 1458
Plzen 9 — Malesice 9,0 812
Plzen 10 — Lhota 3,9 1395

Zdroj: (6)
Vzdélani

Mésto Plzen je zaroven i méstem univerzitnim. Kromé fady zdkladnich a stfednich
vzdélavacich instituti je domovem nejvétsi univerzity na zapadé Cech — Zapadodeské
univerzity (ZCU). Tato univerzita ma 11 fakult, které jsou po uritych skupinach rozmistény
kolem celého centra samotného mésta. Kromé ZCU se zde nachazi i 1ékatska fakulta, spadajici

pod Univerzitu Karlovu (UK) v Praze, ktera je taktéz hojné navstévovana studenty nejen z okoli
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Prahy. Dal$im a zaroven poslednim vysokoskolskym institutem na Gzemi Plzn€ je i nové
postavené stfedisko soukromé Metropolitni univerzity Praha.

MozZnosti a urovenl vzdélani jsou na Uzemi Plzné rozSifeny natolik, ze do téchto
vzdé€lavacich instituti dochazi pravidelné i lidé, Zijici daleko za hranicemi mésta. Tento faktor
je velice dilezité zohlednit pfi zajistovani dopravni obsluznosti pti okrajovych ¢astech mésta,

kde jsou spoje jednotlivych linek Castokrat sestaveny ve velmi neptiznivych intervalech.
Kultura

Z kulturniho hlediska se Plzen pysni titulem ,,Evropské hlavni mésto kultury 2015%,
diky kterému ziskala moznost reprezentovat svij kulturni zivot a rozvoj celé Evropé.
V samotném centru Plzné se nachdzi fada architektonickych pamatek, muzei, galerii ¢i divadel,
které ro¢né navstivi stovky tisic lidi.

Mezi popularni kulturni zalezitosti patii i pravidelné festivaly uméni ¢i hudby, nebo také
slavnosti spojené se samotnou historii Plzné (napt. Slavnosti svobody). Pravé udéleni titulu
hlavniho mésta kultury odstartovalo v Plzni obrovsky nariist nav§tévnosti nejen obyvatel CR,
ale i z celé Evropy. Nejvyssi navstévnost generuje mésto zejména v obdobi 1éta a podzimu, kdy

se vétSina kulturnich akci potfada v oblasti samotného centra mésta.
Primysl

Plzen je svoji primyslovou vyrobou populdrni jiz mnoho let. Ve meésté pusobi
vyznamné podniky, vyrab&jici zafizeni pro energetiku, dopravni prostfedky pro vetejnou
dopravu, elektroniku a komponenty pro dal$i odvétvi zpracovatelského primyslu. V oblasti
strojirenského primyslu se jedna napft. o vyrobu dopravnich prostfedkt a zatizeni, elektrickych
motorl a generator, komponentti pro automobilovy a letecky primysl, plastovych vyrobkt
a spotfebni elektroniky. Mezi nejvyznamngj§i plzefiské spole¢nosti patii napi. Skoda
Transportation, Doosan Skoda Power, Brush SEM ¢&i Daikin Industries.

Plzen je znama nejen diky strojirenskému, ale i potravinafskému primyslu. S Plzni
se poji tradi¢ni vyroba piva Pilsner Urquell, destilatd a likérd znacky Stock Plzen-Bozkov
a Sumivych vin Bohemia Sekt v blizkém Starém Plzenci. Praveé 1 tato znama jména spolecnosti

podporuji obrovskym zpiisobem névstévnost Z mnoha zemi za hranicemi CR.
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1.5 Analyza stavajiciho dopravniho stavu

Doprava patfi k vyznamnym faktorim ovliviiyjici zivot ve mésté. Svou
nepostradatelnosti tvoii hlavni sluzbu pro téméf v§echny méstské funkce.

Mésto Plzen je svym charakterem, rozlohou a poctem obyvatel misto, od néhoz
se ocekava kvalitni, bohata a spravné fungujici struktura dopravni sité. Jakozto dalsi vyznamné
a velké Ceské meésto, je zde kladen velky diiraz na plynulost a efektivitu veskerého provozu,
jehoZ podstatnou ¢ast tvofi zejména individualni doprava v podob¢ automobilii. Co do pfesunu
z bodu A do bodu B ztstava automobil stale nejrychlejsim dopravnim prostiedkem.

Zakladni podminkou feSeni dopravy na uzemi mésta je pecliva provazanost a spoluprace
vSech dopravnich subsystémi a regulace individudlni automobilové dopravy. Tato mira
regulace individualni dopravy je ur€ovéana vyhradné dopravni politikou mésta.

Dopravni obsluznost je jakousi alfou a omegou veskeré dopravy na tizemi mésta, bez
které nemize podstatna Cast obyvatelstva mésta vykondvat své kazdodenni potieby. Tuto
sluzbu vyuziva denné desitky az stovky tisic obyvatel jako béZnou soucast svého Zivota
K pfesunu do zaméstnani, za vzdélanim ¢&i za volnym ¢asem. Cilem zdej$iho provozovatele
vetejné piepravy je proto obstarat pravidelnd spojeni a propojit méstska sidlisté s veskerymi
klicovymi oblastmi kolem centra mésta a Vv jeho samotném jadru. Systém veiejné dopravy
je tvofen méstskou vetejnou dopravou a piiméstskou vefejnou dopravou. Mnoho vyznamnych
¢eskych mést podporuje systém MHD na tkor automobilové dopravy. Proto jsou po okrajovych
¢astech mésta ¢i na sidliStich umistény zachytna parkovisté typu P+R (Park and Ride) ¢1 K+R
(Kiss and Ride), kterd svym charakterem vyrazné¢ redukuji frekvenci dopravy na izemi mésta.

Tato podkapitola se zaméfuje na analyzu stavajiciho stavu a systému dopravni sité
na tizemi mésta Plzné a jeho okoli jako soucast problematiky navrhu linky MHD. Podkapitola
dale pfedstavuje a charakterizuje feSeni integrované a méstské hromadné dopravy, které na sebe

uzce navazuji a spolupracuyji.

1.5.1 Silni¢ni doprava

Mésto Plzeii je, jakozto metropole zapadnich Cech, zaroveii i vyznamnou dopravni
ktizovatkou. Hlavnim vyznam ma v této oblasti zejména piimé napojeni na dalnici D5, ktera
spojuje hlavni mésto CR Prahu s némeckym Norimberkem. Dalnice je vedena kolem Plzné
formou obchvatu na jizni hranici mésta. Dal§imi dtlezitymi dopravnimi tahy jsou napiiklad
silnice 1/20 (E49) vedouci do Karlovych Varii na severni strané a do Ceskych Budgjovic

na strané jizni, ¢i silnice I/27 (E53) vedouci do Klatov déle na jih k némeckym hranicim.
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1.5.2 Zelezni¢ni doprava

Plzeir je zaroven jednou z nejvyznamnégjSich Zelezni¢nich kiizovatek v CR. LeZi
na samotné zapadni stran¢ III. tranzitniho koridoru, kde se zde setkdva 5 hlavnich Zeleznicnich
frekvenci vozidel nejen osobni, ale i ndkladni Zelezni¢ni dopravy.

Dalsi trati je trat’ ¢. 180 vedouci z Plzn€ do némeckého mésta Furt im Wald. Tato trat’
tvoii piimé spojeni mezi CR a Spolkovou republikou Némecko (SRN). Dale se jedna o traté
&. 183 (Plzen-Klatovy-Zelezna Ruda, Alzbétin), trat’ &. 160 (Plzeii-Zatec) ¢ trat’ &. 190 z Plzné
do Ceskych Budgjovic.

Diky obrovskému poctu primyslovych oblasti na izemi mésta je Plzent vyznamnym
koridorem, po kterém se pohybuje i podstatna ¢ast vozidel nakladni dopravy. Diky své rozloze
se Plzni rozklada cela fada nastupnich bodi véetné samotného hlavniho nadrazi mésta Plzné.
Mezi né patii dale zastavky Plzen-Jizni Pfedmésti, Plzen-Skvriany, Plzen-Zadni Skvrnany,
Plzen-Kiimice, Plzeni-Doubravka, Plzen-zastavka, Plzen-Doudlevce, Plzen-Valcha, Plzen-Bila
Hora, Plzen-Bolevec ¢i Plzen-Koterov. VSechny tyto zastdvky spadaji do vnitini zoény

Integrované dopravy Plzenska (IDP).

1.5.3 Meéstska hromadna doprava

Plzeti se, jakozto primyslova metropole zapadni CR, pysni velice modernim provoznim
systémem a vozovym parkem. Vefejnou dopravni obsluhu zajist'uji tfi druhy trakci, které jsou
ve vétsing pripadi kompletné ndvazné a v samotném centru mésta tvori jakysi hlavni dopravni
uzel. Pravé diky statusu pramyslové, ale i kulturni metropole zapadnich Cech, vyuZivaji sluzeb
Plzefiského dopravniho podniku nejen domaci obyvatelé mésta, ale zejména turisté z celé CR
ale i Evropy. Dle vyro¢ni zpravy z roku 2018 piepravily dopravni podniky mésta Plzné
Vv pribéhu tohoto roku takika 115473 158 cestujicich, coz jsou neceld 4 % celkového

dopravniho vykonu méstské hromadné dopravy v CR.
Dopravni podniky mésta Plzné

Provozovatelem vefejné hromadné dopravy na tzemi mésta Plzné¢ a jeho okoli
je spole¢nost Plzenské méstské dopravni podniky, a.s. (PMDP). Tradice této spole¢nosti saha
do konce 19. stoleti, kdy v roce 1899 v Plzni poprvé vyjela elektricka tramvaj. Nicméné
oficidlni datum zalozeni podniki tak, jak je zndme nyni je datovano na 1. kvétna 1998.

PMDP zajistuji na tizemi mésta vétSinu vykona vetejné dopravy prostiednictvim tii
trakci — tramvaji, trolejbust a autobust. Tramvajové linky tvofi jakousi patet celé hromadné

dopravy. Spojuji jednotliva predmésti s centrem mésta. Na stejném principu obsluhuji
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I trolejbusové linky, ktera obsluhuji v§echny méstské aglomerace kromé severniho predmésti.
Autobusové linky tvofi jakysi dopln€k obou zbylych trakci, propojuji jednotliva predmésti
a zasahuji do okrajovych a vzdalenéjSich ¢asti mésta. Pro koncept navrhu nové linky MHD
se autobusova linka proto jevi jako klicova. Jednotlivé trakce jsou barevné odlisSeny

v kombinaci s bilou barvou, ktera tvofi ¢tyflistek plzeiiskych méstskych barev (viz obrazek 2).

V soucasné dob¢ dopravni podniky disponuji nejmodernéj$im vozovym parkem, diky kterému

Obrazek 2 Barevné rozliseni jednotlivych trakci MHD
Zdroj: (7)

Vozovy park PMDP tvoii ke konci roku 2018 celkem 340 vozidel. Primérné stari
vozového parku je po modernizaci zhruba 7 let. Podil nizkopodlaznich vozidel k celkovému
poctu vozidel tvoii piijatelnych 87 %. Kompletni charakteristika vozového parku k roku 2018

je k nahlédnuti v tabulce 2.

Tabulka 2 Struktura vozového parku dopravniho podniku

Vybrané ukazatele Tramvaje | Trolejbusy | Autobusy CELKEM
Pocet linek 3 10 36 49
Pocet vozidel 116 100 124 340
Podil nizkopodl. vozidel v % 69 99 95 87
Ujeté vozokilometri 5517 220 4295 215 5252811 15 065 246
Pocet piepravenych osob 41359442 | 32434761 | 41678 955 115473 158
Pocet tidict 161 176 225 562

Zdroj: (8)



1.5.4 Integrovana doprava Plzenska

Jedna se o integrovany dopravni systém vefejné osobni dopravy v Plzni a jejim okoli,
ktery je v provozu od roku 2002. Organizatorem IDP je od roku 2010 spole¢nost POVED, s.r.o.
(Plzenisky organizator vetejné¢ dopravy). IDP ma zajistit moznost vyuziti VHD co nejvice
obyvatelim Plzenského kraje. Soucasti tohoto systému je méstska hromadna doprava v Plzni

a useky regiondalnich autobusovych linek a Zelezni¢nich trati.
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Obrazek 3 Schéma integrované dopravy Plzenska

Zdroj: (9)

Tvofi jej tarifni okruh kolem centra mésta Plznég, ve kterém je mozno uplatnit Casové
jizdné na jednotném jizdnim dokladu — na pfedplatné nabité Plzeiiské kart&. Toto jizdné je
uznavano na linkéch a spojich vSech dopravci, ktefi jsou zaclenéni v tomto systému. Jednotlivé
jizdné je v roce 2018 stale bez integrace, tudiz na néj neni mozné piestupovat mezi dopravci.

V roce 2018 je okruh IDP rozsifen do okruhu asi 35 km od stiedu metropole mésta
Plzné. Tento okruh se déli na 29 tarifnich zon, v jejichz kazdé ¢asti plati odliSny tarifni sazebnik
(viz obrazek 3 vyse). Pocet obci se v integrovaném tarifnim systému mésta Plzn€ uvadi na 196.
Vnitini (centralni) tarifni zéna (tzv. zona P), ktera tvofi samotné Gizemi mésta Plzné, nese
oznaceni 001 Plzen. Na tomto izemi mtiZze Plzeni svymi nafizenimi v mezich zdkona regulovat

ceny.
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Vn¢é;jsi oblast tarifni zony (tzv. zona V) za¢ind za hranicemi Plzné a je rozdélena do fady

(konkrétn¢ 28) tarifnich zén. Jednotlivé zény zahrnuji mnozinu vice obci; ty jsou vSak

pojmenovany podle té nejvetsi:

021 Tifemosna
022 Plasy

025 Hromnice
026 Dolni B¢la
041 Chrast
042 Rokycany
043 MirosSov
044 Myto

045 Radnice
046 Hlohovice
047 Katez

048 Zbiroh
049 Zvikovec
061 Stahlavy

062 Blovice

065 Spalené Potici
067 Rence

071 Tymékov

081 Dobtany

082 Piestice

085 Dnesice

086 Merklin

101 Nytany

102 Hefmanova Hut’
103 Stod

121 Mésto Touskov
121 Plesnic

Do IDP jsou zapojeni dopravci Plzefiské méstské dopravni podniky, a.s., CSAD

autobusy Plzen, a.s., Ceské drahy, a.s., PROBO BUS, a.s., Autobusova doprava — Miroslav

Hrouda, s.r.o. a Mésto Blovice.

Schéma IDP je pii navrhovani linky relevantni v situaci, kdy je koncept linky veden

za hranice mésta Plzn¢, tedy do zony V. Pro cestujici nastava pfi prijezdu hranicemi mésta

ke zmén¢ tarifni sazby, které se vztahuje k ceniku pro tuto tarifni zonu. Sazby jsou pro vnéjsi

zonu, v porovnani s méstskou zonou P, vyrazné levnéjsi pro vSechny kategorie cestujicich.
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1.5.5 Struktura sit¢ MHD

Zakladnim podkladem struktury méstské hromadné dopravy je schéma dopravni sité
hromadné dopravy. Schéma sit¢ MHD zobrazuje na kompletni rozloze daného mésta
rozestaveéni tras linek jednotlivych trakei a jejich kiizeni, véetné jejich zastavek.

Struktura sit¢ MHD v Plzni (obrazek 4) ¢ita celkem 49 linek, pti¢emz nejvétsi rozsah
obsluznosti maji linky vozidel agregatové trakce — autobusy (na obrazku ¢ervené vyznacené).
Autobusova doprava je zde vedena na 36 linkach a tvofi zejména doplnkovou strukturu sité.
Patetni linky tvoii pfedevsim trakce elektrickd, a to v podob¢ tramvajové dopravy (na obrazku
zluté vyznacend). Tramvajovych linek ¢itd Plzen celkem tii a propojuji aglomerace s nejvétsi
hustotou zalidnéni se samotnym centrem meésta. Zbylych deset linek doplitkového charakteru
tvoti posledni elektrickd trakce v podobé trolejbusovych linek (na obrazku zelené vyznacené).

Ty obsluhuji zejména jizni polovinu mésta Plzné.

—

021 TFfeynodna
121 Mésto

" 2

01 Nyfrany

042 R

1:98 ga7

] 1 2 3 4 5 km

Obrazek 4 Schéma struktury plzenské MHD

Zdroj: (10)

Na schématu struktury MHD je 1 zfetelny jeji dosah za hranice mésta. Tento podklad

1ze vyuzit jako prostfedek k rozsiteni dosahu sit¢ MHD za blizké hranice mésta.
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2 NAVRH KONCEPTU LINKY MHD

Autor je presvédcen, ze i ptes ohromny dosah sit¢ MHD v Plzni, se na jejim uzemi nebo
v blizkém okoli nachazi stile dostatek mist, kterd Cekaji na své spojeni s centrem Plzné.
Analyzou mésta a jeho stavajiciho dopravniho stavu se pravé tyto oblasti dopravni sit¢ mésta
odkryvaji.

Tato mista nejsou ve vétSing piipadii opomijena zamérné — poji se s nimi vetSinou
komplikace, ¢asto ekonomického ¢i socidlniho charakteru, kterd znemoziuji vybudovani
pifimého spojeni mezi danou obci ¢i méstskou aglomeraci S centrem mésta. Obyvatelé téchto
mést jsou Castokrat odkazani na spoje vetejné linkové dopravy (VLD), ¢i na vyuzivangjsi
individudlni dopravu. Napojenim MHD by se mohla oproti dopraveim veiejné dopravy nejen
zvysit cestovni kvalita, ale i intervaly a frekventovanost jednotlivych spoji. Méstska hromadna
doprava se, v piipadé okrajovych ¢asti Plzné, stava doplitkem linek meziméstské dopravy, jez
tvoii podstatnou ¢ast dopravni obsluhy za hranicemi mésta. Pravé diky vysSim ndkladim,
spojenym s vybudovanim a naslednym provozem linky, se ve vétSin¢ piipadl vyskytuji obtize
S jejim financovanim, na kterém se podili pravé samotna obec ¢i mésto (potazmo méstsky
obvod), na jehoZ uzemi je linka planovana.

Kapitola m4 za ukol, na zéklad€ ptedchozi analyzy izemi a dopravni sit¢ MHD, nalézt
vhodnou oblast na uzemi Plzné (nebo v jeji tésné blizkosti), s nejnizsi dopravni obsluznosti
MHD. Na jeho zédklad¢ vytvorit funkéni koncept linky se vSemi nalezitostmi, které 1ze jako
vysledny produkt prezentovat zainteresovanym zastupitelstviim. Podstatnou vyhodu pii hledani
takovéto oblasti nabizi i znalost daného prostfedi ¢i osobni zkuSenost technologa. Pravé
dokonala znalost prostiedi autora a osobni zkuSenost byla jednim ze vstupnich parametri
celého procesu navrhovani linky.

Koncept linky je tvofen souborem naleZitosti, které dokladaji podstatné informace
0 podobé, povaze a jeho zasazeni do redlného prostiedi. Mezi tyto naleZitosti patii:

— navrh a opodstatnéni linky v pfislusné oblasti,

— dopravni priizkumy a nasbirand data,

— typ a zpusob vedeni linky,

— trasa (navigace) linky,

— grafickd podoba linky v¢etn€ vyznacCenych zastavek a dopravnich uzli,

— dopravni stavby linky (sdileni/vytvatfeni zastavek, zalivli, vybaveni apod.),

— zpisob vedeni manipulacnich cest (feseni otaCeni vozidel),
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— informace o stavajici dopravni obsluznosti u obci mimo hranice mésta (VLD),

— volba vhodného dopravniho prostfedku (dale DP),

— koncept fiktivniho obéhu vozidel véetné vypoclti,

— jizdni fad,

— kalkulace nakladu.

Soubor téchto nélezitosti povazuje autor za nezbytné pii prezentaci navrhu linky

zainteresovanym zastupitelstviim. Tyto nélezitosti se mohou od metodik jednotlivych
dopravnich podnikt liSit, nicméné jsou povazovany za zaklad pii navrhovani linky MHD.

Na jejich zaklad¢ bude v této kapitole zkompletovan koncept linky.

2.1 Vybér vhodné lokace

Vybéru vhodné lokace pro koncept linky ptedchazi prvotni analyza mésta Plzné
v kombinaci s osobni zkuSenosti autora.

Na zaklad¢ analyzy dopravni sit¢ MHD v Plzni odhaluje autor dostate¢nou dopravni
obsluznost ve vSech méstskych aglomeraci. Vyjimkou nejsou ani nové zastavéné oblasti
nckterych aglomeraci, které dopravni podnik mésta Plzné dokézal v kratké dobé propojit
S ostatnimi linkami, smétfujicimi do centra mésta. Z hlediska kvality sluzeb se jedna o potvrzeni
skute¢nosti, ze PMDP vlastni velice atraktivni a rozsdhlou dopravni sit’ na uzemi meésta.

Tato skute¢nost zavdala autorovi prace k preskupeni pozornosti za hranice mésta Plzné.
K snaz§imu vyhledani oblasti s nizkou obsluZnosti se autor zaméfil na schéma linek vSech
trakei, které¢ dopravni podniky mésta Plzné provozuji. Na schématu dopravni sit¢ MHD lze
nejmensi prepravni proud smérem do centra mésta a je vysoce pravdépodobné, Ze je zde vyskyt
mnoha oblasti, které by ocenily zvySeni hustoty sit¢ MHD.

Pti pfezkoumavani oblasti v mapovych podkladech zaujala autora pfitomnost nedaleké
obce Sténovice. Jedna se obec, ktera je umisténa za t&snou hranici mésta Plzné (zhruba jeden
kilometr) na jihu a kterou obyva ptiblizn¢ 2 000 obyvatel (11). Tato obec je z mistniho hlediska
pravidelné¢ navstévovana zmnoha divodd. Jednim =z dGvodd je pfitomnost nékolika
pamétihodnosti a malebna krajina v bezprostiedni blizkosti obce. Mezi dal§imi divody navstév
je volny ¢as (v tésné blizkosti obce se nachdzi lom, ktery laka k sezénni relaxaci) ¢i napiiklad
prace — ve Sténovicich a jejich blizkém okoli se nachazi n&kolik vyznamnych primyslovych

podnikt (napt. firma SONY DADC). Jedinym spojenim obce s Plzni jsou spoje linek VLD.
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Pravé diky predchozim navstévam a konkrétni zkuSenosti autora prace s nedostatecnou
dopravni obsluhou do této obce, bylo zvazeno zapojit do konceptu nové linky jako prvni obec

Sténovice, jakozto atraktivni oblast s moZnosti napojeni na linky MHD z Plzné.

2.2 Stanoveni vrcholi linky

V okoli obce Sténovice se nachazeji dalsi obce podobného charakteru, jeZ jsou
obsluhovany pouze dopravcem VLD a jsou v tésné blizkosti hranic mésta Plzné. Jednou
Z nabizenych variant je pfimé napojeni téchto obci (viz tabulka 3) na méstské aglomerace Plzen-
Radobygice a Plzei-Cernice. Tyto obce mohou dle autora tvofit podstatnou ¢ast navrhované
linky, ktera vytvofii ¢asteCnou obsluhu jizni oblasti za hranicemi Plzné, kterd je v tuto chvili
méstskymi dopravnimi podniky zcela nedotcena. Napojeni dalSich okolnich obci (vyjma

Sténovic, Losiné a Utusic) z hlediska tratové navaznosti okolnich cest neptipada v tivahu.

Tabulka 3 Uvazované oblasti navrhu linky

Misto Status Rozloha (km?) | Poé&et obyvatel Zéna IDP
Losina Obec 6,79 1327 061 Stahlavy
Utusice Obec 15,64 672 081 Dobiany
Radoby¢ice Cast mésta 5,69 890 001 Plzeti
Cernice Céast mésta 5,00 1 458 001 Plzet

Zdroj: Autor na podkladé (12,13,14)

Obce Losina a Utusice tvoii v oblasti kolem Sténovic jakysi fetézec, ktery na jihu
propojuje silnice III. tfidy s oznacenim 180 25. Krom¢ méstské casti Plzeni-Radobycice a Plzen-

Cernice, které jako jediné spadaji pod tizemi mésta (001 Plzen), jsou vSechny obce odiiznuty

e 1
iV Ejpovic

Riaoava

04
& / 0 1Tymék[g§(:o, se =
i Stary Plzenec :
Noya Ves
Rakov4 |

“Sténovife

O o

Obrazek 5 Uzemi navrhované k zavedeni linky
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Vizi autora prace je tyto obce, v&etné Sténovic, propojit samostatnou linkou
s dilezitymi okrajovymi ¢astmi mésta Plzné, odkud navdZou na jiné, jiz existujici linky
sméfujici do centra. Tomuto rozhodnuti bude samoziejmé piedchazet i zajem obyvatel téchto
obci, ktery bude uvefejnén na zaklad¢ autorem sestavené¢ho dopravniho prizkumu. Aby byl

vsak schopen tento krok udélat, bude potieba sestavit graficky navrh konceptu linky.

2.3 Typ a zpisob vedeni linky

Pti pohledu na rozlozeni a vzdalenosti jednotlivych obci a aglomeraci od sebe, ptichazi
V tvahu varianta okruhové linky, ktera bude v jednom jediném sméru propojovat vS§echny obce.
Typickou charakteristikou okruhové linky je, Ze nema kone¢nou zastavku a jeji vyuziti je
vhodné mezi misty na periferii a misty na okrajich mésta. Spoje téchto linek jsou v urcitych
mistech (dostupnych dopravnich uzlech) ukoncovany jen z diivodu zatahu vozidel a prestavky
fidica feSeny jejich stfidanim.

Vizi autora je koncepce jednosmérné okruhové linky, ktera bude v oblastech danych
obci tvofit sbérnou funkci, ktera se na podstatnych dopravnich uzlech (okrajich mésta Plzng)
bude napojovat na centralni sit’ linek, vedoucich do mésta. Okruhova linka kolem mésta
Sténovic bude moci také tvofit jakysi doplnék jiz provozované veiejné linkové dopravy, kterou
zde obstarava dopravce CSAD autobusy Plzei. Zamérem této linky bude zejména zapliiovat
Casova okna V jizdnim fadu dopravce vefejné linkové dopravy dle potieb a pozadavka obyvatel

obce.

2.4 Graficky navrh konceptu linky

Grafickd podoba uvazované linky patii k dilezitym podkladim ke zpracovani
funkéniho konceptu linky. Na jejim zdkladé€ je uvetejnéna vize navrhu vedeni linky, ktera bere
V potaz infrastrukturu realného prostiedi a je simulovdna skutecnymi podminkami, které
pfi provozovani linek dochédzi. Pro sestaveni grafického navrhu je nezbytna znalost vybrané
infrastruktury trasy, stanoveni konkrétniho itinerare, zakresleni zastavek a dopravnich uzld
a finalni graficka podoba linky.

Jak jiz bylo uvedeno, jedna se o okruzni typ linky, ktery je typicky absenci koncové
stanice. Pro tyto ucely je potieba nalézt vhodné misto na trase linky, kde je mozno fesit stiidani
fidich. Podstatnou podminkou je, aby toto misto lezelo v ptistupné lokalité, nejlépe na jednom
Z dopravnich uzll linky na izemi mésta a zaroven umoznovala kratkodoby prostoj vozidla

bez jakéhokoliv omezeni ostatniho provozu jinych linek MHD.
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2.4.1 Itinerar okruZzni linky

K naplénovani trasy linky je potieba urcit vychozi a zaroven koncovou pozici okruzni
linky, kde bude dochéazet ke zmifiovanym manipula¢nim prostojiim. Aby bylo mozno vyhovét
pozadavkim na vybér tohoto mista, je potieba hledat dopravni uzel na trase linky, kde dochazi
K navaznosti na centralni linky MHD a je zaroven na izemi mésta. V tomto piipadé lze
uvazovat pravé ony méstské aglomerace Plzeii-Radoby¢ice a Plzei-Cernice.

Autor jako vychozi pozici voli pravé aglomeraci Plzen-Cernice, konkrétné ze zastavky
trolejbusové linky ¢.13 ,,NC Cernice“, kterd je umisténa v t&sné blizkosti obchodniho centra
Olympia Plzeii. Diivodem rozhodnuti je mnohem vyssi frekventovanost spojit MHD, vedenych
do této lokality (konkrétné linka €.13 a €.32 v nedaleké blizkosti).

Na zékladé stanoveni vychozi a koncové pozice okruhu lze zapocit navigaci konkrétni
trasy okruhu. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o jednosmérnou okruzni linku, bude nasledujici
vedeni linky mozné jen a pouze v tomto sméru. Autor cili na vedeni linky za okraje mésta, tudiz
vénuje pozornost schématu IDP, ve kterém se navrh promitne. Vyhodou je vedeni linky pies
co nejvetsi plochu vnéjsi tarifni zony s maximalni sbérnou funkci cestujicich. Navigace trasy
je pak zakladnim podkladem k sestaveni grafické podoby konceptu linky.

Ze zastavky ,,NC Cernice” se autobus &tvrtym vyjezdem kruhového objezdu napoji
na silnici 1/20 smé&fujici do prvni vng&jsi tarifni zony IDP s oznadenim 061 Stahlavy. Po étyfech
kilometrech jizdy ptijede do prvni obsluhované obce — Losiné. Zde odboc¢i do Losinské ulice,
kde je umisténa zastivka vefejné linkové dopravy s nazvem ,,.Losina, ObU*, ktera zarove
slouzi jako obsluzna zastivka MHD. Autobus dale pokracuje po Losinské ulici dalSich
3,5 kilometru, kdy se pfiblizné v pali cesty presune do dalsi tarifni zény s oznacenim
081 Dobiany. Po piijezdu do Sténovic zastavi na zastavce VLD s nazvem ,,Sténovice, Cizicka“.
Poté vyuzije mistni komunikace, ktera obkruzuje obecni uiad obce Sténovic a vrati se po trase
necelych 400 metrd, aby odbocil do Plzeniské ulice, smétujici smérem z obce.

Na kruhovém objezdu za obci opusti kruhovy objezd druhym vyjezdem, kde
se po necelém kilometru nachéazi dalsi obec Utusice, v jejimZ centru se nachazi zastavka VLD
,,Utuéice“, ktera taktéz poslouzi jako obsluzné misto linky MHD. Na kruhovém objezdu,
Vv tésné blizkosti zastavky, vyjede autobus prvnim vyjezdem, ktery jej navadi pfimo do méstské
&asti Plzefi-Radobygice, ktera se nachazi ptiblizné dva kilometry od stiedu obce Utusice. Zde
odboci do Dlazdéné ulice, kde se jiz nachazi zastdivka MHD ,,Radoby¢ice®, ktera je prvnim
vrcholem okruhu, a zaroven prestupnim mistem na linky centrdlniho vyznamu ¢. 23 a 32.

Dale pokraduje trasa okruhu do méstské ¢asti Cernice, ktera je totozna s trasou linky 32.
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Zavér okruhu je opét na zastavee ,NC Cernice”, odkud je mozno piestoupit
na trolejbusovou linku €. 13, smétujici do centra mésta.

Schéma okruzni linky, zakreslené v tarifnim systému IDP je znazornéno na obrazku 6.
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Obrazek 6 Sténovicky okruh v tarifnim systému IDP
Zdroj: Autor na podkladé (10)

2.4.2 Infrastruktura trasy

Jako prvotni pfedpoklad linky si autor vytycil schopnost autobusu pohybovat se v dané
oblasti bez jakychkoliv omezeni. S timto ptedpokladem je spojena zejména infrastruktura,
po kterych méa byt linka vedena. Jejimi vlastnostmi je zejména dostateCna Sitka koruny
komunikace po celé délce trasy, ktera umozni kiizeni autobusti v obou smérech bez vyraznych
manipulacnich omezeni ze strany pracovnika, obsluhujici dopravni prostfedek dopravnich
podnikt. Nemén¢ dulezitym parametrem komunikace je tinosnost podlozi ¢i omezeni tykajici
se maximalni povolené hmotnosti na napravu.

Analyza prostiedi se dale soustifedi na pohyb autobusu na izemi obce a kontroluje, zda
se trasa neodklani mimo hlavni komunikace, které nejsou pro pohyb takovéhoto dopravniho
prostiedku vhodné (opét z hlediska $ifky ¢i tinosnosti). S kontrolou infrastrukturniho prostiedi
souvisi 1 dostupnost nahradnich feseni objizdnych tras, v ptipad¢ dopravnich omezeni v podobé
uzavirek z jakékoliv piistupové oblasti obce.

V piipad€ autorova navrhu je veskerd problematika vhodnych komunikaci vykracena
0jiz existujici provoz linek dopravce VLD ve viech tfech méstech (Losind, Sténovice
a Utusice), ktery dokazuje, Ze je pohyb autobusti v dané oblasti mozny a prakticky funkéni.

Nasledujici postup kriterializace infrastruktury je prezentovan zjednoduSenou

a zkracenou formou pro jeho nastinéni, nicméné na zavaznosti tohoto kroku nelze ubirat.

32



Tuto situaci Ize demonstrovat formou grafického zobrazeni priniku tras jednotlivych
linek, konkrétné dopravee VLD, a to CSAD autobusy a linky ¢&. 32, kterou provozuji Plzetiské
méstské dopravni podniky (viz obrazek 7). Znazornéné vynatky tras tvoii v celek podobu

autorem navrhovaného Sténovického okruhu.

hledani fultextem | Y <

| Cerfiice

|
5::{_“
'__‘:::,/,/r Stenovic; |
n‘;“‘ \
Legenda:  —— WMHE () —— Praniky linek
—— CSAD (&. 450553)
— CSAD (&. 450551)

Obrazek 7 Prinik existujicich linek Sténovického okruhu
Zdroj: Autor na podkladu (15)

Tato ilustrace je hmotnym dikazem o aktivnim vyuziti dopravnich prostfedkti vefejné
dopravy na planované trase navrhovaného okruhu. Z obrdzku je patrné, Ze v jednotlivych
sektorech okruhu za hranicemi mésta jsou (vcetn¢ dal§ich nevyjmenovanych) vedeny linky
VLD ¢&. 450551 a &. 450553, provozované dopravcem CSAD autobusy Plzeii. Na izemi mésta
pak z ¢asti Plzen-Radobycice vede linka MHD ¢€. 32, provozovana dopravnimi podniky mésta
Plzné. Diky této skuteCnosti 1ze uvazovat o zdejsi infrastruktufe jako o adekvatni a vhodnou
K realizaci navrhu, ktera zaroven poukazuje na spravnost autorova vybéru tratového spojeni
mezi jednotlivymi obcemi. V piipadé¢ nepodlozené aktivity jakéhokoliv dopravce osobni

dopravy v okoli, je potieba blize zanalyzovat kategorii vozovky dle §ifky a hmotnosti vozidla.
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ajez popisoval vizi linky Sténovického okruhu. Jednim z pfimych podkladii, souvisejicim

S timto navrhem, je tedy zvefejnéni komunikaci v sestupném sledu ve sméru linky, které blize

specifikuje kategorii a parametry pouzitych komunikaci. K tomuto ucelu jsou na oficialnim

serveru Reditelstvi silnic a délnic (dale jen ,,RSD*) pravidelné aktualizovany mapy silni¢ni

a dalniéni sité CR, kde 1ze nalézt doplitkovy datovy podklad viech znazornénych komunikaci.

Vzorem K piehledu infrastruktury budiz koncept navrhu Sténovického okruhu, zpracovany

autorem v podkapitole 2.2, jehoz pocateCnim bodem bude zastavka trolejbusové linky ¢. 13

s oznacenim ,,NC Cernice. Navrh okruhové linky dale pokracuje smérem k Losiné pies

Sténovice, Utusice a Plzen-Radoby¢ice zpét k po¢ateénimu bodu, ktery je zaroveii bodem

koncovym. Piehled infrastruktury Sténovického okruhu reflektuje tabulka 4.

Tabulka 4 Ptehled infrastruktury Sténovického okruhu

Kategorie komunikace Oznaceni komunikace | Vzdalenost uZivaného useku (m)
Mistni komunikace I11. tridy Pisecka 160
Silnice II. tridy (kruh. obj.) 180 -

Silnice II. tridy 180 420
Silnice I. tiidy 20 4300
Silnice III. tridy 18025 4200
Silnice Il tridy 18027 165

Mistni komunikace II1. tridy Farni 75

Mistni komunikace I11I. tridy Ke Kukacce 65
Silnice III. tridy 18027 260
Silnice III. tridy 18025 720

Silnice II. tridy (kruh. obj.) 180 -
Silnice III. tridy 18032 1100

Silnice I11. tridy (kruh. obj.) 18032 -
Silnice III. tridy 18032 2400

Mistni komunikace 1. tridy Dl4zdéna 1200

Mistni komunikace I1. tridy Stefanikova 1200

Mistni komunikace IlI. tridy K Plzenci 510
Silnice II. tridy (kruh. obj.) 180 -
Mistni komunikace I11. tridy Pisecka 160
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2.4.3 ReSeni otaéeni vozidel MHD

Problematika umisténi nebo vybudovani to¢en pro vozidla vefejné dopravy je zalezitosti
témet kazdé, noveé vybudované linky. To¢nou vozidel 1ze charakterizovat misto na trati dané
linky, na némz jsou vozidla vetejné dopravy schopna provést plynulé napojeni na obracenou
strukturu dané traté. Témito misty na trati jsou mysleny zpravidla jejich vychozi a koncové
stanice, na kterych jednotlivé takty spojt linek vznikaji ¢i zanikaji. To¢na je zpravidla umisténa
na, nebo v tésné blizkosti koncové zastavky. Z hlediska infrastruktury se jedna o kratkou
ucelovou komunikaci, kterd slouzi vyhradné k pohybu vozidel dopravce vetejné dopravy.
Nejcastéjsi formou to¢ny je ucelova komunikace ve tvaru pulkruhu o poloméru, jez odpovida
rejdu a konstrukénim vlastnostem daného dopravniho prostiedku, a to véetné potiebné rezervy.
Otaceni vozidel je feSeno pfimym napojenim na komunikaci, odkud je vozidlo schopno
se napojit v opacném reZzimu trasy.

V ptipad¢ autorova navrhu je situace otaceni vozidel vyfeSena praveé strukturou okruzni
linky, kde je eliminovana potieba otaceni vozidla v opaéném sméru jizdy. Nicméné, i ptes tento
zdanlivy fakt, je v n¢kterych ptfipadech (napt. komplikované feSeni infrastruktury na tzemi
mesta) potieba vyfeSit otaceni vozidla i mimo piipady koncovych stanic. Pravé na tzemi
Sténovic se autorovi predklada volba vytvofeni pirozené toény, a to z diivodu vhodné umisténé
existujici zastdvky mimo pfirozenou trasu linky. Jednd se o zastdvku VLD ,Sténovice,
Cizicka®, ktera je umisténa v blizkosti zakladni §koly a obecniho zastupitelstva Sténovic.

Vizi autora je propojeni této zastavky s trasou linky, vedouci z nedaleké ktizovatky ulic
Losinska a Plzenska. Pravé diky strategicky umisténé zastavce, nelze uvaZovat o jejim
zavrhnuti uZ jen diky skute€nosti, Ze se nachazi v husté obydlené ¢asti obce.

Vzhledem k tomu, Ze se Cizické ulice, na niZ se zastavka nachazi, ned4 p¥imo napojit
na obec Utusice, je potieba provést v jeji blizkosti moznost oto¢eni vozidla a nasledného
napojeni na pribézny smér linky. Autor nalezl v blizkosti zhruba 100 metrii od zastavky vhodné
a prirozené misto v ulickach kolem zdej$iho zastupitelstva.

Ptedpoklada se nésledujici situace: autobus dopravnich podnikl ptijizdi po Losinské
ulici (ze sméru Losind) a pokraduje pies kfizovatku s Plzeniskou ulici na CiZickou ulici, kde
se nachazi zastavka ,Losind, CiZzicka“. Po neprodleném vystupu a nastupu cestujicich
do vozidla, pokra¢uje autobus odbogenim ve sméru na Sténovické namésti, kde se otoéi kolem
dokola a napoji zpdt v obraceném sméru na ulici CiZicka. Dale pokratuje na kiizovatku

s Plzetiskou ulici (smér Utusice), odkud odboduje doleva a pokraduje ve sméru linky.
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Obrazek 8 Navrh otageni vozidel v obci Sténovice
Zdroj: Autor na podkladé (16)

Otoceni vozidla kolem namésti Ize provadét jen ve sméru, vyobrazeném na obrazku 8.
Dtivodem je snazSi napojeni na hlavni komunikaci z namésti, které umoziuje mensi thel
vytoceni vozidla dopravnich podniki.

Na obrazku 9 je zfetelné, Ze je komunikace na namé&sti dostatecné Sirokd a umoziuje
prijezd i SirSich vozidel. V ulickach kolem obecniho tfadu lze zaparkovat vozidla na jedné

stran¢ vozovky, avsak i pfesto je zde mozny pohyb vozidla dopravnich podnikd.

Obrazek 9 Sténovické namésti

Zdroj: (17)
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Autor predpoklada, ze k tomuto kroku je potfeba souhlasu obecniho zastupitelstva, tudiz
Vv piipad¢ realizace navrhu je potfeba projednat i tuto moznost. V piipadé vylouceni této
varianty bude potteba projednat volbu jiného mista otaCeni nebo reorganizaci zastavek na lince,
aby dochézelo k minimalnimu kfiZeni trasy.

Autor prace se zaméfil i na otaceni vozidel v jednom z vychozich bodt okruhu, a to
na zastavce NC Cernice. Zde dochazi k otaeni trolejbusové linky &. 13, které je provadéno
skrze kruhovy objezd, umistény ve vzdalenosti do 50 m od konecné stanice. Kruhovy objezd je
v méstskych aglomeracich casto vyuzivanou toc¢nou, kterd v zasad¢ snizuje naklady
na vybudovani nové ucelové infrastruktury k otaceni vozidel vefejné dopravy.

Navrhy veskerych moznosti otdceni vozidel (pokud jsou soucasti navrhu) patii
k dulezitym podkladiim, slouzicim k samotnému navrhu. V piipad¢ realizace projektu mohou

byt brany v potaz jako vhodné feSeni k zjednoduseni manipulace vozidla v podminkéch obce.

2.4.4 Usporadani a vybaveni zastavek

Vizi autora je od samého pocatku navrhu i sdileni autobusovych zastavek méstské
hromadné dopravy s jiz vystavénymi a funk¢énimi zastavkami vetejné linkové dopravy. Jak jiz
bylo zminéno v ptedchozich odstavcich, na trase navrhovaného okruhu v soucasnosti plisobi
dopravce CSAD autobusy Plzeii, jako jediny obsluhujici dopravece VLD. Ten pro potieby
vykonu prepravy v mistnich lokalitach nechal vystavét autobusové zastavky, véetné vybaveni.
Zastavka, coby pirepravni uzel, patii k dilezitym bodim dopravni sit¢. Na téchto mistech
vznikaji a zaroven zanikaji pfepravni vztahy mezi cestujicim a dopravcem. Tyto zastavky jsou
uzpiisobeny k bezpe¢nému pfistupu a vystupu z vozidla VLD, je dostupny vSem kategoriim
osob a zaroven svym vybavenim chrani pied povétrnostnimi vlivy. Uspofadani a vybaveni
zastavek je Casto zavislé na uzemi, ve kterém je tento prepravni uzel vybudovan.

Metoda sdileni zastdvek je z hlediska finan¢niho pfiijatelngj$i variantou (eliminuje
variantu vystavby nové zastavky), ale 1 vhodnéa z hlediska minimalni ptfestupné vzdalenosti
mezi jednotlivymi dopravnimi systémy.

Autor lokalizoval a navstivil veSkeré zastavky, jez jsou pfimo dostupné na trase
navrhovaného okruhu a zdokumentoval jejich stav. Zadmérem je zhodnotit umisténi zastavek
a posoudit moznost potencidlniho sdileni zastdvky s dopravcem meziméstské dopravy.
Z hlediska pojmenovani potencialnich oznacnikli zastavek autor pifedpokladd zachovani

totoznych nazvl zastavek z hlediska jednoduchosti a snadné orientace pro zdejsi obyvatele.
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Schéma zastavek okruzni linky v daném sméru reflektuje tabulka 5. VéEtSina zastavek je

koncipovana jako stalé (tedy s nejvétsi hodnosti), dle jejich umisténi v redlném prostiedi. Tti

zastavky byly autorem ohodnoceny jako zastavky na znameni, a to zejména z diivodu jejich

umisténi ve vzdalengjsi oblasti od obytnych zén ¢i z divodu jejich ucelového umisténi

v blizkosti firem na okraji obci. Déle tabulka znazornuje jednotlivé napojeni danych zastavek

na linky MHD. Vice jak 50 % veskerych zastavek okruhu se pfimo napojuje na centralni linky

MHD, tudiz splnuje kritérium optimalniho napojeni.

Tabulka 5 Vyc¢et zastavek okruzni linky

Poradi Nazev zastavky Ugel zastavky Napojeni
MHD

1 NC Cernice Vychozi zastavka, prestupni uzel MHD Linka 13
2 Rozcesti Cernice Stala zastavka, prestupni uzel VLD -
3 Rozcesti Losina (Z) Zastavka na znameni -
4 Losina, ObU Stala zastavka -
5 Sténovice, Cizicka Stala zastavka -
6 Sténovice, zavod (Z) Zastavka na znameni -
7 Utugice Stala zastavka -
8 Radobycice Stala zastavka, prestupni uzel MHD Linka 23, 32
9 Sportovni Stala zastavka, prestupni uzel MHD Linka 23, 32
10 Rozcesti Podhdji (Z) | Zastavka na znameni, prestupni uzel MHD | Linka 23, 32
11 U Star¢ Kovarny Stala zastavka, prestupni uzel MHD Linka 10, 13
12 Pampeliskova Stala zastavka, prestupni uzel MHD Linka 32, N5
13 NC Cernice Koncova zastavka, prestupni uzel MHD Linka 13

Zdroj: Autor na podkladé (18)

Z hlediska bezbariérovosti je situace dopravnich staveb na Uzemi konceptu linky

komplikovangj$i. Nékteré zastavky v obcich mimo mésto jsou zanedbané a jejich vybaveni

neodpovida pozadavkiim na bezbariérovy provoz vozidel. Jedna se o tyto zastavky:

— Rozcesti Losina,

— Losina, ObU,

— Sténovice, zavod,

— Radoby¢ice.
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Tyto zastdvky nemaji dostatecné vysoké nastupni hrany odpovidajici normé nebo jsou
osobam s omezenou schopnosti pohybu obtizné pfistupné. Navrhovanym feSenim této situace
je, v piipadé dalsiho schvaleni projektu, provést modernizaci téchto zastavek nebo vystavét
zastavky nové, s moznosti bezbariérového provozu.

Tabulka 5 stanovuje dale i prestupni uzly mezi jednotlivymi systémy osobni dopravy.
Tyto uzly linky navazuji na jiné podstatné linky s vy$$im vyznamem a vyssi frekventovanosti.
Zpravidla se jedna o linky, sméfujici do centra mésta (MHD) nebo za hranice mésta (VLD).
Tyto zastavky patii k podstatnym dopravnim uzlim dané linky a je dulezité zmapovat jejich

prostiedi kvili potencidlnimu zapojeni okruzni linky do jejich teritoria.
Zastavka ,,NC Cernice* (MHD)

Tato zastavka je sdilenou zastdvkou autobusové a trolejbusové hromadné dopravy,
konkrétné linek ¢islo 13, 32 a 50. Z hlediska rozvrzeni linek se jedna ve vSech tfech ptipadech
o konec¢nou stanici, ktera je v ramci rychlého napojeni obraceného taktu linky umisténa v tésné
blizkosti kruhového objezdu. Zastdvka je obousmérna; koncova stanice je vybavena delsi
nastupni plochou pro tfi vozidla dopravnich podnik, kterd umozinuje jak kratkodobé stiidani
fidicu, tak 1 prijezd na nasledujici obrat. Zastavka se nachéazi v tésné blizkosti nakupniho centra
Olympia, které¢ je na jihu Plzné nejvétSim a nejnavstévovanéjsim obchodnim stiediskem.
Zastavka se nachézi blizko nové vybudovanych obytnych staveb v tzv. ,,novych Cernicich®.

Do roku 2012 zde byla provozovana dopravcem CSAD bezplatna linka z centra Plzng.
Zastavka je vybavena na poméry blizké zabavni oblasti standartnim zplisobem — pfistfeSim
s lavici, moderni infrastrukturou, obsahujici odklonénou cyklistickou stezkou mimo usek
nastupni plochy cestujicich.

Tento dopravni uzel je v navrhu Sténovického okruhu povazovan za jeho vrchol neboli
podstatné napojeni mezi St€novickou linkou a centralnimi linkami MHD do stfedu mésta Plzné.
Dopravni uzel ,,NC Cernice* je povazovan za po&ateéni i koncovy bod Sténovického okruhu.

Prostoje na konecné stanici 1ze vykonédvat na proté&si ¢asti zastavky, kde je néastupni

plocha delsi a nachdzi se zde konecna stanice linky ¢. 13.
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Zastavka ,,Cernice,, Rozcesti Cernice* (VLD)

Jednd se o zastavku VLD, kterd je umisténa V blizkosti zhruba 200 m od zastavky
,NC Cernice®, tedy v pofadi druhou zastdvkou okruhu. Na rozdil od piedchozi zastavky
se tento dopravni uzel vaZe na spoje linek VLD, jejichz planem je napojit obsluznost zon
Sténovického okruhu na ostatni zony IDP. Na této zastavee operuji dopravei CSAD autobusy
Plzeti a CSAD Benesov, jmenovité 10 linek plzeiiského dopravce a jedné linky dopravce
benesovského. Vycet a rozsah linek je uveden v tabulce 6, umisténé nize. Vybaveni zastavky

odpovida standartu. Nachazi se zde oznac¢nik linek VLD a lavi¢ka s piistieskem (obrazek 10).

Tabulka 6 Vyget linek VLD dopravniho uzlu ,,Cernice, Rozcesti Cernice*

Dopravce | Cislo linky | Vedeni linky
433650 Plzen,, Terminal Hlavni nadrazi — SuSice,, nabiezi
440092 Plzen,, Mrakodrap — Blovice,, Zel. st.
5 440555 Plzen,, Terminal Hlavni nadrazi - MiSov
E‘[: 440606 Plzen,, Terminal Hlavni nadrazi - Neurazy
g 440666 Plzen,, Terminal Hlavni nadrazi — SuSice,, nabiezi
£ 450170 | Plzen,, Slovany — Stahlavy
:Q: 450551 Plzen,, Terminal Hlavni nadrazi - Chvalenice
O 450556 Plzeni,, CAN — Rende,, Vodokrty
450582 Plzen,, Terminal Hlavni naddrazi — Mlady Smolivec
450591 Plzen,, Terminal Hlavni nadrazi — Chlum
CSAD B. | E14 Plzeti,, CAN - Kiecovice

Obrazek 10 Zastavka ,,Cernice, Rozcesti Cernice*

Zdroj: Autor na podkladée (19)

Zdroj: (20)
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2.4.5 Findlni graficka podoba konceptu linky

Podle prvotniho zaméru obsluhy obce Sténovic, autor pojmenovava koncept této linky
jako ,.Sténovicky okruh“. Tyto zastavky ze strategického hlediska tvoii optimalni izochoru
dochazkové vzdalenosti mezi umisténim zastavky a nejblizsi populdrné navstévovanou lokaci.
Témito lokacemi mohou byt zamyslena kulturni ¢i vzdélavaci zatfizeni a instituty, pracovni
spole¢nosti ¢i volnocasové lokace. Prave z diivodu snizeni dochazkové vzdalenosti mezi témito
body a maximalni efektivity sbérnosti dané¢ho spoje linky jsou v nékterych obcich umistény
| zastavky dvé. Pocet potencialnich cestujicich (klienti) v dané oblasti mimo Plzen je cca 4000.

Obrazek 11 prezentuje finalni grafickou podobu konceptu Sténovického okruhu, véetng
jeho zastavek. Okruh tvofi sbérnou funkci cestujicich z piidruzenych obci a napojuje
je na centralni linky MHD, umisténé v hrani¢nich aglomeracich mésta. Celkova délka linky

je 17 km. Pocet obsluhovanych oblasti je pét — Cernice, Losing, Sténovice, Utusice,

Radoby¢ice.
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Obrazek 11 Finalni graficka podoba konceptu linky ,,Sténovicky okruh*
Zdroj: Autor na podkladé (21)

Graficky koncept linky odpovid4d zamySlenému rozsifeni dosahu sit¢ MHD a ziskani
novych potencialnich cestujicich. Koncept okruzni linky je z hlediska zptisobu vedeni ostatnich
linek plzeniské MHD novinkou, nicméné¢ plné odpovida svym kritériim — umisténi podstatné

¢asti mimo hranice mésta a napojeni na okrajové linky sit¢ MHD.
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2.5 Volba vhodného dopravniho prostiedku

Spravna volba vhodného DP na dané lince je Casto podcenovanou zalezitosti mnoha
dopravnich podniki po celé republice. Dopravni prostiedek slouzi jako nenahraditelné médium
celé sluzby dopravce vetejné dopravy. Je takika prvotni hmatatelnou formou sluzby, se kterou
se cestujici, coby zédkaznik dopravniho podniku setka. V ptipad¢ konceptu linky mimo hranice
mésta uvazuje autor vyuziti agregatové trakce — autobusu.

Autobus musi, z hlediska technologickych znakt, spliiovat nékolik kritérii, aby jej bylo
mozné vyuzit coby DP na pravidelné lince MHD. Mezi zékladni ukazatele vhodného DP MHD
patii zejména jeho konstrukéni zpracovani. RozliSuji se autobusy klasické, nizkopodlazni,
kloubové ¢i patrové. Rozdilnost téchto konstrukénich zpracovani tkvi zejména ve vyuziti
autobusu v daném prostiedi ¢i na kapacité cestujicich ve $pi¢kach ¢i sedlech. Technologickym
znakem téchto vozidel je maximalni a normovana obsaditelnost.

Dalsim technologickym znakem méstského DP je i pomér poctu mist k sezeni k poctu
mist ke stani. V pfipad¢ vyuziti v centru mésta s kratkymi piejezdy mezi zastdvkami, je
pochopitelné, Ze dany prostfedek bude vybaven vét§im pomérem mist ke stani, oproti mistim
k sezeni. Pomér téchto mist se méni v zavislosti na charakteru linky, ktera se odviji od jeji
délky. Zpravidla plati, ze ¢im vétsi je vzdalenost linky, tim vice mist k sezeni a komfortu 1ze
Vv daném prosttedku nalézt.

Autor bere pii vybéru vhodného DP v potaz koncept linky Sténovického okruhu, ktery
je kombinaci kratké meziméstské linky a méstské linky. Neocekdva se vysokd kapacita
cestujicich na lince, tudiz Ize volit autobus kratké meziméstské konstrukce S nizkou podlahou
(z dGivodu bezbariérovosti) s pomérem vétsiho poétu sedadel oproti mistim ke stani. Kratka
konstrukce autobusu umozinuje snaz$i manipulaci v menSich obcich a pii pfipadném kiizeni
dvou Sirokych vozidel na uzsi koruné komunikace. Z hlediska provozniho jsou tyto autobusy
vyrazn¢ levnéjsi a nabizi standartni vybaveni.

Sekundéarnim poZadavkem na tato vozidla je jejich ekologi¢nost a naroky na Zivotni
prostiedi. Jak jiz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, vozovy park PMDP patfi mezi

Autor navrhuje na zéklad¢ nabidky vozového parku PMDP autobus znacky SOR NB 12
¢i Irisbus Citelis 12M.
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25.1 SORNB 12

SOR NB 12 (na obrazku 12) je dvounapravovy nizkopodlazni autobus ¢eského vyrobce
SOR Libchavy. Vozovy park PMDP ¢ita v roce 2019 celkem 46 téchto vozidel a dopravni
podniky Plzné¢ je aktivné vyuzivaji od roku 2010. (22) Jedna se o model autobusu, ktery je
nejhojnéji vyuzivan na doplikovych linkach MHD, které vedou za hranice mésta. Svoji délkou
Vv uzsich ulicich obce. Maximalni rychlost modelu NB 12 je 80 km/h. Z hlediska obsaditelnosti

pojme celkem 103 cestujicich v poméru 27 mist k sezeni a 76 mist ke stani.

Autor predpoklada, Ze se jedna o optimalni viiz k provozu na okruzni lince.

Obrazek 12 Autobus SOR NB 12
Zdroj: (22)

2.5.2 Irisbus Citelis 12M

Sekundarni variantou dopravniho prostiedku Sténovického okruhu je dvounapravovy
nizkopodlazni autobus, vyrabény francouzskou spole¢nosti Irisbus. Model Citelis 12M je
soucasti vozového parku PMDP od roku 2001 a slozeni flotily téchto autobust Ccita
17 kust. (22) Se svoji délkou necelych 12 metri a maximalni obsaditelnosti 100 (31 mist
K sezeni a 69 mist se stani) cestujicich je dal$im kandidatem K vyuziti na autorové lince.
Maximalni rychlost autobusu je 70 km/h. Z divodu stafi modelu jsou naklady na jeho provoz
podstatné nizsi.

Z hlediska vyuziti na doplitkovych linkach je model Citelis 12M piimym piedchidcem
autobusu SOR NB 12, jehoZ zastupoval na okrajovych ¢astech mésta Plzn€. Dopravni podniky
mésta vSak jejich pocet znaéné redukoval z diivodu jejich stati. V porovnani s autobusem SOR

NB 12 je Citelis kratsi a uzsi, tedy nepatrné obratnéjsi.
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2.6 Dopravni prizkum oblasti

Komunikace s potencialnimi klienty patii sama o sobé k jedné z hlavnich strategii, které
mohou napomoci realizaci projektu. Linka MHD je z hlediska dopravniho podniku produktem,
ktery je ¢erpan vyhradné cestujicimi, tudiz je potfeba pro jeji maximalni efektivnost ptizptisobit
jeji vlastnosti potfebam klientely. Ke komunikaci se spottebiteli (resp. cestujicimi) se vyuziva
velka skala metod, které se lisi jak jejich provadénim, tak pozadovanymi udaji, které mohou
dotazujicimu piinést. Z obecného hlediska Ize pojmenovat veskerou komunikaci se spotiebiteli,
tykajici se rozvoje urcit¢ho oboru dopravy jako dopravni prazkum.

Dopravni pruzkumy tvoii podklad pro dopravni pldnovani, diky kterym se zjistuji
soucasné objemy preprav, dopravni poméry na stavajicich dopravnich zafizenich ¢i intenzity
ptepravnich proudii. Z dopravnich prizkum hromadné osobni dopravy pak lze odvodit
vyhledové potieby cestujicich, diky kterym Ize pak 1épe prizptisobit ¢i modernizovat stavajici
¢i nové linky, respektive jejich spoje. Této skuteCnosti Ize vyuzit i v pfipadé autorova navrhu
linky.

Samotnym navrhem okruhové linky sezdal autor koncept, ktery mize mit
plnohodnotnou vizi, a i veSkerou podporu vnéj$iho odborného okoli ale nebude fungovat,
pokud neni na poli potencidlnich cestujicich poptavka. Pravé potieba cestujicich k uspokojeni
patficné dopravni obsluznosti na tzemi jejich obce stoji na pocatku veskeré prace, spojené
S navrhovanim nové infrastruktury MHD. Trendem posledniho desetileti je vSak obrovsky
nariist individudlni ptepravy u lidi, Zijicich mimo velkd mésta, kterd pomalu ptebiji veskeré
vyhody, které hromadna doprava miize ptfinést. Divodem je prave vyssi pofizovaci a provozni
cena linky, kterou mnohdy nejsou schopni ufinancovat zastupitelstva jednotlivych obci.

Dopravni prizkum ma odpoveédét na otazku, zdali jsou obyvatelé pridruZzenych obci
Sténovického okruhu ochotni piijmout nabidku linky MHD, ktera je v porovnani s linkami
VLD tarifn€ levnéjsi ale i komfortnéjsi a zdali by jim pfinesla pozitivni zménu v kazdodennim
Zivoté, souvisejici s cestou do nejblizsi metropole.

Dale se snazi odhalit, jaké jsou pozadavky cestujicich na tento druh pfepravy, jaké jsou

jejich moznosti a za jakym ucelem jsou do mésta nuceni se piepravit.
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2.6.1 Forma dopravniho prizkumu

Autor se rozhodl provést dopravni prizkum vetejné dopravy ve vybranych obcich
Sténovického okruhu formou Gstniho dotazovéni a pisemného formulafe. Mezi tyto obce patii
Losina, Sténovice a Utusice. K obéma typaim dotazovani bylo vyuZito stejného konceptu
formulate (ptiloha A).

Autor formou tohoto priizkumu piedstavi navrh Sténovického okruhu pies uzemi
danych obci, pficemz zaroven nastini dilezitost vysledkl prizkumu pro dalsi realizaci projektu.
M¢éienymi veli¢inami prazkumu je zjisténi potifeb obyvatel, na jejichz tizemi ma linka vést,
nastinit soucasnou situaci dopravni obsluznosti v obci, jaka je preferovana pieprava obyvatel
do mésta Plzné¢, kritéria vybéru vhodné dopravy a zhodnoceni celého navrhu. Veskera data jsou
poté kategorizovéana do obecnych skupin, diky kterym Ize na zdkladé véku, socialniho zatazeni

¢i pohlavi odhadnout potfeby mezi jednotlivymi skupinami.

2.6.2 Nalezitosti pisemného formulaie

Na zéklad¢ odbornych poznatkl z oblasti dopravnich prizkumu navrhl autor pisemny
formulaf, ktery obsahuje 15 otazek. Myslenkou autora bylo zpracovat dopravni prizkum, ktery
klade dirraz na srozumitelnost, pfehlednost a jednoduchost vypliiovani. Nezbytnym aspektem
dotazniku bylo zejména stanoveni si cile prizkumu, ktery byl pojmenovan v ptedchozi
podkapitole. Z divodu zvyseni atraktivnosti formulate byl vybran mensi pocet otazek, jejichz
vyplnéni nesmi trvat déle jak 5 minut. O to vice je vSak kladen diraz na tématiku pokladanych
dotazi, které jsou z psychologického hlediska fazeny sestupné od téch, jez upoutaji pozornost
respondenta po otazky stézejni. Ve formulafi jsou pouzity otazky oteviené, polostrukturované
a uzavien€. Na konci dotazniku se nachazi otazky kategorizacni (uzaviené), na jejichz zakladé
1ze poté respondenty fadit do skupin dle kategorie pohlavi, v€ku a ekonomicke aktivity.

Samotnému formulati pfedchdzi prvotni rozmluva dotazujiciho s respondentem,
pficemz dotazujici ptfedstavi sim sebe a osvétli ditvod dopravniho priizkumu ktery provadi.
Dale ptedstavi rozebiranou problematiku a poukédze na dlleZitost zaznamenanych hlast.
Dulezitou soucasti pfed i béhem vyplnéni formuldfe by mélo byt ujisténi respondenta
0 anonymité dat a uvedeni zpusobu, jakym se s poskytnutymi daty bude nakladat — tedy
k Gcelim zlepseni dopravni obsluznosti v obci, potazmo studijnim ucelim. Dale informuje
0 predpokladané dobé vyplnéni, kterd hraje dtlezitou roli v osloveni respondenta — zpravidla

efektivnim zptsobem je volit co nejmensi ¢asovou naro¢nost vyplnéni.
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Respondentiv prvotni zdjem mtize odradit ptiliSn¢€ zdlouhava struktura formulafe. Poté
pfichazi na fadu samotné vyplnéni otazek, které musi byt srozumitelné, jednoduché, avSak
odpovidat zaméru prazkumu.

Zaveérem autor pode€kuje respondentovi za svij Cas a nastini dilezitost veskerych
nashromazdénych dat v dal§im rozvoji projektu.

Uspotadani struktury pisemného formuléie tedy vypada nasledovne:
— datum prazkumu,
— nadpis ,,Formuléi dopravniho prizkumu®,
— tématika prizkumu,
— osloveni respondenta,
ucel formulafe,
— doba vyplnéni,
— otazky,
- Uzavrené,
- polouzavieng,
- Oteviené,
— podékovani,

— shrnuti.

2.6.3 Stanoveni vzorku pruzkumu

Pro potfeby dopravniho priizkumu byl autor odhodlan vybrat reprezentativni vzorky
populace vybranych obci dopravniho prizkumu — tedy vybér skupiny obyvatel, typickych
pro celou populaci dle:

— pohlavi,
— veéku,
— stupné ekonomické aktivity.

Minimalni pozadovanou hranici respondentt je stanoven pocet 60 (respektive alespon
dvacet respondentil na kazdou obec). Autor klade diiraz na co nejvétsi rozmanitost jednotlivych
dotazovanych skupin obyvatel.

Na zaklad¢ ¢lenéni reprezentativnich vzorki Ize piehlednéji odvodit potieby
jednotlivych obyvatel pravé na navrhovany koncept linky a tim 1épe ptfizplsobit pozadavky

budouci frekventovanosti a obratu vozidel na lince.
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2.7 Vysledek dopravniho prizkumu

V minulé podkapitole byla prezentovana forma provadéni dopravniho prizkumu
za ucelem zjisténi poptavky dopravni obsluznosti na tizemi danych obci a zajem o danou vizi
nové linky MHD.

Dopravni priizkum byl provadén na Gizemi obci Losina, Sténovice a Utugice v terminech
od 13. srpna do 16. srpna 2018. Na zaklad¢ pisemného a tstniho dotazovani se podatilo zajistit
hlasy 64 respondentti, ¢imz se podafilo pfekonat minimalni stanovenou hranici 60 dotazanych
jedincti. Mnoziny jednotlivych respondentii dle lokace lze zatadit nasledovné — 20 respondentil
z obce Losina, 23 respondentt Z obce Sténovice a 21 respondenti z obce Utusice. Dopravniho
prizkumu se vyjma osob se zvlast’ tézkym postizenim (dale jen ZTP) zicCastnily vSechny

kategorizacni skupiny.

2.7.1 Ucast dopravniho priizkumu
Dopravniho prizkumu se z hlediska pohlavi zucastnilo 34 Zen a 30 muzu. Vekova

struktura respondentt je znazornéna V tabulce 7:

Tabulka 7 U¢ast dopravniho priizkumu dle vékového rozmezi

Ucast dopravniho prizkumu
25

20

15

10

| -

- B B _=

15-26 27-40 41-59 60+

Emuzi ®Zeny

Zdroj: Autor

Tabulka X jasné ukazuje, Ze nejvétsim vzorkem prizkumu byla kategorie respondentti
ve vekové struktuie 2740 let. Dale nasleduje vékova struktura 41-59 let nasledovana nejmladsi

vekovou strukturou a na konci obyvatelé¢ ve vékové struktuie 60 let a vice.
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2.7.2 VyuZiti stavajici osobni dopravy

Na zakladé¢ podstatné ucasti dopravniho prizkumu bylo potieba oddé¢lit vhodné
respondenty, vyuzivajici stavajici dopravni obsluznosti v obci od respondentt, jez vyuzivaji
zejména individudlni dopravy (otazka €. 4 dotazniku). Rozdélenim jednotlivych skupin
respondentt docili autor objektivnéjsiho a uzite¢n¢jsiho ndhledu obyvatel obce, ktefi jiz maji
zkuSenosti s pravidelnym vyuzivanim vefejné dopravy a mohou vice napomoci jejimu dalsimu
rozvinuti.

Rozdé¢leni téchto skupin respondentl reflektuje tabulka 8:

Tabulka 8 Srovnani vyuziti vefejné dopravy v obcich navrhovaného konceptu linky

Vyuziti vefejné dopravy
nevyuziva

nékolikrat mésicné

kazdy den

EZeny M muzi

Zdroj: Autor

Na zéklad¢ tabulky X 1ze zaznamenat, ze v obcich navrhovaného konceptu linky je z 64
dotazovanych respondentii pouhych 21 jedincii, jez preferuji vyuziti individualni osobni
dopravy pted dopravou vetejnou.

Primarnim vzorkem prizkumu se v tento moment stava skupina 43 respondentt, jez
vyuzivaji a jsou seznameni se soucasnou situaci dopravni obsluznosti dopravce VLD na izemi
jejich obce. Praveé na hlasy téchto respondenttl je potieba v nésledujicim sbéru dat brat ohled,
jelikoZ jsou pfimym potencidlnim cestujicim navrhované linky MHD. Na zaklad¢ této skupiny
obyvatel autor ptizpiisobuje pozadavky budouci linky.

Na zéklad¢ 43 ptijatelnych hlasi prizkumu autor sestavil nékolik podstatnych srovnéni,
kter¢ napomohou budoucimu navrhovani vyhovujicich taktd linky. Autor cili zejména
na casova kritéria preprav respondentl, jejich ucel a spokojenost se stavajicim dopravcem

VLD.



2.7.3 U&el vyuziti vefejné dopravy

Tabulka 9 reflektuje vysledky dat respondentt pti zodpovézeni otazky Cislo 5 formulare
prizkumu. Vstupnim parametrem je pocet tazanych respondentl, ktefi splnili pfedpoklad
otazky Cislo Ctyfi — tedy 43. Autor formulafe umoznil volbu zodpovézeni vice nez jedné

moznosti, tudiz je odhadovany pocet dat vyssi nez pocet tdzanych respondentt.

Tabulka 9 Graf uéelu vyuziti vetejné linkové dopravy

,,Nejcastéjsimi divody navstévy Plzné jsou:"

8 16

43 27

m vzdélani m=prace = volny Cas = jiné

Zdroj: Autor

Nejcastéjsim tcelem vyuziti vefejné linkové dopravy je zcela pochopitelné volny cas.
Meésto Plzei je nejblizsi metropoli, kterd nabizi mnoho kulturnich a volno¢asovych aktivit. Dale
se jedna o dojizdéni za uc¢elem vzdelani a pracovni ¢innosti. Mezi jiné aktivity byla respondenty

oznacena napiiklad navstéva lékare ¢i naptiklad navstéva Gradu.

2.7.4 Faktory ovliviiujici volbu prepravniho systému osobni dopravy

Jako dals$i podstatnou informaci autor zjiStoval potiebu cestujicich pfi vyuZiti osobni
dopravy. Tato informace poskytne autorovi prizkumu informaci o pozadavcich cestujicich
na poskytovanou prepravu. Z téchto dat Ize posoudit, zda je poZadovanym aspektem piepravy
pro cestujici vySe pfepravnich tarifi, frekventovanost spoji, potazmo rychlost DP, jejich kvalita
¢i rozsah sluZzeb dopravece MHD.

Tato data dokazi napomoci odhalit, zdali pomiize zavedeni linky MHD uspokojit, byt
jen cast potieb cestujicich oproti sluzbam dopravce VLD. Na zaklad¢ téchto dat lze
navrhovanou linku nepatrné pfizpisobit cestujicim v zdleZitostech jako je napiiklad volba
lepsiho DP, zajisténi adekvatnich spoji ve Spickach ¢i sedlech, no¢nich spoji, ¢i naptiklad

odhali, zda jejich tarifni systém bude moci konkurovat cenam dopravce VLD.
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Vstupnim parametrem je pocet tdzanych respondentt, ktefi splnili pfedpoklad otazky
¢islo 4 — tedy 43. Autor formulafe umoznil volbu zodpovézeni vice nez jedné moznosti, tudiz
je odhadovany pocet dat vyssi nez pocet tazanych respondentu.

Graf nasbiranych dat, tykajici se faktort, ovliviiujici volbu piepravniho systému,

znazornuje tabulka 10.

Tabulka 10 Faktory ovliviiujici volbu dopravniho osobni systému

"Jaky faktor je pro Vas rozhodujici pti volbé dopravce vetejné dopravy?"
40
35
30
25
20
15
10

(6]

cena pohodli cas Skala sluzeb jiné

Zdroj: Autor

2.7.5 Spokojenost se stavajici dopravni obsluznosti

Dtlezitou informaci je pro autora i pisobeni ,,konkuren¢niho* prostfedi. Mezimeéstska
doprava, provozovana na tomto tzemi dopravcem CSAD autobusy Plzefi, patii k jakémusi
metitku srovndni mezi systémem meziméestské a meéstské dopravy. Na zdkladé nédzoru
jednotlivych respondenti (otazka cislo sedm formulafe), autor ziskd pojem o spokojenosti
obyvatelstva se soucasnou dopravni obsluznosti a kvantitou nabizenych spojti. Diky tomu ziska
ptilezitost danou situaci ovlivnit, a to formou navrZeni spojit nové zavadéné linky podle potieb
obyvatel. K tomuto Gcelu je nutno znat i klady sluzeb daného dopravce. Touto zaleZzitosti
se zabyva otazka ¢islo osm.

Se stavajici dopravni obsluznosti se poji i aspekt poskytovanych no¢nich spoji. Autor
predpoklada, ze praveé diky vysoké navstévnosti mésta Plzné za icelem volného Casu se zvySuje
procentudlni Sance, Ze se z centra metropole néktefi obyvatelé budou chtit vratit v pozdnich
vecernich hodinach. Pravé absence nabidky nocnich spojii je obrovskou nevyhodou
mezimé&stskych linek, které pravé na zékladé nizkého zajmu nejsou ochotny tuto sluzbu

poskytovat. Nicméne¢ situace miize byt odlisSna v oblastech, jez jsou za té€snou hranici mésta.
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Tabulka 11 znazorfiuje spokojenost respondentti se stavajici dopravni obsluznosti,
respektive frekventovanosti spojii dané obce dopravee CSAD autobusy Plzeii, jakozto dopravee
VLD. Vstupnim parametrem je pocet tazanych respondentt, ktefi splnili pfedpoklad otazky

Cislo 4 — tedy 43.

Tabulka 11 Spokojenost obyvatel obci se stavajici dopravni obsluZnosti (v procentech)

"Jste spokojeni s Cetnosti spojti dopravce VLD na uzemi Vasi obce?"
nevim ano

5% 30%

ne
65%

®ano0 ®=ne =nevim

Zdroj: Autor

Ze 43 dotazovanych respondentli je 65 % nespokojeno s frekventovanosti spoju
na uzemi jejich obce. 30 % respondentt je se sluzbami dopravce VLD spokojeno a zbylych 5 %
obyvatelstva neni schopno posoudit. Z téchto informaci je zjevné, Ze dopravni obsluznost méesta
neni kompatibilni s potiebami cestujicich.

Na zékladé otdzky cislo osm vSak mnoho respondentli oponovalo nizkym tarifem
dopravce, vhodnou navaznosti spojt na linky MHD v centru mésta Plzné ¢i pouZzitim kvalitnich
dopravnich prostredkti. Naopak ¢ast respondentli odsoudila nizkou kvantitu spoji v ¢asovych
oknech od 8:00 do 13:00 a minimalnich noénich spojt. Néktefi jedinci byli i nespokojeni
se zaméstnanci samotného dopravce, ktefi vyjadfovali nedostatecnou ochotu pfti ptipadnych
dotazech.

Dotaz na spokojenost s no¢nimi spoji dopravce VLD (otazka ¢islo devét formulaie)
se ukazala byti kriticka. Témer 75 % respondentti ohodnotilo nespokojenost s No¢nimi spoji,
které jsou ve vétSin¢ pripadl provozovany pouze jedenkrat denné, a to v rozmezi mezi
22. hodinou a 23. hodinou vecerni. ze v danych obcich neexistuji jakékoliv no¢ni spoje.

Zbylych 25 % ohodnotilo tuto otazku odpovédi ,,Spise ano®.
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2.7.6 Ohodnoceni vize navrhu linky MHD

Ohodnocenim vize navrhu linky MHD se zabyvaly otazky c¢islo jedenact a dvanict.
Na tyto dotazy odpovidal opét celkovy vzorek respondentl, nehledé na stavajici vyuzivani
VLD na tizemi jejich obce. Na zakladé nasbiranych dat této sady otazek je autor schopen odhalit
nazor a ohodnoceni potencialnich cestujicich.

Na zakladé piedchozi pfedmluvy s respondentem a znalosti dané vize ndvrhu ma kazdy
po nejvyssi znamku). Sekundarni vzorek respondentti (jenz odpovédé€l negativné na otazku
¢islo Ctyfi ohledné uziti vetejné dopravy) odpovida samostatné na otazku Cislo devét, tykajici
se potencialniho vyuziti dopravy v ptipadé navrhované linky MHD na izemi jejich obce. Pocet
téchto respondentt je 21.

Data sekunddrniho vzorku respondentii otdzky cislo devét znazornuje tabulka 12.

Vysledek ohodnoceni navrhovaného konceptu linky MHD reflektuje tabulka 13.

Tabulka 12 Graf potencialnich klientii vefejné dopravy

"Pfimélo by Vas realizovani okruhové linky MHD k castéjSimu vyuziti
vefejné dopravy?"

A
&

= ano =ne nevim

Zdroj: Autor

Tabulka 13 Graf ohodnoceni navrhovaného konceptu linky MHD

30
25
20
15
10

25
19

Pocet respondentti

9
4 3 4 I
HE = BN
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Ohodnoceni navrhu znamkou (neatraktivni az atraktivni)

Zdroj: Autor
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2.8 Koncept obéhu souprav na lince

Tato sluzebni pomiicka reflektuje prubéhy jizd jednotlivych souprav v pribéhu dne,
zatazenych do jednotlivych obéhl. Znazornéni ob&hu souprav na lince vychazi zpravidla
z nakresného jizdniho fadu (NJR), ktery vychéazi z podkladt vyplyvajicich z pepravniho
a dopravné provozniho charakteru traté. V nasledujici podkapitole je sestaven grafikon ob&éhu
vozidel na podkladé navrhovaného Sténovického okruhu.

Zamérem autora je pro snazs$i demonstraci pozménit metodiku a nejprve navrhnout
koncept ob&hu vozidel na Sténovickém okruhu a posléze jej na zakladé nashromazdénych
hodnot aplikovat do pomucky jizdniho tadu. Aby byl koncept funk¢ni, je potieba stanovit

vstupni parametry, které simuluji redlné prosttedi provozu linky.

2.8.1 Vstupni Kkritéria grafikonu obéhu souprav
Pro realnou simulaci prostfedi ob¢hu souprav na lince je potieba uvést zakladni kritéria
linky. Jedna se o tato kritéria:
— Délka (L) linky Sténovického okruhu je 17 kilometri.
— Vychozi a zaroven koncovou stanici okruhu je zastavka ,,NC Cernice*.
—  Provoz musi zagit a skon¢it na zastavee ,,NC Cernice®.
— Linka je vedena jednosmérmné dle konceptu Sténovického okruhu.
— Primérnd cestovni rychlost autobusu je dle standardi PMDP vroce 2019
stanovena na 20 km/h.
— Provoz linky je po dobu celého tydne od 4:30 do 0:00 hodin.
— Prepravni $picka je v rozmezi od 5:00 hodin do 9:00 hodin a od 13:00 hodin
do 17:00 hodin.
— Intervalovy provoz (Is) ve $pi¢ce musi byt nejvyse 30 minut.
— Intervalovy provoz (Is) v sedle musi byt nejvyse 60 minut.
— Minimalni doba pobytu na kone¢né (togr) je 8 minut.
— Provoz linky je potteba zajistit co nejhospodarnéji.
— Dodrzeni ustanoveni zdkona 475/2001 Sb. ,,0 pracovni dobé a dob& odpocinku
zameéstnancl v doprave™.
- Denni doba fizeni jednoho fidi¢e nesmi pirekrocit 9 hodin.
- Po 4 hodindch fizeni musi ndsledovat nejméné¢ 30 minut odpocinku
(nezapocitava se do doby fizeni).

— Sestavit ob&h souprav v rezimech pracovniho tydne a vikendu.
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2.8.2 Potiebny pocet vozidel

V pracovnich dnech se fidici MHD na linkach potykaji s dvéma rezimy jizd — doprava
ve Spicce a v sedle. Doprava ve $picce pocita s hustsim tokem cestujicich na linkach a je déana
konkrétnim ¢asovym rozmezim (ranni a odpoledni). Naproti tomu doprava v sedlech je doprava
V tzv. klidovém rezimu, tedy s vyrazné niz§im tokem cestujicich na linkach. Pfedpokladem
adekvatnich takta linky, které zvladnou tento tok cestujicich v danych ¢astech dne dostatecné
obslouzit, je zvolit potfebny pocet vozidel na lince v téchto rezimech jizdy.

Vypocet potiebného poctu vozidel ve Spicce (Ns’) 1ze na zéklad¢ vzorce (1). Vysledkem
je pocet autobust, zaokrouhleny o celé ¢islo nahoru. VVzorec bere v tivahu koncept okruzni linky
s jednou konecnou zastavkou.

(VLC x 60) + topg
I

~
~

5’)(

1)

kde:

L je délka linky [km],

Vc  je cestovni rychlost autobusu [km/h],

tosr  je minimalni doba pobytu na kone¢né [min],

I je intervalovy provoz ve $pic¢ce [min].

Vypocet potiebného poétu vozidel v sedlech (Nj) Ize na zakladé vzorce (2). Vysledkem
pocet autobustl, zaokrouhleny o celé ¢islo nahoru. VVzorec bere v tivahu koncept okruzni linky
S jednou kone¢nou zastavkou.

L
Ny =~ (Vc i 6(2 + tosr

)
kde:
L je délka linky [km],
Vc  je cestovni rychlost autobusu [km/h],
toer  je minimalni doba pobytu na kone¢né [min],
Is je intervalovy provoz v sedle [min].
Vysledky vzorct (1) a (2) reflektuji pocet vozidel, které v danych rezimech spliuji

ptislusny intervalovy provoz.
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V téchto vzorcich nejsou zahrnuty bezpecnostni piestavky, ¢as na obéd ¢i jizda mezi
kone¢nou zastavkou a vozovnou. Celkovy potiebny pocet vozidel bude ve skute¢nosti

pravdépodobné vyssi.

2.8.3 Doba obéhu vozidel na lince

Doba obéhu vozidel to znac¢i celkovou dobu jizdy ve sméru linky, véetné veskerych
nutnych prostojti, kterou na lince fidi¢ absolvuje (prostoje na zastavkach ¢i na konecné).
Celkova doba jizdy i s prostoji je zavisla na parametru délky linky L.

Vzorec doby ob¢hu vozidel na lince (3) urcuje celkovy Cas soupravy, jedouci

z vychoziho do totozné¢ho koncového bodu okruhu.

L
to = (V_C * 60) + tOBR

©)
kde:
L je délka linky [km],
Vc  je cestovni rychlost autobusu [km/h],
tosr  je minimalni doba pobytu na kone¢né [min].
Tento ¢as odpovidé celkové jizdé 51 minut a dobé minimalniho prostoje na konecné

zastavce 8 minut. Celkovy ¢as obéhu vozidel na lince je tedy 59 minut.

2.8.4 Schéma obéhu jizd ridici a jejich vozidel

Na zaklad¢ vstupnich parametrd a vypocti potiebnych hodnot linky autor sestavil
grafické schéma jizd fidict a jejich vozidel v rezimu jizd v pracovni dny (piiloha B) a vikendy
(ptiloha C). Vychozi a koncova stanice okruhu (zastavka ,,NC Cernice) je oznatena pismenem
»X*. Pro snadng&jsi orientaci obéht v daném sméru 0znacil autor tuto stanici Xv (vychozi bod
okruhu) a Xk (koncovy bod okruhu). V pracovni dny se na lince setkaji celkem ¢tyfi fidici, ktefi
v pritbéhu dne vyuziji celkem tii autobusy. Ridi¢i 1, 2 a 4 maji v pribéhu dne délené smény,
tudiz se mohou po dokonceni svych spoji odebrat s vozidly zpét na depo, kde poté erpaji dobu
odpocinku. Poté se vraci ke svym vozidliim a vraci se zpét na okruh, kde je o¢ekava druha ¢ast
smény. Ridi¢ &islo 2 se po ukondeni pracovni doby na koneéné vystiida s fidicem 3, jemuz
pteda vozidlo. O vikendech je z hlediska hospodateni vyuZzito pouze jediné vozidlo. Vikendovy
plan jizd je rozvrzen pro tii fidiCe, jejichZ pracovni doba funguje formou délenych smén, pfi
kterych si na konecné stanici navzajem pievezmou vozidla. Délena sména fidi¢e zapocina
predanim vozidla do rukou fidi¢e nadchazejiciho. Po uplynuti odpocinku délené smény se fidic

vraci zpét na linku.
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2.9 Jizdni Fad
Na zéklad¢ ob&hu vozidel na lince sestavil autor odpovidajici jizdni fad okruhové linky

dle sablony dopravnich podnikii mésta Plzné (ptiloha D). Po vzoru ¢islovani linek dle PMDP,

zvolil ¢&islo konceptu linky Sténovického okruhu na 39.

2.10 Kalkulace nakladd a vynosu linky

Polozka kalkulaci nakladli a vynost dopravniho podniku je nezbytnou soucasti
samotného ndvrhu. Déava orientacni pfedstavu o nakladech, vynalozenych za provoz linky
(palivo, opravy a udrzba vozidel, mzdové naklady a podobné&) ¢i vynosech z provozu linky
(zejména pak trzeb z jizdného).

Na zaklad¢ predchoziho vyzadani, ziskal autor orientani cenu provoznich naklada
za 1 km linky autobusem SOR NB 12. Tato cena je obdobna i pfi pouziti typové star$iho
Irisbusu Citelis 12M. V této sazbé jsou obsazeny:

— pohonné hmoty,

— spotieba energii,

— sluzby,

— opravy a udrZzba vozidel,

— mzdové néklady,

— socialni a zdravotni pojiSténi,
— odpisy dlouhodobého majetku,
— provozni rezie,

— spravni reZie.

Vstupnim parametrem téchto hodnot je vypocet ndkladl v méfitku celé linky. Vypocet
nakladu za jediny obrat je sou¢inem délky trasy provozni sazbou linky. Vysledkem je cena
726 K¢ bez DPH.

Dale je potieba provést vypocet nakladl linky za jeden den. Jak jiz bylo v préci
zminéno, rozliSujeme provoz linek v reZimu pracovniho dne a vikendu. Tyto rezimy se lisi
zejména poctem potiebnych vozidel, které jsou schopny v danych dnech optimalné obslouzit
odlisny tok cestujicich na lince. Diky znalosti téchto parametri lze vypocist odhadované

naklady na jeden rok provozu linky.
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2.10.1 Vypocet nakladi na jeden den provozu linky
Na zékladé znalosti celkového poctu obrati v danych dnech Ize spocitat naklady

za jeden den provozované linky (viz tabulka 14).

Tabulka 14 Odhadovana cena linky za jeden den provozu

Rezim linky Pocet obrati Cena (bez DPH)
Pracovni den 28 20 328 K¢
Vikend 20 14 520 K¢

Zdroj: Autor na podkladé sazby PMDP

2.10.2 Vypocet nakladi na jeden rok provozu linky
Tabulka 15 znazornuje odhadované naklady v K¢ (bez DPH) na jednoro¢ni provoz linky
v roce dle kalendar 2019.

Tabulka 15 Odhadovana cena linky za jeden rok provozovani

Pocet dni v roce

Cena (bez DPH)

Pracovni dny 251 5102 328 K¢
Vikendy, svatky 114 1 655 280 K¢
Celkem 6 757 608 K¢
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3 ZHODNOCENI NAVRHU LINKY

Autor sestavil funkéni koncept okruzni linky pro potfeby dopravnich podnikii mésta
Plzné. Linka byla autorem pojmenovana jako Sténovicky okruh, ktera po vzoru &islovani linek
MHD v Plzni ziskala ¢islo 39.

Tato linka napojuje obce umisténé v tésné blizkosti jiznich hranic Plzn¢ (jmenovité obce
Losin4, Sténovice a Utusice) s krajnim aglomeracemi mésta Plzng. Napojenim t&chto obci
dochdzi ke komplexnimu naristu dopravni sit¢ MHD a k navySeni dopravni obsluznosti v jizni
¢asti mésta Plzné€. Potencidlnimi cestujicimi linky je bezmala Ctyfi tisice obyvatel, zijicich
na uzemi téchto obci. Do tohoto odhadu nejsou zapojeny dalsi obce v blizkém okoli okruhu.
Tyto lokace se nepodafilo smyslnym zplisobem navézat na fetézec obci okruhu, jelikoz toto
propojeni okolni infrastruktura neumozituje. Dalsi vlastnosti Sténovického okruhu je i napojeni
na rozséhlou sit’ dopravce VLD — CSAD autobusy Plzef.

Koncept okruzni linky je jednosmérny a méfi sedmnact kilometrd. Jedna se o zcela
novou strukturu linky MHD na tzemi mésta Plzné, ktera napojuje cestujici z vnéjsich zéon IDP
na centralni linky MHD ve mésté. Napojeni na centralni linky MHD dochazi na nékolika
zastavkach okruhu. Vychozim bodem linky je sdilena zastivka MHD ,NC Cernice*, jejiz
trolejbusové linka ¢. 13 patii k nejvyznamnéjSim na okruhu. Pravé linka €. 13 sméfuje
do kli¢ovych oblasti centra mésta (vlakové a autobusové nadrazi, nameésti a podobné¢), odkud
se napojuje na jiné patefni ¢i dopliikkové linky MHD. Linka je z velké ¢asti bezbariérova,
na nekterych usecich je potfeba zastdvky modernizovat ¢i kompletné zrekonstruovat. Koncept
linky je sestaven na zaklad¢ sdilenych zastavek s dopravcem VLD.

Na zékladé konceptu linky byl sestaven ob&h vozidel, ktery vyhodnotil prace fidich
a jejich vozidel v ¢asovém m¢étitku. Na jeho zéaklad¢é byl dale vytvoren adekvatni jizdni fad
linky. V rezimu dopravni $§picky obsluhuji linku dvé vozidla, v rezimu dopravniho sedla naopak
jedno vozidlo. V pracovnich dnech vyzaduje linka spolupraci s celkem ¢&tyfmi tidici, ktefi
formou celych i délenych smén vyuzivaji celkem tii vozidla. O vikendech je pocet dopravnich
prostiedkil zredukovan na jeden a pocet fidi¢l na tii.

Ziskanim veSkerych naleZitosti navrhu z pfedchozi kapitoly, 1ze tento koncept linky
predlozit zucastnénym strandm (dopravnim podnikim ¢i zastupitelstvim danych obci

a aglomeraci) jako podklad k dal§imu rozhodovéani.
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3.1 Zhodnoceni navrhu dopravcem méstské hromadné dopravy

Setkani s odpovédnymi pracovniky dopravnich podniki, zabyvajicich se tvorbou
a planovanim linek MHD, je zélezitosti, ktera autorovi pfinesla mnoho podnétnych pfipominek.
Dulezitou roli zde kromé spravného Casového naplanovani schlizek je i fakt, ze celd vize
projektu je podpoiena ,,uchopitelnymi* podklady a poznatky z analyz. Dopravce, jmenovité
dopravni podnik mésta Plzné, jakoZto potencialni realizovatel navrhu, musi byt seznamen
s veskerymi naCerpanymi informacemi, souvisejici s ndvrhem.

Jako kompetentni osobu ke konzultaci zvolil autor dopravné provozniho feditele
Plzenskych méstskych dopravnich podnikd, a to Ing. Jifiho Ptacka, MBA. Pana inZenyra Ptacka
provazi schvalovani navrhi téméf od samotného pocatkii jeho ptsobeni v dopravnich
podnicich, tudiz je vhodnym zdrojem k ptezkoumani autorova projektu.

Navrh konceptu linky do okoli Sténovic je nad&jnym pokradovatelem piedchozich
pokusit o navazani spoluprace. Tyto spoluprace vSak nebyly nikdy realizovany kvuli
nedostatkim financi zainteresovanych zastupitelstev. Divodem byl zejména nedostatek
investord, podilejicich se na provozu linky, ackoliv se v jejim okoli nachazi desitky spole¢nosti,
jez by ocenily levnéjsi zpuisob piepravy svych pracovniki do zaméstnani. V blizkém okoli
mésta Sténovic Se nachdzi aredl spoleénosti Sony DADC, jez je velkym poskytovatelem
pracovnich mist. Ten vSak do aredlu své spolecnosti zavadi levnéjsi Ucelovou dopravu,
poskytovanou dopravcem CSAD autobusy Plze, ktery je zaroveii dopravcem vétsiny
meziméstskych linek Plzenského kraje.

Dopravné provozni fteditel hodnoti ideu autorova navrhu okruzni linky kladné,
jmenovité koncept okruzni linky, jez by byl v Plzni absolutni novinkou. OvSem i s odstupem
Casu ptredchozich pokusii o navazani spoluprace, vyjadiuje Ing. Ptacek urcitou skepsi.
Dtivodem neochoty téchto obci, ziidit sem dopravni obsluznost MHD, mtize byt stale jedna
a tatdaz komplikovana finan¢ni situace. Autor je na zakladé vysledkti dopravniho prizkumu
presvédcen, Ze je poptavka o takovyto druh linky vysokd a zejména realna.

Zamérem autora je piedstaveni nového konceptu linky samotnym zastupitelstvim
zainteresovanych obci a posoudit situacni rozdily v odstupu €asu mezi jednotlivymi pokusy
0 navazani spoluprace. Cilem téchto prezentaci je pokusit se dany koncept linky ptiblizit realité,
nebo v optimalnim ptipadé, jej dovést celkové realizaci. Podkladem téchto prezentaci budou

veskeré nélezitosti, souvisejici s navrhovanym konceptem linky, popsané v priibéhu prace.
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3.2 Zhodnoceni navrhu linky zastupitelstvy obci

Navrh okruzni linky byl prezentovan autorem zastupitelstviim obci (jmenovité Losina,
Sténovice a Utusice), pfes néz je zamyslena linka vedena. Prezentace konceptu linky
zastupitelstviim byly sjedndny na mésic zati 2018.

Autor prezentuje nasbirana data z dopravniho pruzkumu obyvatel piislusnych, jez
reflektuji poptdvku a pozadavky na kvalitn€jsi spojeni vybranych obci s méstem Plzni.
Na zéaklad¢ téchto dat a piedchozi analyzy oblasti mésta a jeho okoli, nabizi autor propojeni
obci Losina, Sténovice a Utusice okruzni linkou. Ta je v pravidelnych hodinovych intervalech
(ve $picce v palhodinovych intervalech) napojuje na centralni linky v nejblizsich méstskych
aglomeracich — jmenovité v Cernicich a Radobyg&icich. Autor dale nabizi atraktivngjsi nabidku
pozdnich spojli v porovnanim s dopravecem VLD. Ta zahrnuje Ctyfi spoje v ¢asovém rozmezi
od 20:00 hodin do ptlnoci.

Autor se u zastupitelstev vSech tii obci setkal s pozitivni reakei na vizi okruhu,
sjednocujici tyto sousedni obce. Ta se netaji mySlenkou, Ze by takovouto linku ve svych obci
ptivitala. Bohuzel je vSak negativnim faktorem, ktery brani dalsi realizaci navrhu, vysoké cena
provoznich nékladi dopravniho podniku mésta Plzn€. Ve srovnani s psobicim dopravcem
VLD je sazba PMDP témét o deset korun za kilometr vedeni linky vyssi.

Z pohledu zastupitelstva obce nebyla v dlouhodobé&jsim ¢asovém rozmezi vznesena
7adna vyhrada obyvatelstva na stavajici dopravni obsluznost spoji VLD. Ackoliv jsou veskera
data dopravniho priizkumu podlozena hlasy obyvatel obci, souvisi jejich vyjadieni s aktualni
psychologickou pohnutkou, ze by dopravni obsluznost na tzemi obce mohla byt vyrazné;si.
Zastupitelstva obci nevylucuji zajem o tento typ projektu, nicméné nejsou v roce 2018 schopny

z finan¢niho hlediska tento navrh podpofit.
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3.3 Zhodnoceni navrhu linky autorem prace

Vize konceptu okruzni linky je z pohledu technologa dopravnich podnikii a konzumenta
této sluzby hodnocen zpravidla kladné. Nejvétsi prekazkou samotné realizace jakékoliv formy
linky je zejména neschopnost zastupitelstev danych obci tuto sluzbu financovat. Diivodem jsou
vyssi naklady dopravnich podnikidi mésta Plzné, spojené s vedenim a provozem dané linky
a samotna financni situace danych obci, kterd souvisi s nizkymi dotacemi na dopravni
obsluznost v obci. Autor vSak nabizi n€kolik feSeni této situace.

Prvni variantou je navdzani obchodniho vztahu s jednou nebo n¢kolika organizaci, které
budou ochotny danou linku spolufinancovat. Dana spole¢nost nemusi mit s dénim v této oblasti
nic v docCinéni. Navazani takovéto spoluprace je vSak vysoce nepravdépodobné. Vyssi
pravdépodobnost spolecné spoluprdce nabizi investor, ktery by zdmér linky mohl vyuzit
I ve svij vlastni prospéch. Ptikladem muze byti zavedeni trasy linky do blizkosti dané
spole¢nosti — ta vyuzije tento tah k ptilakani vice klientti do této oblasti, ¢i se miize jednoduse
jednat o levny zptisob piepravy pro jeji zaméstnance.

Dalsi variantou je zredukovani provoznich ndkladi dopravnich podnikd mésta, které
mohou K snizeni provozni ceny linky vyuzit naptiklad star$i dopravni prostfedek, s niz$imi
provoznimi néaklady. Dalsimi alternativami je naptiklad zredukovani nékterych
technologickych operaci, jmenovité¢ snizeni jednotlivych hodnot intervalovych provozi
ve Spickach a sedlech, které povedou ke sniZzeni poctu obrati na lince, a tedy k mensimu
potfebnému mnozstvi fidici a vozidel. Samotnd redukce poctu obrati v danych dnech
k zaplnéni pouze nezbytnych ¢asovych oken, povede k vyraznému snizeni ceny.

Ke sniZeni ceny miiZe vést i kompletni reorganizace celé linky, ktera miize mit koncepci
klasické radialni linky s krat$i dosahovou vzdalenosti. MoZnosti je 1 zapojeni dalSich obci
do koncepce okruhové linky, které mohou naklady jednotlivych zastupitelstev snizit o urcitou
¢ast. S delSim dosahem linky vSak 1 nartistaji samotné naklady na jeji provoz.

Alternativni variantou je moznost rozvazani spoluprace s dopravcem CSAD autobusy
Plzen, za ic¢elem navazani nového dopravniho vztahu s dopravnimi podniky mésta, nicméné
s rizikem ztraty vétSiny spojli dopravee VLD do okolnich obci. Tato varianta je vSak pro obce
zcela nepftijatelnd, z diivodu vysoké popularity téchto spojii mistnimi obyvateli. MoZnost
spoluprace s dopravnimi podniky a dopravcem VLD soucasné¢ je z financniho hlediska

zastupitelstev neunosna.
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ZAVER

Na zaklad¢ analyzy mésta Plzné¢ a stavajiciho dopravniho stavu byla lokalizovéana
kriticka oblast na jihu mésta s absenci dopravni obsluznosti MHD. V jejim ramci autor navrhl
obce, které se stanou zakladnimi vrcholy konceptu linky — Losina, Sténovice a Utusice.
Spojenim téchto vrcholi byl vytvoien navrh feSeni linky, ktera ziskala formu okruzni linky,
kterou autor pojmenoval ,.Sténovicky okruh“. Okruzni linka obsluhuje piisluiné obce
a napojuje je na centralni linky MHD v okrajovych aglomeracich na jihu Plzné.

Autor prace navrhl itinerai okruhu, schéma zastavek a grafickou podobu vcetn¢ dalSich
podstatnych souvislosti. Na zdklad¢ tohoto konceptu charakterizoval a zvolil vhodny dopravni
prostiedek, ktery lze prislusi nabidce vozového parku dopravnich podniki mésta Plzné. Dale
autor zpracoval dopravni prizkum obyvatel vybranych obci, navrhl vhodné koncipovany
formuléf, stanovil ptislusny vzorek prizkumu a nashromézdil data. Na zéklad€¢ vysledkl
dopravniho prizkumu ziskal pfedstavu o poZzadavcich obyvatel obci navrhovaného okruhu
a 0 stavajici dopravni obsluznosti linkové dopravy. Na zakladé dopravniho prizkumu byla dale
obyvateli obci ohodnocena vize autorova navrhu.

Dalsimi podklady ke zkompletovani navrhu byl koncept ob¢hu souprav na dané lince,
u kterého definoval vstupni kritéria, na zdkladé kterych sestavil schéma ob&hu souprav a prace
fidict. Dle pfislusnych ob¢hti vozidel byl sestaven jizdni fad okruzni linky dle Sablony
dopravnich podnikii mésta Plzn€. Nezbytnym krokem bylo 1 sestaveni kalkulace dané linky,
ktera odpovidéa provozni sazb¢é dopravnich podnikd mésta Plzné.

Posledni ¢ast této prace byla vénovana zhodnoceni navrhu linky technologem
dopravnich podniki a prezentovana zastupitelim danych obci. Vysledkem téchto setkani bylo
zhodnoceni autorova konceptu okruzni linky a seznameni s dosavadnimi Sancemi na jeji
realizaci. Obéma stranami byla vize okruzni linky zhodnocena kladné. Prezentace navrhu
zastupitelstviim obci Losina, Sténovice a Utusice vak méla za vysledek prozatimni neschvéleni
navrhu na dobu neuréitou, z divodu souc¢asné neschopnosti financovat linku.

Na zaklad¢€ téchto zhodnoceni autor stanovil zavér a navrhl pfipadna feSeni. Autor

povazuje cil prace za splnény.
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Priloha A — Vzor formulafe dopravniho prizkumu

Formular dopravniho prazkumu (vzor)

Zavedeni okruzni linky do Sténovic

(Nasledujici dotaznik slouzi jen a pouze k uceliim dotazujiciho. Veskera data, vyplnéna
dotazujicim, jsou zcela anonymni a budou pouzita v ramci nashromazdeni vysledkii tohoto
prizkumu. Dotazany byl seznamen s tématikou formulare, zkoumanou problematikou a
naleZitostmi, souvisejicimi s jeho vyplnénim.)

Dopravni pruzkum je veden pod zastitou PMDP, a.s.
Doba vyplnéni: 5 minut
1. Bydlite v této lokalité?

ano O ne O
2. Pracujete v této lokalité?
ano (] ne O
3. Divod navstévy: (zodpovezte v pripadeé, Ze jste neodpovédeél na predchozi dva
dotazy)

4. Jak Casto vyuZivate vefrejnou dopravu?
kazdy den OJ nékolikrat tydné 3 ne&kolikrat mésicne O nevyuzivam! OJ
5. Do Plzné nejcéastéji jezdite: (Ize zaskrtnout vice moznosti)

zapraci [J zavzdélanim O  volny ¢as[J 0 jiné:

6. Jaky faktor je pro Vas rozhodujici p¥i volbé dopravce verejné dopravy?
(Ize zaSkrtnout vice moznosti)
cena O pohodli O ¢as [ skala sluzeb™d O jiné:

7. Jste spokojeni s frekventovanosti spojit dopravce vefejné linkové dopravy (CSAD)
na uzemi Vasi obce?

ano O ne O nevim [

1V piipadé zaskrtnuti této odpovédi, preskoéte dale na otazku 11
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8. Mate néjaké pripominky k sou¢asnému pusobeni dopravce verejné linkové
dopravy (CSAD) na tizemi Vasi obce? (napr. vyhodnd cena, nizkd kvalita, nédvaznost
spoju atd.)

9. Jste spokojen(a) s nabidkou no¢nich spoji dopravce veiejné linkové dopravy
(CSAD) na tizemi Vasi obce?

ano O spiseano O nevim O spisened nre
10. V pripadé, Ze nevyuzZivate veiejnou dopravu, jaky druh prepravy preferujete?

automobil O  motocykl O taxilJ kolo O [ kombinovana doprava (napt. P+R)

11. PFimélo by Vas zrealizovani okruhové linky MHD k ¢astéjSimu vyuZiti vefejné
dopravy?

ano [ ne OJ nevim [J
12. Jak byste zhodnotil(a) navrh zavedeni linky MHD do Sténovic na $kale od 1

swwr

130 20 30 40 50 60 700 8O o°0 100

13. Uved’te, prosim, VaSe pohlavi:

muz O zena [J
14. Uved’te, prosim, Vas vék:
15-26 O 27-40 O 41-59 O 60+ 0O

15. Uved’te, prosim, stupen Vasi ekonomické aktivity:

student [0 zaméstnany [ nezaméstnany [ ZTP[Q  senior [J

Dékuji Vam za Vas cas, straveny vyplnénim tohoto formulare dopravniho prizkumu.
Verim, ze praveé diky VaSemu zaznamenanému hlasu, bude navrh okruzni linky pres Vasi obec
o krok blize k jeho realizaci. Vysledky prizkumu budou nashromazdeény a predloZzeny Vasemu
obecnimu zastupitelstvu jako podklad k navrhu linky, o jehoz dalsi budoucnosti se bude naddle
rozhodovat.

Autor formulare
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Piiloha B — Schéma fidi¢ti a vozidel linky Sténovického okruhu (pracovni dny)

Vozidlo A (¥idi€ 1)
Xv 4.30 6.30 13.00 15.00
Xk 5.21 7.21 13.51 15.51
Xv 5.30 7.30 14.00 16.00
XK 6.21 8.21 14,51 16.51

Vozidlo B (Fidi¢ 2 / Fidic¢ 3)

Xv 5.00 7.00 12.30 14.30 16.30 18.30
Xk 5.51 7.51 13.21 15.21 17.21 19.21
Xv 6.00 8.00 13.30 15.30 17.30 19.30
Xk 6.51 8.51 14.21 16.21 18.21 20.21
Vozidlo C (Fidic 4)
Xv 8.30 10.30 20:30 22:30
XKk 9.21 11.21 21:21 23:21
Xv 9.30 11.30 21:30 23:30
XK 10.21 12.21 22:21 0:21
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Xv-Xk

1/A 2/B 3/B 4/C
4 30 30
5 00 30 30 00
6 00 30 30 00
7 00 30 30 00
8 00 30 00 30
9 30 30
10 30 30
11 30 30
12 30 30
13 00 30 00 30
14 00 30 00 30
15 00 30 00 30
16 00 30 00 30
17 30 30
18 30 30
19 30 30
20 30 30
21 30 30
22 30 30
23 30 30
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Piiloha C — Schéma fidi¢ a vozidel linky Sténovického okruhu (vikendy)

70

Vozidlo A (fidi¢ 1 / Fidi¢ 2 / Fidi¢ 1 / Fidi¢ 2 / Fidi¢ 3)
Xv | 4.30 | 6.30 8.30 | 10.30 12.30 | 14.30 16.30 | 18.30 20.30 | 22.30
Xk 15.21|7.21 9.21 | 11.21 13.21 | 15.21 17.21 | 19.21 21.21 | 23.21
Xv | 5.30 | 7.30 9.30 | 11.30 13.30 | 15.30 17.30 | 19.30 21.30 | 23.30
Xk | 6.21 ] 8.21 10.21 | 12.21 14.21 | 16.21 18.21 | 20.21 2221 | 0.21
Xv-XkK
1/A 2/A 3/A

4 30 30

5 30 30

6 30 30

7 30 30

8 30 30

9 30 30

10 30 30

11 30 30

12 30 30

13 30 30

14 30 30

15 30 30

16 30 30

17 30 30

18 30 30

19 30 30

20 30 30

21 30 30

22 30 30

23 30 30




Piiloha D — Vzor jizdniho fadu linky 39 ,,Sténovicky okruh®

39

Plati od XX/XX/XXXX

Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.

10

13
2
26
33
41
42
44
48
50
51

>NC Cernice
Rozcesti Cernice
Rozcesti Losind /Z/
Losing, ObU
Sténovice, Cizicka
Sténovice, zdvod /Z/
Utusice

Radobycice
Radobycice, Sportovni
Rozcesti Podhdji /Z/
U Staré Kovarny
Pampeliskova

NC Cernice

Pracovni dny

00

01

02

03

04 |30B

05 J00B 30B

06 JOOB 30B

07 J00B 30B

08 JO0OB 30B

09 |30B

10 |30B

11 |30B

12 |30B

13 jooB 30B

14 |ooB 30B

15 jooB 30B

16 jooB 30B

17 |30B

18 |30B

19 |30B

20 |30B

21 |30B

22 |30B

23 |30B

Sobota Nedéle a svatky
00 00

01 01

02 02

03 03

04 |30B 04 ]130B
05 |30B 05 |30B
06 |30B 06 |30B
07 |30B 07 |30B
08 |30B 08 |30B
09 |30B 09 |30B
10 j30B 10 |30B
11 |30B 11 |30B
12 |30B 12 |30B
13 |30B 13 |30B
14 |308B 14 |30B
15 |30B 15 |30B
16 |30B 16 |30B
17 |308B 17 |30B
18 |30B 18 |30B
19 j30B 19 |30B
20 |30B 20 |30B
21 |30B 21 |30B
22 |30B 22 |30B
23 |30B 23 |30B

Ve vozidle plati tarif a pfepravni podminky dopravce

B Zastavka je bezbariérové pristupnd / spoj s bezbariérovym pfistupnym vozidlem

/Z/ Zastévka na znameni
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