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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva navaznosti dopravy na trat v centru Dvora Kralové nad
Labem. Prvni kapitola se zabyva analyzou stavajiciho stavu dopravy v okoli mésta.
Druha kapitola se zabyva vedenim Zelezni¢ni trati do centra mésta a posledni Cast
bakalarské prace se zabyva moznostmi organizace dopravy ve vyhledovém stavu

a naslednym porovnanim jednotlivych variant.
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TITLE

Traffic Connection to the Railway Track in the Center of Dvur Kralové nad Labem

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with transport connection to the railway line in the center
of Dvar Kralové nad Labem. The first chapter analyses the current transport situation
around the city. The second chapter deals with the railway track implementation
to the city center. The last chapter of the thesis then deals with transport organization

options in future perspective and the subsequent comparison of the options.
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uvoD

Bakalarska prace se zabyva navaznosti dopravy v centru Dvora Kralové.
V souCasné dobé, kdy se prudce zvysuji pfepravni proudy osob na kratké i delSi
vzdalenosti, je potfeba na tyto zmény efektivné reagovat i ve vefejné dopraveé.
DnesSni trend pfimych spojeni pfimo nahrava zavedeni vlakl zcentra mésta
do Jaromére, Hradce Kralové a Pardubic. Pfi zkraceni cestovni doby z centra mésta
do Pardubic pod 1 hodinu se stane toto spojeni atraktivni i vuci individualni
automobilové doprave.

Dvir Kralové nad Labem ma perfektni pfedpoklady pro vyuZziti viecky
do teplarny CEZ pro pfimé vlaky do centra mésta. Mezi teplarnou a obchodnim
domem TESCO je dostatecné velky prostor pro vystavbu dopravniho terminalu, ktery
by odbavoval vlaky a autobusy do vSech smérll i s moznosti vystavby
parkovisté K+R. Tyto kroky mohou vést ke sniZeni vyuZiti individualni automobilové
dopravy a zmirnéni dopravnich kongesci.

Cilem bakalarské prace je vyuzit potencial vefejné dopravy ve mésté
zlepSenim prestupnich vazeb a zavedenim piimych vlakli z centra Dvora
Kralové do Pardubic. Vysledkem prace je vytvoreni jednotného prestupniho
uzlu, zlepSeni dostupnosti pro cestujici a vytvoreni integrovaného taktového

jizdniho rfadu spoleéného pro zelezni€ni i autobusovou dopravu.
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1 ANALYZA STAVAUJICIHO STAVU

Pfedmétem analyzy stavajiciho stavu je vefejna doprava ve mésté
Dvur Kralové nad Labem. Cilem analyzy je uvést charakteristické rysy mésta a jeho
dopravni sité. Jsou uvedena mistni specifika a zvyklosti tykajici se dopravy.

V charakteristice mésta je uvedena poloha mésta, poCet obyvatel, rozloha
mésta a dalSi dulezité udaje charakterizujici mésto a jeho spadovou oblast. Dale jsou
uvedeny hlavni pozemni komunikace a Zeleznice, které mésto propojuji s okolim.

Dopravni charakteristika se zabyva vefejnou dopravou. Jsou vypsany udaje
o linkové autobusové dopravé, ZelezniCni dopravé a méstské hromadné doprave,

obsluhujici oblast mésta a dopravni vykony jednotlivych druht dopravy.

1.1 Charakteristika mésta

Dvlir Kralové nad Labem je mésto lezici v severovychodnich Cechach.
K1. 1. 2017 cgitd mésto 15 839obyvatel.(1)Méstem prochazi pozemni komunikace
[1/299 z Debrného do Choustnikova Hradisté, ktera spojuje 11/325 a 1/37, a 11/300
z Hofic do Kocbef, ktera spojuje silnice 1. tfidy 1/35 a 1/37.Jizné od mésta prochazi
celostatni trat 030 z Jaroméfe do Liberce. Mésto se vsouCasné dobé potyka
s Castymi dopravnimi kongescemi z duvodu absence dalnice D11 a méstského
obchvatu.

Z hlediska denni dojizdky je Dvur Kralové nad Labem dulezitym spadovym
méstem pro ob&any dojizdéjici do prace, do Skoly, za kulturou, nebo do obchodu.
Za zminku stoji podnik Juta, ktery pouze ve Dvofe Kralové Ccita okolo
1 200 zaméstnancu. Mezi vyznamngjsi turistické destinace patfi ZOO Dvir Kralove,
hospital Kuks, Pfehrada Les Kralovstvi u vesnice Bila Tfemesna a hora Zvi€ina.

Do spadové oblasti Dvora Kralové nad Labem se fadi obce Bila Tfremesna,
Bilé Poli¢any, Borovnice, Borovni¢ka, Dolni Brusnice, Doubravice, Dubenec, Horni
Brusnice, Hfibojedy, Kocbefe, Kohoutov, Kuks, LanzZov, Libotov, Liti¢, Mostek,
Nemojov, Stanovice, Trotina, Trebihost, Velky Viestov, Vilantice, Vitézna, VICkovice
v Podkrkonosi, Zabrezi-Redice a Zdobin. Rozloha pusobnosti Dvora Kralové
nad Labem je 25 781 ha (2).
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1.2 Dopravni charakteristika

vvvvvv

autobusové nadrazi a autobusova zastavka Dvar Kralové,,posta. Soucasny stav,
nepfiznivy pro prestup cestujicich z viaku do pfiméstskych autobust zpusobuje to,
Ze zelezni¢ni doprava neni hlavnim druhem meziregionalni dopravy, ale je pouze
doplfikem nabizené Skaly autobusovych linek jedoucich stejnym smérem, jako vlak.
Ackoliv nadrazi proslo nedavnou rekonstrukci, pfednadrazi a parkovisté
zustalo pGvodni a nevyhovuje pozadavkim normy CSN 73 6425-2 pojednavajici
pouze spoje linky690403 do Vrchlabi, spoje linky 690329 do Trutnova a vybrané
spoje linky 690332 do Trutnova, které maji vychozi zastavku praveé Zelezniéni stanici.
Ostatnimi sméry je spojeni s vlakovym nadrazim velmi obtizné, minimalné se dvéma
prestupy. Tim se tyto oblasti pfi dnesSnim trendu navratu k Zelezni¢ni dopravé stavaji

z hlediska denni dojizdky za praci do Hradce Kralové nevyhodnymi a zdlouhavymi.

1.2.1 Autobusova doprava

Mésto je vychozim bodem nékolika regionalnich autobusovych linek. Jedna
se o linky 610020 do Hradce Kralové, 630047 do Hofic, 640378 do Nachodu, 660261
do Rychnova nad Knéznou, 690116 do Trutnova, 690329 do Trutnova, 690335
do Malé Upy, 690342 do Malé Upy, 690450 do Kohoutova, 690480 do Nachodu,
690500 do Hradce Kralové, 690540 do Staré Paky a 690550 do Vrchlabi.

Déale méstem projizdéji linky 169223 z Prahy do Trutnova, 610130 z Trutnova
do Hradce Kralové, 670975 z Rokytnice nad Jizerou do Hradce Kralové, 690100
ze Spindlerova Mlyna do Hradce Kralové, 690103 z Pece pod Snézkou do Prahy,
690116 u Trutnova do Jaromére, 690210 z Hradce Kralove do Vrchlabi.

Mezi dalkové linky integrované do systému IREDO se fadi linka €Cislo 690250
z Pece pod Snézkou do Prahy, 690270 z Pece pod Snézkou do Prahy, 690280
z Pece pod SnéZzkou do Pardubic, 690332 =z Trutnova do Jaroméfe, 690410
z Vrchlabi ho Hradce Kralové, 690440 z Trutnova do Jaroméfe a 670975 z Rokytnice
nad Jizerou do Hradce Kralové.

Nékolik linek v okoli mésta je vedeno jako okruzni s vychozim i koncovou
zastavkou na autobusovém nadrazi ve Dvofe Kralové nad Labem obsluhujici

spadovou oblast mésta. Jedna se o linky 690460 jedouci pfes Vitéznou a Nemojov,
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690510 jedouci pfes Doubravici, Dubenec a Velichovky a 690520 jedouci pfes
Trebihost a Bilou TfremeSnou.

Regionalni dopravu v okoli mésta, ktera je zaintegrovana do systému
Integrované regionalni dopravy Kralovéhradeckého kraje (dale IREDO), provozuji
ARRIVA VYCHODNI CECHY a. s., BusLine a. s., CDS s.r.o. Nachod, CSAD Usti nad
Orlici, a.s., ICOM Transport a.s., KAD spol. s r.o., P-transport s.r.o. a Trutnovska
autobusova doprava s.r.o.

Déalkové linky jsou provozovany dopravci ARRIVA VYCHODNI CECHY a. s.,
STUDENT AGENCY k.s. a Trutnovska autobusova doprava s.r.o. Ty ovSem nejsou
provozovany v zavazku verejné sluzby, proto nejsou pfedmétem této prace.

Regionalni linky IREDO
VSechny regionalni linky jezdi pro lepSi pfehlednost pod souhrnnymi

oznacenimi IREDO. Kazda linka ma svoje specifické tficiferné €islo. Linky IREDO
mohou obsahovat linky vice dopravcu jezdicich na stejné relaci.

Linka IREDO 107 je souhrnnym oznacCenim pro linky 610020 a 690500.
Linka ma vychozi bod na autobusovém nadrazi a na spadovém uzemi mésta
obsluhujici obce Libotov, Hfibojedy, Dubenec, Vilantice, Lanzov, Velky VFeStov
a dale linky pokracuji smérem do Hradce Kralové.

Linka IREDO 191 je oznaceni pro linky 610130, 690101, obsluhuje obce
Kocbefe, Choustnikovo Hradist¢é a Kuks. Linka 690280 zaclenéna také,
ale neobsluhuje mésto Dvur Kralové.

Linka IREDO 261 oznacuje linku 660261, ktera obsluhuje obce Choustnikovo
Hradisté a Kuks. Ostatni integrované linky neobsluhuji spadové uzemi mésta.

Linka IREDO 407 je souborem linek 690329, 690332, 690335, 690342
a 690440. VSechny linky obsluhuji obec Kocbefe a spoje jedouci dale do Jaromére
obsluhuji také Choustnikovo Hradisté a Kuks.

Linka IREDO 411je souborem linek 640378 a 690480. Linka obsluhuje obce
Choustnikovo Hradisté, Kuks a VI¢kovice v Podkrkonosi.

Linka IREDO 414 oznacCuje linku 690460 a obsluhuje obce Vitézna
a Nemojov.

Linka IREDO 415 obsahujici linku 690520 obsluhuje obce Doubravice,
Zabrezi-Regice, Trotina, Zdobin, Ttebihost a Bila Tremesna.

Linka IREDO 419 oznacCuje linku 690450 a obsluhuje obce Kocbefe

a Kohoutov.
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Linka IREDO 451 oznacuje linku 690410, ktera obsluhuje obce Mostek,
Nemojov, Choustnikovo Hradisté a Kuks.

Linka IREDO 457 oznacuje linku 690550 a obsluhuje obce Bila Tfremesna,
Dolni Brusnice, Horni Brusnice, Mostek, Borovnicka a Borovnice.

Linka IREDO 522 oznacujici linku 630047 obsluhuje obce Trebihost,
Doubravice, LanzZov a Bilé Poli¢any.

Posledni linkou je IREDO 536, ktera oznacuje linku 690540 a obsluhuje obce

Bila TremesSna, Dolni Brusnice, Horni Brusnice a Mostek.

1.2.2 Zelezniéni doprava

Dalkova Zelezni¢ni doprava je zastoupena pouze jednou rychlikovou linkou
R14 objednavanou Ministerstvem dopravy Ceské Republiky (dale MDCR) z Pardubic
do Liberce, na které jezdi 9 par( vlakl v nepferuSseném dvouhodinovém taktu
od 6. hodiny do 22. hodiny. Ve Staré Pace je tato relace fixovana na pfipoje spojli
z Trutnova a Kolina, v Jaroméfi jsou tyto vlaky fixovany kfizovanim s linkou R10,
proto je obtizné posunout €asovou polohu rychlikd na lince R14 tak, aby byly
zachovany pfestupni vazby. Na lince R14 jsou aktualné provozovany motorové vozy
fady 843 s dvéma pfFipojnymi vozy s maximalni rychlosti 110 km/h.

Jedinym zastupcem regionalni ZelezniCni dopravy jsou osobni vlaky

z Jaroméfe do Staré Paky v poctu 5 para vliaku v tydnu a 4 pary vlaka o vikendech.
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1.2.3 Méstska hromadna doprava

Mésto také provozuje méstskou hromadnou dopravu (dale MHD) Citajici
2 linky. Sit' linek je velmi nepfehledna (viz Obrazek 1) obé linky maji nékolik
variantnich kone€nych zastavek. Jedna linka jezdi ze Zelezni¢ni stanice do zastavky
kostel, odkud vybrané spoje pokracCuji ve sméru Strz, nebo ZOO. Druha linka
je provozovana narelaci Strz — Zire¢ — autobusové nadrazi — nemocnice —

autobusové nadrazi — Zire¢ — Strz.

nemocnice

Stri
hibitov

Nedbalova

Vrchlického

E. Krdasnohorské Tyriova

Nerudova
oéni 3kola
7100 Stefanikova

obecni domy

@ poita
Podébradeva

17. listopadu

auvtobusova
stanice

Heydukova

Jaromérska
5. kvétna

Borek kaplicka
Zireg, Skfivanov

Ziret
Zeleznicni stanice
. (nemocnice) - ZOO - Strz - kostel - autobusové stanice - Zelezniéni stanice

. Zire& - autobusové stanice - (hibitoy) - nemocnice - kostel - Strz

Obrazek 1 Schéma sité MHD

Zdroj: (3)
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1.3 Dopravni vykon

Dopravni vykon je vypocten pomoci vyhledavace IDOS a obsahuje vykony
na spadovém uzemi mésta. Referenénim rokem stavaijici varianty je rok 2017.

Osobni vlaky na relaci Jaromér — Stara Paka ujedou na spadovém uzemi
mésta 27 km. Nékteré spoje jezdi denné&, nékteré pouze o pracovni dny, dalSi jedou
jen o vikendu. Ro¢ni vykon spoju na relaci je 101 250 km.

Kazdy spoj na lince IREDO 107 ujede na spadovém uzemi mésta 18 km.
VSechny spoje na lince jezdi pouze v pracovni dny. Rocni vykon spoju na lince
je 63 000 vozovych kilometra (dale vozokm).

Kazdy spoj na lince IREDO 191 ujede na spadovém uzemi mésta 8 az 14 km.
Spoje jezdi v rizné dny s mnoha omezenimi. Ro¢ni vykon spoji na lince je 12 668
vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 261 ujede na spadovém uzemi mésta 8 km.
Nékteré spoje jezdi v pracovni dny, nékteré pouze v sobotu, jiné v nedéle a statem
uznané svatky. Ro¢ni vykon spojl na lince je 15 344 vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 407 ujede na spadovém uzemi mésta 6 az 19 km.
Spoje jezdi v rizné dny, velka €ast z nich jezdi v pracovni dny. Ro¢ni vykon spoju
na lince je 99 455 vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 411 ujede na spadovém uzemi 9 km. VétSina
spoju jezdi v pracovni dny, zbylé spoje maji specifické dny provozu. Rocni vykon
spoju na lince je 51 138 vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 414ujede na spadovém uzemi mésta 10 az 25 km.
VétSina spoju jezdi v pracovni dny, zbylé spoje maiji sva vlastni specifika jizdy.
Rocni vykon spoju na lince je 89 911 vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 415 ujede na spadovém uzemi 25 km. VSechny
spoje jezdi pouze v pracovni dny. Ro¢ni vykon spojl na lince je 58 026vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 419 ujede na spadovém uzemi 11 az 12 km.
VSechny spoje jezdi v pracovni dny. Ro¢ni vykon spoju na lince je 23 000 vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 451 ujede na spadovém uzemi 20 az 21 km.
VSechny spoje jezdi v pracovni dny. Ro¢ni vykon spojd na lince je 20 250 vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 457 ujede na spadovém uzemi 15 az 22 km.
VSechny spoje s vyjma dvou jezdi v pracovni dny, zbylé dva spoje jezdi pouze
v pondéli a v patek. Ro¢ni vykon spoju na lince je 53 744vozokm.
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Kazdy spoj na lince IREDO 522 ujede na spadovém uzemi 11 km. VSechny
spoje jezdi v pracovni dny, jedinou vyjimkou jsou dva pary spoji jedouci pouze
v dobé Skolniho vyu€ovani. Ro¢ni vykon spojli na lince je 48 400 vozokm.

Kazdy spoj na lince IREDO 536 ujede na spadovém uzemi 18 km.
Na spadovém uzemi mésta jedou vSechny spoje v pracovni dny. Ro¢ni vykon spojl
na lince je 63 000vozokm.

Linky MHD Dvir Kralové nad Labem obsahuji celkem 166 spojli. Tak vysoké
Cislo je zpusobeno rozdilnymi kone¢nymi zastavkami v prabéhu tydne i roku.
Roéni vykon spoju na obou linkach je 99 665 vozokm.

Celkovy dopravni vykon na spadovém uzemi mésta je tedy 740 825 vozokm.
V tomto udaji jsou zapocteny pouze spoje, které obsluhuji Dvar Kralové nad Labem
a jeho spadové oblasti, nikoliv dalkové autobusy a vlaky, které mistem projizdé&ji
a zastavuji pouze na autobusovém nadrazi, nebo na Zelezniéni stanici. V tomto Cisle
nejsou také obsazeny dva rychlikové spoje objednavané MDCR, prvni ranni

ve sméru do Pardubic a posledni ve€erni ve sméru do Liberce (4).
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2 ZELEZNICNi TRAT DO CENTRA

Ve vyhledové varianté je uvazovano o zelezni¢ni trati vedouci blize k centru
mésta, ¢imz se zajisti napojeni centra mésta na zelezni¢ni sit. Tento krok vytvofi
atraktivni spojeni mésta i jeho spadové oblasti s Hradcem Kralové, potazmo
i Pardubicemi. Mezi témito mésty je vysoka poptavka po denni dojizdce, avSak
mnoho cestujicich radéji voli individualni automobilovou dopravu, nebo autobusy
jedouci z autobusového nadrazi pravé kvilli absenci pfimého Zelezni¢niho spojeni.
Vytvofenim spole€ného dopravniho terminalu ve mésté ziska trat potencial stat

se zakladnim pilifem dopravy na spadovém uzemi mésta.

2.1 Elektrifikace useku Jaromér — Dvur Kralové

Dulezitym faktorem ovliviujicim naklady na provoz je pfipadna elektrifikace
useku mezi Jaroméfi a Dvorem Kralové. V pfipadé moznosti provozu vozidel zavislé
trakce by se zkratily jizdni doby. Navic u varianty Rekonstrukce vleCky je mozné
spojenim dvou jednotek vytvofit hybridni spojeni. V useku z Pardubic do Dvora
Kralové tak vlak mize byt pohanény ztroleje ze zadni jednotky a po rozpojeni
ze Dvora Kréalové dale do Liberce pokraCovat ve stavajicim nezavislém rezimu,
pohanény vznétovymi agregaty.

DalSi moznosti je pouziti hybridnich jednotek, ty by bylo mozné zurocit
ve varianté Nova trat, jednotky by do Jaroméfe dojely na energii z troleje a mezi
Jaroméfi a Dvorem Kralové pouzily bateriovy pohon. Pojizdény usek méfi pfiblizné

16 kilometr(, coz je vzdalenost vhodna praveé pro bateriovy pohon.

2.2 Varianty

Existuji dvé varianty trati do centra Dvora Kralové nad Labem. Jednou z nich
je rekonstrukce stavajici Zelezniéni viecky do teplarny Ceskych Energetickych
Zavodu (dale CEZ) s vystavbou dopravniho termindlu v ulici 28. fijna, naproti
teplarné. Tato varianta uz byla nékolikrat prezentovana vefejnosti, ale doposud
nebyla realizovana. Varianta je relativné levné feSeni pfimého spojeni do centra
mésta, prakticky staci dosadit prejezdové zabezpefovaci zafizeni a vleCku oprauvit.

Druha varianta je vystavba uplné nové trati, ktera se upiné vyhyba stavajicimu
nadrazi ve Dvofe Kralové nad Labem. V tomto pfipadé by dopravni terminal vznikl

na uzemi dneSniho autobusového nadrazi. Tyto varianty se od sebe vyrazné liSi
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z ekonomického hlediska (vystavba nové trati je vyrazné drazsi, nez rekonstrukce
stavajici vle€ky), z hlediska snizeni cestovni doby (nova trat’ zkrati cestovani vyrazné
vice, nez rekonstrukce stavajici vleCky) i z hlediska provozniho (nova trat zpusobi

vyrazné vysSi vytiZzeni trati do Jaromére a dal do Hradce Kralové).

2.2.1 Rekonstrukce vle¢ky

Prvni varianta (viz Obrazek 2) spoCiva modernizaci stavajiciho kolejisté,
dosazeni zabezpefovaciho zafizeni, zabezpeceni pfejezdl a vystavbé spole¢ného
terminalu. Pojizdény usek méfi 3,8 km. Smérové poméry dovoluji maximalni tratovou
rychlost 60 km/h. V Useku pfichazeji v uvahu dvé zastavky. Prvni, zastavka Lipnice
obslouzi méstskou Ctvrt Lipnice, ktera tak ziska pfimé napojeni na Zeleznici.
Tim se z této destinace velmi zjednoduSi dojizdka smérem do Jaroméfe a dal
smérem do Pardubic. Druhd, zastavka ZOO, bude slouzit jako dlouho postradané
atraktivni spojeni zoologické zahrady po Zeleznici. Tato zastavka zajisti dostupnost
zoologické zahrady vefejnou dopravou a nabidne navstévnikim oproti individualni
automobilové dopravé jinou moznost cesty do ZOO. Jako tratové zabezpeclovaci
zarizeni je zvoleno automatické hradlo. Obsluhovano bude jako dalkové ovladané
zabezpecfovaci zafizeni (dale DOZ) z jednotného obsluzného pracovisté (dale JOP)
Stara Paka.
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Obrazek 2 Vlecka do centra mésta

Zdroj: (6)
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Tuto variantu prezentovala Sprava ZelezniCni dopravni cesty s. o.

ve spolupraci s AZD Praha s.r.o. jiz v roce 2016. K této udalosti byl do centra mésta
vypraven specialni vlak pro politiky a ufedniky. Studie proveditelnosti vSak ukazala,
Ze projekt se ekonomicky nevyplati. Tehdy vSak byla uvazovana varianta, ve které
vlaky linky R14 budou zajizdét do centra mésta a poté se vracet zpét a pokracovat
dale vcesté. Tato varianta je znacné neefektivni pravé zdlvodu vyrazného

prodlouzeni jizdnich dob na lince R14 a vtéto varianté nebyly zohlednény zmény

ve vedeni autobusovych linek a pfesun pfepravnich proudl na zeleznici (5).

2.21 Nova trat
Druhou variantou (viz Obrazek 3) je vystavba kompletné nové trati, ktera odbocuje

od stavajici trati mezi zastavkami Kuks a Zireé. Tato trat se vyhyba Zelezniéni stanici,
takze neni mozné spojovani souprav s rychliky linky R14. Trat je trasovana okolo
kralovédvorského letisté, dale okolo podniku Juta, vyrobniho zavodu 15, pfes Labe
a dale podél feky az k autobusovému nadrazi, kde nova trat konci. Délka nového
useku trati je 4,4 km. Nevyhodou této varianty jsou vysoké pocCateCni naklady
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1200 Libotov Betem. /
— m HFibojedsky vrch \
Obrazek 3 Nova trat na autobusové nadrazi
na vystavbu.
Zdroj: (6)
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Smérové pomeéry nové trati jsou natolik pfiznivé (poloméry obloukUl jsou vétsi,
nez 900 metrd), Zze ve vyhledovém stavu lze v této varianté pocitat s rychlosti
prevySujici 100 km/h s vyhledem na dosazeni European Train Control System
(dale ETCS), které je pro rychlosti pfevySujici 100 km/h dle 4. Zelezni¢niho baliCku
povinné. Na trati nejsou uvazovany zadné zastavky a jako tratové zabezpecCovaci
zarizeni je uvazovano automatické hradlo. Obsluha DOZ bude probihat z JOP Stara
Paka. Tato varianta zkrati cestovani mezi centrem Dvora Kralové a Hradcem Kralové
na méne, nez 30 minut. Tato varianta nebyla nikdy prezentovana a predstavuje velky

posun kupfedu v cestovani regionalniho vyznamu.

2.3 Dopravni terminal

Podminkou zavedeni pfimého Zelezni¢niho spojeni je vystavba pfestupniho
uzlu pfimo u zelezni¢ni stanice ve mésté. Doba potiebna na pfestup mezi silnicni
linkovou osobni dopravou a ZelezniCni dopravou je 4,5 minuty. P¥iliS rozlehlé
prestupni uzly s velkym poctem malo vyuzivanych autobusovych stani jsou naro¢né
na orientaci uzivatel a prodluzuji pfestupni vzdalenosti. Autobusové linky jedouci po
stejné trase se umistuji na stejnou odbavovaci hranu, pokud mozno na stejnou
zastavku. U pfestupnich uzl(, které jsou umistény na samostatném pozemku
oddéleném od vefejné pristupné pozemni komunikace, je vhodné usmeérnit pohyb
vozidel a smérové oddélit viezd a vyjezd (7).

Pokud slouCime stejné sméry linek, tak v daném misté jezdi 9 autobusovych
linek IREDO. Ztoho vyplyva, ze by dopravni terminal mél obsahovat alespon
10 odjezdovych stani. Tato stani budou polotésna, dle normy ISO 73 6425-2 musi
byt mezi vozidly na zastavce odstup alesporn 4 metry. Méstska hromadna doprava
vyZaduje alespon 1 odjezdoveé stani. Pfijezdové stani bude spole¢né pro vSechny
linky a zastavka bude stavéna jako tésny typ, dle normy ISO 73 6425-2 musi byt
mezi vozidly odstup alespor 1 metr.

Dvur Kralové nad Labem je prestupni uzel regionalniho vyznamu s malym
objemem dopravy. Dopravni terminal bude slouzit pfedevSim pro méstskou linkovou
a regionalni dopravu, proto budou zvolena nastupisté bocCni s podélnym fazenim.
Plochy pro chodce jsou zpravidla v prostoru pfestupniho uzlu v celém rozsahu
zastfeSeny. VySka nosné konstrukce zastfeSeni se navrhuje 4,2 m. Bo¢ni nastupisté
s podélnym fazenim ma doporuCenou Sifku jizdniho pruhu 3,5 m, Sifka

bezpe€nostniho odstupu mezi odjezdovym stanim a nastupistém je 0,25 m.
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Sitka nastupisté je doporuéena minimalné 2,5 m, $itka komunikace pro chodce
je minimalné 1,5 m (7).

Dopravni terminal musi také obsahovat socialni zafizeni pro osobni hygienu
dle CSN 73 4108 a musi splfiovat pozadavky na bezbariérové pouzivani. Musi také
obsahovat samostatné lavice pfimo na nastupistich, hodiny, které budou vidét
ze v8ech nastupnich ploch, koSe a informacni systém pro cestujici. DalSi vybaveni
je pouze doporuceno, vybaveni, se kterym bude uvaZovano je uvedeno dale.
Dopravni terminal bude obsahovat venkovni plochy pro odpoc€inek cestujicich
v mistech odvracenych od vyznamnych pozemnich komunikaci. Soucasti
prestupniho uzlu bude parkovisté K+R, parkovisté P+R nebude z kapacitnich divodu
zprostiedkovano v misté prestupniho uzlu. Zfizena bude taky véz slouzici

jako uschovna jizdnich kol (7).
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3 VARIANTY VYHLEDOVEHO STAVU

Tato Cast prace se zabyva navrhy provozovani vefejné dopravy v okoli
Dvora Kralové tak, aby mély jednotlivé linky vzajemnou navaznost v centru mésta
a byly pfimo napojeny na Zelezni¢ni sit. Dlvodem restrukturalizace je Spatné
napojeni centra mésta a okolnich ¢asti na zelezni¢ni dopravu, ktera v dnesSni dobé
nevyuziva svlj potencial a je nekonkurenceschopna vici individuélni automobilové
dopravé a vlci autobusové dopravé je znevyhodnéna nutnosti minimalné jednoho
prestupu.

Ve vyhledovém stavu jsou uvedeny mozné varianty provozovani vefejné
dopravy ve mésté. Hlavnim feSenym problémem je navaznost autobusovych spojl
obsluhujicich spadovou oblast mésta na Zelezni¢ni dopravu sméfujici do Hradce
Kralové a Pardubic. Vhodnym uspofadanim jizdnich fadu vefejnych dopravnich
prostfedkl se cestovni doba mezi vybranymi misty zkrati a snizi se pocet prestupu.

Byly analyzovano5 variant usporfadani a organizovani vefejné dopravy,
dvé z nich se ve stadiu analyzy ukazaly jako nevhodné feSeni. Prvni znich,
kterd uvazovala o umisténi termindlu u Zelezniéni stanice nad méstem
je neproveditelna kvlli nedostatku mista. Navic kvuli nutnosti pfestupu z centra
meésta je tato varianta nevhodna. Druhou variantou bylo provozovani linky mezi
terminalem a Zelezni¢ni stanici. Tato varianta opét navySuje pocet pfestupu o jeden
az dva prestupy, proto byla v dobé vyhodnocena jako nevhodné feSeni, protoze lidé
preferuji pfimé spojeni bez nutnosti prestupu.

Prvni realizovatelnou variantou je zajizdéni Casti soupravy od vlaku linky R14
do centra mésta po stavajici vleCce. V této varianté jsou takeé vlozeny posilové viaky
v ranni a odpoledni $pi¢ku. Druha varianta pocita s €asovym posunem spojl na lince
R14 a nahrazenim vlaky jedoucimi z centra mésta ve stejné €asové poloze. Posledni
varianta podita s vystavbou nové trati vedouci okolo letisté Zire¢ pfimo do centra
mésta. Tato varianta je nejnakladné&jSim feSenim, ale méla by nejvétsi pfinos.

Dulezité je zaméfit se predevS§im na uzivatele verejnych prostfedkl. Nejvetsi
skupinu potencialnich uzivatell vefejnych dopravnich prostfedkd tvofi Zaci
zakladnich $kol, studenti stfednich Skol a zaméstnanci velkych podnikd. NejvétSim
podnikem ve Dvore Kralové je Juta a. s., ktera ma ve mésté hned nékolik zavodu.
Dal$i zajimavy podnik z hlediska denni dojizdky je Karsit a. s., jehoz zavod je nyni

ve vystavbé. Karsit a. s. planuje zaméstnat 300 az 350 pracovniku (8).
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3.1 Usporadani a vykony autobusovych linek IREDO

Tato kapitola obsahuje navrh vedeni autobusovych linek IREDO,
které je pro obé varianty vyhledového stavu shodné, liSi se pouze poloha terminalu.
Pocet autobusovych linek IREDO klesl z12 na 9. Pokles poctu linek vedenych
centrem mésta je zpUsoben sjednocenim soubé&znych linek a zruSenim nevytizenych
linek, které bylo mozné adekvatné nahradit zelezni¢ni dopravou. Byla snaha snizit
poCet objednavanych vozokm a zaroven zajistit, abych ve vSech mistech zlstala

odpovidajici dopravni obsluznost.

Vyvoj obsazenosti - IREDO 457
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Obrazek 4Ukazka obsazenosti linky IREDO 457
Zdroj: autor

Diky podkladim od Krajského ufadu Kralovéhradeckého kraje byly udaje
o spojich nejdfive roz€lenény mezi jednotlivé linky IREDO. Pro kazdou linku IREDO
bylo posléze vypocteno primérné vytizeni v jednotlivych zastavkach (viz Obrazek 4,
prilohy bakalarské prace). Podle téchto dat byly sestaveny vyhledové jizdni Fady
s ohledem na zajisténi co nejlepsSi dopravni obsluznosti.

Nékteré linky byly slou¢eny, u nékterych linek doslo ke zméné trasovani kvuli
zajisténi dopravni obsluznosti v celé spadové oblasti. S pfihlédnutim na nestandardni

odjezd vlakl linky R 14 pfed kazdou celou sudou hodinou s nemoznosti ¢asového
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posunu kvuli zajisténi prfipojnych vazeb v okolnich stanicich byl vytvofen systém,

ktery nese zakladni rysy integrovaného taktového jizdniho Fadu.

Tabulka 1 Ukazka navrhu jizdniho fadu na lince IREDO 107

(Hradec Kral. -) Hofinéves — Dvur Kralové | Vzdalenost (km): 18
Takt (h) 2:00

Jede v: X X X X
Hofinéves 4:36 | 6:36 10:36 | 12:36 | 14:36 | 16:36
Velky Viestov 4:47 | 6:47 10:47 | 12:47 | 14:47 | 16:47
Lanzov,,poz.zbro;j. 5:.02 | 7:02 11:02 | 13:02 | 15:02 | 17:02
Dubenec,,5kola 511 | 7:11 11:11 | 13:11 | 15:11 | 17:11
Dubenec,,host. 517 | 717 11:17 | 13:17 | 15:17 | 17:17
Hfibojedy 5:27 | 7:27 11:27 | 13:27 | 15:27 | 17:27
Libotov 5:29 | 7:29 11:29 | 13:29 | 15:29 | 17:29
Dvdr Kral. n.L.,,u Zel.st. 5:33 | 7:33 11:33 | 13:33 | 15:33 | 17:33
Dvur Kral. n.L.,,terminal | 5:40 | 7:40 11:40 | 13:40 | 15:40 | 17:40
Jede v: X X X X

Dvur Kral. n.L.,,terminal | 6:20 | 8:20 12:20 | 14:20 | 16:20 | 18:20
Dvur Kral. n.L.,,u zel.st. | 6:27 | 8:27 12:27 | 14:27 | 16:27 | 18:27
Libotov 6:32 | 8:32 12:32 | 14:32 | 16:32 | 18:32
Hfibojedy 6:34 | 8:34 12:34 | 14:34 | 16:34 | 18:34
Dubenec,,host. 6:44 | 8:44 12:44 | 14:44 | 16:44 | 18:44
Dubenec,,5kola 6:48 | 8:48 12:48 | 14:48 | 16:48 | 18:48
Lanzov,,poZz.zbro;j. 6:56 | 8:56 12:56 | 14:56 | 16:56 | 18:56
Velky Viestov 7:01 | 9:01 13:01 | 15:01 [ 17:01 | 19:01
Hofinéves 712 | 9:12 13:1215:12 | 17:12 | 19:12

Zdroj: autor

Linka IREDO 107zlstava ve své stavajici trase, provoz v pracovni dny
je mirné omezen, naopak o vikendech a svatcich jsou nové k dispozici dva spoje
kazdym smérem (viz Tabulka 1, pfilohy bakalafské prace). Linka je provozovana
ve dvouhodinovém taktu s pfipojnou vazbou na rychliky. Roéni vykon zlstava
po zméné prakticky stejny, Cini 62 352 vozokm.

U linky IREDO 191 je zruSeno zajizdéni do Dvora Kralové nad Labem,
obsluznost mésta je nahrazena posilenim linky IREDO 407.

Linka IREDO 261 je zruSena kvili soubéhu s Zelezni¢ni dopravou, prepravni

proudy jsou pfemistény na Zelezni¢ni dopravu.
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Linka IREDO 407jede ve stejné trase jako pfed zménou, provoz byl mirné
rozSifen o ranni spoje. Spoje jezdi v hodinovém taktu s doplnénim jednoho paru
autobusu v ranni Spi¢ce. RoCni vykon na této lince mirné narostl, na 103 920
vozokm.

Na lince IREDO 411 doSlo kredukci po¢tu nabizenych spoju. Autobusy
zde jezdi ve dvouhodinovém taktu s vynechanymi spoji v dopolednim sedle.
Autobusy zde jezdi pouze v pracovni dny. Ddvodem redukce poctu spojli je moznost
vyuziti alternativni trasy po Zeleznici pfes Jaromér. Dusledkem redukce poc&tu spoju
klesl ro¢ni vykon na lince na 27 108 vozokm.

U linky IREDO 414 doslo k prodlouzeni vSech spoju pfes Nemojov az zpét
do Dvora kralové, tim linka vtomto useku nahrazuje zruSenou linku IREDO 191.
U linky dosSlo k posunu casovych poloh, linka je obousmérné provozovana
ve dvouhodinovém intervalu, vjednom sméru jezdi v lichou hodinu, v opacném
smeéru jezdi v sudou hodinu. Diky prodlouzeni nékolika spoju na roéni vykon navysil
na 96 325 vozokm.

Na lince IREDO 415 nedoSlo k vétSim zménam, dosSlo pouze k Casovym
posunim a zkraceni trasy, aby autobus okruzni linku zvladl za méné, nez hodinu
a byl tak integrovany v hodinovém taktovém jizdnim fadu. Roc¢ni vykon nepatrné
klesl, €ini 56 475 vozokm.

Linka IREDO 419 je nové okruzni a oproti puvodnimu stavu obsluhuje i obce
Choustnikovo Hradi$té¢ a Zire¢. Timto prodlouZzenim nahrazuje linku IREDO 261
aIREDO 451. To je, spolu s prodlouzenim linky na 23 km, divodem témér
dvojnasobného ro¢niho vykonu, ktery stoupl na 40 411 vozokm.

Linka IREDO 451 je vuseku mezi Dvorem Kralové a Hradcem Kralové
nahrazena ZelezniCcnim spojem. V tomto Useku vétSina cestujicich pouze projizdi
a generuje se velmi malo vystupl a nastupl. Obce ve spadové oblasti mésta jsou
nahrazeny vysSe uvedenymi linkami. Linka je tim zkracena na 13 km a je pfidan jeden
par odpolednich spojli. Relativné velky zasah do této linky nemél na pocet ujetych
kilometrd témér Zadny vliv, roéni vykon ¢ini 19 578 vozokm.

Jelikoz linky IREDO 457 a IREDO 536 obsluhuji na spadovém uzemi mésta
prakticky stejné zastavky, jsou ve vyhledovém stavu slou€eny a jezdi pod Cislem
linky IREDO 457. Nova linka konci kvuli nizké obsazenosti v Mostku a méfi nyni

pouze 13 km. Spoje na této lince jezdi v hodinovém taktu s dopolednim prerusenim.
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Diky lepSimu rozlozeni spoju jezdi spoje o 2 hodiny déle. Ro¢ni vykon této linky
vyrazneé klesl, €ini 83 636 vozokm.

Provoz na lince IREDO 522 byl mirné omezen o spoje s nizkym poctem
cestujicich a byly posunuty ¢asové polohy tak, aby linka navazovala na ostatni linky.
Ro¢ni vykon klesl na 38 654 vozokm.

Nasledné byla vytvofena mapa centra mésta zobrazujici ploSné pokryti
zastavkami autobusovych linek IREDO s dochazkovou vzdalenosti 400 metrl
(Casova vzdalenost cca. 5 minut), ze které je vidét, ze tyto linky obsluhuji prakticky

celou oblast mésta kromé méstské nemocnice a méstské ¢asti Podhart.

DVUR KRALOVE
NAD LABEM

Obrazek 5 I1zochrony zastavek obsluhujicich linkami IREDO
Zdroj: (6)

Protoze je vétSina mésta obsluhovana regionalnimi linkami IREDO (Obrazek
5) a pFepravni proudy cestujicich po mésté nejsou tak vysoké, jsou stavajici linky
MHD zbyte€né. Noveé je jedina linka MHD ve Dvofe Kralové vedena pfes zastavky
Dvar Kralové n.L..Zire6 — Dvar Kralové n.L.Zire¢ Skiivanov — Dvar Kralové
n.L.,,Borek kapliCka — Dvar Kralové n.L.,,Jaroméfska — Dvur Kralové n.L.,,Raisova —
Dvur Kralové n.L.,,Raisova Juta — Dvur Kralové n.L.,,5.kvétna — Dvuar Kralové
n.L.,,terminal — Dvur Kralové n.L., kostel, Dvar Kralové n.L.,Nerudova — Dvir Kralové
n.L.,Vrchlického — Dvar Kralové n.L.,,nemocnice. Takto MHD nahradi stavajici linku
prochazejici Zirgi a zajisti spojeni do méstské nemocnice. Roéni vykon jediné linky

MHD jezdici v hodinovém intervalu €ini 79 120 vozokm.
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Tabulka 2 Porovnani objemu objednavané dopravy

Linka Pavodni vykon vozokm) Vyhledovy vykon (vozokm)
IREDO 107 63 000 62 352
IREDO 191 12 668 0
IREDO 261 15 344 0
IREDO 407 99 455 103 920
IREDO 411 51138 24 107
IREDO 414 89 911 99 325
IREDO 415 56 026 56 475
IREDO 419 23 000 40 411
IREDO 451 20 250 19 578
IREDO 457 53 744 83 636
IREDO 522 48 400 38 654
IREDO 536 63 000 0
MHD 1+2 99 665 79120
Celkem 695 601 607 578
Zdroj: autor

ZlepSenim organizace regionalni autobusové dopravy v okoli mésta doslo

uSetfeni téméf 90 000 vozokm (viz Tabulka 2). Rozpocet uSetfeny racionalizaci

linkového vedeni v okoli mésta mlze byt pouzit na planované rozsifeni poctu spojl

mezi Dvorem Kralové a Hradcem Kralové, pfipadné Pardubicemi. Jizdni Fady

autobusovych linek byly pfizplisobeny s ohledem na denni dojizdku na 6. hodinu

pracovist se sménnym provozem a na 8. hodinu do Skol, proto autobusy pfijizdéji

dfive, nez je u regionalnich linek integrovaného taktového jizdniho fadu zvyklé.

VSechny linky IREDO maji na terminalu v centru mésta navaznost na Zeleznicni

dopravu.
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3.2 Varianta prfimych vozu na lince R14

Prvni varianta spociva v zavedeni pfimych vozu na stavajici linku R14v useku
mezi Pardubicemi a centrem Dvora Kralové. Cast vlaku, ktery pfijede z Pardubic,
pokraCuje z nadrazi ve stavajici trase do Liberce a Cast vlaku zajizdi do centra
mésta. V opacném sméru se soupravy spojuji a odjizdéji smérem do Pardubic jako
jeden vilak. ProtoZe vlaky na lince R14 jezdi pouze ve dvouhodinovém intervalu,
je nabidka doplnéna vlioZenim spéSnych viakl jedoucich v prokladu se spoji na lince
R14.V této varianté na trat' v centru navazuji regionalni spoje IREDO obsluhujici
spadové uzemi meésta. Tato varianta nepfinese zasadni zrychleni dopravy,
ale zpusobi lepSi dopravni obsluznost a navaznost spoji pro obyvatele spadové
oblasti mésta Dvora Kralové.

Mezi vlozené spésné vlaky ve sméru z centra patfi Sp 1281 s odjezdem
v 6:55 z terminalu a Sp 1283 s odjezdem v 14:55. V opacném sméru jsou vlozeny
vlaky Sp 1282 s pfijezdem v 7:05 a Sp 1280 s pfijezdem v 15:05. Tyto 4 vlaky tvofri
zakladni posileni linky R14, v pfipadé vysoké poptavky je mozné, predevSim
v odpolednich hodinach, pfidat dalSi viozené spé&sné vlaky jako doplnéni nabidky.

Soupravy jezdici na lince R14 zustavaji kapacitné stejné, soupravy zajizdéjici
do centra mésta maji navrhovou kapacitu 120 osob, jedna se o dvoudilnou jednotku.
Pro rychlé spojeni a rozpojeni souprav v Zelezni¢ni stanici je nutné, aby byly
soupravy vybaveny automatickym spfahlem a automatickou zkouSkou brzdy.
Souprava jezdici mezi centrem Dvora Kralové nad Labem a Pardubicemi jede vzdy
na konci soupravy vlaku. Na vlacich R 1276, Sp 1281, Sp 1280 a R 1271 jedou
v pracovni dny dvé spojené jednotky.

V této varianté jsou umistény dvé zastavky. Prvni znich, Dvur Kralové
nad Labem-ZOO, se nachazi pfiblizné 200 metrd od arealu zoologické zahrady.
Touto zastavkou se navic obslouzi obytna zéna, ktera ma dnes Spatné spojeni
vefejnou dopravou. Druha zastavka, Dvar Kralové nad Labem-Lipnice, pfinese
obyvatelim méstské Ctvrti Lipnice pfimé Zelezni¢ni spojeni. Lipnice byla doposud
velmi Spatné napojena na nedalekou zeleznicni stanici, obyvatelé museli jet dvéma
prestupy, nebo jit pésky pfiblizné 1,5 km po stavajici vie€ce.

Pro tuto variantu je vytvofen jizdni fad (viz Tabulka 3)., ze kterého jsou patrné
pfijezdy a odjezdy vlakl nové zavedenych do nové zbudovaného terminalu v centru

mésta. Veskereé vlaky v navrhové varianté jedou kazdy den v tydnu po cely rok.
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Tabulka 3 Navrh jizdniho fadu pro variantu pfimych voz(

Stanice R 1261 Sp 1281 R 1263 R 1265 R 1267

Stara Paka 5:25 - 7:27 9:27 11:27

Dvdr Kral., term. 5:55 6:55 7:55 9:55 11:55

Dvdar Kral., ZOO 5.57 6:57 7:57 9:57 11:57

PFij. smér mésto 6:00 7:00 8:00 10:00 12:00

Dvdar Kral. 6:01 7:02 8:02 10:02 12:02

Jaromér 6:17 7:17 8:17 10:17 12:17

Hr. Kralové 6:34 7:34 8:34 10:34 12:34

Stanice R 1269 | Sp 1283 R 1271 R 1273 R 1275 R 1277

Stara Paka 13:27 - 15:27 17:27 19:27 21:27

Dvur Kral., term. 13:55 14:55 15:55 17:55 19:55 21:55

Dvdar Kral., ZOO 13:57 14:57 15:57 17:57 19:57 21:57

PFij. smér mésto 14:00 15:00 16:00 18:00 20:00 22:00

Dvar Kral. 14:02 15:02 16:02 18:02 20:02 22:02

Jaromér 14:17 15:17 16:17 18:17 20:17 22:17

Hr. Kralové 14:34 15:34 16:34 18:34 20:34 22:34

Stanice R 1276 | Sp 1282 R 1274 R 1272 R 1270

Hr. Kralové 5:24 6:24 7:24 9:24 11:24

Jaromér 5:42 6:42 7:42 9:42 11:42

Dvar Kral. 5:58 6:58 7:56 9:56 11:56

Odj. smér mésto 6:00 7:00 8:00 10:00 12:00

Dvdar Kral., ZOO 6:03 7:03 8:03 10:03 12:03

Dvur Kral., term. 6:05 7:05 8:05 10:05 12:05

Stara Paka 6:31 - 8:31 10:31 12:31

Stanice R 1268 | Sp 1280 R 1266 R 1264 R 1262 R 1260

Hr. Kralové 13:24 14:24 15:24 17:24 19:24 21:24

Jaromér 13:42 14:42 15:42 17:42 19:42 21:42

Dvar Kral. 13:58 14:58 15:56 17:56 19:56 21:58

Odj. smér mésto 14:00 15:00 16:00 18:00 20:00 22:00

Dvdar Kral., ZOO 14:03 15:03 16:03 18:03 20:03 22:03

Dvur Kral., term. 14:05 15:05 16:05 18:05 20:05 22:05

Stara Paka 14:31 - 16:31 18:31 20:31 22:31
Zdroj: autor
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3.3 Varianta zavedeni novych vlaka do centra

Druha varianta pocitda s ¢asovym posunem rychlikl na lince R14 a jejich
neprovazanosti s centrem mésta. Rychliky nové odjizdéji v liché hodiny, do centra
s odjezdem vzdy v celou sudou hodinu. Jedinym rychlikovym spojem s pfipojem
od mésta je R 1261 jedouci v nové €asové poloze s pfijezdem do Hradce Kralové
pred 8. hodinou ranni. Souprava na tento rychlik pfijizdi na pfipfezi vlaku Sp 1296.
Toto FfeSeni ma pfinos ve vyrazném zvySeni poCtu spoju mezi Dvorem Kralové
a Hradcem Kralové.

Také tato varianta obsahuje dvé zastavky, prvni zastavkou je Dvuar Kralové
nad Labem-ZOO a druhou Dvur Kralové nad Labem-Lipnice. S touto variantou jsou
neslucitelné osobni vlaky mezi Jaroméfi a Starou Pakou, pro musi tyto spésné vlaky
v useku mezi Dvorem Kralové a Starou Pakou nahradit tyto vlaky a jet jako
zastavkové na znameni.

Varianta pocita s ponechanim stavajicich souprav na vlacich R14, ranni
R 1261 pfipojuje na zavés vlaku jednotku jedouci zterminalu v centru mésta.
Navrhové fazeni spéSnych viaki do centra mésta je dvouvozova ucelena jednotka,
nebo souprava slozena z motorového vozu s fidicim vozem s kapacitou 120 osob.
Diky nasazeni starych souprav na lince R14 musi jednotky byt vybavena klasickym
spfahlovym a narazecim ustrojim se Sroubovkou. Diky tomu, Ze varianta nepocita
S nasazenim novych souprav, je varianta finanéné nejméné narocna.

Vyhodou této varianty je o 5 minut rychlejSi cestovni doba mezi Dvorem
Kralové a Hradcem Kralové diky jizdé bez spojovani souprav v Zelezni¢ni stanici
ve Dvofe Kralové. Tato varianta je také vyhodna zdlvodu nizkych investic
do vystavby nové infrastruktury a minimalnich zasahu do Zivotniho prostiedi.

Nevyhodou této varianty je rozvazani pfestupnich vazeb na lince R14
a pravdépodobny velky propad v obsazenosti této linky v useku mezi Hradcem
Kralové a Starou Pakou. DalSi nevyhoda spociva v nutnosti dvou staniCnich koleji
v terminalu, protoze ihned po pfijezdu vlaku ze sméru od zelezni¢ni stanice odjizdi
vlak opaénym smérem.

Navrhova Tabulka 4 poukazuje na nové zavedené spoje, které jedou z centra
Dvora Kralové do Hradce Kralové a zpét, v€etné ranniho rychliku R 1261 z Liberce

vezouci pfimé vozy mezi Dvorem Kralové a Pardubicemi.
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Tabulka 4 Navrh jizdniho Fadu pro variantu zavedeni novych vlak( do centra

Stanice Sp 1281 R 1261 Sp 1283 Sp 1285 Sp 1287
Stara Paka - 6:25 - - -
Dvdr Kral., term. 6:00 6:53 8:00 10:00 12:00
Dvdr Kral., ZOO 6:02 6:55 8:02 10:02 12:02
Dvir Kral. 6:05 7:02 8:05 10:05 12:05
Jaromér 6:17 717 8:17 10:17 12:17
Hr. Kralové 6:34 7:34 8:34 10:34 12:34
Stanice Sp 1289 Sp 1291 Sp1293 Sp1295 Sp 1297
Stara Paka - - - - -
Dvlr Kral., term. 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00
Dvir Kral., ZOO 14:02 16:02 18:02 20:02 22:02
Dvdr Kral. 14:05 16:05 18:05 20:05 22:05
Jaromér 14:17 16:17 18:17 20:17 22:17
Hr. Kralové 14:34 16:34 18:34 20:34 22:34
Stanice Sp 1296 Sp 1294 Sp 1292 Sp 1290 Sp 1288
Hr. Kralové 5:24 7:24 9:24 11:24 13:24
Jaromér 5:42 7:42 9:42 11:42 13:42
Dvir Kral. 5:54 7:54 9:54 11:54 13:54
Dvir Kral., ZOO 5:57 7:57 9:57 11:57 13:57
Dvdr Kral., term. 5:59 7:59 9:59 11:59 13:59
Stara Paka - - - - -
Stanice Sp 1286 Sp 1284 Sp 1282 Sp 1280
Hr. Kralové 15:24 17:24 19:24 21:24
Jaromér 15:42 17:42 19:42 21:42
Dvdr Kral. 15:54 17:54 19:54 21:54
Dvdr Kral., ZOO 15:57 17:57 19:57 21:57
Dvlr Kral., term. 15:59 17:59 19:59 21:59
Stara Paka - - - -

Zdroj: autor
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34 Varianta nové trati

Varianta vystavby uplné nové trati je sice finanéné narocna, ale jeji pfinos
je ve zkraceni jizdnich dob vlakl mezi centrem Dvora Kralové a Hradcem Kralové,
ovice, nez 20 minut. Dnes je jizdni doba méstskym autobusem s pfestupem
na rychlik 50 minut, ve vyhledové varianté je doba zkracena na dobu okolo 30. minut,
coz pfinese atraktivni cestovani vefejnou dopravou, které bude rychlejsi
nez individualni automobilova doprava. V této varianté je dopravni terminal umistén
odliSné oproti ostatnim variantam. Zde je umistén pfimo v misté stavajiciho
autobusového nadrazi.

ProtoZze je varianta z hlediska vystavby nové trati naro¢na jak z hlediska
finan€niho, tak i z hlediska urbanistického, je vhodné nasazeni modernich souprav.
V uvahu pfichazeji hybridni elektrické jednotky jedouci mezi Dvorem Kralove
a Jaroméfi na bateriovy pohon. Baterie Ize dobijet jizdou pod troleji v useku mezi
Jaroméfi a Pardubicemi. V pfipadé elektrifikace je vhodné nasazeni lehkych
elektrickych jednotek.

Nabidka vlaku i fazeni na lince R14 zGstava neménna. V této varianté spoje
linky R14 zastavuji pouze v zelezniCni stanici nad méstem a nemaji pfimé spojeni
s centrem mésta DvUr Kralové nad Labem. Centrum mésta ma spojeni s Hradcem
Kralové a Pardubicemi spéSnymi vlaky jezdicimi v prokladu se spoiji linky R14.

Mezi vyhody této varianty patfi znacné zkraceni jizdnich dob, vyhodna pozice
terminalu a zvySeni kvality cestovani diky uvazovanému nasazeni modernich
jednotek.

Nevyhodou je nutnost nakladného zpracovani studii proveditelnosti, studii
dopadu na Zivotni prostfedi a dalSich projektd nutnych k vystavné nové trati.
DalSi nevyhodou je pfipadné vybaveni trati i vozidel nakladnym zabezpefovacim
zarizenim ETCS. DalS$i negativni dopad této zmény spociva ve snizeni obsazenosti
spoju na lince R14 v useku mezi Jaroméfi a Starou Pakou.

Navrh organizace dopravy (viz Tabulka 5) uvadi vlaky, které pomoci nové
zbudovaného terminalu spojuji centrum mésta Dvora Kralové nad Labem s dvéma

krajskymi meésty.
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Tabulka 5 Navrh jizdniho fadu pro variantu nové traté

Stanice Sp 1296 Sp 1294 Sp 1292 Sp 1290
Hr. Kralové 6:24 8:24 10:24 12:24
Jaromér 6:42 8:42 10:42 12:42
Dvur Kral., term. 6:55 8:55 10:55 12:55
Stara Paka - - - -

Stanice Sp 1288 Sp 1286 Sp 1284 Sp 1282
Hr. Kralové 14:24 16:24 18:24 20:24
Jaromér 14:42 16:42 18:42 20:42
Dvar Kral., term. 14:55 16:55 18:55 20:55
Stara Paka - - - -

Stanice Sp 1281 Sp 1283 Sp 1285 Sp 1287
Stara Paka - - - -
Dvar Kral., term. 7:05 9:05 11:05 13:05
Jaromér 717 9:17 11:17 13:17
Hr. Kralové 7:34 9:34 11:34 13:34

Stanice Sp 1289 Sp 1291 Sp1293 Sp1295
Stara Paka - - - -
Dvur Kral., term. 15:05 17:05 19:05 21:05
Jaromér 15:17 17:17 19:17 21:17
Hr. Kralové 15:34 17:34 19:34 21:34

Zdroj: autor
3.5 Porovnani prinosu jednotlivych reseni

Posledni ¢ast prace se zabyva zhodnocenim pfinost jednotlivych
navrhovanych variant. Jednotliva feSeni jsou hodnocena podle autorem stanovenych
kritérii (cena, kvalita nasazenych jizdnich souprav, jizdni doba, pfinos obyvatelstvu
a zasahy do stavajiciho dopravniho systému).

Prvnim hodnocenym kritériem je financni naroCnost realizace projektu.
Nejvyhodnéjsi variantou z hlediska finan€ni naroc¢nosti je zavedeni novych vlakd
do centra, protoze varianta pocita s provozem stavajicich vlakovych souprav
a rekonstrukci stavajici vleCky. NejnakladnéjSi variantou je stavba nové trati
do centra mésta.

Dle dal$iho kritéria je nejvyhodnéjsi variantou zavedeni pfimych vozl na lince
R14, protoze vSechny vlaky jsou vedeny novymi jednotkami. Nové soupravy jsou

provozovany také ve varianté nové trati.
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Z hlediska jizdni doby je nejlepSi variantou stavba nové trati, jizdni doba
v této varianté klesla na téméf nez 55 % puvodni hodnoty stavajiciho stavu,
ktera z centra mésta do Hradce Kralové Cini 55 minut. Zbyvajici dvé varianty maji
podobné jizdni doby, vtomto pfipadé Cini zkraceni jizdni doby pfiblizné na 70 %
puvodni hodnoty stavajiciho stavu.

Z hlediska pfinosu jednotlivych variant je z hlediska rychlosti cestovani
nejlepsSi varianta nové trati. Naopak z hlediska poctu zastaveni na uzemi mésta jsou
vyhodnéjsi zbyvajici dvé varianty. Ty obsahuji i zastavky Dvur Kralové nad Labem-
Lipnice a Dvlr Kralové nad Labem-ZOO. Druha ze zastavek je lakavym feSenim
dnesni neuspokojivé dopravni obsluznosti zoologické zahrady pomoci vefejné
dopravy.

Poslednim sledovanym kritériem je rozsah zmén ve stavajicim dopravnim
systému. Prvni varianta, zavedeni pfimych vozu na lince R14 je z hlediska zmén
ve vedeni linky R14 nejschudnéjsi varianta, spoje jezdi takika v plvodni Casové
poloze. Zbyvajici pfipustné varianty podcitaji s posunem C&asové polohy odjezdu
na lince R14, coz rozvaze prestupni vazby prakticky ve vSech stanicich, kde vlak
zastavuje.

Z téchto porovnani vyplyva, Zze kazda varianta ma své silné i slabé stranky,
neni tedy mozné jednoznacné urcit, ktera varianta je optimalnim feSenim navaznosti

dopravy na trat v centru Dvora Kraloveé.
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ZAVER

V prvni Casti se bakalarska prace zabyva obecnou charakteristikou mésta,
dopravni charakteristikou a specifiky dopravy ve mésté, dale jsou uvedeny jednotlivé
linky provozované na uzemi mésta, je uvedeno jejich souhrnné oznaceni IREDO
ajsou uvedeny dopravni vykony jednotlivych linek IREDO a osobnich vlakl
obsluhujici spadovou oblast mésta.

DalSi Casti bakalarské prace byl navrh variant vedeni Zelezniéni trati vedouci
do centra mésta a jeji napojeni na regionalni autobusovou dopravu a dostupnost trati
v centru mésta. Dale byly shrnuty pozadavky, které musi splnit dopravni terminal,
jeho specifika a jednotlivé €asti, které dle norem musi obsahovat.

Treti Cast bakalafské prace se zabyva tvorbou integrovaného taktového
jizdniho fadu autobusovych linek. Dale porovnava mozné varianty provozovani
zelezniéni dopravy nanové zprovoznéném Useku trati v€etné navaznosti
na autobusovou dopravu. U jednotlivych variant jsou uvedeny jejich vyhody
a nevyhody realizace. ZavéreCnou casti bakalarské prace je shrnuti a zhodnoceni
pfinosu jednotlivych variant vyhledového stavu organizovani vefejné dopravy v okoli

Dvora Kralové nad Labem.
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(Trutnov —) — Kocbere — Dvur Kralové |Vzdalenost (km): 10

Takt 1:00

Jede v: X X X X X X X
Kocbere,,zav. 5:35 | 6:35 | 7:25 | 7:35 | 8:35 | 9:35 | 10:35| 11:35| 12:35
Dv(r Kralové n.L.,,posta 5:43 | 6:43 | 7:33 | 7:43 | 8:43 | 9:43 | 10:43 | 11:43 | 12:43
DvUr Kralové n.L.,,terminal 5:45 | 6:45 | 7:35 | 7:45 | 8:45 | 9:45 | 10:45| 11:45 | 12:45
Jede v: X X X X X
Kocbere,,zav. 13:35 | 14:35 | 15:35 | 16:35 | 17:35 | 18:35 | 19:35 | 20:35 | 21:35
DvUr Kralové n.L.,,posta 13:43 | 14:43 | 15:43 | 16:43 | 17:43 | 18:43 | 19:43 | 20:43 | 21:43
DvUr Kralové n.L.,,terminal 13:45 | 14:45 | 15:45 | 16:45 | 17:45 | 18:45 | 19:45 | 20:45 | 21:45
Jede v: X X X X X X X
Dvur Kralové n.L.,,terminal 6:10 | 6:40 | 7:10 | 8:10 | 9:10 | 10:10| 11:10| 12:10| 13:10
Dvur Kralové n.L.,,posta 6:13 | 6:43 | 7:13 | 8:13 | 9:13 | 10:13 | 11:13 | 12:13 | 13:13
Kocbere,,zav. 6:20 | 6:50 | 7:20 | 8:20 | 9:20 | 10:20 | 11:20 | 12:20 | 13:20
Jede v: X X X X X

Dvur Kralové n.L.,,terminal 14:10 | 15:10 | 16:10 | 17:10 | 18:10 | 19:10 | 20:10 | 21:10 | 22:10
DvUr Kralové n.L.,,posta 14:13 | 15:13 | 16:13 | 17:13 | 18:13 | 19:13 | 20:13 | 21:13 | 22:13
Kocbere,,zav. 14:20 | 15:20 | 16:20 | 17:20 | 18:20 | 19:20 | 20:20 | 21:20 | 22:20
(Nachod —) Vickovice — Dvtir Kralové nad Labem Vzdalenost (km): 9

Takt 2:00

Jede v: X X X X X X
Vickovice v Podkr.,Horni VIck.,posta 5:30 | 7:30 11:30 | 13:30| 15:30 | 17:30
Choustnikovo Hradisté 5:33 | 7:33 11:33 | 13:33 | 15:33 | 17:33
Dvur Kralové n.L.,,Zbozi 5:36 | 7:36 11:36 | 13:36 | 15:36 | 17:36
Dvur Kralové n.L.,,mlékarna 5:39 | 7:39 11:39 | 13:39| 15:39 | 17:39
Dvur Kralové n.L.,,terminal 5:42 | 7:42 11:42 | 13:42 | 15:42 | 17:42
Jede v: X X X X X Xl
DvUr Kralové n.L.,,terminal 6:12 | 8:12 12:12 | 14:12 | 16:12 | 18:12
Dvur Kralové n.L.,,mlékarna 6:13 | 8:13 12:13 | 14:13 | 16:13 | 18:13
Dvur Kralové n.L.,,Zbozi 6:16 | 8:16 12:16 | 14:16 | 16:16 | 18:16
Choustnikovo Hradisté 6:19 | 8:19 12:19 | 14:19 | 16:19 | 18:19
Vlickovice v Podkr.,Horni VIck.,posta 6:26 | 8:26 12:26 | 14:26 | 16:26 | 18:26
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Okruzni linka Vitézna Vzdalenost (km): 25

Takt 2:00

Jedev: X X X X X X

DvUr Kralové n.L.,,terminal 6:05 8:05 12:05 | 14:05 | 16:05 | 18:05 | 20:05 | 22:05
DvUr Kralové n.L.,,posta 6:07 8:07 12:07 | 14:07 | 16:07 | 18:07 | 20:07 | 22:07
Nemojov,Dolni Nemojov 6:20 8:20 12:20 | 14:20 | 16:20 | 18:20 | 20:20 | 22:20
Nemojov,Starobucké Debrné | 6:23 8:23 12:23 | 14:23 | 16:23 | 18:23 | 20:23 | 22:23
Vitézna,Koclérov,skola 6:33 8:33 12:33 | 14:33 | 16:33 | 18:33 | 20:33 | 22:33
Vitézna,Huntifov,poZ.zbroj. | 6:35 8:35 12:35| 14:35| 16:35 | 18:35 | 20:35 | 22:35
Vitézna,Komarov 6:38 8:38 12:38 | 14:38 | 16:38 | 18:38 | 20:38 | 22:38
Dv(r Kralové n.L.,,posta 6:47 8:47 12:47 | 14:47 | 16:47 | 18:47 | 20:47 | 22:47
DvUr Kralové n.L.,,terminal 6:50 8:50 12:50 | 14:50 | 16:50 | 18:50 | 20:50 | 22:50
Jede v: X X X X X

Dvur Kralové n.L.,,terminal 7:10 9:10 13:10 | 15:10| 17:10 | 19:10

DvUr Kralové n.L.,,posta 7:12 9:12 13:12 | 15:12 | 17:12 | 19:12
Vitézna,Komarov 7:20 9:20 13:20 | 15:20 | 17:20 | 19:20
Vitézna,Huntifov,poz.zbro;j. 7:22 9:22 13:22 | 15:22 | 17:22 | 19:22
Vitézna,Koclérov,skola 7:24 9:24 13:24 | 15:24 | 17:24 | 19:24
Nemojov,Starobucké Debrné | 7:37 9:37 13:37 | 15:37 | 17:37 | 19:37
Nemojov,Dolni Nemojov 7:39 9:39 13:39| 15:39 | 17:39 | 19:39

Dv(r Kralové n.L.,,posta 7:53 9:53 13:53 | 15:53 | 17:53 | 19:53

DvUr Kralové n.L.,,terminal 7:55 9:55 13:55| 15:55 | 17:55 | 19:55

Okruzni linka Trebihost Vzdalenost (km): 25

Takt 2:00

Jede v: X X X X X
Dvur Kralové n.L.,,terminal 6:05 8:05 14:05 | 16:05 | 18:05
Bila Tremesna,,posta 6:22 8:22 14:22 | 16:22 | 18:22
Trebihost 6:32 8:32 14:32 | 16:32 | 18:32
Dvur Kralové n.L.,,5, kvétna 6:47 8:47 14:47 | 16:47 | 18:47
Dvur Kralové n.L.,,terminal 6:50 8:50 14:50 | 16:50 | 18:50
Jede v: X X X X

Dvur Kralové n.L.,,terminal 7:10 13:10 | 15:10 | 17:10

Dvur Kralové n.L.,,5, kvétna 7:13 13:13 | 15:13 | 17:13
Trebihost 7:28 13:28 | 15:28 | 17:28

Bild Tremesna,,posta 7:38 13:38 | 15:38 | 17:38

Dvur Kralové n.L.,,terminal 7:55 13:55 | 15:55 | 17:55
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Okruzni Kohoutov Vzdalenost (km): 23

Takt 2:00

Jede v: X X X X
Dvur Kralové n.L.,,terminal 6:10 14:10 16:10 18:10
Kocbefre, u skoly 6:18 14:18 16:18 18:18
Kohoutov,,0bU 6:27 14:27 | 16:27 | 18:27
Choustnikovo Hradisté 6:35 14:35 16:35 18:35
Dvar Kralové nad Labem, Zire¢ | 6:42 14:42 | 16:42 | 18:42
Dvur Kralové n.L.,,terminal 6:50 14:50 16:50 18:50
Jede v: X X X

Dvur Kralové n.L.,,terminal 7:10 15:10 17:10

Dvir Kralové nad Labem, Zire¢ | 7:18 15:18 | 17:18
Choustnikovo Hradisté 7:25 15:25 17:25
Kohoutov,,0bU 7:33 15:33 | 17:33

Kocbefre, u skoly 7:42 15:42 17:42

DvUr Kralové n.L.,,terminal 7:50 15:50 17:50

(Vrchlabi —) Debrné — Dvir Kralové nad Labem | Vzdalenost (km): 13

Takt 2:00

Jede v: X X X
Mostek,Debrné 6:25 14:25 | 16:25
Nemojov,Dolni Nemojov 6:32 14:32 | 16:32
Dv(r Kralové n.L.,,posta 6:49 14:49 | 16:49
Dvur Kralové n.L.,,terminal 6:52 14:52 | 16:52
Jede v: X X X
Dvur Kralové n.L.,,terminal 7:08 15:08 | 17:08
Dv(r Kralové n.L.,,posta 7:11 15:11 | 17:11
Nemojov,Dolni Nemojov 7:28 15:28 | 17:28
Mostek,Debrné 7:35 15:35 | 17:35
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Mostek — Dvuir Kralové nad Labem Vzdalenost (km): 14

Takt 1:00

Jede v: X X X X X
Mostek,,aut.st. 5:23 6:23 7:23 8:23 13:23 14:23
Horni Brusnice,,dol.zast. 5:27 6:27 7:27 8:27 13:27 14:27
Horni Brusnice,,Viadukt 5:30 6:30 7:30 8:30 13:30 14:30
Bila Tremesna,,posta 5:34 6:34 7:34 8:34 13:34 14:34
Bila Tfeme3na,Nové Lesy 5:38 6:38 7:38 8:38 13:38 14:38
Dvur Kralové n.L.,,terminal 5:48 6:48 7:48 8:48 13:48 14:48
Jede v: X X X X
Mostek,,aut.st. 15:23 | 16:23 17:23 18:23 19:23

Horni Brusnice,,dol.zast. 15:27 16:27 17:27 18:27 19:27

Horni Brusnice,,Viadukt 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30

Bila Tfemesna,,posta 15:34 | 16:34 17:34 18:34 19:34

Bila Tremesna,Nové Lesy 15:38 16:38 17:38 18:38 19:38

Dvur Kralové n.L.,,terminal 15:48 16:48 17:48 18:48 19:48

Jede v: X X X X X
Dvur Kralové n.L.,,terminal 5:10 6:10 7:10 10:10 13:10 14:10
Bila Tfeme3na,Nové Lesy 5:20 6:20 7:20 10:20 13:20 14:20
Bila Tfemesna,,posta 5:24 6:24 7:24 10:24 13:24 14:24
Horni Brusnice,,Viadukt 5:28 6:28 7:28 10:28 13:28 14:28
Horni Brusnice,,dol.zast. 5:31 6:31 7:31 10:31 13:31 14:31
Mostek,,aut.st. 5:35 6:35 7:35 10:35 13:35 14:35
Jede v: X X X X

Dvur Kralové n.L.,,terminal 15:10 16:10 17:10 18:10 20:10

Bila Tremesna,Nové Lesy 15:20 16:20 17:20 18:20 20:20

Bila Tfemesna,,posta 15:24 | 16:24 17:24 18:24 20:24

Horni Brusnice,,Viadukt 15:28 16:28 17:28 18:28 20:28

Horni Brusnice,,dol.zast. 15:31 16:31 17:31 18:31 20:31
Mostek,,aut.st. 15:35| 16:35 17:35 18:35 20:35
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Dvar Kralové — Bilé Policany (— Miletin) Vzdalenost (km): | 11

Takt 2:00

Jede v: X X X X X X X
Bilé PoIiEany,,ObU 5:27 7:27 11:27 | 13:27 | 15:27 | 17:27 | 19:27
Lanzov,,kfiz. 5:30 7:30 11:30 | 13:30 | 15:30 | 17:30 | 19:30
Doubravice 5:34 | 7:34 11:34 | 13:34 | 15:34 | 17:34 | 19:34
Dv(r Kralové n.L.,Lipnice 5:40 7:40 11:40 | 13:40 | 15:40 | 17:40 | 19:40
DvUr Kralové n.L.,,terminal 5:45 7:45 11:45 | 13:45 | 15:45 | 17:45 | 19:45
Jede v: X X X X X X X
Dvur Kralové n.L.,,terminal 6:15 8:15 12:15 | 14:15 | 16:15 | 18:15 | 20:15
DvUr Kralové n.L.,Lipnice 6:20 | 8:20 12:20 | 14:20 | 16:20 | 18:20 | 20:20
Doubravice 6:24 | 8:24 12:24 | 14:24 | 16:24 | 18:24 | 20:24
LanZov, kFiz. 6:30 | 8:30 12:30 | 14:30 | 16:30 | 18:30 | 20:30
Bilé Poli¢any,,0bU 6:33 8:33 12:33 | 14:33 | 16:33 | 18:33 | 20:33
MHD Dvur Kralové Vzdalenost (km): | 8

Takt 1:00

Jede v: X X X X X X

Dvir Kralové n.L.,Zire¢ 5:47 | 6:47 | 7:47 | 8:47 | 9:47 |10:47|11:47|12:47

Dvur Kralové n.L.,,terminal 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 |10:00|11:00|12:00]13:00

Dvur Kralové n.L.,,nemocnice 5:40 | 6:40 | 7:40 | 8:40 | 9:40 |10:40|11:40|12:40

Jede v: X X X X X
Dvar Kralové n.L.,Zire¢ 13:47 | 14:47 | 15:47 | 16:47 | 17:47 | 18:47 | 19:47 | 20:47 | 21:47
DvUr Kralové n.L.,,terminal 14:00 | 15:00| 16:00| 17:00 | 18:00|19:00|20:00|21:00 | 22:00
Dvur Kralové n.L.,,nemocnice 13:40| 14:40| 15:40 | 16:40 | 17:40|18:40 | 19:40 | 20:40 | 21:40
Jede v: X X X X X X

Dvur Kralové n.L.,,nemocnice 5:50 | 6:50 | 7:50 | 8:50 | 9:50 |10:50|11:50|12:50

DvUr Kralové n.L.,,terminal 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 |10:00|11:00|12:00|13:00

Dvar Kralové n.L.,Zire¢ 5:13 | 6:13 | 7:13 | 8:13 | 9:13 |10:13|11:13|12:13

Jede v: X X X X X
Dvur Kralové n.L.,,nemocnice 13:50| 14:50| 15:50 | 16:50 |17:50|18:50 | 19:50 | 20:50 | 21:50
DvUr Kralové n.L.,,terminal 14:00 | 15:00| 16:00| 17:00 | 18:00|19:00|20:00|21:00 | 22:00
Dvar Kralové n.L.,Zire¢ 13:13|14:13 | 15:13| 16:13 |17:1318:13|19:13|20:13|21:13
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