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ANOTACE

Uvodni &ast prace se zabyva dillezitymi zakony pro cyklisty. Je zde vypsano, co jsou cyklisté
povinni dodrzovat a naopak jaka maji prava. Udéava statisticka data a jejich rozbor
za sledované obdobi v Pardubicich. Dale jsou rozepsany dopravni nehody cyklistl, jejich

kritickd mista a useky.
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Prevention of cyclist tradic accidents in problematic places in Pardubice

ANNOTATION

First part of this thesis content important law for cyclists. Here is mentioned rights and duties
of cyclists. It presents of statistical data and analysis in presented period in area Pardubice.

Next part deal with frequency of accident in Pardubice and critical points and sectors.
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Uvob

Cyklisticka doprava hraje dnes velkou roli v kazdodennim Zivoté mnoha obcanii. Podpora
cyklistick¢ dopravy je velmi dulezitd hlavné z divodu snizovani cCetnosti automobilové
dopravy. Nevyhodou cyklistiky je ovSem fakt, ze tento zpiisob dopravy je z hlediska mozného
stietu s motorovymi vozidly jednim z nejvice zranitelnych druhii dopravy. Proto je dulezita
promyslenost a hojna vystavba cyklistické infrastruktury.

Cilem této prace v prvni cCasti je pfipomenout cyklistim jejich prava a povinnosti.
Zabyva se tim, jaké zakony jsou cyklist¢ povinni dodrzovat, jak ma spravné vypadat kolo
ajak se maji cyklist¢ chovat vprovozu. Dal§im cilem je znazornéni vedeni stezek
Pardubicemi
a popis jejich vyuzivani.

V druhé casti je hlavnim cilem zjisténi nebezpecnych mist a nebezpecnych useki
v Pardubicich pomoci statisticky ziskanych dat. Ze zminénych dat pak déale rozepsat rozbory
statistik tak, aby byly zdiiraznény pfiiny dopravnich nehod, podil tézkych zranéni cyklisti
s ptilbou a bez ptilby a dalsi dalezita fakta. Dil¢im cilem prace je 1 informovat vefejnost
o téchto faktech, coz by mohlo vést k pfedchazeni podobnych pfic¢in nehod a tézkych zranéni
do budoucna.

Posledni ¢ast prace ma za cil navrhnout upravy u vybraného kritického tseku a vybraného

kritického mista.
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1 BEZPECNOST JIiZDY CYKLISTU Z HLEDISKA
PRAVNICH PREDPISU

Cyklisté jsou brani jako fidi¢i a ucastnici provozu na pozemnich komunikacich, tudiz
se na n¢ vztahuji veskeré povinnosti aprava ztoho vyplyvajici. Nutnou podminkou
pro zajisténi bezpecné cyklistické dopravy ajeji pfiméfenou preferenci je odpovidajici
a jednoznacna pravni uprava provozu a také stanoveni podminek upravujicich navrhovani

bezpecnych komunikaci pro cyklisty.(1)
1.1 Zakony a vyhlasky zabyvajici se cyklistickou dopravou

Z:akon 361/2000 Sb., ,,O provozu na pozemnich komunikacich®, v platném znéni.

vvvvvv

Zakon 13/1997 Sb., O pozemnich komunikacich, v platném znéni.
Zde se naléza zakladni kategorizaci pozemnich komunikaci, podminky jejich uzivani

a prava a povinnosti vlastnikti pozemnich komunikaci a jejich uzivatelt.

Zakon 56/2001 Sb., O podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Dilezité informace vztahujici se k cyklistické dopravé jsou uvedeny v pfiloze s nazvem:
Technické pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozidel a ru¢nich vozikt. Zakon
definuje, jak mé jizdni kolo vypadat, ¢im musi byt vybaveno a co lze zajizdni kolo

povazovat.

Vyhlaska Ministerstva dopravy 294/2015 Sh.

Vstoupila v platnost 1.1.2016. VyhlaSka mimo jiné zavadi nové dopravni znacky
pro cyklisty, jako mnapiiklad ptejezd pro cyklisty sdruzeny s pfechodem pro chodce,
piktogramovy koridor pro cyklisty a dalsi.

1.2 Povinnosti cyklisty dle zakona 361/2000Sb.

Cyklisté jsou jednou z nejohrozenéjSich skupin v silni¢énim provozu. Jizdni kolo je béznym
dopravnim prostfedkem a jizdu na ném ovladd mnoho obcanti vSech veékovych kategorii,
avSak malo z nich si uvédomuje, ze ve chvili vyjeti na silnici se stava ucastnikem silni¢niho

provozu a fidi¢em.
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Kazdy obcan pfijizdé na jizdnim kole musi tedy znat pravidla silni¢niho provozu,

vvvvvv

pro cyklisty s vysvétlenim je uvedeno v dalSich odstavcich.

Pro cyklistu jako fidiCe je dulezité, aby pted sednutim na kolo znal, 1 co nesmi a musi.

1.2.1 Zakazané zpusoby jizdy

Cyklista musi mit pii jizd¢€ na kole nohy na pedalech a ruce na fiditkach. Pti jizd€ se nesmi
drzet jiného vozidla, vést druhé jizdni kolo ¢inéco jiného. Jakozto ucastnik provozu nesmi
pozit alkoholicky ndpoj nebo uzit ndvykovou latku béhem jizdy nebo pted ni. Cyklista nesmi
svou jizdou ohrozit ostatni UcCastniky provozu, neboli musi sipocinat tak, aby jinému
ucastnikovi provozu nevzniklo zddné nebezpeci nebo mu néjak nepiekazel. Cyklista musi
umét na kole udrzet rovnovahu a zvladat jizdu i v obtiznych podminkach. Cyklista je povinen
za snizené viditelnosti byt osvétlen. Dit¢ do veéku 10 let, pii jizd€¢ na kole musi mit doprovod
osoby star$i 15 let. Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou pfilbu, mit

jinasazenou a fadné pfipevnénou na hlaveé (doporucuje se 1 osobam starsim 18 let). (3)

V nasledujicich odstavcich je popsano roz¢lenéni jednotlivych typt komunikaci uzivanych
v cyklistické dopraveé.
1.3 Dilezité pojmy a nazvoslovi v cyklistické dopravé

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji €ast, na které neni zakazan

provoz cyklisti.

Jizdni pruh pro cyklisty je ¢ast pozemni komunikace urcend jen pro provoz cyklistl

jedoucich za sebou.

Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji Cast, ktera je slozena z jizdnich pruht

pro cyklisty.
Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast ur€ena pro provoz cyklisti.
Oznacuje se dopravni znackou ¢.C8a uvedenou nize.

Stezka pro chodce a cyklisty tvoii stezku pro chodce a cyklisty se spolenym provozem.

Chodci a cyklisté se nesmé&ji vzajemné ohrozit. Oznacuje se:
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a) V ptipadé spolecného pésu pro provoz chodcii a cyklisti dopravni znackou €. C9a,
ktera je znazornéna na obrazku 1;
b) V ptipadé¢ oddéleného pruhu/pdsu pro chodce apruhu/pasu pro cyklisty dopravni

znackou ¢. C10a, viz obrazek 1.

Cyklopiktokoridor je koridor, ktery vyznacuje prostor pro cyklisty a smér jizdy jizdnich

kol. Vyznacuje se vodorovnym dopravnim znacenim (Obrazek §)

1.4 Dopravni znaceni

Uziti dopravnich znacek vychazi ze zdkona 361/2001 Sb., ve znéni pozdéjsSich ptedpist
(o provozu na pozemnich komunikacich) avyhlasky ¢.30/2001 Sb., ve znéni pozd¢jSich

ptedpisi (o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich).

Dopravni znacky se umist'uji mimo volny prostor pro jizdu cyklisty. Pfi umisténi po strané
jizdniho pasu musi byt vyska spodniho okraje dopravni znacky nejméné 2,20 m nad jeho
urovni. Pfi umisténi nad pasem pro cyklisty musi byt vyska spodniho okraje dopravni znacky

nejméné ve vysce 2,50 m. (4)

Svislé dopravni znaceni

Mezi dilezité znaCeni patii nasledujici znacky.

Stezka se spoleénym provozem cyklistii a chodcii.

Je nejvice pouzivané dopravni znaceni ve méstech. Znacka (C9a, C9b) udava piikaz
pro chodce a cyklisty uzit stezku v daném sméru. Umistuje se pifi pravém okraji stezky.
Zakladem fungovani a bezpecnosti tohoto druhu stezky je vzdjemnd tolerance chodct
a cyklistd. Nasleduje standardni znaceni (Obréazek 1) stezky se spoleénym provozem cyklistl

a chodcu.

O

Obrazek 1 Stezka pro chodce a cyklisty C9a, konec stezky pro chodce a cyklisty C9b
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Zdroj: (1)

Stezka s oddélenym provozem cyklistii a chodci
Pomoci znacky (C10a, C10 b) se stanovi ptikaz pro chodce a cyklisty uzit stezku v daném

sméru v samostatném odd€leném pruhu. Ucastnici mohou vyuzit druhého pruhu

rrrrrr

2 vyobrazuje znaceni zacatku a konce stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem.

P

Obrazek 2 Stezka pro chodce a cyklisty C10b, konec stezky pro chodce a cyklisty C10b

Zdroj: (1)

Stezka pro cyklisty
Uziva se dopravni znacka (C8a, C8b), kterd je znazornéna na obrazku 3. Stezku
pro cyklisty lze v jejim prib¢hu oznalit barevnosti povrchu nebo odliSnym materidlem

povrchu. Znacka se musi opakovat za kazdym kiiZenim s jinou pozemni komunikaci.

Obrazek 3 Stezka pro cyklisty (C8a, C8b)
Zdroj: (1)
Konec stezky pro cyklisty se oznacuje pftisluSnou dopravni znackou, kterd ukoncuje

platnost znacky ptedchozi. Znacka se umistuje na konci stezky pro cyklisty, a to 1 v piipadé,

ze stezka kon¢i vyusténim na pozemni komunikaci s provozem ostatnich vozidel.
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CyKklisto, sesedni z kola

Dopravni znaceni, které ptikazuje cyklistim vést kolo po celou dobu az do ukonceni
tohoto ptikazu. Znacka (Cl4a, C14b) na nasledujicim obrazku 4, se obecné umistuje
na mistech, kterd mohou byt cyklistim nebezpecnd, nebo by cyklisté mohli ohrozit né¢koho
dalSiho. Jsou tedy umistovany také na uzkych nebo neptehlednych tsecich, v podchodech
nebo na mistech, kde na komunikaci navazuji vychody z obytnych prostor. Porusenim této

piikazové znacky se osoba jedouci na kole dopousti piestupku a hrozi ji ptisluSna pokuta.

Cyklisto, Cykl" .to,

sesedni ses .dni
Z kola Z ola

Obrazek 4 CykKlisto, sesedni z kola C14a, Cyklisto, sesedni z kola C14b

Zdroj: (1)

Provoz cyklist v protisméru jednosmérné komunikace
Umoziiuje cyklistim protismérny prijezd jednosmérnou pozemni komunikaci.
Na dodatkové tabulce E 12a (Obrazek 5) se uvedenim symbolu jizdniho kola vyznacuje jizdni

pruh pro cyklisty a jeho skutecné situovani k jizdnimu pruhu pro ostatni vozidla.

1
Ao

Obrazek 5 Provoz cyklistii v protisméru jednosmérné komunikace E 12a

Zdroj: (5)

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Jizdni pruh pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru se oznacuje piislusnou dopravni
znaCkou (IP 20a). Na dopravni znacce (Obrazek 6) se vyznacuje skuteCny pocet jizdnich
pruhti a situovani jizdniho pruhu pro cyklisty ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhtim. Znacku
je nutno opakovat za kazdou kiiZzovatkou, vyjimecné i pro zdiraznéni. Muze ji ukoncit i jina

znacka uvadéjici pocet a usporadani jizdnich nebo fadicich pruht.
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Obrazek 6 Vyhrazeny jizdni pruh znacka IP 20a

Zdroj: (6)

Pé&si z6na mimo cyklisté

P&si zona je Cast komunikace bez jizdnich pruhti, cela jeji Sitka je urcena pro chodce
a je oznacena piislusnou dopravni znakou. Dopravni znacka (IP 27a) m& mnoho provedeni.
Dulezita je spodni ¢ast znacky, ktera udava povoleni vjezdu pro nejriiznéjsi potieby nebo

druhy dopravy. Znacka se umist'uje u vSech vjezda a vstupt do uvedené oblasti.

Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaeni slouzi pfedev§im k oddéleni jizdniho pruhu pro cyklisty
na pozemnich komunikacich a stanovuje prostor, ktery mohou cyklisté vyuzivat pro svou
jizdu. Vodorovné dopravni znaceni se umistuje na povrch pozemni komunikace pomoci
materidlu ur¢eného k prekryti vrstvy stavajici komunikace. Nej€astéji se jedna o natéry nebo
nastiiky, které maji smérodatn¢ informovat Gc€astniky provozu o zménach sméra a zdkazech
jizdy. ZnaCeni se uzivd samostatné nebo v soubéZnosti se svislym dopravnim znacenim.
Vodorovné znaceni je v nékterych piipadech slozeno z dlazby, ktera svou barvou odd¢€luje

jizdni pruhy naptiklad na stezkéach se spolecnym provozem cyklistii a chodcti.

Jizdni pruh pro cyklisty

Jizdni pruh pro cyklisty se vyznaCuje pfisluSnou vodorovnou dopravni znackou
V14 (Obrazek7). Znacka se skladd ze symbolu kola aSipek, které seuzivaji v ptipadeé,
kdy je nutno zdiraznit nebo stanovit smér jizdy pro cyklisty. Znaceni se provadi v prub¢hu

pruhu.
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Obrazek 7 Jizdni pruh pro cyklisty

Zdroj: (4)

Cyklopiktokoridor

Piktogramovy koridor pro cyklisty napomaha vnimani spolecného dopravniho prostoru
cyklistll a predevs§im fidi¢l motorovych vozidel. Koridor ma pouze doporucujici a vystrazny
charakter. Cyklist¢é nemaji ptfednost pted vozidly, kterd piiodboceni koridor ptejizdéji.
Pouzivaji se v ptipadech, kdy pro ztizeni fddného pruhu pro cyklisty neni na vozovce dostatek
mista, avSak Sitka jizdniho pruhu umoziuje soubéznou jizdu automobili a cyklistii. Znacka

(V 20) se sklada z piktogramu cyklisty a smérového znaku (Obrazek 8)

Obrazek 8 Cyklopiktokoridor znacka V 20

Zdroj: (5)

Prejezd pro cyklisty

Je vyhrazena plocha urcend pro piejizdéni cyklistli pies pozemni komunikaci. Znacka
V 8 se vyznacuje zejména piikiizeni cyklistické stezky sjinou pozemni komunikaci.
V piipadé stezky se spoleCnym provozem cyklisti a chodct se pouziva sdruzeny ptechod
s ptejezdem pro cyklisty (Obrazek 9). Cyklista vSak nemd ptednost v jizd¢ na prejezdu

pro cyklisty pied ostatnimi vozidly. Pozemni komunikaci mize cyklista pifejet v piipad¢,
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kdy s ohledem na rychlost a vzdalenost vozidla nedonuti fidi¢e k ndhl¢ zméné sméru nebo

rychlosti jizdy.

Obrazek 9 Prejezd pro cyklisty V 8a, V8b

1.5 Povinna vybava jizdniho kola

Povinnd vybava jizdniho kola ma4 zajistit dostatecnou viditelnost cyklisty a bezpe¢nou
jizdu, proto jejednim zdulezitych bezpecnostnich faktori piipohybu na pozemnich
komunikacich. Technické pozadavky na vybavu jizdnich kol, jak jiz bylo vySe zminéno, jsou
definovdny vyhlaSkou Ministerstva dopravy 341/2014 Sb. o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich

v ptiloze €. 12, této vyhlasky.

Jizdni kolo musi byt vybaveno nasledujicimi prvky. Prfedni azadni brzdou
s odstupnovatelnym ovladanim brzdového tcinku. Konce fiditek musi byt zadélany naptiklad
zatkami nebo rukojetmi. Zakonceni veskerych pacek a moznych ostrych hran, musi byt bud’
obaleno materidlem pohlcujicim energii, nebo, musi mit hrany o poloméru zakfiveni nejméné
3,2 mm. Jednd se hlavné o packy na ovladani brzd, packy ménict prevodi, kiidlové matice,

rychloupinace naboji kol a drzaky a konce blatnikii

Zadni odrazka musi byt cervené barvy (Obrazek 10), miize byt kombinovéana se zadni
cervenou svitilnou. Plocha odrazky nesmi byt mens$i nez 2000 mm? a musi byt umisténa
v podélné stfedni roviné nad zadnim kolem. Odrazka mize byt také nahrazena odrazovymi

materidly umisténymi na obuvi ¢i odévu cyklisty.
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Obrazek 10 Zadni odrazka
Zdroj: (7)
Ptedni odrazka je bilé barvy a je umisténa v podélné stfedni roviné nad prednim kolem.
Pfedni odrazka ma4 stejné minimalni rozméry jako zadni arovnéz miize byt nahrazena

odrazovymi materidly na odévu a obuvi cyklisty. Umisténi odrazky je vidét na nize vlozené

fotografii (Obrazek 11).

Obrazek 11 Pfedni odrazka
Zdroj: (7)

Odrazky oranzové barvy musi byt umistény na obou stranidch pedali a na prednim

1 zadnim kole na paprscich. Nazorné zobrazeni na obrazku 12.
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Obriazek 12 OranZové odrazKy na pedale a paprscich

Zdroj: (7)

Vybaveni jizdniho kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt k vySe uvedenym
prvkim osvétleno svétlometem sviticim dopfedu bilym svétlem (Obrazek 13) a zadni
svitilnou Cervené barvy (Obrazek 14). Piedni svétlomet musi byt fadn€ upevnén a sefizen
trvale tak, aby osa svételného toku protinala rovinu vozovky nejdéle ve vzdalenosti 20 metra
od svétlometu. Svétlo musi byt souvislé. Podminky pro umisténi zadni svitilny jsou stejné
jako pro pfedni. Zadni svitilna mize svitit souvisle ¢i pferuSované. Zdroje napajeni svitilen

musi zajistit svou kapacitou nepfetrzité napajeni po dobu nejméné 1,5 hodin.

Obriazek 13 Predni a zadni osvétleni jizdniho kola

Zdroj: (7)
V kapitole 2 je rozepsand charakteristika mésta Pardubice, rozdéleni do jednotlivych

obvodl a v neposledni fadé je zde uveden podil jednotlivych druhi dopravy do zaméstnani

a skol.
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2 PARDUBICE Z HLEDISKA CYKLISTICKE DOPRAVY

V této kapitole je charakterizovano mésto Pardubice a jeho poloha, ktera hraje velkou roli
pro snadnou cyklistickou dopravu. V dalsi ¢asti je uvedena sit’ cyklostezek. V zavérecné Casti

je uvedeno, jak mésto Pardubice cyklisty podporuje a snazi se dalsi ptilakat.

2.1 Charakteristika mésta Pardubice

Pardubice jsou statutarni mésto leZici na vychodé Cech, v Polabské niZing, na soutoku fek
Labe a Chrudimky. Nachdzi se pifiblizn¢ 100 kilometrii vychodné od Prahy v nadmotské
vysce 215 az 237 metrli nad moiem, maji tedy rovinaty charakter, coz je obrovskou vyhodou
pro rozvoj cyklistické dopravy audrzeni jeji dlouholeté tradice. Mezi lety 2012 —2016
se prumérnd rocni teplota pohybovala od 9,4°C po 10,4 °C, cozjsou velmi ptiznivé
klimatické podminky pro cyklistickou dopravu. Mésto Pardubice ma piiblizné 90 tisic
obyvatel. Vyméra uzemi mésta je 82,7 km? Pardubice se d€li na 8 méstskych obvodi,
jak je uvedeno na obrazku 14. Pod obrazkem je rozepsano, které casti obce do méstskych

obvodu spadaji. (9;10)

M=

DJ‘M!-IG

: mdstskd obvody

Obrazek 14 Méstské obvody

Zdroj: (8) s upravou autorky
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Méstské obvody

=  Pardubice I — ¢ast Zeleného Predmesti, Pardubice — Staré Mésto, Zamek, ¢ast Bilého
Ptedmésti Pardubice II — Cihelna, Polabiny;

=  Pardubice III — vétsi ¢ast oblasti Studanka, ¢ast Bilého Predmeésti;

» Pardubice IV — Cerna za Bory, ¢ast Bilého Predmésti, Drozdice, Mnétice, Nemosice;

= Pardubicky, Staro¢ernsko, mensi ¢ast oblasti Studanka, Zizin;

= Pardubice V — Drazkovice, Nové Jesencany, ¢ast Zeleného Pfedmésti;

= Pardubice VI - Lany na Dilku, Opocinek, Popkovice, Staré Civice, Svitkov, &ast
Zeleného Predmésti;

=  Pardubice VII — Doubravice, Ohrazenice, Rosice nad Labem, Semtin, Trnova;

=  Pardubice VIII — Hostovice.

2.2 Podil cyKklistické infrastruktury dle dopravniho znaceni

Infrastruktura pro cyklisty v Pardubicich je pomérné jednostranného charakteru.
Jak lze vy¢ist z obrazku 15, 94% infrastruktury se nachazi mimo hlavni dopravni prostory,
dale pak 21% infrastruktury jsou samostatné stezky, stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym

provozem nebo zakaz vjezdu motorovych vozidel.

B Stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym
provozem

B Stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym
provozem

m Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
B Stezka pro cyklisty
B Stezka pro chodce (vjezd cyklistim

povolen)
m Cyklopiktokoridor

Zakaz vjezdu motorovych vozidel

Obrazek 15 Podil infrastruktury dle dopravniho znaceni

Zdroj: (11) s upravou autorky
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2.3 Sit’ cyKklistickych stezek

Celkova délka infrastruktury pro cyklisty v Pardubicich je okolo 57km. Na obrazku 16 jsou
barevné odliSeny samostatné vedené stezky pro cyklisty, dale potom komunikace pro cyklisty
v pfidruzném dopravnim prostoru a v hlavnim dopravnim prostoru. Mezi samostatn¢ vedené
stezky jsou zafazeny i1komunikace oznacené znackou BI11,,Zédkaz vjezdu motorovych
vozidel“. Mezi komunikace v pfidruzném dopravnim prostoru jsou zapocitany vyhrazené
jizdni pruhy, cyklopiktokoridory ijednosmérné komunikace s obousmérnym provozem

cyklisti.

Samostané stezky
= Sterka v piidmiiném dopraviim prostom

«ww Stezka v hlavnim dopravnim prostom

—__'_‘_,/"—\ Staré Hradisté

Pardubice [T

Pardubice VII

Pardubice IIL

Parduhice [

-
sz
i
I\.—-"""'.I "
Pardubice VI A '
Pardubice ¥V
e \"-\
{ Pardubice IV
¥ i Pardubice VIIL

Stdf2

Obrazek 16 Vedeni cyklistickych stezek dle umisténi

Zdroj: (8) s upravou autorky

2.4 Scitace na sledovani intenzity cyklisti

Vroce 2013 zacalo mésto sledovat intenzitu cyklodopravy. V centru Pardubic je pét
automatickych snimacu, které pocitaji cyklisty na 11 mistech. Ttijsou instalované na stalo,
dalsi dva se ptfesouvaji podle daného harmonogramu mezi zbyvajicimi osmi profily.
Rozmisténi s¢itacl je znazornéno na obrazku 18. Automatické sCitdni probihd 365 dni v roce.

(12)
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Smycky v jednotlivych méticich bodech jsou napéjeny elektiinou z baterie. Naméfena data
se pak jednou za Cas stahuji do pocCitace pomoci bluetooth pienosu a dale zpracovavaji.
Kromé smycek, které jsou zabudované v zemi, jak je znazorn€no ¢ervenou barvou na obrazku
17, je u mostu Pavla Wonky instalovany také "totem" s displejem zobrazujicim pocet kol,

ktera mistem za dany den a rok projela.

Obrazek 17 Indukéni smycka v povrchu cyklostezky u mostu Pavla Wonky a totem

Zdroj: (12)

Z pruzkumu naptiklad vyplyva, Ze nejvytizen€j$i misto je pravé most Pavla Wonky,
po kterém za rok projede vice nez milion cyklistli, kazdy den tedy v priméru témér tfi tisice.
Vysledovat se da také to, ze nejvic se v Pardubicich jezdi na kole ve ctvrtek. (12)

Jak jiz bylo zminéno v ptedeslych odstavcich, s¢itani probiha na 11 mistech v Pardubicich,
ale viditelné diky totemu je jen na mosté u Pavla Wonky. Dale méteni probiha v ulici Husova,
17. listopadu, kpt. BartoSe, Labska stezka, Mezi Mosty, Prokoptiv most, Mati¢ni jezero,

Zdymadlo. Obrazek 18 nédzorn¢ ukazuje rozmisténi s¢itaci a hustotu pokryti.
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S&itafe cyklodopravy
(®)  SEitaci profly ?

#° £ 7

&

Obrazek 18 S¢itace cyklodopravy
Zdroj: (12) s upravou autorky

Legenda:

Cislo Umisténi sitade

sCitace
1 Matic¢ni jezero
2 17. listopadu

3,4 Most Pavla Wonky

5 Zdymadlo
6 Palackého
7 Mezi Mosty
8 Husova
9 Labska stezka
10 Kpt. BartoSe
11 Prokoptiv most

Hodnoty uvedené v tabulce 1 na zédklad¢ méteni za rok 2015 jsou nejnovejsSimi dostupnymi
daty. Méteni pomoci sCitace ¢islo 6 umisténého v ulici Palackého, zacalo probihat az po roce

2015, tudiz celkové pocty cyklisti v tomto tiseku nejsou jesté v tabulce 1 uvedeny. Na Most¢

Pavla Wonky je hustota cyklistické dopravy métena v obou smérech.
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Tabulka 1 Priujezdy cyklista

Cislo s¢itace Umisténi Cyklistl za rok Denni pramér
1 Mati¢ni jezero 590 110 1617
2 17. listopadu 445 768 1221
3,4 Most Pavla Wonky 1 055 388 2 892
5 Zdymadlo 395132 1083
6 Palackého - -
7 Mezi Mosty 518 666 1421
8 Husova 472 422 1294
9 Labska stezka 245 179 672
10 Kpt. Bartose 593 820 1627
11 Prokoptiv most 479 181 1313
Zdroj: (13)

2.4.1 Organizace rozvoje cyklodopravy

V roce 1992 vznikl prvni cyklogenerel, coz je plan pro rozvoj stezek ve mésté Pardubice.
Podle tohoto planu bylo vybudovano n€kolik desitek kilometrii cyklostezek. Naptiklad cast

cyklostezky podél Labe, cyklostezka do Sezemic a na Palackého tfidé€ ve stiedu mésta.

Najafe roku 2011 vstoupilo mésto do projektu Central MeetBike, ktery je realizovan
pomoci programu Central Europe a ten je spolufinancovan Evropskym fondem pro regionalni
rozvoj. Diky tomuto fondu je uskute¢iiovana celd tada aktivit na podporu cyklodopravy.

dokumenty, které udavaji rozvoji cyklodopravy urcity rad.

Prvni takovy dokument je akéni plan ParduBIKE 2015. Jedna se o plan rozvoje cyklistické
infrastruktury v Pardubicich. Vtomto akénim planu bylo navrzeno 23,5km nové
infrastruktury pro cyklisty. Do konce roku 2015 bylo zrealizovano 6,3 km cyklostezek.
Nicméné zbyvajici névrhy jsou pievedeny donového akéniho planu ParduBIKE
2018. V tomto planu byla cyklistickd infrastruktura rozdélena do tfech navrhovanych

kategorii.

1) Cyklistické stezky — stezky pro chodce a cyklisty;
2) Upravy komunikaci— doplnéni cyklistické infrastruktury v hlavnim dopravnim
prostoru;

3) Realizace lavky — zkréaceni cest.
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Zakladnim cilem téchto projektl je vymezeni podminek pro optimalni fungovéni
cyklistické dopravy a zjiSténi potfebné vySe investic pro podporu cyklodopravy. Hlavnim
cilem je vyhotoveni takové infrastruktury ve mésté, kterd zvysi uzivatelské standardy

pro jizdu na kole a povede k dalSimu rtistu uzivani jizdniho kola v ramci piepravy po méste.

V nasledujici kapitole je popsdn zplsob evidence dopravnich nehod cyklisti a pomoci
¢eho se nehody zpétné identifikuji. V posledni ¢asti nasledujici kapitoly je popsan dokument,

ktery udava pravidla, podle kterych by se méla nehodova mista upravovat.
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3 DOPRAVNINEHODOVOST CYKLISTU A PRAVIDLA PRO
RESENI NEHODOVYCH MIST

V prvni c¢asti kapitoly jsou uvedeny a popsany tabulky, do kterych se zaznamendvaji
jednotlivé dopravni nehody cyklisti. Dale je zde popsano, za jak dlouha obdobi se vytvareji
topografické mapy nehod a coudava vybérové kritérium. Na konci kapitoly jsou stru¢né

predstaveny Technické podminky TP179 (dale jen TP 179).

Dopravni nehodovost cyklistii je ovlivnéna mnoha faktory. Diky znalosti pfi¢in nehod
lze infrastrukturu pro cyklisty upravovat, aby byla bezpecnéj$i anehody podobného
charakteru se jiz neopakovaly. AvSak ne vSechny pfi¢iny nehod lze takto eliminovat.
Ve chvili, kdy se cyklista dostate¢né¢ nevénuje jizd€, ohrozuje tim nejen sebe, ale i své okoli.
Proto je dulezité vefejnost o nejcastéjsich pticinach nehod cyklistli dostateéné informovat,
aby si uvédomovala jejich vaznost a podobné chyby neopakovala. Obecné hlavni pficiny

dopravnich nehod zavinénych cyklisty jsou nasledujici:

1) nezvladnuti fizeni vozidla;

2) fidi€ se pln€ nevénoval fizeni vozidla;

3) nedani piednosti pii vjizdéni na silnici;

4) nedani piednosti upravené dopravni znackou ,,DEJ PREDNOST V JiZDE!“;

5) vjeti do protisméru.

Nutno zdiiraznit, ze v tomto prizkumu jsou zahrnuty i takové nehody, kdy cyklista byl
pod vlivem alkoholu. Druhou nejcastéjSi pticinou je nedostatecna pozornost fidice kviili
nevhodnému pouziti mobilniho telefonu, pti kterém se cyklista dostate¢né nesoustiedi na

jizdu.
3.1 Evidence mist dopravnich nehod cyKklista

Pro sniZzovani dopravnich nehod cyklisti je diilezité s dostatecnou presnosti identifikovat
mista predeSlych nehod (tj. vécné a polohové popsat) apomoci jejich poloh vymezit
nebezpedna mista a nebezpeéné Giseky a nasledné je spravné evidovat. Policie Ceské republiky
ma ze zédkona povinnost vést zaznam o kazdé nahldsené dopravni nehod¢. Dopravni nehody
cyklistli jsou evidovany pomoci tabulky, kterd je vedena zvlast pro kazdy rok. Jednotlivé
nehody maji ve své hlavicce uvedeno umisténi pomoci soufadnicového systému JTSK

a dale jsou specifikovany pomoci polozek P1 az P59. Tyto polozky udavaji dilezitad fakta
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o nehodé¢, jako napiiklad polozky P6 — druh nehody, P10 — zavinéni nehody, P12 — hlavni
pri¢ina nehody, P13 — nésledky nehody a dalsi. Kazda polozka je vypliiovana pomoci danych
¢iselnych kombinaci, které maji predem urceny vyznam tak aby se pokazdé charakteristika
polozky nevypisovala slovné. Jako naptiklad P12 - 401, coz znamena hlavni pti¢ina nehody —
nedani prednosti v jizds. Uryvek téchto tabulek je zndzornén na obrazku 18. Diky témto
polozkdm je mozny zpétny rozbor, vytvaieni statistik a hlavné vymezeni kritickych mist
a usekd, pro které¢ budou dale navrhovany takové upravy, aby se podobné dopravni nehody

cyklistt jiz neopakovaly.

krok ¥ X p2a p6 | p7 |p8|p2|pl10|pll|pl12|pida|plib|pl3c| p1d
1706| 1057069,7( 660414,42|103.01.2015( 1| 3| O 1 1 2| 403 0 o 1| 170
1706| 1061759.4( 647808,52|07.01.2015( 1| 3| O 1 2 2| 405 0 1 0| 255
1706| 1060752,6( 645547,41|16.01.2015( 1| 3| O 1 2 & 409 0 o 2| 410
1706| 1056808,1( 663873,34|17.01.2015( 9| 0| O 1 2 2| 508 0 o 1 o
1706| 1058161.4( 64882837|19.01.2015( 1| 3| O 1 2 2| 409 0 o 1 40
1706 1058549 649748,39|22.01.2015) 1| 3| O] 1 2 21501 0 O 2 1
1706 1058549| 654974839|22.01.2015| 1| 3( 0] 1 2 21501 0 o 2

1706| 10663745 660292,69|26.01.2015( 9| 0 O 1 2 9| 508 0 o 1 o
1706| 1061297 8( 647109,69|09.02.2015( 1| 3| O 1 2 2| 409 0 o 1| 220
1706| 10608836 64695591)|2002.2015( 9 0 O 1 2 8| 508 0 1 0 20
1706| 10589429 661644,78|26.02.2015( 1| 3| O 1 1 2| 405 0 o 1 33

Obrazek 19 Tabulka dopravnich nehod cyklisti

Zdroj: (13)

3.2 Vybérové kritérium
Aby mohlo byt misto nebo dany tsek prohlaSen za nebezpecny, je stanoveno vybérové

kritérium. Nejdulezitéj$im kritériem je vysledovani nehod se stejnymi nebo podobnymi

charakteristikami. Pracuje se vZdy s daty nehod za obdobi poslednich tfi nebo Sesti let.

3.3 Vedeni map dopravnich nehod

Jako nazornd metoda identifikace mist Castych dopravnich nehod cyklisti je vytvareni
topografickych map dopravnich nehod s vyuzitim geografického informaéniho systému.
Naptiklad pomoci programu QGIS. Pro vypozorovani nehodovych mist se vytvareji 3leté
mapy.

Ve chvili, kdysestanovi dané tseky amista, jak jezminovdno v predeslych

podkapitolach, jsou navrhovéana nésledujici dopravné bezpecnostni opatreni:
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1) Stavebni opatfeni;

2) Dopravné¢ organizacni opatieni.

Jedné-li se o stavebni upravy pro cyklistickou dopravu, postupuje se podle dokumentu
Technické podminky - TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, které jsou blize

predstaveny v nasledujici podkapitole.

3.4 Technické podminky TP 179

Nejnovejsi vydani veSlo v platnost 1. cervna 2017. Nahrazuje tak v plném rozsahu
vydani z roku 2006. Jednd se o dokument, ve kterém jsou obsazena piedevSim pravidla
a principy pro navrhovani pozemnich komunikaci tak, aby byly bezpecné a prehledné také
pro uzivani jizdnich kol.

Jednim z dulezitych pravidel, kter¢ TP 179 stanovuji, jsou jednotlivé rozméry
pro vytvareni cyklistické infrastruktury, napiiklad rozmeéry pro navrh spoleéného provozu
cyklisty s automobilem ve vozovce. Déle pravidla urcuji prostorové naroky pro jednosmérny
a obousmérny cyklisticky provoz abocni bezpecnostni odstupy, které jsou uvedené

na obrazku 20.

| _11.60! | vehody a viezdy (v souvislé zastavbé
o e y a viezdy ( )
- R G ) a0 il |
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| |
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1.50 zékladni $ifka jizdniho pasu pro cyklisty 3]

Prostorové niroky pro jednosmérny a obousmérny cyklisticky provoz Botni bezpeénostni odstupy

Obrazek 20 Prostorové naroky na jednosmérny a obousmérny provoz
Zdroj: (15)

Boc¢ni bezpecnostni odstupy jsou velmi dilezitymi rozméry pro zajisténi bezpecného
fungovani cyklistické infrastruktury v hlavnim dopravnim prostoru. U navrhu novych
komunikaci se uzivaji stanovené zakladni nebo vys$si hodnoty. Ve chvili, kdy se cyklisticka
infrastruktura navrhuje do jiz zhotovené vozovky, vychazi se z danych podminek. Jsou-li

podminky daného mista stisnéné, je pfipustné uzit minimalni hodnoty.
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Ptinavrhu Sitkového a provozniho uspoidddni komunikace se vychédzi ze zékladnich

prostorovych narokl pro prijezd jizdnich kol, ostatnich vozidel a parkovani. Voli se tedy

nejvhodnéjsi cyklisticka infrastruktura z nasledujicich:

1)

2)

3)

4)

Piktogramovy koridor pro cyklisty - Prostorové nejuspornéjsi opatieni pro jizdu
cyklistd ve vozovce. Uziva sezejména pro vétsi diiraz nato, Ze se ve vozovce
pohybuji i cyklisté;

Ochranny pruh pro cyklisty - Jedna se o prostoroveé usporné feSeni pro jizdu cyklisth
ve vozovce. Ochranny jizdni pruh by mél umozilovat soubézny prijezd cyklisty
a osobniho automobilu, rozmérméjsi vozidla mohou podélné¢ pojizdét jizdni pruh
pro cyklisty v piipadé, ze cyklistu nebudou ohrozovat;

Vyhrazeny pruh procyklisty - Vyhrazeny pruh pro cyklisty je prostoroveé
nejnarocn€j$i  opatieni pro jizdu cyklistd ve vozovce. Jizdni pruh soubézny
s vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty musi byt tak dostatecné Siroky,
aby umoziioval soubéznou jizdu cyklisty i rozmérnéjSiho vozidla;

Samostatny jednosmérny cyklisticky pas - Samostatny jednosmémny cyklisticky pas

wewr

Je nutné zajistit bocni bezpecnostni odstupy po obou stranach pésu.
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Rozméry uvedenych opatfeni jsou uvedeny na obrazku 21.
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Obrazek 21Zakladni prostorové naroky integraénich opatieni pro cyklisty
Zdroj: (15)
Dale Technické podminky TP179 udavaji v kapitole ,,Kiizovatky a kiiZeni* souvisejici
opatfeni a principy k zohlediiovani cyklistické dopravy v kiizovatkdch. Naptiklad jak se fesi
cyklisticka infrastruktura v misté kiizeni stezky soubézné s vozovkou komunikace

viz obrazek 22.
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Obrazek 22 KriZeni komunikace stezkou pro cyklisty

3 3

B0LD

Zdroj: (15)

Nasledné¢ jsou uvedena pravidla vedeni cyklopruhi a cyklopiktokoridorii v oblasti zastavek
vefejné hromadné dopravy. Zastavky jsou z hlediska cyklistického provozu moznym koliznim

mistem, proto je dilezité zavedeni cyklistické infrastruktury v téchto mistech nepodceniovat.

V neposledni fadé jsou zde uvadény principy vedeni cykloobousmeérek.

35



Aby byla cyklistickd infrastruktura vytvafena prednostné v mistech, kde je to nejvice
potieba, je dllezité znat statistiky o nehodovych mistech a usecich z predeslych let. Tato data

jsou uvedena v nasledujici kapitole 4.
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4 STATISTICKA DATA A UDAJE O NEHODOVOSTI
CYKLISTU Z OBCE PARDUBICE

Tato kapitola je vénovana statistikdim nehodovosti cyklistli v centru Pardubic. Data pro tuto
praci byla ziskana od Policie Ceské republiky ajsou vrozmezi &tyf let ato od roku
2015 azporok 2017. Veskeré cyklistické nehody jsou zapisovany dle roku do ptislusného
souboru a kazdy zaznam ma hlavicku, ve které jsou uvedeny soutadnice mista nehody, datum
acas. Ke kazdé hlavicce jsou pfifazeny polozky pl azp59, které nehodu dale definuji
a charakterizuji. Pro tuto praci bylo vytvofeno nékolik rozborG uvedenych v tabulkach

v nasledujici podkapitole.

4.1 Rozbor statistik nehodovosti

K prizkumu problematickych mist nehodovosti cyklistl 1ze pfistupovat n¢kolika zplsoby.
Jednim z moznych feSeni je rozbor dat z pfedeslych let a nasledna identifikace problémovych
usekd.

Nasledujici tabulka 2 zobrazuje pocet nehod a jejich procentualni zménu vici predeslému

roku. Déle jsou v ni uvedeny nasledky nehod — stav do 24 hodin.

Tabulka 2 Pocet dopravnich nehod cyKklistii a jejich nasledky

Rok Pocet nehod % zména | Usmrceno osob | T¢Zce zranéno | Lehce zranéno
2015 121 7 2 15 105
2016 115 -4,9 2 12 94
2017 115 0 1 8 96
Zdroj: (13)

Uveden4 statisticka data za celou CR a za Pardubicky kraj poukazuji na znaény podil
zavinénych nehod cyklisty. V Ceské republice se vroce 2016 celkovy pocet dopravnich
nehod, které byly zavinény fidicem nemotorového vozidla 2 625, zcehoz nejcetné)si
skupinou jsou cyklisté, ktefi jsou viniky 2 476 dopravnich nehod. Z celkového poctu vSech
nehod je 3% nehod zavinény fidi¢i nemotorovych vozidel. V Pardubickém kraji za rok
2016 bylo 165 dopravnich  nehod  zavinénych  fidi¢i  nemotorového  vozidla,
coZ je v procentudlnim poméru 4,5% z celku. V samotném mésté Pardubice, kterému se také
lidové tika mésto cyklisti, bylo vroce 2016 celkem 1 305 nehod, ztoho 115 dopravnich
nehod cyklistd, pficemz 67 nehod bylo zavinénych cyklisty.
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Nadchazejici tabulka 3 ukazuje pomér zavinéni dopravnich nehod mezi cyklisty a fidici
motorovych vozidel alze z ni pohledem vyc¢ist, ze cyklisté prevazuji, jedna se skoro vzdy

0 60%.

Tabulka 3 Vinik nehody s ucasti cyklisty

Rok Rldlévn;;)ité)lr;wého Cyklista Jiny (Zc;/(;%z(j, Ztsg?)mcké
2015 46 73 2
2016 43 67 4
2017 39 69 6
Zdroj: (13)

Tabulka 4 doklada vaznost jizdy cyklisty pod vlivem alkoholu. Podil nehod po jeho poziti
ma nepiizniveé stoupajici tendenci ve veelku vysokych hodnotach. Pokuty za jizdu pod vlivem
alkoholu nakole jsou relativné vysoké. Piinaméfeni alkoholu =z dechové zkousky
do 1 promile, muze sankce dosdhnout vySe az25tisic. Ve zkoumanych letech
2015 az 2017 jsou v zaznamech uvedené primérné zajeden rok Ctyfi nehody zavinéné
cyklistou pod vlivem alkoholu s naméfenou hodnotou do 1 promile. Pfi poziti alkoholu nad
jedno promile hrozi cyklistovi pokuta az 50 tisic. V této kategorii nad 1 promile je prekvapivé
zhruba tiikrat vice zavinénych nehod cyklistou nez v kategorii pod 1 promile. Ro¢né se jedna
o zhruba patnact zaznamenanych nehod. Pokud nastane situace, kdy je cyklista opily a ohrozi
zivot, ¢izdravi osob nebo zplsobi znac¢nou skodu na majetku, mohou policisté po zvazeni

vSech okolnosti nezodpoveédné jednani cyklisty kvalifikovat jako trestny €in.

Toto jejeden z ptipadh, kdy by si mél cyklista uvédomit, ze i kdyz jede ,,jen na kole®,
je stale fidicem a iCastnikem silni¢niho provozu, a vztahuji se na ného veskeré povinnosti
s tim spojené. Pokud by vefejnost byla vice informované o vysi pokut a byl by kladen vyssi
diiraz na vaznost situace jizdy nakole pod vlivem alkoholu, kdy mohou neukaznéni fidici
ohrozit jak sebe tak ostatni, mohlo by to vést ke snizovani takovéto nehodovosti nebo alespon

pozastaveni procentualniho ristu.
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Tabulka 4 Pocet nehod zavinénych cyklisty pod vlivem alkoholu

Pocet nehod
Pocet nehod Pocet nehod zavinénych Procentudlni podil
Rok cyklist zavinénych cyklistou alkoholu na zavinéni
celkem cyklistou pod vlivem nehody
alkoholu
2015 121 73 19 26%
2016 115 67 21 31%
2017 115 69 13 19%
Zdroj: (13)

Dal§im &asto podcefiovanym faktorem, ktery dokladaji statistiky nehod za celou CR,
je uziteCnost pouzivani cyklistickych pfileb. Porovnanim poctu usmrcenych a tézce

zranénych, ktefi méli v dobé nehody hlavu chranénou piilbou, je jasné dokazano, Ze pocet
cyklistl, kteti neméli béhem nehody pfilbu a utrpéli tézké zranéni nebo zemfteli, je mnohem

vice, nez cyklisti cobyli chranéni. Cyklistli s pfilbou bylo zarok 2015 téZzce zranéno
121 a usmrceno 12. Oproti tomu cyklisté bez pfilby na tom byli pfi téZkych zranénich vic
jak dvakrat hite, tudiz 272 t€Zzce zranénych a 56 usmrcenych. Tyto fakta poukazuji na to,
ze dosazeni 1 zdkonem 361/2000Sb.,

plnoletosti  cyklisty, jak je uvedeno v kapitole

neznamend odlozeni cyklistické helmy, 1 kdyz jiz nadale neni povinnosti.
Tabulka 5 ukazuje piehled hlavnich pfic¢in nehod cyklistl a zaroven je zde pfidana kolonka

Mrwe

171 nehod. Pod touto polozkou se skryva nckolik moznych variant. Hned 123 nehod
ze sledovaného obdobi bylo zavinéno tim, Ze se fidi¢ plné nevénoval fizeni jizdniho kola.
Jako druhy nejcastéjsi nespravny zpiisob jizdy je uvedena jizda po nespravné stran¢ vozovky,

tedy vjeti do protisméru.

Druhé nejvyssi polozka v tabulce je pfi¢ina nehody nedanim piednosti v jizdé. Pod timto
prestupkem se nejcastéji skryva nedani prednosti v jizd¢ pfi vjeti na silnici a nedani prednosti
v jizd¢ proti piikazu dopravni znacky ,, Stlj dej prednost v jizde*.

Tyto dva dopravni piestupky, nedani piednosti v jizd¢ a nespravny zpusob jizdy, zptisobuji
jako jediné, jak lze vidét z tabulky 5, nejvyssi vaznost nasledk nehod a to usmrceni a tézka

zranéni. Proto je dulezité, aby cyklist¢ dodrzovali dopravni znaceni a vénovali veSkerou

pozornost jizde.
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Tabulka 5 Hlavni pri¢iny nehod

Pocet nehod za rok 7 toho thi)ho Z toho
tézZce lehce
C e usmrceno y N
Hlavni pfi¢ina nehody 2015 2016 2017 celkem | ZFaneno | zrancno
celkem | celkem
Nepfimétena rychlost jizdy 4 2 8 1 2 13
Nespravné piedjizdéni 3 7 0 2 12
Nedani pfednosti v jizde 48 45 45 1 19 144
Nespravny zpusob jizdy 64 56 51 4 19 183
Technické zavada vozidla 1 1 0 0 1 2
Zdroj: (13)

V tabulce 6 jsou rozepsané druhy nehod, znichz nejcastéjSim je srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem, coz pln€¢ souvisi s pfedchozim rozborem v tabulce 5, kde je druhou

vvvvvvv

Tabulka 6 Druhy nehod cyklista

Druh Nehody 2015 2016 2017
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 85 78 80
Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 6 4 8
Srézka s pevnou piekazkou 5 2 2
Srazka s chodcem 4 5 7
Srazka s lesni zvéri 0 0 0
Srazka s domécim zvitetem 0 0 2
Havarie 18 21 10
Zdroj: (13)

4.2 Vysledovana fakta

V této podkapitole je uvedeno, co dale autorka ze ziskanych dat vysledovala. Cimz
je Cetnost nehod vazanych k jednotlivym lokalitdm a ulicim v rdmci mésta. Nejvice nehod
se v letech 2015 az 2017 stalo v ulici Hradeckd, primérné okolo péti nehod rocné. Druhym
mistem je ulice Bélehradska, dale dle potadi 17. listopadu, Jana Palacha, Podé¢bradska,

Na Drézce a v neposledni fadé Masarykovo ndmésti.

Za zminku také stoji Casové rozlozeni cetnosti dopravnich nehod v mésicich a dnech
v tydnu. U mésicniho rozlozeni lze vypozorovat pomérné ocekavany prabéh, kdy k vétsSing
nehod dochazi jiz v podstat¢ od dubna. V kvétnu je mirny kazdoroCni pokles a nejvétsi

Spickou jsou mésice Cervenec, srpen a zaii. Rapidni skok tedy nastavd v mésici fijnu,
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od kterého pocet nehod az do unora klesa. Lze fict, ze moznost dojizdéni na kole do prace,

do skol a podobnég, je diky otepleni v poslednich letech vyuzivéana celych 7 mésict v roce.

V ohledu na dny v tydnu jsou nejvice kritické ¢tvrtky a patky. Naopak nejméné nehod
je ve dnech v pondé€li a v nedéli. V Casovém rozlozeni dne je nejrizikovéjsi obdobi okolo paté

hodiny odpoledni, coz je zaroven dopravni Spicka.

4.3 Mapy nehod

Ze stejnych ziskanych dat, jako jsou vytvotfeny statistiky v ptfedeSlé podkapitole, byly
vytvofeny nasledujici mapy cyklistickych nehod.

Na obrazku 23 je vyobrazena mapa, na které jsou vykreslené veskeré¢ cyklistické nehody
vedeny v policejnich zdznamech od roku 2015 do roku 2017. Métitko mapy je 1: 250 000,
aby byli vidét veskeré nehody v centru mésta. Diky tomuto méfitku se nékterd mista nehod

vzajemné piekryvaji.
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Obrazek 23 Nahlasené dopravni nehody cyKklisti za obdobi 2015 — 2017
Zdroj: (16) s upravou autorky

Jedno z dilezitych kritérii pro zjisténi nebezpecnych mist je tfidéni nehod podle zavinéni.

Na obrazku 24 jsou nehody, které byly zavinény cyklistou.
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Na obrazku 25 jsou zobrazeny nehody zavinéné fidicem automobilu.
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Obrazek 25 Dopravni nehody cyklisti zavinény Fidicem motorového vozidla

Zdroj: (16) s upravou autorky

Pomoci vybérového kritéria a vySe uvedenych map bylo vyhodnoceno kritické misto

a kriticky tsek. A v nasledujici kapitole 5 jsou popisovany a feseny.
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5 ANALYZA VYBRANYCH PROBLEMATICKYCH MIiST

V této kapitole je uvedeno vybrané kritické misto a kriticky usek. Oba dva ptipady jsou
podrobné popsany a jsou k nim pfilozena mozné navrhovana feseni.

Je vSeobecné dokazano rGznymi studiemi, Ze ¢im vysSi podil cyklisti ve méste,
provozu, vyssi podil provozu cyklisti v hlavnim dopravnim prostoru vede k urcité zméné
chovani fidi¢li motorovych vozidel, jelikoz v celkovém pohledu na uli¢ni prostor jsou cyklisté
vice vidét. A hlavné mnoho tucCastnikli silni¢niho provozu ma vlastni zkuSenosti s jizdou
na kole, tudiz dokaze z Casti piedvidat, jak se cyklista zachova. V neposledni fad¢ vede vyssi
podil uzivani kola k niz§imu uzivani automobilu, coz mize z ¢asti redukovat moZznost
konfliktu cyklisty s automobilem.

Diky vysoké hustoté cyklisti se vénuje vétSi pozornost cyklistické infrastruktuie, vice
zaruceni bezpecnosti cyklistll je mozné jen s ndvrhem bezpec¢nych komunikaci, po kterych

se cyklisté pohybuji.

Dopravni bezpe¢nost muze byt ovliviiovana mnoha faktory. Hlavnimi prvky pro zajisténi

bezpecnosti je eliminace nasledujicich situaci.

Minimalizace poctu usekil cyklistickych tras vedenych po nebezpecnych silnicich,

coz zabranuje stietu cyklisty s motorovym dopravnim prostfedkem.

Zabranéni situacim, kdy cyklista musi hledat svou cestu aimprovizovat. Zabranéni
konfliktim s protijedouci a kiizujici dopravou, neboli vice prechodl a prejezdii pro cyklisty
aby se Gpln¢ vyhnuli kiizovatkdm. Omezeni rychlosti v potencidlné konfliktnich lokalitach

a vyvarovani se prekazek vedle silnice, parkujici auta podél silnice a podobné.

Pro tuto praci byla zpracovana data cyklistickych nehod od roku 2015 az 2017. V tomto
obdobi bylo nahlaSeno celkem 351 nehod. Je nutno zdiraznit, Ze za toto obdobi se stalo
mnohem vice dopravnich nehod cyklistt, ale jejich pocet nelze urcit vzhledem k tomu,
7e spousta jich nebyla nahldgena Policii Ceské republiky. Nehody byly nasledné zaneseny
do map apodle pozadavkli uvedenych v predeslé¢ kapitole bylo vybrano kritické misto
viz obrdzek 26 a kriticky usek viz obrdazek 33 v centru Pardubic pro nésledné navrhované

feSeni.
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5.1 Kritické misto

Kf#izeni ulic Husova, Strosova a Mezi mosty

E Q'.:I rie LINEA

Obrazek 26 ReSena priseéna kiizovatka

Zdroj: (16) s upravou autorky

5.1.1 Popis souc¢asného stavu a nehodovosti z predeslych let

Prisecna kiizovatka znazornéné na vyse uvedeném obrazku 26 je velmi vytizenym mistem
jak fidi¢i motorovych i nemotorovych vozidel. Ridi¢i motorovych vozidel jedoucich ze sméru
sidlist¢ Dubina do sméru ulice Hradeckd, vyuzivaji Sed¢ zndzornénou trasu na obrazku
27 jako zkratku a hlavné se diky této trase vyhybaji hned dvéma svételnym kiizovatkdm.
I kdyz je vzdalenost Sedé a oranzové trasy skoro stejna, Casové se vSak vyplati jet ulici Mezi
mosty a dale pokracovat ulici Labska. A to hlavné z toho divodu, Ze v hodinach dopravni

Spicky se pied svételnymi kiizovatkami tvoii zna¢né zdrzeni provozu.

Diky umisténym sc¢itacim v ulicich Husova a Mezi mosty, jak je zndzornéno v predeslé
kapitole, je znamo, ze denn¢ zde projede okolo 1400 cyklisti. Vcelku je to tedy vytizené
misto 1z hlediska cyklistické dopravy. Cyklisté jedouci nejen ze sméru od sidlist¢ Dubina
se skrz tuto kfizovatku mohou napojovat pres ulici Mezi mosty a Labskd na Wonkliv most
ve sméru  Polabiny. Nebo se mohou touto trasou napojovat naZdymadlo, odkud
lze pokraCovat na sidlist€¢ Cihelna, nebo narekreacni cyklotrasu ve sméru na Kunétickou

horu.
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Obrazek 27 Znazornéni moznych tras
Zdroj: (16) s upravou autorky

V jednosmérné ulici Strosova je povolen vjezd cyklistim protismérné. Ve sledovaném
useku naulici Strosova neni zavedena cyklisticka infrastruktura a je povoleno parkovani
po obou strandch vozovky. Diky tomuto parkovéani sejednosmérna ulice velice z0zi

a prehlednost je také zhorSena.

Ulici Husova je vedeny cyklopiktokoridor obéma sméry. Tudiz cyklista jedouci
po cyklopiktokoridoru ulici Husova aodbocujici doprava do cykloobousmérky v ulici
Strosova, neméa navaznost cyklistické infrastruktury, vijizdi do protisméru a diky
zaparkovanym automobilim nemé dostate¢ny prostor pro bezpecny prujezd. To samé plati
pro cyklisty jedouci z ulice Mezi mosty projizdéjici kiizovatku rovné a pokracujici ve sméru

Strosova. Ob¢ dvé situace jsou znazornéné na obrazku 28.
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Legenda:
all= Jedouci cyklista

Obrizek 28 Sméry vjezdu do ulice Strosova

Zdroj: (16) s upravou autorky

Pro rozbor nehodového mista byla pouzita data o nehodach za prodlouzené obdobi
2013 az 2017. Aby bylo mozno posoudit, zda se pfi¢iny nehod opakuji. Zatoto obdobi
se zde stalo 5 nehod podobného typu. Ve vétSin€ ptipadld se jednalo o srazku z boku (stret
vozidel jedoucich ve smérech nasebe kolmych), hlavni pfi¢inou bylo neuposlechnuti
piikazové znacky ,,Stj dej prednost v jizdé“ jak ze strany fidi¢i motorovych vozidel
tak i cyklistd. Vychazi-li se z téchto faktl, navrhovanad feSeni jsou uvedena v nasledujici

podkapitole.

5.1.2 Navrh auprav

Hlavnim ukazatelem pro navrhovani bezpecnostnich opatfeni v této kiizovatce je fakt,
ze nejcastéjSim divodem stfetu cyklisty s motorovym vozidlem je neuposlechnuti pfikazové
znacky ,,Stlj dej prednost v jizdé“. Nutno tedy navrhnout upravy pro ulice Strosova a Mezi

mosty. Nyné&jsi stav pred kiizovatkou v ulici Strosova je zobrazen na obrazku 29.
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Obrizek 29 Ulice Strosova

Zdroj: Autorka

Navrhované mozné feseni je nasledujici. V ulici Strosova smérem k feSenému krizovému
mistu  parkuji  automobily poobou stranach  vozovky acyklist¢ odbocujici
do cykloobousmérky z ulic Husova a Mezi mosty nemaji dostate¢ny prostor pro prijezd viz
obrazek 26. Prvnim krokem navrhovanych tprav by bylo zruSeni parkovacich mist v ulici
Strosova po levé strané a zavedeni vodorovné znacky V12c¢ ,,Zakaz zastaveni“. Diky tomu

se ziské dostateCny prostor pro nasledujici tpravy:

1) Zakresleni vodorovné znacky V19 ,prostor pro cyklisty” znadzornéno na obrazku
30 cervenym pruhem. Pomoci tohoto prvku je jasné dany prostor, kde ma cyklista
zastavit, rozhlédnout se a dat prednost v jizde¢;

2) Zavedeni vodorovné znacky V6 piicna ¢ara vodorovna s napisem STOP viz obr. 30;

3) Zakresleni cyklopiktokoridoru dle navrhu na obrazku 30.
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Obrazek 30 Navrhované i‘eSeni pro ulici Strosova

Zdroj: (16) s upravou autorky

Pro ulici Mezi mosty by navrhované tfeSeni bylo podobné. Zavést vodorovné dopravni
znaCkyV19 ,prostor pro cyklisty a V6 pficna cara vodorovna sndpisem STOP. Jako
je vyznaCeno na obrazku 31, kde pomoci Sipek je znazornéno vedeni cyklopiktokoridort

a cerven¢ je vyznacen prostor pro zastaveni cyklisty pted kiizovatkou.

Obriazek 31 Navrhované vipravy v ulicich Mezi mosty a Strosova

Zdroj: Autorka

Diky t€émto upravam by si ucastnici provozu jedouci ulicemi Strosova a Mezi mosty méli

dostate¢né uvédomit povinnost zastavit a dat prednost v jizd¢.

Pokud by piedesld navrhovand feSeni nebyla efektivni, jako dalSim moZnym
bezpecnostnim feSenim je fizeni provozu svételnymi signaly. Toto feSeni je mnohem

nakladnéj$i, nez navrhované prvni.
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Prostor pro zastaveni je podobn¢ zaveden v Praze. Pfed kiiZzovatkami se svételnym
signalizaCnim zafizenim maji cyklisté pfedsunuty prostor pro zastaveni, jako je vyobrazeno

na obrazku 32.

Obrazek 32 Prostor pro zastaveni pro cyklisty v Praze
Zdroj: (17)
Takovéto feseni by ve vySe popisovaném misté nebylo mozné zavést, jelikoz se nejedna
o kfizovatku se svételnym signalizatnim zafizenim. V feSeném misté je navrhnuto zavedeni

prostoru pro zastaveni vedle jizdniho pruhu podle podobného ndvrhu, ktery je zaveden

v Praze.
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5.2 Kiriticky usek

Ulice 17. listopadu
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M&fitko: 125 000

Obrazek 33 Nehodovy tsek

Zdroj: (16) s upravou autorky

5.2.1 Popis souc¢asného stavu a nehodovosti z predeslych let

Vulici 17. listopadu byla zavedena cyklisticka infrastruktura jiz okolo roku
2012. Do té doby se jednalo o nejnebezpecnéjsi usek pro cyklisty. I kdyz byl v ¢asti této ulice
zakreslen vyhrazeny pruh pro cyklisty, nehodovost cyklisti je naddle vysoka, jak lze vidét
z obrazku 33. Vyhrazeny pruh pro cyklisty je veden smérem od ulice Jana Palacha po konec
zastavky MHD. Ulice 17. listopadu je vytizena jak fidi¢i motorovych vozidel, tak i v nemalé
mife cyklisty. Za 24 hodin tudy projedel0 001 az 15 000 motorovych vozidel a primémé
1 221 cyklistii. Pti dopravni Spi¢ce se pravé vtomto useku cCasto tvoii dopravni zacpy.
Nakazdé strané vozovky je zastdivka MHD, na které stavi 15 linek, a zastavka linkové
autobusové dopravy. Skoro po celé délce ulice z obou stran parkuji automobily.

Cyklisty 1ze rozdélit do n€kolika skupin podle jejich druhu jizdy. Prvni skupina jsou
cyklisté jedouci ve spéchu a uptednostiiujici jizdu v hlavnim dopravnim prostoru. Druha
skupina jsou cyklisté opatrni arozvazni, ktefi radé€ji pojedou po chodniku pro chodce,

nez aby riskovali jizdu v hlavnim dopravnim prostoru. Ddle Ize uvést mnoho rozrazeni
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do takovychto skupin cyklistl, ale pro feseni kritického tseku ulice 17. listopadu je hlavné

dilezité brat v potaz prvni dvé uvedené skupiny.

Jednou z opakujicich se nahlaSenych dopravnich nehod je srdzka cyklisty s chodcem.
V tomto pfipad¢ se jedna o druhou skupinu cyklistli uvedenou v predeslém odstavci. Nehod
takovéhoto druhu je mnoho, ale dost Casto nejsou nahlaSeny policii. Nutno zdraznit,
ze na obrazku 33 jsou znazornény pouze nehody policii nahlaSené, jinak by jich bylo
zobrazeno mnohem vice. Dal§im typem dopravnich nehod, stdvajicich se mnohem castéji,
nez byva Policii nahlaSeno, je srazka cyklisty se zaparkovanym motorovym vozidlem. Tato
situace nastava ve chvili, kdy cyklista jede v hlavnim dopravnim prostoru v blizkosti podélné

parkujicich automobilil a fidi¢ motorového vozidla otevie dvete, ¢imz ohrozi cyklistu.

Dalsi hlavni pfi¢inou dopravnich nehod ve sledovaném obdobi je situace, kdy fidi¢
motorového vozidla nedodrzel dostateCny bo¢ni odstup pfi piedjizdéni cyklisty. Dvé nehody
stejného typu byly zplsobeny cyklistou piejizd€jicim z chodniku pro chodce do hlavniho
dopravniho prostoru, ve kterém doslo ke stfetu s motorovym vozidlem. V téchto ptipadech

se jednalo o nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi cyklisty.

5.2.2 Navrh auprav

Vychazi-li se z fakti uvedenych vySe, pakhlavni navrhovanou upravou v ulici
17. listopadu je zavedeni jizdniho pruhu pro cyklisty po celé¢ délce ulice pro oba sméry.
Aby se toto navrhované feSeni mohlo zrealizovat, je nutné ziskat prostor pro zavedeni
cyklopruhti. Prostor lze ziskat zruSenim parkovacich mist po jedné strané celé délky ulice.
Pti jizd¢ smérem na Masarykovo namésti je navrhovano zrusSit parkovani po pravé strané
ulice. Nahradou za zruSend parkovaci mista je parkovisté na konci ulice 17. listopadu pred
podjezdem ve sméru ulice Jana Palacha, které ma dostatek parkovacich mist a dosud neni
zcela pIn€ vyuzivéano. Parkoviste je zobrazené na obrazku 34, kde je zobrazeno aktualné okolo

70 volnych parkovacich mist.
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Obrazek 34 Parkovisté v ulici 17. Listopadu
Zdroj: (16) s upravou autorky
Aktudlni $ife jizdniho pruhu je 3,25metrii. Pro bezpecné vzijemné mijeni cyklisty
s automobilem v jednom jizdnim pruhu je minimdlni Sitka pruhu 3,75 metrd. Nynéjsi stav
je tedy nedostadujici. Sife parkovacich mist je 2,25 metrtl. Obrazek 35 zobrazuje aktualni

usporadani vozovky hned za podjezdem, kde po pravé strané je veden usek vymezeného

pruhu pro cyklisty, ktery kon¢i podélnymi parkovacimi misty.

Obrazek 35 Aktualni stav v ulici 17. Listopadu

Zdroj: (16)

Pro zavedeni jizdniho pruhu pro cyklisty uobruby aupodélného parkovani jsou

bezpecnostni odstupy a Sitkové uspotradani zobrazeny na obrazku 36.
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{ u podélného stani [ u obruby:

minimélni bezpednosini
odslup: 0.75m

Obrizek 36 SiFkové uspoiadani u podélného stani a u obruby
Zdroj: (15) s upravou autorky

Sitkové poméry cyklistické infrastruktury udavaji Technické podminky TP179. Jizdni pruh
+ bezpecnostni odstupy podél obruby bude Siroky 1,25 metrli a jizdni pruh + bezpec¢nostni
odstupy upodélného parkovani bude Siroky 1,75 metri. Pro zavedeni cyklistické
infrastruktury je tedy tfeba ziskat celkem o 3 metry navic. Diky zruSeni podéIného parkovani
po jedné stran¢ se ziska 2,25 metrii. Dle technickych podminek TP179 lze ziskat dalsi prostor
zuzenim jizdnich pruhti vozovky z 3,25 metrii na 3 metry, tim se ziska 0,5 metrt. A také zazit
parkovaci pruh z 2,25 metrti na 2 metry, tim se ziskd 0,25 metrii. Vysledné Sitkové usporadani
je rozkresleno v ptiloze 1 a zobrazeno na obrazku 37, kde jizdni pruhy pro cyklisty jsou

znazornéné ¢ervené a podélné parkovaci mista jsou znazornéné zeleng.
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Obriazek 37 Vysledny navrh tprav v ulici 17. Listopadu
Zdroj: Autorka
V ulici 17. listopadu je v obou smérech jedna zastdvka méstské hromadné dopravy

a linkové dopravy v zalivu. V tomto mist¢ bude tedy jizdni pruh pro cyklisty vedeny
dle obrazku 38.

.'c»
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Obrazek 38 Vedeni cyklistické infrastruktury v misté zastavky vefejné hromadné dopravy

Zdroj: (15)
5.2.3 Zpisob reSeni podobné situace v USA

V ramci USA je zavedena spolecnost NACTO (National Associationof City Transportation

Ofﬁcials), ktera je tvofena 63 hlavnimi severoamerickymi mesty. Diky sdileni néapadu

vevs
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Na obrazku 39 je zndzornéno obousmérné vedeni vymezenych jizdnich pruht pro cyklisty,
jako je navrhovano pro ulici 17. listopadu. Hlavnim rozdilem od pfedeslého ndvrhu teSeni
a tohoto feSeni je kladeny dostate¢ny diiraz na bezpecnostni odstupy, které jsou znatelné
zakresleny a zvyraznény. Jako napiiklad u podélného parkovani je zvlast’ vykreslena dveini
zona. Neboli kdyz fidi¢ automobilu otevie dvefe, kam azbudou zasahovat. Tento
bezpecnostni odstup je v predeslém feSeni také zapocitdn, ale neni zakreslen. Jeho
vykreslenim  je bezpecnostni odstup jasné¢ dany azvySuje sebezpeCi cyklisty.
Déle je zde vykresleny bezpecnostni odstup od mijejicich automobilti. Tato bezpecnostni

vzdalenost je u predesliého feseni dana pouze Sitkou okrajové cary o velikosti 0,25 metrti.

. The 7 the The buffer area shall Desired Separation may also
b )

d
Minimum butfer lane width" withrespectta «chevron markings If 3 parking: 5 feet the parking boundary
width: 18 Inches other guidance. feetin width or wider to reduce doorzone

conflicts.

Obrazek 39 Reseni podobné situace v USA

Zdroj: (18) s upravou autorky

Vzhledem k provozu v feseném krizovém useku by byl podobny névrh, jako je v USA
idealni. Diky $itkovym rozmértim, které jsou k dispozici v ulici 17. listopadu, by navrhované

feSeni uvedené na obrazku 39 bylo téZko proveditelné. Byly by nutné slozité stavebni Gpravy.
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ZAVER

V bakaléiské praci byla shrnuta dilezitd prava a povinnosti cyklistd, ktera jsou definovana
hlavné zdkonem 361/2000Sb. Déle zde byla popsana infrastruktura Pardubic a vedeni stezek
v hlavnim dopravnim prostoru a mimo hlavni dopravni prostor, coz bylo dulezité pro dalsi
pruzkum nehodovosti cyklistt.

Pomoci ziskanych dat od Policie Ceské republiky byla vytvofena mapa s misty dopravnich
nehod cyklisti. Dale byl vymezen kriticky usek a stanoveno kritické misto. Tato nehodova
mista byla zkoumana a bylo pro né¢ navrzeno takové mozné preventivni feSeni, aby se nehody
stejného charakteru co nejvice eliminovaly.

Urceni nebezpeénych mist a jejich eliminace je jednim z moznych zplsobl prevence
dopravnich nehod cyklistti. Jako druhym moZznym zpiisobem prevence je vétsi informovanost
cyklistli pravé o jejich povinnostech a apelovani na to aby je dusledné dodrzovaly. Dale
by také jako prevence dopravnich nehod mohlo byt efektivni obezndmeni cyklistii s tim, jaké
jsou nejcetnéjsi pri¢iny dopravnich nehod v predeslych letech pravé v Pardubicich a jak
vysoky je podil tézkych zranéni bez ochranné ptilby oproti nehoddm s ptilbou a dalsi dilezita

fakta.
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