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ANOTACE

Bakalafska prace se zabyva vyhledavanim vhodné zelezni¢ni trasy pro spojeni trati 224 a 237.
Cilem bakalaiské prace je vyhledat a navrhnout tfi rizné varianty spojeni. Pro kazdou variantu
navrhnout individualni trasu, optimalni navrhovou rychlost a potencialni Zzelezni¢ni zastavky.
Soucasti bakalatské prace je technicka dokumentace na Urovni vyhledavaci studie.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice, Zelezniéni trasa, vyhledavaci studie Zeleznicni trasy, Pelhfimov, Humpolec

TITLE

Rail route searching study connecting the No. 224 and No. 237 Czech railway lines.
ANNOTATION

The bachelor thesis deals with identifying 3 potential railway routes connecting the No. 224 a
No. 237 railway lines. The aim of the thesis is to locate and devise three different connection
variants. To find an individual route for each of the variants, their optimal design speeds and
potential railway stations. Technical documentation of the standard of rail route searching study
is also a part of the bachelor thesis.
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railroad, railway, rail route search study, Pelhfimov, Humpolec
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Uvod

Tématem bakalaiské prace je navrhnout trasu zelezni¢ni trati mezi mésty Humpolec a
Pelhfimov, propojit tak useky trati ¢. 224 a ¢.237 pro zlepSeni a rozsifeni Zeleznicni sité.
Navrzena trat’ je ve tfech variantach vedenych riznymi trajektoriemi s rznou navrhovou
rychlosti. Trasa ve vSech variantach za¢ina pfipojenim na trat’ 224 zapadné od Pelhiimova. U
Humpolce ve vSech variantach kon¢i napojenim na mistni vleCku vedenou skrz primyslovou
¢ast na jihozapade mésta zacinajici v Zelezni¢ni stanici na trati 237. Navrhovana trasa by byla
schopna obsluhovat centra osidleni, ktera se nachazi v severovychodni ¢asti okresu Pelhfimov.
Pokud by byla trasa zrealizovana, mohlo by se vytvofit vlakové spojeni, které by zacinalo na
Zelezni¢ni stanici Pelhfimov a kon¢ilo az na nadrazi Havlickoveé brodé. Za stavajici situace
vétsina dopravy mezi meésty Humpolec a Pelhfimov probiha po silnici I/34 a na ni se napojujici
1/19. Trasa by mohla vytvofit alternativu piepravé osob a nakladu mezi témito mésty po
silnicich a uleh¢it na nich dopravu. Slozitym mistem p#i navrhu trasy se jevi dalnice D1, ktera
prochézi jizn€ kolem mésta Humpolec. Délnici je tieba ptekonat, pokud je to mozné tak za
dodrzeni mirnych klesani ¢i stoupani. Terén v celé oblasti je hornaty a velmi ¢lenity, mezi

meésty se nachazi udoli s n¢kolika fecisti.



1 Zakladni udaje

1.1 Podklady

Pro zpracovani vykresove dokumentace jsem vychazel z mapovych pokladu, které mi poskytl

Cesky ufad zeméméiiésky a katastralni v Praze.

1.2 Porovnani stavajiciho lokalniho stavu dopravy

Momentalné mezi mésty Pelhfimov a Humpolec funguje pouze doprava po pozemnich
komunikacich. Nejvétsi ¢ast dopravy probihd na silnici 1/35, kterd tvofi pateini pozemni
komunikaci oblasti. Jelikoz je tato komunikace hlavnim zptisobem dopravy mezi témito dvéma
mésty a piilehlou oblasti, je ¢asto pietizena, a proto je i problematické, pokud je zapotiebi
rekonstruovat jeji ¢ast. Jednim feSenim tohoto problému je navrhnout a postavit zelezniéni
trasu, kterd by na sebe pievzala ¢ast dopravy. Zaroven by mistni obyvatelstvo, které se nachazi
v prilehlych obcich mohlo vyuZivat zplisob dopravy po trati, ktery sebou piinasi vétsi komfort
neZ silniéni doprava.

Za stavajici situace je preprava vlakem v oblasti z hlediska zelezni¢ni dopravy problematicka.
Pokud napiiklad obéané z Humpolce jezdi za praci do Tébora, mohou za stavajici situace pouze
jet autem, nebo autobusem jet do Pelhfimova a odtamtud vlakovym spojenim do Téabora.
Takovy zpusob piepravy je samoziejmé nekomfortni a z hlediska ohledu K zivotnimu prostiedi

se jevi i jako neudrzitelny. (4)



1.3 Porovnani dojezdovych ¢asi s navrhovanou trasou

Tabulka 1 - Srovnani dob dojezdu s navrhovanou trasou

Typ dopravniho prostiedku Ptiblizny Cas piejezdu mezi mesty

Autobusova linka 350030 z autobusového nadrazi | 21 minut

V Pelhiimové na autobusove nadrazi v Humpolci

Vlastnim  automobilem  z vlakového  nédrazi | 17 minut

V Pelhfimové na vlakové nadrazi v Humpolci

navrhovana varianta A — piejezd trasy 30 minut
navrhovand varianta B — piejezd trasy 25 minut
navrhovand varianta C — piejezd trasy 22 minut

Zdroj: [(15); (12)]

1.4 Popis uzemi

Uzemi nachézejici se mezi tratémi 224 a 237 respektive uzemi mezi mésty Humpolec a
Pelhfimov je mirné hornaté a velmi ¢lenité, vzhledem k tomu Ze se nachazi na Vysocing.
Osidleni tohoto izemi je zna¢né, coz mirné komplikuje navrh trasy. Mezi mésty se nachazi
nékolik lest, do kterych by bylo v zajmu ochrany pfirody a mistniho lesniho ekosystému lepsi
v navrhu trasy vyrazné nezasahovat. Nejvétsi lesni prekazku tvoii Libenicky les, ktery se
nachazi jihovychodné od Pelhfimova. VySkovy rozdil mezi témito meésty je ptiblizné 50 metri.
Trat tedy ptes svou délku, kterd se pohybuje v ptibliznych rozmezich mezi 18 az 25 kilometri
musi tento vyskovy rozdil ptekonat. U Humpolce se na jizni stran¢ nachéazi dalnice D1.
Pelhiimov spojuje s Humpolcem silnice prvni tfidy 1/34, ktera tvoii hlavni dopravni spojeni
mezi témito mésty. Tato pozemni komunikace ptichazejici ze sméru Havli¢kuv Brod, prochazi
jihozapadné kolem Humpolce a déle prochazi skrz oblast na mésto Pelhifimov. Mezi témito
mésty se nachazi n€kolik nezanedbatelnych obci. Za zminku patii naptiklad Kojcice a Velky
Rybnik. Oblast je bohata na rybniky, za zminku stoji Radétinsky rybnik, ktery se nachazi u
Pelhfimova. (14)

1.4.1 Zelezni¢ni stanice Humpolec a jeji historie

V Humpolci se nachazi hlavova Zelezni¢ni stanice, ktera se svym zaloZenim datuje do roku
1894, kdy byla ujednaci smlouva ratifikovana feditelstvim Rakouské severozapadni drahy. Pro
Humpolec, ktery byl tehdejsi primyslové stfedisko zapadni Vysociny, bylo velmi prospésné se
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tak Zelezni¢né napojit na zbylou sit’ tehdejSich rakouskych drah. Pavodni plan pro tuto
Zelezni¢ni stanici byl, Ze stanice neméla svym typem byt hlavova nybrz prujezdna a trat’ 224
méla pokracovat do mésta Pacov, a dale na Tébor. Tyto plany a vize vSak nikdy nebyly

zrealizovany a pIn¢ padly s piijetim planu postavit u Humpolce dalnici D1. (5)

Obrazek 1 - Dobovy planek regionalnich Zelezni¢nich spojeni

Zdroj: [(11)]
Zelezni¢ni stanice je v tuto chvili na trati 237 se zacatkem trati ve stanici Havlickiv brod
s mezilehlymi zastavkami v Plackove, Kamenici u Humpolce, Slavni¢i, Heralci, Radiové,
Lip¢, Petrkové a Doliku. Trat’ ma dosavadni délku 25,2 kilometru. Je projektovana na rychlost

50 km/h, coz je pravdépodobné zpiisobeno ¢lenitym terénem a neni elektrizovana. (5)

1.4.2 Zelezni¢ni stanice Pelhfimov

V Pelhfimové se nachazi zelezni¢ni stanice trat¢ 224 zacinajici v mést¢ Horni Cerekev a
pokracujici na mésto Tabor v celkové délce priblizné 69,4 kilometru. Trat’ je projektovana na
rychlost 70 km/h a byla dokonc¢ena v roce 1893. V roce 2007 na ni byl postupné spustén systém
dalkového ovladani jednotlivych stanic z fidiciho stanovisté v Pelhifimové. Trat’ neni zatim

elektrizovana. (6)
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2 Varianta A

2.1 Koncept trasy

Konceptem varianty A je navrhnout trasu s rychlosti 50 km/h. Kvili danému rozmanitému
terénu a relativné vysokému osidleni je navrhova rychlost bohuzel omezena na tuto nizkou
hodnotu. Varianta A je navrzena tak, aby se, pokud je to mozné drzela v jednoduse
dosazitelnych podminkach tézkymi stavebnimi stroji, které jsou zapotiebi pro vystavbu trasy,
vytvafeni nasypu a vykopu. Rozmanité vySkové zmény v terénu, které jsou mezi Pelhfimovem
a Humpolcem vytvarely i pro navrh s tak nizkou rychlosti vyzvu v navrhu vyskového feSeni
které by se drzelo alespoii v limitnich hodnotach sklonu pro béznou zelezni¢ni dopravu.
Pelhfimov a Humpolec se totiZz nachéazeji jakozto historickd mésta na vyvySenych mistech a
mezi nimi se nachazi tdoli a n¢kolik Fi¢nich téles. Problémem navrhu trasy tedy je navrhnout
vyskové feseni trasy s klesanim do tohoto Gdoli v rozumném sklonu a na druhém konci trasy
Trat’ je vedena po vétSinu své délky po zapadni strané silnice I/35 az do 20. kilometru, kdy se
sta¢i na zapad s obchvatem kolem mésta Hnévkovice, za kterou piemostuje dalnici D1 a staci
se na vychod, kde se napojuje na nepouzivanou vleCku v Humpolecké pramyslové zong.

Relativné nejvétsim problémem se v tomto prostiedi jevi preklenout dalnici D1, kterd prochazi
ze zapadu na vychod v blizkosti Humpolce. Za touto dalnici se nachazi kopec, za kterym je
situovana zelezni¢ni stanice Humpolec. Jelikoz dalnice D1 je nejvétsi silniéni dopravni tepnou
Ceské republiky, je na ni velmi problematick¢é omezovat provoz. Proto by se jevilo jako
problematické navrhovat jakoukoliv konstrukci pro pievedeni, kterd by omezovala po dobu své
vystavby na dalnici provoz. Bylo by pravdépodobné vyzadovano postavit docasnou silnici po
dobu vystavby podjezdu kolem dalnice, coz by vyrazné prodraZilo vystavbu. NejlepSim feSenim
se tedy jevi zelezni¢ni most, ktery je relativné jednoduché postavit, miize byt postaven béhem
nekolika dni. Je mozné hlavni nosnou konstrukci navrhnout z prefabrikovanych ptedpjatych
betonovych prvki, které se na stavbu pfivezou piipravené k montazi a provoz na dalnici tim

nemusi byt znaéné omezen. (4)

2.2 Vedeni trasy varianty A

Pocatek trasy je v napojeni na zelezni¢ni trat’ 224 ve stani¢eni Km 20,259 000 trat¢ 237 a staci
se levym piechodnicovym obloukem kolem mistnich vodnich téles Stra§ a Vlasenicky rybnik.

Za nimi se pravoto¢ivym (R =200 m) a dale levoto¢ivym obloukem (R =200 m) stoupa smérem
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ke Starému Pelhfimovu, u kterého se obloukem (R = 200 m) staci napravo a obloukem (R =
200 m) pieklenuje silnici I/35 v mist¢ mimourovitového kiizeni se silnici 11/112. Pies 11/112
pfechazi Zelezni¢nim piejezdem ve staniceni km 2,830430. Za nim se po piechodnicovém
levoto¢ivém oblouku a pravoto¢ivém oblouku (R =200 m) sta¢i na vychod obloukem (R =500
m). Prochézi kolem mista jménem U Svejdil, za kterym se nachazi pravoto&ivy prechodnicovy
oblouk a pravotocivy oblouk (R = 300 m) a staci se levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) severn¢
kolem vesnice Radétin. Za touto vesnici trasa klesa a staci se obloukem (R = 300 m) doleva
smérem na vychod kolem vesnice Krasikovice. U n¢ho se staci lehce doprava obloukem (R =
300 m). Zde je navrhovan druhy most pies Udoli, ve kterém se nachazi feka Béla. U Poti¢ského
dvora se staci trasa nalevo obloukem (R = 300 m) na levé strané pfilehlého kopce, prochazi
pravoto¢ivym obloukem (R = 300 m) a obtaci tento kopec s dvéma pravotocivymi oblouky (R
=300 m) k obci Kojéice. Zde je navrhovana zelezni¢ni zastavka. Po této Zelezniéni zastavce se
staci trasa s obloukem o relativné vétsim poloméru (R = 500 m) kolem této obce. V tomto
oblouku se nachazi zelezni¢ni piejezd pozemni komunikace napojujici obec Kojcice k silnici
1/35. Trasa se priblizuje k silnici I/35 a staéi se u ni dvéma pravotoc¢ivymi oblouky (R = 500
m). Trasa pokracuje kolem vesnice Dehtate, u které se nachazi Zelezni¢ni ptejezd silnice
napojujici vesnici Dehtafe a silnici I/35. za timto piejezdem je levoto¢ivy oblouk (R = 500 m)
a trasa kopiruje hranu kopce az do levoto¢ivého oblouku (R = 300 m), v jehoz druhé
pfechodnici a ¢astecné za nim, se nachazi tieti Zelezni¢ni most, ktery pteklenuje udoli zapadné
od vesnice Onsovice. Za timto mostem se nachazi zelezni¢ni ptejezd pies silnici III. tfidy
vedouci severozapadné od OnSovic. Pravotoc¢ivym obloukem (R = 300 m) se staci kolem vrchu
jménem Borovi a za¢ina mirné stoupat. Kratkym levoto¢ivym obloukem (R = 300 m) kopiruje
tento kopec a staci se kolem ného obloukem napravo (R = 200 m) a vraci se smérem k silnici
1/35. Zde se stac¢i obloukem (R = 200 m) na vychod, za kterym jsou navrzeny dva mosty, které
pteklenuji udoli s Kopaninskym potokem a Jankovskym potokem. V druhém mostu se trasa
sta¢i nalevo obloukem (R = 200 m) a kopiruje kopec jménem Zemanav vrSek. Za timto
obloukem trasa zacina stoupat pravotoc¢ivym obloukem (R = 200 m). Trasa dale kopiruje hranu
kopce, kolem které prochazi a pravoto¢ivym piechodnicovym obloukem stoupa smérem na
Severovychod. Levotoc¢ivym obloukem (R = 200 m) se staci na obec Popelacky, za kterymi se
staci pravotoc¢ivym obloukem (R = 200 m) smérem na vychod. Levoto¢ivym piechodnicovym
obloukem trasa prochazi smérem k silnici 1/35, u které se levoto¢ivym obloukem (R = 200 m)
vyhyba mistni solarni elektrarné patiici k obci Komorovice. Pravoto¢ivym (R = 200 m) a
levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) trasa stoupa kopirujic silnici I/35 a staci se levoto¢ivym

obloukem na Severozapad. Zde se levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) stac¢i na misto s ndzvem
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Horni trnky a pravoto¢ivym obloukem (R = 200 m) staci na misto pod nadzvem Trnky.
Levotoc¢ivym obloukem (R = 300 m) se trasa stac¢i na zapad kolem mésta Hnévkovice. Severné
od Hnévkovického dvora se nachazi levotocivy oblouk (R = 300 m), ktery trasu sta¢i na sever
kolem vrchti Na dolech. Zde se nachazi Zelezni¢ni piejezd silnice III. t¥idy, kterd prochazi
z obce Hnévkovice na vychod. Smérem na Koubklv vrSek trasa prochdzi pravotocivym
obloukem (R= 300 m), za kterym se sta¢i na kraji lesa pod nazvem Siroky levoto&ivym
obloukem (R = 300 m), za kterym se nachazi piejezd pies silnici 11/129. za timto ptejezdem se
trasa sta¢i napravo obloukem (R = 300 m) a skrz les pies dvé proti sob¢ jdouci pfechodnice
prochézi k dalnici D11, pies kterou je navrzen most. Za timto mostem trasa klesa pravoto¢ivym
obloukem (R =200 m) a levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) se stac¢i na vlecku v praimyslové

z6né ve mesté Humpolec. Pres tuto vlecku se trat’ napojuje na trat’ 237.(1)

2.3 Smérové vedeni trati

Trat’ je vedena 45 oblouky o polomérech od 200 metr az po polomér 500 metri navrzenych
s piechodnicemi tvaru klotoidy.(1)
Detailni smérové feSeni varianty A je popsano v ptiloze: Technicka zprdva E.5 Tabulka

smérového vedeni trasy — Varianta A

2.4 Vyskové vedeni trasy

Varianta prochazi velmi ¢lenitym terénem, ve klesanich do tdoli smérem od Pelhfimova ma
trasa sklon maximalné 17,96 %.. Ve stoupanich k méstu Humpolec trasa stoupa s maximalnim
sklonem 17,98 %o. Trasa je kvuli ¢lenitosti terénu vedena velkou sérii nasypt a vykop. (3)

Detailni vyskové feSeni varianty A je popsano v piiloze: Technickd zprava E.5 Tabulka

vyskového vedeni trasy — Varianta A
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2.5 Tratové rychlosti

Trasa je navrzena na rychlost 50 km/h. Ve dvou tsecich, kde to smérové feseni umoznuje, je

rychlost zvySena na 60km/h.

Tabulka 2 — Priibéhy rychlosti na trase varianty A:

Stanic¢eni [km] Rychlost [km/h] Délka useku[km]
ZU KU

0,00000 9,685108 50 9,685108
9,685108 13,637710 60 3,952602
13,637710 20,461320 50 6,823610
20,461320 25,283020 60 4,821700
25,283020 26,591360 50 1,277300

Zdroj: [vlastni tvorba autora]

Pribehy rychlosti na trase Varianty A jsou popsany na nasledujicim grafu:

v[km/h]  VARIANTA A

T~ TT I~ T~ T T 7T T T TN

N-r1—-++t1-rT+1-rt1-Ft1-Fr1t-+T-1-FT1—-H

60—+ 41— -1+ 11—+ =1
i | T

0W-r1—-++t1-r1+1-rt1-Ft1-Fr1t-+r1T-1-+T1-H

30 =6 !
0 2 3 4 5 6 7 8 9 101 1213141516 17 18 19 20 21 22 23 24 25 2628 L[I—(m]

Graf 1 - Pribéh rychlosti v obloucich varianty A
Zdroj: [vlastni tvorba autora]

2.6 Zastavky a stanoviSté

Kojcice

Na trati je navrZena ve varianté A jedna zelezni¢ni zastavka, a to ve stani¢eni 9,330000km az
9,415000km u obce Kojcice. Jedna se o mezilehlou stanici pro osobni dopravu. Zastavka je
navrzena v podélném sklonu 0,02%. trati. Zastavka se nachazi na levé strané trati, smérem
k méstysu. Navrhem je jednostranné nastupisté typu SUDOP s vySkou nastupni hrany 550 mm
nad temenem Kkolejnice. Nastupisté je konstruovano s pti¢énym sklonem 2 %o pro odvod srazek.
Na zelezni¢ni zastavku neni nutné navrhovat chodnik, nebot’ se nachédzi u pftilehlé silnice
vedouci smérem k centru obci. Pouze je zapotiebi vystavét nastupni schodisté s bezbariérovym
pfistupem na plochu nastupisté s ptilehlym chodnikem k této silnici. Zastavka by méla byt
vybavena bezpe¢nostnimi prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace ve formé

hmatovych a opticky vnimatelnych pasu. (13)
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2.7 Zelezni¢ni svriek a spodek

Zelezni¢ni svriek je tvoren kolejnicemi tvaru S49 ulozenymi na betonovych prazcich B91/S/1
upevnénim typu Skl 14 s upevnénim typu W 14NT. Kolejové loze je navrzeno v piimé na
kolmou vzdalenost 2 x 1700 mm od osy Kkoleje ze §térku frakce 31,5-63. Zelezniéni svriek,
nachazejici se na trati 224 je tvofen bukovymi prazci stejné tak jako zelezni¢ni svrsek na vlecce

ve mést¢ Humpolec, na kterou se trat’ napojuje.(9)

2.8 Zelezni¢ni mosty a propustky na trati

Na trati se nachézi 6 mostnich objektl. 4 z téchto mostii ptekonavaji prekazku ve formé feky.
1 most piekonava silnici I/35 a posledni dalnici D1. Predpokladaji se konstrukce mostu s hlavni
nosnou konstrukci tvofenou pfedpjatym betonem s prubéznym kolejovym loZzem ptes mostni

konstrukci. Navrh téchto mostd neni sou¢asti bakalarské prace. (4)

2.9 Zelezni¢ni piejezdy na trati

Na navrhované trase se nachazi 12 uroviiovych kiiZzeni s pozemnimi komunikacemi. Na kiizeni
mistnich komunikaci a silnici I11. a I1. t¥idy je navrzeno pro vyssi komfort piejezdu zadlazbovy

panel URTR. Uroviiova kfizeni se silnicemi 1. tiidy na trati nejsou. (2)
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Tabulka 3 — Zelezni¢ni piejezdy na trati varianty A

Stanic¢eni[km] | Druh komunikace Typ ptejezdu

0,410 720 Silnice I11. tfidy z Pelhfimova Oznaceni vystraznym kiizem
do Vlasenic

2,830 430 Mistni komunikace ulice Se svételnym zabezpecCovacim
Prazska zatizenim

3,279 350 Ucelova komunikace pro objekt | Oznadeni vystraznym kiizem
Peklo

5,635 887 Ugelova komunikace z Radétina | Oznaéeni vystraznym k¥izem
do obce Krasikovice

6,661 870 Silnice IlI. t¥idy z 1/35 do obce | Se svételnym zabezpecovacim
Krasikovice zafizenim

8,968 270 Mistni komunikace méstysu Oznaceni vystraznym kiizem
Kojcice

9,392 310 Silnice Il1. t¥idy spojujici I/35 Se svételnym zabezpecovacim
s obci Kojcice zafizenim

11,087 900 Silnice Il1. téidy spojujici 1/35 Se svételnym zabezpecovacim
S obci Dehtare zafizenim

12,612 670 Silnice Il1. t¥idy z obce Se svételnym zabezpecovacim
OnsSovice do obce Klete¢na zafizenim

22,617 300 Silnice Il1. t¥idy z obce Se svételnym zabezpecovacim
Klete¢na do obce Hnévkovice zafizenim

24,047 470 Silnice II. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpeCovacim
obce Pacov zafizenim

26,296 230 Silnice II. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim

obce Pacov

zafizenim

-17 -
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2.10 Souhrn

Varianta A nabizi tratovou rychlost 50 km/h. Trat’ ma v této varianté¢ navrhovanou délku
26,591360 km. Na trase jsou sklony mensi nez 18 %o. Hlavnim cilem navrhu této trasy bylo
drzet se snavrhovou linii, pokud mozno v blizkosti silnice 1/34 pro jednoduchou a
bezproblémovou vystavbu z hlediska dosazitelnosti tézkymi stavebnimi stroji pro vystavbu

zemniho télesa a mostnich konstrukcich nachéazejicich se na trati.
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3 Varianta B

3.1 Koncept trasy

Varianta B je koncipovéana tak, aby bylo dosaZzeno co nejkratsi vzdalenosti navrhované trasy
hmot pfi ptfepravé. Na rozdil od trasy varianty A a C se trasa snasi do udoli v jiném misté a
prochazi po jihozapadni stran¢ od silnice 1/35 az do jejiho pfemosténi. Nejvétsi rozdil v linii
navrhu je provedeni trasy skrz les Okresek, ktery se nachazi jizné¢ od Humpolce, diky ¢emuz
zkracuje Zeleznicni cestu o pfiblizné 5 kilometri oproti varianté C a o pfiblizné 3,5 kilometra
oproti varianté A. Na trase se nachazi 2 zastavky, a to v obci Velky rybnik a Sluzatky. Trasa je
navrzena na rychlost 50 km/h.

Varianta B se odpojuje od traté¢ 224 pied 5. obloukem od mésta Pelhtimov v kilometrazi 20,187
400 trati 237 a u konce trasy stejn¢ tak jako ostatni varianty piekracuje dalnici D1 az za obci
Hnévkovice, nebot’ je to jediné misto v blizkosti mésta Humpolec, kde se da bezproblémove

postavit most a napojit trasu na trat’ 237.
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3.2 Vedeni trasy varianty B

Napojeni trasy nastava napojenim na zeleznicni trati 224 pted patym obloukem a stac¢i se levym
pfechodnicovym obloukem kolem mistnich vodnich téles Stra§ a Vlasenicky rybnik. Za nimi
se pravoto¢ivym (R = 200 m) a dale levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) zveda smérem ke
Starému Pelhfimovu, u kterého se obloukem (R = 200 m) sta¢i napravo, kde pickracuje
s piechodnicovym obloukem mistni komunikaci II. tfidy Prazskou ulici a sta¢i se pravym
obloukem smérem mezi mistni zemédélské budovy. Provedeni trasy mezi témito budovami je
nutné pro dodrzeni piiznivého klesani. Dale se trasa sta¢i pravym obloukem (R = 200 m) a
pokracuje pies zelezni¢ni most pies feku Bélou. Poté trasa kopiruje hranu kopce a pokracuje na
severovychod, kde se sta¢i levotoCivym obloukem (r = 300 m) a piekracuje feku jménem
Olesna pomoci navrzeného mostu. Po prekroceni feky se trasa znovu drzi ve svahu a pokracuje
pravoto¢ivym piechodnicovym obloukem, po kterém se na trase nachédzi zelezni¢ni zastavka
pro obec Sluzatky. Bezprostfedné po zastavce se na trati nachazi Zelezni¢ni piejezd pro silnici
spojujici silnici 1/35 s obci Sluzatky. Po piejezdu se pravoto¢ivym obloukem (R =200 m) trasa
staci kolem kopce a levotoc¢ivym obloukem (R = 200 m) se vraci zpét k silnici I/35 a ptekracuje
pravoto¢ivym obloukem (R = 300) silnici III. tfidy spojujici silnici 1/35 s obci Chvojnov. Trasa
pokracuje a staci se levoto¢ivym obloukem (R = 300 m) smérem k silnici 1/35. V jeji blizkosti
se pravoto¢ivym obloukem (R = 200 m) otaci a prochazi skrz obecni les Krejcik, ve kterém
mirnym prochazi levotoivym piechodnicovym obloukem. Daéle se trasa vyraznym
levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) otaci zpatky smérem k silnici 1/35, aby se vyhnula kopci
Na plsiné. V blizkosti silnice 1/35 se trasa pravoto¢ivym obloukem otaci, kopiruje trajektorii
silnice a prochazi pravoto¢ivym obloukem (R = 200 m), po kterém se levoto¢ivym obloukem
staci rovnobézné K silnici 1/35. Zde se nachazi zelezni¢ni zastavka obsluhujici obec Velky
rybnik. Za zastavkou se nachazi navrhovany most pies udoli, ve kterém se nachazi obec Velky
rybnik. Trasa dale prochazi lehkym levoto¢ivym piechodnicovym obloukem, po kterém
prochazi levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) pies navrhovany most piekracujici Jankovsky
potok a silnici 1/35. Poté trasa prochazi skrz les ve strani Gdoli, za kterym se stac¢i doprava
obloukem (R = 200 m). Trasa pokracuje skrz pravoto¢ivy a levotocivy prechodnicovy oblouk
a kopiruje stranu kopce. Zde trasa prochazi levotoc¢ivym obloukem (R = 200 m) ptes Popelacky
a pokracuje pies navrhovany most pieklenujice zalesnéné tdoli zapadné od rybniku Jambor.
Pies most prochazi trasa pravoto¢ivym piechodnicovym obloukem (R = 200 m), po kterém se
trasa sta¢i doprava obloukem (R = 200 m) a pokracuje na severovychod. Pokracujici trasa
prochazi levotocivym obloukem (R = 200 m), po kterém prochdzi mirnym levotoCivym
pfechodnicovym obloukem a mirnym pravoto¢ivym obloukem (R = 300 m), aby co nejvice
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kopirovala terén. Trasa prochazi kolem Hnévkovického dvora pravotoc¢ivym obloukem (R =
300 m) a prektizuje silnici III. tfidy z Kletecné do obce Hnévkovice. Severné od
Hnévkovického dvora se nachazi levotocivy oblouk (R = 300 m), ktery trasu sta¢i na sever
kolem vrchti Na dolech. Zde se nachazi zelezniéni piejezd silnice 11/129, ktera prochazi z mésta
Hnévkovice na vychod. Smérem na Koubktiv vr$ek trasa prochazi pravoto¢ivym obloukem (R=
300 m) za kterym se staéi na kraji lesa pod ndzvem Siroky levoto&ivym obloukem (R = 300 m),
za kterym se nachazi ptejezd pies silnici 129. za timto pfejezdem se trasa staci napravo
obloukem (R = 300 m) a skrz les pies dvé mirné prechodnice, prochazi k dalnici D11, ptes
kterou je navrzen most. Za timto mostem trasa klesa pravoto¢ivym obloukem (R = 200 m)
piekiizuje znovu silnici 11/129 a levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) se staci na vlecku v

prumyslové zoné¢ Humpolce. Pies tuto vlecku se trat’ napojuje na trat’ 237. (1)

3.3 Smérové vedeni trasy

Trasa je vedena 41 oblouky s pfechodnicemi tvaru klotoidy a ptechodnicovymi oblouky
s poloméry od 200 az po 300 m. Délka celé trasy od napojeni na trati 237 az po napojeni vlecku
v Humpolci spojujici trasu s trati 224 je 23,208240. (1)

Detailni popis smérového feSeni Varianty B je popsan v piiloze: Technicka zprava E.5 Tabulka

smérového vedeni trasy — Varianta B

3.4 VySkové vedeni trasy

Trasa prochazi obdobné jako ostatni varianty rozlicnym terénem. Svadi se za Pelhifimovem dol
do udoli, po kterém pifed Humpolcem zase stoupa zpét v priblizném prevyseni 50 metrd.
Nejvétsi klesani na trati je 17,70 %o a nejvyssi stoupani na trase je 17,39 %o. (3)

Detailni popis vysSkového feseni je popsan v priloze: Technicka zprava E.5 Tabulka vyskového

feSeni trasy — Varianta B
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3.5 Tratové rychlosti

Trasa varianty B je navrzena na rychlost 50 km/h.

Tabulka 4 - Navrhova rychlost varianty B

Staniceni [km] Rychlost [km/h] Délka Useku[km]
ZU KU

0,00000 4,736410 50 4,736410
4,736410 21,465160 60 16,728750
21,465160 23,208240 50 1,758870

Zdroj:

[vlastni tvorba autora]

Pribehy rychlosti na trase Varianty A jsou popsany na nasledujicim grafu:

Graf 2 - Priubéh rychlosti v obloucich varianty B
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[vlastni tvorba autora]

Na trati jsou navrzeny ve varianté B dvé zelezni¢ni zastvky, a to u obce Sluzatky a Velky

rybnik. Jedna se o zastavky pro osobni dopravu a jsou navrzeny v podélném sklonu pod 1 %eo.

Zastadvka se v obou piipadech nachazi na pravé strané trati, smérem k obci. Navrhem je

jednostranné nastupisté typu SUDOP s vyskou 550 mm nad temenem koleje. Nastupisté je

konstruovano s pticnym sklonem 2 %o pro odvod srazek. Na zelezni¢ni zastavku neni nutné

navrhovat chodnik, nebot’ se v obou ptipadech nachédzi u pfilehlé silnice vedouci smérem

k centru obce. Pouze je nutné vystavét nastupni schodisté na plochu nastupisté s bezbariérovym

ptistupem s pfilehlym chodnikem k této silnici. Zastavka by méla byt vybavena bezpeénostnimi

prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace ve formé hmatovych a opticky

vnimatelnych pasu. (13)
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Tabulka 5 - Zelezni¢ni zastavky varianty B

Zelezni¢ni zastavka | Pogateéni Koneéné Podélny  sklon
stani¢eni[km] stani¢eni[km] v zastavce [%o]

Sluzatky 6,787 000 6,872 000 0,40

Velky rybnik 14,020 000 14,105 000 0,09

Zdroj: [vlastni tvorba autora]

3.7 Zelezni¢ni svriek a spodek

Zelezniéni svriek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 uloZenych na betonovych prazcich B91/S/1
upevnénim typu Skl 14 s upevnénim typu W 14NT. Kolejové loze je navrzeno v piimé na
kolmou vzdalenost 2 x 1700 mm od osy koleje z frakce 31,5-63. Zelezniéni svriek, nachazejici
se na trati 224 je tvoren bukovymi prazci stejné tak jako Zelezni¢ni svrsek na vleéce ve mésté

Humpolec, na kterou se trat’ napojuje. (9)

3.8 Zelezni¢ni mosty a propustky na trati

Na trati se nachazi 5 mostnich objektii. 2 z nich ptekonavaji prekazku ve form¢ feky.1 most
ptekonava tudoli. 1 most piekonava silnici 1/35 a Jankovskym potokem a posledni dalnici D1.
Predpokladaji se konstrukce mostu s hlavni nosnou konstrukei tvofenou piedpjatym betonem
S pribéznym kolejovym loZzem pies mostni konstrukci. Navrh téchto mostl neni soucésti

bakalafské prace. (4)

3.9 Zelezni¢ni piejezdy na trati

Na navrhované trase se nachazi 7 troviiovych kiiZzeni s pozemnimi komunikacemi. Na kiizeni
s mistnimi komunikacemi a silnicemi Il1. tfidy je navrzeno pro vys§i komfort piejezdu URTR

zadlazbovy panel. (2)

-23-



Tabulka 6 - Zelezni¢ni piejezdy na trati varianty B

Stanic¢eni[km] | Druh komunikace Typ ptejezdu

0,414 484 Silnice IlI. tfidy spojujici mésto | Oznaceni vystraznym kiizem
Pelhfimov s obci Vlasenice

2, 855580 Mistni komunikace II. tfidy | Se svételnym zabezpeCovacim
ulice Prazska, Pelhiimov zafizenim

4,733150 Silnice 1/34, mezi mésty | Se svételnym zabezpeCovacim
Pelhfimov a Radétin zatizenim

6,909990 Silnice 1. tfidy spojujici obec | Se svételnym zabezpecovacim
Sluzatky se silnici 1/34 zafizenim

8,705 490 Silnice I1l. tfidy napojujici obec | Se svételnym zabezpecovacim
Chvojnov zafizenim

19,208 100 Silnice Il1. t¥idy z obce Se svételnym zabezpecovacim
Klete¢na do obce Hnévkovice zafizenim

20,704 700 Silnice II. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim

22,953 650 Silnice II. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim

Zdroj: [vlastni tvorba autora]
3.10 Souhrn

Varianta B oproti ostatnim variantdm zna¢né zkracuje nutnou vzdalenost, kterou je vlakova
jednotka nucend piekonat. Na trase jsou navrzeny dvé zelezni¢ni zastavky, diky kterym je trasa

schopna obslouzit i okolni osidleni a vice tak integrovat oblast do zelezni¢ni infrastruktury. Na

trati byly dodrzeny hodnoty podélného sklonu do 18 %o.
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4 Varianta C

4.1 Koncepce

Varianta C je jako jedina z variant navrzena s relativné vyssi rychlosti 65 km/h. Varianta je
navrzena primarné s ohledem maximalizace mnoZstvi potencialnich cestujicich, nebot’ je na jeji
trase nejveétsi pocet zelezni¢nich zastavek. Z tohoto hlediska je to tedy nejvyhodnéjsi varianta.
Obdobné jako ve varianté B je vyfeSeny prvotni obchvat kolem mésta Pelhfimov a piemosténi
severo-vychodné od Pelhiimova, Dalsi tietina trasy je si s trasou B velmi podobna, pouze se
li$1 pozici a poctem smérovych obloukt. Trasa se vSak stac¢i pred Velkym rybnikem na vychod,
a za touto obci pokracuje smérem na Mladé Biisté a dale pred obci Vystrkov piekracuje
podjezdem silnici 1/34.

Varianta C se odpojuje od trat¢ 237 pted 5. obloukem od mésta Pelhfimov ve staniceni 20,187
400 trati 224 a u konce trasy stejné tak jako ostatni varianty piekracuje dalnici D1 aZ za obci
Hnévkovice, nebot’ je to jediné misto v blizkosti mésta Humpolec, kde se da bezproblémove

dalnice v relativné nizkém sklonu ptekonat a napojit ji na trat’ 237.
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4.2 Vedeni varianty C

Trasa za¢ina napojenim na zelezni¢ni trat’ 224 ve stani¢eni Km 20,259 000 a staci se levym
pfechodnicovym obloukem kolem mistnich vodnich téles Stra§ a Vlasenicky rybnik. Za nimi
trasa pravoto¢ivym (R = 200 m) a dale levotoc¢ivym obloukem (R = 200 m) stoupa smérem ke
Starému Pelhiimovu, u kterého se obloukem (R = 200 m) sta¢i napravo, kde piekracuje S
pfechodnicovym obloukem mistni komunikaci II. tfidy Prazskou ulici a v klesani se staci
pravoto¢ivym obloukem mezi mistni zemédélské budovy. Dale se trasa staci obloukem napravo
(R =200 m) a pokrac¢uje navrzenym mostem pies feku Bélou. Trasa kiizuje silnici I/35, kopiruje
hranu kopce a pokracuje na severovychod, kde se sta¢i mirnym levoto¢ivym obloukem (R =
200 m). Pokracuje ve strani az do mirného pravotocivého oblouku, objizdi terén a staci se
mirnym levoto¢ivym obloukem (R = 300 m) doprava. Zde se mirnym levoto¢ivym obloukem
sta¢i k navrhovanému mostu ptes udoli s fekou jménem Ole$na. Po pifemosténi se mirnym
levoto¢ivym piechodnicovym obloukem staci smérem k levoto¢ivému oblouku (R = 300 m),
ktery nataci trasu smérem k silnici 1/35. Zde je prvni Zelezni¢ni zastavka na trase obsluhujici
obec Sluzky a jeji okoli. Po zastavce se nachazi pravotocivy prechodnicovy oblouk, v némz je
zelezni¢ni ptejezd ptes silnici IIL. tfidy spojujici obec Sluzky se silnici 1/35. Poté trasa miji
kopec pravoto¢ivym obloukem (R = 300 m) a pokracuje na pravé strané¢ Sluzateckého rybniku
a levoto¢ivym obloukem (R = 300 m) se mu vyhyba. nasleduje pravoto¢ivy oblouk stacejici
trasu rovnobé&zné se silnici I/35, v némz ktizuje trasa silnici 1. t¥idy napojujici obec Chvojnov
K silnici 1/35. Trasa dale pokracuje mirnym levoto¢ivym obloukem(R = 300m) smérem
K silnici I/35, u které se pravoto¢ivym obloukem(R = 300m) staci a pokracuje do obecniho lesu
Krej¢ik, ve kterém se levoto¢ivym mirnym obloukem(R = 300m) staci po terénu a naslednym
pravoto¢ivym obloukem(R = 300m) stéle kopiruje terén a prochazi do vyrazného levoto¢ivého
oblouku(R = 250m) a ptiblizuje se k silnici 1/35. U silnice 1/35 se pravoto¢ivym obloukem (R
= 300 m) staci kolem kopce smérem na Velky rybnik. Levoto¢ivym obloukem (R = 300 m) se
trasa staci na sever, a dalSim levoto¢ivym obloukem (R = 400 m) v némz se nachazi premosténi
ptes Kopansky potok piechazi smérem na vychod. Zde se nachazi mirny pravoto¢ivy oblouk
(R =300 m), po kterém trasa dale kopiruje terén a mirnym pravoto¢ivym obloukem (R = 300
m) se stahuje blize k Solskym lesim. Trasa se staci levotoc¢ivym mirnym obloukem (R = 300
m) na navrhovany most pies udoli s Jankovskym potokem smérem na Mladé Biisté. Zde se
nachdzi Zelezni¢ni zastdvka obsluhujici Mladé Bfisté a okoli. Trasa dale ptekiizuje silnici
11/347. poté pokracuje levotoc¢ivym obloukem (R = 300 m) do stran¢ a po terénu se staci
pravoto¢ivym obloukem (R = 500 m) do prasmyku s lesem pod ndzvem Hluboka. V lese trasa

stoupaje pokracuje levotoc¢ivym obloukem (R = 300 m) smérem na sever. Zde Se na trase
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nachazi piejezd pies silnici III. t¥idy spojujici obec Komorovice s obci Bystra. Pokracuje
mirnym piechodnicovym obloukem, ve kterém se staci napravo a prochazi do levoto¢ivého
oblouku (R = 300 m), za kterym se nachazi zelezni¢ni zastavka obsluhujici obec Vystrkov a
okoli. Pokracujici trasa projizdi navrhovanym podjezdem pod silnici 1/34 a staci se po terénu
na sever pravoto¢ivym obloukem (R =300 m). Zde se levoto¢ivym obloukem (R =300 m) staci
na misto pod ndzvem Horni trnky a pravoto¢ivym obloukem (R = 200 m) pokracuje na misto
se jménem Trnky. Déle se levoto¢ivym obloukem (R = 300 m) trasa sta¢i na zapad u mésta
Hnévkovice. Severné od Hnévkovického dvora se nachazi levotocivy oblouk (R =300 m), ktery
trasu staci na sever kolem vrchi pod ndzvem Na dolech. Zde se nachazi Zelezni¢ni piejezd
silnice III. tfidy, ktera prochazi z mésta Hnévkovice na vychod. Smérem na Koubkav vrsek
trasa prochazi pravoto¢ivym obloukem (R= 300 m), za kterym se staci na kraji lesa s mistnim
nazvem Siroky levotoéivym obloukem (R = 300 m), za kterym se nachazi prejezd ptes silnici
11/129. za timto piejezdem se trasa stac¢i napravo obloukem (R = 300 m) a skrz les pfes
pravotocivou a levoto¢ivou piechodnici kopiruje terén prochazi k dalnici D11, pies kterou je
navrzen most. Za timto mostem trasa klesa pravoto¢ivym obloukem (R = 200 m), piekiizuje
znovu silnici 11/129 a levoto¢ivym obloukem (R = 200 m) se staéi na vlecku v primyslové z0né

Humpolce. Pies tuto vle¢ku se trat’ napojuje na trat’ 237. (1)

4.3 Smérové vedeni trasy

Trasa je vedena 46 oblouky s pfechodnicemi a ptfechodnicovymi oblouky tvaru klotoidy
s poloméry od 200 az po 500 m. Délka celé trasy od napojeni na trati 237 aZ po napojeni vlecku
v Humpolci spojujici trasu s trati 224 je 28,238130km. (1)

Detailni smérové feSeni je popsano v ptiloze: Technicka zprava E.5 Tabulka smérového feseni

trasy — Varianta C.

4.4 Vyskové vedeni trasy

Trasa prochazi obdobné jako ostatni varianty podobnym reli¢fem. Svadi se za Pelhfimovem
dolt do udoli, po kterém pfed Humpolcem zase stoupa zpét v ptiblizném prevyseni 50 metrt.
Nejvétsi klesani na trati je 18,02 %o a nejvyssi stoupani na trase je 18,00 %o. (3)

Detailni vyskové feSeni varianty C je popsano v piiloze: Technicka zprava E.5 Tabulka

vySkového vedeni trasy — Varianta C.
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4.5 Tratové rychlosti

Trasa varianty B je navrZena na zakladni rychlost 65 km/h. V nékterych obloucich ve stiedni

Casti trasy je vy$$im prevySenim dosazeno rychlosti 80 km/h, jak je popsano v nésledujici

tabulce:

Tabulka 7 - Navrhova rychlost varianty B

Stanic¢eni [km] Rychlost [km/h] Délka useku[km]
ZU KU

0,00000 4,739360 65 4,739360
4,739360 11,171820 75 6,432460
11,171820 12,996530 70 2,146010
13,317830 13,906410 75 0,588580
13,906410 19,016310 80 5,109900
19,016310 26,287940 75 7,271630
26,287940 28,238130 65 0,196273

Zdroj: [vlastni tvorba autora]

Pribéhy rychlosti na trase Varianty C jsou popsany na nasledujicim grafu:

v[km/h] VARIANTA C

80 1 TI7-CTT

70t4—+14F+
60 F—F+4-1T-
50 F4—Ft+1-1T
40—+ 1-T-

306 73 456

/7 8 9 10

Graf 3 - Priibéh rychlosti v obloucich varianty C

27 23 2% 25 26 2728%% | [km]

Zdroj: [vlastni tvorba autora]

4.6 Zelezni¢ni svriek a spodek

Zelezni¢ni svriek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 uloZenych na betonovych prazcich B91/s

upevnénim typu Skl 14 s upevnénim typu W 14NT. Kolejové loze je navrzeno v pfimé na

kolmou vzdalenost 2 x 1700 mm od osy koleje ze $térku frakce 31,5/60. Zelezniéni svrek,

nachazejici se na trati 224 je tvofen bukovymi prazci stejné tak jako zelezni¢ni svrSek na vlecce

ve mésté Humpolec, na kterou se trat’ napojuje. (9)
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4.7 Zelezni¢ni mosty, podjezdy a propustky na trati

Na trati se naché&zi 5 mostnich objektt. 4 téchto mosti prekonava piekazku ve formé feky a 1
dalsi most je nutné zbudovat pro silnici 1/35, pod kterym bude prochézet trasa. Posledni most
tvoii prekonani dalnice D1. VSechny tyto mosty se piedpokladaji s hlavni nosnou konstrukci
tvofenou piedpjatym betonem s priabéznym kolejovym lozem pies mostni konstrukci. Most
pro silnici 1/35, pod kterou vede trasa je nutno navrhnout v dostate¢né stavebni vysce pro

dodrzeni rozméru Zelezni¢niho profilu. Navrh téchto mostd neni sou¢asti bakalarské prace. (4)

4.8 Dopravny a stanovisté

Na trati jsou navrzeny ve varianté C Ctyfi zelezni¢ni zastavky, a to u obce Sluzatky, OnSovice,
Mladé Bfiste a Vystrkov. Jedna se o zastavky pro osobni dopravu. Zastavky jsou navrzeny
v podéIném sklonu pod 1 %o. Navrhem je jednostranné nastupisté typu SUDOP s vySkou 550
mm nad temenem Kolejnice. Pro zastavky bude nutné postavit piistupovy chodnik z nejblizsi
pozemni komunikace a v piipadé obce Onsovice podchod nebo nadchod pfes silnici I/35. Na
nastupi§té¢ je nutné postavit schodisSté spolu s bezbariérovym pfistupem. Nastupisté je
konstruovano s pti¢nym sklonem 2 %o pro odvod srazek. Zastavka by méla byt vybavena
bezpe¢nostnimi prvky pro osoby somezenou schopnosti pohybu a orientace ve formé

hmatovych a opticky vnimatelnych pasut. (13)

Tabulka 8 - Zelezni¢ni zastavky varianty C

Zelezniéni zastavka | Pocateéni Konecné Podélny  sklon
stani¢eni[km] stani¢eni[km] v zastavce [%o]

Sluzatky 6,845 000 6,930 000 0,59

Onsovice 13,010 000 13, 095 000 -0,16

Mladé Briste 16,337 000 16,422 000 0,78

Vystrkov 20, 705 000 20,790 000 -0,97

Zdroj: [vlastni tvorba autora]

4.9 Zelezni¢ni piejezdy na trati

Na navrhované trase se nachazi 10 troviiovych kifizeni s pozemnimi komunikacemi. Na kiizeni
mistnich komunikaci a silnici 3. tiidy je navrzeno pro vyssi komfort piejezdu URTR zadlazbovy

panel. (2)
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Tabulka 9 - Zelezni¢ni piejezdy na trati varianty C

Stani¢eni[km] | Druh komunikace Typ ptejezdu

0,414 490 Silnice Ill. tfidy spojujici mésto | Se svételnym zabezpeovacim
Pelhiimov s obci Vlasenice zafizenim

2, 855551 Mistni ~ komunikace  ulice | Se svételnym zabezpecovacim
Prazska, Pelhiimov zafizenim

4,739 430 Silnice 1. tfidy 1/35 pokracujici | Se svételnym zabezpecovacim
do Pelhfimova zafizenim

6,933 750 Silnice Ill. tfidy spojujici obec | Se svételnym zabezpecovacim
Sluzatky se silnici 1/34 zafizenim

8,658 100 Silnice III. Ttidy napojujici obec | Se svételnym zabezpeovacim
Chvojnov zafizenim

16,904 850 Silnice Il. tfidy 347 u obce | Se svételnym zabezpecovacim
Mladé¢ Bfiste zafizenim

19,54936 Silnice Ill. tfidy spojujici obci | Se svételnym zabezpecovacim
Komorovice s obci Bystra zafizenim

24,300 050 Silnice IlI. tfidy z obce Se svételnym zabezpecovacim
Klete¢na do obce Hnévkovice zafizenim

25,731 320 Silnice Il. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim

27,980 360 Silnice Il. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim

Zdroj: [vlastni tvorba autora]
4.10 Souhrn

Varianta C je navrzena s nejvyssi navrhovou rychlosti ze vSech variant. Jeji nevyhodou je ale
relativn€ vyssi sklon nez v ostatnich variantach. Je schopna obsluhovat nejvétsi pocet obyvatel

diky nejvyssimu poctu zastavek na trase, kvili cemu je ale nejdelsi.
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5 Srovnani variant

5.1 Srovnani variant z hlediska jejich rychlosti

Na grafu je vidét srovnani jednotlivych variant z hlediska rychlosti po celé trase. Je vidét, ze ve
varianté C vykreslené rizovou linii je dosazeno ve vSech obloucich nejvyssi rychlosti, zaroven
ktera je oznacena linii modrou. Z grafu lze vidét, Ze varianta B je ze vSech variant nejkratsi. Na
variant¢ B jsou ale pouze dva useky, ve kterych je rychlost zvySena ze své navrhové rychlosti
50km/h na rychlost 60km/h. Kvli slozitému terénu, kterym trasa varianty B prochazi musely
byt na trase navrzeny oblouky s malym polomérem, a tim je limitovana jejich rychlost.
VSechny varianty maji nizkou rychlost v pocatecnich castech trasy, kdy se trasy nachazi
Vv blizkosti mésta Pelhiimov, u kterého je slozity terén a silna zastavba. VSechny trasy maji také
snizenou rychlost u konce trasy u mésta Humpolec, u kterého je snizena rychlost ve slozitém
misté v okoli dalnice D1, kde neni dostatek mista pro oblouky s vy$§im polomérem.

v[km/h] SROVNANI VSECH VARIANT

B0~ T T LTI T 1T T T T
o e e B B o . O
60 F—F T~ — T
o 11 [T 7]
OF—rFTt1-FrT-rTt1-rt3-Ft4-rt1-Fr1-1r+tH-

23 (3 8.3
300 2 3 4 5 6 7 8 9 101 1213141516 17 18 19 20 2122 23 24 25 26 27 28 L[km]

Graf 4 - Pribéhy rychlosti v§ech variant

Zdroj: [vlastni tvorba autora]

-31-



V nésledujici tabulce je vidét srovnani jednotlivych variant z hlediska ukazatelti srovnavajicich

jejich jednotlivé technické aspekty:

Tabulka 10 - Rozhodujici ukazatele jednotlivych variant

Nazev Varianta A Varianta B Varianta C
Délka Useku[km] 26,604710 23,224030 28,250670
Délka koleje[km] 26,604710 23,224030 28,250670
Zelezni¢ni mosty [Ks] 6 6 5

Zelezniéni mosty [km] 1,402200 1,396546 1,044489
Zelezniéni propustky [Ks] 21 11 20
Zelezni¢ni piejezdy pryzové [Ks] 8 7 8

Zelezniéni piejezdy betonové [Ks] 4 1 2

Piiblizny odhad kubatury — nasyp [m?] 4999 404 4369 241,41 | 5314 925,85
Ptiblizny odhad kubatury — vykop [m?] 3995 874 3488 062,33 | 4,243 023,18
Objem kolejového loze (31,5 — 63 mm) | 40 327,42 35 202,98 42 822,36
[m°]

Objem konstrukéni vrstvy (0-32) [m] 79 654,50 69 532,75 84 582,51
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5.2 Priblizné kalkulace cenovych normativi

Predbézné kalkulace cen jednotlivych variant jsou ¢erpany z cenovych normativii uzivanych ke

stanoveni ceny zadmért projektl Zelezni¢nich staveb Statniho fondu infrastruktury. Cenova

uroven normativi je z roku 2012 a je vyuzivana pro piedprojektovou piipravu dokumentace

staveb. (8)
Tabulka 11 - Kalkulace cenovych normativii varianty A
Profese Cenovy  normativ | Varianta A
[tis. K¢&/km] Délka [km] Cena [K¢]
Zelezni¢ni svriek 22 500 26,591360 598 605 975
Zelezniéni spodek 31 500 26,591360 838 048 365
Um¢lé stavby 82 000 1,14980400 | 1149 804 000
Silni¢éni kiiZeni 3800 0,11 418 000
nastupisté 1200 0,085 102 000
Celkem 2 586 978 340
Zdroj: [(8)]
Tabulka 12 - Kalkulace cenovych normativi varianty B
Profese Cenovy  normativ | Varianta B
[tis. K¢&/km] Délka [km] Cena [K¢]
Zelezniéni svriek 22 500 23,208240 522 540 675
Zelezniéni spodek 31500 23,208240 731 556 945
Um¢lé stavby 82 000 1,396546 1145 167 720
Silniéni kiiZeni 3800 0,06 228 000
nastupisté 1200 0,170 204 000
Celkem 2 399 697 340
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Tabulka 13 - Kalkulace cenovych normativi varianty C

Profese Cenovy  normativ | Varianta C

[tis. K&/km] Délka [km] | Cena [K¢]
Zelezni¢ni svriek 22 500 28,238130 635 640 075
Zelezniéni spodek 31500 28,238130 889 896 105
Umgélé stavby 82 000 1,044489 856 480 980
Silni¢ni kiizeni 3 800 0,08 304 000
nastupisté 1200 0,340 408 000
Celkem 2 382729 160

Zdroj: [(8)]

Z kalkulace je vidét, ze nejdrazsi je varianta A. Je to zpasobeno ¢lenitosti terénu, kvili které je
na stavbé nejvyssi délka mostt. Podobnou délku mosti ma sice i varianta B, nicméné varianta

B je kratsi, a proto je cena nizsi.

vwr

nejvyssi pocet zastavek na trase a je tim schopna obslouzit nejvyssi pocet cestujicich.

-34 -



6 Zavér

Cilem bakalafské prace bylo zpracovat navrh trasy spojujici traté 224 a 237 a spojit tak piimou
trasou mésta Humpolec a Pelhfimov. Navrh byl zpracovan ve tfech variantiach S riznymi
smérovymi feSenimi, a riznymi navrhovymi rychlostmi. Jelikoz traté 224 a 237 jsou regionalni
traté¢ s nizkymi navrhovymi rychlostmi, mohly byt vybirany pifi navrhu oblouky s malymi
poloméry.

Terén mezi Humpolcem a Pelhfimovem je velmi ¢lenity. Trat’ musi piekonavat vysoké vyskové
rozdily, jak je vidét ve vSech variantach. K dosazeni pfiznivého podélného sklonu trati musely
byt navrZzeny v nékterych mistech vysoké nasypy a zéiezy.

Dalsi slozitosti navrhu bylo problematické misto u dalnice D1, kterou trasu musi piekonat u
Humpolce. Délnice D1 je nejdileZit&jsi pozemni komunikaci v Ceské republice, a proto se na
ni nesmi dlouhodobé omezovat provoz. Problém byl vyieSen vedenim tras az za obec
Hnévkovice, za kterym je navrzen ve vSech variantdch most.

Ve variant¢ A byl kladen diraz na vedeni smérového feSeni, pokud mozno V nejmensi
vzdalenosti od existujici silni¢ni infrastruktury. Je tim zjednoduSend vystavba, nebot” kvuli
vysoké Clenitosti terénu bude zapotiebi velké mnozstvi zemnich praci. Varianta A je feSena
s ndvrhovou rychlosti 50 km/h s Gseky ve kterych je rychlost zvySena na 60 km/h. Trasa ma
délku 26,591360 km.

Varianta B disponuje nad ostatnimi trasami svou niz§i délkou diky provedeni trasy pies les
Libice. Varianta B je také navrzena na 50 km/h s Useky s vyssi rychlosti 60 km/h a ma délku
23,208240.

Varianta C byla navrzena snejvy$s§i navrhovou rychlosti 65 km/h snejvyssi délkou
28,238130 km s oblouky nejvétsich polomért. Diky vys$imu prevySeni koleje se na varianté C
nachazi useky, ve kterych je navrhova rychlost zvysena na 80 km/h. Na trase varianty C se
zaroven nachazi nejvySs$i pocet ZelezniCnich zastdvek, diky ¢emu miZe trasa obsluhovat

nejvyssi pocet cestujicich a integrovat tak oblast vice do Zelezni¢ni sité.
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7 Fotodokumentace

Obrazek 2 - drazni budova Zelezni¢ni stanice v Humpolci

Obrézek 3 - vle¢ka, na kterou se napojuje navrhovana trat’ na trat’ 224
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Obrézek 5 - vle¢ka prochazejici k tovarnim budovam v Humpolci
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Obrazek 6 - vyhybky a skladi§té u vle¢ky v Humpolci

Obrézek 7 - pohled na vyhybky smérem k mistu napojeni trasy na trat’ 224
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Obrézek 9 - misto navrhovaného piemosténi pies dalnici D11
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Obréazek 10 — pohled z vychodni strany na svah silnice 1/34, pod kterou je v tomto misté navrhovan

prujezd pro variantu C

3 O

Obrézek 11 - pohled na nésyp silnice 1/35 ze zapadni strany
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Obrézek 14 - misto napojeni trati ze strany traté 237 zapadné od Pelhfimova

Obrézek 15 - pohled na misto rozvétveni z pohledu jedouciho vlaku, (navrhovana trat’ uhyba

napravo)
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Obréazek 16 - pohled na tdoli ve kterém se nachazi druhy oblouk vSech variant p¥iblizné v prvnim

kilometru

Obrézek 17 - pohled na misto piemosténi varianty B a C u Pelhfimova v p¥iblizné 4,5tém kilometru

z vychodni strany
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Obrézek 18 - pohled na silni¢ni most silnice 1/35, vedle kterého by mél stat most varianty Ba C v

priblizné 4. aZ 5. kilometru

Obrézek 19 - pohled na tdoli u vesnice Velky rybnik, u které by stal most varianty B
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Obrézek 20 - pohled na pole pfedchazejici pfemosténi varianty C v 16. kilometru

My

Obrézek 21 - pohled ze severu smérem k Mladému BFisti, kolem kterého vede varianta C
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8 Seznamy

8.1 Seznam zkratek

Oznaceni Néazev

ZU Zatatek uzemi

KU Konec Gzemi

ZP Zacatek prechodnice

KP Konec piechodnice

Z0 Zacatek oblouku

KO Konec oblouku

KMZ Kilometraz zacatku

KMK Kilometraz konce

Li Délka kruhové ¢asti oblouku

L1;L2 Délka piechodnice

Lk Délka piechodnice

Ld Délka vzestupnice

V;Vn Rychlost; navrhova rychlost

D PrevySeni koleje

Deq Navrhové prevysSeni koleje

I Nedostatek pfevyseni

A Parametr klotoidy

o Uhel, ktery sviraji teény v te¢novém polygonu

tk Uhel teny v koncovém bodé prechodnice tvaru klotoidy

Xk X-ova soutfadnice v koncovém bod¢ prechodnice tvaru klotoidy
Yk y-ova soutadnice v koncovém bodé prechodnice tvaru klotoidy
m Odsazeni kruznicového oblouku od tecny pfechodnice v jejim pocatku
t Dil¢i tecna

T Celkova tecna

R Polomér oblouku

CSN Ceska technicka norma

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Pzz Ptejezdové zabezpecovaci zatfizeni
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Al Identifikacni udaje

Al.1.1 Udaje o stavbé

Néazev stavby: Vyhledavaci studie Zelezni¢ni trati spojujici traté 224 a 237
Dotcené traté: trat’ ¢. 224 Havlickav brod — Humpolec, trat’ ¢. 237, Tabor —
Horni
Cerekev
Zacatek stavby: Km 0,000 000 (napojeni Km 20,259 000 traté 237)
Konec stavby: Km 26,604 710 — Varianta A

Km 23,224 030 — Varianta B
Km 28,250 670 — Varianta C

(napojeni na vle¢ku v primyslovém arealu Humpolec)

Stupent dokumentace: Studie
Predmét dokumentace: Studie Zelezni¢ni trati spojujici traté 224 a 237
Misto stavby: Pelhiimov — Humpolec

Obec s rozsitenou pasobnosti: Jihlava

Katastralni tzemi: Pelhfimov (718912)

Charakter stavby: Vystavba nové trati

Doba trvani stavby: Stavba trvala

Ugel uzivani stavby: Stavba dopravni infrastruktury

Al.2  Udaje o zpracovateli projektové dokumentace

Projektant: Miroslav Jicha
Vedouci préace: Ing. Petr Vnenk
A2 Zakladni udaje charakterizujici stavbu a jeji budouci provoz

A2.1  Popis stavby z hlediska ucelové funkce

V celém navrzeném rozsahu trasy dochazi k vystavbé nove trati tvotrené prazci B91/S/1,
kolejnici S49 s pruznymi svérkami Skl 14 s upevnénim typu W 14NT v obloucich o poloméru

mensim neZ 400m a upevnéni typu KS se svérkami Skl 12 v obloucich o poloméru vétSim nez
-3-



400m. V ramci projektu dochazi k vystavbé mostnich konstrukci na trase a k vytvareni nasypu
a vykopti nutnych pro vyskovou plynulost trasy.

Stavba varianty A je koncipovana tak, aby se svym umisténim drzela, pokud mozno co nejblize
uz existujici infrastruktufe pro jednoduchou vystavbu a zemni prace. Varianta A ma nizsi
podélné sklony nez 18 %o.

Varianta B je navrzena tak, aby spojila mésta Pelhfimov a Humpolec v nejmensi mozné
vzdalenosti. Je zaroven koncipovana, tak aby dodrzela limitni sklony vyskového feseni 18 %eo.
Varianta C je navrzena jako trasa s nejvyssi tratovou rychlosti a nejvétsSim poctem zelezni¢nich

zastavek pro piepravu osob. Varianta C mé vyssi sklony vyskového feseni pies 18 %o.
A3 Rozhodujici kapacitni Udaje

A3.1  Kapacitni tidaje o kolejoveé vystavbe

Varianta A
Popis Kapacitni udaje
Vystavba kolejového svrsku 26 604.71 m
Kolejové loze 26 604.71 m
Prejezdy konstrukce typu STRAIL 6
Prejezdy konstrukce typu BRENS )

Varianta B

Popis Kapacitni udaje
Vystavba kolejového svrsku 23224.03 m
Kolejové loze 23224.03m
Ptejezdy konstrukce typu STRAIL 1

Prejezdy konstrukce typu BRENS 6

Varianta C

Popis Kapacitni udaje
Vystavba kolejového svrsku 28 250.67 m
Kolejové loze 28 250.67 m
Ptejezdy konstrukce typu STRAIL 2

Ptejezdy konstrukce typu BRENS 8




A3.2  Udaje o mostech a propustcich

Varianta A
Popis Kapacitni udaje (pocet)
Mosty )
Propustky 21

Varianta B
Popis Kapacitni daje (pocet)
Mosty 6
Propustky 11

Varianta C
Popis Kapacitni udaje (pocet)
Mosty )
Propustky 20

A3.3 Seznam vstupnich podkladt
e Fotodokumentace lokality vedeni jednotlivych variant
e Vyskopis izemi v méfitku 1:10 000
A4 Zaplavova Gzemi

Stavba se nachazi po vétSinu ndvrhu mimo zaplavova Gzemi. Pouze zéklady mostl pies feku

Béla u varianty B a C do ného zasahuji.

A5 Zdtvodnéni stavby

Utelem stavby je diverzifikovat a urychlit zptisoby dopravy mezi mésty Humpolec a Pelhfimov

a spojit Zzelezni¢ni trasy 224 a 237.
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B.1 Popis Uzemi stavby

B.1.1 Charakteristika pozemku

Stavba zelezni¢ni trati spojujici traté¢ 237 a 224 je liniovou stavbou, kterd ma jisté uzemni
naroky a naroky na Upravu terénu. Svou dispozici zahrnuje zabor lesniho Uzemi, polnosti a
zasah do charakteru krajiny. Kvili rozmanitosti terénu je nutné vystavét po trase konstrukce
premosténi pres piekazky ve formé fi¢nich koryt, idoli a silni¢ni infrastruktury. Na trase je pro
vystavéni trasy nutné provézt extenzivni zemni prace ve formé nasypu a zatezi pro vybudovani
stavby zelezni¢ni trasy. Je tfeba na trase vybudovat arovitova kiizeni pro silnice a cesty, které
trasa svou trajektorii protina.

Navrh varianty A je prostorové navrzen ve vétSiné své délky v blizkosti existujici
infrastruktury, respektive zapadné od silnice 1/34. Varianta B jakozto nejkratsi varianta, objizdi
Pelhfimov, kopiruje silnici I/34 a staci se na sever a prochazi skrz lesni uzemi. Varianta C se
staci vice na vychod a protind silnici I/34 u obce Vystrkov.

VSechny tii varianty protinaji dalnici D1 v jejim stani¢eni ptiblizné km 89,990 00.

B.1.2 Vycet a zavéry rozbort, prazkumii

— Fotodokumentace pribéhu tras jednotlivych variant

B.1.3 Ochrannd a bezpec¢nostni pasma

Stavba zasahuje v n¢kolika mistech do ochranného pasma elektrického vedeni. Bylo by tedy

zapotiebi pfi realizaci stavby elektrické vedeni pfestavét, aby bylo ochranné pasmo dodrzeno.

B.1.4 Poloha trasy vzhledem k zaplavovym oblastem a poddolované oblasti

Trasa se dostava do blizkosti zaplavového uzemi ve varianté B ve staniCeni 4,464210 km a

variant¢ C ve stani¢eni 4,471220 km. Trasa se nenachazi v poddolované oblasti.

B.1.5 Pozadavky na demolice a kaceni dfevin

V rdmci vystavby bude odstranéna dievina, ktera se nachazi na trajektorii trasy a jeji blizkosti.
Dale bude odstranéna vzrostla dfevina, kterd by potencidln€ ohroZovala provozovani trasy
v disledku neptiznivych povétrnostnich podminek, ¢i by mohla ohrozit bezpecnostni dopravu
na trase. (10)

V nékolika mistech trasa pfesahuje pies pozemky soukromych vlastnikli, kde bude zapotiebi

uskutec¢nit demolici ohranic¢eni pozemkd ¢i plotu.
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B.1.6 Uzemné technické podminky

Stavba je dosazitelnd skrz mistni silni¢ni infrastrukturu. Bude zapotiebi trasu a zelezni¢ni

zastavky napojit na stavajici inzenyrské sité.
B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Ugel uzivani stavby

Jedna se o vystavbu nové trati mezi obcemi Pelhiimov a Humpolec a vystavbu zelezni¢nich
zastavek situovanych u obci ptilehlych k trase. Cilem je navrhnout vyhodné zelezni¢ni spojeni
a diverzifikovat zplisob dopravy v mistni oblasti. Varianta A umozZiuje vystavbu blizkou uz
existujici silni¢ni infrastruktute v ndvrhové rychlosti 50 km/h. Varianta B umoziuje vystavbu
trasy v nejkrat$i mozné vzdalenosti v navrhové rychlosti 50 km/h. Varianta C umoziuje vyssi

navrhovou rychlost v hodnoté 65 km/h s vystavbou vétsiho poctu Zelezni¢nich zastavek na trati.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické fe$eni

Trasa utvaii dopravni infrastrukturu v mistni oblasti a tim na sebe napojuje jednotlivé sidelni

celky.

B.2.3 Dispozi¢ni a provozni feSeni

VSechny varianty trasy se nachazeji v oblasti mezi Pelhfimovem a Humpolcem.

Varianta A se nachazi v blizkosti silnice 1/34 a poté Cast trasy na jizni stran¢ dalnice DI.
Varianta B se nachazi v blizkosti 1/34, protina les Libice jihozapadné od Humpolce. Varianta
C prochazi po vychodni strané silnice 1/34 a poté pokracuje jako ostatni trasy kolem délnice
D1. VSechny tfi varianty protinaji dalnici D1 (km 89,990 00).

Dojde tim k diverzifikaci zptisobu dopravy mistni oblasti a snizeni hustoty silni¢ni dopravy na

silnici 1/34.

B.2.4 Bezbariérové uzivani

Zelezniéni zastavky na trati musi byt vybaveny opatienimi pro bezbariérové uzivani osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Ve stanici Pelhfimov a Humpolec je umoznén

bezbariérovy nastup a vystup cestujicich.



B.2.5 Napojeni na technickou infrastrukturu

Jelikoz se jedna o novy usek trati, bude nutné vyiesit napojeni na technickou i dopravni

infrastrukturu v ramci realizace stavby.

B.2.6 Zakladni technicky popis

B.2.6.1  Popis vystavby trati

Na trajektorii trasy bude zapotiebi vybudovat kolejovy spodek navrhované zelezni¢ni cesty,
zhotovit s tim spojené zemni prace (vykopy a nasypy, zakladové prace pro zelezni¢ni zastavky),
vybudovat Zelezni¢ni svrSek pro kolej véetné kolejového rostu tvoteného prazci B91/S/1
s kolejnicemi S49. Na konci trasy v napojeni na vlecku v primyslovém arealu Humpolec bude
potieba prestavét kolejovy rost a zkontrolovat stav kolejnic a vyhybek (neni sou¢asti BP).

U traté budou v navrzenych mistech vybudovany zelezni¢ni zastavky typu SUDOP s podélnym

sklonem trati v zastavce pod 1%o.

B.2.6.2  Zelezni¢ni piejezdy

V ramci vystavby trati budou v mistech uroviiového kiiZeni s pozemnimi komunikacemi

vystavény Zelezni¢ni prejezdy trati typu STRAIL a Brans.

B.3 Odvodnéni

Téleso trati je odvodiovano po celé délce za pouziti piikopt a trativodi. Dale jsou v mistech

propadi terénu pro prevedeni vody skrze téleso trati pouZity propustky.

B.4 Bezpecnost pii uzivani

V jednotlivych variantach se nachazi piejezdy pozemnich komunikaci, jak vyplyva

z nasledujicich tabulek:



Varianta A:

Stani¢eni[km] | Druh komunikace Typ piejezdu

0,410 720 Silnice IILtfidy z Pelhfimova do | Oznaceni vystraznym kiizem
Vlasenic

2,830 430 Mistni komunikace ulice Prazska | Se svételnym zabezpecovacim

zatizenim

3,279 350 Ucelova komunikace pro objekt | Oznadeni vystraznym kiizem
Peklo

5,635 887 Ucelova komunikace z Radétina | Oznadeni vystraznym kiizem
do obce Krasikovice

6,661 870 Silnice II1.t¢idy z 1/35 do obce Se svételnym zabezpeCovacim
Krasikovice zafizenim

8,968 270 Mistni komunikace méstysu Oznaceni vystraznym kiiZzem
Kojcice

9,392 310 Silnice IIL.t¥idy spojujici I/35 Se svételnym zabezpecovacim
s obci Kojcice zafizenim

11,087 900 Silnice IIL.t¥idy spojujici I/35 Se svételnym zabezpecovacim
s obci Dehtare zafizenim

12,612 670 Silnice III.tfidy z obce OnSovice | Se svételnym zabezpeCovacim
do obce Klete¢na zafizenim

22,617 300 Silnice IILt¥idy z obce Klete¢na | Se svételnym zabezpeCovacim
do obce Hnévkovice zafizenim

24,047 470 Silnice II. tfidy z Humpolce do Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim

26,296 230 Silnice II. tfidy z Humpolce do Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim




Varianta B:

Stani¢eni[km] | Druh komunikace Typ ptejezdu

0,414 484 Silnice III. Ttidy spojujici mésto | Oznaceni vystraznym kiizem
Pelhiimov s obci VIasenice

2, 855580 Mistni ~ komunikace  ulice | Se svételnym zabezpecovacim
Prazska, Pelhiimov zafizenim

6,909 990 Silnice II.tfidy spojujici obec | Se svételnym zabezpeCovacim
Sluzatky se silnici 1/34 zafizenim

8,705 490 Silnice III. T¥idy napojujici obec | Se svételnym zabezpeCovacim
Chvojnov zafizenim

19,208 100 Silnice IIL.tfidy z obce Klete¢na | Se svételnym zabezpecovacim
do obce Hnévkovice zafizenim

20,704 700 Silnice II. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim

22,953 650 Silnice II. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim




Varianta C:

obce Pacov

Stani¢eni[km] | Druh komunikace Typ ptejezdu

0,414 490 Silnice III. tfidy spojujici mésto | Se svételnym zabezpeCovacim
Pelhiimov s obci VIasenice zafizenim

2, 855551 Mistni ~ komunikace  ulice | Se svételnym zabezpecovacim
Prazska, Pelhiimov zafizenim

4,739 430 Silnice I. tfidy 35 pokracujici do | Se svételnym zabezpeCovacim
Pelhfimova zatizenim

6,933 750 Silnice III. tfidy spojujici obec | Se svételnym zabezpeCovacim
Sluzatky se silnici 1/34 zafizenim

8,658 100 Silnice II1. Ttidy napojujici obec | Se svételnym zabezpecovacim
Chvojnov zafizenim

16,904 850 Silnice II. tfidy 347 u obce | Se svételnym zabezpefovacim
Mladé¢ Bfiste zafizenim

19,54936 Silnice III. tfidy spojujici obci | Se svételnym zabezpecovacim
Komorovice s obci Bystra zafizenim

24,300 050 Silnice I1I. t¥idy z obce Se svételnym zabezpecovacim
Klete¢na do obce Hnévkovice zafizenim

25,731 320 Silnice II. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim
obce Pacov zafizenim

27,980 360 Silnice II. tfidy z Humpolce do | Se svételnym zabezpecovacim

zafizenim
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E.1 Zakladni Gdaje

E.1.1 Uvod

V projektu jsou vypracovany 3 rizné varianty zahrnujici rozdilna smérova a vyskova teSeni
trasy.

Varianta A a varianta B jsou navrzeny na rychlost 50 km/h, Varianta C je navrZena na vyssi
rychlost 65 km/h.

E.1.2 Vstupni podklady

Pii navrhu byly k dispozici podklady:
e Vyskopis izemi v méfitku 1:10 000
e Fotodokumentace lokality vedeni jednotlivych variant

E.1.3 Polohovy a vytyCovaci systém

Vyty€eni objektu bude provedeno v S-JTSK a vys§kové feSeni v systému B.p.v..

E.2 Varianta A

E.2.1 Smérové vedeni trasy

Trat'ovy Gsek navrzeny ve varianté A je dlouhy 26, 591 360 km a sklada se z 45 smérovych
oblouktl s pfechodnicemi a 47 rovnych tsektl. Smérové oblouky varianty jsou navrzeny
Vv polomeérech od 200 m az po 500 m. Navrhova rychlost na trati je 50 km/h. Piehled smérovych
obloukti varianty a jejich parametry jsou uvedeny v ptiloze E.5.1 Tabulka smérového vedeni

trasy — Varianta A.

E.2.2 Vyskové vedeni trasy

Trat’ se nachazi ve slozitém terénu, v nékolika mistech se trat’ nachazi ve vysokych ndspech a
hlubokych zatezech. Podélné sklony se pohybuji mezi 0 %o a 17,98%o. Piehled vyskového

feSeni trasy je uveden v ptiloze E.5.2 Tabulka vySkového vedeni trasy — Varianta A

E.2.3 Zelezniéni svriek a spodek

Kolejovy rost je tvoren kolejnicemi S49, betonovymi prazci B91/S/1 s pruznymi svérkami
Skl 14 s upevnénim typu W 14NT v obloucich o poloméru mensim nez 400m a upevnéni typu
KS se svérkami Skl 12 v obloucich o poloméru vétSim nez 400m. Kolejové loze je tvoreno
z frakce 31,5-63. Konstrukéni vrstva je tvoiena ze Stérkodrti frakce 0-32.
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E.2.4 Mostni objekty a propustky

Stani¢eni[km] konstrukce
2,160 165 propustek
2,742 310 most
3,132957 propustek
4,477 496 propustek
7,036 770 most
7,951 999 propustek
8,103 837 propustek
8,669 687 propustek
9,577 980 propustek
11,684 767 propustek
12,473 780 most
14,788 420 most
15,118 510 most
15,967 871 propustek
16,646 009 propustek
17,179 728 propustek
18,734 884 propustek
19,962 915 propustek
20,248 537 propustek
20,965 788 propustek
21,559 995 propustek
22,381 188 propustek
23,479 430 propustek
23,928 748 propustek
25,104 189 propustek
25,403 170 most

E.2.5 KiiZeni s pozemnimi komunikacemi

Tabulka piejezdl se nachazi v pfiloze B.4 Varianta A

E.2.6 Likvidace vzrostlé zelené

V rdmci vystavby bude odstranéna dievina, kterd se nachazi na trajektorii trasy a jeji blizkosti.
Déle bude odstranéna vzrostld dievina, ktera by potencialné ohrozovala provozovani trasy
v disledku neptiznivych povétrnostnich podminek, ¢i by mohla ohrozit bezpecnostni dopravu

na trase. (10)



E.3 Varianta B

E.3.1 Smérové vedeni trasy

Tratovy usek navrzeny ve varianté B je dlouhy 23,208240 km a sklada se z 41 oblouku
s prechodnicemi a z 43 rovnych Gsekt. Piehled smérovych obloukt varianty a jejich parametry

jsou uvedeny v piiloze E.5.3 Tabulka smérového vedeni trasy — Varianta B.

E.3.2 Vyskové vedeni trasy

Trat’ prochazi Clenitym terénem a v nékolika mistech se nachézi ve vysokych naspech a
zatezech. Podélné sklony se pohybuji mezi 0 %o a 17,70%o. Pehled vyskového feseni trasy je

uveden v ptiloze E.5.4 Tabulka vyskového vedeni trasy — Varianta B

E.3.3 Zelezniéni svriek a spodek

Kolejovy rost je tvoien kolejnicemi S49, betonovymi prazci B91/S/1 s pruznymi svérkami
Skl 14 s upevnénim typu W 14NT v obloucich o poloméru mensim nez 400m a upevnéni typu
KS se svérkami Skl 12 v obloucich o poloméru vétsim nez 400m. Kolejové loZe je tvotfeno z

kameniva frakce 31,5-63. Konstrukéni vrstva je tvofena ze §térkodrti frakce 0-32.

E.3.4 Mostni objekty a propustky

Stani¢eni[km] konstrukce
2,278540 propustek
4,489120 most
5,729036 propustek
6,246120 most
6,7783618 propustek
7,967264 propustek
10,168442 propustek
10,838725 propustek
11,488216 propustek
12,449435 propustek
14,364730 most
14,876980 most
15,536637 propustek
16,559172 propustek
17,108260 most
17,709854 propustek
18,479212 propustek
18,917507 propustek




19.558956 propustek
20,131375 propustek
20,579757 propustek
21,757867 propustek
22,0606610 most

E.3.5 KiiZeni s pozemnimi komunikacemi

Tabulka ptejezdu se nachézi v ptiloze B.4 Varianta B

E.4 VariantaC

E.4.1 Smérové vedeni trasy

Tratovy usek navrzeny ve varianté¢ C je dlouhy 28,238130 km a sklada se z 46 obloukd
S ptechodnicemi a z 48 rovnych useki. Pfehled smérovych obloukt varianty a jejich parametry

jsou uvedeny v piiloze E.5.5 Tabulka smérového vedeni trasy — Varianta C.

E.4.2 Vyskové vedeni trasy

Trat’ prochazi Clenitym terénem a v ncékolika mistech se nachézi ve vysokych néaspech a
zatezech. Podélné sklony se pohybuji mezi 0 %o a 18,02 %o. Piehled vySkového feSenti trasy je

uveden v piiloze E.5.6 Tabulka vySkového vedeni trasy — Varianta C

E.4.3 Zelezni¢ni svriek a spodek

Kolejovy rost je tvofen kolejnicemi S49, betonovymi prazci B91/S/1 s pruznymi svérkami
Skl 14 s upevnénim typu W 14NT v obloucich o poloméru mensim nez 400m a upevnéni typu
KS se svérkami Skl 12 v obloucich o poloméru vétsim nez 400m. Kolejové loze je tvotfeno z

kameniva frakce 31,5-63. Konstrukéni vrstva je tvofena ze $térkodrti frakce 0-32.



E.4.4 Mostni objekty a propustky

Stanic¢eni[km] konstrukce
0,799910 propustek
2,282304 propustek
4,477840 most
5,723144 propustek
6,225700 most
7,988040 propustek
9,016357 propustek
10,790183 propustek
14,021648 propustek
14,628330 most
15,563178 propustek
16,126930 most
16,98365 propustek
21,688314 propustek
21,957663 propustek
22,268746 propustek
22,654271 propustek
23,240718 propustek
23,240718 propustek
24,058621 propustek
25,159128 propustek
25,609433 propustek
26,782271 propustek
27,091930 most

E.4.5 KiiZeni s pozemnimi komunikacemi

Tabulka ptejezdl se nachazi v ptiloze B.4 Varianta C



E.5 Piilohy

Tabulka smérového vedeni trasy — Varianta A.

Polomér Stani¢eni[km] Parametry smérového | Délka piimé[m]
oblouku[m] vedeni
R1min=213,50 ZP=0,049610 ZP=0,169610 | L1=120 m; L2=120 m; | 49,61
V=50 km/h; D=83
ZP=0, 169610 | KP=0,289610 mn ™M 02,88
R2=200 ZP=0,446630 Z0=0,521630 | V=50 km/h; D=89 mm;
Li=462 o L1=7 :
KO=0,984030 | KP=1059030 | L\ +02 m; > ™ 70760
L2=75m
R3=200 ZP=1,166630 Z0=1,241630 | L1=75.00 m; Li=365.39
K0O=1,607010 KP=1,682010 m; L2=75.00 m 303,46
o o V=50 km/h; D=89 mm '
R4=200 ZP=1,985480 Z0=2,060480 | L1=75.00 m; Li=257,20
m; L2=75.00 m
K0=2,317680 KP=2,392680 V=50 km/h: D= 89 mm 197,55
R5=200 ZP=2,590230 Z0=2,665230 | L1=75.00 m; Li=259,01
K0=2,924240 KP=3,999240 m; L2=75.00 m 91,18
e - V=50 km/h; D=89 mm ’
R6=200 ZP=3,090430 Z0=3,165430 | L1=75.00 m; Li=89,53m
KP=3,254960 KP=3,329960 L2=75,00m 289,77
V=50 km/h; D=89 mm
R7=500 ZP=3,619720 Z0=3,669720 | L1=50.00 m; Li=694,92m;
L2=50.00 m
K0O=4,364640 KP=4,414640 V=50 km/h: D=36 mm 182,77
R8min=660,79 ZP=4,597410 ZP=4,672410 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
V=50 km/h; D=27 mm
ZP=4,672410 KP=4,747410 414,46
R9=300 ZP=5,161860 Z0=5,211860 | L1=50.00 m; Li=61,59m;
K0O=5,273460 KP=5,323460 L-2=50.00 m 225,68
o - V=50 km/h; D=36 mm ’
R10=200 ZP=5,549140 Z0=5,624140 | L1=75.00 m; Li=35,29m;
L2=75.00 m
K0=5,659430 KP=5,734430 V=50 km/h: D=89 mm 87,74
R11=300 ZP=5,822170 Z0=5,852710 | L1=30.00 m; Li=439,76m;
L2=30.00 m; D=60 mm
K0=6,291920 KP=6,321920 V=50 km/h: D=60 mm 349,84
R12=300 ZP=6,671760 Z0=6,701760 | L1=30.00 m; Li=90,73m;
K0=6,792490 KP=6,822490 L-2=30.00m 386,91
e - V=50 km/h; D=60 mm ’
R13=300 ZP=7,209410 Z0=7,239410 | L1=30.00 m; Li=141,48m;
L2=30.00 m
KO=7,380890 KP=7,410890 V=50 km/h: D=60 mm 293,00
R14=300 ZP=7,703890 Z0=7,753890 | L1=50.00 m; Li=88,64m;
KO0=7,842530 KP=7,892530 L-2=50.00 m 192,41
- - V=50 km/h; D=60 mm ’
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R15=300 ZP=8,084940 Z0=8,124940 | L1=40.00 m; Li=240,65m;
— — L2=40.00 m
K0=8,365590 KP=8,405590 V=50 km/h: D=60 mm 383,09
R16=300 ZP=8,788680 Z0=8,818680 | L1=30.00 m; Li=92,18m;
L2=30.00 m
K0=8,910860 KP=8,940860 V=50 km/h: D=60 mm 192,87
R17=500 ZP=9,133730 Z70=9,183730 | L1=40.00 m; Li=449,67m;
L2=40.00 m
K0=9,633400 KP=9,683400 V=40 km/h: D=16 mm 81,78
R18=500 ZP=9,765170 Z20=9,805170 | L1=40.00 m; Li=190,91m;
— — L2=40.00 m
K0=9,996080 | KP=10,036080 V=60 km/h: D=52 mm 484,87
R19=500 ZP=10,520950 | Z0=10,570950 | L1=50.00 m; Li=74,21m;
K0O=10,645160 | KP=10,695160 L2=50.00 m 611,37
' ' V=60 km/h; D=52 mm '
R20=500 ZP=11,306540 | Z0O=11,346540 | L1=40.00 m; Li=571,83m;
L2=40.00 m
K0O=11,918370 | KP=11,958370 V=60 km/h: D=52 mm 250,62
R21=300 ZP=12,208990 | Z0=12,258990 | L1=50.00 m; Li=190,72m;
K0O=12,449710 | KP=12,499710 L2=50.00 m 293,04
' ' V=60 km/h; D=86 mm '
R22=300 ZP=12,792750 | Z0=12,842750 | L1=50.00 m; Li=57,40m;
K0=12,931940 | KP=12,981940 L2=50.00 m 292,59
' ' V=60 km/h; D=86 mm '
R23=300 ZP=13,274530 | Z0=13,324530 | L1=50.00 m; Li=89,19m;
L2=50.00 m
K0=13,381940 | KP=13,431940 V=60 km/h: D=86 mm 204,06
R24=200 ZP=13,635990 Z0=13,710990 | L1=75.00 m; Li=311,61m;
L2=75.00 m
KO=14,022600 | KP=14,097600 V=50 kmvh: D=89 mm 214,56
R25=200 ZP=14,312160 Z0=14,387160 | L1=75.00 m; Li=197,83m;
— — L2=75.00 m
KO=14,584990 | KP=14,659990 V=50 km/h: D=89 mm 340,26
R26=200 ZP=15,000250 Z0=15,075250 | L1=75.00 m; Li=234,52m;
L2=75.00 m
K0=15,309770 | KP=15,384770 V=50 kmvh: D=52 mm 57,00
R27=200 ZP=15,441770 Z0=15,516770 | L1=75.00 m; Li=128,72m;
L2=75.00 m
K0=15,645480 | KP=15,720480 V=50 kmvh: D=89 mm 394,83
R28min=474,12 | ZP=16,115310 KP=16,192020 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
D=37 mm; V=50 km/h
ZP=16,192020 KP=16,265310 224,72
R29=200 ZP=16,490030 Z0=16,565030 | L1=75.00 m; Li=78,26m;
L2=75.00 m
K0=16,643290 | KP=16,718290 V=50 kmvh: D=89 mm 66,85
R30=200 ZP=16,785140 Z0=16,860140
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KO=17,191770 | KP=17,266770 | L1=75.00 m; Li=331,62m; | 91,89
L2=75.00 m
V=50 km/h; D=89 mm
R31=300 ZP=17,358660 Z0=17,408660 | L1=50.00 m; Li=127,69m;
L2=50.00 m
KO=17,536350 | KP=17,586350 V=50 km/h: D=60 mm 369,02
R32=200 ZP=17,955370 Z0=18,030370 | L1=75.00 m; Li=195,74m;
L2=75.00 m
KO=18,226110 | KP=18,301110 V=50 kmvh: D=89 mm 146,56
R33=200 ZP=18,447670 Z70=18,487670 | L1=40.00 m; Li=210,79m;
L2=40.00 m
K0=18,698460 | KP=18,738460 V=50 kmvh: D=89 mm 43,38
R34=300 ZP=18,781830 Z0=18,831830 | L1=50.00 m; Li=506,87m;
K0=19,338700 | KP=19,388700 L2=50.00 m 414,94
' ' V=50 km/h; D=60 mm '
R35=300 ZP=19,803640 Z0=19,878640 | L1=75.00 m; Li=123,91m;
— — L2=75.00 m
K0O=20,002550 | KP=20,077550 V=50 km/h: D=89 mm 62,06
R36=200 ZP=20,139610 Z70=20,214610 | L1=75.00 m; Li=170,00m;
L2=75.00 m
K0=20,384610 | KP=20,459610 V=50 kmvh: D=89 mm 29,79
R37=300 ZP=20,489400 Z0=20,539400 | L1=50.00 m; Li=454,39m;
K0=20,993790 | KP=21,043790 L2=50.00 m 898,71
' ' V=60 km/h; D=86 mm '
R38=300 ZP=21,942490 Z0=21,992490 | L1=50.00 m; Li=190,91m;
— — L2=50.00 m
K0O=22,314000 | KP=22,364000 V=60 km/h: D=86 mm 387,58
R39=300 ZP=22,751580 Z0=22,801580 | L1=50.00 m; Li=321,50m;
L2=50.00 m
K0O=23,297180 | KP=23,347180 V=60 km/h: D=86 mm 30,11
R40=300 ZP=23,377290 Z0=23,427290 | L1=50.00 m; Li=495,60m;
K0=23,663000 | KP=23,713000 L2=50.00 m 438,30
' ' V=60 km/h; D=86 mm '
R41=300 ZP=24,151310 Z0=24,201310 | L1=50.00 m; Li=351,35m;
— — L2=50.00 m
K0O=24,552650 | KP=24,602650 V=60 km/h: D=86 mm 89,19
R42min=213,64 | ZP=24,690840 KP=24,575840 | L1=185.00 m;L2=185.00
m
ZP=24,875840 KP=24,060840 V=50 km/h: D=83 mm 24,45
R43min=201,89 | ZP=25,085290 KP=25,195290 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
V=50 km/h; D=88 mm
ZP=25,195290 KP=25,305290 302,06
R44=200 ZP=25571730 KP=25,646730 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
V=50 km/h; D=60 mm;
ZP=26,012150 KP=25,087150 35,03

Li=365,42m
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R45=200

ZP=26,122180

KP=26,197180

ZP=26,337740

KP=26,412740

L1=75.00 m; L2=75.00 m
V=50 km/h; D=60 mm
Li=140,55m

178,62

Tabulka vy$kového vedeni trasy — Varianta A

Stanic¢eni [km]

KMz KMK Délka[m] Sklon [%o]
0,000 000 0,142 360 142,36 -0,13
0,142 360 2,377 770 2235.41 6,76
2,377 770 2,911 930 534.16 -8,21
2,911 930 4,232 490 1320.56 -17,96
4,232 490 4,885 260 652.77 -13,30
4,885 260 6,808 430 1923.17 -17,29
6,808 430 8,674 250 1865.82 0,10
8,674 250 9,264 900 590.65 17,98
9,264 900 9,482 890 217.99 -0,02
9,482 890 9,762 730 279.84 16,70
9,762 730 10,709 460 946.73 0,70
10,709 460 11,498 350 788.89 -17,10
11,498 350 12,763 850 1265.5 -0,25
12,763 850 13,473 720 709.87 1,23
13,473 720 15,417 300 1943.58 0,73
15,417 300 19,600 180 4182.88 16,67
19,600 180 23,879 490 4279.31 -0,66
23,879 490 24,979 880 1100.39 1,88
24,979 880 25,563 890 584.01 -0,17
25,563 890 26,560 320 996.43 -17,02
26,560 320 26.591360 31.04 0.00
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Tabulka smérového vedeni trasy — Varianta B:

V=60 km/h; D=129 mm

Polomér Stani¢eni[km] Parametry smérového vedeni Délka
oblouku[m] primé[m]
R1mn=207,60 | ZP=0,049470 | KP=0,169470 | L1=120.00 m; L2=120.00 m 49,97
ZP=0,169470 | KP=0,289470 | V=50 km/h; D=86 mm 194,89
R2=200 ZP=0,484360 | Z0=0,559360 | L1=75.00 m: Li=474,75m:
KO=1,034110 | KP=1,109110 | L2=75.00m 261,01
V=50 km/h; D=89 mm
R3=200 ZP=1,370120 | ZO=1,445120 | L1=75.00 m; Li=379,21m:
KO=1,824330 | KP=1,899330 | L2=75.00m 147,78
V=50 km/h; D=89 mm
R4=200 ZP=2,047110 | Z0=2,122110 | L1=75.00 m; Li=251,40m:
KO=2,373510 | KP=2,448510 | L2=75.00m 223,57
V=50 km/h; D=89 mm
R5mn=326,98 | ZP=2,672080 | ZO=2,747080 | L1=75.00 m: L2=75.00 m
KO=2,747080 | KP=2,822080 | V=50 km/h; D=54 mm 235,05
R6=200 ZP=3,057130 | Z0=3,132130 | L1=75.00 m; Li=247,04m:
L2=75.00 m
KO=3,379170 | KP=3,454170 126,94
V=50 km/h; D=89 mm
R7=200 ZP=3581120 | Z0=3,656120 | L1=75.00 m: Li=350,21m:
KO=4,006330 | KP=4,081330 | L2=75.00m 33,42
V=50 km/h; D=89 mm
R8=200 ZP=4114750 | ZO=4,189750 | L1=75.00 m: Li=171.25 m:
KO=4,361000 | KP=4,436000 | L2=75.00m 116,70
V=50 km/h; D=89 mm
R9=200 ZP=4,552710 | ZO=4,627710 | L1=75.00 m; Li=31,89m:
KO=4,659600 | KP=4,734600 | L2=75.00m 1128,42
V=50 km/h; D=89 mm
R10=300 ZP=5,863020 | Z0=5,913020 | L1=50.00 m; Li=107,29m:
K0=6,020310 | KP=6,070310 | L2=50.00m 524,84
V=60 km/h; D=86 mm
R11min= ZP=6595140 | KP=6,670140 | L1=75.00 m: L2=75.00 m
662,67 ZP=6,670140 | KP=6,745140 | V=60 km/h; D=129 mm 412,27
R12=200 ZP=7,157410 | ZO=7,232410 | L1=75.00 m; Li=234,91;
KO=7,467320 | KP=7,542320 | L2=75.00m 361,09

-12 -




R13=200 | ZP=7,903410 | ZO=7,978410 | L1=75.00m; Li=309,40m; L2=75.00 m | 361,09
K0=8,287810 | KP=8,362810 | V=60 km/h; D=129 mm 114,63
R14=300 | ZP=8,477440 | ZO=8527440 | L1=50.00m; Li=236,13m; L2=50.00 m
KO=8,763580 | KP=8,813580 | V=60 km/h; D=123 mm 346,11
R15=300 | ZP=9,159690 | Z0=9,209690 | L1=50.00 m; Li=75,29m; L2=50.00 m
K0=9,285480 | KP=9,335480 | V=60 km/h; D=86 mm 282,66
R16=200 | ZP=9,618140 | Z0O=9,668140 | L1=75.00m; Li=130,72m; L2=75.00 m
K0=9,798870 | KP=9,848870 | V=60 km/h; D=128 mm 894,50
R17min= ZP=10,743370 | KP=10,818370 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
671,16 ZP=10,818370 | KP=10,893370 | V=60 km/h; D=38 mm 852,94
R18=200 | ZP=11,746310 | ZO=11,821310 | L1=75.00m; Li=394,55m; L2=75.00 m
KO=12,215860 | KP=12,290860 | V=60 km/h; D=128 mm 243,29
R19=200 | ZP=12,534150 | ZO=12,609150 | L1=75.00m; Li=311,30m; L2=75.00 m
K0=12,920450 | KP=12,995450 | V=60 km/h; D=128 mm 199,62
R20=200 | ZP=13,195070 | ZO=13,270070 | L1=75.00 m; Li=49,91m; L2=75.00 m
KO=13,319980 | KP=13,394980 | V=60 km/h; D=128 mm 338,44
R2Lin= ZP=13,733420 | KP=13,823420 | L1=90.00 m; L2=90.00 m
216,64 ZP=13,823420 | KP=13,913420 | V=60 km/h; D=129 mm 233,03
R22min= ZP=14,146450 | KP=14,221450 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
278,81 ZP=14,221450 | KP=14,296450 | V=60 km/h; D=92 mm 196,19
R23min= ZP=14,492640 | KP=14,587640 | L1=95.00 m; L2=95.00 m
204,50 ZP=14,587640 | KP=14,682640 | V=60 km/h; D=125mm 21,72
R24=200 m | ZP=14,704370 | ZO=14,779370 | L1=75.00 m; Li=189,96m L2=75.00 m
KO=14,969330 | KP=15,044330 | V=60 km/h; D=128 mm 182,87
R25=200 m | ZP=15,227200 | ZO=15,302200 | L1=75.00m; Li=202,59m; L2=75.00 m
KO=15,504790 | KP=15,579790 | V=60 km/h; D=128 mm 172,94
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R26min=
218,78

ZP=15,752730

KP=15,837730

ZP=15,837730

KP=15,922730

L1=85.00 m; L2=85.00 m
V=60 km/h; D=129 mm

172,94

R27 min=
219,51

ZP=15,959980

KP=16,069980

ZP=16,069980

KP=16,179980

L1=110.00 m; L2=110.00 m
V=60 km/h; D=116 mm

37,20

R28=200m

ZP=16,464190

Z0=16,539190

K0=16,802970

KP=16,877970

L1=75.00 m; Li=263,78m; L2=75.00 m
V=60 km/h; D=128 mm

284,20

R29=300 m

ZP=17,039000

Z0=17,089000

K0O=17,118380

KP=17,168380

L1=50.00 m; Li=29,38m; L2=50.00 m
V=60 km/h; D=86 mm

161,03

R30=200 m

ZP=17,371290

Z0=17,446290

KO=17,599110

KP=17,674110

L1=75.00 m; Li=152,82m; L2=75.00 m
V=60 km/h; D=128 mm

202,91

R31=200m

ZP=17,758620

Z0=17,833620

KO=18,004390

KP=18,079390

L1=75.00 m; Li=170,77m; L2=75.00 m
V=50 km/h; D=mm

84,51

R32min=
490,67

ZP=18,198220

KP=18,273220

ZP=18,273220

KP=18,348220

L1=75.00 m; L2=75.00 m
V=60 km/h; D=129 mm

118,83

R33=300m

ZP=18,488510

Z0=18,538510

K0O=18,626100

KP=18,676100

L1=50.00 m; Li=87,59m; L2=50.00 m
V=60 km/h; D=86 mm

140,29

R34=300 m

ZP=18,823300

Z0=18,873300

K0=18,935680

KP=18,985680

L1=50.00 m; Li=62,38m; L2=50.00 m
V=60 km/h; D=86 mm

147,20

R35=300m

ZP=19,396660

Z0=19,446660

K0=19,898090

KP=19,948090

L1=50.00 m; Li=451,42m; L2=50.00 m
V=60 km/h; D=86 mm

410,98

R36=300m

ZP=20,031520

Z0=20,081520

K0=20,317720

KP=20,367720

L1=50.00 m; Li=236,20m; L2=50.00 m
V=60 km/h; D=86 mm

83,44

R37=300 m

ZP=20,804980

Z0=20,854980

K0=21,206820

KP=21,256820

L1=50.00 m; Li=351,84m; L2=50.00 m
V=60 km/h; D=86 mm

236,20

204,46
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R38min= ZP=21,346090 | Z0=21,531090 | L1=185.00 m; L2=185.00 m 89,26
213,63 KO=21,531090 | KP=21,716090 | V=50 km/h; D=86mm 24,45
R39min= ZP=21,740530 | Z0=21,850530 | L1=110.00 m; L2=110.00 m
201,89 K0=21,850530 | KP=21,960530 | V=50 km/h; D=83mm 301,95
R40=200 m | ZP=22,226860 | Z0=22,301860 | L1=75.00 m; Li=365,47m;
K0=22,667320 | KP=22,742320 | L2=75.00m 34,51
V=50 km/h; D=89 mm
R41=200 m | ZP=22,776830 | Z0=22,851830 | L1=75.00 m; Li=31,89m; L2=75.00 m
K0=23,991610 | KP=23,066610 | V=50 km/h; D=89 mm 141,63

Tabulka vyskového vedeni trasy — Varianta B

staniceni[km]

KMZ KMK délka[m] Sklon

0 0.159690 159.69 -0.12%o
0.159690 1.379500 1219.81 10.07%o
1.379500 2.624400 1244.9 -16.08%o
2.624400 4.286020 1661.62 -17.70%o
4.286020 4.784460 498.44 -4.75%o
4.784460 6.417950 1633.49 -4.57%o
6.417950 6.701950 284.00 15.48%0
6.701950 6.903270 201.32 0.09%o
6.903270 7.888230 984.96 14.52%o
7.888230 12.455120 4566.89 -0.52%o
12.455120 13.986380 1531.26 -15.88%o
13.986380 14.980820 994.44 -0.40%o
14.980820 18.942430 3961.61 17.39%o
18.942430 22.146790 3204.36 1.62%o
22.146790 23.123780 976.99 -16.51%o
23.123780 23.208240 84.46 0.00%o
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Tabulka smérového vedeni trasy — Varianta C:

V=75 km/h; D=134 mm

Polomér Stani¢eni[km] Parametry smérového vedeni Délka
oblouku ptimé
[m] [m]
R1min= ZP=0,039270 | KP=0,170380 | L1=130.00m; L2=130.00 m 39,27
224,96 ZP=0,170380 | KP=0,299270 | V=65 km/h; D=133mm 184,69
R2=200 ZP=0,483960 | ZO=0,558960 | L1=75.00m: Li=474,75m:
KO=1,033710 | KP=1,108710 | L2=75.00m 261,01
V=65 km/h; D=150 mm
R3=200 ZP=1,369720 | ZO=1,444720 | L1=75.00m: Li=379,21m;
KO=1,823930 | KP=1,898930 | L2=75.00m 147,78
V=65 km/h; D=150 mm
R4=200 ZP=2046710 | Z0=2,121710 | L1=75.00m: Li=251,40m:
K0=2,373110 | KP=2,448110 | L2=75.00m 223,57
V=65 km/h; D=150 mm
R5min= ZP=2671680 | ZO=2,748900 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
326,98 KO=2,748900 | KP=2,821680 | V=65km/h; D=92mm 235,05
R6=200 ZP=3056730 | Z0=3,131730 | L1=75.00m: Li=247,04m:
L.2=75.00 m
KO=3,378770 | KP=3,453770 126,75
V=65 km/h; D=150 mm
R7=200 ZP=3580520 | ZO=3,655520 | L1=75.00m: Li=350,31m:
KO=4,005830 | KP=4,080830 | L2=75.00m 36,94
V=65 km/h; D=150 mm
R8=200 ZP=4117760 | Z0=4,192760 | L1=75.00m: Li=166,14m;
KO=4,358910 | KP=4,433910 | L2=75.00m 107,06
V=65 km/h; D=150 mm
R9=300 ZP=4540970 | ZO=4,590970 | L1=50.00 m; Li=96,17m;
KO=4,687140 | KP=4,737140 | L2=50.00m 413,94
V=75 km/h; D=134 mm
R10=300 | ZP=5,151080 | ZO=5,201080 | L1=50.00 m: Li=22,25m:
KO=5,223330 | KP=5,273330 | L2=50.00m 53,63
V=75 km/h; D=134 mm
R11=300 | ZP=5,326950 | ZO=5,376950 | L1=50.00m; Li=125,53m:
KO=5,502480 | KP=5552480 | L2=50.00m 33,75
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R12=300 | ZP=5,586230 | Z0=5,636230 | L1=50.00m;
KO=5,766050 | KP=5816050 | Li=129,82m;L2=50.00 m; 105,42
V=75 km/h; D=134 mm
R13min= ZP=5,921470 | KP=5996470 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
122498 [ zP=5,996470 | KP=6,071470 | V=75km/h; D=32mm 369,13
R14min= ZP=6,440600 | KP=6,515600 | L1=75.00 m; L2=75.00 m
326,98 ZP=6,515600 | KP=6,590600 | V=75km/h; D=122 mm 109,11
R15=300 | ZP=6,699720 | ZO=6,749720 | L1=50.00 m: Li=136,13m:
KO=6,885850 | KP=6,935850 | L2=50.00m 45,36
V=75 km/h; D=134 mm
R16=300 | ZP=6,981210 | ZO=7,031210 | L1=50.00 m: Li=556,14m:;
KO=7,587350 | KP=7,637350 | L2=50.00m 169,82
V=75 km/h; D=134 mm
R17=300 | ZP=7,807170 | ZO=7,857170 | L1=50.00 m; Li=514,57m:
KO=8,371740 | KP=8,421740 | L2=50.00m 60,68
V=75 km/h; D=134 mm
R18=300 | ZP=8,482410 | Z0=8,532410 | L1=50.00 m; Lij=222,45m;
KO=8,754860 | KP=8,804860 | L2=50.00m 306,02
V=75 km/h: D=134 mm
R19=300 | ZP=9,110880 | Z0=9,160880 | L1=50.00 m: Li=82,75m:
KO=9,243590 | KP=9,293590 | L2=50.00m 232,88
V=75 km/h: D=134 mm
R20=300 | ZP=9526480 | Z0=9,576480 | L1=50.00 m; Li=217,35m:
K0=9,793820 | KP=9,843820 | L2=50.00m 838,38
V=75 km/h; D=134 mm
R21=300 | ZP=10,682210 | Z0=10,732210 | L1=50.00 m; Li=95,01m:
K0=10,827220 | KP=10,877220 | L2=50.00 m 39,39
V=75 km/h; D=134 mm
R22=300 | ZP=10,916610 | Z0=10,966610 | L1=50.00 m: Li=152,99m:
KO=11,119600 | KP=11,169600 | L2=50.00 m 368,55
V=75 km/h; D=134 mm
R23=250 | ZP=11,538150 | ZO=11,608150 | L1=70.00 m: Li=607,28m:
KO=12,215440 | KP=12,285440 | L2=70.00 m 69,00
V=70 km/h; D=140 mm
R24=250 | ZP=12,354440 | ZO=12,424440
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K0=12,924320

KP=12,994320

L1=70.00 m; Li=499,88m:;
L2=70.00 m
V=70 km/h; D=140 mm

R25=300

ZP=13,315610

Z0=13,365610

K0=13,854190

KP=13,904190

L1=50.00 m; Li=488,58m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

321,29

R26=400

ZP=13,975840

Z0=14,025840

K0=14,682260

KP=14,732260

L1=50.00 m; Li=656,42m:;
L2=50.00 m
V=80 km/h; D=114 mm

71,64

R27=400

ZP=15,198390

Z0=15,248390

K0O=15,365490

KP=15,415490

L1=50.00 m; Li=117,10m;
L2=50.00 m
V=80 km/h; D=114 mm

466,13

R28=400

ZP=15,518130

Z0=15,568130

K0=15,618010

KP=15,668010

L1=50.00 m; Li=49,88m;
L2=50.00 m
V=80 km/h; D=114 mm

102,64

R29=400

ZP=15,772200

Z0=15,822200

K0=15,980990

KP=16,030990

L1=50.00 m; Li=158,79m;
L2=50.00 m
V=80 km/h; D=114 mm

104,18

R30=400

ZP=16,837890

Z0=16,887890

K0O=17,202550

KP=17,252550

L1=50.00 m; Li=314,65m;
L2=50.00 m
V=80 km/h; D=114 mm

806,91

R31=500

ZP=17,356430

Z0=17,406430

KO=17,795880

KP=17,845880

L1=50.00 m; Li=389,46m;
L2=50.00 m
V=80 km/h; D=91 mm

103,88

R32=400

ZP=18,344740

Z0=18,394740

K0=18,964090

KP=19,014090

L1=50.00 m; Li=569,35m;
L2=50.00 m
V=80 km/h; D=114 mm

498,85

R33min=
348,98

ZP=19,926370

KP=20,001370

ZP=20,001370

KP=20,076370

L1=75.00 m; L2=75.00 m
V=75 km/h; D=114 mm

912,28

R34=300

ZP=20,316630

Z0=20,366630

K0=20,652490

KP=20,702490

L1=50.00 m; Li=285,86m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

240,26

R35=300

ZP=20,920730

Z0=20,970730

K0=21,283620

KP=21,333620

L1=50.00 m; Li=312,89m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

218,24

61,43
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R36=300

ZP=21,395050

Z0=21,445050

KO=21,767840

KP=21,814840

L1=50.00 m; Li=319,80m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

R37=300

ZP=21,853460

Z0=21,903460

K0=22,139510

KP=22,189510

L1=50.00 m; Li=236,05m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

38,62

R38=300

ZP=22,211560

Z0=22,261560

K0=22,675800

KP=22,725800

L1=50.00 m; Li=414,24m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

22,05

R39=300

ZP=23,626750

Z0=23,676750

K0=23,995860

KP=24,045860

L1=50.00 m; Li=319,10m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

900,95

R40=300

ZP=24,435240

Z0=24,485240

K0=24,980840

KP=25,030840

L1=50.00 m; Li=495,60m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

389,39

R41=300

ZP=25,060330

Z0=25,110330

K0=25,347030

KP=25,397030

L1=50.00 m; Li=236,69m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

29,49

R42=300

ZP=25,833310

Z0=25,883310

K0=65,235730

KP=26,285730

L1=50.00 m; Li=352,42m;
L2=50.00 m
V=75 km/h; D=134 mm

436,28

R43min=
213,57

ZP=26,375980

KP=26,560980

ZP=26,560980

KP=26,745980

L1=185.00 m; L2=185.00 m
V=65 km/h; D=140 mm

90,26

R44min=
201,89

ZP=26,770420

KP=26,880420

ZP=26,880420

KP=26,990420

L1=110.00 m; L2=110.00 m
V=65 km/h; D=149 mm

24,44

R45=200

ZP=27,256740

Z0=27,331740

K0=27,697210

KP=27,772210

L1=75.00 m; Li=365,47m;
L2=75.00 m
V=65 km/h; D=150 mm

301,95

R46=200

ZP=27,806720

Z0=27,881720

K0=28,021490

KP=28,096490

L1=75.00 m; Li=139,78m;
L2=75.00 m
V=65 km/h; D=150 mm

34,51

141,63
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Tabulka vyskového vedeni trasy — Varianta C

staniceni[km]

KMZ KMK délka[m] sklon

0 0.137270 137.27 0.05%o
0.137270 1.375780 1238.51 9.94%o
1.375780 2.563940 1188.16 -15.93%0
2.563940 4.227150 1663.21 -18.02%o
4.227150 5.044320 817.17 -2.53%o
5.044320 5.924520 880.2 -9.16%o
5.924520 6.517250 592.73 1.26%o
6.517250 6.763350 246.1 17.89%o
6.763350 6.966730 203.38 0.59%o
6.966730 8.011090 1044.36 17.99%o
8.011090 12.749720 | 4738.63 -3.73%o
12.749720 13.405520 | 655.8 -0.16%o
13.405520 14.202850 | 797.33 -6.46%o0
14.202850 16.300250 | 2097.4 3.82%o
16.300250 16.509340 | 209.09 0.78%o
16.509340 19.847780 | 3338.44 18.00%o
19.847780 20.218170  |370.39 -10.07%o
20.218170 20.801190  [583.02 -0.97%o
20.801190 26.116620 | 5315.43 -0.31%o
26.116620 27.197130 | 1080.51 1.67%o
27.197130 28.154650 | 957.52 -17.73%o
28.154650 28.238130 | 83.72 0.00%o
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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Vzorovy pri¢ny rez v oblouku v nasypu
km 19,700 980
R39=3500m;D=86mm
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74 ;.
W
585 S OhumusovanT

Ohumusovani

t.300mm

////// —kolejnice S49

—sestava upevnéni Skl 14
Odstran&ni &dsti —betonovy prazec B91/S/1
Sejmuti ornice  nevhodného podloZT —kolejové loZe &té&rk fr. 31,5—-63 tl. 350mm

t1.150mm | konstruk&ni vrstva &t&rkodrt frakce 0—-32 tl. 360mm
konstrukce ndsypu—nesoudrZny materidl

konsolida&nt vrstva drcené kamenivo frakce 0—125 tl. 300mm
| ptvodnT terén/zemina soudrZnd

555‘50‘7 Srowndvaci rovina
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Vzorovy pricny fez v nasypu
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

—kolejnice S49

—sestava upevn&nt Skl 14

—betonovy prazec B91/S/1

—kolejové loZe $t&rk fr. 31,5-63 tl. 350mm

—konstruk&nT vrstva $t&rkodrt frakce 0-32 tl. 360mm

L. . . konstrukce ndsypu—nesoudrZzny materidl

pozn.: v§Skové rozmery a kdty jsou v jednotkdch metrd. konsolidadn{ vrstva drcené kamenivo frakce 0—125 tl. 300mm

ptvodn{ terén/zemina soudrznd
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

v v N4

Vzorovy pri¢ny rez v primé v nasypu
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/ \ _——— Y
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504,759

pozn.: vyskové rozméry a kdty jsou v jednotkdch metra.

—kolejnice S49

—sestava upevn&ni Skl 14

—betonovy prazec B91/S/1

—kolejové loZe $térk fr. 31,5-63 tl. 350mm

Lkonstrukeni vrstva $t&rkodrt frakce 0-32 tl. 360mm
konsolida&nt vrstva drcené kamenivo frakce 0—125 tl. 300mm
plvodnT terén/zemina soudrfnd
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

Vzorovy prieény rfez v zastavce Sluzatky
km 6,800 000

Konstrukce plochy n&stupi$té

DL 60mm CSN 73 6131
L 30mm CSN 73 6131
-SD 150mm_ CSN EN 1342+A1
celkem 240mm
|
L 3,26
L 17 1,67 )
] 503,05 3% = llsoe,eos _nesoudrfnd zemina

1o} _— fr.0—-63mm
502,5 "’-I:

Ohumusovant

. — —

Ohumusovani ===
t. 1550mm ~~" . T ———

Konsolidaéni vrstva
11.300mm

ejmu
Odstranéni &asti t1.150mm !
nevhodného podioZi ‘
|

Srowndvact rovina 493,547

kolejnice S49+

sestava upevné&ni Skl 14+

betonov§ praZec B91/S— Vypracoval: VedoucT prace:

kolejové loZe $térk fr. 31,5-63 tl. 350mm-— Miroslav Jicha Ing. Petr Vnenk
konstrukéni vrstva &térkodrt frakce 0—32tl.360mm-
konstrukce ndsypu—nesoudrZzny materidl
konsolida&ni vrstva drcené kamenivo frakce 0—125

tl. 300mm  |BAKALARSKA PRACE

plvodnT terén/zemina soudrind

Univerzita
Pardubice
Dopravni fakulta

Jana Pernera

Pozn.: V§skové rozméry a kdty jsou v jednotkdch metrd.
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