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Struény obsah prace:

Prfedmétem této bakalafské prace bylo navrhnout upravy prutahu obci silnice 1/27 v obci
Strojetice tak, aby doslo k zvy$eni bezpe&nosti viech u&astnikil silniéniho provozu. Prace je
zpracovana v rozsahu technické studie a s omezenimi vyplyvajicich z rozsahu prace.

Uprava komunikace za&ina ze sméru od obce Bl$any, kde na zadatku i na konci obce doglo k
navrhu zklidiujicich prvkl a to vjezdovych bran, tato Uprava si vyzadala posunuti rozhrani intravilanu
a extravilanu. Stavajici smé&rové a vy3kové feseni vychazi ze stavajicich podminek, kde navrh
smérove i vySkové kopiruje stavajici stav. Navrh konstrukce byl proveden podle zatfidéni dopravniho
zatiZzeni ze s&itani v roce 2016. V&echny konstrukce byly navrhnuty podle TP 170. Déle byly v projektu
feSeny chodniky podél komunikace /27, kde byla uvedena navrhova vyska obruby 0,15m.
Navrhované chodniky by meély splfiovat bezbariérové poZadavky na pohyb osob se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace. Déale bylo navrzeno svislé a vodorovné dopravni znaceni a také byly
posouzeny rozhledové poméry v kfizovatkach se stavajicimi mistnimi komunikace anebo silnicemi
téeti tridy.

K dané bakalafské praci mam nasledujici pfipominky:

1. V koordinaéni situaci a v podéiném profilu je uvedeno dostfedné klopeni od stani&eni
0,32468 aZ km 0,39587 ve smyslu levoto&ivého oblouku, na ktery navazuje s kratka mezi pfima v
deélce cca 14,95m a nasleduje smérovy oblouk opaéného smyslu tedy pravotogivy oblouk. Prosim o
informace pribé&hu klopeni a pfipadné i o strmosti vzestupnice.

2. V privodni zprévé v odstavci 3.1 je uveden podet obyvatel 205. V celém navrhu jsou
navrZeny tfi pfechody pro chodce a dv& mista pro pfechazeni. Z jakého divodu jsou navrZzeny
pfechody, prvni ktery je umistén v kfiZzeni se silnici 111/2242 sméry Kryry a druhy pfechod v kfiZeni se
silnici 11/2215. Ztizeni pfechodu se podle normy CSN 73 6110 Z1dle &anku 10.1.3.1.3. navrhuje
zpravidla na kfizovatkach pfi intenzité¢ vyssi nez 50 chodcli za hodinu. Pfechody se nachazi na
komunikacich silnic tfetich tfid, a tedy neni zde takova dopravni intenzita jako na silnici 1/27.

3. V koordinagni situaci stavby km 0,400 - 0,700 je v km 0,7044 je navrhnuta Gprava na
stavajici stav, kde je obruba sniZzena na vice jak 6,0m. Podle CSN 73 6110 &. 10.1.2.12 by neméla
délka snizené obruby pfesahnout 6,0m. S ohledem na stupeft dokumentace technické studie nebylo
by mozné uvést dal$i mozné pfikladné feseni dle normy, byt nakladné&jsi a majetkopravné slozit&jsi.

4. Ve vykrese bezbariérového uzivani je zna&ny rozpor mezi skute€nym sklonem rampového
sniZeni a navrhovaného sniZeni. S ohledem na vy$ku obruby 0,15m a pl&énovanou délku rampy v
délce 1,0m a kone€nou vy$ku obruby 0,02m bude vysledny podélny sklon rampy v hodnoté 13,0%,
také musim zddraznit, Ze navrh rampovych sniZeni nereflektuje podéiné sklony vozovky, které se
pficitaji / odecitaji od rampovych sniZeni. Zde se nabizi otazka, jak zajistit potfebny maximalni sklon
12,5%7?
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K tomuto vykresu mam také dotaz, kdy je potfeba umistit varovny pas?

5. Ve vykrese bezbariérového uzZivani je Spatné vyfeSeny detail autobusové zastavky.
K ¢emu slouzi vizualné kontrastni hrana nastupisté a jak spravné by mél byt umist&n signaini pas?

6. Detail 2 - Kfizovatka 2 - Misto pro pfechazeni v km cca 0,255 po pravé strané je signalni
pas mista pro pfechazeni, chtél bych se optat, jaké minimalni rozméry musi mit signaini pas a jestli je
dany pas spliiuje?

Dotazy:

1. Konstrukce vozovky spliiuje dopravni zatiZzeni, ale s ohledem na fakt, Ze se jedna o pritah
obci o velké intenzit& dopravniho provozu a tedy Ize pfedpokladat velké pfekro&eni hlukovych limith.
Nelze v dnesni dob& navrhnout takové konstrukce, které by snizovaly hlukové emise z dopravy?

2. V nékterych situacich jsou uvedeny koty délky vjezdl 4,24m, 5,04m. Chtél bych se optat na
stavebné technické provedeni obruby? JelikoZz standardni délka obruby je metr b&Zny, jak bude
docilena zbyla délka napfiklad 0,92m; 0,20m.

3. K vzorovému pfi¢nému fezu vozovky s obrubou mam dotaz. Jaky bude postup realizace
konstruké&nich vrstev pfi vystavbé komunikace?

4. K vzorovému pfiénému fezu chodniku mam tento dotaz. Jak bude vypadat grafické
znazornéni rampového sniZzeni v pldoryse, kde bude zajistén prichozi prostor v Sifce 0,90m s
pfi¢nym sklonem 2,0%.

5. V odhadu nakladl stavby je uvedena ¢astka za DIO. Jakym stylem bude probihat stavba
vozovky. Jaké budou pfedpoklady pro omezeni dopravy anebo zda bude nutna objizdna trasa.

6. V Fijnu 2018 vysla nova norma CSN 73 6101, kterd zavadi pojem mezni rychlost, zkuste
spoditat jeji hodnotu na nejvice problematicky smérovy Usek a vysvétlete, co jeji hodnota znamena.

Zhodnoceni prace:

Prace je zamé&fena na zvy3eni bezpeZnosti dopravniho provozu v3ech ugastnikl. ZvySeni
bezpe&nosti bylo do cileno vijezdovymi branami do obce, rozsifeni stavajicich smé&rovych obloukd,
zlep$enim naroZi kfizovatek a také doplnénim chodnikl podél silnice prvni tfidy. V této praci ocefiuiji
ovéfeni rozhledovych pomérl v danych kfiZovatkach. JakoZto kazda prace ma nedostatky, které
prameni z nedostatku zku$enosti. Napfiklad v navaznosti bezbariérovych Gprav na skute€ny stav. Z
celkového pohledu Ize hodnotit praci jako zdafilou a Ze zadani prace bylo splnéno. Student svoji praci
prokazal znalost norem, technickych podminek a néleZitych vyhlasek, které byly v dob& zpracovani
platné.
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