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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva analyzou dat z hlavnich mostnich prohlidek a konkrétné
stanovovanim zivotnosti mostil do omezeni pouzitelnosti. V tivodni fazi prace byla nejdiive
predstavena problematika hlavnich mostnich prohlidek na pozemnich komunikacich. Dale byl
sestaven statisticky reprezentativni vzorek mostli v Pardubickém kraji, z kterého vzesly
mosty, kde se musely provést nové hlavni mostni prohlidky podle platnych norem a ptedpisii
v Ceské republice. Nasledné se analyzovala data ziskana z téchto mostnich prohlidek,
definovala se hranice do omezeni pouZzitelnosti a na zakladé€ nich se sestavily linedrni regresni
ktivky Zivotnosti mostl. Zavérem byla ze sestaven¢ho souboru dat a kiivek stanovena

zivotnost do omezeni pouzitelnosti nosné konstrukce a spodni stavby mostu.

KLICOVA SLOVA

most, zivotnost, prohlidka, pouzitelnost, analyza

TITLE
Determination of the life of bridges in the Pardubicky region based on data from the main

bridge inspections.

ABSTRACT

This diploma thesis deals with the analysis of the data from the main bridge inspections and
specifically with the determination of the life of the bridges to the limitation of usability. In
the introductory phase of the thesis, the main issues of the main bridge inspections on the
roads were presented. Furthermore, a statistically representative sample of bridges in the
Pardubicky Region was constructed, from which bridges were built, where new main bridge
inspections had to be carried out according to valid standards and regulations in the Czech
Republic. Subsequently, the data obtained from these bridge searches were analyzed, the
boundaries were defined in the usability limitation and based on them the linear regression
curves of the life of the bridges. In conclusion, the lifetime of the assembled data set and
curves was determined to limit the usability of the supporting structure and the bottom

structure of the bridge.

KEYWORDS

bridge, life time, inspection, usability, analysis
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1. Uvod

Mosty jsou umélé stavby, vystavené zna¢nému statickému a dynamickému namahéni, a to za
soucasného pulsobeni atmosférickych, chemickych i1 biologickych vlivi, které v souhrnu
pusobi nepfiznivé na material mostu, a tak pfimo ovliviiuji celkovou dobu pouzitelnosti resp.
zbytkovou zivotnost mostu. V této diplomové praci se budu zabyvat pouze mosty na
pozemnich komunikacich v Pardubickém kraji, u kterych budu stanovovat zbytkovou

zivotnost do omezeni pouzitelnosti.

Prohlidky a udrzba jsou béznou soucasti kontroly procesu starnuti a degradace u mnoha
technickych objekti. U stavebnich objektl jako jsou mosty, které jsou vystaveny extrémnim
klimatickym podminkdm a jsou dileZitou soucéasti naSeho Zivota, se pravidelné posuzuje
neporusenost  konstrukce.  Pfi  téchto  prohlidkdch  se zaznamendvaji provozni
charakteristiky a odhaduji schopnosti konstrukce nadale plnit funkéni a provozni pozadavky.
Strategie prohlidek, diagnostickych prizkumii a udrzby muze byt vyuzita také k stanoveni
spolehlivosti a zivotnosti konstrukci.

Zakladnim pfedpisem, ktery upravuje pozadavky na provadéni spravy a Gdrzby pozemnich

komunikaci véetné mostli je Zakon o pozemnich komunikaci ¢.13/1997 Sb..

1.1.  Cile prace

Tato diplomova prace se v uvodni ¢asti zabyva pfedstavenim metodiky provadéni hlavnich
prohlidek mostnich objektii na pozemnich komunikacich v Ceské republice a hodnocenim

stavebnich stavi jednotlivych ¢asti mostu dle platné normy CSN 73 62 21.

V dalsi ¢asti se diplomova prace nejdiive zabyva sestavenim reprezentativniho vzorku mostt
pozemnich komunikaci v Pardubickém kraji na silnicich 1., II. a III. tfidy., aktualizaci
stavebnich stavil na tdchto vybranych mostnich objektech dle platné CSN 73 6221 - Prohlidky
mostll pozemnich komunikaci a nakonec je navrzena z analyzovanych dat jednoducha metoda

pro vyhodnoceni Zivotnosti mostii do omezeni pouZitelnosti.
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1.2. Struktura prace
Nejdiive byla pfedstavena podstata kontroly mostnich objektli na pozemnich komunikacich
v Ceské republice dle metodického pokynu, ktery navazuje na ustanoveni vyhlasky &.104/97
Sb. a CSN 73 6221 Prohlidky mostii pozemnich komunikaci. Pfedmétem této normy jsou
prohlidky mostli po nichZ je vedena pozemni komunikace, tramvajovd nebo trolejbusova
dréha. Jsou zde popsany jednotlivé druhy prohlidek, jejich ¢etnost a rozsah. Hlavni pozornost

je mifena na hlavni mostni prohlidky.

V dalsich kapitolach jsou uvedeny jednotlivé tkoly hlavni mostni prohlidky. Jednad se
o stanoveni klasifika¢nich stupii stavebniho stavu jednotlivych ¢asti mostniho objektu
a stanoveni soucinitele stavu konstrukce. Z hlediska bezpe¢nosti provozu je definovano
hodnoceni vzhledem k pouzitelnosti. V neposledni tadé je dulezitd charakteristika majici
pfimy vztah na trvanlivost. Jedna se o naléhavost odstranéni zavady, tedy doby, do kdy je

nutné ptipadnou zédvadu odstranit.

Posledni prakticka ¢ast spocivala ve stanoveni reprezentativniho vzorku mosti v Pardubickém
kraji a néasledné¢ na téchto mostech byla stanovena Zivotnost do omezeni pouZitelnosti.
Nejprve byly zvoleny kritéria, na zéklad€ kterych byl sestaven seznam mostil na silnicich I.,
II. a MILtfidy v Pardubickém kraji. Na mostech, kde nebyla dle CSN 73 6221 aktualni hlavni
mostni prohlidka, byly v ramci diplomové prace provedeny nové hlavni mostni prohlidky.
Vysledky prohlidek byly vyjadieny v grafické podobé&. Nejdiive se vyhodnotily stavebni stavy
spodni stavby a nosné konstrukce a nakonec se vyhodnotily celkové stavebni stavy mostnich

objekta.
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2. Soupis vyhledané literatury o problematice mostnich prohlidek

2.1.Literatura tykajici se mostnich prohlidek
e IngJan Kiurka,PhD., Disertacni prace: Aplikace dlouhodobého sledovéani stavebniho

stavu pro ucely hodnoceni stavajicich zdénych Zelezni¢nich obloukovych mosti,

Vysoké uc€eni technické v Brn¢, 2011 [16]

Prace vychézi z aktudlnich poZadavkl na vytvofeni standardniho postupu pfi hodnoceni
stavajicich zdénych Zelezni¢nich klenutych mosti na zdkladé dlouhodobého sledovani
jejich stavebniho stavu. Hodnoceni mostu je soucasti kazdé prohlidky, obzvlast kdyz
v jejim pribehu vyvstanou pochybnosti z diivodu vaznych poruch, néariistu napravovych
tlaki nebo narGstu frekvence dopravy, které maji vliv na bezpecnost konstrukce,
bezpecnost dopravy nebo na trvanlivost mostu. Pokud prizkum zdénych mostii nemize
zajistit dostatek dat pro aplikaci pravdépodobnostnich metod, hledaji se dal§i moznosti

sbéru a vyhodnocovani dat pro hodnoceni. Vyznamnou alternativou je hodnoceni na

Koncepce diserta¢ni prace vychazi z aktualnich pozadavkia na vytvofeni standardniho postupu
znalce pfi prizkumu stavajicich zdénych Zelezni¢nich klenutych mosti pro ucely nasledného
hodnoceni. Nezbytnym podkladem pro hodnoceni libovolného mostniho objektu je zjisténi
jeho stavebniho stavu. Veli¢in a podkladi, které je potiebné o mostnim objektu nashromazdit,
je celad fada. Pro mnohé z nich je normalizovdna nebo jinak teoreticky zpracovana metodika
jejich zjistovani. Jde piedevSim o udaje souvisejici s materidlovymi a konstrukénimi
vlastnostmi, s rozméry, s vlivy prostiedi a s dal§imi podminkami, které jsou aktualné

stanoveny pro stavajici mostni objekt a pro jeho soucasné i piedchozi zatizeni.

Diserta¢ni prace splnila stanoveny cil a potvrdila, Ze pro zajisténi provozuschopnosti
a bezpecnosti mostnich objektd z dlouhodobého hlediska hraje kli¢ovou roli schopnost
prohlidky odhalit zmény stavebniho stavu a rychlost, s jakou na zménu zareaguje spravce
formou UdrZzby. Zanedbani udrzby vede k draz§im konstrukénim opatfenim, jako je oprava,

rekonstrukce nebo stavba nového mostu.
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e Pokorny Jakub, Diplomova prace: Stavebni priizkum a diagnostika Zelezobetonové
konstrukce. Brno, 2012, Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav

stavebniho zkuSebnictvi. Vedouci prace Ing. Ondiej Anton, Ph.D. [11]

Diplomovéa prace Stavebni prizkum a diagnostika Zzelezobetonové konstrukce je prace
zabyvajici se analyzou prizkumi provedenych na dvou zZelezobetonovych mostnich
konstrukcich. Rozebira odlisné hodnoceni prizkumi a jeho vliv na pozdéjsi hodnoceni mostda.
V praci je obsazeno statické posouzeni chybného nalezeni vyztuze u jednoho ze

zelezobetonovych mosta.

Prace se zabyva mosty, a to zejména mosty Zelezobetonovymi, jejich prizkumy, prohlidkami,
nejcastéjSimi metodami pouzivanymi pro jejich diagnostiku, analyzovanim odliSnych

prazkumu a analyzou, jak maze Spatné diagnostika ovlivnit pozdéjs$i hodnoceni mostu.

Jednim z cil prace bylo analyzovat odli§né priizkumy provedené na dvou mostnich objektech
riznymi subjekty. Jednalo se o most ev. ¢. 57-016 v obci Holasovice pted Opavou a most
ev.C. 4824-1 ptes teku Lubina u obce Lubina. Na kazdém mosté¢ byly srovnavany dva
prizkumy. K srovnani prizkumii byly pouZity metody rozebrané¢ v praktické Casti této
diplomové prace. Srovnanim prizkumd byly analyzovany odlisné vysledky prizkumi

a mozné priciny chyb priuzkumi.

e Taner Yilmaz and Swagata Banerjee, Impact spectrum of flood hazard on

seismic vulnerability of bridges, Ozyegin university, 2018 [15]

Tato studie pfedstavuje podminky vicendsobnych rizik, kterda mohou pulsobit na stavebni
objekt, 1 kdyz byly ptvodné navrzeny pro individudlni nebezpeéi. Takova vicendsobna
podminka nastdvad tehdy, kdyz zemétfeseni zasdhne most, ktery je pfedem vystaven
materidlovému opotiebeni u zékladii kvili povodinovym udalostem. Studie odhaduje dopady
povodni pii seizmické zranitelnosti mostd v Turecku a sleduje charakteristické trasy pro
bezpecné piejezdy na zdkladé informaci ziskanych z databazi mostd. Tyto mosty jsou
sledovany pouze pii zemétieseni a kiivky zranitelnosti mostu jsou vyvijeny na urovni
jednotlivych ¢asti mostu. Naptiklad vysledky vyzkumu ukazuji, ze mosty, které maji jako

zakladoveé prvky pilotni Sachty, jsou vice chranény pied dals$i seizmickou zranitelnosti.

V ramci tohoto projektu byl proveden celostatni prizkum, ktery identifikoval dilezité

kombinace extrémnich zatiZzeni pro silni¢ni mosty vyplyvajici z mnoha rizik (Lee et al.,
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2011). Vysledky vyzkumu minulého autora o tomto tématu a dalSich pfisluSnych studiich

ukazaly bud’ skodlivy anebo Zadny nevyznamny dopad na seizmickou vykonnost mostu.

e Hvozdensky Petr, Diplomova prace: Kvantifikace a zvySovani pfesnosti méfeni
prihybu mostl. Brno: Vysoké uceni technické v Brné€, Fakulta strojniho inzenyrstvi
2008, 72 s. z toho ptilohy 5 s. Vedouci diplomové prace doc. Ing. Jifi Pernikat, CSec.
[17]

Diplomovéa prace se zabyva problémem vznikajicim pfi procesu méteni prihybu mostnich
konstrukci pfi piejezdech nadmérnych nékladi. Nejvétsi vliv na presnost méfeni ma okolni
pocasi a druhy materiala, ze kterych jsou dratové zavésy spusténé z nosné konstrukce mostu.
Zavesy jsou velmi dlouhé. Neékdy dosahuji délky az 8 m 1 vice a jejich plocha je dosti velka,
aby ovlivnila pfesnost, bud’ vibracemi diky silnému foukani vétru nebo svou roztaznosti
s ohledem na ménici se teplotu. Cilem prace je dosazeni zpfesnéni métfeni pii riznych
zménéch teplot a méfeni s vychylenim mimo svislou osu zavésu dratu. Pfed piejezdy je nutné

provést prohlidky mosti, které jsou piejezdem dotceny.

Prohlidky mostnich objektl se provad€ji v systému, ktery umoziuje jejich dlouhodobé
vyhodnocovani a sledovani po dobu Zivotnosti mostu. Tento systém musi podat informace
napfiiklad o ¢etnosti prijezdu vozidel, dopravnim zatizeni, povodnich, havariich, stafi objektu,
rozsahu a dobé provedeni piedchozich oprav atd., které mohou ovlivnit celkovy stav objektu.
Samoziejmé mezi tyto informace patii 1 pfipad degradace objektu nebo jeho ¢asti. Pokud je
konstrukce spravné navrzena a nepiisobi na ni vlivy vymykajici se navrhovému zatiZeni,
potom jenom degradace je prvek, ktery ovlivni jeji Zivotnost. Na podkladé takto ziskanych

informaci je mozné stanovit uréity stupen degradace konstrukce, kdy je jiz nutna oprava.

Vysledky dosazené v této praci slouzi ke zlepSeni celého méficiho procesu a tim i1 dosazeni

kvalitnich vysledki, ale mohou byt i inspiraci pro dalsi feSeni problémi pfi procesu méfeni.

e Berk Aysu, Development of a safety - inspection metodology for river bridges, 2006
[18]

Recké mosty se mohou poskodit nebo dokonce zkolabovat z rtiznych divodi. Jedna se
o vyvoj nepfiznivych hydraulickych podminek pfti silnych povodnich, pii zemétieseni,
z nedostatku v konstrukénim a geotechnickém feSeni, z nekvalitnich materialt nebo z dalSich
neocekavanych vnéjSich faktorti. NemoZnost ovliviiovat pfirodni Zivly mlze vést ke

zkolabovani mostu, ztraté nékolika zivotli a majetku ¢i naruseni provozu v kazdodennim
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uzivani. Stavajici objekty by mély byt pravidelné sledovany a provadény na nich udrzbové
prace pro zvySeni bezpe€nosti. Pozadavek pravidelnych inspekci a zplisoby jejich feSeni jsou
diskutovany v ramci vySe uvedenych aspektl se zvlastnim zietelem na soucastny stav fi¢nich
mostll v Turecku a souc¢asné postupy v USA. V této praci je navrzen algoritmus slozeny z dat
kontrolnich prohlidek. Takovy algoritmus je zalozen na hodnosti stanoveni priorit vzniklych
udalosti. Hodnoceni a interpretace jsou zobrazeny pomoci nékolika ptipadovych studii,

vybranych mezi n¢kolika #i¢nimi mosty kolem Ankary.

Mosty pottebuji béhem své zivotnosti pravidelnou kontrolu a udrzbu, aby se eliminovaly vady
zpisobené vyvojem ruznych neptiznivych uéinki, z nichz nékteré jsou vyvolané vnéjsSimi
dopady, napt. zdplavy, chemické Skody a zemétieseni, zatimco dal§i faktory mohou byt
disledkem nespravného navrhu konstrukce a nespravné udrzby. Navrh odolny proti vadam se
spravnou konstrukci a v€asnou diagnostikou miize byt vyhodny nejen z pohledu bezpeénosti
a ekonomiky, ale také ze socialnich a etickych aspektd. Udrzba mostu v disledku velkych
katastrofickych udalosti v posledni dobé zacala byt ve svété dilezitou a béznou praxi. Tyto
udalosti spojené s Zivotnimi a ekonomickymi ztratami, odhalily velky vyznam pravidelnych

kontrol mostni infrastruktury.

Existuje vzdy urc€ité riziko poSkozeni nebo selhdni a toto riziko nemtize byt zcela vynechéano,
ale mize byt snizeno fadnou kontrolni ¢innosti, po niz nasledu;ji prislusna opatteni. Pravidelna
udrzba a opravy maji za cil snizit pocet selhani nebo snizeni problémt s dopravou. Kontrolni
¢innost je kvalitativni posouzeni vSech prvkii mostu, které pak tvoii celek dohromady.
Nicméné kazdy prvek by mél byt posuzovan tak, aby byl celkovy vysledek odvozen z téchto
jednotlivych hodnoceni. To znamena, ze by mél byt kompatibilni vyhodnocovaci stupnici.
Podle ziskanych kontrol se d4 rozhodnout mezi t€émito moznostmi, bud’ objekt opravit nebo
obnovit. Obvykle je odhad nékladi nejlepSim zplisobem, jak se rozhodnout mezi témito
dvéma mozZnosti. Je-li most ve velmi S$patném stavu, opravy mnoha prvkii mohou byt drazsi
nez jeho celkova rekonstrukce. Je-li vSak pravidelnd inspekce systematicky provadéna,
stavebni stav je pak znam daleko pfedtim, nez nastane rozsahlejsi poskozeni. Pak opravy jsou

jednodussi a méné nakladné.

Obnova mostu je obecné slozity a pomérné rozsahly ukol. Nejen co se tyée vystavby
konstrukce, ale také co se tyée i vytvofeni objizdné trasy b&hem vystavby. Metody
systematickych kontrol mohou byt realizovany, neZ Skoda piekro¢i meze opravy. Kontroly by

mély byt obvykle provadény kazdé dva az pét let v zavislosti na vyznam mostu. V piipadé
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ficnich mosti, které jsou vystaveny velkym zméndm priitokovych reziml po cely rok, se
navrhuje kontrola dvakrit ro¢né; jeden ve vysokém pritoku a jeden v obdobi nizkého
pratoku. Na zakladé zpravy o kontrole mize majitel podniknout kroky k opravé starnoucich
casti. Je ziejmé, ze malé opravy, pravidelné kontroly a udrzba jsou vzdy ekonomicky a

prakticky vice vhodnymi alternativami nez rekonstrukce celé stavby.

2.2. Literatura tykajici se stanoveni zivotnosti
e Kocnarova Sarka, Diplomové prace: Porovnani nakladii Zivotniho cyklu dopravnich

staveb — silni¢ni betonové mosty, Ceské vysoké uéeni technické v Praze, 2016 [19]

Predmétem prace je porovnani ndklada zivotniho cyklu z pohledu technické a ekonomické
zivotnosti u pfedpjatych betonovych silni¢nich mostl n¢kolika typti. Na technickou Zivotnost
ma vliv predev§im konstrukéni systém, udrzba, rekonstrukce a modernizace. Pro
ekonomickou Zivotnost je dilezitd doba vyuzitelnosti stavby. Po vyprSeni navrhové
zivotnosti, lze most ponechat v provozu, pokud je tadné udrzovany a dostateéné
rekonstruovany. To miZze vyjit z ekonomického hlediska vyhodnéjsi nez demolice stavajici
konstrukce a vystavba nového mostu. Kritériem miiZze byt i vySe nakladii na béznou udrzbu ¢i
opravy.

Udr?by a opravy jsou diilezité predev§im, ke zpomaleni miry degradace konstrukce, zlepgit
jeji provozni vlastnosti a prodlouzit dobu zivotnosti. Je tieba véas provadét pravidelné,
preventivni Gdrzby mostli a na né navazujici dil¢i opravy nebo ndhrady soucasti stavby. Pfi
vystavbé mostnich konstrukei je dulezitd kvalitni prace, protoze Spatnd kvalita prace se

projevi v brzkych udrzbovych néarocich a ¢astych opravach.

Z vysledkl diplomové prace vyplyva, ze v ramci nékladt zivotniho cyklu je nutné jiz v pred
investi¢ni fazi, pfi samotném navrhovani a planovani vystavby, vénovat nejvétsi pozornost
prvkim, které zasadné ovlivni dal§i nutné financovani mostnich konstrukei. Tyto prvky
mohou rozhodnym zptisobem ovlivnit ndklady na udrzbu ¢i opravy a téZ Zivotnost
a provozuschopnost mostnich objektti. V ptipadé nedodrzeni planovanych udrzeb a oprav se
vyrazné zvySuje finan¢ni naro¢nost pro nasledné opravy, které jsou jiz provadény napiiklad

v havarijnim stavu mostu.

e A. Melih Yanmaz, Ahmet Yakut, Ozgur Avsar, Taner Yilmaz, Service life assessment
of existing highway bridges with no planned regular inspections, Alp Caner, P.E.,

M.ASCE, 2014 [20]
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Prace poukazuje na bezpe¢nost systému dalni¢ni infrastruktury v Turecku, kterd velmi zavisi
na spravné udrzb¢é mostii. Pozadovana troven Gdrzby je typicky ur€ena prostfednictvim fady
pravidelnych inspekci v terénu s ohledem na bezpetnost mostu. Udrzba mostl, opravy
a rekonstrukce se v soucasné dobé provaddji na zakladé potieby. Casové zavisla analyza
spolehlivosti nemuize byt v sou€asné dob¢ vyuzivana pro turecké mosty, nebot’ vétSina mostl
bud’ neni pravidelné kontrolovana anebo neni kontrolovdna vibec. Cilem této price je
navrhnout jednoduchou metodu pro vyhodnoceni zbyvajici Zivotnosti mostu definovanim
a vztahem mezi jeho stavajicim stavem a stafim mostu. V ukédzkové studii bylo prohlédnuto
28 mostl s cilem posoudit primérnou délku Zivota mostu. Primérnéd Zivotnost mostu byla

pfedpovézena na 80 let.

Pro posouzeni Zivotnosti mostu nelze provést analyzu spolehlivosti, pokud nejsou provadény
pravidelné kontroly nebo zaznamy udrzby a zejména pokud mostni Gfady zvoli opravu nebo
rekonstrukce podle libovolné potieby nez na zakladé planované kontroly. Pro analyzu
spolehlivosti zavislou na ¢ase jsou nutné pravidelné kontroly mostu, coz neni v pfipadé¢ mostt
v Turecku. Pii absenci ptfedchozi kontroly nebo zaznamua udrzby, zbyvajici zivotnost lze
zjednodusené odhadnout tfidénim mostd podle jejich véku a soucasnou prohlidkou. Pokud
dojde k urcitému problému s poskozenim mosti, nelze pouzit jednoduchou odhadovanou
metodu zivotnosti, ale bude ur¢ena zavaznost konkrétniho problému. Pokud neexistuji zadné
pfedchozi zdznamy o kontrole nebo udrzbé, autofi mohou pouze naznacovat, ze analyza

néakladl na preventivni Gdrzbu bude efektivni.

e George E. Ramey, Associate Member, ASCE and Randall L. Wright, Member, ASCE,
Bridge deterioration rates and durability/longevity performance, 1997 [21]

Faktorem, na ktery pfi mostni praci obvykle byva brana pfili§ mald pozornost, je trvanlivost.
A Cas zacit myslet na trvanlivost je jiz na zafatku faze pldnovani mostu. Hodnoceni
vykonnosti mostni trvanlivosti byly provedeny na zékladé¢ udaji dostupnych v literatute spolu
s udaji dostupnych z historickych zdznamli ministerstva dopravy v Alabamé. Z téchto
recenzi bylo zji$téno, Zze mosty v Alabamé v sou€asné dobé poskytuji zivotnost piiblizné 55-
60 let. Nedavno Federalni ufad pro dalni¢ni spravu uvedl, ze hlavni mosty na délnicich jsou
uréeny pro 75letou zivotnost, a Ze Alabama musi zlepsit vykonnost svych mostt. VylepSeni
muze byt nejlépe provedené pii planovani konstrukce a ve fazi vybéru materiald, tedy ve fazi
navrhu. Primarni oblasti zaméfeni, ve kterém lze provadét zmény a vylepSeni, 1ze nejlépe

vystihnout pfi pohledu na trvanlivost jednotlivych dil¢ich ¢asti mostu.
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Mosty v Alabamé v soucasné dobé poskytuji Zivotnost pfiblizné 55-60 let. I kdyz to neni
Spatnd trvanlivost, neni to tak dobré, neZ jaka je primérna hodnota USA, kterd €ini ptiblizné
70 let. Také zivotnost mosti v mnoha zemich OECD je piiblizné 80 let. Navic jsou
v Alabamé podminky podnebi mnohem piiznivéjsi pro dobrou trvanlivost nez v severnich
statech. V Alabamé maji jedny z nejlepSich stavebnich materiali (u betonovych mosti a
konstrukénich dili) v zemi. Tyto faktory, spolu s nedavnym ediktem FHWA, Ze hlavni mosty
dalnice budou navrzeny na 75 let zivotnosti, ptedepisuji inZenyrtim, aby v Alabamé zlepsili
trvanlivost jejich mostl. Zlepseni lze nejlépe ucinit pii planovani, strukturalni designu a fazi
vybéru materidlu. Primérni oblasti zdjmu zaméfené na zmény a vylepSeni mohou byt nejlépe
vymezeny sledovanim trvanlivosti jednotlivych mostnich komponentii. To bylo dosazeno jako

cast téze studie zahrnujici tento ¢lanek a je zdokumentovana v Ramey a Wright (1994).
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3. Uvod do problematiky mostnich prohlidek

Viechny mosty na pozemnich komunikacich v Ceské republice musi byt dle metodického
pokynu pod stadlym dohledem pfislusného majitele a musi u nich byt ve stanovenych
intervalech vykonavany odpovidajici prohlidky. Tento metodicky pokyn navazuje na
ustanoveni vyhlasky ¢.104/1997 Sb. Ministerstva dopravy a spoji ze dne 23.4.1997, kterou se
provadi zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a CSN 73 6221 Prohlidky mostii
pozemnich komunikacich. [13]

Podrobny popis a pravidla pro provadéni prohlidek trvalych i zatimnich mostd a lavek, jsou
uvedena v CSN 73 6221 Prohlidky mostii pozemnich komunikaci.

Prohlidky mostii zabezpecuje vétSinou vlastnik mostniho objektu, pfipadné spravce tohoto
objektu. Prohlidku mostu smi provadét jen osoba, kterd mé piisluSna Osveédéeni k vykonu
béznych mostnich objektl pozemnich komunikaci ¢i Opravnéni k vykonu hlavnich

a mimotadnych prohlidek mostnich objekti pozemnich komunikaci.

Prohlidky mostniho objektu musi byt provadény na vSech mostech bez vyjimky, vcetné

mostll do¢asné mimo provoz (v ptipadé uzavirky). [7]

3.1.Druhy prohlidek

Na mostech pozemnich komunikaci se provadi tyto druhy prohlidek:

- bézné

- hlavni

- prvni hlavni
- mimoradné
- kontrolni

- technické

- podjezdu

Pii prohlidce se kontroluje stav jednotlivych ¢asti mostu a dle vizudlnich hodnoceni se

pfifazuje do jednotlivych skupin. [1]

3.1.1. BéZna prohlidka
Béznymi prohlidkami se provadi bézny dozor nad stavem a bezpecnosti mostnich objektt. Pti

bézné prohlidce se hodnoti pouze pistupné casti mostu, které jsou dostupné bez demontaze ¢i

odstranéni jinych ¢asti. Sleduje se bezpecnost a pouzitelnost spodni stavby (sedani,
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deformace), nosné konstrukce (véetn¢ kmitani), dutin v€etn€ volnych kabeli, lozisek, povrchu
vozovky, funkce odvodiiovaciho zafizeni, zdchytného zafizeni, cizich zafizeni 1 izemi pod
mostem.

Na zékladé bézné prohlidky se planuje bézna stavebni a nestavebni udrzba mostu, piipadné se
navrhuje provedeni hlavni nebo mimotadné prohlidky.

BéZna prohlidka se provadi v pravidelnych intervalech, nejméné jednou roc¢né, pokud neni

most hodnocen jako $patny a horsi. V tom piipadée se bézna prohlidka provadi dvakrat rocné.

3.1.2. Hlavni prohlidka
Hlavnimi prohlidkami se provadi podrobny dozor nad stavem, spolehlivosti a bezpe¢nosti

mostnich objektd. Hlavni prohlidky slouzi jako podklad pro planovéni udrzby a oprav mosta.
Hlavni prohlidky se provadéji v pravidelnych intervalech, a to:

a) u trvalych mostl betonovych, ocelovych, ocelobetonovych a zdénych:

- pfi klasifika¢nim stupni stavebniho stavu I-III nejméné jedenkrat za 6 let

- prti klasifikacnim stupni stavebniho stavu IV nejméné jedenkrat za 4 roky

- pri klasifikacnim stupni stavebniho stavu V-VII nejméné jedenkrat za 2 roky

b) u mosth dfevénych a zatimnich nejméné jedenkrat za 2 roky

¢) u mostl sdruzenych, tramvajovych a mostii metra nejméné jedenkrat za 3 roky

Intervaly hlavnich prohlidek se pfiméfené zkrati, zhorsi-li se stavebni stav mostu nebo jeho
¢asti na klasifika¢ni stupen IV-VII, podle doporu€eni diagnostického priizkumu nebo napf.

podle informativni zbytkové zivotnosti mostu.

Pfi hlavni prohlidce se konstrukce kontroluje pfevdzné vizudlné, mira poSkozeni se tedy
pouze odhaduje. Dle vysledkil jsou jednotlivé Casti fazeny dle klasifikacnich stupiii stavu,
kdy rizné casti, pfipadné i stejné ¢asti z riznych materiald, mohou byt oznaceny jinym
stupném.

Pti prohlidce je nutné porovnat stav konstrukce a jeji poSkozeni se zavéry predeslé prohlidky.
Obzvlasté je nutné vénovat pozornost vaddm a poruchdm, jejichz sledovéani bylo pfi minulé

prohlidce nafizeno. Zaroveil je tfeba vénovat zvySenou pozornost ¢astem konstrukce, které

byly rozsifovany, zesilovany nebo upravovany v ramci pfedeslych oprav mostu.
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Na zdaklad€ hlavni prohlidky mostu jsou definovany pozadavky udrzbovych praci a oprav
daného objektu, ptipadné je navrzen diagnosticky prizkum, ktery pfesné stanovi rozsah

poskozeni a nutné opravy pro odstranéni tohoto poskozeni. [1]

3.1.3. Prvni hlavni prohlidka
Prvni hlavni prohlidkou se provadi podrobny dozor nad stavem, spolehlivosti a bezpecnosti

mostll nebo jejich ¢asti uvadénych do provozu novostavby ¢i znovuuvedeni do provozu po
rekonstrukci. Tato prohlidka se miize konat i opakované (v etapach), a to v zavislosti na
postupu dokoncovani nebo uvadéni mostu nebo jeho ¢asti do provozu, nebo pokud jsou

zjiStény zavazné nedodélky. [1]

3.1.4. Mimoiadna prohlidka
Mimofadnymi mostnimi prohlidkami se provadi podrobny dozor nad stavem,

spolehlivosti a bezpecnosti mostnich objektii po vyskytu mimotadnych situaci nebo v piipadé

pochybnosti o stavu mostu.

Mimotadnymi situacemi jsou mysleny napt. zivelné pohromy, nehody na mosté ¢i pod nim,
zjisténi pohybu svahii v okoli nebo vyskyt dilnich §kod v bezprostfednim okoli mostu na
poddolovaném Uzemi. K mimofadné prohlidce dochéazi i pfed a po prijezdu nadmérmych

néakladl nebo pfi zjisténi neobvyklého chovani konstrukce pii prijezdu vozidel. [1]

3.1.5. Kontrolni prohlidka
Kontrolnimi prohlidkami se provadi statni odborny dozor nad provadénim a kvalitou béZnych

a hlavnich prohlidek mosti. Kontroluje se dodrzovani projednanych zavért prohlidek

a provadéni ptedepsanych opatieni. Kontrolni prohlidky se vykonavaji podle potieby. [1]

3.1.6. Technicka prohlidka
Technickd prohlidka se provadi za ucelem zjisténi skutecného technického stavu, zavad

a poruch mostu, jeho ¢asti nebo prvku. Napft. jako podklad pro pfejimku mostu nebo casti.
Technickd prohlidka se provadi na zaklad¢ poZadavku vlastnika(spravce) mostu, spravce

stavby nebo zhotovitele. [1]
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3.1.7. Prohlidka podjezdu
Prohlidkami podjezdi se provadi bézny dozor nad stavem a bezpecnosti provozu na

pfemostované komunikaci (v podjezdu). Vykon prohlidek v podjezdu nenahrazuje vykon

prohlidek mostu tvoticiho podjezd. Prohlidky se vykonavaji dle potieby. [1]

3.2.Provadéni a rozsah hlavnich mostnich prohlidek
V této diplomové praci se zameiim pouze na hlavni prohlidky, které mi dovoli aktualizovat

stavebni stavy mostd, u kterych nebyla provedena prohlidka vibec nebo nebyla provedena

v pfedepsaném terminu.

3.2.1. Metodika hlavnich mostnich prohlidek
Hlavni prohlidku smi provadét pouze piislusné odborné¢ zplsobild osoba, kterd je drzitelem

Opravneéni k vykonu hlavnich a mimotéadnych prohlidek mostii pozemnich komunikaci.

Cilem vykonu hlavnich prohlidek mosti je periodické zjisténi aktudlniho stavebné
technického stavu mostu, porovnani tohoto stavu se stavem z pfedchozich prohlidek, tzn.
Zjisténi rozdilt a tim 1 tendence vyvoje stavu jednotlivych konstrukénich prvki a stanoveni

opatieni a tim nasmérovani rezimu udrzby mostniho objektu.

Pti hlavni prohlidce se kontroluji a kvalitativné hodnoti vSechny ¢asti a prvky mostu
z hlediska jejich stavu, stability, odolnosti, spolehlivosti, pouZitelnosti a bezpecnosti provozu.
Césti mostu, které jsou zakryté a nepfistupné (napf. zaloZeni, horni lic nosné konstrukce,
vnitini nepfistupné dutiny nosnikii, atd.) se hodnoti nepiimo, na zaklad¢ zavad a poruch
zjisténych na ¢astech mostu pfistupnych bez zdsahu do konstrukce mostu. Pfi prohlidce musi
byt zajisténo takové zptistupnéni konstrukce, aby bylo mozné podrobné¢ zkontrolovat v§echny
jeji casti a prvky pfistupné bez zasahi do konstrukce. Nejvhodnéjsi zpisobem zpfistupnéni
pfi podrobné kontrole stavu konstrukce je zpfistupnéni tzv. ,na dosah ruky®. Pfipadné
zvlastni pozadavky na zptistupnéni konstrukce nebo jejich ¢asti (zptistupnéni zakrytych ¢asti

mostu, vnitinich dutin, apod.) musi byt uvedeny v zadani prohlidky.

Podkladem pro provadéni hlavni prohlidky jsou tidaje uvedené v mostni evidenci a ptedchozi
prohlidky mostu, ptfipadné doplnéné vysledky provedenych zkouSek, diagnostickych

prazkum a sledovani mostu. [7]
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3.2.2. Soudasti hlavni prohlidky
Soucasti hlavni prohlidky je:

- kontrola spravnosti idaji uvedenych v mostnim listu

- popis ¢asti mostu (diagnostika mostu)

- popis zavad a poruch jednotlivych ¢asti a prvkii mostu zjisténych pii prohlidce, vcéetné
jejich ptipadného porovnani s vysledky pfedchozich prohlidek mostu (bézné, hlavni,
mimotadné)

- podrobna kontrola a hodnoceni stavu mostu, v§ech jeho ¢asti a prvki, véetné mostniho
vybaveni

- kontrola provadéni udrzby mostu, béznych prohlidek a plnéni opatfeni ptedchozich
prohlidek

- navrh opatfeni s terminem odstranéni

- hodnoceni mostu a rozhodnuti 0 zméné¢ zatiZitelnosti (spolehlivost)

- stanoveni bezpe€nosti provozu na mosté (pouzitelnost)

- stanoveni terminu dalsi hlavni prohlidky

- fotodokumentace

Pfi hodnoceni mostu se uvazuji vSechny zjisténé zavady a poruchy mostu, jeho ¢asti a prvkd,

které maji nebo mohou mit vliv na spolehlivost mostu nebo bezpecnost provozu.

Pti zjisténi vétsiho rozsahu zavad a poruch, nebo pii pottebé jejich podrobného popisu
a lokalizace (napf. za ucelem dlouhodobého sledovani), se do navrhu opatifeni uvede

pozadavek na provedeni pasportizace piislusnych zavad nebo poruch konstrukce.

Pti pochybnostech o kvalité, dostatecné odolnosti a trvanlivosti zakladnich materialti (v&etné
pasivacni schopnosti betonu, stavu protikorozni ochrany ocelové Kkonstrukce, stavu
impregnace dfevéné konstrukce, apod.), pti pochybnostech o stavu neptistupnych ¢asti mostu
se do navrhu opatieni uvede poZadavek na provedeni diagnostického prizkumu (viz dalsi

kapitola).

Pfi pochybnostech o chovani mostu, jeho ¢asti nebo prvku za provozu nebo celkové tuhosti
konstrukce s ohledem na skute¢né pisobici zatiZzeni se do navrhu opatieni uvede pozadavek

na provedeni zatézovaci zkousky.

U konstrukei (zejména u konstrukei z predpjatého betonu) se provéii vyvoj deformaci v ¢ase,

pfipadné pozadavky na dlouhodobé sledovani deformaci. Pokud jsou zjistény dlouhodobé
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rostouci prithyby nebo existuje podezieni na jejich vyskyt a sledovani konstrukce neni
provadéno, uvedou se do navrhu opatieni pozadavky na zaméfeni a dlouhodobé sledovani

mostu a jejich ¢asti.

3.2.3. Hodnoceni mostu a jeho ¢asti
Vétsina provadénych prohlidek mostnich konstrukci je provadéna pievazné jako vizualni

a tudiz maximalni akceptovatelnd degradace je vétSinou definovdna na zékladé vizudlniho
hodnoceni. To je dano definicemi stupniii stavu konstrukce a hodnoceni se provadi podle
téchto stupnd. Tyto stavebni stavy musi brat v uvahu rtizné druhy stavebnich materidlii
a rizné typy konstrukénich prvkd (mostovka, pilife, opéry apod.). To znamend, ze stavebni
stavy musi byt hodnoceny rozdilné pro jednotlivé stavebni materidly a pro jednotlivé
konstrukéni prvky (viz. katalog zavad). Podminky degradace jsou bézné modelovany pro
jednotlivé konstrukéni prvky a potiebné koeficienty mohou byt ziskdny statisticky z dat

ziskanych pfi prohlidkach. [1]

Prohlidky mostnich objektii se provadéji v systému, ktery umoziuje jejich dlouhodobé
vyhodnocovani a sledovani po dobu zivotnosti mostu. Tento systém musi podat informace
napiiklad o ¢etnosti prijezdu vozidel, dopravnim zatizeni, povodnich, havariich, stafi objektu,
rozsahu a dobé provedeni pfedchozich oprav atd., které mohou ovlivnit celkovy stav objektu.
Samoziejmé mezi tyto informace patii 1 pfipad degradace objektu nebo jeho ¢asti. Pokud je
konstrukce spravné navrzena a nepiisobi na ni vlivy vymykajici se navrhovanému zatizeni,
potom jenom degradace je prvek, ktery ovlivni jeji Zivotnost. Na podkladé takto ziskanych

informaci je mozZné stanovit ur€ity stupen degradace konstrukce, kdy je jiz nutnd oprava.

Reditelstvi silnic a dalnic CR pouziva Systém hospodafeni s mosty (BMS). Pardubicky kraj

resp. Sprava a udrZba silnic Pardubického kraje pouziva od roku 2015 systém Mostaft.
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4. Stupné hodnoceni

Zakladem hodnoceni je rozdé¢leni vlivu degradace do tfech rliznych oddila s vlastnim stupném
klasifikace:

Spolehlivost konstrukce (ZatiZitelnost) — reprezentuje nejdalezitéjsi vlastnost mostni
konstrukce (viz. CSN 736200 a CSN 736221). Zavada z hlediska vlivu na zatiZitelnost mostu

je hodnocena klasifikacnim stupném stavu mostniho objektu.

Bezpecnost provozu (Pouzitelnost) - reprezentuje ostatni vlastnosti mostniho objektu plnit
svou funkci, tj. hlavné jeho zpusobilost k bezpe¢nému provozu. Pouzitelnost je klasifikovana

stupném pouzitelnosti mostniho objektu.

Naléhavost odstranéni zavady (ma primy vztah na trvanlivost) — tato charakteristika,
jejimz parametrem je doba, po které zavada zpusobi snizeni technického stavu mostu, tj.
zpravidla zatizitelnosti nebo pouzitelnosti, neni pii provadéni prohlidky samostatné
klasifikovana. Tento zplUsob hodnoceni neni zahrnut pfimo do prohlidky mostu, ale je

zohlednén v tdrzbovém modulu, kde je zatazen jako priorita pozadavku na udrzbu. [1]

4.1.Spolehlivost konstrukce — klasifikacni stupen stavu konstrukce
Hodnoceni zavad s e provadi z hlediska jejich vlivu na zatizitelnost mostniho objektu (tyka se

predevsim nosné konstrukce, spodni stavby a nékterych zavad mostniho vybaveni mostu).

vvvvvv

odolnost a bezpecnost proti zficeni. Zavada z hlediska vlivu na zatiZitelnost mostu je

hodnocena klasifikaénim stupném stavu konstrukce.
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4.1.1. Stavebni stavy
Podle platné CSN 736221 je hodnoceni stavu konstrukce mostu zafazeno do sedmi

klasifika¢nich skupin:

Tabulka 1 Pfehled stavebnich stavi

Klasifika¢ni stupen Stav konstrukce Soucinitel stavu konstrukce
I Bezvadny 1,0
II Velmi dobry 1,0
11 Dobry 1,0
v Uspokojivy 0,8
\% Spatny 0,6
VI Velmi $patny 0,4
VII Havarijni 0,2

Vzdy je samoziejmé uréovan samostatné stavebni stav nosné konstrukce a spodni stavby a do
vypoctu zatizitelnosti je zohlednéna rozhodujici ¢ast objektu. Soucinitel stavebniho stavu se
neuvazuje v piipad¢, Ze byl proveden diagnosticky priizkum a do vypoctu zatiZitelnosti jsou
zahrnuty skute€né hodnoty oslabeni prifezii konstrukce (s ohledem na stdvajici stav
konstrukce v souladu s CSN 736220). [1]

4.1.2. Tridéni zavad z hlediska vlivu na zatiZitelnost mostniho objektu
Pro vlastni hodnoceni zavad z hlediska vlivu na zatizitelnost mostniho objektu se pouzije dale

navrzeny zpusob tfidéni zavad a dale je mozné jako voditko pouzit schvaleny katalog zavad.
I - bezvadny

Bez jakychkoliv zjevnych zavad, znamych skrytych vad a nedodélka

IT — velmi dobry

Pouze vzhledové vady, které nemohou nijak ovlivnit zatiZitelnost — napft.:

- zdéné konstrukce — drobné neptesnosti pii zdéni v lici zdiva
- betonové konstrukce — barevna nejednotnost povrchu bet. konstrukci, preteklé cement.
mléko, drobné deformace vzniklé posunem bednéni, drobnd poskozeni ochrannych

natéru
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ocelové konstrukce — ztrata barevnosti ochranného protikorozniho systému, barevné
fleky (zatekliny, vzhledové vady natéru), konstrukce beze stop po orezivéni,

mostni svrsek a ostatni — drobné nerovnosti vozovky nebo mostnich zavért

III — dobry

Vétsi zavady, které nemohou nijak ovlivnit zatizitelnost napft.:

zdéné konstrukce — vétsi nepiesnosti pii zdéni v lici zdiva, uchyceny mech, lokéalné
vydrolena malta ze spar

betonové konstrukce — lokdlni vlasové smrStovaci trhliny Sitky do 0,2 mm, vétsi
deformace vzniklé posunem bednéni (do vel. +-30 mm), lokéIni poSkozeni ochrannych
natért se stopami po slabém povrchovém poruseni betonu,

ocelové konstrukce — povrchové vady ochranného protikorozniho systému, které
vedou k jeho postupné degradaci (odlupovani, odpryskavani vrstev natéru, porovitost,
trhlinky a puchyte vrchnich vrstev), prvni stopy koroze ocelové konstrukce (bodové
pocinajici rezivéni)

mostni svrSek a ostatni — zacdinajici poruchy krytu vozovky, nanosy necistot na
vozovce, které ale nezabranuji odtoku vody z vozovky, uchyceni vegetace v malém
rozsahu, mostni zdvéry zanesené neclistotami, lokdlné stojici voda na vozovce,
chodnicich a v mostnich zavérech, stopy po zatékajici vodé pies fimsy, lokalni stopy
po prosakujici nebo zatékajici vodé na nosnou konstrukci nebo spodni stavbu, ale beze

stop po degradaci betonu ¢i korozi vyztuze.

IV- uspokojivy

Zavady a poruchy nemajici okamzity neptiznivy vliv na zatizitelnost, které vSak mohou

zatizitelnost v budoucnu ovlivnit, napt.:

zdéné konstrukce — vydrolend malta ze spar, uchycend vegetace ve zdivu, lokalni
trhliny Sifky vetsi nez 0,4 mm (ne ale trhliny statického charakteru)

betonové konstrukce — lokélni trhliny Sifky vétsi nez 0,2 mm (ne ale trhliny statického
charakteru), lokdlni rovnomérna koroze betonaiské vyztuze bez znatelného oslabeni
prafezu, povrchova degradace betonu

ocelové konstrukce — povrchova koroze povrchu ocelové konstrukce do 5% povrchu,
pocinajici proces dilkové koroze, bez znatelného oslabeni korodujicich profili,

hromadéni mokrych necistot ve sty€nicich
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- mostni svrSek a ostatni — netésné mostni zavéry, poruchy krytu vozovky a chodnikii ve
vétSim rozsahu, nanosy necistot se zakofenénou vegetaci, ucpané a zanesené
odvodnovace zplsobujici hromadéni vody na konstrukci, hromadéni necistot

a zatékani na loziska, podemleti a poruseni svahti u opér a pilifa
Obecné:

Rozsahlejsi stopy po prosakujici nebo zatékajici vodé, znatelné trvalé deformace konstrukce

bez viditelnych trhlin, nadvyseni (piebaleni vozovky) do urovné obrubnikli a vétsi.

V — §patny

Zavady a poruchy ovliviiyjici sice zatizitelnost ale odstranitelné jesté bez vétSich zasahu

do konstrukce napf.:

(%

- zdéné konstrukce — trhliny Sitky vétsinez 4,0 mm, plo$né vydrolend malta ze spar
a nebo lokalné deformované nebo porusené zdivo

- betonové konstrukce — trhliny Sitky vétsi nez 0,4 mm, koroze betondiské vyztuze
s oslabenim prifezu max. do 5% plochy, rovnomérna lokalni koroze piedpinaci
vyztuze bez znatelného oslabeni, castecné nezainjektované kabel. kanalky

- ocelové konstrukce — povrchové orezivéni v ploSe nad 5%, orezivéni se zrnitym
povrchem, pocinajici silna koroze s pocinajicim oslabenim nosnych ¢asti do 5%
praiezové plochy, koroze v mistech svarovych spoji po celé plose svarového kovu,
s pocinajici hloubkovou korozi, pocinajici Unavové trhliny, mirnd deformace
tlacenych prutt, stén a vyztuh, ojedinélé uvolnéné nyty nebo Srouby

- nespravné nastavend nebo posunutd loziska

- lokalné podemleté zaklady podpér, nefunkéni mostni dilatacni zavéry
Obecné:

Rozsahlé stopy po prosakujici nebo zatékajici vode, nadmérné kmitani nosné konstrukcee,
max. trvalé deformace do hodnoty dovoleného prithybu konstrukce, nadvyseni (ptebaleni

vozovky) vyrazné nad Groven obrubnikti
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VI - velmi Spatny

Zavady a poruchy ovlivilujici zatiZitelnost a odstranitelné pouze opravou zahrnujici

dilezité ¢asti konstrukce, napf.:

zdéné konstrukce — plo$n€ hloubkové porusené zdivo

betonové konstrukce — koroze betonarské vyztuze s oslabenim prifezu max. do 15%
plochy, rovnomérna koroze ptedpinaci vyztuze smax. oslabenim do 5%,
nezainjektované kabelové kanalky se stopami po zatékani

ocelové konstrukce — oslabeni kteréhokoliv prvku v disledku koroze do 15%
priifezové plochy, vice uUnavovych trhlin rizné délky, vyboceni tlatenych prutd,
stén a vyztuh, uvolnéné Sroubové nebo nytové spoje (snizeni inosnosti spoje do 15%)

silné posunuta nebo zablokovana loziska

Obecné:

Lokaln¢ podemleté zaklady podpér (v plose max. do 30% plochy zakladu), viditelné

naklonéni a deformace podpér zpisobené nerovnomérnym sedanim spodni stavby, posunuté

a siln¢ deformované poprsni zdi.

VII - havarijni

Zavady a poruchy ovlivitujici zatizitelnost takovou mérou, ze vyzaduji okamzitou napravu

pro odvraceni havarie, podepieni popt. uzavieni mostu napf-.:

zdéné konstrukce — vyrazné prosednuti klenby (deformace vétSi nez 100 mm),
vypadavani zdiva, hloubkova degradace vétsiho rozsahu

betonové konstrukce — koroze betonarské vyztuze s oslabenim prufezu vetSim nez
15% plochy, nerovhomérna koroze pfedpinaci vyztuze s max. oslabenim do 15%,
poruSené (oteviené) nezainjektované kabel. Kandalky s viditelnou nechranénou
predpinaci vyztuzi

ocelové konstrukce — korozni oslabeni jakéhokoliv prvku vrozmezi 15 — 30%
oslabeni plochy prifezu, lokalné prodéravéné pruty, celkovd hloubkova koroze,
zkorodované svary, nyty, Sroubové spoje, rozvinuté Unavové trhliny, uvolnéné

Sroubové nebo nytové spoje (snizeni inosnosti spoje do 30%)
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Obecné:

Vyrazné kmitani konstrukce, vyrazné oslabeni nosnych prvkl, nadmérné deformace,
prihyby a naklonéni konstrukce (max. trvalé deformace vice neZ 30% nad hodnoty
dovoleného pruhybu konstrukce), plosné podemleti zdkladt v plose vétsi nez 30 az 50 %
plochy zakladu — prakticky u vSech zjisténych zavad se jednd o zavady vyzadujici

okamzité posouzeni konstrukce specialistou statikem.

Popsané zavady jsou vzdy mysleny na nosné konstrukci anebo spodni stavbé, pokud neni

uvedeno jinak. [1]
Vady a nedodélky

Urceni stavebniho stavu nového mostniho objektu, nebo objektu po provedené opravé
v ramci 1.HPM Ize provést pouze pii drobnych nedodé€lcich s tim, Ze stavebni stav plati po

odstranéni téchto nedodélka.

Pfi vétSim rozsahu nedokoncenych stavebnich praci se stavebni stav ur¢i az po jejich

dokonceni (prohlidku je mozné zajistit v nékolika etapach).

4.1.3. Provadéni vizualnich prohlidek mostnich objektii
Pfi vlastnim provadéni prohlidek mostnich objektll, které se provadi v ramci stanoveni

jejich zivotnosti, je nutné se predevSim zaméfit na nejcastéjsi zavady nosné konstrukce
a spodni stavby, kterou je podle statistickych hodnoceni pfedev§im koroze vyztuze.
Koroze vyztuze je v naSich podminkach zplsobena ztratou ochrannych vlastnosti kryci
betonové vrstvy vlivem karbonatace, pronikanim chloridli pouzivanych pifi zimni Gdrzbé
a predev§im zatékdnim vody k vyztuzi. Dals§i vaznou zavadou je nekvalitni nebo
degradovany beton konstrukce. Vzhledem k vySe uvedenym poznatklim je tfeba se pfi

provadéni prohlidek zaméfit predev§im na zavady typu:

- zatékani do nosné konstrukce a na spodni stavbu

- zatékani do dutin nosné konstrukce a zpusob jejich odvodnéni

- povrchova nebo hloubkova degradace betonu, oslabeni tlacenych betonovych ¢asti
- nedostate¢nd tloust’ka ryci betonové vrstvy

- odpadavani kryci betonové vrstvy, trhliny v mistech zac¢inajici koroze vyztuze

- stopy po zatékani do kabelovych kanalkl pfedpinaci vyztuze

- zatékani do kotev a na dobetonovani ¢el nosné konstrukce
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- koroze vyztuZze, ptipadné jeji oslabeni

- projevy alkalické reakce kameniva v mistech zatékani

- vyskyt trhlin, pfedevsim staticky vyznamné trhliny

- nadmérné prithyby a deformace, vyrazné kmitani konstrukce pfi piejezdu vozidel
- funk¢nost mostnich dilatacnich zavéra

- stav lozisek a jejich nastaveni

- stav odvodnovaciho systému

- ovéfeni stavu zakladu (ptfipadné ovéteni potapécskym prizkumem)

- stabilitu svahi zemniho télesa u krajnich opér

U vSech zjisténych zavad se provede popis jejich rozsahu, pfesnd lokalizace vyskytu

a podrobna fotodokumentace.

Vysledkem hlavni prohlidky mostu je jednozna¢né definovani stavu mostniho objektu tak,

aby bylo mozné:

- definovat pozadavky udrzbovych praci pro dany objekt (v rdmci bézné nebo stavebni
udrzby)

- navrhnout dal§i podrobny diagnosticky prizkum, ktery pfesné stanovi rozsah
poskozeni objektu a nasledny rozsah potfebnych oprav, souc¢ésti tohoto hodnoceni je
vzdy provedeni statického vypoctu zatizitelnosti mostniho objektu

- nebo piimé zarazeni mostniho objektu do seznamu investi¢nich akci a feSeni

prestavby mostniho objektu jako celku [7]
Nasledné prohlidky

V ramci provadéni dalSich hlavnich prohlidek (nasledné prohlidky) v ramci ptedepsanych
terminG pro jejich provadéni (viz. CSN 73 62 21) je nutné vzdy vyhodnotit stav
konstrukce s ohledem na ptedchozi prohlidku. Mostni technik provadéjici prohlidku musi
mit k dispozici protokoly o pfedchozich prohlidkach a souc¢ésti prohlidky je zhodnoceni
vyvoje zavady za dané obdobi a porovnani stavu jednotlivych konstrukénich prvki se

stavem konstatovanym v ptedchozich prohlidkach.

Je nutné se vzdy zaméfit na porovnani rozsahu zavady a piipadné zmény, ke kterym za
dané casové obdobi doslo. Toto hodnoceni je zdkladem pro moznou predikci dal§iho

rozvoje zavady a hodnoceni stupné naléhavosti jejiho odstranéni.
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Fotodokumentace

Soucasti provadéné hlavni (mimotadné) prohlidky je vzdy podrobnd digitalni
fotodokumentace, kterd umozni nasledné zhodnoceni vyvoje zavad v Case.
Fotodokumentace je soucasti databaze provedenych prohlidek a je trvale ulozena jako

soucast archivovanych dat v Systému hospodateni s mosty popt. v Mostafi.

Fotodokumentace zjisténych zavad ma byt provadéna tak, aby bylo mozné posoudit
zménu rozsahu poskozeni pro danou ¢ast mostniho objektu a odhadnout dal$i mozny

vyvoj rozhodujicich zévad.
Doplitujici diagnosticky prizkum

Hlavni a mimotadné prohlidky slouzi pouze k vizudlnimu hodnoceni stavu konstrukce.
V ptipad¢ zjisténi zavad, které budou mit vliv na Zivotnost ¢i zatiZitelnost objektu je nutné
vzdy ptedepsat dopliujici diagnosticky prizkum, ktery zajisti doplnéni potfebnych tdajt.
Tento prizkum ma vyznam i v pocatecnich fazich zjisténi dané zavady a zdsadné ovlivni
dalsi hodnoceni zbytkové Zivotnosti mostniho objektu. Pfi dopliiujicim prizkumu se jedna

pfedevsim o prace jako napf.:

- pasportizace trhlin

- ovéfeni tlouStky kryci betonové vrstvy

- oveéfeni kvality betonu

- zjisténi obsahu chloridt, hloubky karbonatace

- dal$i chemické rozbory betonu (vliv siranii, ASR apod.)

- ovéfeni zainjektovani kabelovych kanalkt

V ptipadé, ze na zakladé provedené prohlidky a dopliiujiciho priizkumu nebyla provedena
potfebna oprava je pii nasledné hlavni prohlidce nutné tyto priizkumy opakovat tak, aby

bylo mozné stanovit prognozu dalsiho rozvoje hodnocené zavady.

U konstrukei s vét§im rozsahem poskozeni je provadén komplexni diagnosticky prizkum
celého mostniho objektu, jeho soucasti je vzdy statické posouzeni zatizitelnosti mostu.
Provadéni diagnostického prizkumu se fidi TP 72 — Diagnosticky prizkum mostl

pozemnich komunikaci. [14]
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4.1.4. Diagnostické prizkumy mostnich konstrukei

Z hlediska ucelu jsme dosli k rozdéleni diagnostickych priizkumd do péti zékladnich

skupin:

a)

b)

d)

Diagnosticky prizkum pro opravu musi stanovit rozsah a zptsob opravy. Musi byt
dostate¢nym podkladem pro rozhodnuti, zda-1i je mozno danou konstrukei (¢i jeji ¢ast)
opravovat a jakou zivotnost, resp. inosnost bude mit opravena konstrukce.
Diagnosticky prizkum jako podklad pro staticky vypocet musi dat statikovy
jednoznacné podklady pro statické posouzeni, zejména pak tvarové a materidlové
charakteristiky rozhodujicich priifezi posuzované konstrukce.

Diagnosticky prizkum pro zjisténi pfi¢in vzniku vad u stavajicich konstrukci byva
vyvolan zjisténim néjaké vady v posuzované konstrukci a musi dat zadavateli
odpovéd’ na otazky: Co bylo pfi¢inou zavady? Jaky ma zavada vliv na stabilitu,
zivotnost ¢i provoz konstrukce? Jakym zpiisobem lze danou vadu odstranit? Jakym
zpisobem je nutné postizenou konstrukci provozovat do doby odstranéni zavady
a jakym zptsobem je nutné zédvadu sledovat? Apod.

Dodate¢ny diagnosticky prizkum provadény v ramci stavby upfesiiuje diagnosticky
prizkum pro opravu v pribéhu stavby na téch Castech, které jsou v ramci stavby
odkryty a ke kterym nebyl dfive pfistup. Jeho rozsah byva specifikovan uz
v diagnostickém prizkumu pro opravu.

Diagnosticky prizkum vyvolany zavadami vzniklymi v rdmci stavby. Jednd se
o specificky diagnosticky prizkum, jehoZ cilem je objasnit vliv zji§téné zavady
v priibéhu stavby na Zivotnost, provozuschopnost ¢i Unosnost objektu. Byva tak
podkladem pro rozhodnuti o opravach postizené ¢asti konstrukce ¢i dokonce o jejim

odstranéni. [10]

Diagnosticky prizkum jako podklad pro opravu

V ramci diagnostického prizkumu rozliSujeme dva druhy metod, které se odviji

od zplsobu zésahu do konstrukce (tedy rozdéleni na nedestruktivni ¢i destruktivni

metody).

V ramci nedestruktivnich metod se nejcastéji pouzivaji nésledujici pfistroje a druhy

meéfent:
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komplexni prohlidka mostu s popisem rozsahu poSkozeni nam dava celkovy obraz
o mife a zejména rozsahu degradacnich procest na posuzovanych konstrukcich,
ovéieni stavu a nastaveni dilataénich zavért, coz nam ovéri pripadnou funkénost a je
podkladem pro vhodny néavrh a technologii zabudovani pro dilataéni spary
v konstrukei,

ovéfeni stavu a nastaveni loZisek pouZzitych na mostnim objektu, toto méfeni ovéfi
nastaveni a pfipadnou funkcénost lozisek v ramci extrémnich posuni konstrukce
v zavislosti na teplotg,

ultrazvukové, které maji za cil stanovit zpravidla hloubku trhlin, otevienych spar ¢i
jinych nekompaktnosti ve zkouSeném betonu,

tvrdomérné, kterymi se pomoci zpravidla sklerometrického kladivka stanovuje
adekvatni pevnost betonu v tlaku,

magnetické indikatory, které maji stanovit pocet a polohu vyztuZe v konstrukci a dale
také primérnou hodnotu kryci betonové vrstvy,

zjisténi obsahu chloridii v dané ¢&asti konstrukce (pokud je v dosahu ucinkt
rozmrazovacich prostfedki uzivanych v zimnim obdobi), kde mira jejiho zasazeni
nam davé priblizny ptrehled o nutnych sanacnich pracich na konstrukci (odbourdni
naruSenych vrstev a uZiti specidlnich sanac¢nich materidli na povrch s pfitomnosti
chloridovych iontt),

zjisténi hloubky karbonatace nam pfindsi informace o kvalité betonové kryci vrstvy
vyztuze a jeji schopnosti tuto vyztuz G€inné chranit,

stanoveni koroznich procesii na konstrukci pomoci polo¢lankové potencidlové

metody, kterd nam déava ptiblizny obraz mife zasazeni vyztuze korozi.

V ramci destruktivnich metod se nej¢astéji pouzivaji tyto metody:

odbér vzorki betonu s konstrukce pomoci jaddrového vrtani. Na téchto vyvrtech se
nasledné stanovuji dalsi kvalitativni ukazatele betonu a to homogenita betonu, pevnost
betonu, objemova hmotnost, nasdkavost, modul pruznosti, mrazuvzdornost popf.
odolnost vii¢i chemickym a rozmrazovacim latkam

ovéfeni stavu vyztuze — timto stanovujeme miru jejiho naruseni a pfipadny pocet
a polohu v rozhodujicich prafezech

v ramci ovéfeni stavu predpinaci vyztuze zjistujeme oslabeni prifezovych ploch

korozi a kvalitu provedenych injektazich praci
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- na zdklad¢ stanoveni neutralizace (karbonatace) betonu ovéfime miru zasazeni
degradacnimi procesy betonu

- stanoveni odtahové pevnosti sanacnich vrstev popi. povrchové pevnosti betonu.
Dale l1ze provést méné pouzivané metody jako jsou:

- endoskopické vySetfeni stavu predpinaci vyztuze, na zédkladé kterych mame podstatné
vy$§i obraz o zasazeni PV korozi oproti samostatné provedenym sondam

- kamerové vySetieni konstrukce pouzivame v mistech s minimalnim pfistupem
a pfipadné pro kontrolu dutin nosniki apod.

- komplexni rozbor betonu pomoci RTG analyzy, DTA analyzy, elektronovym
rastrovacim mikroskopem se sou¢asnym provedenim chemickym rozborem

- identifikace ASR (alkalickd reakce kameniva v betonu) na vybrusech z odebranych
vzorkll betonu, dilatometrickou zkousku, aj.

- stanoveni pevnostnich charakteristik vyztuze

Vyse uvedené metody a postupy ndm ddvaji alespont ¢astecny obraz o stavu konstrukce,
na zdklad¢ kterych nasledné doporucujeme nejvhodnéjsi zplsob opravy konstrukce
a predikujeme piipadnou Zzivotnost dané konstrukce. V ramci diagnostického prizkumu
déale stanovujeme kritéria pro opravy, pro uZiti opravnych hmot na konstrukci, miru
nezbytné nutného zasahu do konstrukce scilem dosazeni maximélni Zivotnosti

v zavislosti na pouziti adekvatnich nakladt na rekonstrukei. [14]
Diagnosticky priizkum jako podklad pro staticky vypocet

Cilem prizkumu je poskytnout dostate¢né udaje pro provedeni statického vypoctu.
Rozsah prizkumu je proto zpravidla omezeny na konkrétni jednotlivé zkousky
a neposkytuje celkovy ptehled o konstrukci, zejména udaje potiebné pro rozhodnuti
o zpusobu opravy (napf. moznost aplikace sana¢nich hmot apod.), zbytkové Zivotnosti

konstrukce apod.

Rozsah prizkumu by mél byt uren ve spoluprdci se statikem, ktery bude statické
posouzeni provadét, aby vysledky prizkumu tvofily dostate¢ny podklad pro vypocet. Pti
navrhu priazkumu je nutné vychazet z hlavni, popt. mimotadné prohlidky mostu, ve které
je provedena specifikace a lokalizace zavad. Na zaklad¢ téchto udaji je mozno urcit pro

jednotlivé statické systémy konkrétni ¢asti konstrukce, které budou pro staticky vypocet
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rozhodujici. Rozsah a druh zkouSek se budou rovnéz liSit podle druhu konstrukce.

Zakladni zkousky, které by mély byt soucésti prizkumu
Obecné:

- ovéfeni tvaru konstrukce a rozmérti hlavnich nosnych prvkd v¢. Tloustky desky
mostovky, tl. klenby apod.

- ovéfeni pripadnych nadmérnych deformaci konstrukce

- ovéfeni tloustky vozovkového souvrstvi, popt. vysky nadnasypu

- ove&feni funk¢nosti konstrukce vyplyvajici ze statického piisobeni (funkcénost kloubt,
lozisek, vetknuti, rdimovych rohi, spoji apod.)

- ovéfeni funkénosti konstrukce vyplyvajici ze statického pasobeni (funkénost kloubt,
lozisek, vetknuti, rAamovych rohti, spoji apod.)

- specifikace rozsahu poskozeni z hlediska vlivu na unosnost daného prvku (trhliny,

degradace)
Pro betonové konstrukce pak i :

- ovéfeni kvality betonu
- ovéfeni mnoZzstvi a druhu vyztuze

- ovéfeni stavu vyztuze v¢. ométeni jejiho oslabeni [10]
Diagnosticky prizkum pro zjisténi pri¢in vzniku vad u stavajicich konstrukei

Cilem prazkumu je u sledovanych konstrukei specifikovat skute¢nosti, které mohly mit
vliv na vznik poruch zjisténych u stavajicich konstrukci. Rozsah prizkumu je nutné proto
volit s ohledem na charakter poruch, které se na konstrukei vyskytuji. Vysledky prizkumu
by mély poskytnout dostatecné tdaje o kvalité pouzitych materidli a dale o zplsobu
provedeni konstrukei, zejména zda-li jsou konstrukce provedeny v souladu s projektovou

dokumentaci.

Pfi navrhu rozsahu prizkumu je nutné vychazet z celkové pasporitace zavad. Je nutné
provést vytipovani charakteristickych reprezentativnich vad a poruch, u nichz se bude
provadét analyza. Pred vlastnim navrhem rozsahu prizkumu je nutné specifikovat
vSechny vnéjsi vlivy, které na konstrukci plisobi. Kromé& bézného zatizeni se jedna

zejména o:

- klimatické a povétrnostni vlivy,
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- ulinky agresivniho prostiedi,

- teplotni vlivy,

- mechanické vlivy (otfesy, vibrace, razy),

- biologické vlivy,

- zmény zemnich tlakii ¢i zmény zdkladovych pomért vlivem zmén vodniho reZimu

¢i hladiny spodni vody apod.

V prvni fazi diagnostického prizkumu se provadi zejména odbér vzorkidl pro zjiSténi
komplexnich vlastnosti pouzitych materialdi, pficemz zejména u betonii a nehomogennich
materidli je nutné vénovat patficnou pozornost celkové skladbé struktur vzorkl. Napf.
u betonil neni mozné se spokojit se zjiSténim pouhé pevnosti, resp. tfidy betonu, ale mtze
byt nezbytné s ohledem na druh zjiSténé zavady provést podrobny popis vzorku
se specifikaci jednotlivych slozek a vizudlni zhodnoceni, zkousky nasakavosti, obj.
hmotnosti, pevnosti v tahu, popf. i mrazuvzdornosti, reakci ASR, zkousku permeability,
VTA a DTA apod. Nasledné se provadi ovéteni rozmért, zjisténi tloustek neptistupnych
¢asti konstrukei, hloubek a zplisobu ulozeni vyztuze apod., abychom zjistili, zda skutecné
provedeni odpovid4 projektové dokumentaci. Pro ovéfeni byva zpravidla nutné kromé
nedestruktivnich metod (ultrazvukové zkousky, Ferroscanery apod.) provést i kontrolni
navrt pro kontrolu endoskopem ¢i mikrokamerou a piipadné i destruktivni sondy
do konstrukce. Tyto sondy je nutné provést Setrnym zpisobem tak, aby nebyly negativné

ovlivnény vlastnosti, Zivotnost ¢i moznost vyuzivani konstrukce. [14]

Pro specifikaci chovani poruch je v tadé ptipadi nutné provést dlouhodobé sledovani

konstrukce. V ramci dlouhodobého sledovani se zpravidla provadi:

- tenzometrické sledovani napéti,

- monitoring rozvoje trhlin ¢i jejich pohybu,
- méfeni teplotnich gradienti,

- méfeni vlhkosti apod.,

- VPN, méfeni deformaci, naklonéni konstrukci apod.

U specifickych ptipadti je téZ nezbytné provedeni statické ¢i dynamické ovéfovaci
zkousky konstrukce. Na zdkladé vysledkd méteni pfi téchto zkouskach je mozné presné
definovat skutecné chovani konstrukce zejména s ohledem skutecné plsobici vlivy a je
mozné rovnéz definovat vliv dalSich vlastnosti konstrukce, zejména tuhosti jednotlivych

¢asti, spolupiisobeni dalsich ¢asti apod. a tyto idaje vyhodné vyuzit pii navrhu opatieni.
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Dodate¢ny diagnosticky priuzkum provadény v ramci stavby

U dodate¢ného diagnostického prizkumu se bézné vyuZivaji shodné metody jako
u prizkumu pro opravu. Provedeni dodate¢ného priizkumu byva zdivodnéno ze dvou

pricin:

a) Odkrytim konstrukci €1 jejich casti v ramci stavby, které byly pii provadéni
diagnostického prizkumu zakryty, jedna se napt. o:

- kotevni oblasti pfedpinaci vyztuze po odstranéni dobetonovani

- lic konstrukci po sejmuti izola¢nich vrstev

- povrch konstrukei zakrytych terénem po jeho odstranéni

- povrch konstrukci po sejmuti obkladd, vyzdivek, apod.

- povrch konstrukci zaplavenych vodou po snizeni vodni hladiny

b) Zpftistupnénim ¢asti konstrukei, ke kterym byl v dobé provadéni priizkumu pro opravu

slozity ¢i pfili§ nakladny pfistup nebo pfistup neredlny.

Dodate¢nym prizkumem byvé doplnén prizkum pro opravu s upfesnénim pro konkrétni

zkoumané ¢asti konstrukei. [10]
Diagnosticky prizkum vyvolany zdvadami vzniklymi v ramci stavby

Ucel tohoto druhu prizkumu je jednoznaény: Objasnit pfi¢inu zavady, jednoznacné
specifikovat vliv zdvady na Zivotnost, tnosnost a provozuschopnost konstrukce. Soucasti
prizkumu je névrh feSeni daného problému, ktery mize vést az k odstranéni poskozené

¢asti konstrukce.

Metody uzivané pti analyze zadvad vramci prizkumu byvaji obdobné jako metody

pouzivané u prizkumi pro zjisténi pficin vzniku vad u stavajicich konstrukei.
Mezi obvyklé zavady zjisténé u betonovych konstrukei l1ze zatradit zejména nésledujici:

- nizka kvalita betonu, $térkova hnizda v betonu, aj.

- trhliny v konstrukcich vzniklé objemovymi zménami betonu v dob¢ jeho rani

- trhliny v konstrukeich statického ptivodu

- nedostatec¢nd tloustka kryci vrstvy vyztuze

- geometrické odchylky provedené konstrukce a ulozené vyztuze od predpokladi PD

- poklesy a posuny bednéni ¢i skruze
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- poruchy piedpinaci vyztuze zejména v oblasti Uplného zainjektovani kabelovych
kanalkii a napéti v predpinaci vyztuzi

- zavady vzniklé nevhodnym ¢i nedostate¢nym zalozenim konstrukce ¢i jeji ¢asti

- zavady vzniklé nevhodnym ¢i nedostate¢nym umisténim dilata¢nich spar

- zévady, jejichz pfi¢inou jest nevhodny navrh konstrukce a chybné zpracovana PD

- poruchy sanaci

- atd.

Obecné lze konstatovat, ze kazdd zavada ma vice pfi¢in a jednoznacné definovat

dominantni pfi¢inu byvad mnohdy obtizné, ne-1i nemozné.

Provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou, opravami,
udrzbou a spravou pozemnich komunikaci i zatézovaci zkousky mostii mohou provadét
pouze pracovnici na zakladé opravnéni, které vydalo Ministerstvo dopravy CR, resp.
laboratote, pro tyto postupy opravnéné. Jejich ¢innost, pisemné zpravy a protokoly musi
byt v souladu s platnym normami a technickymi pfedpisy Ministerstva dopravy (TP),

které postihuji nejnovéjsi poznatky védy, techniky a praxe. [14]

4.2.Bezpecnost provozu na mostnim objektu (Pouzitelnost)
Hodnoceni zavad u pfislusenstvi mostniho objektu nema zpravidla vliv na zatizZitelnost

a proto je nové definovano hodnoceni vzhledem k pouzitelnosti mostniho objektu

(mysleno ptedevsim z hlediska bezpecnosti provozu).

Pouzitelnost reprezentuje ostatni vlastnosti mostniho objektu plnit svou funkei, tj. hlavné
jeho zptsobilost bezpecného provozu. PouZitelnost je klasifikovdna stupném pouZitelnosti
mostu, kterym se oznacuji zdvady podle nasledujici stupnice vlivu zavady na pouzitelnost

mostu.

4.2.1. Stupen pouZitelnosti
Stupen pouzitelnosti mostu:

1. Pouzitelny — zdvady nemajici vliv na pouzitelnost
2. Podminéné pouzitelny — zavady, které mohou mit v budoucnu vliv na pouzitelnost,
3. Pouzitelny s vyhradou — zavady, které maji vliv na pouZitelnost, ale nevyzaduji

okamzité omezeni provozu,
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4. Omezené pouzitelny — mostni objekt je pouzitelny pouze pro docasny omezeny
provoz

5. Nepouzitelny — mostni objekt neni pouzitelny pro bezpecny provoz, je nutné uzavieni

mostu

4.2.2. Tridéni zavad z hlediska pouzitelnosti mostniho objektu:
1- Pouzitelny

Zavady nemajici vliv na pouzitelnost mostniho objektu — lokalni trhliny ve vozovce,
lokalni povrchova koroze zadbradli a svodidel, drobné necistoty a uchycend drobna
vegetace u obrubnikil, zacinajici povrchova degradace vozovky a chodnikil, necistoty

a drobné zatékani do mostnich dilata¢nich zavéru.
2- Podminéné pouzitelny

Zavady, které mohou mit v budoucnu vliv na pouzitelnost napt. — trhliny v krytu vozovky
a chodnik, zac¢inajici povrchova koroze sloupkii svodidel nebo zabradli, zac¢inajici lokalni
vytluky v krytu vozovky (max. na tl. jedné vrstvy vozovky), lokalné poSkozené uchyceni
pfevadénych siti (v pfipadé provozu pod mostnim objektem), silné zatékani a poruSené

tésnici profily mostnich dilata¢nich zaveért.
3- Pouzitelny s vyhradou

Zavady, které maji vliv na pouzitelnost, ale nevyzaduji okamzité omezeni provozu napf.-
lokalni vytluky ve vozovce (na hl. vétsi nez tl. jedné vrstvy vozovky). Pfi¢né nerovnosti
nebo vyjeté koleje (hloubka do 50 mm), lokalni hromadéni vody na vozovce, rovhomérna
koroze zachytného zatfizeni, zabradli, protidotykového zatizeni nebo dopravniho znaceni,
vyraznéj$i posSkozeni uchyceni pievadénych siti, castené uvolnéné prvky mostnich
dilata¢nich zaveéru.

4- Omezené pouzitelny

Mostni objekt je pouzitelny pouze pro docasny omezeny provoz, zavady vyzaduji
okamzité provizorni opatfeni nebo dopravni omezeni. Jedna se o zavady jako je napf.
uvolnéné zabradli nebo zachytné zafizeni, plosné poruSeni vozovky (vytluky, stojici

voda), vyrazné pficné nerovnosti nebo vyjeté koleje (hloubka vétsi nez 50 mm), navySeni

vozovky do urovné obrubnikd (moznost vjezdu vozidel na chodniky), snizeni nebo zuzeni
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prijezdného profilu z diivodu provizornich opatfeni, obnazené kabely VN a NN bez
chranicek, povrchovd koroze pifevadénych produktovou, uvolnéné prvky mostnich

dilata¢nich zavéri.
5- Nepouzitelny

Mostni objekt neni pouZitelny pro bezpecny provoz, je nutné uzavieni mostu nebo jeho
¢asti. Jedna se o zavady jako je napf. zficené zabradli nebo zabradelni svodidlo, uvolnéné
a voln¢ odpadavajici casti fims a zabradli nad komunikaci s vefejnym provozem, volné
stékajici voda z mostniho objektu na trolejové vedeni pod mostem, znacné poskozena
protidotykova zafizeni, silnd koroze ptfevadénych produktovodli s moznosti poruSeni
potrubi, poskozené nechranéné kabely pfevadéného NN a VN, utrzené nebo chybéjici

¢asti mostnich dilata¢nich zavéru. [1]

4.3.Naléhavost odstranéni zavady
Tato charakteristika, jejimz parametrem je doba, po které zavada zplsobi sniZeni

technického stavu mostu, tj. zpravidla zatizitelnosti nebo pouzitelnosti, neni pfi provadeéni
prohlidky mostniho objektu samostatné klasifikovana. Tento zpisob hodnoceni neni
zahrnut pfimo do prohlidky mostu, ale je zohlednén v tidrzbovém modulu, kde je zatazen

jako priorita pozadavku na udrzbu.

Parametrem této charakteristiky je stupeil reprezentujici dobu, do kdy je nutné zavadu
odstranit. Vlastni technickd opatfeni navrzena pii prohlidce mostu jsou rozdélena
na opatieni okamzita (nutné zasahy k zamezeni rozsahlej$iho poskozeni nebo havarie

objektu) a opatfeni dlouhodoba vedouci k odstranéni zavady.

Z hlediska naléhavosti odstranéni zavady nebo poruchy se rozliSuji zikladni

kategorie (terminy):

- odstranéni mozno do 10 let

- odstranéni nutno do 5 let

- odstranéni nutno do 1 roku

- odstranéni do nejbliz§iho zimniho obdobi
- odstranéni nutno provést ihned

- periodicky

- odstranéni do pfedani a prevzeti dokoncené stavby
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- odstranéni do doby uvedeni do provozu

- odstranéni do kolaudace

- odstranéni do doby ukonceni zaruky

Tabulka 2 Obvykla okamzitd opatieni k zajisténi bezpecnosti provozu v zavislosti

na hodnoceni spolehlivosti

Klasifikaéni
stupen

stavebniho stavu

Obvykla okamzita opatieni

Taz III -

bez okamzitych opatieni

v -

osazeni dopravniho znaceni (omezeni zatizitelnosti, apod.)

osazeni dopravniho znaceni (omezeni zatizitelnosti, snizeni
maximalni povolené rychlosti na komunikaci v misté¢ mostu,

apod.)

VI

osazeni dopravniho znaceni anebo dopravniho zafizeni
(omezeni zatizitelnosti, snizeni maximalni povolené rychlosti
na komunikaci v mist¢ mostu, omezeni Sitky anebo vysky
prijezdného prostoru, apod.)

provizorni oprava nebo ptekryti nevyhovujicich prvka nebo
¢asti mostu

omezeni dopravy na mosté anebo na komunikaci nebo draze

pod mostem (po dohodé s vlastnikem/spravcem)

VIl

uzavieni mostu nebo jeho ¢asti, véetné vyznaceni objizdné
trasy a osazeni piislusného dopravniho znaceni a/nebo
dopravniho zatizeni

provizorni podepfeni nebo jiné zajiSténi mostu, jeho
nevyhovujicich ¢asti nebo prvka

zfizeni/osazeni mostniho provizoria
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Tabulka 3 Obvykla okamZita opatieni podle hodnoceni bezpe€nosti provozu na mosté

Stupen

pouZzitelnosti

Obvykla okamzita opatieni

laz3

bez okamzitych opatieni

osazeni dopravniho znafeni a/nebo zafizeni (sniZeni
maximalni povolené rychlosti na komunikaci v misté¢ mostu,
omezeni §itky anebo prijezdného prostoru, apod.)
provizorni oprava zachytného systému nebo osazeni
provizornich prvka

omezeni dopravy (usmérnéni provozu) na mosté a/nebo na
pfemostované komunikaci (po dohodé
s vlastnikem/spravcem)

provizorni o€isténi nebo jiné zajiSténi konstrukce proti padu

uvolnéného materidlu z poskozenych prvkil a ¢asti mostu

uzavieni mostu nebo jeho ¢asti, véetné vyznaceni objizdné
trasy

osazeni dopravniho znafeni anebo dopravniho zafizeni
(snizeni maximalni povolené rychlosti na mosté, omezeni
sitky a/nebo vysky prijezdného prostoru, apod.)

provizorni oprava zachytného systému nebo osazeni
provizornich prvka

omezeni dopravy (usmérnéni provozu) na mosté anebo na
komunikaci pod mostem (po dohod¢
s vlastnikem/spravcem)

provizorni o€isténi nebo jiné zajiSténi konstrukce proti padu

uvolnéného materidlu z poSkozenych prvkil a ¢asti mostu
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5. Mostni pasport

Jednou z dulezitych povinnosti spravcld mostnich objektil je vést mostni pasport. Jedna se

o archivaci napfiklad mostnich listl, projektovych dokumentaci ¢i mostnich prohlidek.

5.1.Doporucené zakladni mnoZstvi sledovanych dat pro ucely

stanoveni Zivotnosti dle normy
Pro potieby stanoveni zivotnosti je podstatné, aby u jednotlivych konstrukci bylo urceno

zakladni mnozZstvi dat, které béhem provozni doby bude nutno sledovat, vyhodnocovat
a archivovat. Nejdel$i interval sbéru dat odpovida predepsanym intervalim pro provadéni

hlavnich prohlidek mostt.
Zakladni vychozi minimu udaji vztahujicich se k stanoveni:

- druh pouzitého betonu, mnozstvi cementu a jeho druh, hodnota vodniho soucinitel,
pouzité mnozstvi a druh ptisad

- druh pouzité vyztuze a skute¢né tloustky kryci betonové vrstvy

U novostaveb nebo rekonstrukci mostnich objektl je povinnosti spravce mostu archivovat, po
dobu Zivotnosti objektu, udaje o pouzitych materidlech jako souc¢ast mostniho pasportu. Tyto
udaje budou sledovany samostatné pro jednotlivé casti konstrukce. V piipadé mostniho

objektu jde o tyto Casti:

- spodni stavba — diik opéry, kiidla, ulozné prahy, pilife
- nosna konstrukce — rozdé€leni po polich, nosnicich, atd.

- svrSek mostu — fimsy, zabradli, chodniky, svodidla, vozovku, atd.

Tato data se prubézné doplnuji na zaklad¢ ptripadnych diagnostickych prizkumut ¢i zmén pii

provadéni oprav mostniho objektu.

Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje pouZziva pro mostni pasport systém Mostaf (viz
Obrazek 1). Tento systém vyuziva od roku 2015, proto neni v systému dostate¢né mnoZstvi
dat. Zejména by pro tuto diplomovou praci pomohla data o vlozenych finan¢nich prostiedcich

do vétsich oprav ¢i rekonstrukei mostu ¢i jejich jednotlivych ¢asti.
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Zdroj dat Novy objekt Objekty Tabulkovy prohlize¢ Seslavy Nastaveni
Seznam objekt

Pasporl - prohlizeni

nf: 1. Filtr: Drub chjekty

[2dfer | [P | vibbu cdpovids

Evidenéni Hist s % R Rok Druh
g == promostd podni  nosn é A i Fotka
m] tavby konstrukc L =
4 Y A Y A Y A V¥V A VYV A ¥V A sV ¥
205017 STRADOUN a0 3= Debey 11 e gaey 1978 Mozt
-sies Novohradks 035 1~ Bazvadng 1~ Bazvadny 2000 Mot
205-013 STEDANOV 2.80 IV - Uspokegivi - Spatny 1920 Most
06.00 fes ot 11 - Dabry 1 - D 1962 +
ADR-006 PRORFTIN a0 T - Rohey 1 - Dby 1580 Vot

Obrazek 1 Mostni evidence v systému Mostat (SUS Pk) [23]

Reditelstvi silnic a délnic CR vyuZziva pro mostni pasport Systém pro hospodafeni s mosty
(BMS). Tento systém vytvofila firma Pontex spol. s r.0. v roce 2004 v pilotni verzi pro RSD
sprava Liberec a sprava Pardubice. V priibéhu pilotni implementace byl zpracovan katalog
pozadavka na doplnéni systému a jeho dal§i rozvoj podle potieb RSD CR. V dnesni dobé
je Systém hospodafeni s mosty zaveden u viech sprav RSD CR a n&kolik Sprav a udrzeb

silnic krajii CR.

Oba tyto systémy vyzaduji stdlou adrzbu, dopliiovani a kontrolu velkého mnozstvi dat

v evidenci mostnich objektt.
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Obrazek 2 Mostni evidence v systému BMS (RSD CR) [24]

5.2.Doporuceni a navrhy opatieni u jednotlivych objekti pro ucely
stanoveni Zivotnosti
Po provedenych prohlidkach se uvedou zavéry a doporouceni tykajici se jednotlivych

objektt. Tato doporuceni jsou formulovana za ucelem bliz§iho urceni typu pievazujiciho
degrada¢niho mechanismu a nejvhodnéjsiho zptisobu stanoveni zivotnosti podle — ptilohy
B v CSN 73 62 21 a obsahuji blize specifikované navrhy na dopInéni sbéru dat platné pro
piisti obdobi.

Jestlize v dobé kontroly stavu objektu (pfi pravidelnych ¢i mimofadnych diagnostickych
prohlidkach) neni mozno urcit zadny mechanismus degradace, ktery by bylo mozno
oznacit za prevazujici ¢i limitujici Zivotnost, uvede se rovnéz i toto zjiSténi v zapisu
z prohlidky objektu s poznamkou, ze pro ucely stanoveni Zivotnosti se pro pfisti obdobi

nenavrhuji Zadna specificka opatieni. [2]

5.3.Doporuceni pro upravu intervalii prohlidek podle informativni

zbytkové Zivotnosti
Pokud je spolehlivost konstrukce nebo jeji c¢asti (odolnost rozhodujicich prvki,

zatizitelnost mostu, apod.) stanovena za predpokladu informativni zbytkové Zivotnosti
mensi nez 30 let (viz CSN 73 0038 a CSN 73 6222) nebo na zakladé diagnostického

prazkumu, ma se k tomu pfi stanoveni pozadovanych intervala prohlidek pfihlédnout.
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Maximalni délky intervali mezi prohlidkami (béznymi 1 hlavnimi stanovi zpracovatel

vypoctu zatizitelnosti nebo diagnostického prizkumu v zavislosti na okolnostech

stanoveni odolnosti/spolehlivosti mostu nebo jeho rozhodujici ¢asti, zejména pak na:

- predpokladech stanoveni zatizitelnosti nebo vypoctu odolnosti

- stavu a miry poSkozeni rozhodujicich prvki

- nejistot pfi stanoveni vstupnich parametrti

- odhadu budouciho vyvoje poSkozeni rozhodujicich prvka

Stanovené intervaly mezi prohlidkami projednd zpracovatel vypoctu zatiZitelnosti nebo

diagnostického prizkumu se spravcem mostu, ktery je zavede do Mostate popt. BMS. [2]

Tabulka 4 Doporuc¢ené maximalni intervaly mezi prohlidkami v zévislosti na informativni
zbytkové zivotnosti mostu jsou uvedeny v tabulkach.

Klasifika¢ni stupen Informativni zbytkova Zivotnost v letech
stavu 30 20 10 5 <5
I Bezvadny 6 4 3 2 2
II Velmi dobry 6 4 3 2 2
1 Dobry 6 4 3 2 2
v Uspokojivy 4 3 2 1 1
\Y Spatny 2 2 1 0,5 *
VI Velmi 2 1 0,5 * *
Spatny
VII Havarijni * * * * *
*- Stanovi se individudlng podle skute¢ného stavu mostu
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6. Klasifikace mostu

6.1.Pfehled mostii v Pardubickém kraji
Jak jiz bylo feceno, hlavni prohlidky mostnich objekti zajist'uje vzdy spravce popft. vlastnik.

V Pardubickém kraji spravuje mosty na dalnicich a silnicich I.tiid Reditelstvi silnic a dalnic
CR, sprava Pardubice. Naopak mosty na silnicich II. a TILtfd spravuje Sprava a udrzba silnic
Pardubického kraje.

V této diplomové praci byly zkoumdny mosty v Pardubickém kraji, konkrétné v okresech
Chrudim a Pardubice. Na silnicich Ltfidy bylo zkoumano 126 mosti a na silnicich II.
a [IL.tfidy zkoumano 392 mosta.

V nésledujicich tabulkdch a grafech je ptehled vSech mostl na silnicich II. a IILtfid
v Pardubickém kraji. Nejprve je zde zobrazen pocet mosti podle stavebniho stavu
a procentualnim zastoupenim v celém Pardubickém kraji (Tabulka 5) a néasleduje piehled
mostl v okresech Chrudim a Pardubice (Tabulka 6 a 7). Nakonec je piedstaven seznam mosti

na silnicich L., II. a IIL.tfid podle délky pfemosténi (Tabulka 7).

Tabulka 5 Ptrehled mosti v Pardubickém kraji na silnicich II. a IT1.tfid dle stavebniho stavu

(okresy Pardubice, Chrudim, Usti nad Orlici, Litomyg])

SS celkovy Pocet %

I - Bezvadny 148 18,03 %

IT - Velmi dobry 117 14,25 %

IIT - Dobry 216 26,31 %

IV - Uspokojivy 200 24,36 %

V - Spatny 90 10,96 %

VI - Velmi $patny 26 3,17 %

VII - Chatrny 4 0,49 %

Pied zafazenim 20 2,44 %

Celkovy pocet mosti 821 100 %
Délka premosténi 8458 m
O délka mostu 10,30 m
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PARDUBICKY KRAJ silnice Il. a lll.tFidy - stavebni

stavy
26 4 20
3% 1% 3%

\

m | - Bezvadny m || - Velmi dobry = [l - Dobry m |V - Uspokojivy

= V - Spatny = VI - Velmi Spatny m VIl - Chatrny m Pred zarfazenim

Obrazek 3 Prehled mosti v Pardubickém kraji na silnicich II. a III.tfid dle stavebniho stavu
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Tabulka 6 Prehled mostu na silnicich II. a III.t¥id dle stavebniho stavu v okrese Chrudim

Chrudim

SS celkovy Pocet %
I - Bezvadny 30 14,35 %
IT - Velmi dobry 15 7,18 %
IIT - Dobry 53 25,36 %
IV - Uspokojivy 69 33,01 %
V - Spatny 26 12,44 %
VI - Velmi $patny 6 2,87 %
VII - Chatrny 1 0,48 %
Pfed zatazenim 9 4,31 %
Celkovy pocet mosti 209 100 %
Délka premosténi 1940 m
O délka mostu 9,28 m
Chrudim

m | - Bezvadny m || - Velmi dobry = Ill - Dobry

m |V - Uspokojivy m V- Spatny = VI - Velmi Spatny

m VI| - Chatrny m Pfed zafazenim

3% 1%

~

AP

|

Obrazek 4 Prehled mostu v okrese Chrudim na silnicich II. a III.tfid dle stavebniho stavu
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Tabulka 7 Pfehled mostu na silnicich II. a III.tfid dle stavebniho stavu v okrese Pardubice

¢ v
= Pardubice
SS celkovy Pocet %

I - Bezvadny 45 24,86 %
IT - Velmi dobry 22 12,15 %
111 - Dobry 31 17,13 %
IV - Uspokojivy 49 27,07 %
V - Spatny 24 13,26 %
VI - Velmi $patny 10 5,52 %
VII - Chatrny 0 0,00 %
Pied zafazenim 0 0,00 %
Celkovy pocet mosti 181 100 %
Délka premosténi 2944 m

O délka mostu 16,26 m

Pardubice
m | - Bezvadny m || - Velmi dobry = Il - Dobry
m |V - Uspokojivy =V - Spatny = VI - Velmi $patny
m VI| - Chatrny m Pfed zafazenim

0%_ 0%

4k
L D

Obrazek 5 Prehled mostu v okrese Pardubice na silnicich II. a II1.tfid dle stavebniho stavu




Tabulka 8 Pocet mosti dle délky pfemosténi v okresech Chrudim a Pardubice

Délka Mosty na L.tridach v Mosty na Ila IILtfidach
. . okresech Chrudim a
premostcni Pardubice Chrudim Pardubice Celkem
0-5m 46 102 86 188
5-10 m 21 47 41 88
10-15m 10 25 6 31
15-20 m 6 10 14 24
20-25m 6 8 5 13
25-30 m 4 8 6 14
30-35m 2 2 0 2
35-40 m 2 1 3 4
40-45 m 2 0 1 1
45-50 m 1 3 0 3
50-55m 0 2 2 4
55-60 m 9 3 1 4
60-70 m 3 0 4 4
70-80 m 3 0 3 3
80-100 m 1 0 5 5
> 100 m 10 0 4 4
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Obrazek 6 Graf s piehledem mostt dle délky pfemosténi v Pardubickém kraji v okresech

Chrudim a Pardubice
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6.2.Zbytkova Zivotnost mosti dle TP
Metodiky pro urcovani Zivotnosti jsou zpracovany jak pro aplikaci pfi nadvrhu konstrukce, kdy

mohou v ndvaznosti a v souladu s platnymi predpisy byt zavedeny zaruené parametry jako
vybér vhodného vodniho soulinitele, tloustka kryci betonové vrstvy a druh piisad, tak
zejména pro stavajici konstrukce, kde strategie prohlidek a udrZzby je operativné urcovéna,
napf. v navaznosti na stav a provozni ndklady objektu. Uvedené metody jsou urceny pro
stanoveni Zzivotnosti betonové konstrukce, pomoci srovnavacich metod, pouziti testi
degradace, pouziti matematickych modeli a aplikace spolehlivostnich a stochastickych
metod. Z hlediska Zivotnosti ma projektova dokumentace obsahovat navrh staticky 1 navrh
konstrukéni, navrh materiald, plany uadrzby, zaruky kvality a kontroly kvality budouci
konstrukce.

U metodik pro stanoveni zivotnosti stdvajici konstrukce je nutné znat stavajici stav
konstrukce, stupein degradace, diivéjsi a budouci zatizeni, napéti zptisobena degrada¢nimi
procesy a vlastnim zatiZenim konstrukce a definici konce Zivotnosti. Na zdklad¢ znalosti
zbytkové zivotnosti objektu mohou byt provadéna ekonomickd rozhodnuti o tom, zda je
vhodné&jsi konstrukci opravit, rekonstruovat nebo vymeénit. Prvni krok tohoto procesu musi

byt zaméfeny na urceni ptic¢in degradace.

Pro ucely stanoveni Zivotnosti urcité betonové konstrukce nebo jejiho prvku musi byt
definovan konec zivotnosti. Konec Zivotnosti mtize byt naptiklad definovan jako stav, kdy:
- bezpecnost konstrukce je nepfijatelnd vzhledem k degradaci materidlu, nebo
piekroceni projektované imosnosti
- degradace materidlu je vyraznd, napiiklad koroze vyztuze vyvolana situaci, kdy
pronikajici chloridové ionty dosdhly mezni hodnoty (kritické koncentrace iniciujici
korozi) v hloubce ulozeni vyztuze
- pozadavky udrzby ptesahuji pfipustnou hranici
- provozni parametry konstrukce jsou jiz nedostacujici, napt. nevyhovujici prostorové
usporadani mostu

- esteticky vzhled je nepfiijatelny.

Je tfeba, aby vSechna rozhodnuti ohledné konce Zzivotnosti mostniho objektu byla cinéna
s ohledem na bezpecnost osob a na ekonomickou stranku. V nékterych piipadech mutize byt
akceptovan stav konstrukce pod stanovenou mez, ale je tieba uvazit vyvolané ndklady s tim

spojené. [1]
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7. Stanoveni Zivotnosti mostii do omezeni pouzitelnosti

Nejdiive pro stanoveni zivotnosti do omezeni

pouzitelnosti

bylo potieba vybrat

reprezentativni vzorek ze vSech mostli v Pardubickém kraji, na kterém se bude provadét tento

vyzkum. Prvni krokem stanoveni reprezentativniho vzorku bylo, Ze byly vybrany mosty

s délkou premosténi veétsi jak 5 m a tyto mosty byly roz¢lenény dle druhu nosné konstrukce

v zavislosti na pouzitém materidlu, zda je z zelezobetonu ¢i predpjatého betonu. Tento vybér

je zobrazen v nésledujicich tabulkéach (Tabulka 9 a 10). Z obou tabulek vyplyva procentualni

zastoupeni jednotlivych druhti nosné konstrukce.

Tabulka 9 Ptehled mosti na silnicich L.tfidy s délkou pfemosténi >5m

Mosty na silnicich LtFidy v okresech PARDUBICE+CHRUDIM - délka piemosténi > Sm

Druh nosné konstrukce v zavislosti na materialu Zelezobetonovépredpjaté pocéee]tl(lcl’l‘;itﬁ zast(‘))/l:peni
jednopolové deskové 6 5 11 15,28%
jednopolové z tramovych nosniki (prefabrikovanych) 1 21 22 30,56%
jednopolové komorové (torzné tuhé) 0 0 0 0,00%
jednopolové trdmové monolitické 2 3 5 6,94%

vicepolové prosté ulozené deskové 0 0 0 0,00%
vicepolové prosté ulozené z tramovych nosnikt (prefab.) 0 5 5 6,94%
vicepolové prosté ulozené komorové (torzné tuhé) 0 0 0 0,00%
vicepolové prosté ulozené trmové monolitické 0 0 0 0,00%
vicepolové spojité deskové 2 5 7 9,72%
vicepolové spojité z trimovych nosnikd (prefab.) 0 3 3 4,17%
vicepolové spojité komorové (torzné tuhé) 0 0 0 0,00%
vicepolové spojité trdmové monolitické 1 14 15 20,83%

ramoveé 3 1 4 5,56%
obloukové 0 0 0,00%
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Tabulka 10 Piehled mostl na silnicich II. a [I1.tfidy s délkou pfemosténi >5m

Mosty na silnicich II. a IILtFidy v okresech PARDUBICE+CHRUDIM - délka pfemosténi > Sm

Druh nosné konstrukce v zavislosti na materialu Zelezobetonovépiedpjaté| pocéiltkltx)l?;tﬁ zast(‘))/l:peni
jednopolové deskové 19 0 19 12,18%
jednopolové z tramovych nosniki (prefabrikovanych) 8 42 50 32,05%
jednopolové komorové (torzné tuhé) 31 1 32 20,51%
jednopolové trdmové monolitické 0 0 0 0,00%

vicepolové prosté ulozené deskové 0 0 0 0,00%
vicepolové prosté ulozené z tramovych nosnikt (prefab.) 0 8 8 5,13%
vicepolové prosté ulozené komorové (torzné tuhé) 0 0 0 0,00%
vicepolové prosté ulozené tramové monolitické 0 0 0 0,00%
vicepolové spojité deskové 4 3 7 4,49%
vicepolové spojité z tramovych nosniki (prefab.) 0 6 6 3,85%
vicepolové spojité komorové (torzné tuhé) 7 7 14 8,97%
vicepolové spojité tramové monolitické 0 1 1 0,64%

ramové 17 1 18 11,54%
obloukové 1 0 1 0,64%

Po prvni redukci zbylo na silnicich L.tfidy 72 mostl a na silnicich II. a IILtfidy celkem 156
mostl. Pro vyzkum v této diplomové praci byl zvolen vzorek padesati mostti. Pro zachovani
procentualniho zastoupeni jednotlivych druhii nosnych konstrukei, doslo k dalsi redukcei, kde
primarnim kritériem bylo stafi mostu a sekundarnim kritériem byl stavebni stav mostu.
Spocivalo to v tom, Ze se nejdiive vybral jeden druh nosné konstrukce. Tyto mosty se setadily
od nejstar§iho po nejnovéjsi a podle procentudlniho zastoupeni daného druhu nosné
konstrukce vac¢i 50 mostiim se vybraly mosty k tomuto vyzkumu. Pii tomto vybéru se bral
ohled na mosty s dobrym 1 §patnym stavebnim stavem.

Po této redukci se poCet mostd pro vyzkum zuzil na 50 mostd, z toho 15 mosti bylo
na silnicich Ltfidy (Tabulka 11) a 35 most bylo na silnicich II. a IIl.tfidy (Tabulka 12).
Vysledny vybér je zobrazen v nasledujicich tabulkach, kde jsou uvedeny konkrétni mosty
s evidencnimi ¢isly. Rovnéz jsou v tabulkach uvedeny stavebni stavy a hlavné terminy

poslednich hlavnich prohlidek.
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Tabulka 11 Vybrané mosty po redukci na silnicich Lttidy

3 T e | e 2 1E| glz |z |5 |3 o
@ [ © SR N 2|82 =2 5|z o | 2| Eg | ¢ s | = sl 2 E
s| o | g% 2 |S3|sg| 22 | 8|S5| &2 |g2 |- |=|8| %)%
o | o | &3 & (88|88 22|Fs(8|=2 |2 |68 | R |8 |8 |a|& | 8
3% 052 152,342 | VODOTSS. | 1500 |TDP |ZB 1|KAM | 1230 80| t9| 48] 17| 5 | 1910 |
37 o4t 77044 | VODOT.S. | 8360|TDS |PR 3|zB | 1150| 1150 32 80 196| 1| 2011 | e
3 |o08 20256 [ VODOTS. | 510(DP |8 1|BET | 1500 1343 16| 46| 228 4 | 1952 | o0
37 |034C 50,826 | BIOKOR 1000 [DP | ZB 1|28 | 1150 10| &2 80| 196| 1 | 2006 [ .
3% |05 50791|VODOT.S. | 605|DP |ZBP  |ZMK60| 1 |BET | 730| 700 27| 63| 290 3 | 1962 | ..
37 |o72 KANPOTR | 882|DP |ZBP  [VST [ 1|zB |1043| 1043 32| 80| 196 1 | 2007 | .,
3 [009C2 | 22867(VODOTS. | 1056 |DP |PRP  [KAT3 |1 (ZB | 1150| 1150| 48 95| 349 3 | 1992 | ..
3% 013 33690 | VODOT.0. | 1204|DP |PRP  |KA61 |1 |BET | 1175 885 21| 62| 280 4 | 1970 | 0
3% |011B 26,923 | MKOM. 1600|DP |PRP  |KA73 | 1|BET | 1150 80| 38| 86| 24| 4 | 1981 | L.
3% |ot1c 27302|VODOTSS. | 7197|DP |PRP  |KA73 | 5|ZB | 950| 90| &2 80| 196 3 | 1981 | .
37 |ot41 SLNICE | 3140{DS |PR 3|28 |1010| 1010 32 80| 196| 1| 2009 |
2 |08 §7217| ZELWSIL | 14900|TS |PRP  IMK-T |6 |ZBP |1150| 10| 32| 80| 196 2 | 1994 | ..
37 |0341 SLNICE | 7538|TDS |PR 4|zB |nmso| 1150| 32| 8| 19| 1| 2005 | .
37 (o171 SLNICE | 7560|TDS |ZB 4(zB | 930 93| 32| 80| 19| 2 | 1995 | .
37 033 MKOM. 600 | RAV |ZB 1|28 | 1150 1080 32| 80| 196] 2 | 1997 |
Tabulka 12 Vybrané mosty po redukci na silnicich II. a IIL.t¥idy
cy Stavebni ,
Evidenéni . . , Rok Posledni
X< Popis nosné konstrukce | Kod . stav
cislo postaveni . HMP
celkovy
Jednopolové ocelobetonova
deska prosta tl. 0,30m v
3237-1 (zabetonované ocelové 110 1910 ., 2012
g » Uspokojivy
nosniky), oboustranné
rozS§ifena nosniky MJ-69.
Y . IT - Velmi
32232-2 Zelezobetonova deska 110 1955 , 1998
dobry
Monoliticka zelezobetonova ,
32238-2 110 1960 IIT - Dobry 2008
deska
1 mostni pole.
Zelezobetonova deska prosta I
355-010 z betonu C30/37-XF4, 110 2010 , 2010
rxd Bezvadny
XD3.V pficném fezu je
tloust’ka desky proménna.
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Evidenc¢ni . . . Rok Stavebni Posledni
oy Popis nosné konstrukce |Kod . stav
cislo postaveni . HMP
celkovy
1 mostni pole. Most je
kolmy.V pii¢ném fezu 9 ks IV -
3532-2 predpj. pref. nosnikiit MPD, 120 1960 Uspokojivy Al
dl. 12,0m.
V pfiéném fezu 9 ks
fedpjatych ,
32226-1 gre fférigovany(:h osmiki | 120 1965 | TIT- Dobry 2008
KA 61, délky 15 m.
Predpjaté Zelezobetonové v -
30516-6 nosniky KA (8ks v pficném | 120 1971 o 2017
y Uspokojivy
fezu)
Predpjaté nosniky KA- IV -
337-022 61(18m) 120 1976 Uspokojivy 2000
v pricném tfezu 12ks
fedpjatych & ,
337-041 gre fférigovany(:h osnikg | 120 1979 | V- Spatny 2016
KA-73dl. 12m
3553-3 Piedpjaté nosniky KA 120 1986 I1T - Dobry 2018
34025-3 Predpjaté I nosniky 120 1989 IIT - Dobry -
1 mostni pole. 14 ks
pfedpjatych
prefabrikovanych nosnikil
3540014 | o1 92 délky Zmavisky 501 g9q  |IT- Velmi 1999
57cm, spiazenych se dobry
zelezobetonovou deskou z
B30, ktera prechazi na
koncich nosnikl do ztuZzidel.
33751-1 1 mostni pole. Prefa nosniky. | 120 1997 | L , 2001
Bezvadny
5x dodateéng piedepnuté ZB
nosniky typu T93 sptazene I-
340-010 monol. ZB deskou tl. 0,22m. | 120 2000 Bezvadny 2018
Nosniky C45/55-3a, deska Y
C25/30-2ba.
Tramova NK je v pficném
fezu tvofena 8 ZB
pfedpjatymi I-
32244-1 prefabrikovanymi nosniky 120 2008 Bezvadny il
VSTI 2000 vysky 1100mm z
betonu C45/55-XF2,XD1 .
zlb. tramovy (5 ks) + rozsiten VII -
35314-1 na kazdou stranu 3 ks ocel.l | >0 1907 Chatrny 2017
35815-1 tramovy rost (5 x tram) 130 1922 gsl;okojivy 2017
340392 | tramovy rot 130| 1937 | YI-Velm 2014
Spatny
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Evidenéni
Cislo

Popis nosné konstrukce

Kod

Rok
postaveni

Stavebni
stav
celkovy

Posledni
HMP

3561-1

Zelezobetonova nosna
konstrukce je tvofena péti
podélnymi tramy o prufezu
(8xv) 35x100 cm s osovou
vzdalenosti 180cm, dvéma
fadami pfi¢nikl o prifezu
27x80 cm a ztuzidly na
zacatku a na konci mostu

130

1949

111 - Dobry

2008

32252-4

Pivodni nosnou konstrukci
tvoii ZB tramovy rost - v
pficném fezu 4 tramy o
prifezu 240x400mm s
osovou vzdalenosti 1100mm
(krajni trdmy s nadb&hy).

130

1967

V - Spatny

2018

3237-2

Zelezobetonovy tramovy rost
(5ks) tl. 0,30m oboustranné
rozsifeny zelezobetonovymi
mostnimi prefabrikaty typu
MJ - 69.

130

1979

IV -
Uspokojivy

2008

324-016A

Monoliticky piedpjaty
dvojtram s koncovymi
pfi¢niky. Beton C30/37-XF2
s vyztuzi 10 S05R. NK
pfedepnuta 19 kabely z lan
15,7mm - systém
DYWIDAG (6819).

130

2008

I-
Bezvadny

2008

35512-1

2 mostni pole. Pfedpjaté
prefa nosniky

212

1961

111 - Dobry

3239-2

Nosnou kci mostu v obou
polich tvofi deska z
ptedpjatych typovych
nosnikt 7x 173 délky 27,00
m. Deska ma §itku 10 630
mm a vySku 1 250 mm. Na
nosnicich je vybetonovéana
vyrovnavaci vrstva tl. 30 -
135 mm. Rozpéti kee je
26,00 m.

212

1989

III - Dobry

2018

33740-3

2 mostni pole. Nosna
konstrukce tvofena Zelbet.
deskou spojitou. Na konci
mostu vlevo je konstrukce
klinovité rozsitena.

221

1948

11 - Dobry

1999

322-022A

3 mostni pole
Zelezobetonova monoliticka
dodatecné predpjata deska
spojitd z B 30/37-XF2,XDI.

221

2010

II - Velmi
dobry

2010
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Evidenéni
Cislo

Popis nosné konstrukce

Kod

Rok
postaveni

Stavebni
stav
celkovy

Posledni
HMP

0375-1

Spojita nosna konstrukce je
tvofend 9 piedpjatymi
prefabrikovanymi nosniky
VST 92/18m, zkracenymi v 1
poli na délku 12m.

222

1995

IV -
Uspokojivy

2011

30520-1

NK=2 mostni pole.
Zelezobetonova monoliticka
trdmova konstrukce tvofend 5
tramy o prifezu 300x750mm
s osovou vzdalenosti
1170mm. Tramy mayji u
mezilehlé podpéry nabeéhy.
Uprostied svétlosti mostnich
poli jsou Zelezobetonové
pri¢niky o priiezu
200x400mm. S tramy je
zmonolitnéna zelezobetonova
deska mostovky.

223

1912

VI - Velmi
Spatny

2018

35821-1

2 mostni pole.
Zelezobetonova spojita
konstrukce tvofena v obou
polich 4 tramy o prifezu
(8xv) 33x51cm s nabéhy ke
sttedni podpéte, dvéma
fadami pfic¢nikl o prifezu
20x51cm a ztuzidly nad
opérou 1 podpérou.

223

1942

IV -
Uspokojivy

2000

34038-3

Dodate¢né predpjata
jednotramova kce
konstantniho pti¢ného fezu
po délce o tiech polich s
rozpetim 15,0+20,0+15,0m.

221

2014

I-
Bezvadny

2014

324-018

Nosna konstrukce je z
dodate¢né predpjatého
monolitického betonu
betonovaného letmo a na
skruzi. Most o tfech polich s
rozpé&timi 50 + 70 + 50 m.
Tti trojkomorové nosniky z
ptedpjatého betonu B600, §.
nosnikt 5,5m, mezera 2,5m,
navzajem spojeny horni
deskou a ztuzidly uprostied.

224

1959

II - Velmi
dobry

2015

32253-2

Monoliticka ZB ramova
konstrukce. Stojky rdmu jsou
z betonu C25/30-XF2.

300

2007

I-
Bezvadny

2007
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Evidenéni
Cislo

Popis nosné konstrukce

Kod

Rok
postaveni

Stavebni
stav
celkovy

Posledni
HMP

340-008

1 mostni pole
Zelezobetonova ramova
konstrukce s ocelo-
betonovou pficli. 6 ks

podélnych ocelovych tramii o

proménné vysce 0,48 - 0,744

je spfazeno zelezobetonovou

deskou z1.210mm.

300

2012

I-
Bezvadny

2012

32271-3

Mostni objekt je ramova
konstrukce. Nosna
konstrukce je tvotena
zelezobetonovou ramovou
pficli s proménnou vyskou
0,55 - 0,80m.

300

2017

I-
Bezvadny

2017

2985-2

3 zelezobetonové vetknuté
oblouky o svétlosti 30m s
poprsnimi zdmi a
chodnikovymi konzolami.
Zasyp obloukt proveden
mezerovitym lehkym
betonem.

400

1934

I-
Bezvadny

2002

u téchto mostt je nutno udélat HMP a aktualizovat stavebni

stavy

7.1.Aktualizace HMP na vybranych mostech

Dle platné normy CSN 73 6221 nebyly na nékterych mostech provedeny hlavni mostni
prohlidky v fadném terminu nebo nebyly provedeny viibec. Jednalo se o mosty na silnicich II.

a IILtridy. V rdmci této prace byly na téchto mostech provedeny aktudlni hlavni mostni

prohlidky, na zaklad¢ kterych se aktualizoval stavebni stav.

Celkem bylo provedeno 20 hlavnich mostnich prohlidek. Z toho u 13 mostii se zménil jejich

stavebni stav.

Pfesna lokace provadénych hlavnich mostnich prohlidek je v néasledujicich mapéach.
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Mapa silniéni sité okresu Chrudim
Mostni objekty, zel. prejezdy a podjezdy

1-ss000

Obrazek 7 Mosty v okrese Chrudim, kde byly provedeny HMP

Mapa silni¢ni sité okresu Pardubice
Mostni objekty, Zel. prejezdy a podjezdy

Obrazek 8 Mosty v okrese Pardubice, kde byly provedeny HMP
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V tabulce (Tabulka 13) jsou uvedeny mosty, kde se provadély hlavni mostni prohlidky 1 s

jejich aktudlnim stavebnim stavem.

Tabulka 13 Tabulka s mosty po provedené HMP

Evidencni . . . Rok Stavebni Posledni
oy Popis nosné konstrukce | Kod . stav
cislo postaveni . HMP
celkovy
Jednopolova ocelobetonova
deska prosté tl. 0,30m v -
3237-1 (zabetonované ocelové 110 1910 Uspokoiivs 2018
nosniky), oboustranné POKOJIVY
roz§ifend nosniky MJ-69.
32232-2 Zelezobetonova deska 110 1955 IIT - Dobry 2018
32238.2 Monoliticka zelezobetonova 110 1960 v - 2018
deska Uspokojivy
1 mostni pole. Most je
kolmy.V pii¢ném fezu 9 ks IV -
3552-2 predpj. pref. nosnikit MPD, 120 1960 Uspokojivy AU
dl. 12,0m.
V pfiéném fezu 9 ks
i pfedpjatych IV -
32226-1 prefabrikovanych nosnikt 120 1965 Uspokojivy AUR
KA 61, délky 15 m.
Predpjaté nosniky KA- IV -
337-022 61(18m) 120 1976 Uspokojivy 2018
34025-3 predpjaté I nosniky 120 1989 IIT - Dobry 2018
1 mostni pole. 14 ks 10 - Velmi
354-001A | predpjatych pref. nosnik | 120 1994 dobre 2018
VST 92 délky 12m. Y
33751-1 I mostni pole. Prefa 120| 1997 | III-Dobry | 2018
nosniky.
Tramova NK je v pfi¢nem
fezu tvofend 8 ZB
32244-1 pfedpjatymi 1 o5 | 5ppg | 1T- Velmi 2018
prefabrikovanymi nosniky dobry
VSTI 2000 vysky 1100mm
z betonu C45/55-XF2,XD1 .
Zelezobetonova nosna
35611 | Komstrukeeje tvoena peti || 35 | 949 Vel 2018
podélnymi tramy o prufezu Uspokojivy
(8xv) 35x100 cm.
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Evidenéni
Cislo

Popis nosné konstrukce

Kod

Rok
postaveni

Stavebni
stav
celkovy

Posledni
HMP

3237-2

Zelezobetonovy tramovy
rost (5ks) oboustranné
rozsifeny zIb. mostnimi
prefabrikaty typu MJ - 69.

130

1979

IV -
Uspokojivy

2018

324-016A

Monoliticky ptedpjaty
dvojtram s koncovymi
pricniky. Beton C30/37-XF2
s vyztuzi 10 S05R. NK
predepnuta 19 kabely z lan
15,7mm - systém
DYWIDAG (6819).

130

2008

I-
Bezvadny

2018

35512-1

2 mostni pole. Pfedpjaté
prefa nosniky

212

1961

IV -
Uspokojivy

2018

33740-3

2 mostni pole. Nosna
konstrukce tvotena zelbet.
deskou spojitou. Na konci
mostu vlevo je konstrukce

klinovité rozsitena.

221

1948

IV -
Uspokojivy

2018

322-022A

3 mostni pole
Zelezobetonova monoliticka
dodate¢né ptedpjata deska
spojita z betonu C30/37-
XF2,XDl.

221

2010

IT - Velmi
dobry

2018

0375-1

Spojita nosna konstrukce je
tvofena 9 piedpjatymi
prefabrikovanymi nosniky
VST 92/18m, zkracenymi v
1 poli na délku 12m.

222

1995

IV -
Uspokojivy

2018

35821-1

2 mostni pole.
Zelezobetonova spojita
konstrukce tvofena v obou
polich 4 tramy o prifezu
(8xv) 33x51cm s nabehy.

223

1942

IV -
Uspokojivy

2018

32253-2

Monoliticka ZB ramova
konstrukce. Stojky rdmu
jsou z betonu C25/30-XF2.
Vodorovna ¢ast nosné
konstrukce je z betonu
C30/37-XF2.

300

2007

IT - Velmi
dobry

2018

2985-2

3 zelezobetonové vetknuté
oblouky o svétlosti 30m s
poprsnimi zdmi a
chodnikovymi konzolami.
Zasyp oblouk proveden
mezerovitym lehkym
betonem.

400

1934

111 - Dobry

2018
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7.2.Sestaveni regresni kiivky Zivotnosti do omezeni pouzitelnosti

Nejdiive bylo potfeba definovat hranice Zivotnosti a stanovit postup analyzy (Bridge
deterioration rates and durability/longevity performance, George E. Ramey). [21]

Pro hranici Zivotnosti mostu do omezeni pouzitelnosti jsou v tomto vyzkumu stanoveny
hranice, kdy mostni objekt dosdhne stavebniho stavu V-$patny. Tato hranice byla zvolena,
protoze degradace materidlu pfi poklesu tohoto stavebniho stavu na stavebni stav VI-Velmi
Spatny by byla jiz vyrazna a ke zlepSeni stavebniho stavu nepostaéi stavebni tdrzba ani
oprava mostu. Ke zlepSeni stavu mostu je jiz potieba celkova rekonstrukce ¢i pfestavba,
vyzadujici velké finanéni prostiedky. Dale by se pii zhorSeni stavebniho stavu na stav VI

(Velmi Spatny) zatizitelnost mostu redukovala nizkym koeficientem stavebniho stavu 0,4.

Po provedené aktualizaci stavebnich stavli mosti z reprezentativniho vzorku se vytvofila
grafickd zavislost stavebnich stavil a stafi mostti (Service life assessment of existing highway
bridges with no planned regularinspections, Alp Caner, P.E., M.ASCE, A. Melih Yanmaz,
Ahmet Yakut, Ozgur Avsar, Taner Yilmaz, s.112-114) [20]. Na svislé ose je zndzornén
stavebni stav (celkovy stavebni stav, spodni stavba, nosna konstrukce) a na vodorovné ose je
znazornéno stafi mostu. V grafu je vyznacena Cervenou carou hranice zvolené zivotnosti

omezené pouzitelnosti.

Z mracna bodi se pak ziskd vyslednd linearni regresni kiivka, kterd ma svoji rovnici. Z této
rovnice se dd vypocitat zivotnost do omezeni pouzitelnosti. Pfi pfedpokladu, ze se mosty
navrhuji na 100 let, se d4 zrovnice regresni kfivky vypocitat, zda se zkoumané mosty
piibliZuji této hranici.

Prvni graf (Obrazek 9) zobrazuje zminénou zavislost mostl pted aktualizaci stavebnich stava.
Z této zavislosti se vypocitala zivotnost do omezeni pouzitelnosti presné na 100 let.
Z nasledujiciho grafu (Obrazek 10) zavislosti aktualizovanych stavebnich stavli spodni stavby
mostll vysla Zivotnost na 133 let. U nosné konstrukce vySla Zivotnost po provedenych
hlavnich prohlidkédch na 90 let. Posledni graf (Obrazek 12) zobrazuje vyslednou kiivku po

provedené aktualizaci celkovych stavebnich stavli zkoumanych mosti.
Po rozc¢lenéni mostu na dvé ¢asti, na spodni stavbu a na nosnou konstrukci, 1ze ze smérnic

ktivek vy¢ist, Ze spodni stavba starne pomaleji nez nosna konstrukce. Nosna konstrukce je

vice namahana, a proto je potfeba klast velky diraz na jeji udrzbu.
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Obrazek 12 Graf mosti pted aktualizaci celkovych stavebnich stavi



Tabulka 14 Vypocitana zbyvajici zivotnost

Stavebni Zivotnost Zivotnost Zivotnost
Rok ) stav Eviv(!eném’ Stafi mostu m.ostu dle spod. stavby | nosné k. dle
postaveni mostu cislo [roky] linearni dle linearni linearni
regrese regrese regrese
1910 4 3237-1 108 piekrocena 25 piekrocena
1955 3 32232-2 63 25 70 27
1960 4 32238-2 58 30 75 32
2010 1 355-010 8 80 125 82
1960 4 3552-2 58 30 75 32
1965 4 32226-1 53 35 80 37
1971 4 30516-6 47 41 86 43
1976 4 337-022 42 46 91 48
1979 5 337-041 39 piekrocena 94 prekroCena
1986 3 3553-3 32 56 101 58
1989 3 34025-3 29 59 104 61
1994 2 354-001A 24 64 109 66
1997 3 33751-1 21 67 112 69
2000 1 340-010 18 70 115 72
2008 2 32244-1 10 78 123 80
1907 7 35514-1 111 prekrocena 22 piekroCena
1922 4 35815-1 96 piekrocena 37 prekrocena
1937 6 34039-2 81 piekrocena 52 prekro¢ena
1949 4 3561-1 69 19 64 21
1967 5 32252-4 51 prekrocena prekroCena | ptekrocena
1979 5 3237-2 39 piekrocena 94 prekroCena
2008 1 324-016A 10 78 123 80
1961 4 35512-1 57 31 76 33
1989 3 3239-2 29 59 104 61
1948 4 33740-3 70 18 63 20
2010 2 322-022A 8 80 125 82
1995 4 0375-1 23 65 110 67
1912 6 30520-1 106 piekrocena prekroCena | ptekrocena
1942 4 35821-1 76 12 57 14
2014 1 34038-3 4 84 129 86
1959 5 324-018 59 prekrocena 74 prekroCena
2007 2 32253-2 11 77 122 79
2012 1 340-008 6 82 127 84
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Stavebni Zivotnost Zivotnost Zivotnost
Rok stav Eviden¢ni | Stari mostu mostu dle spod. stavby | nosné k. dle
postaveni mostu Cislo [roky] linearni dle linearni linearni
regrese regrese regrese
2017 1 32271-3 1 87 132 89
1934 3 2985-2 84 4 49 6
1952 4 36-008 66 22 67 24
2006 1 37-034C 12 76 121 78
1962 3 36-015 56 32 77 34
2007 1 37-017 2 11 77 122 79
1992 3 36-009C 2 26 62 107 64
1970 4 36-013 48 40 85 42
1981 4 36-011B 37 51 96 53
1981 3 36-011C 37 51 96 53
2009 1 37-0141 9 79 124 81
1994 2 2-028 24 64 109 66
2005 1 37-0341 13 75 120 77
1995 2 37-0171 23 65 110 67
1997 2 37-033 21 67 112 69
1910 5 34-052 108 piekroc¢ena 25 piekroc¢ena
2011 1 37-041 7 81 126 83

Podle tohoto vyzkumu byla Zivotnost do omezeni pouZitelnosti pro mosty v Pardubickém

kraji stanovena hranici 88 let. V posledni tabulce (Tabulkal4) je u sledovanych mostt

uvedena vypocitana zbyvajici zivotnost do omezeni pouzitelnosti celého mostu, spodni stavby

a v poslednim sloupci nosné konstrukce.

Z vyslednych linearnich regresi lze také vycist, Ze u nosné konstrukce dochédzi k vétsi

degradaci nez u spodni stavby.
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8. Shrnuti a zavér

V této diplomové praci byla nejdiive pfedstavena problematika prohlidek mostnich objektt
na pozemnich komunikacich. Je zfejmé, Ze stile vyznamna ¢ast mostl na pozemnich
komunikacich, at’ se jedna o dalnice a silnice Ltfidy v majetku statu, o silnice II. a III. t¥idy,
které jsou ve vlastnictvi jednotlivych kraji, neni v takovém stavebné — technickém stavu,
ktery by byl pfijatelny pro jejich vlastniky a vSechny uZzivatele. Proto je provadéni prohlidek
nutnym ptedpokladem pro zlepseni tohoto stavu. Byly zde popséany jednotlivé druhy mostnich
prohlidek a metodika provadéni. Hlavni pozornost byla zamétena na hlavni mostni prohlidku,
tedy na rozsah a jeji jednotlivé soucasti. Dale byly pfedstaveny stupn& hodnoceni mostnich
objektl, tfidéni a naléhavost odstranéni zavad. Dulezitym faktorem je také dikladnd evidence
mostnich objektii. K tomu slouzi zejména mostni pasport. Byly zde piedstaveny programy

Mostat a Systém hospodareni s mosty (BMS).

Posledni prakticka ¢ast spocivala ve stanoveni reprezentativniho vzorku mostt v Pardubickém
kraji. Nejprve byly zvoleny kritéria, na zakladé¢ kterych byl sestaven seznam mostl
na silnicich 1., TI. a TILt¥idy v Pardubickém kraji. Na mostech, kde nebyla dle CSN 73 6221
aktualni hlavni mostni prohlidka, byly vramci diplomové prace provedeny nové hlavni
mostni prohlidky. Jednalo se celkem o 20 mosti. Vysledky prohlidek byly vyjadieny
v grafické podobé. Nejdiive se vyhodnotily stavebni stavy spodni stavby a nosné konstrukce
a nakonec se vyhodnotily celkové stavebni stavy mostnich objekti. Nasledné na téchto
mostech byla stanovena linearni regresni kiivka, ze které se vypocitala zbyvajici Zivotnost

do omezeni pouzitelnosti.

8.1.Dalsi vyzkum

Z hlediska vétsi presnosti by se vyzkum mohl zaméfit pouze na jeden druh nosné konstrukce
mostnich objektil na pozemnich komunikacich. Nebo by se vyzkum mohl zaméfit jenom
na jednoho spravce, kde by se ukdzalo, jestli investuje dostatek finan¢nich prosttedkd
do mostnich objektti, aby mosty ve 100 letech dosdhly minimdlné stavebniho stavu
V-Spatny.

Dale by se vyzkum mohl rozsifit 1 na ostatni druhy dopravy, jako je tfeba zelezni¢ni doprava.
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholou$ Du$an, Bc.)

Most 34-052

Hlinsko v Cechach

HLAVNI PROHLIDKA
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Objekt: Most ev.¢. 34-052 (Hlinsko v Cechach)
Okres: Chrudim

Prohlidku provedl: Chocholou$ DuSan, Bc. Cislo opravnéni 201/217
Nezadano
Datum provedeni prohlidky: 14.6.2018
Poznamka:
Poc&asi v dobé provadéni prohlidky:
obla¢no
ZpUsob zpfistupnéni:
NK dobre pfistupna z vodotece
Teplota vzduchu: 16.0°C Teplota NK:

A. ZAKLADNI UDAJE

Cislo komunikace: 34 Stani€eni km: 152.342km Ev.¢.mostu: 34-052
Nazev objektu: Hlinsko v Cechach
StaniCeni ve sméru: z Hlinska do Krouny

B. POPIS CASTi MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.1 Zaklady mostnich podpér a Dokumentace neni k dispozici; vizualné nelze zjistit -
kfidel pravdépodobné masivni.
[1.2] 1.2 Mostni podpéry a kfidla Opéry silni¢ni ¢asti mostu s kamennym kvadrovym obkladem a

Zelezobetonovym uloznym prahem. Opéry chodnikové ¢asti na
vtokové strané kamenné, na vytokové strané betonové.

[1.3] 1.2.4 Kfidlo Na opéry mostu navazuji kamenné nabiezni zdi.

2. Nosna konstrukce

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce 1 mostni pole. Mostni objekt je sestaven ze 2 rozdilnych ¢asti
spojenych k sobé horni deskou. Silni¢ni ¢ast (novéjsi z roku cca
1945 postavena po zficeni stfedni ¢asti po prejezdu tanku):
zelezobetonova tramova rostova konstrukce (5 ks tramu v osové
vzdal. 160cm, vySka trdmu125cm, Sitka 35cm). Chodnikové
(pGvodni) ¢asti: po obou stranach Zelezobetonova tramova
konstrukce ze 2 parabolickych tramu $ifky 36cm a vysky 50-
100cm. Pfi opravé v roce 1995 byl nové rekonstruovan styk mezi
puvodnimi a novéjsi ¢asti konstrukce (propojeni vyztuze beton B
330). Podhled konstrukce byl otryskan vodnim paprskem, vnitfni
tramy krajnich ¢asti byly zesileny pfidanymi pruty, obnazena vyztuz
byla oSetfena natérem Barrafer, tramy byly reprofilovany hmotou
Emaco S88TH Tixotrop a opravena konstrukce byla natfena
ochrannym natérem Masterseal323 (vSe vyrobky firmy MBT
Rakousko). Bo¢ni pohledové plochy konstrukce a zabradli jsou
jesté opatreny imitaci teraca.

[2.2] 2.2 Loziska, klouby Loziska stfedni ¢asti ocelova - na za¢atku mostu pevna, na konci
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

[2.3] 2.3 Mostni zavéry

3. Mostni svrsek

[3.1] 3.1 Vozovka

[3.2] 3.2 Chodniky

[3.3] 3.3.1 Rimsa

[3.4] 3.5 Izolagni systém mostovky

[3.5] 3.6 Odvodnéni mostu

4. Vybaveni mostu

[4.1] 42 Zabradli

[4.2] 4.3 Dopravni znaCeni, oznaeni
mostu

[4.3] 4.7 Cizi zafizeni na mosté

[4.4] 4.7 Cizi zafizeni na mosté

mostu pohybliva jednovaleckova. Krajni ¢asti moétu ulozeny na
ocelovych deskach.

Na zacatku a konci mostu flexibilni dilatacni zavéry Avenarius
(zhotovitel - firma Brex). Zavéry jsou provedené pouze v obrusné
vrstvé vozovky.

Vozovka se zivicnym krytem Sifky 810 cm.

Oboustranné zvySené chodniky se Zivicnym povrchem a
kamennymi Zulovymi obrubniky - $ifka chodnikl vievo 200 cm a
vpravo 220 cm.

Monolitické zelezobetonove Fimsy.

Hydroizolace ploSna do zvysSenych fims. Skladba izolace:-
penetracni natér Indever - 1 x natavovaci pasy Proteaduo (ltalie) -
ru¢né provedena ochranna vrstva ABJ.

Na zacatku a konci mostu jsou u obou krajnic vpusté odvodriovaci.

Oboustranné zabradli tvofené Zelezobetonovymi sloupky a madly,
vypln tvofi trojice ocelovych trubek.

Na za¢atku a na konci mostu jsou osazeny evidencni Cisla. Na
zaCatku mostu je osazena znaCka Konec zony s omezenym
stanim.

V levém chodniku je v chrani¢ce u fimsy veden kabel SPT
TELECOMU.

Za mostem jsou ve vozovce Sachty ZZ.

C. STAV A ZAVADY CASTI MOSTU

1. Spodni stavba

[1.1] 1.2 Mostni podpéry a kfidla /
Opéra_2

[1.2] 1.2 Mostni podpéry a kfidla /
Opéry

[1.3] 1.2 Mostni podpéry a kfidla /

- degradace betonu opéry OP2 vlevo v Grovni hladiny do hloubky
6cm a levé hrany opéry

- drobné prlsaky zavérnymi zidkami

- poteklé ulozné prahy opér pod chodnikovymi ¢astmi mostu s
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Opéry
2. Nosna konstrukce

[2.1] 2.1 Nosna konstrukce

[2.2] 2.1 Nosna konstrukce

[2.3] 2.1 Nosna konstrukce

[2.4] 2.1 Nosna konstrukce

[2.5] 2.1 Nosna konstrukce
[2.6] 2.2 Loziska, klouby

[2.7] 2.3 Mostni zavéry

3. Mostni svrsek

[3.1] 3.1 Vozovka

[3.2] 3.2 Chodniky

[3.3] 3.3.1 Rimsa

[3.4] 3.5 Izolaéni systém mostovky

4. Vybaveni mostu

[4.1] 42 Zabradli
[4.2] 42 Zabradli

[4.3] 4.3 Dopravni zna€eni, oznaceni
mostu

[4.4] 4.3 Dopravni zna€eni, oznadeni
mostu

vapennymi a Zelezitymi vyluhy

- podélné trhliny na podhledu krajnich tramu Sife az 4 mm

- podélné trhliny na bocich 2. a 8. tramu v Sifce 2 - 5 mm po celé
délce tramu

- odpadla ¢ast reprofilované hmoty na konci 2. tramu

- degradace betonu pfi¢niku na za¢atku mostu nad uloznym
prahem mezi 1. a 2.tramem

- podélna trhlina na boku 7. tramu zleva prfed koncem mostu

- poc€inajici koroze lozisek

- flexibilni dilatacni zavéry nejsou provedeny pfes celou Sifi
vozovky

- vyjeta kolej podél levého chodniku (boule a rozpad krytu
uprostfed mostu)
- poruchy krytu vozovky pfed i za mostem

- celkové mirné zdeformovany kryt chodniku

- poruchy betonu na podhledu fimsy vpravo na zaCatku
- trhliny na vrchni ploSe sanovanych fims

- lokalni prasaky NK v mistech tram(i podchodnikovych konzol
- silné potekly prostfedni pfi¢nik vpravo mezi 8. a 9. trAmem

- koroze vodorovné vyplné zabradli

- trhliny v sanaci betonovych &asti zabradli

- chybi evidenéni €islo na zaCatku mostu

- nejsou osazeny DZ omezujici zatizitelnost
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D. HODNOCENI PECE O MOST, VYKONU BEZNYCH PROHLIDEK, KVALITY
UDRZBOVYCH PRACI A PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNIi EVIDENCE

Udrzba mostu se provadi v rozsahu moznosti spravce.

E. OPATRENI NA ZKVALITNENI SPRAVY MOSTU, NAVRH NA ODSTRANENI
ZJISTENYCH ZAVAD

5.odstranéni nutno provést ihned

[11 2.1 Nosna konstrukce Most ma byt v blizké dobé prestavén, proto nenavrhuji odstranéni
Zjisténych zavad. Do doby pfestavby je nutno provadét zakladni
béznou udrzbu mostu.

[2] 4.3 Dopravniznacgeni, Osadit DZ omezujici zatizitelnost dle zavérd HMP.
oznaceni mostu

F. ZAZNAM O PROJEDNANiI OPATRENi SE SPRAVCEM MOSTU, STANOVENI
DRUHU UDRZBY A OPRAV, STANOVENi ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI
ZAVAD, PRIPADNE NARIZENi ZATEZOVACI ZKOUSKY, STANOVENi PREDBEZNE
CENY PRACI

Datum projednani: 29.6.2018
Cislo jednaci:

Poznamka:
Se zavéry HMP byl seznamen zastupce RSD CR, sprava Pardubice pan Bc. Radek Soukup.

G. ROZHODNUTi O ZMENE ZATIZITELNOSTI A KLASIFIKACNIHO STUPNE STAVU
NOSNE KONSTRUKCE A SPODNi STAVBY MOSTU

Stavebni stav Zatizitelnost

Spodni stavba ZpUsob zjisténi zatiZitelnosti:

Stavebni stav: N (ZpUsob stanoveni zatiZitelnosti neznamy)

Il - Dobry (koefic. a=1.0) Vn = 19.0t

Nosna konstrukce Vr = 48t

Stavebni stav: Ve =117t

V - Spatny (koefic. a=0.6) Max.napravovy tlak = 0.0t

Pouzitelnost: Il - Podminéné pouzitelné

Poznamka ke stavu a pouzitelnosti Poznamka k zatizitelnosti

Oproti posledni HMP stav beze zmén. Zatizitelnost byla pfevzata z posledni HMP z r.2013.

Stanoveny termin dalSi hlavni prohlidky: 6 / 2020

V souladu s glankem 5.3.1 CSN 73 6221 - Prohlidky mostti pozemnich komunikaci,
pfipadné prvni hlavni prohlidku po provedeni rekonstrukce mostu.

Strana 5z 15



HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

J. OBRAZOVE PRILOHY

Pohled ve sméru stanic¢eni.JPG

Leva strana mostu.JPG

Prava strana mostu.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Opéra na zacatku mostu OP1.JPG

Leva strana opéry OP1.JPG

Opéra na konci mostu OP2.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Leva strana opéry OP2.JPG

Podhled nosné konstrukce zleva.JPG

Podhled 1.tramu.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Podhled 2.tramu na konci.JPG

Trhliny v pfiéniku nad OP1 mezi 3. a 4.
tramem.JPG

Podhled NK uprostred.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Vapenné vyluhy uprostfed 7.tramu.JPG

Podélna trhlina 7.tramu zprava.JPG

Trhlina na podhledu krajniho tramu vpravo u
OP1.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Konzola vpravo na konci mostu.JPG

Koroze uloZeni vlevo na opéfe OP1.JPG

PoSkozena izolace vpravo na konci.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Opéra vpravo na konci.JPG

Levostranny chodnik.JPG

Leva fimsa.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Koroze vodorovné vyplné zabradli.JPG

Pravostranny chodnik.JPG

Trhlina v betonovém sloupku zabradli vpravo.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Mostni zavér na za¢atku mostu.JPG

Vyjety most.zavér na zacatku mostu vlievo.JPG

Vyjeté koleje u levého chodniku.JPG
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HPM 34-052 (14.6.2018, Chocholous Du$an, Bc.)

Mostni zavér na konci mostu.JPG

Pohled proti sméru stani¢eni.JPG
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HMP 07.11.2018 340-010

Hlavni prohlidka 07.11.2018 340-010

Datum prohlidky: 07.11.2018

Provedl: Bc. Dusan Chocholous ¢.opravnéni k provadéni hlavnich a mimoiadnych prohlidek: 201/2017
Pfitomni: -

Smér popisu: od Uhfetické Lhoty do Dasic (zleva doprava)

Zpusob zpFistupnéni mostu: dobie piistupny

Pocasi pfi provadéni prohlidky: oblacno

Teplota vzduchu: 15.0 °C  nosné konstrukce: °C

A. IDENTIFIKACNI UDAJE:

Nazev objektu: Kosténice  Pres zeleznici

Okres: Pardubice

Rok postaveni: 2000

Liniové stanifeni [km]: 41.682 Cislo iseku: Usekové stani¢eni [km]: 0.055

B. DIAGNOSTICKE ZJISTENI

Ziklady mostnich podpér a kiidel, zemni téleso

Zaklady obou opér jsou tvofeny Zelezobetonovou deskou proménné tloustky 1,1-1,4 m, zaloZenou na vrstvach
stfedné zrnitého pisku v hloubce cca 1,7-2,3 m pod povrchem ptivodniho terénu. Beton zéakladu opéry je tiidy C
25/30-3b.

Mostni podpéry, kiidla, celni zdi

ODb€ opéry jsou zelezobetonové, monoliticky spojené se Zelezobetonovymi kiidly rovnob&znymi s osou
prevadéné komunikace. Tloustka dfiku obou opér ¢ini 1,4 m, vyska opér ¢ini cca 7,0 m. Dfiky betonu opér jsou
z betonu tiidy C 25/30-3b, ulozné prahy a horni ¢ast kiidel jsou z betonu C 30/37-3b.

Loziska, klouby, mostni zavéry - LozZiska
Jednotlivé nosniky jsou osazeny na elastomerovych loziscich V2 (200x400 mm, vyska 41 mm) typ 1 - vyrobce
REISNER a WOLFF (Rakousko).

Loziska, klouby, mostni zavéry - Mostni zavéry
Na obou koncich mostu jsou provedeny flexibilni dilataéni zavéry §. 500 mm.

Izolaéni systém
Hydroizolace je plosna do zvySenych koncti Zelezobetonovych fims. Hydroizolace byla provedena stérkova
BAKOR v tl. 5 mm.

Nosna konstrukce

1 mostni pole.

V ptiéném fezu 5 ks dodateéné piedpinanych zelezobetonovych nosniki typu T 93 sprazenych monolitickou
zelezobetonovou deskou tloustky 22 cm. Nosniky jsou provedeny z betonu C 45/55-3a, spfazena zelezobetonova
deska z betonu C 25/30-2ba. Rozpéti pole ¢ini 17,2 m, kolma svétlost otvoru €ini 15,702 m (dle oméfeni), Sikma
svétlost 16,255 m. Sikmost mostu &ini 81,979 g.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svriek - Vozovka

Vozovka §itky 7,0 m mezi zvySenymi obrubniky - Zivicny povrch.

Skladba vozovkového krytu: ABS I - 50 mm, LAS IV - 35 mm, hydroizola¢ni vrstvy tl. 5 mm. Trasa prevadéné
komunikace je v pfimém, vyskové konvexnim oblouku.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrsek - Chodniky
Po pravé strané zvySeny chodnik Sitky 1,5 m.

Vozovka, chodniky, ¥imsy, kolejovy svriek - Rimsy

Rimsy kombinované z licnich prefabrikatil, monolitické &asti ¥imsy a kamenného obrubniku kotveného do t&la
fimsy. Monoliticka ¢ast fimsy je provedena z betonu C 30/37-3b.
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Odvodiiovaci zarizeni
Odvodnéni povrchu komunikace je pomoci pii¢ného a podélného spadu mimo mostni objekt.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a ozna¢eni mostu - Zabradelni svodidla
Mezi vozovkou a zvySenymi obrubniky je osazeno svodidlové zabradli typu NH 4.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Zabradli
Zabradli vpravo je ocelové méstského typu se svislou vyplni - vysky 1,10 m.

Cizi zaFizeni na mosté
Vyvod pro méfeni bludnych proudt (ocelovy Sroub) je umistén na obou opérach z licové strany (ve vysce cca
3m nad terénem). V chodnikovém télese jsou umistény 3 chrani¢ky priméru 110 mm z PE materilu.

Ledolamy, zahozy, lodni svodidla, protidotykové, protikoufové, protinarazové zabrany - Protidotykové
zabrany

Po obou stranach mostu jsou osazeny ochranné protidotykové sité vysky 2,0 m nad niveletou horniho povrchu
zelezobetonové fimsy.

Uzemi pod mostem a piistupové cesty
Pod mostem je vedena zeleznicni trat’ Ceska Tiebova - Pardubice.

C.ZAVADY:

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Mostni podpéry

Opéra na zacdatku mostu

- drobna svisla smrstovaci trhlinka §. do 0,3mm vysky cca 2m ve vzdalenosti 2 m od levého kraje OP1

- trhlinka §. do 0,4mm vysky 4m ve vzdalenosti Sm zleva

- trhlinka §. do 0,2 mm vysky 3m ve vzdalenosti 6,5m zleva

Beton pravého rohu opéry je kavernozni - velikost kaveren ojedinéle az 4 cm. Kaverny jsou na celou vysku
opéry veetné ulozného prahu do vzdalenosti cca 2 m od okraje opéry.

Chybi médény okapovy zlabek z drazky alozného prahu.

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Mostni podpéry

Opéra na konci mostu

- drobna svisla smrstovaci trhlina §. do 0,2mm vysky 1,5m ve vzdalenosti 1,2m zleva

- trhlinka §. do 0,4mm vysky 3m ve vzdalenosti 3m zleva

- trhlinka §. do 0,4mm vysky 4m ve vzdalenosti Sm zleva (uprostied sitky lice opéry)

- trhlinka §. do 0,4mm vysky 3m ve vzdalenosti 7,2m zleva

Netésnost médéného okapového zlabku na pravé strané OP2 - potekly pravy bok opéry.

Na ¢elnich plochach obou opér jsou grafity.

LoZiska, klouby, mostni zavéry - Mostni zavéry
- oba mostni zavéry ve vozovce i v fimsach jsou utrzené - ve vozovce se vyjizdéji

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrSek - Vozovka
- misty necistoty a vegetace podél obou fims

- na obou pfedmostich degraduje povrch vozovky, sitové trhliny

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Zabradelni svodidla
- koroze upeviiovacich §roubd a matic sloupkti zabradelniho svodidla

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a ozna¢eni mostu - Oznaceni mostu
- na zacatku a na konci mostu chybi eviden¢ni ¢isla mostu.

Ledolamy, zdhozy, lodni svodidla, protidotykové, protikoutfové, protinarazové zabrany
- povrchova koroze ochrannych siti
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Uzemi pod mostem a piistupové cesty - Piistupové cesty
- zarostla pristupova schodisté na pravé strané mostu

D. HODNOC];Ni PECE O MOST, VYKONU ’BEZNYCH,A ,
KONTROLNICH PROHLIDEK, KVALITY U]?RZBOVYCH PRACI A
PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNI EVIDENCE:

Bézné prohlidky provadeény.
UdrZzba mostu provadéna v rdmci moznosti spravce.

E. OPATRQNi’NA ;KyALITNENi SPRAVY OBJEKTU, NAVRH NA
ODSTRANENI ZJISTENYCH ZAVAD:

Vymeénit oba mostni zaveéry ve vozovce i v fimse.
Skupina: bézna stav.-nutné ~ Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Obnovit natér ochrannych siti a svodidlového zabradli.
Skupina: bézna nestav.-nutné  Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Osadit na zacatek a na konec mostu evidencni ¢isla.
Skupina: bézna nestav.-nutné  Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Ofezat vzrostlou zelen z pfistupového schodisté na pravé strané.
Skupina: bézna nestav.-nutné  Termin splnéni: pravidelné

Vycistit spary ve vozovce podél fims a na piedmostich a zalit je pruznou asfaltovou zalivku.
Skupina: bézna stav.-nutné ~ Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Do systému vlozit ML.
Skupina: admin.opatfeni-mén€ nutné  Termin splnéni: do 1 roku

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENI V UDRZBOVE ORGANIZACI,
STANOVENI ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI ZAVAD, PRIPADNE
NARIZENi ZATEZOVACI ZKOUSKY:

Zavéry a navrhované opatieni HMP byly projednany s mostnim technikem SUS Pk Ing. Maresem.

G.ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A STAVEBNIHO STAVU
MOSTU:

Stavebné-technické stavy:
Spodni stavba: II - Velmi dobry
Nosna konstrukce: 1 - Bezvadny
Mostni vybaveni:  II - Velmi dobry
Koeficient stavebniho stava 1.0
PouZzitelnost I - Pouzitelné
Zatizitelnost mostu [t]: Vn:32.0 Vr:80.0 Ve: 196.0
Rok pFisti hlavni prohlidky: 2024

Poznamka:
Zatizitelnost byla pievzata z mostniho pasportu a redukovana koeficientem stavebniho stavu.
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Fotodokumentace

pohled ve sméru staniceni
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gl <

prava strana mostu
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HMP 07.11.2018 340-010

opéra na za¢atku mostu (OP1)

levé kridlo opéry OP1

svisla trhlina §.0,3 mm cca 2 m od levé hrany OP1
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pravé kiidlo OP1

opéra na konci mostu (OP2)

levé kiidlo opéry OP2

Generovano systémem MostaiNet, www.mostar.cz strana: 6



HMP 07.11.2018 340-010

svisla trhlina §.0,4 mm cca uprostied opéry OP2

pravy bok opéry OP2

podhled nosné konstrukce u OP1
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podhled NK na konci mostu

B
rrr

pravy bok nosné konstrukce

levostranna Fimsa

Generovano systémem MostaiNet, www.mostar.cz strana: 8



HMP 07.11.2018 340-010

leva krajnice
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koroze ochranné sité

vegetace podél levé Fimsy
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lokalni koroze zabradelniho svodidla

pravostranny chodnik

mostni zavér v chodniku na konci mostu
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I$%3

¢na trhlina v chodniku na konci mostu

mostni zavér na za¢atku mostu

pr

mostni zavér na konci mostu
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-
poskozena vozovka na konci mostu

pohled proti sméru staniceni
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HMP 23.10.2018 3237-1

Hlavni prohlidka 23.10.2018 3237-1

Datum prohlidky: 23.10.2018

Provedl: Bc. Dusan Chocholou$ ¢.opravnéni k provadéni hlavnich a mimotadnych prohlidek: 201/2017
Piitomni:

Smér popisu: dle stani¢eni komunikace ( z Dolan do Starych Zd'anic)

Zpusob zpFistupnéni mostu: dobie piistupny

Pocasi pfi provadéni prohlidky: zatazeno

Teplota vzduchu: 10.0 °C  nosné konstrukece: 9 °C

A. IDENTIFIKACNI UDAJE:

Nazev objektu: Dolany u Pardubic ~ Ptes Cernskou strouhu

Okres: Pardubice

Rok postaveni: 1910

Liniové stanifeni [km]: 5.015 Cislo useku: Usekové stani¢eni [km]: 0.070

B. DIAGNOSTICKE ZJISTENI

Ziklady mostnich podpér a kiidel, zemni téleso
Zaklady opér jsou nepfistupné, zplsob zalozeni nebyl ovéfovan.

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi
Masivni z kvadrového zdiva opatfené omitkou. Masivni plné betonové opéry pod rozsitujicimi nosniky.

LozZiska, klouby, mostni zavéry - LoZiska
Nosna konstrukce je pfimo ulozena na opéry.

Izolaéni systém
Hydroizolace pravdépodobné plosna vytaZzena do zvySenych fims.

Nosna konstrukce

1 mostni pole.

Jednopolova ocelobetonova deska (zabetonované ocelové I nosniky), oboustranné rozsifena nosniky MJ (vlevo
jeden nosnik, vpravo dva nosniky).

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrSek - Vozovka
Vozovka se ziviény krytem.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrsek - Chodniky
Pravostranny chodnik sitky 1,0m s ziviénym krytem a obrubou z drobnych zulovych obrubnik.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svriek - Rimsy
Zelezobetonové monolitické fimsy.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a ozna¢eni mostu - Zabradli
Oboustranné ocelové trubkové zabradli.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znadeni a ozna¢eni mostu - Oznaceni mostu
Pted i za mostem je osazeno dopravni znaceni upravujici zatizitelnost na most¢ B13 (30t) a E5 (Jed.voz. 36t). Za
mostem je evidencni ¢islo mostu.

Cizi zaFizeni na mosté

Podél levé fimsy a nasledné podél opéry na konci je veden kabel bez chraniéky.
Podél pravé fimsy je vedena ocelova chrani¢ka prim.150mm.

Vpravo u opér je vyvedena kanalizace.
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Uzemi pod mostem a piistupové cesty
Pod mostem je koryto vodotece.
Ptistup pod most je z volného terénu.

C.ZAVADY:

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Mostni podpéry

- uvolnény (téméf vypadly) kamen ve zdivu opéry OP2

- v urovni hladiny je u opéry OP2 vydrolené sparovani a zdegradovan povrch jednoho kvadru zdiva
- v oblastech rozsifeni dochazi k zatékani na lic opér

Izolaéni systém
- hydroizolace poskozena - vapenné vyluhy a krapniky

Nosna konstrukce

- v misté spodnich pasnic zabetonovanych I nosnikd dochazi k odpadavani kryci vrstvy - odhalené pasnice
nosnikti koroduji (zacina tibytek priifezové plochy)

- u rozsiteni NK dochézi k vyraznym prisaktim na vnéjsi boky krajnich nosniki ¢i sparami mezi nosniky
- u nosniku rozsifeni jsou patrny oblasti s nedostate¢nou tloustkou kryci vrstvy s odhalenou korodujici
konstrukéni vyztuzi

- vlevo u nosniku MJ podélna trhlina - pravdépodobné od zkorodované vyztuze

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrsek - Vozovka
- pticna trhlina v krytu vozovky na zacatku mostu

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svriek - Rimsy
- povrchova degradace betonu fims, povrch porostly mechem

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Zabradli
- koroze zabradli

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Dopravni znaceni
- neni osazeno DZ omezujici zatizitelnost, ktera je uvedena v systému Mostaf

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Oznaceni mostu
- chybi evidenéni ¢islo na zacatku mostu

Uzemi pod mostem a p¥istupové cesty - Uzemi pod mostem
- zaneSené koryto u levého kiidla opéry OP1

D. HODNOC];Ni PECE O MOST, VYKONU ,BEVZZIV\IYCH,A ,
KONTROLNICH PROHLIDEK, KVALITY UDRZBOVYCH PRACI A
PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNIi EVIDENCE:

Bézné prohlidky provadény.
Udrzba mostu provadéna dle moZznosti spravce.

E. OPATRENi’NA ZKVALITNENi SPRAVY OBJEKTU, NAVRH NA
ODSTRANENI ZJISTENYCH ZAVAD:

Opravit poSkozenou opéru na konci mostu.
Skupina: bézna stav.-nutné ~ Termin splnéni: ihned

Osadit DZ upravujici zatizitelnost mostu.
Skupina: bézna nestav.-nutné  Termin splnéni: ihned
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Osadit evidenéni ¢islo na zacatek mostu.
Skupina: bézna nestav.-méné nutné  Termin splnéni: do dalsi prohlidky

Obnovit natér zabradli.
Skupina: bézna nestav.-méné nutné  Termin splnéni: do dalsi prolidky

Vyhledové pfipravit rekonstrukcei objektu spojenou m.j. s vyménou hydroizola¢niho souvrstvi, sanaci NK a SS.
Skupina: admin.opatfeni-nutné  Termin splnéni: Nezadany

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENI V UDRZBOVE ORGANIZACI,
STANOVENI ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANEN{ ZAVAD, PRIPADNE
NARIZENI ZATEZOVACI ZKOUSKY:

Se zavéry HMP a s navrhovanymi opatienimi byl seznamen mostni technik SUS Pk Ing.Mares.

G.ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A STAVEBNIHO STAVU
MOSTU:

Stavebné-technické stavy:
Spodni stavba: V - Spatny
Nosna konstrukce: IV - Uspokojivy
Mostni vybaveni:  III - Dobry
Koeficient stavebniho stavu 0.6
Pouzitelnost I - Pouzitelné
Zatizitelnost mostu [t]: Vn: 20.0 Vr:35.0 Ve: 141.0
Rok piisti hlavni prohlidky: 2020

Poznamka:
Zatizitelnost byla stanovena dle posledni zatizitelnosti mostu uvedené v systému Mostai a koeficientu stavebniho
stavu.
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Fotodokumentace

Pohled po sméru staniceni

Pohled proti sméru staniceni

Levy bok
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Pravy bok mostu

Opéra na za¢atku mostu OP1

Leva strana opéry na konci mostu

Generovano systémem MostaiNet, www.mostar.cz strana: 5



HMP 23.10.2018 3237-1

Uvolnény kamen OP2

Podhled levého krajniho nosniku
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Podhled NK zleva

Zkorodovany I nosnik

Podhled nosnika vpravo
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Pravy bok nosné konstrukce

Levostranné zabradli

Koroze zabradli
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Chodnik vpravo

Vozovka na mosté

Konec mostu
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Hlavni prohlidka 11.10.2018 35815-1

Datum prohlidky: 11.10.2018

Provedl: Bc. Dusan Chocholou$ ¢.opravnéni k provadéni hlavnich a mimotadnych prohlidek: 201/2017
Ptitomni:

Smér popisu: zleva doprava ve sméru stani¢eni

Zpisob zpiistupnéni mostu:

Pocasi pfi provadéni prohlidky: po desti

Teplota vzduchu: 15.0 °C  nosné konstrukce: 14.0 °C

A. IDENTIFIKACNI UDAJE:

Nazev objektu: Zajecice u Chrudimi  ZAJECICE

Okres: Chrudim

Rok postaveni: 1922

Liniové stanifeni [km]: 0.196 Cislo useku: Usekové stani¢eni [km]: 196.000

B. DIAGNOSTICKE ZJISTENI

Ziklady mostnich podpér a kiidel, zemni téleso
Zalozeni pravdépodobné plosné.

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi
ODb€ opéry betonové s Zelezobetonovymi tloznymi prahy. Betonova kiidla: naza¢atku mostu vlevo sikmé, ostatni
rovnob&zna s osou prevadéné komunikace.

Izolaéni systém
Hydroizolace plosna do zvysenych fims.

Nosna konstrukce
UlozZeni nosné konstrukce na zac¢atku mostu plo§né ( na plech ), na konci mostu pevné - konstrukce
nabetonovana piimo na opéru.

Nosna konstrukce

1 mostni pole. Zelezobetonové nosna konstrukce je tvofena 5-ti ks podéInych tramd o prifezu (3 x v) 30 x 72 -
76 cm (vyska trdmu se smérem ke stfedu svétlosti zvétsuje), dvéma fadami pricniku o prifezu 20 x 60 cm a
ztuzidly nad obéma opérami. Na tramy je nabetonovana Zelezobetonova deska mostovky.

Na pravé strané mostu je dodatecné piistavéna ocelova lavka pro pési.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svr§ek

Vozovka se zivicnym povrchem pies celou volnou $itku mostu - 530 cm. V podélném fezu ma vozovka na mosté
stiechovity sklon.

Na pravé strané mostu je na samostatné konstrukci lavka pro pesi se zivienym krytem sitky 178 cm.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Zabradli
zabradli je tvofeno betonovymi slpoupky a dvéma Zelezobetonovymi madly.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Dopravni znaceni
Na obou stranach mostu jsou osazeny DZ upravujici zatizitelnost mostu (14 t a 24 t)

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a ozna¢eni mostu - Oznaceni mostu
Na obou stranach mostu jsou osazena evidenéni éisla.

Uzemi pod mostem a pristupové cesty - Uzemi pod mostem
Pod mostem nezpevnéné koryto vodotece.
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C.ZAVADY:

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi
Vlhky povrch opéry a kiidla na konci kostu vlevo.

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Mostni podpéry
Svisla trhlina na boku kfidla vpravo - asi na konci NK

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Mostni podpéry
Degradace betonu opér do hloubky cca 10 v urovni htiladiny vody.

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Kridla
Povechova degradace kiidla na konci mostu vpravo - pravdépodobné odlisna kvalita betonu.

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Kiidla
Svisla trhlina s prisaky na kfidle na zac¢atku mostu vlevo - asi konec NK.

Mostni podpéry, kiidla, €elni zdi - Kiidla
Vodorovna protekla trhlina kiidla na konci mostu vlevo - v urovni tlozného prahu.

Nosna konstrukce
Odpadla omitka na hrané krajnich nosnikd.

Nosna konstrukce
Misty obnazena vyztuz na podhledu NK

Nosna konstrukce
Svislé trhliny (do 0,5 mm) na bocich trimu - pravdépodobné v mistech tfminka

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrsek - Vozovka
Kryt komunikace je pfevrstven do vysky fims.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrSek - Vozovka
Pocinajici pfic¢na trhlina na konci mostu vpravo.

Vozovka, chodniky, iimsy, kolejovy svrsek - Vozovka
Uchycena drobna vegetace podél fimsy vlevo.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svriek - Rimsy
Uvolnéna a misty odpadla omitka fimsy vpravo.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svriek - Rimsy
Potekly podhled fimsy vlevo.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Zabradli
Poskozena vypln zabradli na konci mostu vpravo.

D. HODNOC];Ni PECE O MOST, VYKONU 'BEZNYCH,A ,
KONTROLNICH PROHLIDEK, KVALITY U]?RZBOVYCH PRACI A
PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNI EVIDENCE:

Bézna udrzba mostu se provadi v ramci moZznosti spravce.
BMP jsou provadény
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E. OPATRENi,NA ZKVA;ITNEM SPRAVY OBJEKTU, NAVRH NA
ODSTRANENI ZJISTENYCH ZAVAD:

Provést staticky prepocet mostu.
Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Odstranit zeminu a necistoty z fims.
Termin splnéni: pravidelné — na jate

F. ZAZNAM O PROJEDNANI OPATRENI V UDRZBOVE ORGANIZACI,
STANOVENI{ ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI ZAVAD, PRIPADNE
NARIZENI ZATEZOVACI ZKOUSKY:

Se zjisténymi zavadami a navrhovanymi opatienimi byl seznamen pan Chocholous.

G.ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A STAVEBNIHO STAVU
MOSTU:

Stavebné-technické stavy:
Spodni stavba: IV - Uspokojivy
Nosna konstrukce: III - Dobry
Mostni vybaveni: IV - Uspokojivy
Koeficient stavebniho stavu 0.8
Pouzitelnost II - Podminén¢ pouzitelné
Zatizitelnost mostu [t]: Vn: 14.0 Vr:24.0 Ve:93.0
Rok piisti hlavni prohlidky: 2022

Poznamka:
Hodnoty zatizitelnosti byly prevzaty z posledni HMP a ze syst¢ému MOSTAR.
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Fotodokumentace

zacatek mostu

konec mostu

leva strana
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prava strana

kiidlo na konci vlevo

kiidlo na konci vpravo
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kiidlo na zaéatku vlevo

opéra na zacatku vpravo

podhled na zac¢atku vlevo
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podhled na konci vlevo

podhled Nk

svislé trhliny na tramech NK
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poruchy Fimsy vlevo

prevrstvena Fimsa

trhlina na za¢atku vlevo
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poskozené zabradli na konci vlevo

N

konec mostu
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Hlavni prohlidka 06.10.2018 3239-2

Datum prohlidky: 06.10.2018

Provedl: Bc. Dusan Chocholou$ ¢.opravnéni k provadéni hlavnich a mimotadnych prohlidek: 201/2017
Piitomni:

Smér popisu: od Hradku do Dolan (zleva doprava)

Zpisob zpristupnéni mostu: dobie pfistupny po ptilehlych svazich

Pocasi pfi provadéni prohlidky: polojasno, slunecno

Teplota vzduchu: 16.0 °C  nosné konstrukce: 14 °C

A. IDENTIFIKACNI UDAJE:

Nazev objektu: Stéblovda  Pfes Rajskou strouhu a uc¢elovou komunikaci
Okres: Pardubice

Rok postaveni: 1989

Liniové stanifeni [km]: 3.654 Cislo useku: Usekové staniteni [km]: 1.260

B. DIAGNOSTICKE ZJISTENI

Ziklady mostnich podpér a kiidel, zemni téleso
Zalozeni spodni stavby je na pilotech.

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi

Ob¢ krajni opéry Zelezobetonové. Stfedni podpéra prefabrikovana tvofena dvojici zelezobetonovych pilita
obdélnikového prafezu 74 x 120 cm a stativem.

Betonova kiidla rovnobé&zna s osou prevadéné komunikace.

LozZiska, klouby, mostni zavéry - LoZiska
Nosna konstrukce je uloZzena na hrncova loziska - na za¢atku mostu a na stfedni podpéte pohybliva (typ NGe),
na opéfe na konci mostu pevna (typN) .

Loziska, klouby, mostni zavéry - Mostni zavéry
Na zacatku mostu povrchovy dilatacni zavér GHH.

Izolaéni systém
Hydroizolace celoplo$na ukonéené pod prefabrikovanymi fimsami.

Nosna konstrukce

2 mostni pole.

V obou polich 7 ks piedpjatych prefabrikovanych nosniki I-73/27m. Nad stiedni podpérou je bezdilata¢ni styk
typu tahlo - nespolupiisobici deska. Nosniky jsou polozené v podélném sklonu. Spary mezi nosniky jsou
odvodény otvory.

Vozovka, chodniky, iimsy, kolejovy svrsek - Vozovka
Vozovka se zivicnym krytem $itky 750 cm pies celou volnou $itku mostu.

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svriek - Rimsy
Po obou stranach mostu jsou zvySené chodniky s betonovym krytem (pfimo pochtizné fimsové prefabrikaty)
oddélené od vozovky svodidly NHKG; §itka chodnikt je 128cm.

Odvoditovaci zatizeni
Odvodnéni mostu je zajisténo ptiénym a podélnym spadem vozovky mimo most.

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Zabradli
Zabradli je ocelové se svislou vyplni.

Uzemi pod mostem a piistupové cesty
Ptes Rajskou strouhu a ucelovou komunikaci.
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C.ZAVADY:

Mostni podpéry, kiidla, ¢elni zdi - Mostni podpéry

- na pravé strané celni plochy opéry OP1 dochazi k prisakiim montaznim otvorem

- u stativa pilife je smérem do 1. pole pod 2. nosnikem odrazena hrana do hl. cca 80 mm

- v dilata¢nich sparach ponechan polystyren, resp. heraklit, nasyceny vodou, ktery negativné plisobi na celo
nosné konstrukce, resp. spodni stavby

- na Celnich plochach opér a pilife jsou grafity

- na v8ech kfidlech dochazi misty k odlupu ochranného nastiiku celni plochy

LozZiska, klouby, mostni zavéry - LoZiska
- kovové ¢asti lozisek na vSech podporach koroduji

Loziska, klouby, mostni zavéry - Mostni zavéry
- povrchovy mostni zavér na zac¢atku mostu je zaneSen necistotami

Nosna konstrukce

- z okapnicek na bocich mostu stéka voda s vyluhy pojiva na vnéjsi boky krajnich nosnikd

- na bocich nosnikt a podhledu krajnich nosniki jsou obnazené zkorodované trminky zpasobené nedostate¢nou
tl. kryci vrstvy

Vozovka, chodniky, Ffimsy, kolejovy svrsek - Vozovka

- podél obrub je ve vozovce uchycena vegetace

- na konci mostu uprostfed vozovky je oteviend podélna pracovni spara
- podél mostniho zavéru na zacatku mostu jsou oteviené spary

Vozovka, chodniky, Fimsy, kolejovy svrsek - Chodniky
- vytluk v betonu na konci levého chodniku
- degradace betonu v mistech zabetonovanych kapes

Svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, dopravni znaceni a oznaceni mostu - Oznaceni mostu
- na zacatku i na konci mostu chybi evidencni ¢isla

D. HODNOC];Ni PECE O MOST, VYKONU ,BEVZZIV\IYCH,A ,
KONTROLNICH PROHLIDEK, KVALITY UDRZBOVYCH PRACI A
PROVADENYCH OPRAV, ZAVADY MOSTNI EVIDENCE:

BéZné prohlidky provadény.
UdrzZba mostu provadéna dle mozZnosti spravce.

E. OPATRENi’NA ZKVA;ITNEM SPRAVY OBJEKTU, NAVRH NA
ODSTRANENI ZJISTENYCH ZAVAD:

Provést sanaci obnazené zkorodované vyztuze na podhledu nosniki.
Skupina: b&ézna stav.-nutné  Termin splnéni: do 1 roku

Odstranit vegetaci z mostu, utésnit spary a trhliny ve vozovce, resp.chodniku a fimsach.
Skupina: bézna stav.-nutné  Termin splnéni: do 1 roku

Vydistit povrchovy mostni zaver na za¢atku mostu.
Skupina: bézna nestav.-nutné  Termin splnéni: pravidelné

Na zacatek a na konec mostu osadit evidenéni ¢isla.
Skupina: bézna nestav.-nutné  Termin splnéni: do dalsi hlavni prohlidky

Do systému vlozit ML.
Skupina: admin.opatfeni-méné nutné  Termin splnéni: do 1 roku
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F. ZAZNAM [o) PROJEDNANI OPATRENi Vv I’JDRZBQV;TL ORGANIZACI,
STANOVENI ZPUSOBU A TERMINU ODSTRANENI ZAVAD, PRIPADNE
NARIZENI ZATEZOVACI ZKOUSKY:

Zavéry a navrhovana opatteni HMP byly projednény s mostnim technikem SUS Pk Ing. MareSem.

G.ROZHODNUTI O ZMENE ZATIZITELNOSTI A STAVEBNIHO STAVU
MOSTU:

Stavebné-technické stavy:
Spodni stavba: III - Dobry
Nosna konstrukce: III - Dobry
Mostni vybaveni:  III - Dobry
Koeficient stavebniho stavu 1.0
Pouzitelnost I - Pouzitelné
Zatizitelnost mostu [t]: Vn: 33.0 Vr:67.0 Ve: 168.0
Rok piisti hlavni prohlidky: 2024

Poznamka:

Zatizitelnost byla pfevzata z prepoctu zatizitelnosti (Ing.Pavel Stary 2016) a redukovana koeficientem
stavebniho stavu.

Generovano systémem MostaiNet, www.mostar.cz strana: 3



HMP 06.10.2018 3239-2

Fotodokumentace

pohled ve sméru staniceni

opéra na za¢atku mostu (OP1)

prava strana opéry OP1
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levy bok opéry OP1

B '
pravé krajni lozisko nad opérou OP1

pohled na 1.pili¥ od za¢atku mostu
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opéra na konci mostu (OP2)

levé kiidlo opéry OP2

pravé kridlo opéry OP2
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podhled 1.pole

podhled 2.pole

spodni lic 1.nosniku v 1.poli
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kY £ ;‘g’

podhled pravého krajniho nosniku v

1.poli

obnaZené zkorodované timinky vpravo v 1.poli

|-

loZisko vpravo nad OP2
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o

levostranna rimsa

levy chodnik
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koroze ¢asti svodidel

Generovano systémem MostaiNet, www.mostar.cz strana: 10



HMP 06.10.2018 3239-2

leva krajnice

pravy chodnik

prava krajnice
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pohled proti sméru staniceni
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