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ANOTACE

Diplomova prdce se zabyva zménou organizace dopravy v Hlinsku. Na zdkladé analyzy
soucasného stavu organizace dopravy JSOU navrzeny zmeény, které povedou ke zklidnéni dopravy
a ke zvySeni bezpecnosti dopravy Ve méste. Zaverem jsou posouzeny varianty predlozenych

navrhii, ze kterych je zvolen smér, jakym je treba se ubirat do budoucna.

KLICOVA SLOVA
Pozemni komunikace, prechod pro chodce, parkovani, organizace dopravy, bezpecnost,

verejnda hromadna doprava

TITLE

The change of transport organization in Hlinsko

ANNOTATION

The thesis deals with the change of transport organization in Hlinsko. Based on an analysis
of the current state of transport organization, the changes are proposed in a way that will lead
to the calm of transport and to increase the traffic safety in the city. Finally, variants

of the proposals are considered by the direction in which it is necessary to proceed in the future.
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UVvOD

Organizace dopravy je tématem, kterym by se mélo zabyvat kazdé z mést nejen
v Ceské republice, a to i z davodu jejich udrZitelné mobility a dal§iho rozvoje. Zménou
organizace dopravy spravnym smérem je mozné usnadnit a zefektivnit pohyb v§em téastnikim
dopravy ve mésté. Lidstvo jde neustale kupiedu a spolu s nim se vV Case Vyviji prostfedky
I samotné zpusoby, kterymi Ize zména organizace dopravy provést, a proto je potieba vénovat

Jim zvySenou pozornost.

Ukolem zmény organizace dopravy je také zklidnéni dopravy, zvyseni bezpeénosti
a zkvalitnéni zivota ve méstech a v obcich. S tim ale souvisi nutnost zohlednit a dodrzet vSechna

legislativni ustanoveni, technické podminky a normy.

Tato prace se zaméfuje na zménu organizace dopravy v Hlinsku. Druhy dopravy,
kterymi se prace zabyva, jsou pé&Si doprava, vefejnd hromadnd doprava, individudlni
automobilova doprava a doprava v klidu (parkovani). Cyklisticka doprava, a¢ je dilezitym
¢lankem pro zménu organizace dopravy, neni ve vétSim méfitku dosazitelnd pro kopcovité

Hlinsko s nedostatkem cyklostezek, tim padem neni zatazena do této diplomové prace.

Cilem této prace je na zakladé analyzy soucasného stavu organizace dopravy
v Hlinsku navrhnout patfi¢éné zmény v organizaci dopravy, jeZ povedou ke zklidnéni

dopravy a zvySeni bezpe¢nosti dopravy.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU ORGANIZACE
DOPRAVY

Cilem této kapitoly je zanalyzovat a ohodnotit soucCasny stav organizace dopravy
v Hlinsku, méstu s témét 10 tisici obyvateli, v misté vklinéném do kotliny 590 m nad mofem,
na rozhrani Ceskomoravské vrchoviny a Zeleznych hor, v okrese Chrudim nalezicim
Pardubickému kraji na tizemi CR. Geograficka poloha a chlad zimnich mésict davaji méstu
typicky podhorsky charakter. Hlinskem protéka tfeka Chrudimka, ktera diky své udolni

Hamerské ptehradé poskytla méstu i Sirokému okoli dostatek pitné vody. (1)
V ramci analytické ¢asti je prace zamétena na:

= problematiku kvality ptistupu pési, individualni automobilové dopravy (IAD)
a vefejné hromadné dopravy (VHD) k vyznamnym vefejné piistupnym

objektim a jeji celkové vyhodnocent,
= dopravu v Klidu, tedy na stavajici moznosti a uroven parkovani ve mésté,
= analyzu organizace dopravy ve zvolené oblasti mésta.

Cyklisticka doprava ma v kopcovitém Hlinsku minimalni zastoupeni, celkové chybi
infrastruktura pro cyklisty, a tak neni cyklisticka doprava v ramci této diplomové prace brana

do uvahy.

Kvalita ptistupu k vefejné piistupnym budovam je v podkapitole 1.1 klasifikovana
do tii kategorii a z provedené analyzy piistupu k vefejné pfistupnym objektim je nasledné
v casti 1.1.15 sestaveno shrnuti. Moznosti a uroven parkovani jsou v podkapitole 1.2
analyzovany dle soucasného stavu a posouzeny podle toho, zdali jsou dostacujici, ¢i nikoli,
vzhledem k nabidce a poptavce, technickym parametriim a zna¢eni. V podkapitole 1.3Chyba!
Nenalezen zdroj odkazi. je analyza zamétena na organizaci dopravy ve zvolené oblasti mésta

Hlinska.

1.1 Analyza pristupu k vefejné pristupnym objektim
Podkapitola se zabyva klasifikaci a naslednym vyhodnocenim kvality ptistupu
k vetejné piistupnym budovam a vyznamnym mistim ve mésté, které obcané ¢i navstévnici

vyhledavaji.

Klasifikace je rozdélena na druhy dopravy, jimiz jsou pési doprava, IAD a VHD.
Analyza pési dopravy se sklada z ohodnoceni kvality ptistupu z hlediska uziti OOSPO
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na zékladé vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (2) a z hlediska predpokladaného dodrzovani piedpist pro chodce,
jakozto pro ucastniky silni¢niho provozu, tedy ptfechdzeni pozemni komunikace pouze
na mistech k tomu ur¢enych. Rozbor silni¢ni dopravy, jeji moznosti a irovné ptistupu k verejné
ptistupnym objektim, zahrnuje individualni automobilovou dopravu a osobni vefejnou
linkovou autobusovou dopravu (VLAD). Kvalita je klasifikovana s ohledem na moznosti
zaparkovani a na vzdalenosti od mista parkovani a od nejblizsi autobusové zastavky K vefejné

pristupnému objektu.

Situaci analyzovanych vetejné pristupnych objektt zndzoriiuje Obrazek 1, ze kterého
je zfejmé, Ze se objekty, mimo sportovni stadiony, nachéazi u, nebo ptimo na hlavnich pritazich

silnic I. nebo II. tfidy mésta. Ulice Wilsonova je rovnéz velmi dilezitou pozemni komunikact,

protoze spojuje vlakové 1 autobusové nadrazi a polikliniku se samotnym centrem meésta.

§ 75 RESSLOVA
Ressiova

&
Z MESTSKY URAD X'
& o
L2

= Hlinsko

o

T

Obrazek 1 Mapa vetejné pristupnych objektli ve mésté
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Mapa vetejné piistupnych objektl na Obrazku 1 ve mésté obsahuje také ikony osmi
autobusovych zastavek vetejné linkové osobni dopravy. Tabulka 1 shrnuje trasy autobusovych

linek vedoucich méstem mezi jednotlivymi zastavkami bez pfestupu a zobrazuje pocet piimych
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autobusovych spoju vyuzitelnych za jeden cely vSedni den ve mésté dle jizdnich ¥ada ke dni

12.12. 2017.

Tabulka 1 Pocet spoju ve vSedni den bez piestupu mezi zastavkami

Hlinsko | Kostel | Megatech | Nadr. | Posta | Sidlisté Sl >l Ty’I ovo
Resslova | Smetanova | nam.
Kostel 1 20 17 3 — 14 —
Megatech 4 4 4 — - 3 —
Nadrazi 20 1 51 4 24 54 15
Posta 18 2 56 4 — 51 —
Sidlisté 4 — 7 6 1 — —
Skola . . 23 2 1 3 .
Resslova
Skola 14 1 54 | 47 1 3 4
Smetanova
Ty!ovo _ _ 15 _ _ _ 5
nam.

Zdroj: autor s vyuzitim (4)

Z Tabulky 1, znazoriiujici matici s poéty autobusovych spoju za vSedni den, je tedy

ziejmé, odkud kam je mozné po mésté vyuzit vetfejnou linkovou autobusovou dopravu a kolik

ma cestujici béhem vsedniho dne k dispozici spoju. VLAD je ve mésté jedinou moznosti,

nebot’ zadnd méstska hromadna doprava v Hlinsku neni provozovana. Casové dostupnosti

VHD slouzi jako podklad pro nasledné klasifikovani trovné ptistupu k jednotlivym vetejné

pfistupnym objektim ve mésté v ramci silni¢ni dopravy.

V dalsi ¢asti prace je zanalyzovana a ohodnocena kvalita ptistupu k jednotlivym

vefejné pristupnym budovam ve mésté. Kritéria hodnoceni a jejich popis udava Tabulka 2.
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Tabulka 2 Kritéria hodnoceni kvality ptistupu k objekttim a jejich popis

Klasifikace kvality pristupu k verejné
pristupnym objektim

Popis klasifika¢niho Kkritéria

Vysoka

Pristup k vefejné piistupnému objektu
je  vyhovujici a dostate¢ny. Spliuje
pozadavky, které ukladaji zejména vyhlaska
&. 398/2009 Sb. (2) a normy CSN 73 6110
(5) a CSN 73 6056 (6). Objekty
jsou dostate¢né pristupné s vyuzitim [AD
a VLAD.

Sti‘edni

Stav turovné pfistupu postradd nékterad

Z téchto opatfeni:

= pfistup splitujici parametry, které udava
vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. (2),

» dostateCny pocet parkovacich mist
S vyhovujici vzdalenosti od objektu,
neptesahujici 500 m,

» dostatecny pocet spoji = VLAD
S vyhovujici dostupnosti od nejblizsi
zastavky — do 500 m.

Nizka

Stav kvality pfistupu k vefejné ptistupnym
objektim je nevyhovujici. Chybi opatieni,
ktera by byla v souladu s vyhlaskou
&. 398/2009 Sb. (2) anormami CSN 73 6110
(5) a CSN 73 6056 (6). Objekty nejsou
dostateCn¢ pristupné s vyuzitim [AD
a VLAD.

Zdroj: autor

Pristupnost pé&si dopravy k objektim je hodnocena piedevsim na zakladé ptistupu

k budové dodrzovanim ustanoveni z vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych

pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2), CSN 73 6056 Odstavné

a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (6) a CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

).

Pro IAD je potom hodnoceni postaveno piedev§im na vzdalenosti, na kterou je mozné

se k objektu dostat takovym zptisobem, aby bylo mozné s dopravnim prostfedkem bezpecné

zastavit, vystoupit/nastoupit ¢i vylozit/nalozit naklad anebo parkovat dlouhodobé na misté

k tomu uréeném. Pro VLAD je rozhodujicim kritériem vzdalenost feSené¢ho objektu

od jeho nejbliz8i autobusové zastavky a také pocet spojii, které je mozné vyuzit v piipade,

pokud jsou k dispozici.
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1.1.1 Multifunkéni kulturni dim

Multifunkéni kulturni dim, dokonceny v roce 2011, je velmi vyhledavanym objektem
ve mé&sté pro mistni obyvatelstvo 1 pro navstévniky mésta. Objekt se nachéazi v ulici Poli¢ska,
kterd je hlavni ptistupovou trasou do centra meésta. Kvalita pfistupu pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (OOSPO), kterou mimo jiné zndzorituje Obrazek 2, je vysoka,
nebot’ je k dispozici bezbariérova najezdova rampa a osobam s omezenou schopnosti orientace
slouzi K navedeni pfirozené vodici linie. MozZnosti kK bezpe¢nému piechazeni hlavni pozemni
komunikace jsou z jedné strany od kulturniho domu 100 m vzdaleny podchod nebo ze strany
druhé 140 m vzdaleny piechod odpovidajici svymi bezbariérovymi prvky Vvyhlasce
¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani

staveb (2). Klasifikaci kvality ptistupu pro pési dopravu uzavira znamka vysoka.

Obrazek 2 Ptistup k multifunkénimu kulturnimu centru

Zdroj: autor

Organizace silni¢ni dopravy v podobé IAD a jeji moznosti zaparkovani u kulturniho
domu je zfizena zpisobem, ze fidi¢i maji moznost zaparkovat na parkovisti v tésné blizkosti
kulturniho domu. Toto parkovisté vSak nedostacuje svou kapacitou, a tak musi ¥idi¢i odstavit
sva vozidla na dochazkove 200 m vzdaleném parkovisti u plaveckého bazénu, jehoz parametry
blize analyzuje cast 1.2.3 a poté absolvovat nikoli pfimou cestu ke kulturnimu domu,
ale ptes dva ptechody pro chodce u nakupniho centra Lidl. Celkova trasa tedy vyjde na 350 m
chiize. Velka dochazkova vzdalenost je vsak vyrovnana vhodnosti trasy pro OOSPO.

Oba ptechody jsou vybaveny bezbariérovymi prvky, které vyhovuji vyhlasce ¢. 398/2009 Sb.
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(2). Nejblizsi autobusovou zastavkou je Hlinsko,,8kola Smetanova vzdalena 230 m
od kulturniho domu. Tato zastavka je vSak zastoupena vysokym poctem autobusovych spoji
(Vv praméru 127 spoji vV obou smérech ve vSedni den), zejména potom ze sméru z nadrazi.

Hodnoceni kvality piistupu z hlediska silni¢ni dopravy je tedy vysoké.

1.1.2 Ceska posta

Budova Ceské posty je situovana na Adamkové tiidé pouhych 100 m od hlavni a jediné
kiizovatky se svételnym signalizacnim zatizenim. Kvalita bezbariérového ptistupu pro OOSPO
je vysoka, jelikoz témto osobam neni nijak blokovan pfistup ani do budovy, ani k budove¢,
ktery usnadnuje bezbariérové dostatecné vybaveny piechod (v souladu s vyhlaskou
&. 398/2009 Sb. (2)) umistény piimo pied budovou Ceské posty. Pro p&si dopravu je Grovei
ptistupu k budové vysokd. K zaparkovani automobilu je mozné vyuzit podélného parkovani
v prilehlé ulici Na Sadech nebo parkovisté za méstskou knihovnou, jez jsou v souladu s normou
CSN 73 6056 (6). Obé& varianty jsou piihodné pro fidi¢e i vzhledem ke vzdalenosti mista
zaparkovani od vetejné pristupného objektu. VLAD je zastoupena zastavkou Hlinsko,,posta,
ktera je obsluhovana vysokym poétem autobusovych spoji (v praméru 129 spoji v obou
smérech ve vSedni den) pfedevsim ze zastavek Hlinsko,,nadrazi a Hlinsko,,8kola Smetanova.

Klasifikace kvality pfistupu s vyuzitim silni¢ni dopravy je proto vysokd.

1.1.3 Meéstska knihovna Hlinsko
V bezprostiedni blizkosti Ceské posty se nachazi budova méstské knihovny. Situace
je tedy obdobna jako v piipadé Ceské posty. Méstska knihovna je vzdalena od budovy Ceské
posty pouze 60 m. Vysledek ohodnoceni je tudiz stejny pro pési i silni¢ni dopravu, tedy vysokd

uroven piistupu.

1.1.4 Komeréni banka

Na Tylové namésti ma svou pobocku Komer¢ni banka. Pro pési dopravu je kvalita
pristupu stedni. Ptiblizn¢ 70 m od vetejné ptistupného objektu je prechod pro chodce vedouci
ptes hlavni pozemni komunikaci mésta, Adamkovu tfidu. Tento pfechod pro chodce vSak neni
dostatecné bezbariérové vybaven (neni v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (2)). Pfechod
pro chodce postrada varovné pésy, signalni pasy a vodici pas prechodu a je jedinym mistem
Vv blizkosti, kde se da dle pravidel silni¢niho provozu (7) bezpecné piechazet. Organizace
silniéni dopravy je na wyseké urovni co do kvality ptistupu k pobocce, nebot’” moznosti
pro zaparkovani osobniho automobilu jsou dvé, a sice moznost vyuzit bezplatného podélného

parkovani v ulici Komenského nebo placeného parkovisté v ulici Chmelenského piimo
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za budovou Komer¢ni banky. V blizkosti pobocky se na namésti nachézi v obou smérech
autobusové zastavky Hlinsko,, Tylovo namésti, které vyuzivaji sice jen spoje z nadrazi
a od Skoly Smetanovy, a to v nizkém zastoupeni (pfiblizné€ 39 spojlii v obou smérech ve vSedni
den), avsak jsou to dvé dilezitd mista odkud nebo kam ma cestujici moznost se dostat.
Hodnoceni tohoto vefejné ptistupného objektu z hlediska silni¢ni dopravy tedy zlstava

na vysoké Grovni kvality ptistupu.

1.1.5 Gymnazium Karla Vaclava Raise

Od Komer¢ni banky se smérem k Pod€bradovu namésti po 100 m vpravo tyci
Gymnazium Karla Vaclava Raise. Situace je tedy podobna, jako v ptipadé predchozi ¢asti 1.1.4.
Ne vsak co se ty¢e hodnoceni kvality ptistupu. Se vzdalenosti od Komer¢ni banky se zvétsila
I vzdalenost od moznosti bezpecného piechazeni hlavni pozemni komunikace. Nejbliz§im
pfechodem je stale onen piechod na Tylové ndmeésti a to stejné plati 1 pro autobusové zastavky.
Situace se neméni pouze v moznosti parkovani osobnich automobilti. Kvalita pfistupu pro pési
dopravu tedy Klesla na nizkou tiroven a kvalita pfistupu S vyuzitim silni¢ni dopravy se snizila

na stiredni Groven.

1.1.6 Meéstsky urad Hlinsko
Megstsky urad stoji na vrcholu Podébradova namésti, jak uz je patrné z Obrazku 3.
V ptipad¢ potieby piejit Havlickovu ulici k feSenému objektu je nutné vyuzit nejblizsi prechod,
a to na Tylové namésti 350 m daleko, coz je zcela nevyhovujici a do hodnoceni kvality ptistupu

pesi dopravy je takovy stav promitnut nizkym kritériem hodnoceni.

Obrazek 3 Piistup k méstskému ufadu

Zdroj: autor
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Podobny problém ma také uroven pfistupu autobusové dopravy, kdyz nejblizsi
autobusové zastavky jsou na Tylové nameésti. Kvalita pfistupu individualni automobilové
dopravy k méstskému ufadu je na vysoké urovni, nebot’ ptimo pied budovou se nachazeji
vyhrazena mista k parkovani (1x pro navstévy méstského ufadu a 3x pro vozidla pfepravujici
OTZP) ¢i lze vyuzit parkovacich mist na Podébradové nameésti. Celkové hodnoceni kvality

ptistupu pro silni¢ni dopravu je stiedni.

1.1.7 Vlakové a autobusové nadrazi

Vlakové 1 autobusové nadrazi se v soucasné dob€ nachazeji spole¢né ve své tésné
blizkosti v ulici Nadrazni. Jedna z autobusovych zastavek je umisténa pifimo pfed vypravni
budovou Ceskych drah a dal§i ozna¢niky zastavek jsou rozprostieny ve Wilsonové ulici
na strané¢ smérem od nadrazi k centru mésta. Kvalita ptistupu pro pé&si dopravu je smérem
od centra Wilsonovou ulici vysoké v pfipadé€ chlize po té ¢asti chodniku, na které jsou umistény
autobusové zastavky. Odtud je potom mozné vyuzit prechodu pies ulici Nadrazni az k budovée
vlakového nadrazi, coz znazoriiuje Obrazek 4. Z protéjsi strany Wilsonovy ulice je prechod
situovan nejblize 300 m smérem od centra mésta. Z pohledu vyhlasky ¢. 398/2009 Sh. (2)

nejsou ani jeden z prechodll dostate¢né vybaveny bezbariérovymi prvky, a tak je celkova kvalita

ptistupu hodnocena jako sti‘edni.

Obrézek 4 Ptistup ke vchodu vlakového nadrazi

Zdroj: autor
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Kvalita ptistupu s vyuzitim IAD a VHD je klasifikovana jako stitedni, nebot’ parkovani
je sice k dispozici v bezprostfedni blizkosti vypravni budovy, avSak toto parkovisté
ma omezenou kapacitu pouze 11 mist. K dispozici v blizkosti objektu bohuzel nejsou zadna
parkovaci mista typu K+R. Dale maji fidi¢i moznost podélné zaparkovat v ulici Nadrazni
naproti 100 m vzdélené poliklinice, ale pozemni komunikace je misty nezpevnénad a volna mista
k zaparkovani se po vétSinu vSedniho dne velmi tézko hledaji. Vefejna linkova autobusova
doprava je zastoupena vysokym poctem spoju (piiblizné 240 spojii v obou smérech ve vSedni
den) predevsim ze zastavek Hlinsko,,kostel, Hlinsko,,posta a od zastavek zakladnich Skol

Resslovy a Smetanovy.

1.1.8 Poliklinika

Komplex polikliniky je umistén v Nadrazni ulici, naproti vlakovému a autobusovému
nadrazi, od kterych je 100 m vzdélen. Kvalita pfistupu pro chodce od ulice Hibitovni,
od vlakového ¢i autobusového nadrazi nebo od ulice Wilsonovy dosahuje stiedni Grovné,
nebot’ pifechody pro chodce z ulic Hibitovni a Wilsonovy zcela chybi a piechod vedeny
od nadrazni vypravni budovy neni v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. (2) Podélné parkovani
pro automobily je vyuzitelné piimo naproti budovam polikliniky v ulici Nadrazni. Parkovaci
mista jsou vSak ve velmi Spatném a nevyhovujicim technickém stavu, zejména potom mista
dale od budovy polikliniky. Vystupovani z vozidla mize byt pro fidi¢e nebo pasazéra
nebezpetné, nebot’ vystupuji ptimo do vozovky, jak dokumentuje Obrazek 5 a uroven kvality

pfistupu je v tomto piipadé€ nizka.
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Obrazek 5 Piistup k budové polikliniky

Zdroj: autor

Dal8i moZnosti pro zaparkovani je 100 m vzdalenych 11 parkovacich mist
pfed nadrazni budovou, kterd byvaji ale velmi Casto obsazena a také 1ze vyuzit parkovacich

mist v ulici Hibitovni, jenz jsou vzdalena 130 m od objektu polikliniky. Co se ty¢e moznosti

rrrrrrr

------

pfedev§im ve sméru na Hlinsko,kostel, Hlinsko,,posta, Hlinsko,,8kola Resslova
a Hlinsko,,8kola Smetanova. Vysledné hodnoceni kvality ptistupu k poliklinice vyuzitim

silni¢niho dopravniho prostiedku je stiedni.

1.1.9 Ceska spoftitelna
V ulici Komenského se nachazi banka Ceské spofitelny a dopravni situace
je zachycena na Obrazku 6, ze kterého je rovnéz patrny téméft idealni pfistup pro pési dopravu,
kde piimo pfed budovou je situovan prechod pro chodce vyhovujici parametrim vyhlasky
¢. 398/2009 Sh. (2). Jedna se vSak o jednosmérnou pozemni komunikaci, a tak délka piechodu
neni takova, aby ji zrakové postizena osoba nezvladla prekonat i diky spravné smérovanym

signalnim pastim. Kvalita ptistupu pro p&si dopravu spadéa do vyseké kategorie hodnoceni.
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Obrazek 6 Piistup do Ceské spofitelny

Zdroj: autor

Pro individudlni automobilovou dopravu se mlize zdat kvalita pfistupu rovnéz vysoka,
ale jednosmérna ulice Komenského, nachazejici se téméf v samotném centru mésta, Casto miva,
zejména v dopravni Spicce, problémy s kongescemi, a tak je Sance zaparkovat témét nulova,
protoze Fidi¢i viechna volnd parkovaci mista obsadi. Nadgji viak maZe byt od budovy Ceské
spotitelny 80 m vzdéalené placené parkovisté v ulici Chmelenského. Nejbliz8i autobusova
zastavka, kterou je mozné vyuzit, je 160 m vzdalend zastdvka Hlinsko,,Tylovo nam.
Tu ale za cely vSedni den obslouzi v obou smérech pouze 39 autobusovych spoju, pfic¢emz
30 z nich je spojeno s autobusovou zastavkou Hlinsko,,nadr. a zbylych 9 potom se zastavkou
Hlinsko,,8kola Smetanova. Kvalita pfistupu k vefejné pfistupnému objektu z hlediska silni¢ni

dopravy je stiedni.

1.1.10 Zakladni Skola Resslova
Na rohu ulic Wilsonova a Safatikova stoji zakladni $kola Resslova, ktera je z hlediska
bezbariérového pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu pfistupna pouze bo¢nim
vchodem budovy. Obecné je pro pési dopravu kvalita ptistupu na vyseké urovni,
nebot’ v bezprostfedni blizkosti Skoly se nachazi bezbariérovymi prvky téméf kompletné
vybaveny piechod (vyhovujici parametrim vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (2)). Do uplné
vybavenosti jej zbyva opatfit pouze vodicim pasem prechodu, ktery vSak neni dle vyhlasky

¢. 398/2009 Sh. (2) tieba, nebot’ sife vozovky nedosahuje osmi metra.
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Obrazek 7 Ptistup k zakladni skole Resslova

Zdroj: autor

Bocni vchod pro vozickare a moZnosti parkovani zachycuje Obrazek 7. Na obrazku
je vidét pouze jedno parkovaci misto, ale o par metrii vyse jsou k dispozici dalsi vyhrazena
mista pro parkovani, at uz pro zaméstnance ¢i navstévniky Skoly. Ve vzdélenosti
100 m od skoly se nachazi autobusova zastavka Hlinsko,,8kola Resslova, ktera je bohata
predevsim na spojeni se zastavkou Hlinsko,,nadr., kdyz obsluhuje ptiblizné 57 autobusovych
spojit v obou smérech ve vSedni dny. To se mize hodit pro zdky nebo zaméstnance dojizdéjici

do skoly vlakem. Klasifikace kvality pfistupu k tomuto vefejnému objektu je tedy vysoka.

1.1.11 Zakladni Skola Lezaku
Zakladni Skola Lezaki se nachazi az za zakladni Skolou Smetanova, ktera ma blize
K hlavnimu pratahu mésta, tedy ulici Poli¢ska. P&si doprava a jeji uroven piistupu neni zavisla
na piechodech pro chodce, jako tomu je u pfedchozich fesenych objektt, nebot’ Skola lezi mimo
hlavni silnice. VétSina zaki prichazi parkem smérem od plaveckého bazénu nebo po chodniku
smérem od zakladni $koly Smetanova a jeji autobusové zastavky Hlinsko,,Skola Smetanova.

Hodnoceni kvality ptistupu je tedy vysoké pro pési dopravu.

Parkovani osobnich automobilii je feSeno asfaltem zpevnénou plochou, avsSak
neoznacenou jako parkovisté, u garazi mezi ulicemi Lezakl a U Drachtinky, kde je mozZnost
kratkodobého i dlouhodobého stani. Uroveii piistupnosti z hlediska IAD je tedy dostacujici.

Nejblizsi autobusova zastavka Hlinsko,,Skola Smetanova je od zakladni $koly Lezaki vzdalena
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300 m, ktera je obsluhovana velkym mnozstvim autobusovych spoji (pfiblizn€¢ 175 spoji
V obou smérech ve vSedni dny), uroven piistupnosti motorové silnicni dopravy je hodnocena

jako vysokd.

1.1.12 Zakladni $kola Smetanova

Zakladni Skola Smetanova se rozléha na misté¢ vzdaleném 130 m od autobusové
zastavky Hlinsko,,Skola Smetanova. Charakteristika urovné ptistupu pro pési dopravu je stejna,
jako tomu je v ¢asti 1.1.11 u zakladni Skoly Lezaku, a tak je i samotna kvalita pfistupu
klasifikovana jako vysokd. Zékladni Skola Smetanova je na tom ale lépe co do moznosti
parkovani osobnich automobild, nebot’ ve své blizkosti disponuje parkovistém s 18 parkovacimi
misty. Velmi dobfe je mozné dostat se do skoly i za pomoci vetejné linkové autobusové
dopravy, jelikoz nedalekou autobusovou zastavku vyuzivd velké mnozstvi spoji (pfiblizné
175 spojii v obou smérech ve vSedni dny), ze zastavek Hlinsko,kostel, Hlinsko,,nadr.

a Hlinsko,,posta. Kvalita pfistupnosti silni¢ni dopravy ke $kole je hodnocena jako vysokd.

1.1.13 Nakupni centra Lidl, Penny, Billa
V Hlinsku jsou tfi velka ndkupni centra — Lidl, Penny, Billa. VSechny objekty vcetné
parkovist byly vybudovany v obdobi poslednich 10 let, a tak je jejich zazemi moderni
a dostacujici. Co se ty¢e umisténi, nakupni centra lemuji ulici Poli¢skou a je jim tedy k dispozici
také autobusova zastavka Hlinsko,,8kola Smetanova. Ke vSem témto nakupnim centrim
je mozné piistoupit také diky prechodim pro chodce, které se v blizkosti nakupnich center
nachazeji. Pfestoze nemaji veSkerou bezbariérovou vybavenost (nespliiuji vSechny pozadavky

z vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. (2)), je kvalita ptistupu z hlediska pé&si i silni¢ni dopravy vysokd.

1.1.14 Méstska sportovisté Hlinsko

Meéstska sportovisté Hlinsko se rozprostiraji kolem fotbalového stadionu v OlSinkach.
Zimni stadion Hlinsko se nachazi hned vedle fotbalového stadionu a obé¢ sportovis$té mayji
sva parkovisté s dostateCnou kapacitou pro osobni automobily. Ohodnoceni kvality ptistupu
pro pé&si dopravu je sti‘edni, nebot’ ze sportovist vedou trasy zahrnujici pfechazeni pozemni
komunikace bez pfitomnosti pfechodl pro chodce. Klasifikace Grovné pfistupu pro silnicni
dopravu je i pfes vybornou moznost a uroven parkovani osobnich automobill stedni, protoze
pro sportovisté neexistuje moznost vyuzit VLAD (zaddna zastavka se nenachazi v rozumné

dostupnosti).
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1.1.15 Shrnuti analyzy pristupu k verejné pristupnym objektiim

Kvalita pfistupu k multifunkénimu kulturnimu centru je na velmi dobré Urovni,
coz lze nasledné Fici rovnéZ o objektech Ceské posty, méstské knihovny nebo Komeréni banky.
Gymnazium Karla Véclava Raise spolecné s méstskym tufadem svou kvalitou piistupu
zaostavaji, nebot jejich klasifikace pro pesi dopravu poukazuje na znacné nedostatky.
Pokud jde o kvalitu pfistupu za pouziti individualni automobilové nebo vetejné hromadné
autobusové dopravy, je stav lepsi nez v piipadé pési dopravy, stale jsou vSak vidét nedostatky
co do moznosti parkovani nebo vzdalenosti k nejblizsi autobusové zastavce. V ulici Nadrazni
byla zhodnocena kvalita pfistupnosti k poliklinice spole¢né¢ s vlakovym a autobusovym
nadrazim. Ani jedno z hodnocenych mist vSak nedisponuje kvalitou v pfistupu a prevlada
prostor pro zlepseni stavajici situace. Lépe nez predchozi dva piipady byla klasifikovana Ceska
spofitelna a to pfedevsim v kolonce pési dopravy, kde ji skvély bezbariérovy pfistup zarucuje

hodnoceni vysoké kvality ptistupu.

Vybér vsech tii zdkladnich Skol Resslovy, Smetanovy a Lezakti dopadl v hodnoceni
velmi dobie. Doba od vybudovani nakupnich center Lidl, Penny a Billa nepiesahuje 10 let, a tak
je kvalita pfistupu, predevS§im potom z hlediska bezbariérovosti a moznosti parkovani, zajisténa
na vysoké urovni. To samé nelze fici o méestskych sportovistich, ktera dosahuji primérné

kvality ptistupu pro pési 1 silniéni dopravu.

V Tabulce 3 je zaznamenan piehled vysledka klasifikace kvality ptistupnosti ke vSem
zanalyzovanym vetejné piistupnym objektim ve méste, na jejichz zékladé jsou predstaveny

navrhy v podkapitole 2.1.

Tabulka 3 Ptehled ohodnoceni kvality ptistupnosti k analyzovanym objektim

Analyzovany objekt Pro pési dopravu Pro silni¢ni dopravu
Multifunkéni kulturni ddm vysoka vysoka
Ceska posta vysokd vysokad
Meéstska knihovna Hlinsko vysokd vysokad
Komeréni banka vysokad vysokad
Gymnazium K. V. Raise nizkd stiredni
Meéstsky uiad Hlinsko nizka stiredni
Vlakové a autobusové nadrazi stiredni stiredni
Poliklinika stiredni stiredni
Ceska spotitelna vysokd stiredni
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Zakladni skola Resslova vysokd vysokd
Zakladni skola Lezaka vysokad vysokad
Zakladni skola Smetanova vysoka vysoka
Nakupni centra Lidl, Penny, Billa vysokd vysokad
Meéstska sportoviste stiedni stiedni

Zdroj: autor

Z hlediska kvality pfistupu k vefejné¢ pfistupnym objektim pro pesi dopravu
lze ve mésté objevit nadpoloviéni ¢ast hodnocenych objektd s vysokou urovni,
¢emuz napomahaji ve velké mife dobte feSené ptistupy z hlediska bezbariérovosti pro OOSPO
(v souladu s vyhlaskou €. 398/2009 Sb. (2)) a také moznosti pfechazeni pozemnich komunikaci,
které jsou v rozumné dostupnosti. Co se ty¢e silni¢ni dopravy, zadny piipad nebyl hodnocen

nizkou kvalitou ptistupu.

1.2 Analyza soucasnych moZnosti a irovné parkovani
Tato podkapitola je vénovana statické dopraveé, tedy dopravé v klidu. Analyzuje
stdvajici moznosti a uroven parkovéani ve mésté Hlinsku, a to pfedev§im na vyznamnych
parkovistich. Je to z toho divodu, Ze tato diplomova prace neni zaméfena pouze na parkovani,
a proto neni mozné obsahnout a zanalyzovat v§echny moznosti parkovani ve mésté. Podkapitola
se zabyva souhrnem zpoplatnénych i nezpoplatnénych parkovacich ploch a analyzuje jejich
problematicky i odpovidajici stavajici stav zejména v otazce, dostacuji-li parkovisté z hlediska

jejich kapacity a organizace dopravy. Analyza se rovnéz zamétuje na:
= pocty a vyuziti parkovacich mist,
= druhy povrchii parkovacich a pojezdovych ploch,
= znaceni vjezdil na parkovisté,
= gvisla a vodorovna dopravni znaceni parkovacich mist,
= pocty a znaéeni vyhrazenych parkovacich mist.

Ve mésté jsou tfi placena parkovisté, a sice na Podébradové namésti, v ulici
Chmelenského a v ulici Wilsonove. Ostatni analyzovand parkovi$té¢ nejsou ve meste
zpoplatnéna. Piedepsany pocet vyhrazenych stani pro vozidla piepravujici OTZP na zakladé

rozsahu parkovacich stani je uréen v Tabulce 4 nize.
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Tabulka 4 Pocet vyhrazenych stani na zakladé rozsahu parkovacich stani

Rozsah parkovacich stani Pocet vyhrazenych stani
2 az 20 stani 1 vyhrazené stani
21 az 40 stani 2 vyhrazena stani
41 az 60 stani 3 vyhrazena stani
61 az 80 stani 4 vyhrazena stani
81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani
101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani
151 az 200 stani 7 vyhrazenych stani
201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 az 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych stani.

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Hodnoty uvedené v Tabulce 4 vyse jsou urCeny dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2).

1.2.1 Parkovisté DruZstevni
Ulice Druzstevni, ktera se nachazi v severovychodni ¢asti mésta, spojuje pramyslovou
zonu a sidlisté mésta. Parkoviste v ulici Druzstevni jsou celkem tfi. Parkovisté Druzstevni €. 1
je v této oblasti mésta umisténo nejseverngji a slouzi vyhradné pro vedeni a zaméstnance
Vv primyslovém aredlu Megatech. Parkovisté DruZstevni €. 2 a 3 plni sviljj Gcel pro rezidenty.

Situaci diikladnéji znazorituje Obrazek 8.
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Obrézek 8 Poloha parkovist’ v ulici Druzstevni
Zdroj: autor, mapové podklady (3)

Parkovisté Druzstevni €. 1 je oznaceno svislou dopravni znackou IP11a “Parkoviste”
spole¢n¢ s dodatkovou tabulkou, kterd informuje, komu je parkovisté vyhrazeno. Plocha
parkovisté 60 m Siroka a 30 m dlouha je pfiblizné ze 2/3 zpevnéna asfaltovym povrchem
a z 1/3 zpevnéna povrchem zatraviiovacich dlazdic. Pfesny pocet parkovacich mist nebylo
mozné z prizkumu piesné urcit, nebot’ VDZ V10b ,,Stani kolmé* je na parkovisti velice $patné
viditelné, az téméf chybi. S vyuzitim CSN 73 6056 (6) a rozpoznanym VDZ vsak bylo
odhadnuto, Ze se na asfaltové €asti nachdzi 58 parkovacich mist a dalSich 25 mist potom
na zpevnéné &asti zatraviiovacimi dlazdicemi. Zadné z parkovacich mist neni vyhrazeno
pro vozidla ptepravujici OTZP. Na zaklad€ prizkumu, provedeného Vv dopolednich
a odpolednich hodinach dne 16. 12. 2017 autorem, nejsou parkovaci mista béhem dne zcela
zaplnéna, a tak je prostor parkovisté pro své tcely dostacujici — zaméstnanci firmy k dopravé
do primyslové oblasti vyuzivaji nejen pesi dopravu a IAD, ale také VLAD, nebot’ autobusy

zastavuji na zastavce Hlinsko,,Megatech pfimo u primyslového arealu.

Parkovisté Druzstevni ¢. 2 a 3 jsou zpevnéna asfaltovym povrchem. Pocet parkovacich
mist rovnéz nebylo mozné piesné urcit, nebot’ je zde Spatné viditelné, ¢i zcela chybégjici VDZ
i SDZ. S vyuzitim CSN 73 6056 (6) a rozpoznanym VDZ viak bylo odhadnuto,
ze tato parkovisté disponuji celkem 91 parkovacimi misty, Z nichz je jedno parkovaci misto
na parkovisti Druzstevni ¢. 2 vyhrazeno pro vozidla piepravujici OTZP, coz neni dle Tabulky 4

dostatecné. Misto je oznaceno VDZ V10f ,,Vyhrazené parkovisté pro vozidlo piepravujici
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osobu tézce postizenou nebo osobu téZce pohyblive postizenou* a SDZ IP 12+01 ,,Vyhrazené
parkovisté pro invalidy*. Ani jedna z parkovacich ploch neni kapacitné dostatecna, coz ma
za nasledek, Ze rezidenti nebo navstévnici mésta nemusi vzdy najit volné parkovaci misto.

Ti potom parkuji napiiklad v ulici Ceskoslovenské armady a neporusuji p¥i tom Zadn4 pravidla.

1.2.2 Parkovisté u nakupnich center Lidl, Penny, Billa
Vsechna nékupni centra jsou situovana podél hlavni silnice 1/34, coZ je mozné vidéet
z Obrazku 9. Povrch jednotlivych parkovacich mist je u vSech nakupnich center zpevnén
Z betonové dlazby a jejich hranice jsou odliSeny betonovou dlazbou s jinym barevnym
odstinem, nez je barevny odstin asfaltovych pojezdovych ploch. Parkovaci mista

jsou vyznacena VDZ V10b “Stani kolmé”.

Parkoviété Billa »
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Obrazek 9 Poloha parkovist nakupnich center Lidl, Penny, Billa na 1/34
Zdroj: autor s wuzitim (3)

Vjezd k nakupnimu centru Billa neni oznac¢en zadnou dopravni znackou oznacujici
parkovisté. Parkovisté disponuje 68 parkovacimi misty, z toho jsou 2 parkovaci mista
vyhrazena pro vozidla ptepravujici OTZP. Mista jsou oznacena SDZ IP 12+01 ,,Vyhrazené

parkoviste pro invalidy*.

Penny Market ma svijj vjezd ozna¢en SDZ IP13b ,,Parkovisté s parkovacim kotou¢em*
s dodatkovymi tabulkami upozorfiujicimi na mozny odtah vozidla, jelikoz jsou parkovaci
prostory vyhrazeny pouze pro zékazniky Penny Marketu po dobu 60 minut. Parkovisté

poskytuje celkem 55 parkovacich mist, z toho 3 parkovaci mista jsou ozna¢ena SDZ IP 12+01
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spole¢né s dodatkovou tabulkou E08d ,Usek platnosti. Mista jsou rovnéZ oznaena

VDZ V10f.

Piijezdova cesta k nakupnimu centru Lidl je oznatena SDZ IP12 , Vyhrazené
parkovisté s dodatkovou tabulkou. Parkovisté je nejveétsi ze vSech tiech parkovist’ u nakupnich
center, kdyz ma k dispozici 83 parkovacich mist, z toho 5 mist urenych pro vozidla
ptepravujici OTZP, oznacenych SDZ IP 12+01 ,,Vyhrazené parkovisté pro invalidy” a VDZ

V10f.

Kapacita parkovacich mist na v§ech tiech parkovistich nakupnich center je dostate¢na.
Parkovaci plochy jsou vétSinou piedimenzované na Spicku poptavky v obdobi nejvétsi
poptavky po nakupovani. Predimenzovani parkovist je v potadku, protoze poptavka
po nakupovani je velice variabilni. Obdobi Spicek je potom dopoledne v dobé od 7 do 10 hodin
a odpoledne od 16 do 18 hodin. Parkovisté nejsou vyuzivany rezidenty. Penny market
parkovani povoluje pouze zakaznikim, a to po dobu urcenou dodatkovou tabulku,
jak je zminéno v odstavci vyse. Parkovisté u nakupniho centra Billa je svou polohou mimo
obytné zény rezidentl. Parkovisté u ndkupniho centra Lidl je vSak vyuzivano navstévniky

multifunkéniho kulturniho centra v dob€ konani kulturnich akci

1.2.3 Parkovisté plavecky bazén

Parkovaci plocha se nachazi v ulici Smetanova a je piiblizn¢ 130 m vzdalena
od Sportovisté¢ mésta Hlinska, s.r.o. Vjezd na parkovisté je oznacen SDZ IP11a a B04 ,,Zakaz
vjezdu nédkladnich automobild®. Zpevnény povrch parkovaci plochy je tvofen betonovou
zémkovou dlazbou a poskytuje 42 parkovacich mist pro osobni automobily a 3 parkovaci mista
pro autobusy, ktera jsou oznacena také SDZ IP12 s dodatkovou tabulkou urcujici pocet mist
vyhrazenych pro autobusy. Vodorovné dopravni znaceni vSech parkovacich mist je tvofeno
Cervenym odstinem betonové zamkové dlazby. Parkovisté je dostacujici z hlediska
jeho obsazenosti a je mozné jej povazovat za téméf bezproblémové. Chybi vSak vyhrazena
parkovaci mista pro vozidla ptepravujici OTZP. Parkovisté mimo navstévnika vyuzivaji z 10 %
jeho kapacity také rezidenti, a to zejména po 21. hodiné vecerni ve vSedni dny a po 19. hodin¢
vecerni o vikendech, tedy v dobach, kdy ma plavecky bazén zaviraci dobu. Vyuziti parkovisté
rezidenty bylo zjisténo na zakladé zkuSenosti autora pti pravidelnych navstévach plaveckého

bazénu v Hlinsku.
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1.2.4 Parkovi$té Chmelenského

Parkovisté v ulici Chmelenského se nachazi v samotném centru mésta a je tedy
vyznamnym a vyhledavanym bodem pro IAD v Hlinsku. Na parkovisté je mozné se dostat
ze dvou sméri. Oba sméry vychazi z ulice Komenského a vedou ulicemi Klicperova
a Chmelenského. Prijezdové trasy jsou znaceny SDZ IP13c ,Parkoviste s parkovacim
automatem a dodatkovou tabulkou, ktera informuje o cené parkovného a provozni dobé. Cena
za '> hodiny je 5 K¢, prvni hodina je zpoplatnéna ve vysi 10 K¢ a za kaZzdou dalsi zapocatou
hodinu je to dal$ich 10 K¢&. Provozni doba je stanovena od pondé€li do patku v ¢ase 7-17 hodin
a v sobotu v rozmezi 7-11 hodin. Parkovist¢ ma asfaltovy povrch a parkovaci mista
jsou vyznatena VDZ V10b. Spatny technicky stav povrchu a vybledlé, az témé&f chyb&jici,
vodorovné znaceni parkovacich mist jsou divodem nedostate¢né kvality dilezitého parkovisté
Vv blizkosti centra. Parkovisté v ulici Chmelenského disponuje 19 misty kK parkovani, z ¢ehoz
je 1 parkovaci misto vyhrazeno pro vozidla piepravujici OTZP a znaceno SDZ IP 12+01, dalsi
4 mista jsou znadena SDZ IP12, pfi¢emz 2 mista jsou vyhrazena pro zaméstnance Ceské
spofitelny a dalsi 2 mista pro zaméstnance Komer¢ni banky. Piedstavu o Situaci na parkovisti

bliZze vykresluje Obrazek 10.

Obrazek 10 Parkovani v ulici Chmelenského

Zdroj: autor

Umisténi parkovisté v centru mésta je divodem pro to, ze je pramérné ze 75 % behem
dne obsazeno, a to i navzdory jeho zpoplatnéni. V dopravni $pi¢ce obsazenost parkovisté ¢ini

az 100 % (neplati pro vyhrazena parkovaci mista). Hodnoty obsazenosti parkovisté byly
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zjistény pomoci autorem provedeného prizkumu ze dne 23. 4. 2018. Kapacita parkovisté je tedy
nedostacujici, coz ma za dusledek, ze fidi¢i odstavuji sva vozidla v ulici Komenského,

na parkovisti na Tylové ndmésti nebo jsou nuceni opustit centrum mesta.

1.2.5 Parkovisté Tylovo namésti

Asfaltem zpevnéné parkovisté na Tylové namésti je situovano v centru mésta a nabizi
celkem 42 parkovacich mist oznacenych VDZ i1 SDZ. Z celkového poctu parkovacich mist
je 7 mist vyznaceno SDZ IP11a s dodatkovou tabulkou, ktera informuje o vyhranénosti téchto
mist pro zakazniky prodejny COOP Diskont. Dalsi 4 mista znatena SDZ IP 12+01
jsou vyhrazena pro vozidla piepravujici OTZP. Stejn¢ jako v ptipadé parkovisté v ulici
Chmelenského z ¢asti 1.2.4 je 1 parkovisté na Tyloveé namésti kapacitné vytizeno. Obsazenost,
zjisténa dle autorem provedeného prizkumu ze dne 23. 4. 2018, dosahuje 100 % zejména
v dobé dopravni Spicky a kapacitné tedy nedostacuje, coZ ma za nasledek, ze tidi¢i parkuji
v ulici Komenského, na parkovisti v ulici Chmelenského nebo jsou nuceni opustit centrum

mésta.

1.2.6 Parkovisté Podébradovo namésti

Parkovisté na Podébradové namésti se rozléha v prostoru pred budovou meéstského
ufadu. Povrch parkovaci i pojizdné plochy je zpevnén dlazebnimi kostkami. Parkovani
je zpoplatnéno stejnymi Castkami a provozni dobou, jako tomu je na parkovisti v ulici
Chmelenského, o kterém pojednava cast 1.2.4. Celkem 29 parkovacich mist je znaceno
VDZ V10b o jiném barevném odstinu dlaZzebnich kostek. Povrch pojizdnych a parkovacich
ploch je tvofen dlaZzebnimi kostkami Sedé barvy a VDZ parkovacich mist je vyznaceno bilymi
dlazebnimi kostkami. Z celkového poctu parkovacich mist je 1 misto vyhrazeno pro navstévy
méstského Gfadu a oznac¢eno SDZ IP11a. Dalsi 3 mista jsou vyhrazena pro vozidla pfepravujici
OTZP pomoci VDZ s obrazkem vozic¢kare a SDZ IP 12+01. Zbyvajicich 25 parkovacich mist

je oznaceno SDZ IP13c. Parkovéni je zdokumentovano Obrazkem 11.
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Obrazek 11 Parkovani na Podébradoveé nameésti

Zdroj: autor

Parkovisté na Podébradové namésti bylo v dobé prizkumu dopravni situace autorem
dne 23. 4. 2018 zaplnéno zhruba z 90 %, avSak dle zkuSenosti autora, jakozto rezidenta mésta
Hlinska, se primérné obsazenost pohybuje okolo 60 %. Kapacitné je parkoviste
tedy dostacujici, ackoliv se jiz blizi svému maximu. Béhem dopravni $pi¢ky dosahuje kapacita
90 %, cemuz napomaha poloha parkovisté, ktera je v tésné blizkosti S restauracemi a obchtidky

na namesti.

1.2.7 Parkovisté zimni a fotbalovy stadion

Parkovisté zimniho a fotbalového stadionu se nachazeji v ulici U Tvrze v jizni ¢asti
mésta. Povrch parkovaci plochy u zimniho stadionu je zpevnén asfaltem a parkovisté neni
znaceno VDZ ani SDZ. Nelze tedy piesné urcit stavajici pocet mist urCenych k zaparkovani,
nicméné dle odhadu autora prace s vyuzitim CSN 73 6056 (6) se jedna pfiblizné
0 30 parkovacich mist. Zpevnény povrch parkovaci plochy u fotbalového stadionu je tvoren
betonovou zamkovou dlazbou a disponuje 42 parkovacimi misty, pfi¢emz 3 parkovaci mista
jsou vyhrazena pro vozidla piepravujici OTZP a ozna¢ena SDZ IP 12+01. Vodorovné dopravni
znaCeni vSech parkovacich mist je tvofeno Cervenym odstinem betonové zamkové dlazby.
Vjezd na parkovisté u fotbalového stadionu je oznacen SDZ IP11a a jeho dodatkovéa tabulka

informuje o vyhranénosti pro navstévniky sportovniho arealu. Parkovaci plochy a jejich polohu

vuci stadionlim zndzornuje Obrazek 12.
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Obrazek 12 Parkovaci plochy sportovniho arealu

Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Kapacita obou parkovist’ sportovnich stadiont je dostatecnd. Témét plného obsazeni,
tedy pfiblizné z 90 %, se parkovaci plocha zimniho stadionu dockd pouze vyjimecné v zimnim
obdobi, kdy je na zimnim stadionu provozovano vefejné brusleni. Kapacita parkovisté
u fotbalového stadionu je vyznamnéji, zhruba ze 70 %, vyuzita pii domacich zépasech prvniho
fotbalového muzstva oddilu FC Hlinsko. Uvedené hodnoty vyplyvaji zejména ze zkusSenosti

autora, jakoZto rezidentniho navstévnika obou stadiont.

1.2.8 Parkovisté Wilsonova

Parkovisté ve Wilsonove ulici, vedouci z centra smérem k autobusovému a vlakovému
nadrazi, je tietim a poslednim v potadi zpoplatnénych parkovist’ ve mésté. Cena za parkovani
a provozni doba se nijak neli§i od zpoplatnénych parkovist v ulici Chmelenského
a na Podébradové namésti, jeZ jsou analyzovany v ¢astech 1.2.4 a 1.2.6. Cely povrch parkovaci
plochy je zpevnén asfaltem. Parkovaci mista jsou znacena VDZ V10b a vjezd na parkoviste
je oznaten SDZ IP13c spoleéné s dodatkovou tabulkou udavajici pocet parkovacich mist
na parkovisti, tedy 19, z ¢ehoz je 1 parkovaci misto vyhrazeno pro vozidla ptepravujici OTZP
a oznaceno SDZ IP 12+01. Kapacitné parkovisté¢ nedostacuje predevsim v dopravni Spicce
nebo pfi turistickych akcich, nebot’ parkovisté je v pfimé blizkosti s hlineckym souborem
lidovych staveb Betlém Hlinsko. Parkovisté primérné dosahuje obsazenosti ptiblizn€ 65%, coz
bylo zjisténo prizkumem situace provedenym autorem dne 23. 4. 2018. Problémem je Vv piipadé

vyssiho obsazeni parkovisté Spatnd manévrovatelnost s osobnim automobilem na nedostatecné
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prostorné¢ parkovaci plose. Méné zkuSeni fidici potom radéji preferuji jinou moznost
k parkovani a méstu, jakozto provozovateli zpoplatnéného parkovisté, z toho diivodu potom

unikd moznost zisku z parkovného.

1.2.9 Parkovisté v ulici Otakara Nejedlého

Na parkovisté v ulici Otakara Nejedlého je mozné vjet z ulice Wilsonova. Tento vjezd
je znacen SDZ IP11a, smérovou Sipkou a dodatkovou tabulkou informujici fidi¢e o tom,
ze parkovaci plocha, tvofend betonovou zamkovou dlazbou, je uzpiisobena pro parkovani
osobnich automobili a autobust. Parkovisté poskytuje celkem 20 parkovacich mist,
pti¢emz 1 misto je vyhrazeno pro vozidla ptepravujici OTZP a oznaceno SDZ IP 12+O01.
Dalsich 5 parkovacich mist je vyzna¢eno VDZ pro autobusy a SDZ IP11a BUS. Na parkovacich
mistech pro autobusy vSak v dobé prizkumu proveden¢ho autorem parkovala osobni vozidla.
Situaci dokumentuje Obrazek 13. Zbylych 14 parkovacich mist je uréeno pro osobni
automobily a jsou znacena SDZ IP11b ,,Parkovisté (kolmé nebo Sikmé)“. VSechna parkovaci

mista jsou znacena VDZ v podob¢ Cerveného odstinu betonové zamkové dlazby.

Obrézek 13 Parkovani v ulici Otakara Nejedlého

Zdroj: autor

Kapacitné je parkovisté dostacujici, avsak volny prostor nevyuzity autobusy vyuzivaji
fidi¢i osobnich automobili, coz je skute¢nost nevyhovujici. Situace byla zjisténa prizkumem

autora ze dne 23. 4. 2018.
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1.2.10 Parkovisté NadraZni

Parkovani v ulici Nadrazni je rozdéleno na dvé ¢asti. Prvni ¢asti je podélné parkovani
pfimo na pozemni komunikaci 111/3437. Povrch vozovky je zpevnén druhem povrchu A,
tedy asfaltem, nicméné kvalita povrchu neni dostacujici. V prostoru, kde osobni automobily
parkuji, je stavajici stavebni stav pozemni komunikace nevyhovujici. Ve sméru z obce Srni
se u budovy polikliniky nachazi vyhrazené parkovaci misto pro sanitni vozy. Parkovaci misto
je oznaeno SDZ IP12 a VDZ VI10e ,,Vyhrazené parkovisté“. Ve sméru na obec Srni
jsou vyhrazena 2 parkovaci mista pro zdravotni sluzbu a jsou rovné€z oznacena SDZ IP12
a VDZ Vl10e. Podélné parkovani pro osobni vozidla neni nijak znaceno. Situaci blize
predstavuje Obrazek 14, kde cervené vyznacCené plochy predstavuji prostor vyhrazeny

pro vozidla zachranné sluzby.

Obrazek 14 Parkovani v ulici Nadrazni pied poliklinikou
Zdroj: autor

Kapacita podélného parkovani osobnich automobilli ve sméru na Srni neni dostacujici,
coz dokazuje i prizkum autora prace ze dne 20. 11. 2017 a potizeny Obrazek 14 z téhoz dne.
Ridi¢i osobnich automobilti tak musi k zaparkovani svého automobilu vyuzit moznosti

podélného parkovani v piilehlé ulici Hibitovni.

Druhou ¢ast parkovani v ulici Nadrazni tvofi kolmé parkovani v prostoru pted nadrazni
budovou, jehoz povrch parkovaci plochy je zpevnén asfaltem. Na parkovisti se nachazi celkem

11 parkovacich mist ozna¢enych SDZ IP1la a VDZ V10b, z ¢ehoz je 1 parkovaci misto
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vyhrazeno pro vozidla pfepravujici OTZP oznacené SDZ IP 12+0O1 a VDZ V10f. Obsazenost
parkovisté¢ se témér neustale drzi na 100 %, a tudiz kapacitné parkovist€ nedostacuje.
Je to logické, v bezprostfedni blizkosti se nachazi vlakové i autobusové nadrazi a v tésné

blizkosti potom obchody a poliklinika.

1.3 Analyza organizace dopravy ve zvolené oblasti

Podkapitola je zaméfena na analyzu organizace dopravy ve zvolené oblasti mésta.
Na Obrazku 15 je zvyraznéna autorem zvolena oblast, kterd tvoii pfiblizné pétinu rozlohy
celého meésta. Zvolena oblast je ohranicena Adamkovou tfidou (silnice 1/34) a ulicemi Resslova
(silnice 1I/343), Jiraskova a DruzZstevni. Jmenované ulice nejsou v ramci této podkapitoly
zahrnuty do analytické ani do navrhové casti prace. Hlavnim diivodem pro volbu oblasti
je vysoka koncentrace rezidenti bydlicich v bytovych a rodinnych domech. Rezidenti
se prirozen¢ snazi parkovat své osobni automobily v nejbliz§i mozné blizkosti jejich bydleni,
coz pii absenci osobnich gardzi zplisobuje odstavovani vozidel na chodnicich, zejména potom
v ulicich, kde nejsou zfizena parkovaci mista, a odstavend vozidla rovnéz ¢asteéné brani
plynulému prijezdu jizdnimi pruhy na PK v ulicich. Tato podkapitola je soustiedéna predevsim

na analyzu:
= parkovani osobnich automobilil v jednotlivych ulicich,
= organizace dopravy na PK (jednosmérny ¢i obousmérny provoz),

= bezpecnosti silni¢niho provozu.
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Obrazek 15 Zvolena oblast pro zménu organizace dopravy

Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Resenych ulic je dohromady 9 a jsou jednotlivé analyzovany v nasledujicich astech
prace, pficemz neni-li uvedeno jinak, plati, Ze rychlost v ulicich neni Zadnym zpisobem
upravena, a tak je ddna maximalni dovolend rychlost 50 km/h, jenz je stanovena zdkonem

¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (7).

1.3.1 Ulice Safa¥ikova

Ulice Safaiikova se rozprostira po zapadni &asti feSené oblasti. Ulici je mozné rozdélit
na 3 segmenty, kde segmentem €. 1 je sek mezi ulicemi Resslova a Karlova, druhy segment
se potom nachazi mezi ulicemi Karlova a Taussigova a nakonec segment ¢. 3 tvoti usek mezi
ulicemi Taussigova a Ceskoslovenské armady. Chodniky a vozovky PK v segmentech &. 1 a 2
byly v roce 2016 zrekonstruovany, diky ¢emuz je nyni povrch vozovky, zpevnény asfaltem,
ve velmi dobrém stavu. V obou segmentech vzniklo celkem 43 parkovacich mist pro osobni
automobily tvofenych betonovou zadmkovou dlazbou, kde parkovaci stani jsou zvyraznéna
zamkovou dlazbou ¢ervené barvy, a zamkova dlazba Sedé barvy slouzi k oddéleni jednotlivych

parkovacich mist a rovnéz oznacuje mista pro vozidla ptepravujici OTZP.

Z celkového poctu parkovacich mist jsou 3 stani vyhrazena pro vozidla ptepravujici
OTZP a oznaena VDZ V10fa SDZ IP 12+01, z ¢ehoZ se jedno misto nachazi v segmentu ¢. 1

a dvé mista jsou k nalezeni v segmentu ¢. 2. Parkovaci stani jsou v segmentu ¢. 1 podélna,
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kdezto v segmentu &. 2 jsou parkovaci mista tvofena kolmo. Ulici Safaiikova v segmentech ¢. 1
a 2 z obou stran lemuji chodniky pro chodce. Situace vSech tii segmentii je ptiblizena

na Obrazku 16 nize.

segment;C. 1 segment ¢. 3

Obrazek 16 Dopravni situace v ulici Safatikova

Zdroj: autor

Segment ¢. 3 je tvofen PK s podélnymi parkovacimi misty a jednim chodnikem
situovanym piihodné blize k rodinnym a panelovym domtim. Znaceni jednotlivych parkovacich
mist ovSem chybi a kvalita povrchu vozovky nedosahuje pozadovanych kvalit. Ve vSech
segmentech je organizace dopravy na PK feSena obousmérné. Sitka PK v segmentech ¢. 1 a 2
dosahuje pouze 5 m a je tudiz v rozporu s normou CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci (5). Sitka PK v segmentu ¢. 3 dosahuje 7 m, coZ je pro obousmérny provoz
dostate¢né. Castym problémem v segmentu ¢. 3, dle priizkumu a mistni znalosti autora,
vSak byva ¢asté porusovani § 27 zdkona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
(7), kdy ftidi¢i zastavuji nebo stoji ve vzdalenosti krat§i nez 5 m pred hranici kiizovatky.
Tento problém je obzvlast’ patrny v situaci, kdy fidi¢ automobilu pfijizdi po ulici Taussigova
ve sméru k Adamkové t¥idé a odbocuje vpravo do segmentu &. 3 ulice Safaiikova. Potom pies
parkujici vozidlo, odstavené ve vzdalenosti krat§i nez 5 m pted hranici kiiZovatky, a roh domu
neni fidi¢i umoZnén bezpeény vjezd do segmentu &. 3 ulice Safaiikova. Hrozi piedev§im

vvvvvvvv

¢. 3 ke ktizovatce s ulici Taussigovou.
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1.3.2 Ulice RubeSova
Ulice Rubesova je rovnéz rozdélena do 3 segmentil, pfiCemz jednotlivé tseky
segmentii odpovidaji presné usekiim fesené ulice Safatikova v ¢asti 1.3.1. Provoz je ve viech
segmentech jednosmérny, pfi¢emz orientovan je smérem od ulice Ceskoslovenské armady
po ulici Resslova. VSechny segmenty jsou oznaceny na vjezdech SDZ IP4b ,,Jednosmérny

provoz” a na vyjezdech SDZ B2 ,,Zédkaz vjezdu vSech vozidel”.

Segment ¢. 3 byl v roce 2016 zrekonstruovan, a tak je asfaltem zpevnény povrch PK
ve velmi dobrém stavu. Segment ¢. 3 lemuje prostor matetské Skoly, a tudiz je bran ohled
na nebezpedi stietu s détmi prostiednictvim omezené rychlosti na 30 km/h SDZ B20a ,,Nejvyssi
dovolend rychlost” a dvéma kratkymi zpomalovacimi prahy oznacenymi SDZ IP2
»Zpomalovaci prah”. Segment €. 3 disponuje celkem 20 Sikmymi parkovacimi misty
oznatenymi SDZ IP11b ,,Parkovisté”, z ¢ehoz jsou 2 parkovaci mista vyhrazena pro vozidla
ptepravujici OTZP a ozna¢ena VDZ V10f a SDZ IP 12+01. Parkovaci stani jsou zvyraznéna
zamkovou dlazbou Sedé¢ barvy a zamkova dlazba cervené barvy slouzi k oddéleni jednotlivych
parkovacich mist. Dopravni situace v segmentu €. 3 je tedy velmi dobfe zvladnuta a vice

naznacuje Obrazek 17.

Obrazek 17 Dopravni situace v ulici RubeSova

Zdroj: autor

Pozemni komunikace segmentli €. 1 a 2 jsou zpevnény asfaltem avSak ve Spatném

technickém stavu. Mista k parkovani nejsou nijak vyznacena, a tak fidi¢i odstavuji sva vozidla
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pii krajnici v pravé ¢asti vozovky. Chodnik v segmentu €. 1 zcela chybi. Segment €. 2 a jeho
PK disponuje dostate¢né Sirokymi chodniky pro chodce po obou stranach. Chodnik po pravé
strané ve sméru k ulici Karlova je do poloviny segmentu ve Spatném technickém stavu, ale
od poloviny segmentu uhyba od vozovky a prochazi parkem, kde je kvalita povrchu chodniku
na dobré urovni, protoze byl spole¢né s parkem rekonstruovan v roce 2012. Chodnik po levé

strané v témze sméru lemuje vozovku po celé délce a jeho kvalita povrchu je nedostatecna.

1.3.3 Ulice Karlova

Ulici Karlova je také mozné rozdélit do 3 segmentil, pficemZz segmentem ¢. 1
je oznaden usek mezi ulicemi Safatikova a Rube3ova, segment &. 2 je tvofen v prostoru mezi
ulicemi RubeSova a Machova a posledni segment ¢. 3 je usekem mezi ulicemi Méchova
a Palackého. Cela Karlova ulice byla v roce 2018 kompletné rekonstruovana, coz se odrazi
na zcela novém, asfaltem zpevnéném, povrchu vozovky. Provoz je ve vSech segmentech
jednosmérny a orientovany stejnym smérem od ulice Safatikova po ulici Palackého. Viechny
segmenty jsou oznaceny na vjezdech SDZ IP4b ,,Jednosmérny provoz” a na vyjezdech SDZ B2

»Zakaz vjezdu vSech vozidel”. Vice znazoriuje Obrazek 18 nize.

se'gmen_t C. 1

Obrazek 18 Dopravni situace v ulici Karlova

Zdroj: autor

Segment ¢. 1 méfi pouze 40 m a jeho PK obsahuje po obou strandch chodnik
pro chodce. Segment €. 2 nabizi moznost vyuzit jednoho chodniku umisténého blize k rodinnym

domim. Z druhé strany PK je nové zfizeno Sikmé parkovani, oznacené SDZ IPl1la
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»Parkoviste”, obsahujici celkem 8 parkovacich stani, z ¢ehoz je jedno parkovaci misto

vyhrazeno pro vozidla piepravujici OTZP a které je oznaceno VDZ V10fa SDZ IP 12+01.

Posledni segment €. 3 a jeho dopravni feSeni poskytuje moznost vyuzit na PK chodniki
po obou stranach a po pravé strané¢ ve smeéru jizdy podélného parkovani na souvislé plose
tvofené zamkovou barvou Sedé barvy, kterd vSak neni nijak oznacena, a tak byl pocet
parkovacich mist 9 pouze odhadnut na zakladé¢ prizkumu situace autorem. Jedinym
vyznamné&j$im problémem muze v ulici Karlova byt nepfitomnost znaceni, které by v ulici
omezovalo nejvyssi povolenou rychlost, coz mize fidice v jednosmérné ulici bez smérovych
obloukti svadét k rychlému stylu jizdy, ¢imz mutze dojit k ohroZeni chodct, vyjizd¢jicich
vozidel z parkovacich mist anebo osob vystupujicich ze zaparkovanych vozidel smérem

do vozovky v pfipadé podélného stani.

1.3.4 Ulice Machova

Pouze do dvou segmentli je mozné rozdélit ulici Méchova, pficemz prvnim z nich
je usek mezi ulicemi Resslova a Karlova a druhym usekem je prostor mezi ulicemi Karlova
a Taussigova. Pro oba tseky plati obousmérny provoz a také fakt, Ze technicky stav PK vcéetné
chodnikt jiz neni vyhovujici. V segmentu €. 1 se nachazi jeden dostatecné Siroky chodnik
situovany blize k obytnym jednotkam a 7 m $iroka vozovka. Ridi¢i v§ak parkuji své automobily
podélné na strané¢ ve sméru od ulice Karlova k ulici Resslova v celé¢ délce segmentu,
coz zpusobuje zmenseni prijezdné §itky vozovky na 4,5 - 5m, ato je pti obousmérném provozu
v rozporu s normou CSN 73 6110 (5). V segmentu &. 1 navic neni znadeni omezujici nejvyssi
povolenou rychlost. Kombinace obou téchto skutec¢nosti miize znamenat nebezpeéi pro vsechny
vystupujici ze zaparkovanych vozidel do vozovky, ptfechdzejici osoby nebo sebe navzdjem.

Situaci v segmentu €. 1 blize znazoriiuje Obrazek 19.
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Obrazek 19 Dopravni situace v ulici Machova

Zdroj: autor

Situace v segmentu €. 2 je obdobna jako u segmentu €. 1 jen s rozdilem, Ze PK obsahuje
chodniky po obou stranach. U obou krajnic potom rezidenti a pfipadné navstévnici odstavuji
sva vozidla, coZ neni omezeno Zadnym znacenim, a tak se prijezd ulici v kombinaci se Spatnym
technickym stavem vozovky vyrazné komplikuje a situace se miize pro obousmérny provoz stat
nebezpecnou. V piipadé, ze vozidla parkuji vedle sebe u obou krajnic, zzi se prijezdna sitka

vozovky z 8 m na pouhé 4 m, coZ je v rozporu s normou CSN 73 6110 (5).

1.3.5 Ulice Taussigova
Ulice Taussigova je rozdélena na 5 segmentil, protoze se useky vyznacuji odliSnou

organizaci dopravy. Ulice je rozdé¢lena na:
= segment &. 1 —isek mezi Adamkovou tfidou a ulici Safaiikovou,
= segment &. 2 — isek mezi ulicemi Safaiikovou a Rubesovou,
= segment ¢. 3 — Gisek mezi ulicemi Rubesovou a Cechovou,
= segment ¢. 4 — Gsek mezi ulicemi Cechovou a Palackého,
= segment C. 5 — Uisek mezi ulicemi Palackého a Jiraskovou.

Pro vSechny uvedené segmenty plati obousmérna organizace dopravy na PK a $patny
technicky stav PK. V segmentech ¢. 1 a 2 PK obsahuje chodniky po obou stranach a Sitka

vozovky dosahuje 8 m. Segment ¢. 3 disponuje v ramci PK 7 m Sirokou vozovkou a jednim
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chodnikem, a to na levé strané ve sméru od Adamkovy tfidy. U této strany v prvnich tfech
segmentech parkuji vozidla. To je vSak pro segment €. 3 problém, protoze vlivem parkujicich
vozidel se snizi prijezdna §ife vozovky na 5 m, coZ je v rozporu s normou CSN 73 6110 (5).
Vyjimkou parkovani na jedné stran¢ je segment ¢. 2, kde mimo zimni mésice vozidla parkuji
Vv obou smérech, ¢imz nechavaji prijezdnou sitku vozovky pouze 3,5 m, coz je v rozporu

s normou CSN 73 6110 (5).

Segmenty ¢. 4 a 5 a jejich PK disponuji chodnikem na stejné stran¢, jako tomu
je u segmentu ¢. 3. Sitka vozovky je v obou segmentech 7 m a vozidla zde parkuji jen
vyjimecné. Parkovani neni potfeba, protoze rodinné domy v téchto segmentech maji bud’
vchody ¢i vjezdy na své pozemky z jinych ulic, ptipadn¢ jsou vybaveny ptijezdovymi cestami
¢i garazemi. Fotografie z jednotlivych segmentt, potizené autorem, jsou k nalezeni v Ptiloze A

této diplomové prace.

1.3.6 Ulice Cechova

Ulici Cechova je mozné obsdhnout v ramci jednoho segmentu. Jedna
se 0 jednosmérnou, v roce 2016 zrekonstruovanou, PK, jejiz vozovka je tvofena asfaltovym
povrchem ve velmi dobrém stavu. Ulici je mozZné projet ve sméru od ulice Taussigovy po ulici
Ceskoslovenské armady. Vjezd je oznaten SDZ IP4b , Jednosmérny provoz” a vyjezd SDZ B2
»Zakaz vjezdu vSech vozidel”. Ulice nabizi chodnik, ktery se nachazi vpravo ve sméru jizdy.
Po levé strané bylo vytvoreno 25 Sikmych parkovacich stani, kterd jsou oznac¢ena SDZ IP11b
,Parkovis§té”. Jedno parkovaci misto z celkové pocétu je vyhrazeno pro vozidla ptepravujici
OTZP a oznaceno VDZ V10f a SDZ IP 12+01. Avsak dle Tabulky 4 a vyhlasky ¢. 398/2009
Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2)
by na tomto parkovisti méla byt parkovaci stani pro vozidla piepravujici OTZP vyhrazena dvé.
Na zaklad¢ prizkumu autora, provedeného 2. 1. 2019 fyzickym projitim ulice, je pocet
parkovacich stani dostate¢ny, nebot’ v jeho dobé bylo parkovisté obsazeno ptiblizné z 65 %.

S jinymi dopravnimi problémy se ulice Cechova nepotyka.
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Obrazek 20 Dopravni situace v ulici Cechova

Zdroj: autor

Uvedeny Obrazek 20 blize znazoriiuje situaci v ulici Cechova popsanou vyse v ramci

této ¢asti.

1.3.7 Ulice Palackého
Ulici Palackého je mozné rozdélit do dvou segmentt, jez rozd€luje ulice Taussigova.
Segmentem &. 1 budiz usek od ulice Ceskoslovenské armady po ulici Taussigovu.
Timto smérem je PK orientovdna, jednd se totiz o jednosmérny provoz, ptfi¢emz vjezd
je oznacen SDZ IP4b ,,Jednosmérny provoz” a vyjezd SDZ B2 ,,Zékaz vjezdu vSech vozidel”.
Segment ¢. 1 prosel v roce 2018 rekonstrukci, a tak je kvalita PK na vysoké urovni. Pozemni
komunikace je tvofena chodniky po obou stranach, ptiblizné¢ 3,5 m Sirokou, asfaltem

zpevnénou, vozovkou a podélnym parkovanim.

Pokud jde o podélné parkovani, to neni oznaeno zddnym SDZ ani VDZ. Pocet
parkovacich mist je tedy s vyuzitim CSN 73 6056 (6) pouze odhadnut na 20, a to na zakladé
fyzického pruzkumu autora ze dne 2. 1. 2019. Plochu podéIného parkovani tvoii odlisny povrch
od vozovky, kterym je zamkova dlazba Sedé barvy. V mistech, kde maji rodinné domy vjezd
na pozemek rezidentt, je povrch zamkové dlazby zbarven do velmi tmavého odstinu Sedé
az témef Cerné barvy. Tato mista maji vyznacit, kde neni parkovani vozidel v ulici povoleno.
Chybi jakékoliv vyhrazené stani pro vozidla ptepravujici OTZP. Délka PK segmentu ¢. 1 €ini

190 m a je kompletné lemovéana rodinnymi domy. Prijezd touto jednosmérnou komunikaci
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muze vést K prekroCeni nejvyssi povolené rychlosti, coz mlze ohrozit osoby vystupujici

ze zaparkovanych vozidel smérem do vozovky nebo déti prebihajici vozovku.

segment ¢. 1 segment &. 2

Obrézek 21 Dopravni situace v ulici Palackého

Zdroj: autor

Segment ¢. 2 ulice Palackého pokracuje od ulice Taussigova po ulici Resslovu.
Jde 0 PK, na niz je obousmérny provoz. Chodniky se nachazi na obou stranach a po obou
stranach PK parkuji vozidla rezidentli ¢i navstévnikt. Vozidla stoji ¢astecné na chodnicich
a Castecné zasahuji do prijezdného prostoru PK, kde Sife vozovky je 6 m. Stani na chodnicich
je potom v rozporu se zakonem ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (7).

Situaci v ulici Palackého zobrazuje Obrazek 21

1.3.8 Ulice Ceskoslovenské armady
Ulice Ceskoslovenské armady je rozdélena na 5 segmenttl, protoZe se useky vyznacuji

odli$nou organizaci dopravy. Ulice je rozdé¢lena na:
= segment ¢. 1 —Gsek mezi Adamkovou t¥idou a ulici Safatikovou,
= segment ¢. 2 — Gsek mezi ulicemi Safaiikovou a Rubesovou,
= segment &. 3 — isek mezi ulicemi Rubesovou a Cechovou,
= segment &. 4 — Gisek mezi ulicemi Cechovou a Palackého,

= segment ¢. 5 — tsek mezi ulicemi Palackého a Jiraskovou.
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Pro vSechny uvedené segmenty plati obousmérna organizace dopravy na PK, dobry
technicky stav asfaltem zpevnénych PK a ptitomnost dostatecné Sirokych chodnikli v dobrém
technickém stavu po obou stranach. V segmentu ¢. 1 se nachazi 11 m $iroky vjezd na parkovisté
nékupniho centra Lidl, a to vpravo ve sméru od Adamkovy tiidy. Siika vozovky je 9 m, pfi¢emz
u krajnice na pravé stran¢ ve sméru k Adamkové ttidé podélné parkuji vozidla, ¢imz zmenSuji
prijezdnou sitku vozovky na 7 m. Podélné parkovani vozidel vSak neni v rozporu s zadnymi

pravidly a nijak neomezuje provoz na PK. PodéIné parkovani neni znaceno SDZ ani VDZ.

Vozovka v segmentu ¢. 2 dosahuje Sife 7,5 m. Po pravé stran¢ ve sméru od Adamkovy
tiidy se po celé délce segmentu nachazi kolma, 2,25 m Sirokd, parkovaci stani oznacena
VDZ V10b. Celkovy pocet parkovacich mist je 27 a zadné z nich neni, prostiednictvim
SDZ nebo VDZ, vyhrazeno pro vozidla ptepravujici OTZP. Situace v segmentu €. 3 je obdobna
jako v pripadé segmentu €. 2. Rozdilem je v§ak pocet parkovacich mist, kterych je v segmentu
¢. 3 dohromady 24 a pritomnost jednoho parkovaciho stdni vyhrazeného pro vozidla
ptepravujici OTZP, které je zaroven oznaceno VDZ V10f a SDZ IP 12+01. Toto parkovaci
misto je viak v rozporu s normou CSN 73 6056 (6), kdyz jeho §itka dosahuje pouze 2,5 m misto
pfedepsanych 3,5 m. Pocet parkovacich stani vyhrazenych pro vozidla ptepravujici OTZP
je v segmentech ¢. 2 a 3 dle Tabulky 4 a vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2) nedostatecny. V opacném sméru,
tedy k Adamkoveé tfid¢, je v ramci segmentt €. 2 a 3 stani zakazano prostiednictvim SDZ B29

»Zakaz stani“, které je umisténo na vjezdu do kazdého ze segmentt.

Segment €. 4 disponuje 6 m Sirokou vozovkou. Stani je v obou smérech zakazano
prostiednictvim SDZ B29 umisténého v obou smérech, a to vzdy na vijezdech do segmentu. Siie
vozovky v segmentu €. 5 je stejna jako u pfedchoziho segmentu, tedy 6 m. Ve sméru
od Adamkovy tiidy se po levé strané nachazi kolma, 2,25 m Siroka, parkovaci stani oznacena
VDZ V10b. Celkovy pocet parkovacich mist je 36 a Zadné z nich neni, prostfednictvim
SDZ nebo VDZ, vyhrazeno pro vozidla piepravujici OTZP, coz je v rozporu s predepsanymi
tdaji v Tabulce 4. Obrazky z jednotlivych segmentii ulice Ceskoslovenské armady

jsou k nalezeni v Ptiloze B této diplomové prace.

1.3.9 Ulice Budovateli
Ulici Budovateli neni nutné rozdélovat na vice segmentl. Jedna se o jednosmérny
provoz ve sméru od ulice Druzstevni po ulici Ceskoslovenské arméady. Vjezd je oznaden

SDZ IP4b ,,Jednosmérny provoz” a vyjezd SDZ B2 ,,Zakaz vjezdu vSech vozidel”. Jedna
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se 0 PK, ktera se sestdvd z chodnikli po obou stranach, z 5 m §iroké vozovky, jejiz povrch
je zpevnén asfaltem, a z celkem 41 Sikmych parkovacich mist. Z celkového poétu parkovacich
mist jich je 5 wvyhrazeno pro vozidla ptepravujici OTZP a oznateno VDZ VI10f
a SDZ IP 12+01. Parkovaci mista slouzi pfedev§im pro rezidenty v pfilehlych panelovych
domech, kterych je v okoli ulice 8. Tento pocet parkovacich mist nestaci pro pokryti celé
poptavky. Béhem prizkumu, podniknutého autorem dne 2. 1. 2019 fyzickym projitim ulice,
byla vSechna parkovaci stani, kromé& vyhrazeného mista pro vozidla piepravujici OTZP,
obsazena. Nedostatecnd kapacita parkovacich mist je tedy jedinym problém, ktery byl v rdmci

dopravniho feSeni ulice Budovatela shledan.

Obrazek 22 Dopravni situace v ulici Budovatelt

Zdroj: autor

PfiloZzeny Obrazek 22 blize vyobrazuje situaci v ulici Budovatelti popsanou vyse

V ramci této ¢asti.

1.3.10 Shrnuti analyzy organizace dopravy ve zvolené oblasti
Jednotny piehled soucasného stavu organizace dopravy na PK v jednotlivych
segmentech vSech analyzovanych ulic v rdmci zvolené oblasti je pfedstaven na Obrazku 23
nize. Zelené Sipky predstavuji obousmérny provoz a modré Sipky znazoriuji jednosmérny
provoz. Obousmérné segmenty v pocCtu 16 pievySuji jednosmérné segmenty, kterych

je soucasné 9.
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X — D A::::Ar ;7—: - - Re \"' 1 < 4 ;)
a MRS = 4 ANSEE RS
Obrazek 23 Organizace dopravy na pozemnich komunikacich ve zvolené oblasti
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Castymi problémy v jednotlivych analyzovanych asecich jsou:
» nedostatecné prijezdné Sitky vozovky,
= nedostatek parkovacich mist vyhrazenych pro vozidla ptepravujici OTZP,
= nedostatecna kapacita parkovacich mist,
= $patny technicky stav PK.

V pfipadé¢ segmentu ¢. 2 ulice Palackého je porusovan zakon €. 361/2000 Sb.
0 provozu na pozemnich komunikacich (7), kdyz tidi¢i parkuji sva vozidla na chodnicich.
Chodniky nejsou na parkovani vozidel stavéné, a tak v dlouhodobém obdobi dochazi k jejich
poskozeni. V segmentu ¢. 3 ulice Ceskoslovenské arméady je parkovaci misto vyhrazené
pro vozidla prepravujici OTZP v rozporu s normou CSN 73 6056 (6), kdyz jeho sitka dosahuje
pouze 2,5 m misto predepsanych 3,5 m. V segmentu &. 3 ulice Safatikova dochézi k porugovani
§ 27 zédkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich (7), kdy tidi¢i zastavuji

nebo stoji ve vzdalenosti kratsi nez 5 m pied hranici kfizovatky.

Segmenty ulic Safatikova, RubeSova, Karlova, Cechova a Palackého byly
Vv poslednich péti letech zrekonstruovany, a tudiz je technicky stav PK a kvalita organizace

dopravy na velmi dobré trovni.
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2 NAVRHY NA ZMENU ORGANIZACE DOPRAVY

V této kapitole jsou uvedeny navrhy ¢i varianty navrhti na zménu organizace dopravy

pro zlepsSeni soucasného stavu organizace dopravy v Hlinsku. Jedna se o navrhy tGprav:
=V pfistupu k vefejné piistupnym objektlim,
= organizace dopravy Vv klidu,
= organizace dopravy ve zvolené oblasti.

Navrhy a opatfeni ke zm&nam organizace dopravy jsou feSeny na zakladé nedostatkd
nebo problematickych situaci zjisténych z analyzy v Kkapitole 1. Pfedlozené navrhy
jsou nasledné zhodnoceny v Kkapitole 3. Cilem navrhi je zvySeni kvality dopravy

prostiednictvim zklidnéni dopravy a zvySenim bezpecnosti dopravy.

2.1 Navrh zmén v pristupu k verejné pristupnym objektiim

Na zéklad¢é analyzy pfistupu k vefejné pristupnym objektim ve mésté, provedené
v podkapitole 1.1 s vysledky shrnutymi v ¢asti 1.1.15, jsou v této Casti navrzeny zmény
v problematickych mistech ¢i uGsecich souvisejicich s témito analyzovanymi objekty.
Jedna se zejména o objekty, které v klasifikaci dosahly nizké nebo stiedni Grovné kvality
piistupu. Na objekty s nizkym hodnocenim je potom kladen vys§i diraz nez na objekty
s klasifikaci stfedni Grovné kvality pfistupu. U analyzovanych objekti vlakového
a autobusového nadrazi spole¢né s poliklinikou jsou opatfeni navrzena Vv ¢asti 2.2.6, navrhy
iprav u méstskych sportovist’ jsou uvedeny v ¢asti 2.2.1. Navrhy zmén tykajici se Ceské

spofitelny jsou obsazeny v ¢astech 2.1.1 a 2.2.1.

2.1.1 Navrh uprav v pristupu ke Gymnaziu Karla Vaclava Raise
Velkym tuskalim pro péSi dopravu v ramci pfistupu ke Gymnaziu K. V. Raise
je chybéjici pfechod pro chodce, kvili kterému neni umoznéno bezpeéné piechazeni hlavni
komunikace 1/34 dle pravidel silni¢niho provozu (7) v blizkosti gymnazia. Situovani nejblizsiho
ptechodu pro chodce, vzdaleného od feseného objektu priblizn¢ 170 m na Tyloveé namésti, vede
chodce, kteti hledaji pifimou a nejkrat$i cestu, k prechazeni hlavni silnice 1/34 v misté

smérového oblouku pfimo pfed vchodem gymnazia.

Navrhovanou upravou je vybudovani prechodu pro chodce, jenz bude spliovat
parametry uvadéné normou CSN 73 6110 (5) v mist& smérového oblouku. Navrh umisténi

pfechodu pro chodce pifimo do smérového oblouku je zvoleno z n¢kolika diivodi, jimiZ jsou:
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= zvySeni bezpecnosti chodcil, ktefi v tomto misté PK piechézi,

= zachovani kontinuity ptechodii pro chodce v ramci PK 1/34 od ptechodu
pro chodce na Tylové namésti po dva navrzené pirechody pro chodce

na Podébradoveé nameésti v ¢asti 2.1.2,

= zvySeni dohlednosti pfechodu, ktery bude i diky vystraznym a reflexnim

prvkiim viditelny z obou smért,

zklidnéni dopravy.

Piechod pro chodce, ktery povede pfes 7 m Sirokou pozemni komunikaci, bude
vyznacen VDZ V07 a bude vybaven délicim ostrivkem obdélnikového tvaru se zaoblenim
dle normy CSN 73 6102 (13) a prvky dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2). Signalni a varovné pasy budou
tvofeny betonovou zdmkovou dlazbou s vystupky Cervené barvy. Na stran¢ budovy gymnazia
bude signalni pas zacinat u vodici linie tvofené obrubnikem chodniku a bude 800 mm Siroky.
Na strané zastavéné oblasti povede 800 mm Siroky signalni pas od vodici linie poskytnuté
hranou domu. Varovné pasy, oznacujici misto nebezpecné pro OOSPO, budou Siroké 400 mm.
Sitka piechodu pro chodce bude 4 m. Hrany ostriivku budou vybaveny vystraznymi pruznymi

majaky a VDZ V13a ,,Sikmé rovnobézné &ary*.

Povrch jizdnich past bude ve sméru ptechodu pro chodce pokryt specidlnimi
zdrsnénymi Cervenymi zpomalovacimi pasy, V nichz bude ptipadné obsazeno také VDZ V18
,Optickd psychologicka brzda®. Navrzeny ptfechod bude v obou smérech oznacen SDZ IP06
»Prechod pro chodce® s reflexnimi prvky a pfipadné€ 1 svételnymi vystraznymi blikajicimi
svétly. Prostor prechodu bude vybaven osvétlenim piechodu pro chodce, které bude
zabezpegeno podle normy CSN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci - Cast 2:
Pozadavky (19). Pro zamezeni parkovani vozidel na strané zastavéné oblasti v misté
vyznaceném VDZ 13a budou vystavény zelené kulaté smérové sloupky ZI11h. Prostor
podélného parkovani bude znacen SDZ IP11c a VDZ V10d ,,Parkovaci pruh®. Pro blizsi

ptredstavu celé navrzené situace slouzi Obrazek 24 nize.
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vchod do Gymnazia
K. V. Raise

— S

zastavena oblast

Obrazek 24 Navrh piechodu pro chodce u Gymnazia K. V. Raise
Zdroj: autor

Hrana domu na strané zastavéné oblasti ve smérovém oblouku v kombinaci s rychlou
jizdou zmensuji zorné pole fidiCe, ¢imz se snizuje i rychlost jejich pfipadné reakce a Cas
potfebny k zastaveni v piipadé kolizniho sméru. Vybudovany piechod, ktery bude svym
znacenim dobfe viditelny z obou smérl, v€asné upozorni fidi¢e na ptechod pro chodce a také
na potiebu pfizpusobit této skutecnosti styl jizdy. Dal$im navrhem je proto umisténi v obou
smérech SDZ B20a omezujici nejvyssi povolenou rychlost na 30 km/h a zaroven také
SDZ B20b ,,Konec nejvyssi povolené rychlosti“ na opa¢nych stranach PK. Tato SDZ budou

umisténa vzdy 40 m pted/za navrZzenym piechodem pro chodce.

Spatny rozhled do smérového oblouku ve sméru na Tylovo namésti zptisobovala
I nevhodné zaparkovana vozidla stojici v rozporu s pravidly silni¢niho provozu (7) na VDZ
V10d na stran€ zastavéné oblasti. Tento problém bude vyfeSen umisténim navrzenych zelenych
kulatych smérovych sloupkt Z11h. Zména organizace dopravy ve smérovém oblouku

pred budovou gymnazia tedy pomtize ke zklidnéni dopravy a zvyseni jeji bezpecnosti.

Ptistupnost ke gymnaziu s vyuzitim IAD narazi na problém s parkovanim osobnich
vozidel v blizkosti $koly. Kromé& podélného parkovani, navrzeného na Obrazku 20 vyse,
poskytuje dalsi moznost k parkovani jednosmérna ulice Komenského, kde bude soucasné
podélné parkovani po obou strandch zménéno na stani Sikmé pouze na pravé strané pozemni

komunikace. Toto stani bude znaceno VDZ V10c ,,Stani Sikmé*. Podélné stani po obou
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stranach zptisobovalo sniZeni prijezdnosti ulice. Na konci ulice Komenského ve sméru
k Adamkovée tiidé budou u $koly 2 vyhrazena parkovaci mista. Jedno misto bude vyhrazeno
pro vozidla piepravujici OTZP a oznaceno VDZ V10f a SDZ IP 12+01. Druhé misto bude
vyhrazeno pro vozidla ptepravujici studenty do Skoly. Parkovaci misto bude oznaceno
VDZ V10e a SDZ IP12 s dodatkovou tabulkou informujici fidi¢e o vyhrazeni mista
pro nastup/vystup studenti Gymnazia K. V. Raise ve vSedni dny v dobé mezi 7. az 8. hodinou
ranni a mezi 14. az 16. hodinou odpoledni. Mimo vyty¢enou dobu vyhrazeného kratkodobého
stani lze parkovaci misto vyuzivat standardné. K dlouhodobému stani poslouzi parkovisté
v ulici Chmelenského, jehoz upravy jsou feSeny v casti 2.2.1. Navrzena feSeni zptehledni
dopravu v ulici Komenského a umozni zlepsit piistupnost gymnazia pomoci IAD. Pfistupnost

s vyuzitim VLAD je ponechana bez navrhi na zmény, situace je vyhovujici.

2.1.2 Navrh aprav v pristupu k méstskému tGradu
Velkym problémem pro pési dopravu V ramci ptistupu k méstskému tfadu je chybéjici
ptechod pro chodce, kvtli kterému neni umoznéno bezpecné prechazeni hlavni komunikace
1/34 dle pravidel silni¢niho provozu (7) v blizkosti méstského tfadu. Jedna se o stejny problém,
ktery je feSen jiz v ¢asti 2.1.1 jen s rozdilem, ze nejbliz§i ptechod na Tylové namésti

je od méstského uradu vzdalen 350 m.

Navrhovanou upravou je vybudovani dvou piechodi pro chodce umisténych v 80 m
dlouhém tuseku silnice /34 vedouci podél Podébradova namésti. Vzdalenost mezi piechody
bude 60 m. Tyto ptechody budou spliiovat parametry podle normy CSN 73 6110 (5). Navrzené
piechody povedou pies 6 m Sirokou pozemni komunikaci, budou vyzna¢eny VDZ V07 a budou
vV obou smérech oznaceny SDZ IP06 ,,Pfechod pro chodce“. Navrzené ptechody budou
vyvysSené jako soucast Sirokého zpomalovaciho prahu. Pfechody budou vyzna¢eny VDZ V17
,» 1 rojuhelniky. Povrch ptrechodli a zpomalovacich prahii bude tvofen betonovou zamkovou
dlazbou cervené barvy. Prechody budou vybaveny bezbariérovymi prvky, jenZz budou
odpovidat vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (2). Signalni a varovné pasy budou tvoieny betonovou zamkovou
dlazbou s vystupky barvy. Signalni pas bude 800 mm Siroky a povede od ptirozené vodici linie
tvofené hranou domu. Varovny pas bude 400 mm Siroky. Nacrt umisténi navrhovanych

ptechodu blize znazoriuje Obrazek 25.
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Podébradovo namésti

Obrazek 25 Navrh dvou piechodti na useku silnice 1/34 u méstského uradu
Zdroj: autor

Obrazek rovnéz zobrazuje navrh 6 novych parkovacich mist Sirokych 2 m a dlouhych
6,5 m na strané ve sméru k méstskému utradu, ze kterych bude 1 parkovaci misto vyhrazeno
pro taxisluzbu. Toto jedno parkovaci misto bude oznaceno VDZ V10e a SDZ IP12. Ostatni
parkovaci mista budou ozna¢ena VDZ V10a a SDZ IP11c.

Navrzené ptfechody umozni pfechazeni silnice 1/34 na Podébradové ndmésti a zlepsi
ptistup peSi dopravy k méstskému ufadu. NavrZzend parkovaci mista pomiizou zejména
v piipadé nedostatecné kapacity parkovisté Podébradovo namésti v dobé dopravni $picky.
Tento problém je feSen v ¢asti 2.2.1. Pro cely usek bude platit omezeni maximalni povolené
rychlosti na 30 km/h, ¢imz bude zajiSténa vEtsi bezpecnost piechazejicich chodct. Situace

VLAD v ramci ptistupu k méstskému ufadu je ponechana beze zmén.

2.2 Navrh zmén organizace dopravy v klidu
Z hlediska feSeni problematiky dopravy v klidu na Gzemi mésta je tfeba rozliSit
jednotlivé ¢asti mésta dle jejich typu zastavby, vybavenosti a polohy vii¢i centru. Kazda ¢ést

vykazuje jiné problémy v ramci dopravy v Klidu, z ¢ehoz plyne i jiny zptsob mozného feseni.
Jednotlivé ¢asti mésta jsou rozdéleny na:

= centrum meésta,

lokality nizkopodlazniho bydleni (rodinné domy),
= lokality vysokopodlazniho bydleni (sidliste),

= Jokality obchodnich center,

= lokality primyslové.

DetailnéjSi charakteristika jednotlivych ¢asti a jejich moZnych principid feSeni

je obsazena v Tabulka 5 nize.
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Tabulka 5 Rozdéleni jednotlivych ¢asti mésta dle typu jejich zastavby

Cast

Charakteristika

Princip FeSeni

centrum meésta

samostatné obchody,
urady,
administrativa,
turisticka nabidka,
prevazuje poptavka
pies den

zony placeného sténi,
omezeni dlouhodobého
denniho stani,

zachytné parkovisté

S dobrou pé&si dostupnosti
do centra (P+R)

nizkopodlazni bydleni

zéstavba rodinnych domd,
obytné zony,

odstavovani

na pozemcich,

parkovani v profilu
komunikaci

zména organizace
dopravy — jednosmérny
provoz,

parkovani lokaln¢ fesit
V ramci navrhu zén 30

vysokopodlazni bydleni

vicepatrové bytové domy,
vyrazny deficit stani

v disledku
poddimenzovani uzemi,
prevazuje poptavka pres
noc

zména organizace
dopravy — jednosmérny
provoz,

vyuziti parkovani

u nakupnich center

V noc¢nich hodinach

po dohodé¢

s jejich majiteli,

fadové garaze v dostupné
vzdalenosti,

centralni parkovaci

objekty

obchodni centra

parkovaci plochy
vétSinou piredimenzované
na Spicku poptavky

v obdobi nejveétsi
poptavky po nakupovani,
mimo Spicku volna
kapacita (no¢ni hodiny)

neomezovat parkovani
pies noc po dohodé

s majiteli ndkupnich
center

pramyslové aredly

poptavka ptes den

V pracovni dobg,

vetSinou vyhrazena stani
pro vedeni a zaméstnance

Vv pfipad¢ uzavienych
arealii bez moznosti
vyuziti pro ostatni
poptavku

Zdroj: autor s vyuzitim (8)

Do uvedenych jednotlivych ¢asti mésta v Tabulce 7 jsou zafazena i analyzovana
parkovisté¢ z podkapitoly 1.2 s vyjimkou parkovisté v ulici Nadrazni. Tato zafazeni uvadi

Tabulka 6 nize.
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Tabulka 6 Zatazeni analyzovanych parkovist’ do jednotlivych ¢asti mésta

Cast

Analyzovana parkovisté

centrum meésta

parkovisté Chmelenského,
parkovisté Tylovo namésti,
parkovisté Podébradovo namésti,
parkovisté zimni a fotbalovy stadion,
parkovisté¢ Wilsonova,

parkovisté v ulici Otakara Nejedlého

nizkopodlazni bydleni

parkovisté plavecky bazén

vysokopodlazni bydleni

parkovisté Druzstevni ¢. 2 a 3

obchodni centra

parkovisté u nakupnich center Lidl,
Penny, Billa

pramyslové aredly

parkovisté Druzstevni €. 1

Zdroj: autor

Navrhy na zménu organizace dopravy v klidu v ulici Nadrazni jsou feSeny

individualng, nebot’ se pfimo nehodi do zadné z kategorii rozd€lujicich jednotlivé méstské ¢asti.

Pro kazdé analyzované parkovisté je z celkového poctu parkovacich mist navrzeno

vymezeni ur¢itého poc¢tu vyhrazenych stani pro vozidla ptepravujici OTZP. Tento pocet udava

Tabulka 7.

Tabulka 7 Pocet vyhrazenych stani pro vozidla piepravujici OTZP z celkového poctu mist

Analyzované parkovisté Celkovy’poéef Iljl?s‘;r;:(l: };(I));flel;‘[r)};‘l:&;izaevl:l);fg
parkovacich mist OTZP
parkovisté Chmelenského 19 1
parkovist¢ Tylovo namesti 42 3
parkovisté Podébradovo namésti 29 2
parkovisté zimni a fotbalovy stadion 72 4
parkovisté¢ Wilsonova 19 1
parkovisté v ulici Otakara Nejedlého 20 1
parkovisté plavecky bazén 42 3
parkovisté Druzstevni €. 2 a 3 91 5
parkovisté u nakupniho centra Lidl 83 5
parkovisté u ndkupniho centra Penny 55 3
parkovisté u ndkupniho centra Billa 68 4
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parkovisté Druzstevni €. 1 83 5

Zdroj: autor

Udaje z Tabulky 7 slouZi jako podklad pro navrh tprav na jednotlivych analyzovanych
parkovistich. V ramci této diplomové prace nebylo analyzovano parkovisté piesahujici hranici
100 parkovacich mist. VSechna navrhovand kolmd parkovaci mista budou 2,5 m Siroka
a 4,25 m dlouha a navrhovana vyhrazena parkovaci mista pro vozidla piepravujici OTZP budou

3,5 m §iroka a 4,25 m dlouha. Rozméry jsou voleny dle CSN 73 6056 (6).

2.2.1 Navrh uprav parkovist’ v blizkosti centra mésta

Parkovisté Chmelenského analyzované v casti 1.2.4 se vyznaCuje problémem
nerovného asfaltového povrchu, ktery svym Spatnym technickym stavem kvalitativné
nedostacuje uz jen z ditvodu toho, Ze je zachytnym a vyznamnym parkoviStém v centru mésta.
Nedostatecné je provedeno také VDZ parkovacich mist, jejichz hranice nejsou témét viditelné.
Velkym problémem je vSak nedostatecna kapacita parkovisté. Zejména v dob& dopravni $picky
je parkovisté obsazeno na 100 %. Zmény jsou navrzeny ve dvou variantach. Prvni variantou
bude zrekonstruovat celé parkovisté, vybudovat novy, asfaltem zpevnény povrch parkovaci
plochy a vyznacit parkovaci mista VDZ V10b. Umisténi vyhrazenych parkovacich mist bude
odpovidat pivodnimu stavu. Tento navrh vyfe$i problém s kvalitou povrchu a VDZ,

avSak nefesi problém s nedostate¢nou kapacitou parkovisté.

Druhou variantou je vybudovani parkovaciho domu v misté soucasné parkovaci
plochy. Jedna se o variantu sice nakladnéjsi, ale vyfes$i vSechny analyzované problémy
parkovist¢ Chmelenského, vcéetné dlouhodobého problému s nedostateCnou kapacitou
parkovani v centru mésta. Parkovaci diim Chmelenského navic rovnéZ pomtiZe s nedostate¢nou
kapacitou na parkovisti Tylovo namésti. Parkovani v parkovacim domé bude zpoplatnéno,
a sice zvysenou cenou oproti soucasnému stavu o dvojnasobek. Cena za 2 hodiny bude 10 K¢,
prvni hodina bude zpoplatnéna ve vysi 20 K¢ a za kazdou dalsi zapo€atou hodinu to bude
dalSich 20 K¢. Vjezd do parkovaciho domu bude oznacen svételnou LED tabuli, kterd informuje
fidiCe o poctu zbyvajicich volnych mist. Vjezd do parkovaciho domu bude z ulice Komenského
(zelena Sipka na Obrazku 26) a vyjezd bude sméfovat do ulice Klicperova (modra Sipka
na Obrazku 26). Parkovacim domem se tedy bude projizdét v jednom sméru, coz pomiize
plynulosti organizace dopravy. Prostor pro vystavbu je vyznacen Cervené na Obrazku 26.

Do budoucna je parkovaci dim v centru mésta autorem preferovanou variantou.
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Obrazek 26 Navrzeny prostor vzniku parkovaciho domu Chmelenského

Zdroj: autor s wuzitim (3)

Parkovisté Tylovo namésti, jenZ bylo analyzovdno v casti 1.2.5, se potyka
S problémem nedostate¢né kapacity, predevs§im potom v dobé dopravni Spi¢ky. Tento problém
bude vyfesen pomoci jedné ze dvou navrzenych variant. Prvni navrzenou variantou feseni bude
zpoplatnéni parkovisté Tylovo namésti. Cena za '%2 hodiny bude 5 K&, prvni hodina bude
zpoplatnéna ve vysi 10 K¢ a za kaZzdou dalsi zapocatou hodinu bude pozadovano dalSich 10 K¢.
Druhou variantou je vyfeSeni nedostatecné kapacity realizaci parkovaciho domu navrZeného
vV ramci navrhové varianty parkovist¢ Chmelenského. Nasledn€¢ je navrZzeno odebrat
z parkovisté jedno vyhrazené misto pro vozidla ptepravujici OTZP, nebot’ dle Tabulky 4
je pro celkovy pocet 42 parkovacich mist potieba vyhradit pouze 3 mista pro vozidla

ptepravujici OTZP.

Parkovisté Podébradovo namésti v analyzované casti 1.2.6 zaznamenalo vyrazny
problém, a sice problém nedostate¢né kapacity v dobé dopravni S$picky. Navrhem feSeni
je od pondéli do patku v dobé od 7 do 17 hodin navysit cenu parkovného, a to dvojnasobné.
Pijde tedy o ceny 10 K¢ za 4 hodiny, 20 K¢ za prvni hodinu a za kazdou dalsi zapocatou
hodinu to bude dalSich 20 K¢. Dalsi parkovaci mista jsou navrzena v Casti 2.1.2. Rovnéz
je navrzeno odebrat z parkovisté jedno vyhrazené misto pro vozidla piepravujici OTZP, nebot’
dle Tabulky 4 je pro celkovy pocet 29 parkovacich mist potieba vyhradit pouze 2 mista
pro vozidla ptepravujici OTZP. Jiny dopravni problém nebyl z prizkumu na parkovisti

Podébradovo nameésti zaznamenan.
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Parkovisté zimni a fotbalovy stadion z analyzy provedené v ¢asti 1.2.7 zaznamenaly
nedostatky pouze na parkovisti zimniho stadionu, kterému chybi VDZ i SDZ, coz pfi prizkumu
znemoznilo urcit pfesny pocet parkovacich mist a jejich umisténi. Parkovaci plocha navic
nevyhrazuje Zadné misto pro vozidla prepravujici OTZP. Navrhem feSeni na parkovisti Sirokém
pfiblizné 40 m a dlouhém 20 m je vytvoteni 34 parkovacich mist prostiednictvim VDZ V10b,
pti¢emz dvé parkovaci mista budou vyhrazena pro vozidla piepravujici OTZP. Tato mista
budou ozna¢ena VDZ V10f a SDZ IP 12+01. Dale je navrzeno oznadit vjezd na parkovisté

SDZ IP11b. Navrh parkovaci plochy a umisténi parkovacich mist je uveden na Obrazku 27.

Obrazek 27 Navrh vodorovného dopravniho znaceni na parkovisti zimni stadion
Zdroj: autor

Parkovisté fotbalového stadionu je vyhovujici z hlediska znaceni i kapacity, a tak neni

tteba navrhi Gprav.

Parkovist¢ Wilsonova nedostacuje prostorové a kapacitné v dopravni Spicce
¢i pii turistickych akeich, jak jiz bylo analyzovano v ¢asti 1.2.8. Hranice parkovisté neni mozné
rozsifit. Pro sniZzeni poptavky po parkovani je navrzeno dvojnasobné zvysit cenu parkovného

na 10 K¢ za %2 hodiny, 20 K¢ za hodinu a na 20 K¢ za kazdou dalsi zapoc€atou hodinu.

Parkovisté v ulici Otakara Nejedlého, analyzované v ¢asti 1.2.9, ma dle prizkumu
dopravni situace, provedeného autorem dne 23. 4. 2018, jediny dopravni problém. Osobni
automobily byly zaparkovany na parkovacich mistech uréenych dle VDZ a SDZ pro autobusy.
Navrhem je umisténi SDZ P12 ,,Vyhrazené parkovisté* s dodatkovou tabulkou upozoriujici
na 5 vyhrazenych mist. Znacka bude situovana v blizkosti vyznacenych stani VDZ

pro autobusy.

2.2.2 Navrh uprav parkovist’ v blizkosti nizkopodlazniho bydleni
Do této sekce bylo zatazeno parkovisté plavecky bazén. Z analyzy provedené v Casti

1.2.3 byla jako problém shleddna nepfitomnost vyhrazenych parkovacich mist pro vozidla
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ptepravujici OTZP. Z celkového poctu 42 parkovacich mist budou 3 parkovaci mista o Sifce
3,5 m vyhrazena pro vozidla piepravujici OTZP. Pocet tfech vyhrazenych mist v piipadé
parkovisté u plaveckého bazénu je navrzen z diivodu moznosti rehabilitace OTZP v bazénu
a také na zakladé Tabulky 4 a vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2). Vyhrazend parkovaci mista budou oznacena

VDZ V10f a SDZ IP 12+01 a jejich umisténi zobrazuje Obrazek 28.

o / .'A Y i ¢ ' "I
Obrazek 28 Navrh vyhrazenych mist pro vozidla pfepravujici OTZP u plaveckého bazénu
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Z duvodu promény 3 parkovacich mist na parkovaci mista vyhrazena pro vozidla
prepravujici OTZP o Sifce 3,5 m dojde ke snizeni celkového poctu parkovacich mist ze 42 na 41
mist. Touto upravou nedojde k vyraznému omezeni celkové kapacity parkovisté, ktera
je na zaklad¢é analytické ¢asti 1.2.3 dostate¢na. Dalsi upravy na parkovisti plavecky bazén

nejsou nutné.

2.2.3 Navrh uprav parkovist’ v blizkosti vysokopodlazniho bydleni
Méstska cast vysokopodlazniho bydleni zahrnuje parkovist€ Druzstevni ¢. 2 a 3.
Parkovisté analyzované v ¢asti 1.2.1 vykazuji problémy s chybé&jicim VDZ 1 SDZ. Pocet
91 parkovacich mist tedy musel byt pfi prizkumu autorem, provedenym dne 16. 12. 2017,
s vyuzitim CSN 73 6056 (6) a rozpoznanym VDZ pouze odhadnut. Obé parkovisté dohromady
vyhrazuji pouze jedno parkovaci misto pro vozidla piepravujici OTZP a navic jejich kapacita

nedostacuje pottebam rezident ze sidliste.
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Navrhem tuprav na stavajicich parkovistich Druzstevni ¢. 2 a 3 tedy bude oznaceni
jejich vjezdii SDZ IP11b ,,Parkoviste (kolmé nebo §ikmé)“ a vyznaceni parkovacich mist V10b
,»Stani kolmé*. Na obou parkovistich bude vyhrazeno celkem 5 parkovacich mist pro vozidla
piepravujici OTZP, tedy 2 mista na parkoviSti Druzstevni ¢. 2 a dal$i 3 mista na parkovisti
Druzstevni €. 3. VSechna vyhrazena parkovaci mista pro vozidla prepravujici OTZP budou

Sirokd 3,5 m dle normy CSN 73 6056 (6) a 0znagena SDZ IP 12+01 a VDZ V/10f.

Problém nedostateéné kapacity parkovist' je navrzeno feSit ve dvou variantach,

které cervenou barvou piedstavuje Obrazek 29.

[ sidliste A P

Obrazek 29 Navrh parkovist’ v blizkosti vysokopodlazniho bydleni
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Zelen¢é vyznaCena oblast je nevyuzity pozemek patiici dle informaci z Katastru
nemovitosti méstu Hlinsku (14). Prvni variantou navrhu feSeni nedostate¢né kapacity parkovist
Druzstevni ¢. 2 a 3 je vybudovani nové parkovaci plochy 0znacené ¢islem 4 a ¢ervenou barvou
V severni ¢asti zelené oblasti vedle parkovisté Druzstevni €. 2, kde je mozné vyuzit piijezdové
pozemni komunikace. Nova parkovaci plocha bude 60 m Siroka, 30 m dlouha a bude disponovat
celkovym poc¢tem 90 mist, ze kterych bude 5 mist vyhrazeno pro vozidla ptepravujici OTZP
a oznafeno SDZ IP 12+01 a VDZ V10f. Vjezd na parkovisté bude oznacen SDZ IP11b
a parkovaci mista budou vyznacena VDZ V10b. Parkovisté bude neplacené a navrh rozmisténi
jeho parkovacich mist je vyobrazen na Obrazku 30. Zbyvajici prostor zelené vyznacené oblasti

je navrzeno upravit k rekreaci a odpocinku.

64



3,5 2,25

[rrerrer|
ey

e
B
B
B

Obrazek 30 Navrh parkovisté Druzstevni €. 4
Zdroj: autor

Druhou variantou je plocha oznacena ¢islem 5 v severovychodni ¢asti Obrazku 29.
Plocha o rozmérech 50 m na §itku a 15 m na délku bude dostupna z ulice Ceskoslovenské
arméady. Rozméry navrzené parkovaci plochy umozni vznik 34 parkovacich mist, z ¢ehoz
budou 2 parkovaci mista vyhrazena pro vozidla pfepravujici OTZP a oznacena SDZ IP 12+0O1
a VDZ V10f. Vjezd na parkovisté bude oznacen SDZ IP11b a parkovaci mista budou vyznacena
VDZ V10b. Parkovisté bude neplacené a navrh umisténi jeho parkovacich mist je vyobrazen
na Obrazku 31.

| )
Frr77 77z

Obrazek 31 Navrh parkovisté Druzstevni €. 6

Zdroj: autor

Povrch parkovist’ Druzstevni €. 4 a 5 bude zpevnén asfaltem. Pro vSechna navrzena
parkovisté plati, Ze Sitka parkovaciho mista bude 2,5 m a Sifka stani pro vozidla prepravujici

OTZP bude 3,5 m. Rozméry jsou stanoveny dle normy CSN 73 6056. (6)

2.2.4 Navrh uprav parkovist’ v blizkosti obchodnich center
Dle analyzy v ¢asti 1.2.2 disponuje parkovisté nakupniho centra Billa 68 parkovacimi
misty, kde jsou 2 parkovaci mista vyhrazena pro vozidla piepravujici OTZP pomoci
SDZ IP 12+01. Tento pocet bude navysen o 2 dalsi vyhrazena parkovaci mista pro vozidla

piepravujici OTZP v §iice 3,5 m dle normy CSN 73 6056 (6) vedle stavajicich dvou
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jiz vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici OTZP, ktera vsak postradaji VDZ V10f. Timto
VDZ znacenim tak budou oznacena vSechna 4 vyhrazena parkovaci stani. Vyhrazenim a tedy
rozSitenim dvou stavajicich parkovacich mist se sice snizi celkova kapacita parkovisté
0 2 mista, avSak kapacita je svym piedimenzovanim dostatecna a tato uprava

na jeji dostatecnost nebude mit vliv.

Pro parkovisté nakupnich center Lidlu a Penny Marketu neni tfeba stavebnich tprav
ani uprav VDZ a SDZ. Na vsech parkovistich u ndkupnich center je navrzeno po dohodé
s majiteli neomezovat parkovani pies noc, kdy je parkovisté nevyuzité, coz plati zejména

pro ndkupni centrum Penny Market.

2.2.5 Navrh uprav parkovist’ v blizkosti priumyslovych areald

Analyzované parkovist¢ Druzstevni ¢. 1 z ¢asti 1.2.1 ma svlij nejvétsi problém
v chybgjicim vodorovném dopravnim znadeni parkovacich mist. Cast povrchu parkovistd
je navic zpevnéna pouze zatraviiovaci dlazbou. Nové feseni spoji ob¢ ¢asti do jedné zpevnénim
celého povrchu parkovisté asfaltem. Vznikne tak jednotna plocha o rozmérech 60 m na Sitku
a 30 m na délku, na které se provede reorganizace parkovacich stani. U vjezdu bude ponechano
SDZ IP11a ,,Parkoviste” s dodatkovou tabulkou informujici o vyhranéni parkovisté pro vedeni
a zamé&stnance prumyslového arealu Megatech, kam ale pfibude informace o celkovém poctu
parkovacich mist na parkovisti. Tento pocet se oproti pivodnim 83 parkovacim mistim zvysi

na 88 parkovacich mist o §ifce 2,5 m vcetné 5 nové vzniklych parkovacich mist o Sifce 3,5 m

vyhrazenych pro vozidla piepravujici OTZP.

Vsechna parkovaci stani budou oznacena VDZ V10b. Vyhrazend parkovaci mista
pro vozidla ptepravujici OTZP budou oznacena SDZ IP 12+01 a VDZ V10f. Jejich umisténi
bylo navrzeno €0 nejblize k vstupu do spole¢nosti Megatech, tedy do levé ¢asti parkoviste,
odkud navic vede chodnik ke vchodu do prumyslového aredlu, ktery je zaroven nejbliz§im
vychodem z parkovisté. Navrzené parkovisté spoleéné s reorganizaci parkovacich stani

vykresluje Obrazek 32.
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zde chodnik vedouci ke vchodu do priimyslového arealu
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Obrézek 32 Navrh parkovisté Druzstevni €. 1
Zdroj: autor

Rozméry parkovacich mist jsou voleny dle normy CSN 73 6056. (6)

2.2.6 Navrh uprav parkovist’ v ulici NadraZni

Parkovisté v ulici Nadrazni je analyzovano v ¢asti 1.2.10, kde je parkovani rozdéleno
na dvé c¢asti. Prvni ¢asti byl vyznafen tsek pozemni komunikace I11/3437, kde se jedna
0 podélné parkovani vozidel osobnich a vozidel zachranné sluzby. Nedostatecnou byla shledana
kvalita povrchu zpevnéného asfaltem a chyb&jici VDZ a SDZ pro osobni automobily. Usek
komunikace, kde podélné parkuji osobni automobily, je dlouhy 100 m a 8 m Siroky. Navrhem
feSeni je rekonstrukce pozemni komunikace I11/3437 vcetné chodniku na strané¢ budovy
polikliniky. Sitka jednoho jizdniho pruhu bude 3 m. Nasledn& bude VDZ V10a ,,Stani podélné*
vyznaceno 14 parkovacich mist, ktera budou na konci vysrafované casti na Obrazku 33
oznacena SDZ IP11c ,Parkovisté¢ (podélné)“. Parkovaci mista budou 2 m Siroka a 6,75 m

dlouha.

V ramci feSeni problému nedostatecné kapacity parkovisté by vice parkovacich mist
ptidalo stani Sikmé, ale bohuzel ulice Nadrazni neposkytuje potiebny prostor pro moznost
Sikmého stani a ulici neni moZzné ani zjednosmérnit, protoZe by se tim znemozZnil piijezd
do mésta z okolnich obci. V piipadé zjednosmérnéni ulice Nadrazni pouze po kiiZzovatku

s ulicemi Srnska a Hiibova by byl sice umoznén ptijezd do mésta z okolnich obci, av§ak Gprava
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by nutila fidice kK minimaln¢ 1 km dlouhé objizd’ce, pokud by se chtéli dostat k nadrazi
¢i poliklinice. Zménit organizaci dopravy na PK v ulici Nadrazni na jednosmérny provoz tedy

neni feSenim.
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Obrazek 33 Navrh podélného parkovani v ulici Nadrazni
Zdroj: autor

Problém nedostacujici kapacity parkovani v prvni ¢asti a problém nedostatecné
kapacity kolmého parkovani v prostoru pfed nadrazni budovou v analyzované ¢asti druhé bude
vyfeSen piipadnou realizaci projektu ,,Integrovany dopravni ptestupni terminal Hlinsko* (11),
ktery mésto ptipravuje. Tento projekt poskytne 80 novych parkovacich mist v ulici Nadrazni
na parkovisti vzdaleném 160 m od vypravni budovy vlakového nadrazi. Lepsi feSeni problému

nedostate¢né kapacity parkovist' neni v podminkéch ulice Nadrazni mozné navrhnout.

2.3 Navrh zmén v organizaci dopravy ve zvolené oblasti
Tato podkapitola je vénovana navrhim zmén v organizaci dopravy Vv jednotlivych
ulicich zvolené oblasti, a to na zakladé analyzy v podkapitole 1.3. Nékteré navrhy feseni jsou
v Castech této podkapitoly prezentovany variantné, pficemz tyto varianty jsou nasledné
zhodnoceny v kapitole 3. V zrekonstruované ulici Budovateli neni dle autora této prace potieba

dalSich zmén, a tak ulice Budovatelll neni soucésti této podkapitoly.

Na zaklad¢ analyzovanych casti z podkapitoly 1.3 byla ve vétsing ptipadi zjisténa
skutecnost, ze by bylo vhodné omezit nejvyssi dovolenou rychlost. Je to z toho divodu,
aby se nejen zvysila bezpecnost na PK pro vSechny tcastniky silni¢niho provozu, ale také proto,
aby doslo ke zklidnéni dopravy, protoze zvolena oblast je ve mésté¢ predevSim oblasti
rezidentni. Je navrzeno takové opatfeni pfijmout, pficemz docilit jej je mozné ve dvou

variantach:

» Varianta 1 — pojmout celou oblast jako zoénu 30, tzn. na vjezdech do oblasti
bude pfidano SDZ IP25a ,,Z6na s dopravnim omezenim* zakazujici jizdu vyssi
nez 30 km/h. Zaroven bude na vSech vyjezdech z oblasti ptidano SDZ IP25b

»Konec zony s dopravnim omezenim*.
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Varianta 2 — rychlost bude omezena v jednotlivych segmentech analyzovanych
ulic prostrednictvim SDZ B20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost”, které budou
zakazovat rychlost jizdy pfevySujici 30 km/h. Tento zpusob opatieni
je navrzeno piijmout pouze v takovych segmentech, kde by bylo na zakladé

analyzy vhodné omezit nejvyssi dovolenou rychlost.

Navrh omezit rychlost v konkrétnich segmentech, uvedeny ve Varianté¢ 2 vyse,

je uplatnén v nasledujicich castech této podkapitoly. Oznaceni segmentd Vv nasledujicich

Castech je pouzito na zakladé analytické podkapitoly 1.3 a ¢asti, které podkapitola 1.3 obsahuje.

Zhodnoceni predstavenych variant ohledné¢ omezeni nejvyssi povoleni rychlosti ve zvolené

oblasti je obsazeno v kapitole 3 této prace.

2.3.1 Navrh uprav v ulici Safaiikova

Segmenty €. 1 a 2 jsou zrekonstruovany, avSak v ramci analyzy a priizkumu situace

v ulici autorem ze dne 2. 1. 2019 je hlavnim problémem pro obousmérny provoz nedostate¢na

Sitka vozovky. Navrhem feseni jsou dv¢ varianty:

Varianta 1 — oznaceni vjezd do obou segmentti ve sméru k ulici Resslova SDZ
IP4b a vyjezdi SDZ B2. Pieorientovani provozu na jednosmérny by mohlo
vyfiesit problém s nedostateCnou $ifi vozovky pii obousmérném provozu.
Tento navrh opatfeni vSak pfi aplikaci variantné navrZzené reorganizace
dopravy na PK v ulicich Machova a Palackého zptsobi, Ze zvolenou oblasti
nebude mozné projet smérem od ulice Resslova k ulici Taussigova, ¢imz miize
byt narusena plynulost dopravy v celé oblasti. Zhodnoceni navrhu je provedeno

v kapitole 3.

Varianta 2 — zachovani obousmérného provozu a aplikace zpomalovacich
prvki, jenZ by pfispély ke zklidnéni provozu v obou segmentech. Takovym
zpomalovacim prvkem je minéno oznaceni vSech vjezdli do obou segmentli
SDZ B20a ,,Nejvyssi dovolena rychlost”, které budou zakazovat rychlost jizdy
prevysujici 30 km/h. Tento navrh opatfeni sice nevyfeSi problém
s nedostate¢nou §ifi vozovky, ktera je v rozporu s normou CSN 73 6110 (5),
ale alespon pfispéje ke zklidnéni dopravy v obou segmentech a zvysi

bezpecnost ucastniki silnicniho provozu, coZ jsou cile této prace.

Na vjezdech do segmentu €. 1 je v pfipad€ zachovani obousmérného provozu navrzeno

umistit SDZ A12b ,,Déti“. V ptipad¢ zjednosmérnéni segmentu je navrzeno umistit SDZ A12

69



pouze na vjezd do segmentu ve sméru k ulici Resslova. Divodem pro navrh tohoto opatieni
je upozornéni fidi¢l na mozny vyskyt zakt na PK, ktera vede podél zakladni Skoly Resslova.

Navrhy uprav v ulici Safatikova jsou prezentovany rovnéz Obrazkem 34 nize.
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Obrazek 34 Navrh uprav v ulici Safatikova
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

V ramci segmentu ¢. 3 je navrzenou upravou predevSim rekonstrukce vozovky
provedenou prostiednictvim zpevnéni povrchu novou vrstvou asfaltu. Povrch 2,5 m (6)
sirokych parkovacich mist bude tvofen zamkovou dlazbou $edé barvy a jednotliva mista budou
oddé€lena zdmkovou dlazbou cervené barvy. Parkovaci mista budou oznacena SDZ IPll1c
,Parkovisté (podélné)“ a na zaklad¢ jejich celkového poctu 16 bude dle Tabulky 4 a vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani
staveb (2) vyhrazeno jedno parkovaci stani pro vozidla piepravujici OTZP. Toto parkovaci stani
bude oznaceno VDZ V10f a SDZ IP 12+01.

Pro zamezeni parkovani vozidel v blizkosti kiizovatky budou na krajich vozovky
vystavény 3 zelené kulaté smérové sloupky Z11h ,Baliseta“. Sloupky budou umistény
V jizdnim pruhu ve vzdalenosti pouze 30 cm od chodniku, takze opatfeni nezpiisobi problém
s nedostateCnou $ifi jizdniho pruhu. V misté umisténi sloupkdt bude vytvoiena plocha
0 rozmérech 0,5 m na §itku a 5 m na délku znadena VDZ V13 ,,Sikmé rovnob&zné cary*

vV kombinaci se souvislou ¢arou pro vyznaceni plochy, ktera neni ur€ena ke stani vozidel.

Dlvodem pro ndvrh zminénych opatfeni je potieba modernizace dopravni

infrastruktury nejen v ulici Safafikova, ale v celém Hlinsku. Déle jde o potfebu zvy3eni
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ptehlednosti o dopravni situaci a zajisténi vyssi bezpecnosti pro tcastniky silni¢niho provozu.

A nakonec je potieba brat vétsi zietel na OOSPO, nez jak je tomu za soucasného stavu.

2.3.2 Navrh dprav v ulici RubeSova

Hlavni apravou segmentti ¢. 1 a 2 bude zpevnéni vozovky novou vrstvou asfaltu,
protoze soucasny technicky stav PK jiz neni vyhovujici. Dale je navrzena rekonstrukce
chodniku za pouziti zdmkové dlazby v segmentu €. 2, ponévadz technicky stav v soucasné dobé
nevyhovuje. Segment ¢. 1 nedisponuje Zadnym chodnikem, avsak ten je navrzeno vybudovat
a zpevnit zamkovou dlazbou Sedé barvy v levé ¢asti segmentu a nahradit jim soucasnou zelen.
Duvodem je zvySeni bezpecnosti chodct v segmentu. V obou segmentech je navrzeno vyhradit
prostor v pravé ¢asti PK pro podélné parkovani, které bude 2,5 m iroké dle normy CSN 73
6056 (6) a zpevnéné zamkovou dlazbou $edé barvy. V segmentu ¢. 1 bude toto podélné
parkovani v mistech vjezdii na pozemky rezidentli tvofeno zdmkovou dlazbou ervené barvy
nebo velmi tmavym odstinem Sedé barvy. Segmentu ¢. 2 se tato uprava netyka. Parkovani
nebude nijak oznaceno. Divodem pro modernizaci parkovacich ploch je zvySeni ptehlednosti
v segmentech a zkvalitnéni povrchu, kterym je plocha tvofena. Obrazek 35 blize zobrazuje

navrh modernizace parkovacich ploch.
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Obrazek 35 Navrh tprav v ulici Rubesova
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Pro segment €. 3 neni tfeba dalSich tiprav, nebot’ soucasny stav je vyhovujici.
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2.3.3 Navrh uprav v ulici Karlova

Navrhem tupravy v ulici Karlova je omezeni rychlosti na 30 km/h, které,
jako zpomalovaci prvek, ptispéje ke zklidnéni dopravy a ke zvySeni bezpe¢nosti vV ramci celé
jednosmérné ulice Karlova. Toto omezeni bude aplikovano prostifednictvim SDZ B20a
,»INejvyssi dovolend rychlost” na vjezdech do kazdého ze segmentt ulice. Ulice Karlova prosla
rekonstrukci béhem psani této diplomové prace. Z toho diivodu neni v soucasné chvili mozné
urcit, dojde-li k nehoddm ¢i ke stietim s chodci, a co takové problémy zptsobi.
Pokud by se ale takové situace v budoucnosti vyskytly, je jako preventivni opatfeni navrzeno
vybudovat v segmentech €. 2 a 3 kratké zpomalovaci prahy oznacené SDZ IP2 ,,Zpomalovaci
prah”, a to vzdy v poloving kazdého segmentu. Toto opatieni by mélo zajistit vyssi bezpecnost

pii pohybu v ulici Karlova.

-S‘@Q Yy
/)’@o, 922 &
&
4 &4 &
/ Qr/obe \9@ b/
Uy 0
(o &/)
4 f (N
917 / O &2
’ g
S8
o )
74 S %,
3 zg "
Q
oa'b k?
\@é\

Obrazek 36 Navrh uprav v ulici Karlova
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Navrh tpravy nejvyssi dovolené rychlosti je blize zachycen na Obrazku 36 vyse.

2.3.4 Navrh uprav v ulici Machova
Pro oba segmenty ulice Machova plati navrh na kompletni rekonstrukci PK,
tj. zpevnéni povrchu vozovky novou vrstvou asfaltu a vystavba novych chodnikt tvotenych
zdmkovou dlazbou Sedé barvy. Soucasny technicky stav jiz neni dostateCny a je potieba
rekonstrukce. Reorganizaci dopravy za ucelem zvysSeni bezpecnosti a plynulosti v ulici

Michova je mozné vyftesit vicero zpiisoby, pficemz pro prvni segment plati:
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» Varianta 1 — zachovani obousmérného provozu. Je vsak navrzeno, aby byla PK
rozSifena o 1 m ve sméru k ulici Resslova, kde je pro rozsifeni volny
a nevyuzity prostor. V tomtéz sméru je navrzeno vytvofit po pravé strané
dle normy CSN 73 6056 (6) 2,5 m §iroka podélna parkovaci stani oznacena
SDZ IP11c, pficemz na konci segmentu ve sméru k ulici Resslova bude jedno
misto vyhrazeno pro vozidla ptepravujici OTZP. Toto misto bude oznaceno
VDZ V10f a SDZ IP 12+01. Cela plocha urc¢ena pro parkovani bude tvofena
zédmkovou dlazbou Sedé barvy a Cervena barva bude odliSovat jednotliva
parkovaci mista. Pro zajisténi vyssi bezpecnosti provozu je navrzeno omezit
rychlost na 30 km/h, jenz bude v obou smérech oznac¢ena SDZ B20a. Nasledn¢
je navrzeno vybudovat uprostied Gseku kratky zpomalovaci prah, ktery bude

V obou smérech oznac¢en SDZ IP2.

= Varianta 2 — zména organizace dopravy na PK, a to na jednosmérny provoz,
a to ve sméru k ulici Resslova, prostiednictvim oznaceni vjezdu do segmentu
SDZ 1P4b a vyjezdu SDZ B2. Pro parkovani vozidel jsou navrZzeny dv¢ sub-

varianty:

o Sub-varianta 1 — parkovani ve stejném pojeti, jako pfedstavuje Varianta

1.

o Sub-varianta 2 — rozsifeni PK o 1 m ve sméru k ulici Resslova.
Parkovani bude provedeno stejné, jako tomu je v ptipadé Varianty 1,
avSak s tim rozdilem, Ze parkovani bude Sikmé a tudiz oznacené¢ SDZ
IP11b. Parkovaci mista budou $iroka pii tthlu stani 75 stupiiti 2,6 m (6).
Diky této upraveé bude k dispozici vice, tedy konkrétné 30, parkovacich
mist. Na zakladé navrzeného poctu parkovacich mist a Tabulky 4 budou
dvé mista vyhrazena pro vozidla ptepravujici OTZP. Tato mista budou
ozna¢ena VDZ V10f a SDZ IP 12+01.

Obe¢ varianty navrhi opatieni v ulici Machova jsou zobrazeny na Obrazku 37 nize.
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Obrazek 37 Navrh uprav v ulici Machova
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Pokud jde o navrh Gprav pro druhy segment ulice Machova, potom plati stejné navrhy
variantniho provedeni, jako pro segment €. 1, ale s rozdilem rozsiteni PK, které v ramci tohoto
segmentu nepfipadd v tvahu. Pro ucelenéjsi organizaci dopravy ve zvolené oblasti plati,
ze pii vybéru navrzené Varianty 1 jednoho segmentu, bude zvolena rovnéz Varianta 1 druhého

segmentu. Stejné plati i pro Variantu 2.

2.3.5 Navrh uprav v ulici Taussigova
Prvnim problémem, ktery byl shleddn v analytické casti 1.3.5 je nevyhovujici
technicky stav PK. Diikazem jsou obrazky z Pfilohy A této diplomové prace. Z diivodu tohoto
nedostatku je ndvrhem opatieni zrekonstruovat vozovku ve vSech segmentech ulice Taussigova
s vyjimkou segmentu €. 1, kde rekonstrukce v soucasné chvili neni nutna. Chodniky neni

potieba rekonstruovat.

Dal$im vyznamnym problémem je nedostate¢n¢ prijezdna Sitka vozovky v ptipadé
parkovani vozidel v obou smérech v ramci segmentu €. 2. Navrhem opatfeni proti
této skutecnosti je umistit na vjezdu do segmentu €. 2 ze sméru od Adamkovy tfidy SDZ B29
»Zakaz stani“. Nasledkem omezeni parkovani v obou smérech vznikne potieba ptiblizné pro 8
vozidel parkovat na jiném misté. Toho je mozné docilit v piilehlych ulicich Safatikova,
Rubesova ¢i v segmentu €. 1 ulice Taussigova. Diky navrzené Gpraveé v segmentu €. 2 vznikne
6 m $iroky prijezdny profil, ktery jiz je v souladu s normou CSN 73 6110 (5) pro obousmérny

provoz.

V segmentu ¢. 3 vznikd obdobny problém jako u segmentu ¢. 2 jen s rozdilem,
ze ke snizeni prujezdné §itky vozovky na nedostateénych 5 m (zjisténo v analytické ¢asti) staci,

kdyz fidi¢i odstavi sva vozidla na strané¢ smérem od Jiraskovy ulice. Navrhem opatieni
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je v tomto ptipad¢é umistit na vjezdu do segmentu €. 3 ze sméru od Jiraskovy ulice SDZ B29

»Zakaz stani“. Navrhy opatieni jsou zobrazeny na Obrazku 38 nize.

@

. 5

Obrazek 38 Navrh tprav v ulici Taussigova
Zdroj: autor s vyuzitim (3)

V segmentech €. 4 a 5 neni, krom¢ navrzené rekonstrukce vozovky vyse, potieba

dalsich tprav.

2.3.6 Navrh uprav v ulici Cechova

V ramci analyzy z ¢asti 1.3.6 je poukazano na nedostatecny pocet vyhrazenych
parkovacich mist pro vozidla piepravujici OTZP. Dle Tabulky 4 a vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2)
by na tomto oznaceném parkovisti méla byt takova parkovaci stani dvé a ne jenom jedno.
To je tedy pfedmétem navrhu opatfeni pro tuto cast. Nové parkovaci misto vyhrazené
pro vozidla ptepravujici OTZP nahradi souc¢asné parkovaci misto na konci parkovisté smérem
k ulici Ceskoslovenské armady. Toto misto bude rovnéz nové oznaéeno VDZ V10f a SDZ IP
12+01. Parkovist¢ bude rozSifeno 0 1,25 m, aby Sitka vyhrazeného parkovaciho mista
dosahovala pozadovanych 3,5 m. Prostor pro rozsifeni parkovisté je na zakladé prizkumu

autora k dispozici. Vice tprav v ulici Cechova neni potieba, dopravni situace je vyhovujici.

2.3.7 Navrh uprav v ulici Palackého
Navrhem pro segment €. 1 je v prvni fadé omezeni rychlosti na 30 km/h. Toto opatfeni
bude aplikovano umisténim SDZ B20a na vjezdu do ulice Palackého smérem z ulice
Ceskoslovenské armady. Vybudovéani kratkého zpomalovaciho prahu uprostfed segmentu,

jenz bude oznac¢en SDZ IP2, je dal$im zpomalovacim prvkem pro zklidnéni dopravy a zvySeni
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bezpecnosti, piicemz tato dve¢ kritéria jsou hlavnim diivodem navrzenych opatfeni v ramci

segmentu ¢. 1 ulice Palackého.

Pro segment €. 2 je navrzeno kompletné zrekonstruovat PK. Povrch vozovky bude
zpevnén novou asfaltovou vrstvou a chodniky po obou stranach budou vybudovany zamkovou
dlazbou sedé barvy. Diivodem je soucasny nevyhovujici stavebni a dopravné technicky stav PK
v segmentu ¢. 2 ulice Palackého. Dal$im navrhem je transformace segmentu na jednosmérny
provoz ve sméru od ulice Taussigova k ulici Resslova, coz bude zajisténo prostfednictvim
oznaceni vjezdu do segmentu SDZ I[P4b a vyjezdu SDZ B2. Tento navrh opatieni vSak
pii aplikaci variantng navrzené reorganizace dopravy na PK v ulicich Safaiikova a Machova
zpusobi, Ze zvolenou oblasti nebude mozné projet smérem od ulice Resslova k ulici Taussigova,
¢imz muze byt narusena plynulost dopravy v celé oblasti. Zhodnoceni navrhu je provedeno

v kapitole 3.

Néslednym névrhem opatieni pro segment €. 2 je pouziti stejnych prvki pro zklidnéni
dopravy a zvySeni bezpecnosti v segmentu, jako je navrzeno v ramci uprav V segmentu ¢. 1.
Posledni navrzenou tpravou je vytvofeni dle normy CSN 73 6056 (6) 2,5 m §iroké plochy
urcené k parkovani vozidel. Navrzena plocha pro parkovani se bude nachazet v pravé ¢asti PK
smérem k ulici Resslova a bude tvofena Sedym odstinem zamkové dlazby, pfi¢emz casti
U vjezdl na pozemky rezidentd budou zvyraznény cCervenou barvou nebo velmi tmavym
odstinem $edé barvy. Navrzena plocha pro parkovani vozidel bude vytvofena po celé délce

segmentu a jeji provedeni je zaznaeno na Obrazku nize.
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Obrazek 39 Navrh uprav v ulici Palackého
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Zdroj: autor s vyuzitim (3)
Obrazek 39 zobrazuje navrzena opatieni ve vSech tfech segmentech ulice Palackého.

2.3.8 Navrh tiprav v ulici Ceskoslovenské armady
Na zakladé analyzy v ¢asti 1.3.8 nebyl v segmentu ¢. 1 shledan zadny dopravni

problém. Navrh opatieni pro segment ¢. 1 tedy neni potieba.

V segmentu €. 2 je analyzovanym problémem chybéjici parkovaci misto, které by bylo,
prostiednictvim SDZ nebo VDZ, vyhrazeno pro vozidla ptepravujici OTZP. Navrzenym
opatfenim je proto zruSit prvni 3 souCasna parkovaci mista z celkovych 27 ve sméru
od Adamkovy ttidy, a na zaklad¢ hodnot z Tabulky 4 je nahradit za dv¢, 3,5 m Siroka, parkovaci
mista, ktera budou oznacena VDZ V10f a SDZ IP 12+Ol1. Davodem pro piestavbu
na vyhrazena mista pro vozidla ptepravujici OTZP je vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych

technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2).

Obdobny problém byl v analytické casti zjistén v segmentu ¢. 3, kdy je v rdmci
24 kolmych parkovacich mist pouze jedno vyhrazeno pro vozidla ptepravujici OTZP
a umisténo na konci parkovacich stani ve sméru od Adamkovy tiidy. Vyhrazené stani
je oznaceno VDZ V10f a SDZ IP 12+01, ale je Siroké pouze 2,5 m, coZ je V rozporu S normou
CSN 73 6056 (6). Navrzenym opatfenim je v tomto piipadé zrusit 2 stavajici parkovaci mista,
ktera sousedi s jedinym vyhrazenim parkovacim mistem. Toto vyhrazené parkovaci stani
je navrzeno rozsifit na 3,5 m prostfednictvim tupravy VDZ V10f. Vedle nové upraveného
vyhrazeného stani je navrzeno vytvofit zcela nové vyhrazené stani pro vozidla pfepravujici

OTZP. Toto nové parkovaci misto bude Siroké 3,5 m a oznacené VDZ V10f a SDZ IP 12+01.

Podobny problém jako v piedchozich dvou feSenych segmentech byl analyzovan
v segmentu €. 5, kdy z celkem 36 parkovacich mist neni jediné parkovaci stani vyhrazeno
pro vozidla ptepravujici OTZP. Navrzenym opatienim je proto zruSit prvni 3 soucasna
parkovaci mista z celkovych 27 ve sméru od Adamkovy tfidy, a na zakladé hodnot z Tabulky 4
je nahradit za dvé, 3,5 m $iroka, parkovaci mista, ktera budou oznacena VDZ V10f a SDZ IP

12+01 a vyhrazena pro vozidla piepravujici OTZP.

Navrhy uprav v ulici Ceskoslovenské armady jsou zobrazeny na Obrazku 40 niZe.
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Obrazek 40 Navrh uprav v ulici Ceskoslovenské armady
Zdroj: autor s wuzitim (3)

V segmentu €. 4 nebyly v ramci analyzy nalezeny zadné dopravni problém, a tak tento

segment neni pfedmétem navrhil opatieni.
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3 ZHODNOCENI PREDLOZENYCH NAVRHU

V této kapitole jsou zhodnoceny jednotlivé navrhy uprav nebo varianty navrzenych
opatfeni z kapitoly 2. Prvni podkapitola s ndvrhy zmén je zaméfena na upravy v pfistupu
k vefejné piistupnym objektim. Prvni ¢ast podkapitoly 2.1 se tykd navrhu tprav v pfistupu
ke Gymnaziu K. V. Raise. V této ¢asti bylo navrzeno vytvofit pfechod pro chodce, jenz bude
umistén v misté smeérového oblouku silnice 1/34 pred vchodem do Gymnazia K. V. Raise.
Obecné se nedoporucuje umistovat prechody pro chodce do smérového oblouku ¢i v jeho
blizkosti. Nicméné dle ndzoru autora této prace je tento piipad vyjimkou potvrzujici pravidlo.
Prostfednictvim umisténi pfechodu pro chodce spolecné s navrzenymi opatienimi dojde
ke zklidnéni dopravy v neptehledném useku. Rovnéz dojde ke zvyseni bezpecnosti chodct
pti prechdzeni PK. Diky navrzenému omezeni nejvyssi dovolené rychlosti na 30 km/h se navic
zlepsi vyjezd z jednosmérné ulice Komenského. Umisténi pfechodu na jiné misto nebude
efektivni a chodci budou i nadale piechazet PK v misté smérového oblouku. Autor prace
se priklani k vytvofeni navrzeného ptechodu, ktery naplni cile této prace, jimiz jsou zvySeni

bezpecnosti a zklidnéni dopravy.

V dalSi ¢asti je navrZzeno opatieni v ramci piistupu k méstskému uradu. Predmétem
navrhu uprav je vytvotfeni dvou pfechodl pro chodce v tseku silnice I/34. Technické provedeni
je opodstatnéné, vyvyseni jako soucast Sirokého zpomalovaciho prahu pfispéje ke zklidnéni
dopravy na Podébradové namésti. Pfidano bude i na bezpecnosti chodcii prechazejicich PK.
Otazkou jen ziistava, zdali je potfeba vybudovat pifechody pro chodce v 80 m dlouhém useku
dva. Je to pfedevsim vzhledem k tomu, Ze navrzeny piechod pro chodce ve spodni ¢4asti bude
vzdalen pouze 60 m od jiz navrzeného piechodu pro chodce u Gymnazia K. V. Raise.
Dle nazoru autora prace je potfeba vytvorit pfechod pro chodce v horni ¢asti Podébradova
namesti a ve spodni Casti jen v piipade, pokud by na zakladé v budoucnosti provedeného

prizkumu byla jeho potieba zjiSténa.

V podkapitole 2.2 jsou navrzena opatieni, ktera jsou zaméfena na dopravu v klidu.
V ramci navrhu uprav na parkovistich v blizkosti centra mésta jsou navrzeny dvé varianty,
jak zménit organizaci dopravy na parkovisti Chmelenského. V prvnim piipadé navrzeného
opatfeni piijde o levné&jsi variantu, jak zlepsSit stav parkovani na parkovisti. V rdmeci udrZzitelné
mobility je ale autorem preferovana druha varianta vystavby parkovaciho domu, ktery vytvori
nova parkovaci mista, odleh¢i dopravni situaci v ulici Komenského a na Tylové namésti

zejména v dob¢ dopravnich Spicek a navic diky zpoplatnéni zajisti 1 pfijem do méstské kasy.
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Navrhy zmén na ostatnich parkovistich jsou dle nazoru autora potifebné vzhledem k jejich

dilezitému umisténi ve mésté, tedy v jeho centru.

V casti navrhu tprav parkovist’ v blizkosti nizkopodlazniho bydleni je potieba vytvofit
3 parkovaci mista vyhrazend pro vozidla piepravujici OTZP, a to na zaklad¢ vyhlasky
¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani

staveb (2).

Dillezita opatfeni jsou navrzena v casti zaméfené na parkovisté v blizkosti
vysokopodlazniho bydleni. Kromé soucasné¢ nedostatecné kvalitné provedeného znaceni
parkovacich mist je zasadnim problémem predevSim nedostatecna kapacita parkovist.
Navrzenym opatienim je vybudovat dvé nové parkovisté. Je to logicka volba nejen z hlediska
navySeni kapacity parkovacich mist, ale i vzhledem k tomu, Ze navrzené umisténi parkovist’
je ve volném a nijak vyuZzitém prostoru. Navic jsou zvolena takova mista, Zze v piipadé¢ obou
nove vystavénych parkovist lze vyuzit jiz existujici PK. Stavbu parkovist by tak nemély

provazet komplikace, jako je napiiklad vykupovani pozemkt nebo nedostateéné velky prostor.

Navrzend opatfeni v rdmci parkovist’ v blizkosti obchodnich center je potieba dodrzet,
aby byla parkovisté¢ v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2), tzn. vhodné upravit parkovaci

stani pro vozidla ptepravujici OTZP.

Pokud jde o navrh opatfeni v piipadé parkovist' v blizkosti primyslovych areald,
potom ma smysl realizovat navrzenou Gpravu v podobé spojeni dvou soucasnych ¢asti v jedno
ucelené parkovisté. Diky vhodné rozloZenym parkovacim stanim je navic mozné navysit
soucasny pocet parkovacich mist. Noveé uspotadané parkovisté¢ vhodné vyhrazuje celou svou
zapadni cast, odkud vede cesta k primyslovému areélu, pro vozidla ptepravujici OTZP. Tyto

osoby tak mohou vyuzit nejblizS§iho vychodu z parkovisté.

Navrzend opatieni pro parkovani v ulici Nadrazni zajisti vyssi pfehlednost, a tim
I vys§i bezpecnost, vyhovujici stavebni a dopravné technicky stav PK. Dle dlouholetych

zkuSenosti autora je rekonstrukce PK v ulici Nadrazni nutna.

Posledni podkapitola 2.3 je zaméfena na navrh zmeén v organizaci dopravy ve zvolené
oblasti. Pokud jde o zhodnoceni variant ohledn€ omezeni nejvyssi povoleni rychlosti ve zvolené
oblasti, pak je dle nazoru autora vhodné&jsi uplatnit Variantu 2, ktera nejvys$i dovolenou
rychlost upravuje v jednotlivych segmentech ulic prostiednictvim SDZ. Obecné by bylo ziejmeé

lepsi fesit zvolenou oblast jako celek, ale kviili rozmanitosti je kazdy jeden segment ulice svym
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zpusobem specificky a nelze jej generalizovat s dostate¢nou piesnosti. V ¢astech podkapitoly
2.3 jsou navrzena opatieni pro jednotlivé ulice a jeji segmenty ve zvolené oblasti. V piipade
ulice Safaiikova je autorem upfednostiiovana varianta 2, i kdyZ piimo nefe$i analyzovany
problém s nedostate¢nou Sifkou vozovky. Hlavnim diivodem je, aby nebyla narusena plynulost
V ramci celé oblasti, zejména potom v piipadé¢ zmény organizace dopravy na PK v ulicich
Palackého a Machova na jednosmérny provoz. Dal§im benefitem této varianty je zklidnéni
dopravy a zvySeni bezpecnosti, coz jsou hlavni cile této diplomové prace. Obzvlast’ to plati

potom v segmentu €. 1, kde PK mohou pfechazet zaci studujici na zédkladni Skole Resslova.

Navrhy opatteni v ulici RubeSova jsou piedevsim predmétem potiebné rekonstrukce
a modernizace pozemnich komunikaci a jejich soucasti. Ulice Karlova je zrekonstruovana
v dobé psani této diplomové prace, nicmén¢ piesto md, dle ndzoru autora, omezeni nejvyssi
dovoleni rychlosti smysl. Navrzené opatifeni pfispéje ke zvySeni bezpecnosti a ke zklidnéni
dopravy v ulici. V ramci zmény organizace dopravy v ulici Machova je, dle nazoru autora, lepsi
zvolit Variantu 2, jejiz navrZzenou upravou je piedevsim zjednosmérnéni celé ulice,
ato ve sméru k ulici Resslova. Aplikace této varianty umozni libovolné zvolit jeji sub-variantu.
Varianta 2 je vyhodnéjsi 1 z hlediska bezpecnosti a plynulosti provozu, protoze v piipadé
obousmérného provozu dochazi K zGzeni prijezdné Sitky vozovky na hodnotu, ktera
je v rozporu s normou CSN 73 6110 (5) pro obousmérny provoz. Navrh tprav v ulici
Taussigova je nezbytny pro zachovani plynulého a bezpecného provozu. Aplikaci navrzeného
opatieni v ulici Cechova je mozné dosahnout velmi dobrého dopravniho stavu. Navrzené
upravy v ulici Palackého jsou stézejni pro zklidnéni, zpiehlednéni a zvySeni bezpecnosti
dopravy v celé ulici. Poslednim navrzenym opatienim je Uprava parkovacich mist v ulici
Ceskoslovenské armady, aby byly v souladu s vyhlaskou & 398/2009 Sb. o obecnych

technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (2).
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ZAVER

Cilem této prace bylo na zékladé¢ analyzy soucasné¢ho stavu organizace dopravy
v Hlinsku navrhnout patii¢cné zmény v organizaci dopravy, jez povedou ke zklidnéni dopravy

a zvyseni bezpecnosti dopravy.

V prvni kapitole byla, jednou ze tii moznosti ohodnoceni, klasifikovana kvalita
pfistupu k vetejné pristupnym objektim z pohledu pési, individualni automobilové a vetejné
linkové autobusové dopravy. Nésledné bylo zpracovano slovni a tabulkové shrnuti vysledkt
klasifikace, na zakladé kterého byly navrZzeny zmény v navrhové ¢asti prace. V kapitole byly
nasledné analyzovdny soucasné moznosti a Urovenl parkovani ve mést€¢ na vyznamnych
parkovistich zarazenych do jednotlivych casti mésta. Analyza byla zamétena predevsim
na povrch parkovacich ploch, po¢ty parkovacich mist, znaceni, vyhrazena parkovaci stani
a na dostatecnost kapacity parkovist. V posledni ¢asti je analyzovéna organizace dopravy
ve zvolené oblasti. Dlraz je kladen pfedevS§im na jednosmérnost ¢i obousmérnost ulic,
bezpecnost dopravy v jednotlivych segmentech ulic, se kterou souvisi nejvyssi dovolena

rychlost, technicky stav PK a parkovani v ulicich.

Ve druhé kapitole byly uvedeny navrhy uprav, které fesily zmény v pfistupu k vefejné
pfistupnym objektiim, coZ znamenalo pfedev§im piidat nebo upravit pfechody pro chodce
¢1 vybudovat nova, resp. reorganizovat stavajici parkovaci stani. DalSi ¢ast prace obsahuje
navrh zmén organizace dopravy v klidu, kde byly uvedeny navrhy uprav na parkovistich
zafazenych do jednotlivych ¢asti mésta vzhledem k jejich polohové povaze. Byly navrzeny
Upravy ve svislém ¢i vodorovném znaceni, v rozmisténi parkovacich mist na parkovaci plose
nebo ve vyhrazeni parkovacich stani. Velky diiraz byl kladen na opatieni vedouci ke zméné
kapacity parkovist. V posledni €asti byla navrZzena opatieni vedouci ke zméné organizace
dopravy ve zvolené oblasti. Navrhy tprav byly zaméfeny zejména na potiebu rekonstrukce
pozemnich komunikaci a jejich soucasti, na zménu organizace dopravy na PK, zklidnéni

dopravy a zvyseni bezpecnosti dopravy Vv jednotlivych ulicich.
Ve treti kapitole byly piedlozené navrhy zhodnoceny.

Hlavni cile prace byly analyzou soucasného stavu organizace dopravy a navrzenymi
zménami naplnény. Byly zvoleny takové varianty feSeni, které co nejlépe pfispély ke zklidnéni
dopravy, ke zvySeni bezpecnosti dopravy a které co nejvice umoznily usnadnit a zefektivnit

pohyb vSem ucastnikiim dopravy v Hlinsku.
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SEZNAM PRILOH

Priloha A Dopravni situace v segmentech ulice Taussigova

Priloha B Dopravni situace v segmentech ulice Ceskoslovenské armady
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Prilohy



Piiloha A

Obrazek 1 Dopravni situace v segmentu €. 1 ulice Taussigova

Zdroj: autor

Obrazek 2 Dopravni situace v segmentu ¢. 2 ulice Taussigova
Zdroj: autor
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Obrazek 3 Dopravni situace v segmentu €. 3 ulice Taussigova
Zdroj: autor

Obrazek 4 Dopravni situace v segmentu ¢. 4 ulice Taussigova
Zdroj: autor
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Obrazek 5 Dopravni situace v segmentu €. 5 ulice Taussigova

Zdroj: autor
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Piiloha B

Obrazek 1 Dopravni situace v segmentu &. 1 ulice Ceskoslovenské armady
Zdroj: (3)

Obréazek 2 Dopravni situace v segmentu ¢. 2 ulice Ceskoslovenské armady
Zdroj: (3)
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Obrazek 3 Dopravni situace v segmentu &. 3 ulice Ceskoslovenské armady
Zdroj: (3)

~z

Obrazek 4 Dopravni situace v segmentu &. 4 ulice Ceskoslovenské armady
Zdroj: autor
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Obrazek 5 Dopravni situace v segmentu &. 5 ulice Ceskoslovenské armady
Zdroj: autor
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