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ANOTACE

Tato prace se zabyva analyzou bezbariérovosti prestupnich uzlli v Olomouci a Zabiehu na

Moravé, analyzou prestupnich ¢ast a navrhy uprav v danych uzlech.
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UvVOD

Od roku 2004 jsou dopravni uzly hojné rekonstruovany z divoda dotaci plynoucich
z Evropské unie. Dopravni termindly jednotlivych druhi dopravy se sjednocuji v terminaly
multimodalni, evropska velkomésta kombinuji az tii druhy dopravy. Pii rekonstrukcich je
dbano na bezbariérové upravy, které ovSem nebyvaji vybudovany spravné a jejich stav
je neuspokojivy.

Pfi¢inou neuspokojivého stavu Ize hledat v neznalosti technickych predpist pfi
budovani uprav, stejné jako v chybném vykladu, jak maji byt bezbariérové upravy
konstruovany. Dal§i moznou pfic¢inou je nedostatecnd komunikace mezi navrhovateli uprav
a samotnymi lidmi provad¢jicimi upravy.

Pro zlepSeni situace ohledné bezbariérovych uprav je potieba spolupracovat s 0sobami
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, nebot’ pravé pro né jsou tyto upravy ztizovany.
Porozuméni jejich potiebdm je klicové pro hledani optimélnich feSeni, ktera piinesou
odstranéni stavebnich bariér.

Bezbariérovost v prestupnich uzlech je o to dulezitéjsi, ze se jedna o velmi
frekventovand mista, ve kterych je potfeba co mozna nejrychleji a nepfesnéji najit
a bezproblémove zvladnout pozadovanou trasu. Mésta by méla aktivné€ vyhledavat a upravovat
mista, ktera osobam vyzadujicim bezbariérové upravy zabranuji nebo zt&ézuji pohyb a orientaci.

Cilem této prace je analyza bezbariérovych tprav ve zvolenych piestupnich uzlech
a navrhy aprav pro OOSPO, dile pak analyza prestupnich ¢ast a nasledné uziti téchto
¢asi pro navrhy na zlepSeni navaznosti Zelezni¢ni a autobusové dopravy ve zvolenych

prestupnich uzlech a zhodnoceni téchto uprav.
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1 ANALYZA ZVOLENYCH PRESTUPNICH UZLU

Tato kapitola je vénovana analyze prestupnich uzli. Jsou zde analyzovany dva predem
autorem zvolené piestupni uzly — Olomouc a Zébfeh na Moravé. Oba se nalézaji
v Olomouckém kraji a v letech 2003 az 2014 prochazely castenymi nebo uplnymi
rekonstrukcemi. V podkapitolach 1.1. a 1.2 jsou graficky zobrazeny vzajemné polohy
zeleznicnich a autobusovych stanic v jednotlivych uzlech a dochazkova vzdéalenost mezi nimi.
V néslednych podkapitolach je popsdno vybaveni terminalii pro Zelezni¢ni a autobusovou

dopravu v danych uzlech, vybaveni a Gipravy Zelezni¢nich nastupist’ a autobusovych zastavek.

1.1 Olomouc

Krajské mésto Olomouc je tfetim nejveétSim méstem na Morave. Nastupisté méstské
hromadné dopravy a Zelezni¢ni nddrazi zde ssebou piimo sousedi, ovSem terminal
pro meziméstskou a dalkou autobusovou dopravu je od téch objekti vzdalen 900 metrt.
Propojeni terminalu autobusové dopravy a zelezni¢niho néadrazi zajiStuji tramvajové
a autobusové linky MHD, rovnéZ je zde moZnost dopravit se mezi objekty pésky. VSechny tii
objekt jsou nedaleko centra mésta, kam také v pravidelnych intervalech zajizdi linky MHD
V podob¢ tramvaji a autobust.

Na obrazku 1 je ¢ervenou barvou ohrani¢ena budova zelezni¢niho nadrazi, zelenou jsou
pak oznaena autobusova a tramvajova nastupist¢ MHD. Modrou barvou je vyznacen terminél
autobusové dopravy pro meziméstskou a dalkovou dopravu. Zlutd ¢ara mezi objekty

predstavuje dochazkovou vzdalenost mezi objekty.

Obrazek 1 Prestupni uzel Olomouc
Zdroj: (1), upraveno autorem
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1.1.1 Olomouc — autobusova doprava

Autobusova doprava ve mést¢ Olomouc je rozdélena na dvé ¢asti — na terminal
autobusové dopravy pro meziméstské a dalkoveé spoje a na nastupisté pro MHD, ktera jsou
od termindlu vzdalena zhruba 800 metri. Terminal hromadné dopravy pro meziméstské
a dalkové autobusy se sklada celkem z osmi ostrivku a jednadvaceti stanovist. Pro MHD jsou
pted nadrazni budovou k dispozici dva ostrivky s péti ndstupisti.

Soucasti terminalu je taktéz budova, slouzici k odbaveni cestujicich. Nachazi se zde také
kavarna, obCerstveni, toalety a informacéni kiosek. Znac¢na ¢ast budovy je vyhrazena jako
¢ekarna pro cestujici, ve které se rovnéz nachazi elektronicka odjezdova tabule. Na néstupistich
se elektronické odjezdové tabule nenachdzeji, jsou zde pouze vylepeny jizdni fady. Ty jsou
rovnéz k dispozici i v budové.

Na vzdalenych nastupistich MHD se odjezdové elektronické tabule nachézeji
na kazdém nastupisti. Pod nimi jsou vylepeny jizdni fady. Je zde také centrdlni odjezdova
elektronicka tabule, na které jsou vidét odjezdy a cCisla vSech nastupist, neni tedy nutné
pti hledani spoje obchédzet vSechna stanovisté. Nenachazi se zde z4dna dopliujici budova,
ovSem vSechny sluzby, kromé odjezdi autobusu, je mozno ziskat v pfilehlé budové

zelezniéniho nadrazi.

1.1.2 Olomouc — Zelezni¢ni doprava

Hlavni nadrazi ve mést¢ Olomouci se nachazi na tfetim tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru. Disponuje péti nastupisti S deviti kolejemi. Pied pfistupem na nastupisté se nachazi
CD Centrum a mista pro zakoupeni jizdenek. Je zde moznost zakoupit jizdenky od vice
dopravcil, konkrétng od CD a od spole¢nosti Regiojet.

Nadrazni budova je rozlehld a vybavena malou samoobsluhou, pizzerii, trafikou
a ¢ekarnou pro cestujici. Pro spravnou orientaci jsou pted vstupy do podchodi, které vedou
na nastupi$té¢, umistény elektronické tabule s odjezdy vlakd. VSechna ndastupisté jsou
zastfeSena.

Nadrazi bylo v roce 2014 modernizovano, modernizace se tykala predevsim ostrovnich
nastupist’ a prestavby podchodi vedoucim k néstupistim. DoSlo také k vyméné ¢asti schodisté

za pohyblivy eskalator.
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1.2 Zabreh na Moravé

Mésto Zabieh na Moravé lezi ptiblizn€ 50 kilometrti od mésta Olomouc. Frekvence
zelezni¢ni dopravy mezi témito mésty je znacnd, protoze se nachdzeji na stejném tranzitnim
zelezniénim koridoru V béZzny pracovni den zde projede 58 spojii. Autobusové spoje
uz tak ¢asté nejsou, V pracovni den zde projdou pouze tfi linkové autobusy (2), u nichz neni
nutnost prestupu.

Na obrazku 2 je ¢ervenou barvou uvedeno zelezni¢ni nadrazi véetné nstupist, barvou
zelenou je oznadena autobusova zastavka Zelezni¢ni stanice véetné pfilehlé komunikace. Zluta

barva pifedstavuje dochazkovou trasu mezi Zeleznicnim néadrazim a zastavkou Zelezni¢ni

stanice. Vzdalenost mezi témito objekty je 80 metra.

Obrazek 2 Piestupni uzel Zabieh na Morave
Zdroj: (1), upraveno autorem
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1.2.1 Zabieh na Moravé — autobusova doprava

Zabteh na Moravé nema v souCasné¢ dobé termindl hromadné dopravy ani zadné
autobusové nadrazi, pouze nékolik vice vyuzivanych zastdvek pro meziméstské a dalkové
autobusy. Rovnéz je zde na tfech linkach provozovana méstska hromadna doprava (2).

Nejfrekventovangjsi autobusovou zastavkou je Zelezni¢ni stanice, ktera se nachazi
Vv tésné blizkosti vlakového néadrazi. Sklada se ze dvou ostrivkll a celkem Ctyi néstupist’.
Nachazi se zde velka elektronicka tabule, ktera zobrazuje odjezdy ze vSech ptilehlych nastupist’.
Jednotliva nastupisté jsou vybavena jizdnimi fady bez vlastnich elektronickych tabuli. Na tuto
zastavku zajizdi jak spoje MHD, tak i spoje meziméstské. Celkem tuto zastavku vyuziva
38 riznych linek (2).

1.2.2 Zabrteh na Moravé — Zelezni¢ni doprava

Nédrazi v Zabtehu se rovnéz nachazi na tfetim tranzitnim Zelezni¢nim koridoru. Lezi
1,7 kilometru od centra mésta, nemd tedy dobrou strategickou polohu. Dalkové autobusy
a mezimé&stské autobusy zde stavi jen zfidka.

Nadrazi se sklada ze dvou ostrovnich nastupist, jednoho jazykového a Sesti koleji.
Nastupisté jsou tu ponckud neobvykle setazena, z néstupisté ¢islo jedna odjizdi pouze osobni
vlaky smérem na Sumperk, a proto je posunuto vzhledem k ostatnim dvéma nastupistim. Vstup
na nadrazi je umoznén dvéma zpusoby. Prvni vede pfes nadrazni budovu, druhy z boku
nadrazni budovy pfimo ke kolejisti.

V nadrazni budové jsou piepazky k zakoupeni jizdenek. Dale se zde nachazi trafika,
obcerstveni v podobé pekarny a kancelar spolecnosti RegioJet. Nachazi se zde rovnéz tischovna
pro zavazadla a tuschovna pro jizdni kola. V hale jsou umistény elektronické odjezdové
a ptijezdové tabule a rovnéz je zde k dispozici interaktivni elektronicka tabule, kde si cestujici

mohou sami vyhledat pozadované spoje.
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1.3 Analyza pristupnosti uzlu

Cilem této podkapitoly je analyza pfistupnosti a propojeni vybranych ptestupnich uzla,
jejich bezbariérovost a vybaveni pro osoby se zrakovym postizenim a dale pak pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu. Tyto upravy stanovuje zejména vyhlaska ¢. 398/2009 Sb.
0 obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb (3), ze které

tato analyza vychazi. Hodnoty uvadéné v této podkapitole byly naméfeny autorem prace.

1.3.1 Olomouc — hlavni nadrazi
V této podkapitole je popsan pohyb po Olomouckém hlavnim néadrazi, a to pfi pfechodu
Z MHD do haly a nasledné déle na nastupisté. Vstup do budovy je umoznén dvéma vchody,

Z nichz oba jsou vybaveny bezbariérovou rampou pro vozickare, které jsou vidét na obrazku 3.

Obrazek 3 Rampy u vstupti do nadrazni budovy

Zdroj: autor

Pii pfesunu z nastupist’ k t€émto vstuptim je nutno piejit tramvajové koleje ptes koridor

pro ptechazeni tramvajového pasu (Obrazek 4). Ten zde neni spravné vybudovan, signalni pas
neni odsazen o pasu varovného, nema spravné rozmeéry ani neobsahuje barevny kontrast.

Okolni kamennd dlazba dale znesnadiiuje orientaci nevidomym a slabozrakym osobam.
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Obrazek 4 Koridor pro ptechazeni tramvajového pasu u nadrazni budovy
Zdroj: autor

V nédrazni hale se nachézeji elektronické informacni tabule a informacéni prepazky
(Obrazek 5) snizené na 0,6 metru pro vozickare a vybavené indukénimi smyckami
pro nedoslychavé. Mista pro vydej jizdnich dokladii ovSem disponuji pouze jednou sniZzenou
ptepazkou z Sesti pouzivanych. Pfi pouzivani vSech pfepdzek najednou neni spliiovana
vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb (3)., ktera vyzaduje zptistupnéni 20 % piepazek pro OOSPO.

[ i [

! .

Obrazek 5 Informacni a vydejni prepazky

Zdroj: autor
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Pti ptepravé z nddrazni haly na nastupisté je nutno projit podchodem, do které¢ho vede
eskalator, nachézejici se hned vedle informacnich tabuli. Pro osoby pohybujici se na voziku
a pro matky s kocarky je zde moznost pouzit vytahy (Obrazek 6), nachazejici se na vSech
nastupistich, které je ptilehlé k nadrazni budové. Z levé strany vytahu je provedeno chybné

preruseni vodici linie s funkci varovného pasu, preruseni musi byt po celé délce vytahové zdi.

Obrazek 6 Vytah na Olomouckém nadrazi

Zdroj: autor

V podchodu propojujicim vlakova nastupis$té se opét nachazeji elektronické tabule
sodjezdy spoji a také informacéni tabule, které v pifipadé¢ potieby sméruji cestujici
kK informaénimu centru, uschovné zavazadel, ¢ekarné a nastupistim MHD, jak je vidét
na obrazku 7. V téchto mistech se zadné upravy pro OOSPO neprovadéji, pouze prvni schod je

vyznacen zlutym kontrastnim pruhem.

l’*‘.t.: t & i 4 1. nast. >
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Obrazek 7 Nadrazni podchod
Zdroj: autor
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Zelezniéni néstupiité jsou opatiena vodicimi liniemi s funkci varovného pasu
a signalnim pasem v misté schodisté (Obrazek 8). Na obou koncich nastupisté je taktéz zabradli,
zabranujici nevidomym ve vstupu do kolejisté. Nastupis$t€é jsou vybavena akustickymi
orientacnimi majacky, umoznujici lepsi orientaci nevidomym. Prvni schod je vyznacen Zlutym

kontrastnim pasem pro slabozrakeé.

Obrazek 8 Ostrovni zelezni¢ni nastupiste

Zdroj: autor

Pohyb po Olomouckém hlavnim nadrazi neni pro vozickate, slabozraké a nevidomé

uplné bezproblémovy, a to ani navzdory rekonstrukci zelezni¢nich nastupist’ a podchodd k nim
vedoucich. Problémem miize byt kamenna dlazba nachézejici se pred nadrazni budovou, ktera
stézuje orientaci nevidomym osobam, chybné¢ zbudovany koridor pro ptechazeni tramvajového
pasu pred nadrazni halou a nedostatek snizenych mist pro vydej jizdnich dokladi.
Nebezpe¢nym mistem jsou pak chybné zbudované vodici linie s funkci varovného pasu, které

vedou kolem stén vytaht.
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1.3.2 Olomouc — autobusové nadrazi
Terminal autobusové dopravy mé taktéz dva vchody, stejné jako budova zelezni¢niho
nadrazi. Oba vchody jsou rovnéZ bezbariérové, ovSem vyuziva se pouze vchod hlavni

(Obrazek 9). Bezbariérovost je zde zajisténa rampou pro vozickafe nebo 0sobu s koc¢arkem.

M v

Rampa obsahuje podestu 1,5x1,5 m, ktera neodpovida maximalnimu pfi¢nému sklonu 1:50

Obrézek 9 Hlavni vchod do terminalu autobusové dopravy
Zdroj: autor

Uvniti terminalu se nachazi informacni piepazky a ischovna zavazadel (Obrazek 10), vse
do vysky 0,8 metru, umoznujici uzivani osobami na voziku. Nenachazi se zde zadna vybaveni
pro osoby se sluchovym postizenim Vv podobé¢ zatizeni pro indukéni poslech nedoslychavych

0sob veetné piislusného piktogramu.

Obrazek 10 Informaéni prepazky a uschovna zavazadel
Zdroj: autor
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Pted budovou termindlu, smérem k ostrovnim néstupiStim, se nachazi signalni pas
a varovny pas a mezi jednotlivymi nastupisti také ptrechody (Obrazek 11). U piechodii

je absence vodiciho pasu ptechodu, ktera je potieba, presahuje-li piechod délku osmi metrd.

Obrazek 11 Prechod mezi nastupisti
Zdroj: autor

Konec a zacatek ostrovnich nastupist’ je snizen na 2 centimetry z divodu ptistupnosti pro

osoby na voziku. (Obrazek 12)

Obrazek 12 SniZeny zacatek nastupisté

Zdroj: autor
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Na ostrovnich nastupistich se nachédzeji oznacniky jednotlivych zastavek (Obrazek 13).
U oznaéniku se nachazi signalni pas, ktery ma nevidomému ur¢it misto nastupu do prvnich
dveti vozidla. Zde je pas umistén na Spatné stran¢ 0znac¢niku a navadi tak nevidomou osobu
mimo autobus. Ze strany ozna¢niku se nachazi popisky v Braillové pismu, které oznacuji ¢islo
stanovisté. Na hranach néstupisté je rovnéz absence barevného kontrastu v podobé zlutého

pasu.

Obrazek 13 Oznacénik zastavky

Zdroj: autor

Autobusové nadrazi postrada nékteré dilezité hmatové Upravy. Témi jsou konkrétné

vodici pasy prechodu, které jsou potfeba na pfechodech delSich nez osm metrd. Tyto pfechody
propojuji jednotliva nastupisté a jejich délka je rovna 8,2 metrim. Dal$imi nedostatky jsou
Spatné umisténé signalni pasy u oznacniki a absence barevného kontrastu na hranach nastupist’.
Dale pak rampa u vstupu do budovy, jejiz délka prekracuje 9 metrti, obsahuje podestu, ktera

neodpovidd maximalnimu ptfi€nému sklonu.

1.3.3 Propojeni Zelezni¢ni a autobusové dopravy v Olomouci
Propojeni Zelezni¢ni a autobusové dopravy v Olomouci je zajisténo spoji MHD. Trasu
je rovnéZz mozno projit pésky. Autor v této praci popisuje piipad, kdy se cestujici potiebuje

pfemistit z autobusového nadrazi na nadrazi vlakové.
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V piipad¢ piijezdu na autobusové nadrazi je nutno nejprve se dostat podchodem
na zastavku MHD, a to i v piipadé, Ze se cestujici rozhodné€ pro pé&si trasu, protoze zde zacina
chodnik, vedouci k hlavnimu nadrazi. Na obrazku 14 je vidét nejkratsi cestu do podchodu,
vedoucimu na zastavku MHD, kterd ma 22 metrti. Neni zde ovSem zadna uprava pro nevidomé
ve formé signalniho a varovného pasu, ani snizeny obrubnik, OOSPO tedy musi pfejit mezi
ptechody, které tyto upravy maji a které vedou az k terminélu, odtud pak do podchodu. Tato

zachézka je dlouha 100 metrti.

Obrazek 14 Nejkratsi cesta do podchodu
Zdroj: autor

V okoli vchodu do podchodu se nachazi chybné provedené hmatové tpravy (Obrazek
15). Ty spocivaji ve Spatné vyvedeném signalni pasu. Chyba je v jeho nedostacujici §ifi
a chybgjicimu barevnému odliSeni od okolni dlazby. Dale neni potfeba umistovat varovny pas
pred schody do podchodu, jelikoz se nejedna o vstup na nebezpecné misto. Tato Uprava je

pro nevidomou osobu pouze matouci.
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Obrazek 15 Vchod do podchodu

Zdroj: autor
Podchody jsou vybaveny bezbariérovymi rampami s odpocivadly, aby nedochazelo

k piekroceni nejvyssi povolené délky rampy, ktera je 9 metrd. (Obrazek 16). Prvni a posledni

schody jsou opatteny zlutymi pruhy pro barevny kontrast.

Obrazek 16 Podchod

Zdroj: autor
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Zastavka MHD je prilehla k podchodu, pro cestu na vlakové nadrazi je ale nutno ptejit

na druhou stranu cesty (Obrazek 17)

[

1
Smér k vlakovému
nadraii

ychod z podchodu

Obrazek 17 Zastavka smérem k vlakovému nadrazi

Zdroj: autor
Ptechod pies koleje zde ovsem neni mozny pro osoby na voziku a s kocarkem z divodu
nesnizen¢ho obrubniku. Padesdt metri od podchodu se nachdzi koridor pro ptechdzeni

tramvajového pasu (Obrazek 18), ovSem bez jakychkoli hmatovych uprav pro nevidomé.

Obrazek 18 Koridor pro ptfechazeni tram. pasu

Zdroj: autor
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Vedle zastavky MHD zacina pé&si cesta. Ta byla v roce 2014 ¢asteén€ renovovana spolu
se zastavkami MHD pfilehlymi k Zelezni¢ni budové nadrazi. Cesta je na dvou mistech
pterusena — jednou pozemni komunikaci a jednou vyjezdem na pozemni komunikaci (Obrazek

19). V mist¢ kiizeni s pozemni komunikaci chybi hmatové Gpravy pro nevidomé.

Obrazek 19 Pé&si cesta mezi autobusovym a vlakovym nadrazim
Zdroj: autor

Pfi rozhodovani, jestli je vyhodnégjs$i vyuzit sluzeb MHD nebo se piesunou pésky,
je tfeba vzit v uvahu nékolik nésledujicich faktorti. V bézny pracovni den projede mezi
autobusovym a vlakovym nadrazim 76 spojl, z nichz 32 je garantovano jako bezbariérové (2).
Doba piepravy z jednoho stanovisté na druhé zabere tfi minuty. Pfi cestovani pesky je potieba
urazit drahu 900 metri. Vezme-li se v Givahu, ze primérna rychlost osoby s koc¢arkem je 0,88
m/s, zabere cesta celkem 17 minut, osobé pohybujici se o holi pii rychlosti 0,76 m/s potom
minut 19. V ptipadé osoby na voziku, jejiz pramérna rychlost je 0,94 m/s, by cesta trvala
necelych 16 minut. Vzhledem k tomu, Ze spoje jezdi kazdych patnact minut, vychazi ¢asova
narocnost piepravy podobné s rozdilem 1 az 4 minut. V ptipadé, Ze cestujici potiebuji vyuzit
bezbariérovy spoj, mize pro né byt vyhodnéjsi danou trasu ujit pesky.

Cestovani pésky mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou nardzi na chybéjici
bezbariérové Upravy predevsim v okoli autobusového nddrazi. Chybn& zbudovany ptechod
pfimo na autobusovém nadrazi, chybné vyvedené signalni a varovné pasy, nedostate¢né upravy
V misté pro prechazeni — vSechny tyto nedostatky se nachazeji ve vzdalenosti maximaln¢ sta

metrd od autobusového nadrazi.
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1.3.4 Zabieh na Moravé — hlavni nadrazi

Do budovy hlavniho néadrazi v Zabiehu na Moravé vedou dvoje dvoukiidlé dvefe
(Obrazek 20), které maji ptesnou Sitku 0,9 metru, odpovidaji tedy rozmérové vyhlasce
¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb (3). Vchod je uroviovy, neni tedy nutna bezbariérova rampa. Na vychod navazuje uméla
vodici linie, ta ovSem neni hmatové odliSena od okolni dlazby, a tudiZ je pro nevidomou osobu

nenalezitelna.

Obrazek 20 Vstup do nadrazni budovy

Zdroj: autor

Druhym zptsobem vstupu do nadrazni budovy je vyuzit pfistupovou cestu z boku
budovy. Tato cesta vede z pfilehlé autobusové zastavky, jak je vidét na obrazku 21. Vyuziva
se Vv pfipadég, kdy se cestujici potiebuje dostat na jazykové Zelezni¢ni nastupisté ¢islo 1, které
lezi stranou ostatnich dvou nastupist’ a nadrazni budovy. Je zde opét chybné, jako v podkapitole

(1.3.3.), zbudovan varovny pas pted schody.
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Obrazek 21 Cesta k bo¢nimu vstupu nadrazi
Zdroj: autor

Nédrazni hala je vybavena dvéma ptepazkami, u kterych je mozno zakoupit jizdenky
nebo ziskat informace. Dv¢ z piepazek jsou snizeny na 0,6 metru, aby bylo mozno obsluhovat

osoby na voziku (Obrazek 22).

Obrazek 22 Informacni piepazky

Zdroj: autor
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V hale se nachazi také telefon, ktery je opatien informace pro neslysici (Obrazek 23)

a elektronickd informacni tabule.

Obrazek 23 Telefon s instrukcemi pro neslySici
Zdroj: autor

Pfi pfesunu z haly na nastupisté¢ je nutné piejit do podchodu. Podchod se nachazi
na stejné urovni jako hala, neni tedy potieba bezbariérovych Gprav pro osoby s omezenou

schopnosti pohybu. V podchodu se nachazi vytah pro kazdé nastupisté (Obrazek 24).

Obrazek 24 Vytah na nastupiste

Zdroj: autor

Nastupisté jsou vybavena akustickymi orientatnimi majacky a po celé jejich délce

se nachazi vodici linie s funkci varovného pasu. Mezi nastupiSti je mozno piechazet
i bez vyuziti vytahu nebo schodisté, a to pomoci pitechodu pies koleje (Obrazek 25). Tento

prechod vsak ziistava v roce 2018 uzavien.
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Obrazek 25 Prechod pies koleje
Zdroj: autor
Pro snadnéjsi orientaci na prvnim nastupisti, které je pfilehlé nadrazni budové, se zde
nachazi signalni pas. Ten nema v mist¢ styku s dal§im signalnim pasem hladkou dlazbu, ktera
by signalizovala moznou zménu sméru. Dale ma tento pas mit barvu okolni dlazby a nemél by

se nachazet na pfed¢lu mezi vychodni a zapadni €asti nastupiste (Obrazek 26).

Obrazek 26 Signalni pas na nastupisti
Zdroj: autor

1.3.5 Zabreh na Moravé — autobusova stanice

Autobusova stanice Zabiehu na Moravé (Obrazek 27) je ptilehla zelezni¢ni nadrazni
budové. Nema vlastni terminal, cely aredl je skldda ze dvou nastupist. Mezi nastupisti
se nachdzi misto pro prechazeni. V mist¢ pro prechdzeni neni odsazen varovny pas
od signalniho a taktéz neni vyhovéno poZadavkiim na minimalni Sifku signédlniho pasu.
Na kazdé zastdvce se nachazi oznacnik a u kazdého ozna¢niku je pfitomen signdlni
pas. Na oznaéniku chybi informace v Braillové pismu, nevidoma osoba
tak nemd jak urcit, na kterém nastupisti se nachazi. Na Autobusové stanici se naléza také

elektronicka tabule, informujici o odjezdech ze vSech pfilehlych néstupist’.
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Obrazek 27 Autobusova stanice Zabfeh na Moravé

Zdroj: autor
Nadrazni budova 1 pfilehld autobusova stanice proSly vroce 2004 rozséhlou
rekonstrukci. I pfes tuto rekonstrukci se zde nachazi nedostatky v podobé chybnych umélych
vodicich linii a chybné vybudovaného mista pro ptechazeni. Chybné upravy na Zelezni¢nich
nastupistich se nachazeji pouze ve vychodni ¢asti prvniho néstupisté, a to podobé Spatné
zfizen¢ho signalniho pasu. Autobusova a Zelezni¢ni doprava zde piimo sousedi, coZ ma
pfiznivy vliv na pfestupni ¢asy mezi jednotlivymi druhy dopravy, poéitanymi v podkapitole
1.4,

1.4 Analyza prestupnich ¢asi

V této podkapitole jsou ve vybranych ptestupnich uzlech pocitany doby potiebné pro
prestup z zelezni¢niho nadrazi na regiondlni autobusovou dopravu do okresnich mést
olomouckého kraje pro osoby bez postiZeni, na voziku, s ko¢arkem a osoby pohybujici se o
holi. Tyto pfestupni €asy jsou dillezité z hlediska navaznosti spoji. S vypoctenymi pfestupnimi
Casy se dale pracuje v podkapitolach 2.3 a 2.4, které se zabyvaji navrhy zajistujicimi zlepSeni

navaznosti rozdilnych druhti dopravy.

1.4.1 Ptestupni ¢asy — Olomouc hlavni nadrazi

Olomoucké nadrazi méa 5 nastupi$t, mezi kterymi lezi 8 koleji. Vzdalenost mezi
nejbliz§im Zelezni¢nim nastupi$tém a stanovisttm linek MHD je 70 metrd, mezi
nejvzdalenéjsim a MHD 140 metrt (1). Bezbariérovy pfesun je zajistén pomoci vytaht. Schéma

nadrazi je vidét na obrazku 28.
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Obrazek 28 Schéma Olomouckého nadrazi

Pti vypoctu budou

pouzity vzorce (1.1) az (1.5), prevzaté z (4):

Doba pohybu po nastupisti — Cesta od vlaku k vytahu

kde:

|ne

\Y

Vzdalenost chiize po néstupisti [m]

Rychlost pohybu cestujiciho [m/s]

Ptesun pod kolejistém pii vice nastupistich

f=(X—1)- Sn+2v- LNH+(X—1) _ (nk—i) Lok
kde:
X pocet nastupist’, mezi kterymi se cestujici pohybuje
Sn Sitka nastupisté [m]
LnH  vzdalenost nastupni hrany od osy koleje [m]

Zdroj: autor

(1.2)
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Y, Rychlost pohybu cestujiciho [m/s] [m/s]

Nk pocet koleji

lok vzdalenost os koleji [m]
o Cas pesunu z nejblizsiho nastupisté na MHD thy = %
(1.3)
kde:
S vzdalenost od nastupisté k MHD [m]
v Rychlost pohybu cestujiciho [m/s] [m/s]
e (as piesunu z nejvzdalengjsiho nastupisté na MHD
Ty=tm +tna+2-t+t,
(1.4)
kde:
tn1 cesta od vlaku k vytahu [m]
th2 presun na MHD [s]
tj doba jizdy vytahem [S]
tp presun pod kolejistém [s]
e Cas presunu mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou
T=t+t,+ t
(1.5)

kde:

ty ptestup na MHD [s]

t2 ¢ekani na spoj MHD a doba jizdy [S]

t3 piesun z cilové zastavky na autobusové nadrazi [S]

Pti pocitani prestupnich dob pro jednotlivé skupiny osob se ve vzorcich (1.1), (1.2.)

a (1.3) je pouzita rychlost vozickare vy, pfipadné rychlost osoby s kocarkem vk. V ptipadé
vypoctu prestupnich dob pro osobu pohybujici se o holi a bez postizeni se pouZzije rychlost
Vh, popiipad€ vy a navic se ve vzorci (1.4) nezapocitd doba jizdy vytahem tj ale Cas chize
po schodisti. Pouzité rozméry jsou pievzaty z (4), rychlosti, doby jizdy vytahem a chiize
po schodech byly naméfeny autorem. Méteni rychlosti pohybu probihalo zméfenim drahy mezi
nadrazni halou a nastupisti, popiipadé zméfenim délky urcitého Useku na nastupisti,
a naslednym méfenim Casu, ktery je potieba k jeho pifekonani. Tyto hodnoty drahy, Casu,

1 vysledné rychlosti jsou zaznamenany v piiloze A a ptiloze B.
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Sitka nastupisteé

Rychlost vozickare

Rychlost osoby s kocarkem
Rychlost osoby s holi
Rychlost osoby bez postizeni
Vzdalenost os kolejnic
Vzdélenost chlize po néstupisti
Doba jizdy vytahem

Délka nastupni hrany

Sn=6,1m

vy = 0,94 m/s
vk=0,88 m/s
Vh=0,76 m/s
Vb =1,06 m/s
lok=4,75m
[h=50m
tj=25s
Lnuw=1,65m

Pi‘estup na regionalni autobusovou dopravu v Olomouci

Stanovist¢ MHD v podobé tramvajové dopravy je vzdaleno 70 metri od prvniho

nastupiste (1). Vzdalenost je metena ke stiedu dané zastavky. Doba piestupu z nejvzdalenéjSiho

nastupisté na MHD je pocitana jako piestupni doba z posledniho nastupisté na nastupisté prvni

a dale je nutno pficist Cas, pottebny k ujiti sedmdesati metru.

Osoba na voziku

Cas piestupu z nastupisté 5 podle vzorce (1.4): T, =360 s

Osoba s kocarkem (vytah)

Cas piestupu z nastupisté 5 podle vzorce (1.4): T, =380s
Osoba s holi (schody)

Cas piestupu z nastupisté 5 podle vzorce (1.4): T, =362s

Osoba bez postiZeni (schody)

Cas piestupu z nastupisté 5 podle vzorce (1.4): T, = 298s

V tabulce 1 je zobrazeno porovnani vSech vypocitanych prestupnich ¢ast na MHD.

Tabulka 1 Pfestupni casy na MHD Olomouc

Prestupy mezi | Vozik Kocarek Osoba s holi | Osoba Bez
nastupisti (vytah) (schody) postiZeni
5-MHD 6 min 6,5 min 6,5 min 5 min

Zdroj: autor
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Po ptestupu na MHD je potifeba dopravit se na autobusové nadrazi, jak je popsdno
Vv podkapitole 1.3.3., aby bylo mozno vyuzit regionalni autobusovou dopravu. Z cilové zastavky
MHD je nutno urazit vzdalenost 190 metrii. Pro vypocet ¢asu potfebného k piekonani této
vzdalenosti byly pouzity naméfené rychlosti pouzité v této podkapitole. K ¢astim ptestupu je
dale pripocitan ¢as 7,5 minuty, jenz predstavuje primérny Cas straveny pti ¢ekani na zastavce
MHD. Po secteni vSech potebnych ¢asti podle vzorce (1.5) je v tabulce 2 vidét celkova spotieba

¢asu, potiebna pro presun mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou.

Tabulka 2 Pfestupni ¢asy mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou

Vozik Kocarek Os. s  holi | Os. Bez
(vytah) (schody) postizeni
5.7el — Aut. 17 min 18 min 18,5 min 15,5 min

Zdroj: autor

Pomoci ¢asi ztabulky 2 byly déle zjistovany navaznosti zelezni¢nich spoji na
autobusovou dopravu do okresnich mést v olomouckém kraji, a to v intervalu od 8:00 do 20:00
Vv bézny pracovni den. Tento interval byl zvolen autorem prace. ZjiSt€éné navaznosti jsou
zaznamenany v tabulce 3, kde jsou vidét ¢asy odjezdl autobust a pocet vlakovych spojeni,
navazujicich na dany autobus. Cisla ve sloupcich piedstavuji podet vlakovych spoji, které
spliuji podminky névaznosti na autobus odjizd€jici v dany Cas. Navaznost je brana jako
vyhovujici, pokud doba c¢ekani na spoj po piepravé na autobusové nadraZi nepiesahuje
133. Posledni tadek tabulky 3 zobrazuje procentudlni pocet vlakt, které¢ vyhovuji podminkam

navaznosti.
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Tabulka 3 Navaznosti vlakové a autobusové dopravy - Olomouc

Vozik Kocarek Os. o holi  |Os. bez postizeni
Odjezd Bus. | Vlak - 5 nast. | Vlak-5nast. | Vlak- 5 nast. Vlak - 5 nast.

8:00 4 5 5 3

8:15 2 2 2 3

9:35 3 3 3 3

10:10 1 1 1 1

10:35 4 3 3 4

11:15 4 4 4 4

12:40 1 1 1 2

14:15 2 2 2 3

14:25 6 5 5 6

15:00 4 4 4 3

15:35 3 3 3 4

15:55 5 5 5 5

17:30 4 4 4 3

17:35 4 3 3 4

Celkem 18:35 3 3 3 3
133 50 48 48 51

Navaznost (%) 37,59 36,09 36,09 38,35

Zdroj: autor

Z tabulky 3 vyplyva, ze navaznosti Zelezni¢ni a autobusové dopravy jsou pro vSechny

skupiny osob velmi podobné. 36,09 % az 38,35 % vlakl splituje podminky navaznosti

na regionalni autobusovou dopravu v zavislosti na tom, o jakou skupinu osob se jedna. Casové

rozmezi, kdy jsou névaznosti nejcastéj$i, nebo naopak nejméné casté, jsou zobrazeny

na obrazku 29. Osa x predstavuje ¢asy odjezdil pro autobusy, na ose y jsou zobrazeny pocty na

n¢ navazujicich vlakovych spojut.

N W U1 N

Pocet vyhovujicich ndvaznosti
=

o

8:00 8:15

Cetnost vyhovujicih ndvaznosti

Casy odjezd( autobust

H Vozik M Kocarek

Obrazek 29 Cetnost navaznosti - Olomouc

HGl ® Bez post.

9:35 10:10 10:35 11:15 12:40 14:15 14:25 15:00 15:35 15:55 17:30 17:35 18:35

Zdroj: autor
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Na obrazku 29 je vidét, Ze pii preprave z zelezni¢niho nastupisté jsou nejhiife navazujici
autobusy jedouci v 10:10, kdy navazuje jeden vlakovy spoje pro vSechny skupiny osob, a ve
12:40, kdy navazuji dva spoje pro osoby bez postizeni a jeden spoj pro skupiny ostatni. Naopak
nejlépe propojeny jsou autobusy odjizdéjici ve 14:25 s Sesti navaznostmi pro osoby na voziku
a bez postizeni a péti navaznostmi pro osoby o holi a s koc¢arkem, dale pak autobusy 15:55, kde

pro v§echny pohybové skupiny navazuje 5 vlakovych spoji.

1.4.2 Prestupni ¢asy — Zabieh na Moravé

Nadrazi v Zabtehu na Moravé se sklada ze tii nastupist’, mezi kterymi lezi 4 koleje. Vzdalenost
mezi nejbliz§im nastupistém — méfeno pii prichodu pres halu - a spoji regionalni autobusové
dopravy je 80 metrd (1). Bezbariérovy pifesun je zajistén pomoci vytahti a podchodu pod
kolejemi, ktery usti do odbavovaci haly. Od ni jsou zastavky VLD vzdéaleny 35 m. Nastupisté

¢islo 1 lezi stranou zbylych dvou nastupist’, jak je vidét na schématu nadrazi na obrazku 30.

MHD

&l
1]
?

> > T

Obrazek 30 Schéma piestupniho uzlu Zabieh
Zdroj: autor
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V této podkapitole bude pocitano se vzorci a veli¢inami z podkapitoly 1.4.1., rozdilna
je doba jizdy vytahem tj, ktera byla zméfena na 22 sekund a vzdalenost mezi nejvzdalenéj$im
nastupistém a regionalni autobusovou dopravou v podobé 90 metri (méfeno k oznacniku
zastavky).

Pi'estup na autobusovou dopravu v Zabiehu

Osoba na voziku

Cas pestupu z nastupisté 3 podle vzorce (1.4): T, = 233 s

Osoba s kocarkem (vytah)

Cas prestupu z nastupisté 3 podle vzorce (1.4): T,=246s

Osoba s holi (schody)

Cas pestupu z nastupisté 3 podle vzorce (1.4): T,=236s

Osoba bez postizeni (schody)

Cas pestupu z nastupisté 3 podle vzorce (1.4): T, = 168s

Autobusové zastdvky pro regiondlni dopravu jsou pfilehlé¢ Zelezni¢ni hale, neni tedy
nutnd dalsi preprava pomoci MHD, jak tomu bylo v pfipad¢ olomouckého dopravniho uzlu.
Z tohoto dtiivodu jsou také vypocitané prestupni ¢asy znatelné krat$i — Zadny nepiesahne dobu
péti minut. V tabulce 4 je zobrazeno porovnani vSech vypocitanych piestupnich cCasa

na regionalni autobusovou dopravu.

Tabulka 4 Pfestupni ¢asy Zabieh na Moravé

Piestupy mezi | Vozik Kocarek Os. s holi | Os. Bez
nast. (vytah) (schody) postiZeni
3-MHD 4 min 4,5 min 4 min 3 min

Zdroj: autor

Pomoci tabulky 4 byly opét zjistovany ndvaznosti zelezni¢nich spoji na autobusovou
dopravu do okresnich mést v olomouckém kraji od 8:00 do 20:00 v bézny pracovni den.
Zjisténé navaznosti jsou zobrazeny v tabulce 5. Tabulka obsahuje ¢asy odjezda autobust, pocet
vlakovych spojeni, které splituji podminky navaznosti na dany autobus a procentudlni pocet

vlakt, které vyhovuji podminkdm navaznosti. Navaznost je opét brana jako vyhovujici, pokud
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intervalu (8:26 — 19:39) na hlavni nadrazi, je 78.

Tabulka 5 Navaznosti vlakové a autobusové dopravy - Zabieh
Vozik Kocarek Os. o holi Os. bez postizeni
Odjezd Bus. | Vlak - 5 nast. | Vlak-5nast. | Vlak-5 nast. Vlak - 5 nast.
8:26 2 1 2 2
8:44
9:39
9:52
10:46
11:39
11:46
12:46
13:00
13:12
13:16
13:57
14:00
14.06
14:46
14:51
14:56
15:39
16:16
16:46
17:00
17:11
17:46
18:24
18:46

Celkem

19:39

NINIRPIRPIRINININIPIWIN(R[ARIWIWIRL[RP[NINIPRPININ([WIFL|N

NINIRP|IRP|IOINININ|IPIWIR[([RPR[ARIWIWIRLR[IOININ|IRPIN|IR[IN|IFL]IN

NINIRP|IRPIRINININIRPIWIN(R[ARIWIWIRL[RP[NINIRPININ([WIFL|N

RIN[RIRININININ[Rlw|wRr|lws|lw kR IRINIRINIS|[w RS

78

49

43

49

49

Navaznost (%)

62,82

55,13

62,82

62,82

Zdroj: autor

Z tabulky 5 je vidét, Ze navaznosti jsou pro vSechny skupiny osob identické s 62,82 %
vyhovujicich spoji. Jedinou vyjimkou jsou osoby s kocarkem s vyhovujici navaznosti
u 55,13 % spojui. Na obrazku 31 je vyobrazen graf zobrazujici Casova rozmezi s nejcastéjsi
¢1 nejmén¢ Castymi nadvaznostmi. Osa x predstavuje ¢asy odjezdl pro autobusy, na ose y jsou

zobrazeny poCty na né navazujicich vlakovych spoji.
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Cetnost vyhovujicich ndvaznosti
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Pocet vyhovujicich nadvaznosti
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asy odjezdd autobust

W Vozik M Kocdrek Os. o holi mOs. bez postiZzeni

Obrazek 31 Cetnost navaznosti - Zabteh

Zdroj: autor

Z obrazku 31 jsou patrné nedostatky v navaznosti spoji VLD a vlak. Na autobusy,
odjizd¢jici v Casech 13:12 a 17:11 nevychazi ani jedna vyhovujici navaznost pro 0soby
s kocarkem. V sedmi ptipadech vychdzi na vSechny skupiny osob pouze jedno vyhovujici
spojeni. Naopak nejvice nadvaznosti vychazi na autobusy 13:57, 14:00, 14:06 a 14:56, kde na
kazdy autobus a pro kazdou pohybovou skupinu pfipadaji minimalné tfi vyhovujici navaznosti.
Z analyzy soucasného stavu vyplynulo, Ze bezproblémovymi misty co se
bezbariérovych uprav tyce jsou pouze podchody v obou ptepravnich uzlech a odbavovaci hala
v Zabifehu na Moravé. V Olomouci na hlavnim nadrazi se nachazi nedostatky v podobé
nesnizenych vydejnich mist pro jizdni doklady, chybného koridoru pro ptechazeni
tramvajového pasu a chybnych hmatovych Gprav na nastupistich, v Zabiehu na Moravé se pak
objevuji chybné hmatové upravy na zelezni¢nich nastupistich i pifed odbavovacimi halami
v podobé chybnych mist pro prechazeni a umélé vodici linie. Dale se v obou uzlech nachazeji
chybné upravy na autobusovych zastavkach a v Olomouci vyrazné nedostatky pti p&si preprave
mezi autobusovou a zelezni¢ni dopravou. Tyto nedostatky zahrnuji chybéjici nebo chybné
upravené piechody a koridor pro ptfechédzeni tramvajového pasu, chybné provedeni umélych
vodici linii @ chybné umisténé varovné pasy v mistech, kde nehrozi nebezpe¢i. Navrhy
bezbariérovych uprav v kapitole 2 se zaméfuji na odstranéni téchto autorem zjiSt€nych
nedostatkll. Kapitola 2 se dale zabyva moZznym zlepSenim navaznosti Zelezni¢ni dopravy na

dopravu autobusovou v obou piestupnich uzlech.
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2 NAVRHY UPRAV

V této kapitole se autor zaméti na navrhy uprav ve zvolenych ptepravnich uzlech.
Navrhy se zaméfuji na okoli odbavovacich hal, vybaveni odbavovacich hal a vybaveni
nastupist’ a zastavek pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Déle bude
provedena uprava cesty pro chodce, vedouci z olomouckého hlavniho nadrazi na nadrazi
autobusové. VSechny uvadéné rozméry byly naméfeny autorem prace. Navrhované upravy
v této kapitole se tidi vyhlaSkou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich

zabezpecCujicich bezbariérové uzivani staveb (3) a skripty Bezbariérova doprava (4).

2.1 Navrhy tprav v Olomouci

V Olomouci se navrhy uprav zaméfuji predev$im a na autobusovou dopravu, kde jsou
zna¢né nedostatky v bezbariérovych tpravach, které jsou feSeny v podkapitolach 2.1.4. a 2.1.5.
Tyto nedostatky se pienaseji na pési trasu mezi zelezni¢ni a autobusovou dopravou, vSechny
upravy popsané v podkapitole 2.1.6. jsou pfilehlé autobusovému nadrazi. Na Olomouckém
Zelezni¢nim nédrazi se jednd hlavné o Upravy stavajicich chybné provedenych bezbariérovych

uprav, jejichZ spravné provedeni je navrzeno v podkapitolach 2.1.1. az 2.1.3.

2.1.1 Vstupy do nadrazni budovy

Navrhovano upraveni koridoru pro piechazeni tramvajového pasu v misté pied vstupem
do budovy (Obrazek 30). Koridor pro ptechazeni tramvajového pasu je zde chybné zbudovan,
zcela chybi odsazeni signdlniho od varovného pasu v délce 0,3 metri. Navrhované odsazeni je
znadeno &ervenou barvou. Sitka signalniho pasu je 0,3 metru, pii¢emz spravna $itka musi byt
v rozmezi 0,8 - 1 metr. Ze vSech stran varovného pasu musi byt hladka dlazba s Sitkou 25
centimetrd, zde se nachdzi pouze ze strany jedné. Plni funkci hmatového kontrastu, ktery musi
byt zajistén v okoli hmatovych prvkd. Hmatovy kontrast je zde velmi dilezity, a to z divodu
okolni dlazby, nevidomy chodec se slepeckou holi miiZze signalni i varovny pas minout. Déle
bude vyménéna dlazba z umélého kamene, kterou je signdlni a varovny pas tvofen, a to
z davodu barevného kontrastu, jehoz absence je matouci pro slabozraké osoby. Stejné upravy
musi byt provedeny 1 na druhé strané koridoru pro ptfechdzeni tramvajového pasu. Modra barva

na obrazku 32 ptedstavuje plochu, kterou navrhovany koridor zabira.

42



Obrazek 32 Navrh koridoru pro pfechazeni tramvajového pasu

Zdroj: autor

2.1.2 Odbavovaci hala

Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (3) je vyzadovano, aby minimalné 20 % piepazek v provozu bylo
zptistupnéno osobdm s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Tuto podminku spliiuje
pouze jedna z Sesti vydejen jizdnich dokladl, oznafena na obrazku 31 zelenou Sipkou, jejiz
vyska neptesahuje 0,8 metru. Vyska zbylych prepazek ¢ini 1,3 metru a je znazornéna Sipkou
cervenou. Aby bylo splnéna podminka 20 % pftistupnych piepazek pii provozu vsech Sesti
prepazek, je nutné snizit minimalné jednu dalsi vydejni plochu maximalné na vysku 0,8 metru.
Na obrazku 33 je dale vidét nedostate¢na manévrovaci plocha pted vydejnimi misty pro osoby
na invalidnim voziku, ktera ma mit minimalni rozméry 1,2 x 1,5 metru. Tato chyba jde odstranit

jednoduchou upravou, a to odstranénim zabran vymezujicich diskrétni zonu.
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Obrazek 33 Navrh Gprav u vydejny jizdnich dokladt

Zdroj: autor
Ackoliv je jedna z pfepazek snizena, neni zde zajiSténo jeji oznaceni piislusnym
symbolem nebo piktogramem. Tento nedostatek je tieba vyftesit ptidanim patfi¢ného oznacenti,

zobrazeném na obrazku 34. Jedna se konkrétné o a mezinarodni symbol piistupnosti.

r \

A ’

Obrazek 34 Symbol ptistupnosti
Zdroj: (5)
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2.1.3 Zelezni¢ni nastupisté

Na Zelezni¢nich nastupistich u pruchodi kolem vytahi jsou nespravné pieruseny vodici
line s funkci varovného pasu, pieruseni nastava az po jednom metru, kdy uz je nevidoma osoba
ve velmi nebezpecné zoné v misté, kde je zaZeni mezi hranou nastupisté a sténou vytahu pod
1,8 metru. Informaci o vstupu do nebezpecného prostoru tak obdrzi az poté, co uz se v.onom
prostoru nachazi.

Vodici linie s funkci varovného pasu zde musi byt pierusena v celé délce nastupni

hrany, v tomto pfipad¢ zkracena o Cervenou plochu, oznafenou ona obrazku 35. Zacatek

a konec preruseni zde bude oznacovan ptilehlou vytahovou zdi.

Obrazek 35 Chybné preruseni VLVP
Zdroj: autor
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2.1.4 Vstup do haly autobusového nadrazi

Pro bezbariérovy vstup do haly autobusového nddrazi slouzi 15 metri dlouha rampa.
Pii pouziti schodisté je tfeba ptekonat vySkovy rozdil 0,8 m, coz odpovida sklonu rampy zhruba
1:19. Pti piekro€eni délky rampy nad 9 metrl je potieba vybudovat odpoc€inkovou podestu
s minimalnimi rozméry 1,5x1,5 m (zna¢ena na obrazku 36 zlutou barvou). Tuto podestu je zde

tteba ptebudovat do vodorovné polohy, nespliuje totiz maximalni pti¢ny sklon 1:50.

RN b ey sl S
VBT RY 1]
-
R
"’

Obrazek 36 Rampa se upravenou podestou

Zdroj: autor
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2.1.5 Autobusové zastavky

Pti ptechdzeni mezi jednotlivymi zastdvkami je tfeba vyuzit piechody spojujici
jednotliva nastupisté. Tyto prechody presahuji délku osmi metri a nejsou opatieny vodicimi
pasy piechodu. Na obrazku 37 jsou navrzeny vodici pasy piechodu, tvofeny dvéma dvojicemi,

popfiipad¢ trojicemi vystupujicich paski.

Obrazek 37 Uprava piechodu mezi zastavkami

Zdroj: autor
Na obrazku 38 jsou zobrazeny navrhy uprav samotnych zastavek. Signalni pas,
zvyraznén Cervenym ohrani¢enim, se nachazi v tésné blizkosti nastupni hrany. Z divodu
bezpecného odstupu se musi mezi témito dvéma objekty nachdzet presné 0,5 metru Siroka
mezera. Modré pole zna¢i navrh nového umisténi signalniho pasu. Toto nové umisténi
vyhovuje z hlediska bezpecného odstupu a zaroven navede nevidomého na uroven prvnich
dvefi v ptipadé, Ze autobus zastavi ¢elem u oznacniku. Dale je novy signalni pas navazujici na
ptirozenou vodici linii tvofenou obrubnikem, a tudiz pro nevidomého snadnéji nalezitelny.
Druhou tpravou je ptidani zlutého pasu na nastupni hranu, ktery plni tlohu barevného

kontrastu. Tato uprava je dllezitd zejména pro slabozraké osoby.

47



Obrazek 38 Uprava olomoucké autobusové zastavky

Zdroj: autor

2.1.6 Pési trasa mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou

Pii pési prepravé mezi autobusovym nadrazim a zelezni¢ni stanici na trase, ktera je
popsana v podkapitole 1.3.3., se nachazi ¢tyfi mista vyzadujici bezbariérové Gpravy. V této
podkapitole jsou navrhy zmén ve sméru chlize z autobusového na vlakové nadrazi.

Prvnim objektem s absenci bezbariérovych uprav je piechod, vedouci z prvniho
autobusového ostrovniho nastupisté. Na prechodu jsou navrhovany upravy v podob¢ piidani
hmatovych prvka (Obrazek 39). Jednd se o varovny pas o Sifce 0,4 m, signalni pas o Sifce
0,8 m a minimdlni délce 1,5 m a jelikoz prechod piesahuje délku osmi metrti, bude ptidan
i vodici pas prechodu. Nasledn¢ bude snizen obrubnik na 0,02 metru, vyznacen na obrazku

modrym polem.
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Obrazek 39 Uprava piechodu z ostrovniho néstupisté
Zdroj: autor

Stejné upravy musi byt provedeny i na druhé strané piechodu. Na obrazku 40 je
zobrazen navrh signalniho a varovného pasu, které jsou vyznaceny ¢ervenou barvou a navrh

snizeného obrubniku, vyznacen opét barvou modrou.

Obrazek 40 Druha strana ptechodu

Zdroj: autor
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Druhou chybnou tupravou jsou umélé vodici line Vv okoli autobusového nadrazi.
Na obrazku 41 je uméla vodici linie, navazujici na pfirozenou vodici linii v podobé obrubniku.
Uméla vodici linie jde zde tvofena dlazbou s hmatovymi vystupky a musi byt nahrazena

dlazbou o ptesné Sifce 0,4 metru S podélnymi drazkami hlubokymi 4 mm a Sitky 10 mm.

Obrazek 40 Chybna vodici linie

Zdroj: autor

Dalsim chybné vyvedena uméla vodici linie se nachazi u vehodu do podchodu (Obrazek
41). Chyby jsou stejné jako v predeslém piipadé€, dlazbu s vystupky tfeba nahradit dlazbou
S podélnymi zlabky.

V tomto misté je tfeba také odstranit varovny pas, ktery se nachazi pfed schody
vedoucimi do podchodu. Na obrazku je zaznacen Zlutou barvou. Varovny pas oznacuje trvale
nepiistupné nebo nebezpecné misto pro zrakoveé postizenou osobu, coz schody nejsou. Dale
bude pfistavéna cast obrubniku, v obrazku zvyraznéna modrou barvou, aby nedoslo k pteruseni

ptirozené vodici linie na cesté do podchodu.
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Obrazek 41 Upravy pred vstupem do podchodu

Zdroj: autor

Ttetim navrhem je vybudovani koridoru pro pfechazeni tramvajového pasu v misté, kde
je tieba prekrocit tramvajové koleje pii prechodu z jedné strany ulice na druhou. Toho bude
dosazeno vybudovanim signalnich pasa se Sifkou 0,8 m a minimalni délkou 1,5 m na obou
stranach cesty, navazujicich na ptirozené vodici linie, a pfidanim varovnych pasu se $ifkou
0,4 m. Signalni a varovné pasy od sebe musi byt odsazeny ve vzdalenosti 0,3 - 0,5 metru.

Na vzdalengjsi strané chodniku (Obrazek 42) je tieba vystavét obrubnik, zabranujici
nevidomému ve vstupu do vozovky. Za touto vozovkou se jiz nenachazi navazujici chodnik,
proto zde bude obrubnikem ukoncen. Na bliz$i strané bude zvySen obrubnik nejméné na 0,08
metru, aby bylo mozno bezpecné ukoncit varovny pas, ktery musi byt veden az do mist s timto

vyskovym rozdilem. Upravy obrubniku jsou na obrazku znazornény svétle modrou barvou.
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Obrazek 42 Navrh koridoru

Zdroj: autor

Ctvrtou Upravou pii piechazeni mezi autobusovou a Zelezniéni zastavkou je vybudovéni
prechodu v misté, kde je potieba piekrocit pozemni komunikaci. V tomto misté zcela chybi
hmatové upravy pro nevidomé. Na obrazku 43 je vidét navrh vybudovani signalnich past
o Sifce 0,8 m a délce minimalné 1,5 m navazujicich na pfirozené vodici linie, zde se jedna
o obrubniky na obou stranach ptechodu. Dale budou pfidany varovné pasy na obou stranach
prechodu s presnou $itkou 0,4 metru. Oba typy past budou zaroven disponovat barevnym

a hmatovym kontrastem. Z divodu $itky chodniku mensi nez 2,4 m je signalni pas ptilehly

vodici linii v podobé¢ obrubniku. Dale bude ptidano vodorovné znaceni ptechodu V 7.
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Obrazek 43 Navrh prechodu

Zdroj: autor

2.2 Navrhy dprav v Zabrehu na Moravé

Zabteh na Moravé disponuje dobfe zbudovanou odbavovaci halou, at’ uz se jedna
o spravné zbudované bezbariérové vchody, snizena vydejni mista jizdnich dokladii nebo vSude
ptitomnymi informacemi pro neslySici. Z tohoto divodu se tato podkapitola zaméfuje na
navrhy uprav piedev§im autobusovych stanovist’ a jejich bezbariérovosti a dale na nastupisté

zelezni¢ni, ktera maji nedostatky hlavné v navigaci nevidomych.

2.2.1 Autobusova stanice

Pfi vychodu z nadrazni haly je umisténa uméla vodici linie, ktera ma dovést nevidomou
osobu k autobusovym zastavkam. Tato vodici linie je na obrazku 44 zaznaCena Cervené.
Predstavuje znaéné bezpecnostni riziko, navazuje totiZz na obrubnik chodniku smérem
do vozovky, ktery nesmi byt nikdy pouzit jako pfirozena vodici linie. Déle postrada hmatové
prvky, nezbytné pro nevidomé cestujici, disponuje pouze barevnym kontrastem. Z téchto
divodi bude nahrazena novou umélou vodici linii, za¢inajici pfede dvefmi nadrazni haly
a zazna¢enou modrou barvou. Tato uméla vodici linie bude tvofena dlazbou s drazkami a bude
mit standartni rozmér o $ifce 0,4 metru. Jako piirozenou vodici linii zde rovnéz nelze vyuzit

sténu po levé strané od vychodu z haly. U stény jsou pfistaveny laviéky, coz je v rozporu s CSN
73 6425-2 (6).
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Obrazek 44 Navrh nové vodici linie

Zdroj: autor

Na obrazku 45 je chybné zbudované misto pro piechdzeni. Je zde tieba odstranit
signalni pas, navadéjici nevidomého k piejiti na vzdalenéjsi stanovisté autobusu, a ponechat
pouze pas varovny V misté snizeného obrubniku, znacdici nebezpecné misto pro zrakoveé
postizenou 0sobu. Misto pro pfechazeni na tomto misté neni vhodné, musi totiz vést vzdy co

nejkratsi trasou.

Obrazek 45 Uprava mista pro pfechazeni
Zdroj: autor

54



Na obrazku 46 je ndvrh pfidani tabulky s Braillovym pismem na oznacnik zastavky.
Tato tabulka pomahd nevidomym a slabozrakym s urCenim cisla zastdvky, na které

se momentaln¢ nachéazeji.

Obrazek 46 Navrh oznacniku s Braillovym pismem

Zdroj: autor

2.2.2 Zelezni¢ni nastupisté

Pro pfistup na jazykové zelezni¢ni nastupiste, popsané v podkapitole 1.2.2., slouzi jako
navigace pro nevidomé signalni pas. Tento pas se tahne po celém nastupisti, ma ovsem celou
fadu nasledujicich nedostatkii. Prvnich z nich je absence hladké dlazby v misté styku signalnich
past. Tyto mista se na nastupisti nalézaji celkem dvé a ob¢ jsou feSeny stejné. Na obrazku 47
je vidét Cerveny obdélnik v misté, kde bude signalni pas pterusen. Pokud je signalni pas veden
po nastupisti, musi mit stejnou barvu jako okolni dlazba, v tomto ptipad€ Sedou. Déale musi byt

kontrastné zvyraznén Zlutou barvou. Je tedy nutné ob¢ tyto barevné zmény dodélat.
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Obrazek 47 Navrh preruseni v misté styku signalnich past
Zdroj: autor
Pii chiizi smérem k autobusovym zastavkam vede signalni pas az k prirozené vodici
linii tvofené zabradlim. Zde musi byt vodici pas prerusen. Na obrazku 48 je vidét, ze vodici pas
pfechdzi v pas varovny, ktery je chybné vybudovan pied schodistém. Schodisté¢ neni
pro nevidomého nebezpeénym mistem, proto zde varovny pas nemé co délat. Cervené pole
na obrazku predstavuje navrh zruseni hmatovych uprav Vv takovém rozsahu, aby nebyly

pro nevidomého, poptipad¢ slabozrakého ¢loveka, nesrozumitelné a matouci.

Obrézek 48 Navrh odstranéni varovného pasu

Zdroj: autor
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Dalsi chybné umistény varovny pas se nachdzi na pfedélu mezi nastupiStém cislo
1 — vychod a nastupistém cislo 1 — zapad. Signalni pas zde navazuje na vodici linii s funkci
varovného pasu. Varovny pas, zaznacen na obrazku 49 cervenym obdélnikem, bude uplné
odstranén. Nevidomému podava informaci o vstupu do trvale nebezpe¢ného prostoru, kterym
spravné upravené nastupisté neni. Na levé strané obrazku bude vodici linie s funkci varovného
pasu vedena az do styku se zabradlim, které ohranicuje prechod od uzsi ¢asti vychodni casti
nastupisté. Tato zména je zaznacCena Zlutou barvou. Signdlni pas zde bude opét barevné
pfedélan na barvu okolni dlazby se zlutymi kontrastnimi prvky. V misté ndvaznosti VLVP

a signalniho pasu musi byt VLVP pieruSena v délce 0,4 m. Tato zména je oznacena oranzovou

barvou.

Obrazek 49 Navrhy tprav na nastupisti
Zdroj: autor

2.3 Uprava piestupnich ¢asi — Olomouc
Casova naroénost prestupti v Olomouci, po¢itana v podkapitole 1.4.1., je dana
pfedev§im vzdélenosti Zelezni¢ni a regionalni autobusové dopravy. Moznym feSenim ke
zlepSeni navaznosti rozdilnych druht doprav je zavedeni autobusovych spoji mezi Zelezni¢nim
a autobusovym nadrazim, které by zvysily po¢et navaznosti mezi spoji. Jedna se o pfidani dvou
spoju v pracovni dny, a to Vv Casech, které zajisti zvySeni navaznosti na autobusy odjizdéjici
v 10:10 a 14:40. Zmény v ndvaznosti po zavedeni pozadovanych uprav jsou zobrazeny
v tabulce 6.
Tabulka 6 Navaznosti vlakové a autobusové dopravy po tpravach - Olomouc
133 54 52 52 55

Navaznost (%) 40,60 39,10 39,10 41,35
Zdroj: autor
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Z tabulky 6 plyne, ze po pfidani pozadovanych spojii vroste ndvaznost Zelezni¢ni
dopravy na regionalni autobusovou dopravu, a to konkrétné o 3 % pro vSechny pozadované
skupiny osob.

Ptidané spoje budou prodlouzenim jiz stavajicich spoji s konecnou zastdvkou
u hlavniho nadrazi. Témto spojim bude piiddna smycka na zastavku autobusového nadrazi a
zpét na nadrazi hlavni. Tato smycka je dlouhd 2 km v jednom sméru a pfida jednomu spoji
celkem 6 minut jizdy. Pomoci nasledujiciho vzorce zjistit, 0 kolik vozokilometri roéné by mohl

vzrust dopravnimu podniku dopravni vykon.

e Rocni dopravni vykon jednoho ptidaného spoje (vzkm/rok)
P=Q-L-t
(1.6)
kde:
Q pocet spoju za den
L ujetd vzdalenost
t pocet pracovnich dnli v roce

Pfi dosazeni hodnot do vzorce (1.6), kdy pocet pracovnich dnti v roce 2018 je 250, ujeta
vzdalenost jednoho spoje jsou 2 km a pocet ptidanych spoji je roven 2, dojde k navySeni ro¢ni
hodnoty ptepravniho vykonu jednoho spoje o 1 000 vozokilometrd. Pti nakladech 54 K¢ na

1 km (7) by tato Gprava ptisla Dopravni podnik mésta Olomouce na 54 000 K¢ ro¢né.

2.4 Uprava prestupnich ¢asi — Zabieh na Moravé

Pfi analyza navaznosti v Zabiehu na Moravé byly nalezeny navaznostni nedostatky.
Z 26 autobust na 9 z nich navazuje pouze jeden nebo zadny vlakovy spoj. Pti upravach, které
by zvysily pocet navaznosti je potieba brat v ivahu dva faktory. Prvnim s nich je piilehlost
vlakovych nastupi§t a autobusovych zastavek pro regiondlni dopravu. Z divodi té€sné
ptilehlosti nelze provést jiz zadné dalsi Gipravy, které by dokéazaly 1épe propojit jednotlivé druhy
dopravy a tim zvysit pocet navazujicich spoji. Druhym faktorem je mozné pozménéni Cast
vzit v potaz, zda je tato Uprava nutnd. Pro spoje s jednou nebo zadnou névaznosti v tyto Casy
—9:39, 11:46, 13:12, 13:16, 14:46, 17:11 — by byly jakékoli upravy zbytecné, po stejné trase
jede v rozmezi maximaln¢ 16 minut dalsi spoj. Pro autobusy odjizd¢€ji v ¢asech 15:39 a 17:46
uz by ¢asovy posun mohl byt zadouci, dalsi spoj po stejné trase jede nejdiive po 35 minutach.
Posun odjezdu pro zlepseni ndvaznosti je Zadouci i u spoje odjizdéjiciho v 18:24 z divodu jeho

nestandardni trasy, kterou zadny jiny spoj neabsolvuje.
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Casové posuny pro jednotlivé spoje VLD se lisi — pro spoj v 15:39 je vhodné posunou

odjezd o 3 minuty diive, pro spoj 17:46 o 6 minut diive a pro spoj 18:24 o 2 minuty pozdéji.

Tyto posuny zachovaji soucasné navaznosti a zarovenl pridaji vSem skupindm osob jednu

navaznost navic. Jak se tyto Upravy projevi do celkové procentudlni névaznosti je vidét

v tabulce 7.

Tabulka 7 Navaznosti vlakové a autobusové dopravy po upravach - Zabieh

78

52

46

52

52

Navaznost (%)

66,67

58,97

66,67

66,67

Zdroj: autor

Z tabulky 7 vyplyva navyseni navaznosti o 3,85 %. Jelikoz se nejedna o Gpravy rannich

spojt, u kterych je vyzadovana v¢asna doprava do Skol a primyslovych oblasti, neovlivni tyto

zmény dostupnost do téchto dulezitych objekti a jsou tudiz proveditelné.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH UPRAYV

V podkapitole 1.3 byla provedena analyza bezbariérovosti ve zvolenych piestupnich
uzlech. Touto analyzou byly zjistény chyby v bezbariérovych upravach, pro které autor
v kapitole 2 navrhoval pfislusna feseni.

Navrhované bezbariérové Upravy maji poslouzit pro snadnéjs$i orientaci a pohyb
OOSPO po piestupnich uzlech, z tohoto divodu byly v kapitole 2 navrzeny bezbariérové
upravy v podobé koridoru pro piechdzeni tramvajového pasu, ktery zaroven zvysuje bezpecnost
pii piekraCovani tramvajovych koleji, a mista pro pfechazeni pted nadraznimi halami, ale i nové
um¢lé vodici linie, které pied Gpravami nespliovali predepsané pozadavky. Dalsi z uprav pro
snadngj$i navigaci zahrnovali signalni pasy na ZelezniCnich néastupistich v Zabiehu, i
autobusovych v Olomouci, jejichz Spatné provedeni je nejen matouci, ale mize byt i
nebezpetné. Nejvice uprav bylo vyzadovano v podkapitole 2.1.6, pii pésim ptrechazeni mezi
Zelezniéni a autobusovou dopravou, kde je potieba vybudovat nové piechody, upravit umeélé
vodici linie a misto pro prechazeni. Tyto upravy zajisti bezpecnost v mistech kiizeni cesty
s pozemni komunikaci a snadnou orientaci pfi pfechdzeni ze Zelezni¢nich nastupist’ az na
autobusova stanovisté. Upravou nesouvisejici se snadn&ji orientaci bylo sniZeni vice mist pro
vydej jizdnich dokladd v Olomouci. Tato uprava je z ¢asovych divodt vyhodna pro osoby na
voziku, nedochazi totiz k zavislosti pouze na jedné ptepazce. Dilezitou apravou jsou VLVP na
Zelezni¢nich nastupistich v Olomouci v podkapitole 2.1.3. S chybou tGpravou se jedna o velice
nebezpecné misto pro nevidomou osobu.

Vsechny tyto navrhované bezbariérové upravy nejsou naro¢né z konstrukéniho hlediska
a k jejich chybnym provedenim dochazi z divodu nedostatecné znalosti predpist pii tvorbé
bezbariéroveého prostredi.

V kapitole 1.4 byla pocetné provedena analyza piestupnich Casti, z kterych nasledné
vychazelo urCeni procentualni ndvaznosti mezi autobusovou a zeleznicni dopravou.
V ptestupnim uzlu Olomouc byla zvolena tprava pfidanim dvou dodatecnych autobusovych
spoji MHD, které mély za nasledek zvySeni navaznosti o 3 %. Z ditvodu nizkého procenta
navaznosti v Olomouci (36,09 - 38,35 %) je toto navySeni zadouci. V Zabiehu na Moravé doslo
k posunu odjezdu autobusovych spoji s nizkou navaznosti na vlakovou dopravu, ¢imz se
navaznosti zvysily 0 3,85 %. Navaznost v Zabiehu pred upravami dosahovala 51,13 — 62,82 %,
diky nenaro¢nym upravam je zadouci i toto upraveni. Tyto upravy zajistuji plynulejsi tok
cestujicich v ptfestupnich uzlech diky rovnomérnéjSimu rozlozeni jejich poctu mezi vice

vyhovujicich spoji.
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ZAVER

V prvni Casti prace byly autorem struéné popsany zvolené piestupni uzly Olomouc
a Zabich na Moravé. Dale byla provedena analyza bezbariérovych tprav v danych uzlech.
Jednalo se konkrétné¢ a bezbariérové prostiedi odbavovacich hal véetné nejbliz§iho okoli,
bezbariérového vybaveni zelezni¢nich nastupist’ a bezbariérové upravy autobusovych zastavek.
V piestupnim uzlu Olomouc probéhla také analyza péSi trasy mezi zelezni¢nimi
a autobusovymi stanicemi. Analyzou bylo zjisténo 17 chybnych uprav pro OOSPO, z nichz
se 82 % zameérovalo na nedostatecné, chybné nebo chybéjici hmatové upravy pro nevidomé,
12 % na bariéry pro osoby na voziku nebo s kocarkem a v 6 % na bariéry jak hmatové, tak
pohybové. V prvni Casti byly dale provedeny vypocty piestupnich ¢ast pro 4 skupiny osob
s ohledem na jejich naméfenou primérnou rychlost pohybu o hodnotach 0,94 m/s pro
vozickare, 0,88 m/s pro osoby s koc¢arkem, 0,76 m/s pro osoby o holi a 1,06 m/s pro osoby bez
postiZzeni. Pomoci téchto pfestupnich Casti byla dale zjistovana procentudlni ndvaznosti mezi
zelezni¢ni a regionélni autobusovou dopravou.

Ve druhé ¢asti prace byly autorem navrhovany tpravy nedostatku, zjisténych v kapitole
jedna. Tyto Upravy se tykaly osob se zrakovym postizenim a osob se snizenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Upravy pro neslysici nebylo potfeba upravovat ani dodélavat. Navrzené
upravy piinesly zlepSeni u vSech technickych nedostatkt. Po realizaci navrhovanych uprav
bude odstranéno vSech 17 nedostatkil zjisténych v analytické casti, dojde tedy k odstranéni
100 % bariér, branicich OOSPO pii bezproblémovém pohybu po autorem zvolenych
ptestupnich uzlech. Nejcastéjsi zmeény spocivaly v pfedélani hmatovych Gprav, napt. vodicich
linii, VLVP, signalnich a varovnych past, které vyrazn¢ usnadni orientaci zrakové postizenym.
V navrhové casti byly dale zminény mozné upravy, které by umoznovaly vylepSeni navaznosti
zelezni¢ni a autobusové dopravy V téchto dopravnich uzlech. Navrhované Gpravy zvysi tyto
navaznosti o 3 % pro piestupni uzel Olomouc, a o0 3,85 % pro Zabieh na Moravé. V Olomouci
pfijdou navrhované zmény Dopravni podnik mésta Olomouce na 54 000 K¢ ro¢né za 1 spoj,
z divodu navyseni dopravniho vykonu.

Ve tieti ¢asti autor zhodnotil navrhované bezbariérové upravy, které by po provedeni
m¢li odstranovat stavebni bariéry, usnadinovat pohyb a orientaci a zvysit bezpe¢nost pii pohybu
po prestupnich uzlech. Pfi zhodnoceni Gprav pro vylepSeni ndvaznosti Zelezni¢ni a autobusové

dopravy bylo zjisténo rovnomérné;jsi plynuti toku cestujicich.
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PRILOHY



Piiloha A Namétené hodnoty 1.10.2018

Olomouc
Skupina
B

W W W W W ™ @@

< <K << <

01.10.2018
Misto
Ndastupisté
Podchod
Podchod
Podchod
Nastupisté
Ndastupisté
Podchod
Podchod
Podchod

Ndastupisté

Nastupisté

Nastupisté
Podchod
Podchod

8:30-10:30
Vzdalenost (m)
50
22
22
36
75
50
36
36
22

25
25
50
22
36

Cas (s)
39,68
24,18
21,78
31,30
74,26
53,19
40,45
27,48
16,42

25,77
26,60
59,52
22,68
40,45

Rychlost (m/s)
1,26
0,91
1,01
1,15
1,01
0,94
0,89
1,31
1,34

0,97
0,94
0,84
0,97
0,89

Skupina

I I T T T T T I T

Misto
Podchod
Podchod
Podchod
Podchod
Podchod

Ndastupisté
Nastupisté

Podchod
Podchod
Podchod
Podchod
Ndastupisté
Nastupisté
Nastupisté
Podchod
Podchod

Vzdalenost (m)
36
36
22
36
22
75
50

50
36
36
22
25
25
50
36
36

Cas (s)
39,56
38,71
27,16
38,71
25,88
85,23
53,19

73,53
46,15
50,00
27,16
35,21
33,33
65,79
40,45
40,00

Rychlost (m/s)
0,91
0,93
0,81
0,93
0,85
0,88
0,94

0,68
0,78
0,72
0,81
0,71
0,75
0,76
0,89
0,9

Obrazek 1 Namétené hodnoty Olomouc

B - osoby bez postiZeni
K- osoba s kocarkem
V - osoba na voziku
H - osoba o holi

Zdroj: autor



Piiloha B Namétené hodnoty 5.10. a 7.10.2018

Zabfehna M. 05.10.2018 9:00- 11:00
Skupina Misto Vzdalenost (m) Cas(s) Rychlost (m/s) Skupina Misto Vzdalenost (m)  Cas(s) Rychlost (m/s)
B Podchod 45 45,45 0,99 K Nastupisté 25 26,04 0,96
B Nastupisté 50 49,02 1,02 K Nastupisté 25 31,65 0,79
B Ndastupisté 25 24,75 1,01 K Nastupisté 50 60,98 0,82
B Podchod 32 24,81 1,29 K Nastupisté 25 31,25 0,8
B Podchod 32 34,78 0,92 K Podchod 32 36,36 0,88
B Podchod 45 50,56 0,89
Vv Ndastupisté 50 49,50 1,01 H Nastupisté 25 28,74 0,87
\Y Nastupisté 50 54,35 0,92 H Nastupisté 25 34,72 0,72
\Y Nastupisté 75 83,33 0,9 H Podchod 45 67,16 0,67
\Y Nastupisté 25 28,74 0,87 H Podchod 45 60,81 0,74
Y Podchod 32 40,51 0,79 H Nastupisté 25 34,25 0,73
Olomouc 07.10.2018 @ 16:00 - 18:30
Skupina Misto Vzdalenost (m) Cas(s) Rychlost (m/s) Skupina Misto Vzdalenost (m)  Cas(s) Rychlost (m/s)
\Y Nastupisté 50 48,08 1,04 K Nastupisté 75 80,65 0,93
Vv Nastupisté 50 45,45 1,1 K Nastupisté 50 59,52 0,84
\Y Podchod 36 37,11 0,97 K Nastupisté 50 53,19 0,94
\Y Podchod 36 39,56 0,91
\Y Podchod 22 21,57 1,02 H Podchod 36 51,43 0,7

Obrazek 1 Namétfené hodnoty Zabieh na Moraveé a Olomouc

B - osoby bez postizeni
K- osoba s koc¢arkem
V - osoba na voziku
H - osoba o holi

B - osoby bez postizeni
K- osoba s kocarkem
V - osoba na voziku
H - osoba o holi

Zdroj: autor



