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ANOTACE

Bakalatska prace se zabyva analyzou ptepravniho fetézce v zelezni¢ni a vetejné linkové
dopravé mezi mésty Dvir Kralové nad Labem a Trutnovem. Na zakladé vysledku analyzy je
proveden vybér vhodného druhu vetejné dopravy pro osoby na voziku a nasledné navrh na
vytvofeni garantované bezbariérové linky meziméstské autobusové dopravy vcetné

vykonovych ukazatelq.
KLICOVA SLOVA

Osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace, pirepravni fetézec, veifejna

linkova doprava, zelezni¢ni doprava
TITLE
Transport technology of PRM in public passenger transport

ANNOTATION

The bachelor thesis deals with analysis of transport chain in railway and public line
transport between cities Dvir Kralové nad Labem and Trutnov. Based on the results of the
analysis, a selection of the appropriate type of public transport for the persons on the wheelchair
is made and subsequently the proposal for the creation of a accessible bus line for disabled
people.
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UvVOD

Technologie a postupy za poslednich 25 let proSly v nasi zemi fadou, vétSinou
pozitivnich zmén. ZlepSeni lze vidét v humanizacni oblasti, konstantni zlepSovani technickych
moznosti a vznik fady zajmovych instituci, které se zaméfuji na mnoho oblasti Zivota
spolecnosti, jako je snaha o zlepSeni zivotniho prostiedi, finanéni pomoc nebo také pomoc
obCaniim se zdravotnim postizenim. Bezbariérovost, at’ uz se jedna o pfistup do staveb
obcanské vybavenosti nebo k vetfejnym plocham (ufady, Skoly, obchodni domy, kulturni
zafizeni aj.) nebo bezbariérové upravy nastupist’, patii mezi dulezité ukazatele kvality vetejné
dopravy. Pokud chce stat dodrzovat Listinu zakladnich prav a svobod, mé¢l by mit snahu
vytvaret rovné podminky i1 pro handicapované osoby a odstraiiovat mnoZzstvi bariér, které

existuji v prepravnich fetézcich.

Pojem bezbariérovost neni v nasi legislativé definovan, ale obecné technické pozadavky
na stavby a jejich ¢asti lze nalézt ve vyhlaSce 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Soucasna legislativa neni vzdy

dodrZovana.

Bezbariérova ptistupnost zahrnuje soubor technickych, technologickych i organiza¢nich
opatieni, které zajiSt'uji samostatny pohyb a uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Uvedena vyhlaska tyto osoby definuje jako osoby s pohybovym
postizenim, se zrakovym postiZzenim, se sluchovym postiZenim, s mentalnim postiZenim, ale
také osoby pokrocilého veku, t€hotné Zeny a osoby doprovazejici dit€¢ v kocarku nebo dité do

ti1 let.

Tato skupina 0sob s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace je zavisla na tirovni
kvality pfepravniho fetézce ve vefejné osobni dopravé, ktera je dana bezbariérovosti celého
systému. Do tohoto systému patii naptiklad vozidla, stavby, dopravni cesta nebo informacni

a komunika¢ni systémy.

Cilem bakalaiské prace je na zakladé analyzy prepravniho Fetézce zvolit
nejvhodnéjsi zpiisob verejné pirepravy pro osoby na voziku a nasledné vytvorit podminky

pro bezbariérovy pristup.
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1 SCHEMA PREPRAVNIHO RETEZCE PRO OOSPO

Ptepravni fetézec ve verejné doprave lze chapat jako posloupnost veskerych tikont, které
cestujici musi absolvovat béhem své piepravy z vychoziho mista az do cilového.
V nasledujicich podkapitolach autor uvadi charakteristiku jednotlivych ¢&asti ptepravniho
fetézce, do které zahrnul osoby s omezenou schopnosti nebo orientace (dale jen OOSPO),
bariéry, kritickd mista a v posledni podkapitole 1.4 vytvoii schéma prepravniho fetézce vetrejné

dopravy.

1.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Mimo vyhlasku 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb, ktera definuje 0soby s omezenou schopnosti nebo orientace, je
mozné mezi OOSPO zahrnout také osoby napiiklad po trazu s dlahou, berlemi nebo uZzivajici
docasné vozik, nebo také osoby s jizdnimi koly a objemnymi zavazadly. Tyto vSechny osoby
uvitaji moznost pouziti naptiklad vytahu misto schodi$té na nastupisté, nebo automaticky

otevirané dvefe do dopravnich prostfedki nebo odbavovaci haly. (1)

Potfeby a poZadavky jednotlivych skupin OOSPO, piedev§im osob pohybové a zrakové
postizenych nelze slucovat. Jednd se o dvé skupiny osob, které maji rozdilné¢ vnimani bariér.
Pro zrakové postizeného, tj. nevidomého neni bariérou vyskové pievyseni (schody, nastupni
hrana, apod.), a pro osobu pohybové postizenou naopak neni bariérou naptiklad orientace
v rozlehlych odbavovacich halach, nebo piechod pro chodce. V ramci bezbariérového systému,
se ale nesmi Zadné z téchto skupin ptidavat vétsi dileZitosti nad ostatnimi. Bezbariérova
pfistupnost jako jeden z dulezitych celkil piepravniho fetézce se musi feSit v ramci celého

systému vetejné dopravy.

Osoby na voziku a osoby s holi se vyznacuji predevs§im niZsi rychlosti pohybu, omezenou
moznosti vyuziti obou rukou, snizenym horizontem vidéni, mensi dosahovou vzdalenosti, vétsi
ploSnou naro¢nosti, omezenou moznosti piekonani horizontdlnich 1 vertikalnich rozdilt

a citlivgjsi vnimani kvality povrchu pochozich ploch. (2)

Obrazek 1 znazornuje dosahovou vzdalenost pro osoby na voziku. Je nutné vénovat
pozornost dosahovym vzdalenostem v odbavovacich halach a celkové v Zenych prostori osob
na voziku zdivodu pfistupu napiiklad k ovladacim prvkim vytahu, samoobsluzného
informacniho stojanu nebo prodejniho automatu. Dosahova vzdalenost je zona pted, nad, ale

také 1 vlevo a vpravo od osoby sedici na voziku. Dal§im diilezitym ukazatelem je manévrovaci

12



plocha, ktera slouzi pro oto¢eni voziku nebo K zajisténi piistupu k danému objektu nebo

zafizeni.

1 400
1200

Zdroj: (3)

Obrdazek 1 Dosahova vzddlenost

Nevidoma osoba vyuziva pfi svém pohybu v exteriéru dlouhou bilou (slepeckou) hul
(obr. 2) nebo vodiciho psa, nebo kombinace obou zminénych. Nevidomi disponujici dlouhou
bilou holi se pohybuji podél vodicich linii, které mohou byt pfirozené (stény domu, zvysené
obrubniky travniku, apod.) nebo umélé (signalni pasy, hmatné pasy, vodici pasy prechodu,
vodici linie s funkci varovného pasu, umélé vodici linie v interiéru a exteriéru). Je nutné
rozliSovat u nevidomych osob rtizné stupné postizeni zraku, kterymi jsou slabozrakost,
prakticka nevidomost a uplna nevidomost. To proto, Ze pro osobu trpici slabozrakosti nebude
bariérou nastup do vozidla, ale bude potieba pro tuto skupinu lidi zarucit napiiklad na
nastupistich dostate¢né citelny text nebo barevné kontrastni znaceni definovanych mist (napf.
hranici bezpecného prostoru pro cestujici — zluty pruh podél nastupni hrany nebo na konci

nastupisté — viz obr. 4). Naopak pro nevidomé je nutny zajistit akusticky vystup informaci. (2)

13
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Obrzek 2 Bild (slepeckd) hiil
Zdroj: (3)
1.2 Bariéra
Z pohledu osob pohybové postizenych a nevidomych musi cestujici béhem piepravniho
procesu piekonat mnoho mist, at’ uz se jedna o hmotné bariéry, kterymi mohou byt — schody,
obrubniky, prichozi profily, dvete nebo pfenosné piekdzky jako jsou odpadkové kose, reklamni
tabule, atd., ale také bariéry nehmotné — to je nejcastéji absence néjakého bezbariérového prvku

(chybéjici informacni systém, chybé&jici garantovany nizkopodlazni spoj, atd.).
Bariéry se dale déli podle moznosti odstranéni na:
1. docasné — bariéry odstranitelné pomérné v kratké dobé& (nejCastéji prenosné
piekazky),
2. dlouhodobé — technické parametry a konstrukéni feSeni vozidel, staveb, aj. (2)
Obrazek 3 je piikladem lehce odstranitelné bariéry v kratké dobé& v podobé¢ reklamni tabule
podél pfirozené vodici linie. Oproti tomuto, ale existuji bariéry dlouhodobé, mezi které Ize

zahrnout Spatné konstrukéni feSeni naptiklad odpadkovych kosi, pevnych reklamnich ceduli,

stojant na jizdni kola nebo také pouZiti karuselovych dveti.
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Obrazek 3 Docasna bariéra reklamni tabule

Zdroj: autor

1.3 Kiriticka mista

Kriticka mista jsou specificka pro jednotlivé skupiny osob s omezenou schopnosti pohybu
nebo orientace, a pro pouziti rozdilného druhu vetejné dopravy. Kritické misto je tedy kazdé

misto nebo situace se zvySenym rizikem a rozliSuji se 3 skupiny:

1. ohrozeni bezpecnosti — uroven styku kolejisté a nastupového rozhrani, vstup na
pohyblivé schody apod.,

2. ztraty orientace — vstup do rozlehlych prostorti, absence hmatovych tUprav pro
oznaceni nastupisté apod.,

3. nedodrzeni kvality pfepravy — tfeti skupina zohlediiuje prepravné-technologicky
ptistup, kterym je snizeni kvality pfepravy. Tim jsou napiiklad kratké ptestupni
doby. (2)

Obrazek 4 znazoriiuje nastupni hranu ostrovniho néstupisté s vodici linii s funkci varovného
pasu a zluty pruh, ktery je kontrastni oproti svému okoli K upozornéni slabozrakych, ale

1 ostatnich cestujicich a vymezuje bezpecny prostor pro cestujici.
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Zdroj: autor

Obrazek 4 Nastupni hrana ostrovniho ndstupisté

Na obrazku 5 lze vidét akusticky majak umistény v ose dveiniho prostoru. Slouzi k navedeni
nevidomé osoby z pfednadrazniho prostoru do odbavovaci haly, kde by podle vodicich linii

mohla déle pokracovat k pokladndm, na nastupisté, apod.

TAKAZ
KOURGRI

Obrazek 5 Vstup do rozlehlych prostorii vybaveny akustickym majdkem Zd roj: autor
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Jak bylo vyse uvedeno, kriticka mista se 1isi pro riizné skupiny uzivateld dopravy. Tabulka
1 rozde€luje jednotlivé skupiny 0S0b S postizenim a jejich kriticka mista v odbavovacich halach

zelezni¢nich stanic.

Tabulka 1 Kritickd mista v odbavovacich haldch Zeleznicnich stanic

Charakteristika kritického mista pro osoby s postizenim:

Kritické misto: ZRAKU

POHYBU (na voziku, s holi): :
(nevidomi/slabozraci):

akusticka lokalizace a
vyskové rozdily, zpisob
navadeéni, barevné a konstratni
Vstupni prostor otevirani dvefi, Sitky
oznaceni prosklené plochy
vstupnich dveti

vstupnich dvefi

vyska ptepazky, manévrovaci navedeni k odbavovaci
Odbavovaci ptepazka
prostor pied piepazkou piepazce

. vyskové rozdily, sklonové vodici linie, hmatové Upravy
Pristup na nastupisteé .
poméry oznaceni nastupiste

vstup, manipulacni plocha, )
Sluzby o Lokalizace mista
upravy interiéru

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

Jak vyplyvé z tabulky 1, nej€astéji jsou problémem pro osoby na voziku piekonani
vstupniho prostoru, ktery nema potebné upravy vyskovych parametri. Pro osoby nevidomé je
problémem orientace v rozlehlych odbavovacich halach a také orientace na néstupistich. K ni
pomahaji hmatné informace v Braillové pismu na madle u schodisté vedouciho na nastupiste,
které¢ pomohou nevidomému identifikovat nastupisté a kolej, nebo hmatné upravy v plose
nastupiSté (signalni pas, varovny pas, vodici linie s funkci varovného pésu). Na stanicich
S vétSim poctem nastupist’ l1ze k orientaci nevidomych osob instalovat akustické orientacni
majaky, které¢ jednak informuji o cest¢ napt. z haly na nastupisté, identifikuji konkrétni

nastupisté nebo také provozni stav zatizeni (pohyblivych schodii / chodniki nebo vytaht).
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Tabulka 2 Kriticka mista na Zeleznicnich ostrovnich ndstupistich

Kritické misto:

Charakteristika kritického mista pro osoby s postizenim:

POHYBU (na voziku, s holi):

ZRAKU (nevidomi):

Nastupni hrana

vySkové rozdily/mezery mezi

nastupistém a vozem

hmatné a barevné kontrastni

upravy

Konec néstupisté

hmatné& a barevné kontrastni

upravy

Informacni systém

volna plocha u informacni
tabule, vyska umisténi

ovladacich prvki a obrazovky

velikost a barva pisma,

absence akustického vystupu

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

V tabulce 2 jsou na néstupistich pro nevidomé osoby podstatné hmatové tipravy v plose

nastupisté. Tisténé informace maji pro nevidomé osoby nulovou hodnotu, proto je dilezité

informace béZzné zobrazené na informacnich tabulich doplnit o akusticky vystup S moznosti

ovladani pomoci povelové soupravy nevidomého (slepecké vysilac¢ky). Pro osoby s postizenim

pohybu je nejvétsim problémem vyska nastupni hrany ve vztahu K vySce nastupniho prostoru

vozidla. Nezanedbatelnym faktorem pfistupnosti Zelezni¢ni dopravy pro osoby na voziku je

také mezera mezi nastupistém a vozidlem.

Tabulka 3 Kriticka mista v odbavovacich halach autobusovych nadrazi

Kritické misto:

Charakteristika kritického mista pro osoby s postizenim:

POHYBU (na voziku, s holi):

ZRAKU (nevidomi):

Vstupni prostor

vyskové rozdily, zplisob

otevirani dveri

akusticka lokalizace a
navadéni, barevné a konstratni
oznaceni prosklené plochy

vstupnich dvefti

Odbavovaci piepazka

vyska prepazky, manévrovaci

prostor pied prepazkou

Lokalizace a navedeni k

piepazce

Ptistup na nastupisté

vySkové rozdily, sklonové

pomeéry

hmatové upravy, akustické

vedeni na pfistupové cesté

Sluzby

vstup, manipulacni plocha,

upravy interiéru

Lokalizace mista

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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Vétsina kritickych mist v autobusové doprave je téméf identicka (viz. tabulka 3) jako v
zelezni¢ni dopraveé. Nejvetsi bariérou pro osoby s pohybovym postizenim je vyska podlahy
vozidla vefejné linkové (autobusové) dopravy a rozdil mezi nastupni hranou a vySkou podlahy

vozidel na vétsing€ autobusovych zastavek.

Nasledujici tabulka 4 obsahuje souhrn zékladnich parametrii kritickych mist pouze pro
skupinu pohybového postizeni, zejména osoby na voziku. Vyhlaska 398/2009 Sb. o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb ve znéni pozdéjsich
piepist obsahuje technické pozadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb pro vSechny

skupiny OOSPO.

Tabulka 4 Technické parametry na bezbariérové uzivani staveb

Technické pozadavky pro:

Kritické misto . =
pohybové postizeni

Zakladni prvky bezbariérového uzivani staveb

Vyskové rozdily pochozich ploch: nesmi byt vyssi nez 20 mm
Minimalni manipula¢ni prostor pro veétsi nez 180 ©, je kruh o priméru 1500 mm
otaeni voziku v ramci uhlu: 090 ° az 180 °, je obdélnik 1200 x 1500 mm
Prichod u poklady a prepazky: Sitka nejmén¢ 900 mm

vyska 600 mm az 1200 mm nad podlahou ve
Vyska ovladacich prvki:
vzdalenosti nejméné 500 mm od pevné prepazky

Schodisté

Sklon schodist'ového ramene: nesmi byt vétsi nez 28 ©

Vyska schodist'ového stupné: nesmi byt vétsi nez 160 mm

Vytahy a zdvihaci ploSiny

Volnd plocha pfed nastupnimi
1500 mm x 1500 mm

misty:
Klec vytahu musi mit: Sitku nejméné 1100 mm a hloubku 1400 mm
Siika vstupu vytahu: 900 mm

Komunikace pro chodce
Celkova sitka: nejméné 1500 mm, bez bezpecnostniho odstupu
Podélny sklon: nejvyse v poméru 1:12 (8,33%)
Pfi¢ny sklon: nejvyse v pomeéru 1:50 (2,0%)

Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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1.4 Schéma prepravniho retézce verejné dopravy

Jak jiz bylo vySe zminéno, pfepravni fetézec je sled veskerych tikond, které cestujici musi

absolvovat od zacatku své cesty az do cilového mista. Tuto posloupnost znazoriiuje obrazek 6.

Autor zahrne do schématu tfi skupiny OOSPO (osoby na voziku, osoby s holi a nevidomi)

a nasledn¢ rozdé€li nejkriti¢téj$i mista prepravniho procesu do zakladnich ¢asti, ve které uvede

bariéry pro tyto mista.

PREPRAVNI RETEZEC VEREJNE

DOPRAVY
I
Osoby na voziku Osoby s holi Nevidomi
Cesta na nejblizsi zast. MHD
v v

Bariéry:
= sklony, prichozi profily,
= obrubniky, schody,
= yzdalenost,
= kvalita povrchu pochozich
ploch,

—> moznost vyuziti dopravy

specialné upravenymi vozidly.

Bariéry:
= vySkové rozdily (schody)
= yzdalenost,
= kvalita povrchu pochozich
ploch,
—> moznost vyuziti specialni

vvvvvv

vyuzit vlastni zptisob dopravy

Bariéry:
= bez asistence vyuziti jen
znamého prostiedi,
= potfeba vyuzit po ceste
bezbariérové tpravy
v podobé¢ vodicich linii,
varovnych past, aj.,
—> nutnost vyuziti asistentské
péce, asistencniho psa, apod.

2

Nastup/vystup do/z vozidla MHD

v

Bariéry:

= prekonani vyskového
rozdilu mezi nastupni
hranou a vyskou vozidla,

= mezera mezi vozidlem a
nastupni hranou,

= absence vyhrazeného mista
ve vozidle, aj.

Bariéry:

= ptekonani vyskového
rozdilu mezi nastupni
hranou a vyskou vozidla,

= absence vyhrazeného
mista, aj.

Bariéry:
= akusticky a vizualni systém
uvniti i vn€ vozidla,
= identifikace linky / spoje
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v

Odbavovaci hala zelezni¢nich
stanic/autobusovych nadrazich

\ 4

Bariéry:
= zpusob otevirdni dveri,
vyskové rozdily,
= vyska prepazky, prostor
pted prekazkou,
= yyska umisténi IS

Bariéry:

= zpisob otevirani dveti

|

v

Bariéry:

= nemoznost lokalizace
vstupu pfi absenci vodici
linie nebo akustického
orienta¢niho majaku,

= prosklené plochy bez
barevné kontr. znacenti,

= [S bez akustického vystupu

Ptistup na Zelezni¢ni ostrovni
nastupisté/nastupni ostravky

Bariéry:
= vyskoveé rozdily (zel. st.)
= sklonové poméry (zel. st.)

\ 4

Bariéry:

= vysSkové rozdily (zel. st.)

\

Bariéry:
= absence vodici linie, vodici
linie s funkci varovného

Bariéry:

= prekonani vyskového
rozdilu mezi nastupni
hranou a vyskou vozidla,

= mezera mezi vozidlem a
nastupni hranou,

= absence vyhrazeného mista
ve vozidle, aj.

= prekonani vyskového
rozdilu mezi nastupni
hranou a vyskou vozidla,
= absence vyhrazeného

v

mista, aj.

| pasu
Nastup/vystup do zelezni¢niho
vozu/autobusu
v v
Bariéry: Bariéry:

= vnéjsi dvete bez ovladani
povelovou soupravou (zel.
viz)

= [S bez akustického vystupu

o

Cilové misto

<

Obrazek 6 Schéma prepravniho retézce v zeleznicni/autobusové dopravé

Zdroj: autor s vyuzitim (2)
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Autor schématem piepravniho fetézce znazornil pfibliznou posloupnost tkoni, které musi
osoba patfici do jednoho ze tii zdravotnich postizeni vykonat, aby se dostala z bodu A do bodu
B. Cela cesta této osoby zacina cestou z domova na nejbliz$i stanici méstské autobusové
dopravy. Uz v tomto bod¢ se mtiZe osoba, at’ uz nevidoma ¢i pohybové omezena, ocitnout pred
mnohymi bariéry. Mlize se jednat o bandlni bariéry, jako naptiklad kvalita povrchu pochozich
ploch nebo zavaznéjsi v podobé¢ absence vodicich linii, u kterych hrozi nevidomému, ktery se
podle téchto linii orientuje bilou (slepeckou) holi, nebezpeéi stietu S vozovkou. Pro osoby trpici
jakymkoliv télesnym a zdravotnim postizenim je zde moznost objednani individudlnich

zpusobti dopravy, které se této problematice vénuji.

Dalsim problematickym kritickym mistem je nastup a vystup do prostredku vetejné
dopravy, kde v ptipadé pohybového postizeni je nejvétsi bariérou piekonani vyskového rozdilu
a mezery mezi nastupni hranou a vozidlem, a u nevidomého nemoznost identifikace (napf.
pomoci vysilacky poveld) informaci o ur€itém spoji. Dalsi fazi je cesta od zastavky hromadné
dopravy k autobusovému ¢i vlakovému nadrazi, kde existuje také mnoho bariér, avSak nejvetsi
Z nich jsou prekonani vstupnich prostort nebo ptistup k pokladné, odbavovaci piekéazce, apod.
Zaveérecnou fazi celého procesu je nastup/vystup do zelezniéniho vozu nebo autobusu, kde jsou
podobné bariéry jako u prostiedku méstské vefejné dopravy. Poté je proces od vystupu

obdobny, jako pfi nastupu do zelezni¢niho vozu/autobusu az po cilové misto.

Je dllezité zminit, Ze bariéry nejsou jen pro tyto tfi skupiny postiZzeni, ale také pro skupinu
lidi trpicim sluchovym postizenim (osoby nedoslychavé, neslySici, ohluchlé, pfip.
S kochlearnim implantatem), ktefi jsou zavisli na akustickych, ale 1 vizualnich informacnich
systémech pro cestujici. Pokud by tyto zékladni aspekty v dopravnim systému chybély, vznikaji

zde pro né bariéry, které jsou pfevazné tvotreny z nemoznosti ziskani informaci o spojich.
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2 ANALYZA GARANTOVANYCH SPOJU

Analyza garantovanych spoji Se tyka dvou sousednich mést Dvir Kralové nad Labem
a Trutnov. Jako vychozi bod je zvoleno mésto Dvir Kralové nad Labem, ze kterého jsou
vyhledany garantované spoje V zelezni¢ni a vefejné linkové dopravé do mésta druhého. Pro
0sobu se zdravotnim postizenim je kazda absence bezbariérové Gpravy kriticka. Vedle analyzy,
ve které autor zjisti pocCet celkovych spojii viici po¢tu garantovanych spojl je potieba zvazit
také kritickd mista v pfepravnim fetézci. Udaje o vlakovych i autobusovych spojich jsou

pievzaty ze zdroje (8).

2.1 Dvur Kralové nad Labem

V modelové prepravé cestuje osoba vzdy z centra mésta smérem na autobusové nadrazi
a vlakové nadrazi. Vlakové nadrazi se nachazi zhruba 3 km od centra mésta, naopak autobusové
je situované pouhych 400 metri od centra. V celém kraji je zavedeny integrovany dopravni
syst¢tm IREDO. Méstskd hromadna doprava, kterd umoZziuje spojeni s vlakovym nadrazim

a nabizi celkem 3 linky (5):

= Linka -1 -nemocnice - ZOO - Strz - kostel - aut.st. - Zel.st.
» Linka- 2 - Strz - Zire¢ - aut.st. - nemocnice - aut.st. - Zire¢ — Strz

» Linka - 3 - Lipnice, Zah4j - aut.st.

smér Strz smér nemocnice smér hibitov

obemi domy

kostel

CENTRUM
L
Podébradova

) poita

) 17. listopadu

autobusova stanice

Vanoéni ozdoby

3kola 5. kvéten smér Zired

smér Lipnice, Zahaj

pila

Zeleznicni stanice

Zdroj: (5)

Obrazek T MHD schéma linek Dviir Kralové n. Labem
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Z obrazku 7 je ziejmé, ze pokud se potiebuje cestujici dopravit na Zelezni¢ni stanici, musi
vyuzit linku 1. Autobusy MHD zajist'uji dopravu k téméi kazdému vlakovému spoji, a to
v obou smérech. Nejblizsi k centru je autobusova zastavka ,.kostel“. Na lince 1 a lince 2 jsou

nasazovany ve dnech utery az patek bezbariérova vozidla.

2.2 Tabulka navaznosti spoji

V modelové situaci bude osoba na voziku cestovat ze Dvora Kralové do Trutnova
vetejnou autobusovou i vlakovou dopravou a pomoci tabulkového zpracovani autor vyhodnoti,
zda vyuzije autobusovou ¢i vlakovou piepravu s ohlédnutim na nejvyssi komfort zdravotné
postizené 0soby. Budou uvazovany spoje od 08:00 do 12:00 pro cestu tam a od 14:00 do 18:00

pro cestu zpét.

Tabulka 5 Garantované viakové spoje mezi mésty Dviir Kralové - Trutnov

Vlakové spojeni
Odjezd | Piijezd | Vzdalenost [km] | Celkovy ¢as [min] | PoCet piestupti | Garantovany spoj
Cesta tam
8:00 | 9:20 67 80 1 -
10:00 | 11:20 67 80 1 -
Cesta zpct
14:43 | 15:55 67 72 1 -
16:43 | 17:55 67 72 1 -

Zdroj: autor

V tabulce 4 primérna doba piepravy u vlakového spojeni ¢ini 76 minut. Pro smér Dvir
Kralové — Trutnov cestujici nejdiive nastoupi na rychlik se smérem Liberec — Pardubice, a ve
stanici Jarom&f prestoupi na rychlik se smérem Praha — Trutnov. Do Jaroméie je spoj
garantovan pro osoby na voziku, ale po pfestupu na rychlik z Prahy uz nikoliv. V nésledujici
tabulce 6 jsou predmétem analyzy naopak autobusové garantované spoje mezi vybranymi

mésty.
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Tabulka 6 Garantované autobusové spoje mezi mésty Dviir Krdlové - Trutnov

Autobusové spojeni
Odjezd | Piijezd | Vzdalenost [km] | Celkovy ¢as [min] | Pocet piestupti | Garantovany spoj
Cesta tam

8:12 | 8:44 21 32 0 -

9:00 | 9:20 19 21 0 -

9:45 | 10:25 26 40 0 -
10:12 | 10:44 21 32 0 -
10:25 | 10:48 21 23 0 -
11:02 | 11:32 21 30 0 -
11:20 | 11:43 21 23 0 -

Cesta zpct

14:12 | 14:44 21 32 0 -
14:30 | 14:53 23 21 0 -
14:40 | 15:22 26 42 0 -
14:55 | 15:21 20 26 0 -
15:12 | 15:43 21 31 0 -
15:35 | 16:16 26 41 0 -
16:12 | 16:44 21 32 0 -
16:35 | 17:17 26 42 0 -
17:12 | 17:43 21 31 0 -

Zdroj: autor

V tabulce 6 je pruimérna doba piepravy u autobusového spojeni 34 minut pro oba sméry.

Na rozdil od vlakového spojeni je pocet spoji vétsi z divodu predevs§im mensi vzdalenosti.

Celkem se na tomto autobusovém spojeni stfidaji ¢tyfi dopravni podniky, kterymi jsou:

= ARRIVA VYCHODNI CECHY as. s nejvétsim zastoupenim linek (celkem 7),

* Trutnovska autobusova doprava s.r.o. (celkem 4),

= (CSAD Usti nad Orlici, a.s. (celkem 3),

= P-transport s.r.o. (celkem 2) (8).
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Na trase operuje celkem 16 spoju, kde u 11 linek operuji meziméstské autobusy a u zbylych
5 linek dalkové autobusy (se smérem Pec pod SnéZkou — Praha a opacné). Z tabulky plati, ze
dalkové autobusy maji jizdni dobu mens$i nez 26 minut, vSechny ostatni jsou autobusy

meziméstské.

Jak lze z piedchozich tabulek garantovanych spoju usoudit, nejvétsim rozdilem je mezi
autobusovou a vlakovou dopravou je doba jizdy. Tento ¢asovy rozdil je dan délkou zelezni¢ni
traté z Trutnova, ktera vede obtahem pies Cerveny Kostelec, Ceskou Skalici a Jaromé&i do
Dvora Kralové nad Labem. Pro lepsi predstavu kilometrového rozdilu jsou na obrazku 8
znazorneény trasy autobusovych a vlakovych spojt, kde v modrém zastoupeni jsou autobusové

spoje a v zeleném vlakové spoje.

Trutnov
¢

\

/di} Cerveny
J Kostelec
‘/‘.

P
~
Dviir Kralové

nad Labem Ceski

Skalice

Jaromér

Zdroj: autor

Obrazek 8 Trasy autobusovych linek a viakovych spojii

2.3 Analyza zastavek na navrhované trase

Vychozi zastavkou je zvolena: Dvir Kralové n. L.,,aut.st. MHD a kone¢nou zastavkou
je: Trutnov,,aut.nadr. MHD. Nové zavedena linka bude pokryvat celkem 16 zastavek. Pro
pouziti ¢aste¢né nizkopodlazniho vozu (naptiklad SOR CN 12), autor provedl analyzu
jednotlivych zastavek, zda vyhovuji ¢i nevyhovuji pro nastup/vystup OOSPO. K urc¢eni vhodné

nastupni hrany pro nastup a vystup osob na voziku je dulezité dodrzet (1), (10):

=  vyskové rozdily na piistupové komunikaci (chodnik apod.): 0,02 m,
» prichozi sitky: 1,5 m, v odivodnénych ptipadech az 0,9 m,
* manévrovaci plochy: nejméné 1,5 X 1,2 m, optimaln¢ 1,5 x 1,5 m,

= vySka nastupni hrany: 200 mm (nové zastavky), nejméné 160 mm (rekonstrukce),
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= §itka zastavky: v intravilanu (1,7 m), v extravilanu (2,2 m),

» podélny sklon pochozi plochy zastavky: 4 % (v odivodnénych piipadech max. 6

%),

Protoze navrhovana linka bude cilena zejména pro osoby na voziku, je nutné

BB %

v

Prvnim z nich je vyska nastupni hrany, ktera je pro vozidlo vybavenou zvedaci ploSinou

nezbytna pro dodrzeni spravného sklonu plosiny. Dale by osoba na voziku neméla mit problém

se otoCit nebo jakkoliv jinak manévrovat na plose zastavky. Sloupce parametri zastavek

splitujici hodnoty stanovené vyhlagkou ¢. 398/2009 Sb., resp. CSN 73 6425-1 uvedenych vyse

jsou vyznacéeny zelen¢, naopak nesplilujici podminky znaci barva ¢ervena.

Tabulka 7 Parametry zastavek

Seznam zastavek:

Vyska nastupni hrany
(200 mm nebo 160 mm)

Manévrovaci plochy
(optimalné 1,5 x 1,5 m)

Dvir Kralové n.L.,,aut.st. MHD - ne
Dvir Kralové n.L.,,posta 200 ano
Dvar Kralové n.L.,,0¢ni $kola 90 ano
Dvir Kralové n.L.,, TyrSova 100 ano
Kocbefe,,rozc.Vitézna - ne
Kocbefe,,u skoly 200 ano
Kocbere,,zav. 200 ano
Hajnice,Horni Zd’ar, Vysinka - ne
Hajnice,Horni Zd’ar,odb. - ne
Trutnov,Stiitéz 180 ne
Trutnov,Novy Rokytnik - ne
Trutnov,,Bojiste 80 ne
Trutnov,,Na Struze MHD 100 ano
Trutnov,,u kina MHD 100 ano
Trutnov,,zel.st. MHD 100 ano
Trutnov,,aut.nadr. MHD 160 ano

Ciselné hodnoty nastupnich hran a manévrovaci plochy byly ziskany vlastnim méfenim

Zdroj: autor

autora prace na vSech uvedenych zastdvek. Sloupec, ve kterém se nachazi znak (-) znaci

¢astecnou nebo uplnou absenci nastupni hrany. Obrazek 9 ukazuje rozdil mezi spravné

konstruk¢éné feSenou zastavkou Kocbete,,zavod, a zastavkou Trutnov,Bojisté.
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Zdroj: autor

Obrazek 9 Porovnani zastavek Trutnov x Kocbere

Na obrazku 9 vpravo jsou vyznaceny spravn¢ feSené prvky zastavky zelené¢ a Spatné feSené
prvky vlevo jsou vyznaceny cCervené. Autor zminuje zastavku v Kocbetich jako ptiklad
z diivodu nové rekonstrukce a dodrzeni predepsanych hodnot podle vyhlasky (1), tim slouzici
jako vzor pro ostatni zastdvky na navrhované trase. Naméiené nedostatky jsou z levé ¢asti

obrazku celkem 3:

1) absence signalniho pasu,
2) nedostate¢né vysoka nastupni hrana (80 mm) kK dodrzeni spravného sklonu plosiny,

3) horsi kvalita povrchu pochozi plochy, ktera ale neni v zdkoné definovana.

Ukazka takového rozdilu stavu zastavek by byla obdobnd i u zastavek ostatnich, které
nejsou situovany na hranicich mésta. Zastavky v obcich VySinka, Hajnice, StfitézZ a Novy

Rokytnik jsou ve stavu, kde nastupisté autobusové zastavky zcela chybi.

Autor jako posledni ¢ast analyzy zvoli vyhodnoceni lokality okoli zastavky, které bude
pro osoby na voziku atraktivni. Jde naptiklad o chranéné dilny, chranéna bydleni, domovy
dichodct, ale také blizkosti nemocnic, ufadii apod. Pomoci vysSe uvedenych parametri
jednotlivych zastavek spoleéné s prihlédnutim na okoli zastavek, které by mohlo mit
potencidlni diivod rekonstrukce autobusové zastdvky na zastavku bezbariérovou, autor

doporuci v tabulce 8, zda by zastavka méla projit rekonstrukei.
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Tabulka 8 Seznam zastavek

Spliuje
Seznam zastavek: vyse , Analyza okoli zastavky Vhodnd
uvedené rekonstrukce
parametry
Dviir Kralové n.L.,,aut.st. n Vychozi zastavka, chranéna
MHD dilna Jan Mencl — mepap (350 ANO
m)
Dvur Kralové n.L.,,posta [ V blizkosti méstsky trad i
(200 m)
Dvur Krilové n.L..,o¢ni m V blizkosti Z§ a MS NE
skola
Dvir Kralové n.L.,, TyrSova [ V blizkosti domy, byty NE
Kocbefe,,rozc. Vitézna B V okoli se nic nenachazi NE
Kocbefe,,u skoly ] V blizkosti ZS -
Kocbete,,zav. = V blizkosti posta, obecni urad
(100 m) )
;3};1,(;]6}’/1;?1?2 = V blizkosti motorest NE
Hajnice,Horni Zdar,0db. V okoli se nic nenachazi NE
Trutnov,Stiitéz m V blizkosti domy, byty NE
Trutnov,Novy Rokytnik [ | V blizkosti domy, byty NE
Trutnov,,Bojiste V blizkosti hibitov NE
Trutnov,,Na Struze MHD V blizkosti Poliklinika
Masaryktiv Dim
u (200 m), chranéna dilna Agnes ANO
Trutnov, spol. s r.0. (300 m)
Trutnov,,u kina MHD V blizkosti Oblastni nemocnice
N Tr}Jtnov, a.S:V(3OO m),v chranéna ANO
dilna FrantiSek Bures — BMK
(50 m)
Trutnov,,zel.st. MHD V blizkosti Trutnov hlavni
= nédrazi ANO
(20 m)
Trutnov,,aut.nadr. MHD Kone¢na zastavka, chranéna
] dilna Martin AlesS — Sluzba Skole -
(750 m, moZnost vyuziti MHD)

Zdroj: autor

Celkem 4 zastavky z 16 moznych jsou pfipravené pro (Caste¢né) nizkopodlazni vozidla.
Autor vyznacil tyto Ctyfi zastavky, které spliiuji obé podminky (vySku nastupni hrany
a manévrovaci plochy pro osoby na voziku) ve sloupci se zelenym oznaCenim, ostatni
nesplilujici parametry ¢ervené. Jako kone¢né doporuceni rekonstrukce zastavek slouzi analyza

okoli zastavek. Analyza okoli zastavek je vyhodnocena na zakladé prizkumu informaci o okoli,
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které byly pfevazné ziskany pies portaly mapy.cz, firmy.cz a chranéné dilny na portalu klice

pro zivot, ktery registruje chranéné dilny na svém webu.

Obrazek 10 zobrazuje trasu linky a porovnava soucasny stav zastavek (vlevo)

s navrhovanou Upravou zastavek (vpravo).

Trutnov ‘,O" Trutnov r'"
\‘.
’ |
l (
p ,
-j 3
/s g
0 4
/ /
F 4 /’

: a
-’ J ./“_’
- o

f Dvur Kralové n. Labem {- Dvir Kralové n. Labem
Zdroj: autor

Obrazek 10 Porovnani soucasného stavu s navrhovanym reSenim

Barevné rozliSené body znazornuji jednotlivé umisténi zastavek na navrhované trase.
V porovnéani se soucasnym stavem, lze vidét u nového navrhovaného stavu rekonstrukci
zastavek na hranicich mést. Dvé zastavky v Kocbefi, které jiz prosly rekonstrukei, jsou zde
vyjimkou. Divodem rekonstrukce pouze téchto dvou zastavek z celkovych osmi mimo uzemi
mést, mize byt moznost u zastavky Kocbete,,zadv. zaméstnani u ¢eské spolecnosti, ktera se
specializuje na vyrobu plastovych dildi, a u zastavky Kocbete,,u Skoly mize byt divodem

blizkost zdkladni a matetské Skoly.

2.4 Zavér analyzy garantovanych spoju a zastavek

V zavéru analyzy autor zhodnoti vysledky garantovanych spoji a analyzy zastavek
ziskané v piedchozi kapitole. V tabulce 9 je uvedeno procentualni vyhodnoceni garantovanych
spojit spolecné s primérnou dobou piepravy a primernou vzdéalenosti mezi spojenimi Dviir

Kralové — Trutnov pro oba druhy vetejné dopravy.
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Tabulka 9 Zaverecné vyhodnocent garantovanych spojii

Vlakové spojeni

Autobusové spojeni

. Prim. Prim. Prim. Prim.
Vyhodnoceni: Celkem: Celkem:
doba: vzdalenost doba: vzdalenost
76 min 67 km 0% 34 min 22 km 0%

Zdroj: autor

Primérna doba a primérna vzdalenost u vlakového spojeni zcela prevysuje hodnoty

dréhou, ktera vede znaénym obtahem uvedeném v kapitole 2.2. Ukazatele garantovanych spojii

jsou v obou ptipadech nulové. Je také dulezité, Ze tato situace je obdobna z hlediska

autobusovych spojeni i do mést jako jsou naptiklad Hradec Kralové nebo Liberec, jak Ize vidét

v tabulce 10, kterou autor uvedl pouze pro informacni piehled, a jsou vypracované pro ¢asové
rozmezi od 8:00 do 12:00.

Tabulka 10 Zaveérecné vyhodnoceni garantovanych spojii

Vlakové spojeni Autobusové spojeni
Vyhodnoceni: Pram. Prom. Prum. Prum.
) Celkem: ) Celkem:
doba: vzdalenost doba: vzdalenost
Hradec Kralové 34 min 32 km 71,4% | 62 min 40 km 0%
Liberec 123 min | 107km | 83,3% | 155min | 100 km 0%

Zdroj: autor

Z tabulky 9 tohoto vyhodnoceni je dulezity jeden znak a to procentudlni zastoupeni
garantovanych spojii, kterd jsou v obou pfipadech druhu zvolené dopravy nulova. DalSim
dilezitym faktorem je rozdil cestovni doby a vzdalenosti mezi autobusovou a vlakovou
dopravou na této trase. V regionalni / dalkové dopravé maji cestujici moznost uziti
garantovanych bezbariérovych spoju obvykle pouze Zelezni¢ni dopravou. V piipadé trasy mezi
Dvorem Kralové nad Labem a Trutnov je garantovany spoj veden pouze do Jarométe a déle po

pfestupu uZz nikoliv.

Dalsi ¢ast analyzy se tykala ptistupnosti zastdvek a jejich bezbariérového stavu. Postupné
byly pfeméfeny dva vstupni parametry (vyska nastupni hrany, manévrovaci parametry) na
splnéni podminek pro navrhovanou trasu. Vysledkem je, Ze pouze 25 % zastavek spliiyjici stav
z celkovych 16 vybranych. Mezi nejcastéjsi nedostatky patii Spatna kvalita pochozich ploch na

hranicich zastavky, absence nebo chybna konstrukce néastupni plochy a chybné umistény
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oznacnik zastavky. Z analyzy pfistupnosti zastavek vnitrostatni linkové dopravy na izemi obou

mést 1 na trase mezi nimi vyplyva, ze:

1) pro zavedeni linky je nutna rekonstrukce vychozi zastavky Dvir Kralové,

2) zastavky v blizkosti chranénych dilen a dalSich potencialnich zdroju a cilt cest by
mély byt sttedem zajmu rekonstrukce,

3) vétsina zastavek spliuje pozadavek na manévrovaci plochy, avsak vysku nastupni

hrany nikoliv.

Ugelem této analyzy bylo vyhodnotit nejvhodnéjsi zptisob piepravy pro osobu na voziku.
Na to navazuje dalsi kapitola tim, Ze navrhne spojeni vnitrostatni linkové autobusové dopravy

mezi mésty Dvir Kralové nad Labem — Trutnov.
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3 NAVRH LINKY DVUR KRALOVE NAD LABEM -
TRUTNOV

Z analyzy garantovanych spoju, ze které vyplynula moznost uziti bezbariérovych spoji
zelezni¢ni dopravou (pouze do Jaroméie), nikoliv uz autobusovou, se autor rozhodl navrhnout
vnitrostatni autobusovou linku na trase Dvir Kralové — Trutnov. Na navrhované trase bude
v provozu jedna linka, ktera bude zastavovat celkem na 16 zastavkach vySe uvedenych.
Z analyzy okoli zastavek vyplynulo z vysledku n¢kolik chranénych dilen, které se nachazeji
Vv blizkosti zastavek. Proto navrhovana linka nabidne mimo jiné také nové spojeni potencialnim
zéjemcum z fad osob na voziku o pracovni uplatnéni. Déle bude navrhovana linka slouzit také
matkdm s kocarky nebo seniorim cestujicim mezi Dvorem Kralové a Trutnovem. V dalsi

kapitole autor uvede postup a nalezitosti pfi zavedeni nové linky vetejné linkové dopravy.

3.1 Parametry vozidel

Na navrhované lince je kladen diraz na dvé podminky pii vybéru vhodného vozidla.
Jelikoz se jedna o piepravu cestujicich mezi 2 mésty, autobus bude patiit do kategorie
meziméstskych autobusti. Dale je nutné vybrat (¢aste¢né) nizkopodlazni vozy, aby navrhovana
linka mohla byt bezbariérova. Autor pomoci téchto dvou kritérii zvolil autobus s oznacenim
SOR CN 12. Spolecné s plankem obsaditelnosti autobusu je zndzornény na obrazku 11. Je to
moderni, ekologicky, ¢aste¢né nizkopodlazni autobus urceny pro piepravu osob v piiméstském
a mezimé&stském provozu. Na strankach spole¢nosti SOR je mozna Sirok4 variabilita provedeni

a nabizi zakaznikim nejoptimalnéj$i feseni jejich potieb.

Obrizek 11 Vozidlo SOR CN 12 Zdroj: autor s vyuzitim: (6)
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V tabulce 11 jsou uvedeny ramcové parametry vozidla SOR CN 12 navrhovaného do

provozu.

Tabulka 11 Ramcové parametry vozidla SOR CN 12

Parametry vozidla SORCN 12

Rozméry: Délka 11 790 mm

Sitka 2 525 mm

Vyska 2 950 mm
Karoserie: Pocet dvefi 2

Sitka dveii prednich/zadnich 800 mm /1200 mm

Nastupni vyska 325 mm
Hmotnost: Pohotovostni 9 700 kg

Max. technicky pfipustna 16 500 kg
Obsaditelnost: Sedicich 33-41
Motor: Vykon 210 kW / 2 500 ot./mint

Zdvihovy objem 6 728 cm®

Zdroj: autor s vyuzitim (6)

Autobus tohoto star$iho typu s ozna¢enim SOR 12 a také SOR 9,5 a 10 vyuziva ve velkém
poétu dopravni spoleénost ARRIVA Vychodni Cechy a.s. a jsou Vv provozu na nékterych
linkach v okoli mésta Dvora Kralové nad Labem. Proto autor navrhuje novéjsiho nastupce SOR

CN 12 jako nejvhodnéjsi volbu do provozu bezbariérové linky.

3.2 Postup pri zavedeni linky autobusu

Pred zavedenim nové linky je potieba splnit podminky stanovené zdkonem, pfedpisem ¢.
¢. 111/1994 Sb. ve znéni pozdgjSich predpisi. K ziskani licence a lhiity je potfebné splnit
postupné tyto kroky:

1) ziskat koncesi (povoleni), kterou vydava zivnostensky trad,
2) podat pisemnou zadost o licenci na pfislusny dopravni tifad,
3) prislusny dopravni Gfad pozada dale stanovisko o dotceny dopravni utad,

4) dotceny dopravni ufad si vyzada vyjadieni.

1) Linkovou osobni dopravu muze provozovat dopravce, ktery ma koncesi nebo povoleni
k provozovani silniéni dopravy pro cizi potfeby, a ktery muze zahjit jeji provoz pouze na
zaklad¢ licence k provozovani linkové osobni dopravy udélené ptisluSnym dopravnim Gfadem

nebo Ministerstvem dopravy, jednd-li se o linku mezinarodni. Aby zadatel ziskal koncesi
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nezbytnou pro vydani licence, musi prokézat dobrou povést, odbornou zptsobilost a finanéni

zpusobilost. (7)
Dobrou povést prokaze osoba:

= kterd je bezithonna podle Zzivnostenského zékona,

= které zivnostensky urad nezrusil v poslednich péti letech zivnostenské opravnéni,

= kterd neprovozovala silnicni dopravu pro cizi potieby V poslednich péti letech
neopravnéng,

= ktera nebyla v poslednich péti letech pfed podanim zadosti zrusena koncese. (7)

Odborna zpusobilost se prokazuje zv1ast pro kazdy druh dopravy a prokazuje se na dopravnim

ufade v misté trvalého bydlisté. Mezi predméty zkouSky odborné zpisobilosti patii:

» obchodné pravni vztahy a pracovné pravni vztahy,

* silni¢ni doprava a mezinarodni smlouvy s ni souvisejici,

= ceny, dané, daniové fizeni, poplatky, pojisténi a celni fizeni,
= technicka zakladna,

* bezpecnost prace a technickych zatfizeni pti provozu, udrzb¢€ a opravach vozidel.

Finan¢ni zpusobilost se prokazuje obchodnim majetkem, objemem dostupnych finan¢nich
prostiedki a provoznim kapitdlem a rezervami na 12 mésicti provozu, ve vysi 330 000 K¢ na

jedno vozidlo a 180 000 K¢ na kazdé dalsi vozidlo.

2) Dalsim krokem zavedeni nové linky je podani pisemné Zadosti o licenci. Zadost
dopravce o udé€leni licence musi obsahovat nélezitosti uvedené v zdkoné ¢. 111/1994 Sb. ve

znéni pozdéjsich predpist, kterymi jsou:

* doklad o vydani koncese nebo povoleni,

= forma linkové osobni dopravy,

= trasa linky (kategorie/Cislo komunikace, vychozi zastavka, mezilehlé zastavky, kone¢na
zastavka),

» denni doby fizeni, doby odpocinku, neptetrzité doby fizeni, dobu odpocinku kazdého

z fidich, bezpecnostni prestavky. (7)

3) O udéleni licence na zaklad¢ zadosti rozhoduje piislusny dopravni urad kraje, ve kterém

se nachazi vychozi zastavka.

35



4) Dopravni ufad dale predlozi zadost o udé€leni licence ke stanovisku dotcenym dopravnim
ufadim. Tyto dotcené dopravni tfady musi vydat stanovisko o udéleni licence nejpozdéji do

30 dnti od doruceni zadosti. Pied vydanim stanoviska se na pozadani vyjadii:

» obec, V jejimz obvodu se nachazi zastavky,
= piislusny organ Policie CR,
= gspravce pozemni komunikace,

» majitel ozna¢niku zastavky uvedené v zadosti o udéleni licence.

Toto vyjadfeni musi byt vyfizeno do 15 dnt od doruceni zadosti pisemnou formou a musi
obsahovat pisemné odtivodnéni ptipadného nesouhlasu. Poté dopravni ufad rozhodne o udéleni
licence pro vnitrostatni linkovou dopravu nejpozdéji do 45 dnit od jejiho podani. Po splnéni
postupu pii zavedeni linky je dale nutné zorganizovat praci fidi¢li na dané lince, ktera se tidi

vyhlaskou ¢. 478/2000 Sb. (7)

3.3 Jizdni doby, doby pobyta

Délka trasy mezi jednotlivymi zastdvkami byla rozdélena na vzdélenost ujetou ve mésté
a vzdalenost ujetou mimo mésto. Autor bakalaiské prace stanovil primérnou rychlost
s ohledem na b&zny provoz ve mésté 35 km/h (9,7 m.s™t) a mimo mésto 75 km/h (20,8 m.s2).
Ziskany vysledek byl zaokrouhlen nahoru z ditvodu delSiho nastupovani cestujicich na voziku,
vyrovnani nepravidelnosti v provozu, kongesci apod. Vypocty jizdnich dob a vykonovych

ukazatell jsou pievzaty ze zdroje (10):

S .
t = Se0 [mln] (1)
Kde:
s....délka tiseku [m]

V....pramérna rychlost na daném tseku [m.s?]

Nasledujici tabulka 12 obsahuje usekové vzdalenosti ziskané vlastnim méfenim autora

prace z webového portalu mapy.cz a jizdni doby, které jsou vypocitany podle vztahu (1).

36



Tabulka 12 Usekové vzddlenosti, jizdni doby

Usek Vszalenoi‘;I i[rl:g] — ] izdni_ doba | Doby p_)obytﬁ
. . y [min] [min]
meste mesto
Dvir Kralové n.L.,,aut.st. MHD |0 0 0 0
Dvir Kréalové n.L.,,posta 0,7 0 2 1
Dvar Kralové n.L.,,o¢ni Skola 0,5 0 1 1
Dvur Kralové n.L.,, TyrSova 0,6 0 2 1
Kocbete,,rozc.Vitézna (ZNZ) 15 0,5 3 0
Kocbete,,u skoly 0,5 0,9 2 0,5
Kocbete,,zav. 0,8 0 2 0,5
Hajnice,Horni Zd’ar, Vy3inka 0,9 1,3 3 0,5
Hajnice,Horni Zd’ar,odb. (ZNZ) 0,5 0,5 2 0
Trutnov,Stiitéz (ZNZ) 0,4 3,4 4 0
Trutnov,Novy Rokytnik (ZNZ) 0,9 0,9 3 0
Trutnov,,Bojiste 0,9 15 2 0,5
Trutnov,,Na Struze MHD 2,0 0 4 1
Trutnov,,u kina MHD 0,5 0 1 1
Trutnov,,zel.st. MHD 0,8 0 2 1
Trutnov,,aut.nadr. MHD 0,6 0 2 0
Jizdni doba celkem: 43 minut

Zdroj: autor

Spoje nové linky pojedou 4x denné tam a zpét a to rovnomérné rozdélené v rannich
a odpolednich hodinach (08:00 — 18:00). K vytvoteni grafikonu ob&éhu navrhované linky je pro
kazdy usek mezi zastavkami pouzita jizdni doba a doby pobytt z tabulky 12. Doby pobytit jsou
stanoveny podle pfedpokladanych mist nastupu cestujicich na voziku, kde jsou navysené na 1
minutu, 0 ve sloupci doby pobyti znaci zastaveni na znameni (ZNZ) s vyjimkou vychozi

a cilové zastavky.

V porovnani s jiz zavedenymi linkami na stejné trase a stejném poctu obslouzenych
zastavek na webovém rozhrani IDOS.CZ ¢ini jizdni doba 32 minut u negarantovanych spojt.
Dtivodem prodlouzeni jizdni doby je prodlouzeni doby nastupu/vystupu cestujicich (naptiklad
osoby na voziku, s holi, seniofi, apod.), ktefi vyZzaduji vice ¢asu na nastup/vystup. DalSim
divodem prodlouzeni jizdni doby je zaokrouhleni u vSech jizdnich dob na celé fady nahoru.
Zde by mélo platit doporuceni, aby fidi¢ autobusu dbal vétsi pozornosti na plynulost jizdy pro
eliminaci dynamickych u¢inka dopravy. Pfili§ nahlé zastaveni nebo rozjezd autobusu by totiz

mohlo vést napiiklad k nezadoucimu pohybu osob na voziku.
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3.4 Vykonové ukazatele

Dé¢lka navrhované linky mezi mésty Dvir Kralové n. Labem a Trutnovem je 21 km. Pfi
zapocitani vzdalenosti z/do vozovny, ktera ¢ini pro oba sméry zhruba 1 km, ujede autobus 22

km.

Podle vztahu 2 se vypocita jizdni vykon spoje za 1 den:

JVp = (Ls + npo.Ly).ng  [km] (2)
JVp=(0214+2.1).24+(214+0.1).6 =46+ 126 =172 km
Kde;

JVp...... jizdni vykon za jeden den [km]
Lg...... délka trasy [km]
Mg pocet pristavnych a odstavnych jizd u jednoho spoje [-]
Ly...... délka trasy jedné odstavné nebo piistavné jizdy do vozovny [km]
Ng...... pocet spoju za den [-]. (10)
Na lince je navrhnuto celkem 8 spoji. Vypocet je rozd€len do dvou ¢asti. V prvni ¢asti
jsou zahrnuty jizdy na provozovnu (rano odjezd, bezpecnostni prestavka na provozovné, vecer
prijezd), celkem tedy za cely den navstivi provozovnu 4krat po 1 km. V druhé ¢asti vypoctu

naopak nejsou zahrnuty jizdy na provozovnu. Jizdni vykon vozidla za jeden den tedy ¢ini 172

km

Jizdni vykon za celé obdobi JR se vypogita podle vztahu 3:

JVo =JVp.NDp [km] 3)
JVo =172.261 = 44892 km

Kde:

IVo...... Jizdni vykon za celé obdobi provozu [km],

JVp...... jizdni vykon za jeden den [km],

NDp...... pocet dni v provozu za celé obdobi [-]. (10)

Linka bude v provozu béhem celého roku mimo vikendt, celkem 261 dni, to znamena, Ze za

celé obdobi ujede 44 892 km.
Podle vztahu 4 se vypocita objem piepravy za 1 den:
Q=% K .ving [osob/den] (4)
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Qo=X%,41.0,1.8=33
Qo =Y%L,41.0,2.8 =66

Q30 =Y%,41.0,3.8=199

Kde:

Q...... objem piepravy na lince [osob/den],

K;...... obsaditelnost i-t¢ho druhu vozidla na lince [osob],

Yieeeons soucinitel vyuziti obsaditelnosti i-t¢ého druhu vozidla na lince [-],
[ pocet spoju i-tého druhu vozidla na lince [-],

d...... pocet vozidel i-t¢ho druhu na lince [-]. (10)

Pro soucinitel vyuziti obsaditelnosti 10 % objem piepravy ¢ini 33 0sob za den.
Pro soucinitel vyuziti obsaditelnosti 20 % objem piepravy ¢ini 66 0sob za den.

Pro soucinitel vyuziti obsaditelnosti 30 % objem piepravy ¢ini 99 osob za den.

Piepravni vykon se vypocita ze vztahu (5):
P=0Q.JV, [oskm/den]
P, = 33.172 = 5676

P,y = 66.172 = 11 352

Py, =99.172 = 17 028

Kde:
Pi...... ptepravni vykon [oskm/den],
Q...... objem piepravy na lince [0sob/den],

JVp...... jizdni vykon za jeden den [km]. (10)
Piepravni vykon ¢ini pro tfi varianty 5 676, 11 352 nebo 17 028 oskm za den.

Vsechny vysledky jizdnich a piepravnich vykont jsou shrnuty v tabulce 13.

()
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Tabulka 13 Jizdni a prepravni vykony

Jizdni vykon za jeden den 172 km
Jizdni vykon za celé obdobi provozu 44 892 km
. y Proy; =10% | Proy; =20% | Proy; =30%
Objem piepravy (0S) 3 66 99
Piepravni vykon (oskm) 5676 11 352 17 028

Zdroj: autor

V nasledujici kapitole autor zpracuje grafikon obéhu navrhované linky.

3.5 Grafikon obéhu navrhované linky

Doba jizdy jednoho spoje véetn€ pobytli na zastavkach ¢ini 43 minut. S celkovym poctem
8 spoju za den ¢ini doba fizeni spole¢né s ptistavnou a odstavnou jizdou 5 hodin a 51 minut.
Z diivodu necelych 6 hodin jizdy autor zvolil 1 fidi¢e na danou linku. Podle nafizeni vlady
¢. 561/2006 se vozidla pouzivana pro piepravu cestujicich v linkové doprave, jejichz délka trasy
této linky nepfesahuje 50 km, podle tohoto nafizeni nefidi. Tyto linky, do kterych patii i linka

navrhovana musi dodrzovat ustanoveni ve vyhlasce ¢. 478/2000 Sb., kterymi jsou (11):

e denni doba fizeni nesmi ptekrocit 10 hodin,

e doba fizeni musi byt nejdéle po uplynuti 4,5 hodiny pierusena bezpec¢nostni prestavkou
Vv trvani nejméné 45 minut nebo rozdélenou na nekolik prestavek v trvani nejméné 15
minut,

e dopravce zajisti, aby béhem bezpecnostni piestavky, kterd je urena vyhradné
k odpocinku fidice, fidi¢ nevykonaval Zadnou cinnost vyplyvajici z jeho pracovnich

povinnosti, krom¢ dozoru na vozidlo a jeho naklad.

K zachyceni c¢asovych poloh a ob&hu vozidel jednotlivych spoji autor vytvofil

zjednodusSenou formu grafikonu, ktera je zndzornéna na obrazku 11.

40



00-81

00:91

00-C1

00:71

00-T1

00:11

00-01

00-8

¢l

0¢

8¢

£e

0§

£l

0€

0T

£1

0F

£l

0¢

£l

QHIN “peuinesomyniy,
HWN ez romnI]

(HIN 2UR N A0mnI ]

HIN 2Z0mg BN AW
Astlog romniy

oy LroN‘Aomni]
ZUng AomnIy]

"qpo°Fg p7 THIOH 3omfey]
eYUISAN Te 7 TWIOH Sonuley
"ABZ™3J3Q00Y]

£Joys n**35aq20y]

BUZIN\ 9Z0I213q20%]
BAOSIAT **T'U 2A0TRTY JOA(
BJOYS JUDO™" T 2AO[RTY A

e50d™ U 2A0[ery J0AQT

@HIN J590E“ T JA0[eI] A

00-81

00:C1

00-¥1

00-11

00-01

00-6

00-8

Zdroj: autor

Obrazek 12 Grafikon obéhu navrhované linky
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Grafikon ob&hu navrhované linky byl vytvofen s dikladnym porovndnim spoji, jiz
existujicich z portalu IDOS.cz, aby nevznikaly naptiklad soubézné spoje. Autor bakalaiské
prace se pokusil o co nejvétsi periodi¢nost spoji, ktera je vhodné pro lepsi zapamatovani pro
cestujici. Ridi¢ autobusu zaéne sménu v 8:00. Poté bude mit dostatek ¢asu na piipravu a
pfistaveni autobusu na vychozi zastavku (Dvir Kralové n. L.,,aut.st. MHD). S celkovou dobou
fizeni necelych 6 hodin bude potfebovat vycerpat jednu bezpecnostni prestavku v délce 45
minut. Celkem je v grafikonu zavedeno 8 spoju s rozdilnymi intervaly ¢ekani na cestu tam i
zpét. Jelikoz jsou zde celkem dva intervaly pfesahujici 45 minutovou dobu, neni potieba
rozd€lovat tuto piestdvku na dvé. Nejvhodnéjsi pro fidice autobusu bude vycerpat tuto
prestavku po 2 hodinach a 43 minut jeho smény, kde musi ¢ekat od 11:13 do 12:20 na dalsi
pokracovani jizdy. Téchto 67 minut je dostacujicich na ¢erpani bezpecnostni prestavky - dojeti
na provozovnu a obcerstveni se. Mimo tuto dobu od 11:13 do 12:20 je zde jesté pted posledni
jizdou doba od 16:38 do 17:30, ktera je v intervalu 52 minut. Z tohoto vyplyva, ze fidi¢ pojede
na provozovnu celkem ctyfikrat. VSechny ostatni intervaly ¢ekani nepiesahuji 30 minut, a tak

wewvr

nalozit podle svého uvazeni.
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ZAVER

Cilem prace bylo na zakladé analyzy ptepravniho fetézce zvolit nejvhodnéjsi zptisob
vefejné piepravy pro osoby na voziku a nasledn¢ vytvofit podminky pro bezbariérovy ptistup.
V prvni kapitole byl analyzovan piepravni fetézec osob s pohybovym a zrakovym postizenim,
definovéna kritickd mista v jejich pfepravnim fetézci. Na zaklad€ analyzy spojeni mezi mésty
Dvur Kralové nad Labem a Trutnovem bylo zjisténo, ze vysledkem analyzy garantovanych
spoji mezi témito dvéma meésty byl nedostacujici pocet bezbariérovych linek u obou druha
dopravy. V piipadé Zelezni¢ni dopravy je zde vétsi kilometrovy rozdil nez u dopravy
autobusové a také 0 % zastoupeni garantovanych spojui. V autobusové dopravé je zastoupeni
obdobné, také 0 %. Analyza piistupnosti zastavek na navrhované trase mezi obéma mésty
ukézala, Ze vétSina zastavek splituje pozadavek na manévrovaci plochy, avSak vySku nastupni
hrany nikoliv. Analyza dale ukézala, Ze pro zavedeni linky je nutnd rekonstrukce vychozi
zastavky Dvur Kralové, a také, ze celkem tii zastdvky jsou v blizkosti chranénych dilen
a dalSich potencialnich zdroju a cilti cest (naptiklad nemocnice), které by mély byt stfedem
zdjmu rekonstrukce. Na zdklad¢ vysledkll z analyzy se autor bakaldiské prace rozhodl
navrhnout spojeni vnitrostatni linkové autobusové dopravy mezi mésty Dvur Kralové nad
Labem — Trutnov. Navrh pfedpoklada provoz 4 part (Castecné€) nizkopodlaznich autobust
v ¢ase 8:30 — 18:00 s celkovou dobu jizdy jednoho spoje 43 minut. Navrhova ¢ast byla doplnéna
o vykonové ukazatele. Ty ptedstavuji dopravni vykon, jizdni vykon za jeden den nebo celé
obdobi provozu a objem pfepravy spocitané pro tfi varianty koeficientu soucinitele vyuziti

obsaditelnosti, ktery byl ve vypoc¢tu uvazovan pro 10,20 a 30 %.

Autor v praci charakterizoval piepravni Fetézec mezi mésty Dvir Kralové nad
Labem a Trutnov a provedl zhodnoceni jeho bezbariérové pristupnosti z pohledu
bezbariérové piistupnosti vozidel a zastavek. Dle zjisténych vysledki se autor rozhodl
navrhnout spojeni vnitrostatni linkové autobusové dopravy vedouci ke zvySeni

bezbariérové pristupnosti celého systému.
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