OPONENTNI POSUDEK

K posouzeni mi byla piedloZena Dizertaéni prace Ing. Martina Elstnera s nazvem ,,RIZENI]
UDRZBY KOLEJOVYCH VOZIDEL PRO OPTIMALIZACI SPOLEHLIVOSTI*. Dizertaéni
prace vznikla na Univerzit¢ Pardubice, Dopravni fakulté Jana Pernera, studijni obor 3708V005 —
dopravni prostfedky a infrastruktura a na (Skolicim pracovisti) Katedife mechaniky, materiala a
¢asti stroju.

Posuzovan byl text, zaslany mi v souboru ,,ElstnerM RizeniUdrzby JM 2018.pdf*, ktery je
identicky s textem na ulozisti Univerzity Pardubice na adrese:
https://drive.google.com/drive/folders/1IIQROXXgsDIX-
OywbM5W1Rwsyu4SBxZbW?usp=sharing.

Z pohledu formalniho zpracovani vykazuje text minimum pieklepti ¢i jinych gramatickych
nedostatkt. Jeho usporadani do zna¢né rozsahlé Casti piiloh neni sice pfilis obvyklé, ale pro
dosazeni prehlednosti a ilustraci vlastniho textu Dizertacni prace jej povazuji za Gcelné.

Vhodnost a aktualnost zvoleného tématu

Zvolené téma Dizertacni prace lze povaZovat za zna¢né¢ aktudlni uz jenom z pohledu skutecnosti,
ze prichazi v obdobi, kdy subjekty zodpovédné za dopravni obsluznost vy€lenéného uzemi stoji
pfed rozhodnutim, jak ji v dal§im obdobi zajistit. Zaddvacim podminkam ve vyhlasovanych
vybérovych fizenich se musi dopravci pfizpusobit a zvazit, do jaké miry jsou schopni je napliiovat.
Na druhé stran¢ neni na stran¢ zadavatelil sluZzeb vetejné Zeleznicni osobni dopravy obvykla vétsi
odborna erudice jak v technické, tak po dopravné-ptepravni strance dopravni problematiky.
neadekvatné preferovanou) ekonomickou stranku. Pfi vlastnim hodnoceni kvality a spolehlivosti
vetejné osobni dopravy nemaji jeji objednavatelé na trovni krajskych tradi zadné metodické
hledisko a pomysiné jednotnosti se dosahuje pouze osobnimi kontakty jednotlivych utfednikd nebo
kontakty na urovni Asociace krajii. Ani kritéria uplatiovand Ministerstvem dopravy nemaji
dlouhodobé stabilni charakter. Nelze vSak predpokladat, ze deklarované vysledky této Dizertac¢ni
prace by néjak ovlivnily ptislusné Krajské urady. To ostatn€ ani nebylo cilem Dizertacni prace.

Stejné tak i dopravci — nejenom Ceské drahy — maji rozdilné predstavy o moZnostech
systematického hodnoceni kvality vetejné osobni drazni dopravy. Rozhodujici jsou pro né kritéria
stanovena ve smlouvach s jednotlivymi objednavateli. Ta jsou vSak v naprosté vétSiné hodnocena
ad hoc a soustied’uji se na minimalizaci ptipadd, které podle smlouvy podléhaji penalizaci. Pii
vefejnych soutézich potom na strané dopravci pievazuje pfirozena snaha vyhovét zadavacim
podminkdm pro vitézné ziskani zakazky dopravné-ptepravnich sluzeb. Je bohuzel smutnou
skutecnosti, Ze se tak Casto déje bez ohledu na dlouhodobé realné moznosti diisledného napliiovani
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podminek ziskané zakéazky. Z tohoto dlivodu mohou byt poznatky z posuzované Dizertacni prace
pro dopravce alesponi v nekterych oblastech dost podmétné.

Stanovisko ke zvolenym metodam zpracovani

Autor pii zpracovani tématu hledal v Siroké skale vetejné dostupnych informaci. Jiz od pocatku se
potykal s problémem vyhledat takova data, ktera by alespon ptiblizn€ odpovidala moznym vazbam
mezi kvalitou osobni Zelezni¢ni dopravy a technickym stavem kolejovych vozidel. Udaje
shromazdéné v Dizertacni praci svéd¢i o tom, Ze autor se této problematice maximalné vénoval
nejenom po strance vyhledani potiebnych odkazt v literatufe. Minimum dostupnych dat se mu
podafilo zpracovat mnoha statistickymi i analytickymi metodami K relativné pouzitelnym
vysledkiim. Pravé v této ¢asti posuzované Dizertaéni prace autor prokazal velice dobrou orientaci
v matematickych metodach a dobfe je pro spoji praci vyuzil. Z tohoto hlediska zaslouzi autor plné
uznani. Stejného ocenéni zaslouZi 1 autorem navrzena metoda zpracovani dat ze systémi DISOD
a PM SAP, byt se jeji vyuZitelnost soustied’uje na lokalni vyuziti.

Naplnéni stanovenych cili Dizertacni prace

Dizertaéni prace ma nazev ,RIZENI UDRZBY KOLEJOVYCH VOZIDEL PRO
OPTIMALIZACI SPOLEHLIVOSTI“. Ten navozuje ocekavani, ze jednoznaénym vysledkem
bude navrh rutinnich ¢i alespont metodickych postupti pro management fizeni udrzby kolejovych
vozidel. Pravdépodobné jiz v prvotnich etapach vsak muselo byt autorovi jasné, ze z vetejné
pfistupnych udajl nelze tento cil naplnit. Dokonce ani chvalyhodna snaha s vytvofenim vlastniho
formulafre s ruénim vkladanim ¢asti internich dat (tedy dat dostupnych pouze na pracovisti autora
Dizerta¢ni prace) nevedla k plivodné ocekavanym cilim. S pouzitim aplika¢nich metod, riznych
zjednodus$eni 1 ru¢nim vkladanim dat se vSak vcelku uspéSné podafilo definovat mozné cesty a
zpusoby, jak integrovat dostupna data do pouzitelnych souborid. Z tohoto diivodu by (dle mého
subjektivniho nézoru) ziejmé Dizertaéni praci vice piislusel nazev ,METODY POUZITELNE
PRO RIZENT UDRZBY KOLEJOVYCH VOZIDEL*.

Tim ovSem v Zadném piipadé€ nesnizuji hodnotu posuzované Dizertacni prace. Domnivam se, Ze
jeji cil byl dosaZen nikoliv definovanim jednozna¢nych (pracovnich ¢i analytickych) poznatk, ale
prokazanim skutecnosti, Ze pies vSeobecné deklarované zasady neexistuje ve spole¢nosti shoda na
hodnoceni vetejné osobni dopravy. Toto konstatovani se netyka pouze vefejné osobni dopravy na
zeleznici, ale obdobna situace existuje i u dopravy silni¢ni. Coz mimochodem autor doklada svymi
poznatky z analyz Smluv o zavazku vetejné sluzby v jednotlivych krajich. Z této obtizné situace
naSel autor vychodiska v fadé opisnych metod nebo za pomoci vlastni interpretace vetejné
dostupnych dat a navrhuje mozné zmeény. Z tohoto pohledu spatfuji dostatecné naplnéni
stanovenych cili Dizerta¢ni prace.

Stanovisko k vysledkim diserta¢ni prace

Opétovné je mozné konstatovat, ze autor prokézal, Ze vV soucasnosti neexistuje uceleny soubor dat,
ze které¢ho by bylo mozné jednodus§im zplsobem cerpat podklady pro fizeni udrzby kolejovych
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vozidel. Autor vyuzil svych zkuSenosti a obecné znamych metod. Na jejich zaklad¢ prokazal, ze
existuji moznosti v Upravé dosud produkovanych dat o osobni drazni dopravé na Zeleznici.
Hodnotu Dizertacni prace zvysuje i skute¢nost, Ze autor vyuzil moznosti zpracovat dil¢i data ze
svého matefského pracovisté a touto cestou prokazat moznosti praktického vyuziti vysledkl
Dizertacni prace.

V praxi nebo ve védeckém oboru vyuzitelné vysledky

S pfihlédnutim k moznostem praktického vyuziti deklarovanych vysledki Dizertacni prace je
zajimavym a pouzitelnym namétem moznost teoreticky ovéfit, zda slozeni parku kolejovych
vozidel a jejich ptidéleny pocet jsou schopny v plném rozsahu zajistit piijaty zavazek vetejné
sluzby. Poznatky z kapitoly 5.2 by bylo mozné vyuzivat nejenom od post, ale s urcitou pravou
mohou slouzit i pro organizaci prace kolejovych vozidel v konkrétni oblasti. Rozdé€leni do
vlakovych souprav z osobnich vozii klasické stavby pro celé vyclenéné uzemi a bez zohlednéni
pracoviste strojvedoucich,

Publikaé¢ni ¢innost autora diserta¢ni prace

Z prehledu publikac¢ni Cinnosti autora je ziejmé, ze se této problematice vénuje dlouhodobé
nejenom V profesni podobé, ale snazi se o jeji propagaci v odbornych kruzich. Z pohledu
obvyklych pozadavkl povazuji rozsah a ndpln publikacni ¢innosti za postacujici.

Po prostudovani pfedlozené Dizertacni prace, vcetné rozsahlého souboru ptiloh konstatuji, Ze
napliuje podminky vlastniho tviiréiho ptistupu k védecké praci, a na zaklad¢ toho ji

doporucuji k obhajobé

V rdmci obhajoby Dizertacni prace vSak pozaduji, aby se jeji predkladatel vyjadiil k nasledujicimu
okruhu otazek:

1. V Dizerta¢ni praci je zminén 1 ,,ptinos sluzebné starSich strojvedoucich* ke kvalité¢ osobni
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novych kolejovych vozidel, jak je naznaceno v kapitole 5.1.3?

2. Na str. 63 je uvedeno ,,Dalsim zdvérem je, Ze motorové vozy rad 842 a 854 jsou v provozu
vice poruchové. To patrné mize souviset s charakterem jejich provozu, kdy jsou soucasti
souprav spolu s privesnymi vozy a zajistuji provoz na exponovanéjsich linkach a spojich.*
Text na str. 70 vSak konstatuje: ,,Jak vyplyva z grafu pro radu 854 (Obrazek 16), dosahuje
nejvyssi hodnota, urcena pomoci funkce Fn854(x), pres 80%. Tedy priblizné pro ctyri
pétiny vSech pripadii zpozdeni viaku bylo mozné stanovit interval mezi dvéema pripady
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zpozdeni vlivem poruchy na témze vozidle. Z porovnani intenzity zpozdeni viakit Azv s
grafem, ktery prestavuje Obrazek 17, vyplyva, Ze zatimco pro radu 854 pripada po 200
dnech od predchoziho pripadu intenzita priblizne na urovni 0,0065 pripadu zpozdeni za
den, pro rady 809/810 je stejna hodnota predpokladaného vyskytu zpozdeni jiz po priblizné
20 dnech.“ Nejsou tato tvrzeni ve vzajemném rozporu?

3. Z denni praxe je autorovi znamé (a ostatné to ve své praci také uvadi), ze pozadavky Smluv
s MD ¢i KU na dodrzovani v€asnosti vlakovych spojti nejsou bezprostiedné do udrzovani
kolejovych vozidel nijak promitany. Existuje jiny, stejné vyznamny ukazatel, ktery jej
Vv prostiedi OCU muze nahradit?

4. Smlouvy s MD ¢i KU ptipousti ur€ité procento zalohy kolejovych vozidel. Je tato
skuteCnost pfi nasazovani kolejovych vozidel do jednotlivych TS dostate¢né
zohlediiovana? A neni mozné, ze v ptikladu uvedeném v kapitole 5.2.4 (resp. v pfiloze E)
je vysledna hodnota ovlivnéna prave timto faktem?

Pokud nebudou v piednesu pii obhajobé Dizertaéni prace blize komentovany vysledky
uvedené v kapitole 6.2.5 a souvisejicich, je mozné uvést, jak se do dotéenych TS promita
vyse provozni zalohy kolejovych vozidel dle predpisu CD-V1 ?

5. V piiloze D je detailné popsana prace s autorskou aplikaci ,,Zpozdéni vlaku®. U ni se nikdy
nedd vyloucit vstup lidského dcinitele. Bylo by ucelné, aby se pro jeji zpracovani
aktualizovaly a propojily systémy SH SAP a HlaSeni strojvedouciho, pfipadné i tdaje
z uvazované ,,Elektronické knihy oprav*?

Zavérecné prohlaseni zpracovatele posudku:

Tento posudek byl zpracovan pro potieby hodnoceni v tvodu oznacené Dizertacni prace. Po jejim
prostudovani, objektivnim zhodnoceni v ni uvedenych skutecnosti a porovnanim sv uvodu
uvedenymi cili, bylo vydano vyse uvedené doporuceni i pozadavky na vyjadieni autora v pribéhu
obhajoby Dizertaéni prace.

Ing. Jifi Kloutvor, CSc.

Cakovigky, 20.12.2018



