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ANOTACE

Bakalarska prace se zamétuje na aplikaci konceptu city logistiky do vybraného mésta. Prace
obsahuje teoretickou charakteristiku city logistiky. Ve druhé kapitole jsou analyzovany
soudasné piistupy k city logistice v Ceské republice a v zahrani¢i. Analyticka Gast prace se
zamefuje na problémy city logistiky ve vybraném mésté, kterym je hlavni mésto Béloruska

— Minsk. Soucasti tfeti kapitoly je navrh aplikace konceptu city logistiky v Minsku.

KLICOVA SLOVA

city logistika, Smart City, dopravni kongesce, kvalita Zivota, zivotni prostiedi
TITLE

The application of city logistics’ concept to the selected city

ANNOTATION

The bachelor thesis focuses on the application of city logistics’ concept to the selected city.
The thesis contains theoretical characteristics of city logistics. The second chapter analyzes
the current approaches of city logistics in the Czech Republic and abroad. The analytical part
focuses on problems of city logistics the selected city, which is the capital city of Belarus -
Minsk. Part of the third chapter is the proposal for applying the concept of city logistics in
Minsk.

KEYWORDS

city logistics, Smart City, traffic congestion, quality of life, environment
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UvoD

Na celém svéte je mozné pozorovat neustaly rast poctu obyvatel zijicich ve méstech.
V soucasné dobé dochazi k rozvoji méstskych aglomeraci, coz s sebou piinasi vetsi
pozadavky na zajiSténi kvalitni dopravni obsluznosti a na vybudovani novych dopravnich
komunikaci.

Nejzavaznéjsi problémy pro obyvatele mést zplisobuje vysokd intenzita silnini
dopravy. Silni¢ni doprava s sebou pifinasi negativni duasledky (hluk, vibrace, exhalace,
znecisténi atmosféry apod.), které ptinasi dalsi problémy, kterymi miiZze byt zhorSujici se stav
zivotniho prostfedi ve mést€ a s tim spojené snizeni kvality Zivota obyvatel.

Nejen ve méstech neustdle nartsta intenzita nakladni i individualni automobilové
dopravy. Casté dopravni kongesce zhor3uji dopravni situaci ve méstech, prodluzuji dojezdové
Casy a tim znepfijemiiuji zivot mistnim obyvatelim. Ddale dopravni situaci ve méstech
komplikuji dopravni nehody a nedostatek parkovacich ploch. Moderni mésta maji velké
potize pii feSeni mobility obyvatel. Jednim z pfistupt, ktery hledd nové moznosti, jak
dosahnout zlepSeni dopravni situace ve mésté, a tim zvysit kvalitu zivota obyvatel, je city
logistika.

City logistika je zptisob, jak fteSit zlepSeni dopravni situace ve velkych méstech
a aglomeracich. Reseni dopravnich problémi, souvisejicich se zlepSenim stavu Zivotniho
prostiedi a zvySenim kvality Zivota obyvatel, je mozné pomoci koncepce Smart City. Chytré
prvky a technologie, implementované v ramci city logistiky, zvySuji efektivnost fungovani
celého systému jako celku. Chytra parkovisté, placeni parkovaciho mista pomoci mobilniho
telefonu a chytré lavicky s bezdratovym pfipojenim na internet jsou nékteré ze smart prvk,
Které jsou v dnesni dob¢ ptizptisobené ke kazdodennimu Zivotu obyvatel ve méstech.

Ptistupy city logistiky pro feSeni problémua budou aplikované, v ramci tfeti kapitoly
prace, na mésto Minsk, coz je hlavni, nejvétsi a zaroven primyslové mésto Béloruska, které
se nachazi v centru zemé. Dopravni problémy v Minsku zhorSuji stav zivotniho prostiedi
a snizuji spokojenost obyvatela jejich kvalitu Zivota. V dnesni dob& v Minsku Zije pfiblizné

Cilem bakalaiské prace je, na zakladé analyzy soucasnych ptistupti k city logistice,
navrhnout aplikaci konceptu city logistiky pro hlavni mésto Béloruska — Minsk. V rdmci
analytické Casti prace budou definovany problémy v oblasti city logistiky v Minsku. Tyto
problémy budou feSeny v navrhové ¢asti bakalaiské prace nejen pomoci smart technologii, ale

i S vyuzitim jinych ptistupti pouzivanych v ramci city logistiky.



1 CHARAKTERISTIKA CITY LOGISTIKY

Prvni kapitola se zabyva historickym kontextem rozvoje mést zaméfenou piedevsim
na problematiku city logistiky. Klade pfi tom duraz na jeji rozvoj, zakladni déleni, jednotlivé
cile a tkoly az po jeji dopady na kvalitu Zivota ¢i Zivotni prostfedi. Kromé toho kapitola
vysvétluje provazanost city logistiky s koncepci Smart City a jeji Glohu v rozvoji mést a jejich

infrastruktury.

1.1 Teorie urbanniho rozvoje

Historie méla velky vliv na rozvoj mést podle VozZenilka a StrakoSe (2009). Déle
autofi uvadéji, ze vyvoj spolecnosti v prubéhu posledniho stoleti zpusobil rozvoj dopravy
a migraci obyvatelstva. Historicky vyvoj mést m¢l dle autort vliv na jejich postupny rozvoj,
ato predevSim v oblasti obrany. Obyvatelé se dle autorti z divodu valek koncentrovali
Vv blizkosti stitedoveékych hradii, ¢imZ vznikala centra s izkymi uli¢kami a malymi domky.

19. a 20. stoleti ptineslo velky nardst poc¢tu mést s vysokym stupném rozvoje, ktery
dle Pernici (2004) zacal od nejrozvinutéjsich zemi a pokracoval do dalSich zemi svéta. Déle
autor uvadi, Ze s rozvojem mést siln¢ souvisi védecka disciplina urbanizmus. Urbanizmus dle
autora je souhrn riznych metod a postupt, které jsou zaméfeny na tvorbu osidleni obyvatel ve
mésté. Diky teorii urbanniho rozvoje podle autora od Sedesatych let velkd mésta prestavaji
rust a objevuji se symptomy dekoncentrace.

V teorii urbanniho rozvoje existuji podle Oufednicka (2000) ¢tyfi faze formovani
lidskeho osidleni:

e prvni faze je urbanizace,

e druha faze je suburbanizace,
e tieti faze je desurbanizace,

e (tvrta faze je reurbanizace.

Urbanizace - vyvoj urbanizace zacal podle Oufednicka (2000) z duvodu
nadbyte¢ného poctu zaméstnancti V zeméd¢lstvi. Pernica (2004) dopliiuje myslenku vznikem
prumyslového mésta, Vv blizkosti jehoZ centra jsou rozmistény tovarny. Rozvoj dopravy
probihal, dle autora, podél hlavnich komunikaci mésta, ¢imz vznika jeho hvézdicové
usporadani.

Suburbanizace — tato faze je podle Pernici (2004) spojena s Utlumem pramyslu
VvV centru mésta a srozvojem montaznich hal ve vétSich vzdalenostech od centra mésta.

Z dtivodu roz$ifovani primyslovych oblasti do okrajovych ¢asti mést vzniklo vétsi naroky na
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dopravni obsluznost nové zastavénych oblasti mésta. Ouiednic¢ek (2000) v této souvislosti
piSe 0 rozvoji zelezni¢ni dopravy a stavbach trolejbusovych trati.

Desurbanizace — faze je podle Pernici (2004) charakteristickd mensimi podniky
pomérné vzdalenymi od center mést. Podniky, a s nimi i obyvatelstvo, migruji do mensich
sidel a nasledné dochazi také k ptesunu sluzeb blize k obyvatelstvu. V této fazi uvadi
Oufedni¢ek (2000) nartst objemt piepravnich vykonti, mésta zac¢inaji byt dopravné pietizena
a zvySuji se pozadavky obyvatel na parkovaci plochy. Néasledkem je dle Pernici (2004)
vyrazné zhorSeni Zivotniho prostfedi. Migrace obyvatelstva z center mést narista, coz s sebou
ptinasi socialni problémy a kriminalitu podle autora.

Reurbanizace — probiha podle Pernici (2004) u mést, kterd jsou centrem novych
technologii. U téchto mést dochazi k revitalizaci center. Oufednic¢ek (2000) dopliuje, Ze v této
fazi mésto zlepSuje svoji image, zlepSuje kvalitu vefejnych a zdravotnich sluzeb a vytvari
pozemni komunikace pro chodce.

Faze suburbanizace pievlada v praxi, uvadi Pernica (2004). Surburbanizace dle autora
souvisi s poklesem zalidnéni a s po¢atkem rozvoje obchodnich, logistickych a primyslovych
parka v okoli mést.

Dnes jsou aglomerace podle Katse (2015) budovany cestou urbanizace, ktera vytvoii
komfortni Groven Zivota obyvatel. Rozvoj satelitnich mést je podle Sheina a Ryazantseva
(2012) podminujicim faktorem rozvoje aglomeraci. Satelitni mésto, uvadi Vertinskaya (2013),
je meésto, které se nachazi vedle vétSiho mésta a navzajem spolu spolupracuji. Spoluprace
mést podle autorky spociva v jediné koncepci socialni a dopravni infrastruktury. Autorka
zduraznuje, ze v satelitnich méstech musi existovat vyhody oproti velkym méstam a velka

pozornost je kladena na ochranu zivotniho prostiedi.

1.2 Definice city logistiky

V dne$ni dobé je v modernich méstech feSeni problému spokojenosti obyvatel
pomérné slozité, uvadi Chernyak a Konyukhov (2014). Velky rast motorizace a urbanizace
s sebou ptinasi dopravni a ekologické problémy, které fesi city logistika.

Je mozné vyslovit fadu definic pojmu city logistika. Jedna z poslednich a nejnovéjsich
verzi pojmu city logistiky je definice Kizima a Selezneva (2012), Ze city logistika je souhrn
procest v ramci logistického systému mésta v souladu s potfebami obyvatel a s pozadavky
ochrany Zivotniho prostiedi, s pfihlédnutim k tomu, ze mésto méa za hlavni cil uspokojeni

potieb svych obyvatel.
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Déle je mozné se V literatuie setkat i se star§imi definicemi city logistiky:

Vozenilek a Strako$ (2009) uvadi, ze: “City Logistica je proces optimalizace
logistickych a dopravnich procesit na uzemi meésta za ucasti soukromych spolecnosti
a podpory informacnich systéemu. V logistice je doprava nositelem hmotného toku. City
Logistics zahrnuje prepravu zbozi a materialii, provozovani vnitiniho systému dopravy,
obsluhu skladii a obchodni site, dopravni obsluhu malych a strednich podnikii a osobni
dopravu.”

Podle Crainica (2008) pojem city logistiky, zdtraziuje nutnost systémového pohledu
na otazky souvisejici s pohybem zbozi v rdmci méstské oblasti, to znamena, ze se jedna
a systém, vyznacujici se optimalizovanou konsolidaci vytizeni riznych dopravcu a zasilateli
v ramci stejnych vozidel a koordinaci ndkladu a ¢innosti pfepravy uvnitt mésta.

Pernica (2004, s. 1264) pouziva tuto definici: ,,City logistika je definovana jako
opravnené stanoveni pozadavkii v meéstske doprave pri zohlednéni ekologickych pozadavkii

a ramcovych ekonomickych podminek.”

1.3 Cile a ukoly city logistiky
Podle Pernici (2004) byly cile city logistiky definovany jesté ve 20. stoleti
prezidentem Evropskeé logistické asociace H. J. Bendlem. Dle autora jsou cile nasledujici:
e Obsahem materialovych tokii musi byt veskeré polozky, které jsou nezbytné v rdmci
logistického planovani,
e VvSechno musi byt doru¢eno v mnozstvi, ve kterém bylo objednano,
e materialovy tok musi plynout podle ustaveného programu do mista urceni,
e objednavky musi dosahnout mista uréeni v pifesné ustanoveny cas,
e 0bjednavky musi garantovat urcitou kvalitu,
e zaméstnanci musi pracovat v souladu s definovanymi parametry,
e musi dojit krychle zméné planu, pii vznikajicich problémech b&hem sledovani
a porovnavani procesu,
e vSechny materialové toky musi byt zaregistrované a priabézné vyhodnocovane.
Ukoly city logistiky byly zformulovany podle Chernyaka a Konyukhove (2014), kdy
je zésadni spojeni mésta jako celku, zdokonaleni a zvySeni intenzity méstské dopravy,
vyuzivani city logistiky v§emi organizacemi mésta, Snizeni emisi oxidu uhli¢itého (dale COy)

a zlepSeni urovné zivotniho prostfedi ve mésté, VylepSeni materidlovych toki ve mésté,
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kvalitni vzdélavani, vysoka Groven zdravotnictvi a pfijeti kulturniho vyuzivani volného ¢asu
obyvatelstvem.
Dalsi Ukoly city logistiky uvadi Ajtbahin (2016), kterymi jsou spravna volba mista pti

A4

kongesci a uzivani ekologickych vozidel pti pohybu ve mésté.

1.4 Modely city logistiky
Modely city logistiky klasifikuje Pernica (2004) takto:
e némecky model,
e nizozemsky model,
e monacky model.

Prvni model je némecky model — tento model je podle autora zaloZzen na spole¢né
aktivité soukromého sektoru a mésta s cilem poskytovat logistické sluzby, které maji za ukol
zajistit, zdokonalit a organizovat obsluhu mésta na vyssim stupni.

Dalsi model je podle autora nizozemsky model — kdy dopravce, aby mohl poskytovat
logistické sluzby, musi splnit fadu kritérii (hmotnost vozidel, vyuziti kapacity vozidel,
ekologické normy) a nasledn¢ ziska licenci k obsluze mésta. Dale autor uvadi, ze tento model
méa vyhody i nevyhody. Nejvétsi nevyhoda podle autora spociva vtom, Ze dopravce je
povinen ziskat licenci, coz je slozity proces, nasledné miize omezeny vybér dopravci zpusobit
zaCatek monopolu.

Posledni model, ktery popisuje Pernica (2004), je monacky model, ktery je zalozen na
.gateways®“. ,,Gateways je misto, kde dochazi k fyzickému slouceni jednotlivych zasilek
a k synchronizaci jejich dalsiho toku.“ podle Pernici (2004, s. 1268). Gateways podle autora
muze spravovat jak soukromy poskytovatel, tak statni organizace na zakladé koncese, kterou
vydava mésto. Vozidla o celkové hmotnosti nad osm tun pfijedou do ,,gateways®, kde vylozi
zasilky, uvadi autor, a dale je pievazi ekologi¢téjsi vozidlo. Podniky neptispivaji na naklady
na provoz gateways, hradi je mésto nebo kraj s podilem poskytovatele logistickych sluzeb,
dodévéa autor. V tomto modelu neni garantovany zajem soukromého sektoru, jak zdtraziuje

autor.

1.5 Vztah mezi city logistikou a kvalitou Zivota
Kazdym rokem se pocet obyvatel ve méstech zvySuje, uvadi Wirkowski a Kiba-Janiak
(2012). Dale autofi zdtraziuji, Ze s vy$§im poctem obyvatel ve méstech se také zvysuje pocet

riznych organizaci a podnikt. Obyvatelé se za¢inaji setkavat s kazdodennimi problémy, které
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jsou, jak autofi uvadi, napiiklad: Spatnd kvalita doprani infrastruktury, velké mnozstvi
osobnich a nékladnich automobild, nizky pocet mist na parkovani, zvysuje se i doba
pfemisténi obyvatel po mésté a zhorSuje se bezpecnost populace. Nasledné tyto problémy
negativné ovliviuji kvalitu zivota.

Kiba-Janiak a Cheba (2010) tvrdi, Ze v literatufe je mozné najit spoustu definic kvality
zivota obyvatel, ale kazdy autor uvadi vlastni faktory, které maji vliv na kvalitu zivota
obyvatelstva. Mezi faktory, které ovliviuji kvalitu zivota obyvatel, autofi fadi: rodinny zivot,
zdravotni stav, sousedské vztahy, ptatele, rodinu, aroven aktivity, moznosti zaméstnani a tak
dale. Podle autort jesté mize byt kvalita zivota ovlivnéna kvalitou zboZi a sluzeb, nabidkou

potravin v obchod¢, vzdélavanim a pocitem bezpedi.

Se zvySenim poctu automobild, tvrdi autofi, se zvySuje doba pohybu ve mésté¢ od domu do
zaméstnani nebo od sidlisté do centra. Pro obyvatele neni snadné dostat se spokojené a véas
do centra, dlouhodobé kongesce vedou ke snizeni kvality Zivota obyvatelstva, zdraziuji
autofi. A praveé takové problémy fesi podle autoru city logistika.

City logistika muze dosahnout uspéchu podle Wirkowski a Kiba-Janiak (2012). Pokud
se zaméfi na tii oblasti:

e prvni oblasti je mobilita,
e druhou oblasti je udrzitelnost,
e tieti oblasti je Zivotaschopnost.

Mobilita je zalozena podle Wirkowski a Kiba-Janiak (2012) na vyhledavani
rovnovahy mezi dostatecnou dopravni kapacitou a snizenim intenzity dopravy. Jonkis (2011)
tvrdi, ze mobilita hraje dileZitou roli ve stanoveni dopravnich tokt, ve volbé spravného
dopravniho prosttedku a mist ke skladovani ve mésté. UdrZzitelnost spoc¢iva v Gispofe energii
a ochrané zivotniho prostiedi, podle Wirkowski a Kiba-Janiak (2012). Myslenku dopliuji
Yiftachel a Hedgcock (1993) tim, Ze udrzitelnost musi byt zaloZena nejen na ochrané
zivotniho prostfedi, ale také na zlepSeni v oblasti komplexniho planovani celé aglomerace.
Zivotoschopnost podle Wirkowski a Kiba-Janiak (2012) se tykéa kvality Zivota obyvatel
mésta (napiiklad zdravi, klid a bezpec¢nost).

Na obrazku ¢islo 1 je vidét vztah mezi city logistikou a kvalitou Zivota. Z tohoto
obrazku vyplyva, Ze urcita oblast city logistiky fes$i danou oblast kvality Zivota. Pfi feSeni

téchto to oblasti city logistiky je mozné dospét ke zlepSeni zivotni urovné obyvatel ve mésté.
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Obrazek 1 Vztah mezi city logistikou a kvalitou zivota (Wirkowski a Kiba-Janiak, 2012)

1.6 Problemy city logistiky a jejich FeSeni

Jednim z problému city logistiky je podle Dragana et al. (2012) nedostate¢ny pocet
parkovacich mist. Dnes jsou parkovaci plochy z diavodu vysoké miry vyuzivani individualni
automobilové dopravy velmi vytizené, coz nuti mésta feSit otazku nedostatku dalSich
parkovacich mist pro automobily, uvadi autofi. Problém s parkovanim muZe nastat nejen
U individualni automobilové dopravy, ale i u cyklistické dopravy, uvadi Kutacek (2003).
Tento problém mize byt ovliviiujicim faktorem p#i rozhodovani obyvatel pouzivat urcity druh
dopravy.

Za dalsi problém Dragan et al. (2012) povazuji dopravni kongesce. Vznikajici
dopravni pfetizenost podle autori vede k dopravnim kongescim, které negativné ovliviiuji
mobilitu obyvatel v ramci mésta.

Dale se mésta, podle Dragana et al. (2012), potykaji se Spatnou organizaci vetejné
dopravy. Autofi spatfuji tento problém ve Spatném vyuziti vSech dopravnich systémi.
Problematické jsou linky, které jsou ekonomicky nevyhodné a nespravné vyuzivaji kapacitu
vozoveho parku dopravnich podnikd v dopravni $picce. Rouwendal a Rietveld (1994) spattuji
hlavni problémy dopravnich podnikt ve $patné organizaci linek v ramci velkych mést, ktera
vede ke zbyte¢nému prodluzovani jizdnich dob méstské hromadné dopravy.

Dalsim problémem je Zivotni prostiedi a ekologicka situace ve mésté, tvrdi Dragan et
al. (2012). Velky vliv na zhorsujici se ekologickou situaci ve mésté ma podle Pamsheva

a Prilepskaje (2016) neustale se zvysujici intenzita individualni automobilové dopravy.
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Nésledujici problémem v city logistiky je podle Dragana et al. (2012) zvySujici se
pocet dopravnich nehod. Kromé& dopravnich nehod Tatarintsev et al. (2013) uvadgji také
vybuchy v tovarnach a nehody souvisejici s leteckym provozem (letisté v blizkosti mést).

Poslednim problémem je podle Dragana et al. (2012) nakladni doprava ve mésté.
Vyuziti a pocet nakladni dopravy ve méstech roste, piSe Kocherga, Zyranov a Chashatupyan
(2012), coz s sebou nese nutnost optimalizace dopravnich tokt ve méstech.

Problémy city logistiky je mozné feSit S vyuzitim riznych metod, které piedstavili
Dragan et al. (2012). Podle autort se jedna napiiklad o zlepSeni kvality dopravy a dopravnich
siti, vytvofeni distribu¢nich center, optimalizaci provozu pro cyklisty, dale pak vyuzivani
integrovanych systémui dopravy, optimalizaci poctu parkovist, aplikaci systému Park and
Ride a informa¢ni centrum dopravniho systému.

City logistika, podle Novaka (2017), fesi nejen problémy mésta, ale i tok materialu
a zbozi ve mésté. Autor tvrdi, ze existuji dva zplsoby optimalizace toku zbozi, kterymi jsou
,Gateways a Hub and Spoke. Ciganekova (2007) uvadi, Zze systém Hub and Spoke je
logistickd technologie, kterd spociva ve shromazdovani zasilek na specidlnim misté
anasledné prepravé téchto =zasilek k piejimatelim, ktefi doru¢i zasilky konecnym
spottebiteliim.

Moderni mésto musi fesit, jak zabezpecit ochranu Zivotniho prostfedi, piSe Selezneva
a Gorbunova (2013), kdy muze pomoci napiiklad vystavba novych cyklostezek.

Integrované dopravni systémy, podle Jezka (2010), zaéinaji vyuzivat velka mésta.
V ramci integrovaného dopravniho systému, jak uvadi autor, existuji vazby mezi riznymi
druhy dopravy, které umoznuji bezproblémovou navaznost mezi jednotlivymi druhy dopravy
a také dochazi ke sjednoceni tarifu.

Idris et al. (2009) zdiraznuji rozvoj smart parkovist. Smart parkovisté jsou podle
autorti Vhodné pro operatory parkovist,, fidie a pro Zivotni prostiedi. Autofi tvrdi, ze system
je zalozen na tom, ze fidi¢ nemusi jezdit po celém mésté a dlouho hledat misto pro
zaparkovani automobilu. Dale autofi pisi, ze pomoci systému smart parking ¥idi¢ rychle zjisti
informace o volném misté€ na parkovani, ¢imz uSetfi Cas a snizi emise produkované vozidlem.

Vytvotfeni informaéniho centra dopravniho systému podle Dragana et al. (2012)
spoc¢iva v optimalizaci a kontrole intenzity dopravy, v zabezpeéeni bezpe¢ného provozu, ve
sdélovani aktualnich informaci vSem ucastnikim dopravy na pozemnich komunikacich

0 intenzité provozu nebo o mimotadnych situacich ¢i regulovani semafora.
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1.7 Zivotni prostiedi a city logistika

V soucasné dob¢ je problematika zivotniho prostfedi feSena nejen na védecké urovni,
ale i na Urovni politické, pise Pernica (2004). S pomoci médii se problematika dostala i do
povédomi $iroké vefejnosti, coz ovSem piinasi feSeni problému spise na lokalni drovni, které
se tykaji kazdodenniho Zivota obyvatel. Za takové problémy Pernica (2004) povazuje hluk,
vibrace ¢i emise vznikajici provozem.

JZivotni  prostiedi je obecné definovano jako prostor, ktery svymi vlastnostmi
a podminkami umozZnuje vsem organizmum Zzit, vyvijet se a rozmnozovat, pricemz vztahy mezi
timto prostorem a organismy jsou oboustranné‘ (Pernica, 2004, s. 1290).

Je dulezité uskutecnovat city logistiku s vyuzitim ekologickych vozidel, uvadi
Tamagawa, Taniguchi a Yamada (2010), protoze klasické nékladni vozidlo méa horsi vliv na
zivotni prostfedi. Nejvétsim problémem pii modelovani pfepravy nakladu je to, ze city
logistika musi pocitat s nazorem kazdé zainteresované strany. Za takové strany autofi
povazuji dopravce, pfepravce, obyvatele, spravce a provozovatele pozemnich komunikaci atd.

Cempirek a Cisafova (2013) si také mysli, ze velky pocet vozidel na pozemnich
komunikacich ma $patny vliv na zivotni prostfedi. A uvadi to jako zakladni problém city
logistiky. Zhuravskaya (2015) piSe, Ze dnes provozovana vozidla, kterd maji Spatny vliv na
zivotni prostfedi a na lidské zdravi, by méla byt vyménéna za ekologicka a bezpec¢na vozidla.
Nejvétsi negativni vliv, podle autorky, pfinasi silni¢ni doprava a nejmensi zelezni¢ni doprava.
Dale autorka tvrdi, Ze béhem jednoho dne ve mésté jezdi tisice aut, coz nepiispiva k ekologii
ve mésté a zhorSuje to zdravi obyvatel. V praméru za 1 000 kilometrt automobil spotiebuje
ro¢ni normu kysliku pro ¢lovéka, zdaraziuje Zhuravskaya (2015) a ,,na oplatku* obyvatelim
vytvaii oxidy uhliku, oxidy dusiku a rtuzné jedovaté smési. To potvrzuje Drdla (2014), ktery
tvrdi, Ze rist poctu dopravnich prostiedkii ve mésté vyvolava zvySeni vibraci, exhalaci
a hluku.

V logistice zajima preprava nakladi vyznamnou roli, tvrdi Sidora (2017). Doprava
snizit $patny Vvliv na Zzivotni prostiedi pomoci pouzivani stlaeného nebo zkapalnéného
zemniho plynu jako paliva pro dopravni prostiedky. V soucasné dobé je to naro¢ny proces,
protoZze Cerpaci stanice, jak uvadi autor, se zatim vyskytuji pouze ziidka.

V literatufe je mozné na téma zivotniho prostiedi nalézt take definici zelené logistiky.
Podle Florova (2016) je zelena logistika zaloZzena na uziti ekologicky piejimatelnach
technologii. Pomoci alternativnich metod, kterymi je pouZzivani jinych druhti pohonnych hmot

(plyn, vodik), se da dosahnout zlepSeni v oblasti zelené logistiky ve mésté. Fokin (2008) tvrdi,
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7e znecisténi ovzdusi ma negativni vliv na zdravi obyvatel. Nasledkem toho se podle autora
zvySuje pravdépodobnost cCastéjStho onemocnéni u populace. K problematice zivotniho
prostfedi Larionov (2009) piSe, ze nevyhovujici ekologicky stav ve mést€¢ zplsobuji
prumyslové zony, zvlasté chemicky pramysl, stavebni primysl a primysl energeticky. Dale
autor uvadi, Ze ve velkych méstech se zhorSuje kvalita pitné vody, coz ovlivituje spokojenost
obyvatel.

Kapustina (2016) uvadi, ze Mezinarodni organizace Tata Consultancy Services
navrhla schéma zivotniho cyklu vyrobku s jeho ptsobenim na Zivotni prostfedi. Na obrazku
2 je znazornén tento cyklus vyrobku. Autorka tvrdi, Ze od vzniku vyrobku a jeho zuzitkovani,
na kterém se vramci zelené logistiky pouzivaji technologie, které snizuji zneéi$téni vody
a ovzdusi, recykluje se odpad z vyroby a pouzivani ekologicky vhodnych vozidel mtize vést

ke snizeni negativniho vlivu na Zivotni prostiedi.

niklady | voda a energie I
4 -
P Fara Fareali S e
l koncepce ] [ design ] [ suroviny ] [ doprava ] l vyroba ] [ dodani ] [ spotfeba ] [ zuFitkovani ]
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liv rl ‘ Vzduct voda a mtadky ‘ i l

Obrézek 2 Zivotni cyklus vyrobku (Kapustina, 2016)

1.8 Dopravni systémy city logistiky
podle autora spoustu ¢asu v méstské hromadné dopravé nebo v individualni automobilové
dopravé. Dopravni systémy city logistiky musi podle autora podporovat mobilitu obyvatel
snizovat celkovou dobu piemisténi, dale optimalizovat dobu prostoju na kiizovatkach a dobu
¢ekani v dopravnich kongescich.

Drdla (2014) uvadi neptimé nastroje preference méstské hromadné dopravy, mezi
které fadi systémy jako Park and Ride, Bike and Ride a Kiss and Ride (viz dalsi podkapitoly).

1.8.1 Park and Ride
Systém Park and Ride je podle Adamce et al. (2008) zaloZen na tom, Ze obyvatelé
pomoci individualni automobilové dopravy ptijedou na specialni parkoviste, tzv. zachytné

parkovisté. Zde dle autora dale piestoupi na méstskou hromadnou dopravu a dojedou az do
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cilového mista. Kojnova, Stolarova a Stenina (2016) konstatovaly, Zze zachytna parkovisté se
nachdazeji v blizkosti stanic metra nebo zastavek vefejné hromadné dopravy.
Vyhody systému Park and Ride uvadi Kauf (2010), jedné se o:

e snizeni dopravnich kongesci, coz je zpisobeno tim, ze prostiedky vefejné hromadné
dopravy maji vetsi kapacitu nez automobily,

e ZlepSeni stavu zivotniho prostfedi ve mésté, protoze individualni automobilova
doprava z hlediska dopravnich modda je nejvétsim zneistovatelem Zivotniho
prostiedi,

e snizeni spotieby pohonnych hmot, které souvisi se snizenim poctu dopravnich
kongesci. Nejvétsi spotieba paliv nastava pti ¢ekani v dopravnich kongescich,
Nevyhody systému Park and Ride spatifuji Kojnova, Stolarova a Stenina (2016) v tom,

7ze ne kazdy obyvatel mésta povazuje vetejnou hromadnou dopravu za nejlepSi zpisob

dopravy v ramci mésta. Na obrazku ¢islo 3 je mozné vidét dopravni znacku systému Park and
Ride.

P+R

Obrazek 3 Dopravni znacka Park and Ride (Bucek, 2009)
1.8.2 Bike and Ride

Systém Bike and Ride povazuji Martinek a Galatik (2010a), za sjednoceni vetejné
dopravy s dopravou cyklistickou, kde obyvatel mésta dojede na kole k zastavce a ptestoupi na
vetejnou dopravu a pokracuje Vv cesté. Cyklisté nemohou nechat kolo kdekoliv u koneénych
nebo piestupnich zastavek, jak zduraziuji Adamcev et al. (2008), proto systém Bike and Ride
zabezpecuje parkovani kol ve specialnich domech nebo stojanech.

Vyhody systému Bike and Ride zminuji Martinek a Galatik (2010a) a jedna se o:

¢ velkou kapacitu mist na parkovist,

e ZzlepSeni zivotniho stavu obyvatel,

e ZlepSeni stavu zivotniho prostfedi ve mésté,

e rychlost, protoze ujet na kole dva kilometry je ¢asové rychlejsi, nez ujet stejné dva
kilometry autobusem.
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Mezi nevyhody systému Bike and Ride, jak uvadi Adamec et al. (2008) patii, ze
nékterym obyvateliim jizda na kole zptsobuje velkou fyzickou zatéz. Dal§imi nevyhodami
mohou byt vysoké naklady na 0Gdrzbu, provozni a stavebni naklady, jak pisi Martinek
a Galatik (2010a). Systéem Bike and Ride je vzdy oznaCen dopravni znackou, kterda je

znazornéna na obrazku ¢islo 4.

Bike & Ride
@
do
Obrazek 4 Dopravni znacka Bike and Ride (The city of Grande prairie, 2017)
V ramci konceptu Bike and Ride jsou velmi ¢asto vyuzivany, v blizkosti autobusovych
1 vlakovych nadrazi, velkokapacitni parkovaci domy, jak zdaraziiuje Holek (2018). Zpravidla
se jedna o velké dvanactihranné budovy, které se jmenuji Bike Tower. Autor uvadi, ze podle
manazerky produktu CD Bike Jitky Kocyanové, umoziuje Bike Tower pro cyklisty rychlou

a bezpecnou uschovu jizdnich kol. Cyklovéz je vybavena kamerami, které sleduji 24 hodin

denn¢ vSechna kola, ktera jsou pojiSténa.

1.8.3 Kiss and Ride

Dalsi systém (Kiss and Ride) popisuje Kopylova (2016) jako rychly zpusob piestupu
mezi individualni automobilovou dopravou a vefejnou dopravou. Tento systém je podle
autorky zalozen na tom, ze fidi¢ pfiveze cestujiciho k zastavce (popiipadé k nadrazi), ktera je
oznaCena dopravni znackou ,K+R*, kde cestujici vystoupi a fidi¢ odjizdi dal, ptricemz
cestujici bude ve své cesté pokracovat pomoci vefejné dopravy. Dopravni oznaceni Systému

Kiss and Ride je znazornéno na obrazku ¢islo 5.

K+R

———

Obrézek 5 Dopravni znacka Kiss and Ride (autorka)
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Dalsim moznym systémem je dle Zelené¢ho (2007) parkovisté typu ,,P+G* (Park and
Ride, zaparkuj a jed). Systém nevyuziva sluzeb méstské hromadné dopravy, ale cestujici

pokracuji po zaparkovani automobilu dale pésky, jak uvadi autor.

1.9 Smart city

Dnes Smart City, jak piSe Malysheva a Patienko (2014), piedstavuje meésto
s infrastrukturou zalozenou na vyuziti novych ,,smart” technologii s cilem ucelné vyuzit
energie a zlepSit zivotni prostfedi mésta. Infrastruktura smart city, podle Ganina (2014),
zvySuje bezpecnost obyvatel a ovlivituje naklady spojené s Zivotnim prostfedim. Pomoci
spole¢ného fungovani inZzenyrskych a dopravnich siti je zlehCovana prace nejen dispecerum,
ktefi jsou tak schopni feSit problémy rychle, spravné a efektivng, ale také ostatnim
uzivatelim. Golenkova, Shagbazan a Stepanova (2017) dopliuji definici tim, ze pti aplikaci
koncepce Smart City, sprava mésta ziskdvd mnoho informaci. Autofi tvrdi, ze sprava tyto
informace ziskava pomoci videokamer, senzorti a dalSich informacnich technologii. Takove
informace poskytuji data o pohybu ve mésté, o zajiStovani bezpeCnosti ve meésté Ci
0 dostupnosti vefejnych sluzeb.

Yarosh (2014) uvadi zakladni pfedpoklady pro vyvoj smart city, kterymi jsou:

e obyvatelé mésta se snazi zlepSit svij zivot a travit vice ¢asu s détmi ¢i zvySovat svou
mtelektualni Groven,

e stav ekologie a ochrany Zivotniho prostiedi nevyhovuje populaci,

e lokalni samosprava ptipravuje strategii rozvoje mésta,

e pokracujici rust po¢tu obyvatel.

Podle Argunova (2016) je koncepce Smart City zaloZena na nasledujicich bodech:
smart ekonomika, smart mobilita, smart obyvatelstvo, smart zivotni prostiedi, smart Zivot
a smart sprava.

Smart ekonomika — za smart ekonomiku Argunova (2016) povazuje takovou
ekonomiku, ktera pouziva ve svém hospodateni informaéni technologie. Vinod Kumar
a Dahiya (2017) konstatuji, ze smart ekonomika rozviji nejen hospodafteni, ale i inovaéni
strategie v kultuie a v architektufe. Mé&sto se smart ekonomikou by potencialné¢ méli chtit
navstévovat
i obyvatelé jinych mést.

Smart mobilita — spoc¢iva podle Argunova (2016) vuziti raznych novych
a inovacnich technologii, které pomahaji tidit provoz ve mésté a poskytovat obyvatelim

informace o dopravnich kongescich. Smart mobilita je podle Vinod Kumar a Dahiya (2017)
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zaloZena na dal$ich moznostech, jako je zajisténi volného pohybu lidem na invalidnim
voziku, zalozeni integrovaneho dopravniho systému a vytvoieni sité cyklostezek.

Smart obyvatelstvo — jsou obyvatelé mésta, podle Argunova (2016), ktefi maji
vysokou troven vzdélani a aktivné spolupracuji na strategii rozvoje mésta. Vinod Kumar
a Dahiya (2017) doplnuji definice tim, ze smart obyvatelstvo vede zdravy zivotni styl.

Smart Zivotni prostiedi — Vinod Kumar a Dahiya (2017) uvadi, ze nedilnou souc¢asti
smart Zivotniho prostfedi jsou vefejné pristupné zelené louky ve mésté, velky vybér mist
k odpocinku pro obyvatele riznych vékovych skupin, udrzovani ekologicky ptiznivého stavu,
¢isténi odpadnich vod a snizovani plytvani vodou a energiemi.

Smart zivot — Vanod Kumor a Dahiya (2017) do n€ho zahrnuje vysokou turoven
vysokych $kol, zdravotnickych instituci a kulturnich zafizeni (divadel, kin atd.). Autor dale
zduraziluje potiebu chranit historii a kulturu mésta, zvySovat bezpeCnost obyvatel, snahy
0 zlepSeni zivotniho stylu populace, organizaci koncerti a riznych zabavnich akci
a zlepSovani estetické stranky mésta.

Smart sprava — piedstavuje podle Argunova (2016) delegovani pravomoci, jakozto
zaklad socialnich interakci ve smart city, které zaroven slouzi pro ptfechod poznavacich
a hodnotovych systémi mezi statem a obCanem. Vinod Kumar a Dahiya (2017) uvadi dalsi
charakteristické vlastnosti pro smart spravu, kterymi jsou zlepSeni kvality poskytovanych
sluzeb méstem a perspektivni strategii mésta.

Yarosh (2014) rozsituje koncepci smart city smart domem a smart plochou. Pod smart
plochou se rozumi inovaéni technologie na ulicich a pozemnich komunikacich. Dalsi polozku
ve Smart City uvadi Tochomirov (2011) — smart money. Smart money je schopnost
platebnich systémi fungovat na celém svété. Smart dim je podle Basil (2012) soubor
novych technologii, které pomahaji obyvatelim smart domi v kazdodennim Zzivoté. Za
takovou pomoc autor povazuje rizné aplikace pro vyzkum prostiedi, dohled nad elektrickymi
spottebici a kontakt S venkovnim prostfedim.

Podle nazoru Vinod Kumar a Dahiya (2017), celd koncepce Smart City navzajem
interaguje a spoluptisobi, ¢imZ dochazi k synergickému efektu a podpote celého systému jeho
dil¢imi ¢astmi navzajem. Nejvetsi souvztaznost patii ke smart obyvatelstvu. Pravé na smart
obyvatelstvu bude zélezet rozvoj koncepce Smart City. Autofi nazorné predstavuji vzajemny

vztah koncepce Smart City na obrazku 6.
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Koncepce Smart City
Smart obvvatelstvo

Smart ekonomika I Smart mobilita

Smart Zivotni Smart Hvot | Smart sprava
I
1

prostiedi

Obrazek 6 Vzajemny vztah koncepce Smart City (Vinod Kumar a Dahiya, 2017)
1.10 Shrnuti charakteristiky city logistiky

Urbanizmus zkouma rtzné metody tvorby osidleni ve méstech. Teorie urbanniho
rozvoje zahrnuje cCtyfi faze: urbanizace, suburbanizace, desurbanizace a reurbanizace.
V dnes$ni dobé€ je dominantni faze suburbanizace. Rychly rozvoj mést zptisobuje rist migrace
a stim vznikajici dopravni problémy nejen v ramci mésta. Rostouci pocet obyvatel, Spatna
organizace dopravy a dalsi problémy donutily samospravy fesit tyto problémy.

Problémy ve mésté, které souvisi s urbanizmem, fesi city logistika. City logistika si
stanovuje ruzné cile a Ukoly, po jejichz dosazeni se zlepSuje kvalita Zivota obyvatel a stav
,.gateways® a dalSich dopravnich systému, pomaha dosahnout urcené cile city logistiky.

Koncepce city logistiky muze byt realizovana s pomoci koncepce Smart City, Ktera
v sob¢ zahrnuje smart ekonomiku, smart mobilitu, smart obyvatelstvo, smart Zivotni prostiedi,
smart zivot a dalsi oblasti. Uvedené body podporuji myslenku zlepsit kvalitu zivota obyvatel

ve mésté a zlepsit stav zivotniho prostredi.
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2 ANALYZA SOUCASNYCH PRISTUPU K CITY
LOGISTICE

Tato kapitola se bude zabyvat analyzou soucasného piistupu k city logistice
a koncepci Smart City jak v Ceské republice, tak i v zahrani¢i. Déle bude analyzovana

soucasna situace city logistiky a Smart City v hlavnim mésté Béloruska Minsku.

2.1 Pristupy k city logistice v Ceské republice
V soucasné dobé se v Ceské republice rozsifuje koncepce city logistiky a koncepce
Smart City. Velkd a mald mésta se snazi ulehcit zivot svym obyvatelim pomoci riznych

modernich technologii a zlepSit Zivotni prostfedi ve mésté.

2.1.1 Rozvoj cyklisticke dopravy

Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy (2016) uvadi, Zze vroce 2016
u obchodniho centra Chodov vzniklo nové parkovisté pro jizdni kola— uzamykatelny
cyklobox, ktery je znazornén na obrazku cislo 7. Uzamykatelné cykloboxy byly podle
Martinka a Galatika (2010) realizovany v roce 2010 také v Ceské Tiebové. Takové cykloboxy
byly také rozmistény v Uherském Hradisti, uvadi Kordovanik (2014). Podle autora,
mistostarosta Uherského Hradisté Zdenék Prochazka fika, ze boxy jsou bezplatné a snizuji
riziko kradezi kol. Dolejsi (2013) piSe, Ze cyklobox v Uherském Hradisti planuje mésto

zrealizovat u vlakového nadrazi, pozdéji na autobusovém nadrazi a u aquaparku.

Obrazek 7 Cyklobox (cyklostojan, 2018)
Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy (2016) v ro¢ence uvadi informace

o dalsich novych otevienych cyklostezkach po celé Praze. Preprava kol v Praze v ramci
Pteprava jizdnich kol je v Praze v ramci PraZské integrované dopravy (PID) moZznd zdarma
pomoci metra, tramvaji mimo dopravni $pi¢ku, vlakli a autobusti na lince 147 a v Airport
expressu, pise Technicka sprdva komunikaci (2016). Rozmisténi parkovist’ ,,B+R*“ (Bike and

Ride, kombinace vetejnou dopravy s dopravou cyklistickou) v Praze je zobrazeno v piiloze A.
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V Liberci se chysta sluzba bike sharingu, ktera bude realizovana v roce 2018, uvadi
Stara (2017). Pomoci této sluzby, jak uvadi autor, budou obyvatelé mésta nebo turisté moci
vyuzivat kolo zcela zadarmo nebo za maly poplatek. Takova sluzba uz existuje v Praze od
roku 2014, uvadi informaéni portal metro (2016). Mé&sto Olomouc podle Stédré (2016), také
podporuje projekt Rekola. Na informa¢nim portalu statutdrniho mésta Olomouc autor dale
pise o tom, ze zajemci se po odeslani SMS zpravy (Sluzba kratkych textovych zprav, Short
message services) odemkne kolo zadanim kodu, které na konci cesty zaparkuje a zamkne.

Zélesky (2017) uvadi, ze v Hradci Kralové startuje novy projekt BajklAzyl. Tento
projekt podle autora pomaha obyvatelim mésta zajistovat Gdrzbu kol na principu vetejné
dilny. Autor dale zdiiraziuje, Ze projekt Rekola funguje také v Brng, Ceskych Budgjovicich
a Teplicich. Informacni portal aktualné (2017a) piSe, ze v Praze je realizovan novy projekt
bike sharingu ¢inské spole¢nosti Ofo, ktera je velkym konkurentem projektu Rekola.

Vysledky soutéze cykloBAROMETR 2017 mést Ceské republiky podle internetové
stranky cyklobarometr(2017) vyhrdl Hradec Kralové, druhd je Olomouc a tieti jsou
Pardubice.

Dnes se na uzemi Ceské republiky je mozné setkat s Bike Tower. Cyklisté mohou
vyuzivat cyklovéz podle Holka (2018) ve méstech Ttinec, Pierov, Pardubice, Lysa nad
Labem a v Hradci Kralove. Zanedlouho podle autora za¢ne stavba dalSich Bike Tower
v Trutnové, Podébradech, Litoméficich, Koling, Hodoning, Bieclavi a v Sumperku. Bike

Tower v Pardubicich je zobrazen v ptiloze B.

2.1.2 Realizace zachycenych parkovist’

Informacni portal Prazské integrované dopravy (PID) piSe, Ze Praha ma 11 zachytnych
parkovist’ Park and Ride. Zachytna parkovisté se podle portalu nachazi u stanic metra Cerny
Most, Nadrazi Holesovice, Depo Hostivaf, Ladvi, Letnany, Nové Butovice, Opatov, Praha-
Radotin, Rajska zahrada, Skalka a Zli¢in. V Praze, jak piSe informaéni portal Prazské
integrované dopravy (PID), jsou parkovisté systému ,,P+R*“ (Park and Ride, zaparkuj a jed)
zpoplatnéna, ale také zdarma. Mapa s ozna¢enymi P+R parkovisti je zndzornéna v ptiloze C.

Hromkova (2017) uvadi, Ze v dnesni dobé se pfipravuje v Brné stavba zachytnych
parkovist Park and Ride. Podle statutarniho mésta Brna (2014) do roku 2020 bude v Brné
realizovano sedm projektt stavby parkovist P+R, a do roku 2030 dalsich pét projekti.

V Brné, jak dale uvadi autor, je také v planu stavét tii parkovisté typu P+G do roku 2030.
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Ostravsti fidi¢i uZ dnes mohou na svych cestach potkat dopravni zna¢ku P+R, uvadi
Koziolova (2016). Parkovisté Park and Ride se podle autorky nachazeji u hlavniho nadrazi
a U nadrazi ve Svinove.

V Praze, uvadi ¢eskatelevize (2012), rodi¢e bojuji za umisténi dopravni znacky Kiss
and Ride u matefskych skol. Podle autora, rodi¢e nemaji kam zaparkovat sva vozidla, kdyz
potiebuji rychle odvézt své dité do Skolky. Dale autor uvadi, Ze takovy problém je nejen
v Praze, ale po celé republice.

V Pardubicich u nadrazi se nachadzi dopravni znac¢ka Kiss and Ride, ktera zde byla
instalovdna po rekonstrukci hlavniho Zelezni¢niho nadrazi. V Brné je parkovisté Kiss and
Ride podle Havlika (2016) umisténo u brnénského nadrazi.

V dnesni dobé je na uzemi Ceské republiky mélo mist, kde je mozné spatiit dopravni
znacku Kiss and Ride, a pokud se uz né¢kde nachazi, tak tidi¢i Casto neznaji vyznam této
zna¢ky. Obyvatelé mést dnes mohou vidét jesté jednu dopravni znacku, kterd umoziuje
zaparkovat vlastni automobil na 30 minut zdarma. Oznaceni této dopravni znacky je

znazornéno v ptiloze D.

2.1.3 Méstska hromadni doprava

Podle Rambouskové (2017), Dopravni podnik mésta Hradce Kralove, a.s. (dale
DPMHK) podepsal kontrakt o dodani elektrobust. Dale autorka piSe, Ze dodavky budou
rozdéleny na etapy, kdy prvni dodavka elektrobust bude uz v ¢ervnu roku 2018. Jak uvadi
internetovy cGasopis Ceskoslovensky dopravak (2015), DPMHK ma k dispozici dva
elektrobusy od spole¢nosti SOR a jeden od Skody Electric. Webova stranka dopravniho
podniku mésta Hradce Kralové (2016) sd€luje, ze v autobusech méstské hromadné dopravy je
mozné platit platebni kartou za jizdné.

Hranice na Pterovsku, podle webové stranky ceskatelevize (2017), provozuji od
listopadu roku 2017 méstskou hromadnou dopravu jen autobusy s elektrickym pohonem.
K vybaveni elektobusu, uvadi Nuc (2017), pfibude moznost platit platebni kartou a pfipojeni
na Wi-Fi (Wireless Fidelity, bezdratovy internet).

V Olomouci zalinaji testovat elektrobus, uvadi Kovatfikova a Zuntych (2015).
Naméstek Jakubec podle autorti tika, ze elektrobusy v Olomouci budou zavadét misto
soucasnych autobusti podle jejich staii. Dopravni podnik mésta Olomouce, uvadi Polacek
(2016), ziskal dotace, za které zakoupi osm nizkopodlaznich tramvaji a jeden elektrobus.
V autobusech cestujici mohou nové, podle Kovatikové (2017a), platit jizdenky pomoci

platebni karty ptimo v autobusu.
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Nahrada dieselovych autobusi za deset elektrobust probéhla ve mésté Tiinec, uvadi
Stalmach (2017). Starostka Tfince Véra Palkovska podle autora fika, e hlavni divod ke
zméné byla ekologie, a do budoucna se chystaji nahradit vice autobust. Na linkach v Ttinci,
uvadi Ceskoslovensky dopravak (2017a), budou jezdit elektrobusy od spoleénosti Skoda
Electric. Moderni zpusob placeni jizdného bezkontaktni platebni kartou, podle Wojnara
(2017) je v Ttinci jiz uskuteénovan.

Ani hlavni mésto Praha neztistava pozadu. Hlavni mésto Praha pokracuje v testovani
elektrobusti, uvadi Safhauser (2016). Elektrobus v Praze podle autora jezdi ve viedni dny na
lince 213 a o vikendu na lince 163. Tento elektobus se podle Jana Barchanka, uvadi autor,
nabiji na kone¢né zastavce. Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (2017) na konci srpna
rozhodl o testovani elektrobusu na lince Palmovka — Letiiany s dynamickym dobijenim.

Také v Ceskych Budgjovicich je mozné se setkat s elektrobusy, kde maji jedenact
novych elektrobust, pise elektronicky ¢&asopis Ceskoslovensky dopravak (2017b).
Elektrobusy budou podle autora vyrobené spole¢nosti Skoda Electric.

V Plzni, podle internetové stranky skoda (2016), byl oslaven rok od zahajeni testovani
elektrobusu typu Skoda Perun. Vedouci projektu Skoda Electric Pavel Kuch tika, podle
webové stranky Skoda.cz, Ze za tento rok se podafilo vyfeSit spoustu problémt v provozu

a doufa, ze vozidlo bude tspésné i v dalSich ¢astech republiky.

2.1.4 Smart City

Smart Praha realizuje mnozstvi projektu, tvrdi webova stranka smartprague (2017).
Praha realizuje projekty v oblasti zlepSeni zivotniho prostiedi, udrzeni vysoké kvality zivota,
mobility, turistiky, optimalizace svozu odpadu, bezpecnosti a chytrych budov, popisuje
smartprague.eu.

Koncepce Smart City Brno je podle statutarniho mésta Brna (2017) rozdélena na tii
zakladni pilite. Prvni pili#, jak uvadi portal, je kvalita zivota, ktera v sob&é zahrnuje Zivotni
styl, kvalitu zivota, zivotni prostiedi a zdravotnictvi. Nasledujicim pilifem, jak uvadi
informaéni portal, jsou zdroje (mobilita, energetika a stavebnictvi). Poslednim pilifem je
sprava, ktera spociva ve vzdélavani, bezpe¢nosti, udrzitelnosti a v novych technologiich,
konstatuje portal mésta Brna. Koncepce Smart City Brno je zobrazena v ptiloze E.

Hradec Kralové piipravuje koncepci Smart City podle Karla (2013), kterd zahrnuje
dalsi vize. Podle autora mezi n¢ patii: udrzitelny rozvoj mésta, zaméfeni na zivotni prostiedi
a dobrd komunikace obyvatel s vetejnou spravou. Koncepce Smart City mé podle autora tti

oblasti. Prvni oblast je podle autora konektivita (piiklady autor uvadi jak Wi-Fi v méstské
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hromadné dopraveé, tak evidenci uzavirek ¢&i on-line rezervaci sluzeb Magistratu mésta.
Druhou oblasti je doprava (autor dale uvadi piiklady jako preferenci méstské hromadné
dopravy, podporu dalsich druhti dopravy a zlepseni denniho provozu na pozemnich
komunikacich ve mést&). Tieti oblasti je energetika (optimalizace spotieby energie, zlepSeni
zivotniho prostiedi a snizeni rozpo¢tu mésta na energie)uvadi autor. Koncepce Chytrého
Hradce Kréloveé je znazornénd v ptiloze F.

Nejen mésta maji pripravenou koncepci Smart City, ale také kraje. Naptiklad
Kréalovéhradecky kraj. Centrum investic, rozvoje a inovaci (2017) uvadi, Ze Smart Region
Vv sob& zahrnuje chytré piistupy s modernimi technologiemi v ramci kraje. Koncepce podle
autora spociva v aktivni komunikaci se v§emi sektory mésta (vefejny, neziskovy a soukromy).

Koncepce Smart City v Pardubicich podle strategického planu (2017) uvadi Sest
oblasti. Podle autora jsou oblastmi: mobilita, doprava, energetika, informa¢ni technologie,
sluzby a oblast socialni, kulturni a sportovni. Ve strategickém planu Smart City mésta
Pardubice autofi uvadéji, Ze se piipravuje vystavba dobijecich stanic Ceské energetické
zavody (dale CEZ), rozvoj méstské, nemotorové a individualni dopravy, smart parkovani,
bike sharing, car sparing a dal§i. V piiloze G je mapa dobijecich stanic CEZ a v pfiloze H je

mapa stanovist’ bike sharing.

2.1.5 Logisticka centra

Systém Hub and Spoke v dnesni dobé realizuje MD Logistika podle oficialni webové
stranky MD Logistiky (2017), ktera zasobuje mrazenym zbozim prodejny Billa ve velkych
méstech. Spole¢nost Pall Ex podle webové stranky spole¢nosti hledd obchodni partnery
v Ceské republice, se kterymi by mohla vybudovat velkou distribuéni sit v ramci systému
Hub and Spoke.

V soucasné dob¢ je mozné téméei v kazdém meésté setkat s dopravni znackou s ndpisem
prumyslova zoOna. Dle informaéniho portalu Magistratu mésta Pardubice (2018) se
v Pardubicich nachazi promyslova zona ve Starych Civicich. Déale Regionalni Informaéni
servis (2016) tvrdi, ze v Pardubickém krajise nachdzi devét prumyslovych zon. Naptiklad,
v Pielouci¢i a v dalSich méstech, uvadi autor. V Jihomoravském kraji je rozmisténo devét
prumyslovych zon podle autora (Brno — Bluc¢ina, Bieclav — Postorna, Hodonin — Nesyt
a dalsi).
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2.1.6 Dalsi pristupy k city logistice a Smart City v Ceské republice

V Bieclavi, dle Haraka (2014), je vybudovan v rdmci integrované dopravy autobusovy
terminal hrana-hrana, ktery je umistén v t&sné blizkosti prvniho nastupisté i zelezni¢ni
stanice. Terminal hrana-hrana je znazornén na obrazku ¢islo 8.

V Mikulové v ramci koncepce Smart City byla vybudovana chytra lavi¢ka. Hrabal
(2017) tvrdi, Ze v Mikulové stoji chytra lavicka u zakladni skoly, kdy misto bylo vybréno
podle vysledku ankety. Chytra lavicka se solarnim nabijenim je zobrazena v ptiloze CH. Dalsi
chytré lavicky jsou v Blatnu a Lipé, jak uvadi Janko (2017), dale v Olomouci, tvrdi
Kovatikova (2017b), v Opavé, uvadi Motlova (2017) a v Ceskych Budgjovicich, pise
Zemanova (2017).

V Koling, podle Koubského (2016), v posledni dobé fesi mésto problémy s dopravou.
Jednim z feSeni problému je podle autora chytré parkovani. Schéma fungovani chytrého

parkovani je v ptiloze I.

s
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Obrazek 8 Terminal hrana-hrana v Bieclavi (autorka)

Dalsim piistupem je spojovani mést do aglomeraci v ramci Ceské republiky. Hlavnimi
cili Hradecko — Pardubické aglomerace je dle informa¢niho portalu Integrované Gzemni
investice (2014) podpora Zivotniho prostiedi, podpora vzdélavani a také zaméfeni se na
kulturni oblast. V Ceské republice existuji i daldi aglomerace, tvrdi Magistrat mésta
Pardubice. Dle autora napiiklad Prazska, Brnénska, Ostravska, Plzenska, Hradecko-
pardubicka, Ustecko-chomutovské a Olomoucka.

Satelitni mésta obklopila Prahu, pise Sotona (2010). Dle Holuba (2014) jsou dalsi

satelitni mésta rozmisténa v okoli Brna, Ceskych Budg&jovic a Plzné.
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2.2 Pristupy K city logistice v zahrani¢i

City logistika a koncepce Smart City je vyuzivana v fad¢ vyznamnych zemi po celém
svéte. Jednim z dualezitych, literaturou uvadénych, prikopnikd této problematiky je napiiklad
Singapur, ktery je znamy vyuzivanim modernich technologii. S pfistupy city logistiky a Smart
City se vSak lze setkat i v dalsich méstech, ktera jsou uvedena v nésledujicich podkapitolach.

2.2.1 Singapur (Republika Singapur)

Singapur v dnesni dobé realizuje koncepci Smart Nature, uvadi Degtereva (2017). Ve
mésté jsou dle autorky rozmistény snimace, které monitoruji spotifebu vody a elektiiny, dale
se vyuziva systém pro fizeni odpadu ¢i solarni panely. V bytech obyvatel Singapuru, jak pise
autorka, jsou nainstalované senzory, které sleduji pohyb diichodct a pii jistych problémech je
systém schopen poslat ozndmeni do nemocnice a blizkym pfibuznym. Trunina (2016) tvrdi,
ze od dvacatého patého srpna roku 2016 obyvatelé mésta Singapur maji moznost vyuzivat
sluzby bezpilotniho taxi. Dale v rdmci koncepce Smart City Singapur budou v roce 2022, dle
Gogoladze (2017), na silnicich mésta jezdit bezpilotni autobusy. Dnesni fidi¢i autobust vSak
svou praci neztrati, bezpilotni autobusy pouze zlepsi a doplni stavajici dopravni infrastrukturu

uvadi autor.

2.2.2 Fudzisawa (Japonsko)

V chytrém mésté Fudzisawa je vSechno rozmisténo tak, aby se obyvatelé mésta citili
co nejpohodIngji a zaroven aby mésto Setfilo elektrickou energii a pfirodni zdroje, uvadi
Belkin (2014). Napiiklad, jak tvrdi autor, ulice mezi domy jsou umistény tak, aby v lété
obyvatelé mohli citit lehky chladny moisky vanek a aby mohli vypinat na noc klimatizaci, coz
uspoii velké mnozstvi elektrické energie. Dale autor uvadi dalsi moderni technologie, které se
ve mésté také vyskytuji, jako solarni panely na stieSe domu, které v autonomnim rezimu
vydrzi 3 dny a chytra televize, ktera je sama schopna regulovat ostrost obrazovky podle
osvétleni v pokoji. Bude moznost nechat si nainstalovat specidlni osvétleni v domé, které

méni barvu zarovky na teplou barvu vecer nebo studenou barvu rdno, uvadi autor.

2.2.3 Songdo (Korejska republika)

Obyvatelé mésta Songdo dle Manzhula (2017) s pomoci aplikace, ktera funguje
Vv rezimu 0ffline mohou ovladat vSechny procesy v domé, od osvétleni aZ po klimatizaci. Ve
mésté je instalovdna moderni technologie stakzvanou odpadovou Sachtou, ktera vysava
odpad a tfidi jej, uvadi autor. Oblast dopravy v koncepci Smart Songdu, popisuje Panasenko

(2015) a tik4, Ze cestovani po mesté je mozné bez aut. Ve mésté je rychld méstska draha
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a vysoka kvalita i velka rozsitenost cyklostezek piSe autor. Dalsi mozZnosti, tvrdi autor, budou

elektromobily, které maji parkovani zdarma a nabijeci stanice se nachazi po celém mésté.

2.2.4 Jin-&chuan (Cinska lidova republika)

V ¢inském mésté Jin-¢chuan, tvrdi Baynazarov (2016a), si mohou obyvatelé koupit
jidlo pfes mobilni aplikaci a vyzvednout si ho v centralnich chladicich boxech. Obrovské
ulozisté je dle autora lednice, kterd vydad objednavku po zadani specidlniho kdédu. Dalsi
zajimavosti, jak tvrdi autor je to, Ze odpadni koSe maji solarni panely a kdyz je ko$ plny,
méstské sluzby dostanou zpravu o tom, ze maji pfijet a odvézt odpad. Ve mésté Jin-¢chuan je
tvai obyvatele zaroven jeho bankovni kartou, piSe Patrovksy (2016). Dle autora, Si obyvatelé
mésta nemusi kupovat jizdenku, protoze pii nastupu do prostfedku méstské hromadné
dopravy je nainstalovany software schopen poznat tvar cestujicich. Takovy zptsob platby za
autobus, piSe autor, zrychluje ndstup cestujicich a zabezpecuje platbu vSech pasazért. Pii
vyfizovani dotazd na radnici, dle autora, budou obyvatelé komunikovat pomoci hologramu
a pii nac¢teni QR (Quick Response Code, ¢arovy kod) se obyvatelé mohou dozvédét odpovedi

na Casto kladené otazky.

2.2.5 Masdar (Spojené Arabské Emiraty)

Masdar je mésto, dle Kavalika (2011), kam je zakazan vjezd automobilem. Zivot
vV Masdaru bude zpiisoben pomoci energii slunce, vétru a vody, tvrdi Kruti§ (2016). Zdrojem
elektiiny ve mésté, jak uvadi autor, je solarni elektrarna a také zde neni mozné narazit na
zadny kohoutek ani vypina¢ svétla. VSechno dle autora bude fungovat pomoci senzoru, které
zabezpeci regulaci spotieby vody a elektiiny. Pfemisténi obyvatel po mésté, podle Degterevée
(2017), bude realizovano pomoci bezpilotni ekologické dopravy pod nazvem Osobni rychla

preprava.

2.2.6 Moskva (Ruska federace)

V hlavnim mést¢ Ruské federace podle Kalyukova (2017) budou vybudovéna
specialni pakovaci mista pro elektromobily, na kterych bude mozno elektromobil dobyt.
Starosta Moskvy Maksim Likustov dle autorka tvrdi, Zze parkovaci mista pro elektromobily
budou zdarma a bude stanoven zakaz parkovani pro normalni auta na téchto vyhrazenych
mistech. Dnes se v Moskvé nachdzi sedm parkovist' pro elektromobily, dale je bude mozné
potkat na ulicich Moskvy castéji, uvadi autor.

Informacni portal Moskevskych parkovist' (2017) ukazuje v rezimu online obsazenost

parkovist’ typu P+R vradmci Moskvy. Také obyvatelé nebo turisti mohou najit na portélu
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tarify za parkovani automobilu v Moskvé. Dalsi vyhoda portalu je v tom, Ze je zde uvedeny
seznam parkovist P+R na mapé Moskvy. Dle portalu je v Moskvé dvacet dva parkovist’ typu
Park and Ride. Internetovy portal Moskevskych parkovist’ (2017) uvadi, ze kazdy obyvatel
Moskvy miize pouzivat mobilni aplikaci parkovist Moskvy, kterd umoziuje rychlé placeni
parkovného.

Dalsim prvkem v oblasti city logistiky v Moskvé jsou dvoupatrové ekologické
turistické autobusy podle Dovlatovy (2015). Obyvatelé Moskvy dle Hincice (2018) budou
moct vyuzivat ke svym cestam nové elektrobusy. Na konci roku 2017, podle autora, Moskva
vypsala tfi vybérova Fizeni na dodavku 300 elektobusi.

2.2.7 Berlin (Spolkova republika Némecko)

Bike sharing v Némecku je popularni zaleZitosti. V centru mésta je mozné potkat fadu
ruznych spole¢nosti, které puajcuji kola a to jak pfimo obyvatelim Berlina, tak i turistim.
Piikladem je organizace Next bike, jejiz kola jsou znazornény na obrazku ¢islo 9. Next bike
uvadi, ze pii vypujéce staci pouze pozadat 0 kdd pro odemknuti kola, pujéit si ho a nasledné

vratit na stanovisté next bike a kolo uzamknout.

Obrazek 9 Bike shing v Berlinu tork)

Méstska draha, dle informaéniho portalu S-bahn Berlin m& patnact linek, které spojuji
vSechny c¢asti mésta. Podle autora existuji stanice, které umoznuji ptestup cestujicich
z S-Bahnu do U-Bahnu. Jizdenky na méstskou drahu je mozno zakoupit v terminalech na
kazdé stanice. Méstska draha umoziiuje dojet piimo na letisté, coz je velkou vyhodou
S-Bahnu. Znazornéni tras vlakt méstské drahy S-Bahn je na obrazku ¢islo 10.

DeutscheBahn Bahn Park (2018) uvadi, Ze na hlavnim nadrazi v Berliné jsou dvé
parkovisté typu Kiss and Ride , kterd jsou na prvnich dvacet minut bezplatna. Parkovist’ typu
Park and Ride je dle ,,VBB* (Verkehrsverbund Berlin — Brandenburg, Dopravniho systému
Berlina a Braniborska) (2018) vic neZ sedmdesat.
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Ceskoslovensky dopravak (2016) tvrdi, ze v roce 2015 byl v Berling zahdjen provoz
elektrobust na lince 204. Elektrobusy jsou se systémem induk¢éniho nabijeni, jich Uplné nabiti

trva maximalné sedm minut.

e,

Obrézek 10 Méstska draha S-Bahn v Berlinu (autorka)

2.2.8 Viden (Rakouska republika)

Wien Tourismus (2018) uvadi, ze mésto ma dobrou dopravni obsluznost, kterou
zajistuje pét linek metra, fadu linek tramvaji a autobusti a az ma 1300 kilometrt cyklostezek.
Dle autora byl uveden do pouzivani tfeti terminal na letisti ve Vidni, coz vedlo ke zrychleni
kontrol a pohodInéjsimu cekani na odlet. Ve mésté se v soucasné dob¢ rozsifuje pocet mist
s volnym piipojenim k Wi-Fi, piSe autor. V roce 2017 byl ve Vidni, dle Vienna City
Administration (2016), testovan chytry semafor, ktery ma za cil zkratit dobu ¢ekani a zlepSit
pohodli chodcu pii pfechodu silnice. Viden dale planuje od roku 2020 zavést bezpilotni
jednotky metra, uvadi Hincica (2018). Spole¢nost Siemens dle autora doda dopravnimu
podniku mésta Vidné 204 vozi, coz predstavuje 34 souprav. Co se tyce parkovist’ Park and

Ride, Wien Tourismus (2018) uvadi, ze ve mést¢ je k dispozici 10.

2.2.9 Barcelona (Spanélské kralovstvi)

V Barceloné jsou dle Baynazarova (2016b) po celém mésté nainstalovany senzory,
které sbiraji informace. Tyto informace se tykaji spotteby vody, svétla, energie, urovné hluku
ve mésté, oblast dopravnich kongescich a dalsich oblasti, uvadi autor. V Barceloné funguje
Projekt Dog Parker (zaparkuj svého psa), ktery dle Vachala (2017) vzbudil velkou pozornost.
Tento projekt, jak uvadi autor, spoc¢iva ve vybudovani boud pro psy, kde kazdy ob¢an nebo
turista mtze na chvili svého psa ,,zaparkovat“. Cisco (2014) prezentuje jako dalsi prvek

rozvoje model Smart Barcelony. Tento model zahrnuje dalsi oblasti, kterymi podle autora
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jsou: Zivotni prostfedi, informaéni technologie, mobilita, energie, voda, odpad, chytré budovy,

vefejna mista a chytra sprava.

2.2.10 Amsterdam (Nizozemsko)

Informacni portdl Amsterdam Smart City (2017) uvadi, Ze ve mésté funguji rizné
informaéni technologie, které zlepSuji kvalitu zivota obyvatel a turisti. Pomoci mobilni
aplikace dle autora muze cyklista nebo chodec muze regulovat osvétleni v jednom
z amsterdamskych parkd. Jako dalsi smart technologii uvadi autor instalaci pouli¢niho
autonomniho osvétleni, které komunikuje pies internet. Dal§im prvky Smart City jsou chytré
lavice rozmisténé po celém mésté, tvrdi autor, postupné rozsifovani instalaci chytrych kosd,
které snizuji ndklady o osmdesat procent a mohou obsahovat o osm kilogramii odpadu vice
nez kose stare.

Stura (2007) tvrdi, Ze Amsterdam je mésto kol a je v ném vse co cyklistovi zpiijemni
cestu a byl schopen dostat se pomoci kola kamkoliv. VSude po mésté jsou semafory,

parkovisté pro kola a cyklické pruhy je mozno vidét téméf na kazdé silnici, zdtraziuje autor.

2.2.11 New York (Spojené staty americke)
Dle Skoulové (2017) v roce 2016 mésto New York ziskalo cenu za nejlepsi Smart

City. Vedeni mésta New Yorku, jak uvadi Manzhula (2017) planuje stavbu podzemniho
parku, kde budou nainstalovany solarni panely pro osvétleni a stimulaci rastu rostlin a stromd.
Dle Hlouskové (2017) existuji v New Yorku chytré psi boudy, které chrani psy nepiiznivého
pocasi. Jako dalsi zajimavost ve mésté uvadi Kolkova (2015) odpadkové kose, v které nejen

poskytuji informaci o svém plnéni, ale také poskytuji pfipojeni k Wi-Fi.

2.2.12 Toronto (Kanada)

Dle aktualn¢ (2017b), spole¢nost Google postavi na zelené louce u Toronta chytré
mésto. Ulice ve mésté budou vybudovany dle pozadavki obyvatel, uvadi autor. Dale ve
mésté, uvadi autor, budou nainstalované chytré semafory, chytré popelnice, chytré odpadkové

koSe a dal$i moderni chytra zatizeni, ktera zlepSuji Zivot obyvatel.
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2.3 Analyza city logistiky a Smart City v Minsku

Minsk je hlavni mésto Beéloruska. Podle informacniho portalu Belarus je Minsk
politickym, ekonomickym, védeckym a kulturnim centrem Bé¢loruska. Hlavni mésto se
nachazi na k#izovatce hlavnich dopravnich cest, tvrdi informa¢ni portal Belarus. Silnice
sméfuji z Minsku a spojuji mésto dle autora s dalsimi velkymi mésty Béloruska. Dale autor
uvadi, Zze v Minsku se nachazi hlavni Zelezni¢ni kiizovatka a dochazi zde k velkému rozvoji
méstské hromadné dopravy. Do vSech ¢asti Minsku je tak mozné dostat se pomoci tramvaje,

metra, autobusu nebo trolejbusu.

2.3.1 Méstska hromadna doprava

Jizdenky mohou dle Minsktourismus (2016) cestujici zakoupit na pokladné
nebo u fidice. Podle Minsktransu (2018) typy jizdenek, které je mozno v Minsku zakoupit,
jsou mési¢ni jizdenky, na uréity pocet jizd nebo na uréity pocet dni. V Minsku dle oficialni
webové stranky Belkommunmashe (2017) jezdi od kvétna roku 2017 na lince ¢islo 59 prvni
elektrobus spole¢nosti Belkommunmash. Dalsi elektrobus vyjel do ulic Minsku na zacatku
roku 2018, uvadi Belkommunmashe (2018). Do konce roku ma Belkommunmash v planu
zprovoznit podle autora dalSich 60 elektrobusi. V elektrobusu je dle Zhukova (2016)
k dispozici Wi-Fi, dvé obrazovky a zasuvky pro nabijeni mobilnich telefonti a notebookd.
Osvétleni v elektrobusu je zajisténo pomoci ,,LED* ( Light Emitting Diode, svitiva dioda)
zativek a diky nizkopodlaznosti modelu elektrobusu je umoznéna pohodlna pieprava
cestujicich na invalidnim voziku, uvadi autor. Bezplatné piipojeni na Wi-Fi se také objevi
v autobusech na lince na Narodni letist¢ Minsk, uvadi Metropolitni televize (2018a).

Elektrobus v Minsku je znazornén na obrazku ¢islo 11.

Obrézek 11 Elektrobus v Minsku (Belous, 2017)
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Minské metro tvoii dvé linky — Moskouskaja a Autozadovskaja. Za rok 2017 podle
oficialni stranky Minské podzemni drahy (2018a) bylo pomoci metra piepraveno 300 miliont
cestujicich, coz napovidd tomu, Ze metro je jedno z nejpopularngjSich druhti dopravy
V hlavnim mésté. Schéma metra v Minsku je znazornéno V ptiloze J. V letosnim roce dle
Minské podzemni drahy (2018b) bude zavedena moznost platby prostfednictvim bankovni
karty u turniketu pti vstupu. Dle autora zatim bude platba kartou umoznéna na tfech stanicich
a to: Kamennaja gorka, Plos¢ad Jakuba Kolasa a Plos¢ad Lenina. Pro zaplaceni jizdného
mohou obyvatelé Minsku také pouzit chytry mobilni telefon s podporou bezkontaktni platebni
sluzby Samsung Pay, uvadi autor. Stanice pro mozZnost platby kartou byly vybrané podle
ro¢ni statistiky nejfrekventovangjsich stanic minského metra, tvrdi oficialni stranka Minskych
podzemnich drah (2018a). Metropolitni televize (2018b) uvadi, Zze podle mistoptedsedy
Béloruské republiky Anatolije Nikolaevice Kalinina bude mozné platit bezkontaktni platebni
kartou na vSech stanicich na konci roku 2018. V soucasné dob¢ se stavi tieti linka metra
v Minsku, uvadi Melechovec (2017). Otevieni étyf stanic tieti linky se planuje dle autora na
kvéten az Cerven roku 2019, v terminu pted II. Evropskymi hrami. Schéma znazornujici
rozvoj metra v Minsku je zobrazeno v piiloze K. Dalsi novinkou pro obyvatele Minsku pred
Evropskymi hrami 2019 uvadi Metropolitni televize (2018a) s odkazem na tiskového
mluvéiho minského metra Andreje Droba, bude moznost vybudovani bezplatného piipojeni
Wi-Fi na dvou stanicich metra a to Kupalatskaja a Kastry¢nickaja.

Rozvoj tramvajovych linek piestal dle Krepakové (2015) v roce 1985. Déle autorka
uvadi, Ze od roku 2015 vS8ak zacala modernizace tramvaji v Minsku, ktera zahrnuje stavbu
meéstské rychlodrahy po celém mésté. Stavba je rozdélena na nékolik etap, pfi¢emz ukonceni
stavby je planovano po roce 2030. Ro¢né tramvaje vyuziva 15 procent obyvatel Minsku, piSe
Blish (2017). V piiloze L je znazornéna mapa rozvoje tramvajové rychlodrahy v Minsku.
Mezi prvnimi zprovoznénymi uUseky pied rokem 2030 bude vysokorychlostni tramvajova
linka, kterd spojuje hlavni mésto Minsk s obyvateli satelitniho mésta Logoysk, s industridlnim
parkem Béloruska a Ciny, s méstysem Sokol a Narodnim letiitém Minsk, tvrdi Reshenok
(2015). V priloze L jsou znazornény soucasné tramvajové linky v Minsku. Je mozné vidét, ze
pomoci tramvaji je mozné se dostat z centra mésta na mnoha sidlisté, naptiklad sidliste
Sierabranka, Zialiony luh, Trakratny zavod ¢i Staravilienski. Pro obyvatele téchto sidlist’ je
tramvaj jedna z nejlepsich variant dopravy do centra mésta, protoze autobusy nejedou piimo
a cestovani trolejbusy je mozné pouze s piestupy.

Dalsi zajimavosti a zaroven jednim ze zplisobl feSeni zlepSeni kvality Zivota je podle

oficidlni stranky minského regionalniho celnictvi (2017) to, ze ve vlacich sméfujicich na trase
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Minsk-Vilnius-Minsk probéhne celni a pasova kontrola béhem jizdy vlaku, coz zkrati

celkovou dobu jizdy, ktera v tuto chvili trva dvé a pil hodiny.

2.3.2 Cyklisticka doprava

V hlavnim mésté Béloruska Minsku je vybudovana hlavni cyklostezka, uvadi Petrenko
(2016), ktera prochazi celym méstem. Cyklostezka je dlouha 27 kilometrd, jak uvadi autor,
a zaCina od ktizovatky minského okruhu a vodni nadrze Drozdy, pokracuje do jizni Casti
mésta pres Park Gorkeho, podél Ttidy Pobeditelej, podél feky Svislo¢ a podél sidlisté
Serebranka. Podél celé hlavni cyklostezky, pise autor, jsou rozmistény pujéovny kol. Dalsi
nejoblibené;jsi cyklostezkou u obyvatel Minsku je cyklostezka v Losickém parku, tvrdi autor.
Zde jsou také umistény pajcovny kol. Mapa s cyklostezkami a ptj¢ovnami je znazornéna
Vv ptiloze M.

Oficialni stranka Belarus (2018) tvrdi, Ze strategicky plan mésta je vytvorit
500 kilometrt cyklostezek, které budou ze 450 kilometrd propojené mezi sebou. Bohuzel
sluzba bike sharing se v Minsku nevyskytuje, uvadi autor. Dale autor zduraziuje, ze jedna
z nejstarSich a nejoblibengjSich cyklostezek je cyklostezka Logoyjsky trakt — Raubici. Délka

této cyklostezky je 15 kilometru, tvrdi autor a byla postavena v roce 1980.

2.3.3 Individualni automobilova doprava

Vhodnou alternativou k soucCasnym automobilim jsou elektromobily, které
neprodukuji emise oxidu uhli¢itého. V soucasné dobé se v Minsku nachdzi Sest nabijecich
stanic pro elektromobily, uvadi Murashko (2017a). Pocet zajemci o nakup elektromobild
roste, ale tento rist je limitovan nizkym poctem nabijecich stanic, coz zdjemce nuti k odlozeni

nakupu ekologicky ¢istého automobilu.

2.3.4 Parkovisté v Minsku
V Minsku se nachazeji zpoplatnéna i bezplatna parkovisté jak uvadi Parkouka (2017).
Tento systém dle autora umoznuje Fidicim automobili sledovat volna mista na parkovistich
a rychle zaplatit parkovné. Parkovaci systém je mozné stahnout ve forme aplikace na mobilni
telefon a sledovat v rezimu online, uvadi autor. Po ptihlaseni fidi¢ mize sledovat své naklady
na parkovne, dopliuje autor. Zaplatit parkovne dle autora mize tidi¢ dal§imi zptsoby:
e parkovaci kartou — je mozné zakoupit Vnovinovém stanku nebo ve stanku
Minsktransu. Parkovaci karta dovoluje fidi¢i zaparkovat své auto od 20 do 60 minut,

piSe autor.
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e SMS nebo USSD (nestrukturovana data dopliikové sluzby) platba — platce podle
autora posle na ¢islo SMS s ¢islem registrac¢ni znacky.
e parkovacim automatem — ¥idi¢ zaplati za parkovani bankovni kartou nebo v hotovosti.
e piedplatnym — dle autora je pfedplatné mozné zakoupit jen na jednu parkovaci plochu
a na 30 dni.
V Minsku se podle statni asociace parkovist' (2017) nachazeji parkovisté typu Park
and Ride. Takova parkovisté jsou rozmisténa po celém mésté a jsou oteviena od Sesti rano do
sedmi hodin vecer, popisuje autor. Mapa parkovist typu Park and Ride v Minsku je

znazornéna Vv ptiloze N.

2.3.5 Zivotni prostiedi a ekologie

Minsky méstsky vybor pro ptirodni zdroje a Zivotni prostfedi (2018) planuje snizit
znecisténi atmosféry minimalné o 400 tun v leto$nim roce. V roce 2018 bude vlada podle
autora neustale sledovat dodrzovani podminek pro znecisténi atmosféry u vSech podnikd.
Vlada ma za ukol, tvrdi autor, vyzvat podniky k modernizaci slévaren a cCastéji provadét
opatfeni na ochranu atmosféry ve meste.

Vlada do roku 2020 podle Komissarchika (2016) piipravuje piestéhovat
19 prumyslovych podnikti mimo mésto. Dle autora bude tento plan rozdélen na dvé &asti:
Vv prvni ¢asti bude prestéhovano 12 tovaren a ve druhé casti dalSich sedm podnikt. Nejvétsi
podil znecisténi v Minsku zpusobuje podle Zeleného portalu (2016) doprava, ktera zptisobuje
85 procent znecisténi a 15 procent zneCisténi tvoii prumyslové podniky. Dle Narodniho
statistického vyboru Beéloruské republiky (2017) vyuzilo v roce 2016 (viz obrazek ¢islo 12)
v Bélorusku 50 procent cestujicich silniéni dopravu a zbyvajicich 50 procent se rozdélilo mezi
zelezniéni, podzemni a leteckou dopravou. V piiloze O je znazornéna ekologicka situace na

silnicich v Minsku.

M silnicni doprava
W ieleznitnidoprava
E podzemnidoprava

M letecka doprava

Obréazek 12 Obrat cestujicich v roce 2016 (Narodni statisticky vybor Béloruské republiky,
2017)
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2.3.6 Logisticka centra

Bélorusko je tranzitni zemi, uvadi Kurochkin (2011), pfes Minsk prochazi dvé hlavni
silnice, které spojuji zapadni a stfedni Evropu svychodem, s pobiezim Cerného mote
a s pobaltskymi staty. Bélorusky program rozvoje logistického systému a tranzitu za obdobi
2016-2020 (dale Program rozvoje logistiky) (2016) konstatuje, Zze v souCasné dobé je
realizovano 20 logistickych center. V daném obdobi dle autora bude realizovano logisticke
centrum u Narodniho letisté Minsk.

Program rozvoje logistiky vyty¢il dalsi problémy logistickych systémut. Témi podle
autora jsou: Spatné rozmisténi nékterych logistickych center v souvislosti s logistickymi toky,
nedostatek investic na rozvoj logistickych center a nespravné vyuzivani Zelezni¢ni
infrastruktury.

Ve vzdalenosti 25 kilometrti od Minsku vedle Narodniho letisté se stavi ¢insko-
bélorusky primyslovy park se statutem zvlastni ekonomické zony, ktery je napojen na
zelezni¢ni trat’ a silniéni komunikaci Moskva — Berlin, uvadi Belarus (2018). Z6na dle autora
je industrialnim parkem Béloruska a Cinské lidové republiky, ktery se jmenuje Velky kamen.
Podle Manenoka (2017) tento projekt zahrnuje stavbu bytovych, administrativnich,
primyslovych a logistickych z6n. Hlavnimi souastmi pro rozvoj této zony budou
pramyslova a logistickd centra. Goncharuk (2016) uvadi, e podle zastupce Cinské
spole¢nosti China Merchants Group Khu Chzhen bude logisticka zdéna zaméfena na

multimodalni logistiku.

2.3.7 Satelitni mésta

Na zakladé velkého rustu obyvatel v Minsku, o kterém se zminuji Rydzeuski
a Shadrakou (2015), prezident Béloruské republiky Alexandr Grigorjevi¢ Lukasenko sedmého
kvétna roku 2014 podepsal natizeni ¢islo 214 o rozvoji satelitnich mést. Podle natizeni
prezidenta Béloruské republiky ¢isla 214 od 7. kvétna 2014 (Bé&lorusko, 2014) jsou satelitnimi
meésty Minsku mésta Dzerzinsk, Zaslavl, Logoysk, Smolevichi, Fanipol a Rudensk. Podle
nafizeni 18 prezidenta byly 18. ledna 2016 schvaleny izemni plany satelitnich mést.

Rudensk je satelitni mésto, které musi mit zajisténou kvalitni infrastrukturu, uvadi
Zhuravlevich (2018). Autor dale zdlraziuje, ze v Rudensku neni dostate¢né zajisténa doprava
do Minsku, protoze je zde moznost dopravovat se do mésta jen pomoci vlaku ¢i automobilu.
Autor uvadi, Ze obyvatelé novych sidlist v Rudensku stravi kazdy den dochazkou na vlakové
nadrazi minimaln¢ pal hodiny. Gurina (2017) tvrdi, Ze Minsk ma ekonomické problémy

s rozvojem satelitnich mést, protoze satelitni mésto neni schopno obyvatelim zajistit praci,
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zdravotnictvi a dalsi sluzby. Dle autorky je satelitni mésto Rudensk stavéno mezi dvéma
vecnicemi Rudensk a Druzhny.

Chartyja (2018) uvadi, ze obyvatelé nejsou spokojeni s dopravou do Zelezni¢ni
stanice. Dalé autor uvadi, Ze vlaky jezdi pouze jednou za hodinu a cesta do Minsku trva
40 minut. Autobus, ktery jezdi pfes Rudensk a Druzhny do Minsku ovsem nezastavuje

Vv novém sidlisti sateltniho mésta.

2.3.8 Smart City

Koncepce Smart Minsk, jak uvadi Konkov (2014), obsahuje oblasti, ve kterych bude
uplatnén rozvoj informacnich technologii. Podle autora jsou to oblasti: fizeni, vzdélavani,
zdravotnictvi, doprava, inZenyrské systémy a obecné systémy podpory Zivota na méstském
métitku, sluzby a obchod, ekonomika, ekologie a Zivotni prostiedi a spolecensky Zivot.

Smart sluzba TIX slouzici pro nakup jizdenky v méstské hromadné dopravé existuje
jako aplikace pro mobilni telefony, uvadi systémové technologie (2018a). Tato aplikace podle
autora ma také dalsi vyhody: snadnd platba jizdenky, moZnost platby na zéklad¢ raznych
tarifi, snizeni nakladd na vytisk jizdenek, na mapé v aplikaci zobrazené vyznamné historicke
objekty, analyza tokt cestujicich a analyza vytiZenosti linky. Drive and pay je sluzba, ktera
podle systemove technologie (2018b) umoziuje snadnou platbu pohonnych hmot na
Cerpacich stanicich pomoci aplikace v chytrém telefonu. Vyhody aplikace spatiuje autor,
Vv tom, ze fidi¢ nemusi ¢ekat v dlouhé fronté na zaplaceni, ale je mozné natankovat automobil
,ha dluh* a moznost zaplatit dodatecné.

Prezident Beéloruské republiky Alexandr Grigorjevi¢ Lukasenko podpofil navrh na
zavedeni bezpilotnich automobild na ulicich Minsku, tvrdi Matveev (2017). V Minsku bylo
nainstalovano 60 tisic pouli¢nich lamp s pfipojenim na mobilni sit, uvadi Al'shevskiy (2016).

Pomoci mobilni sité je mozné regulovat troveii osvétleni na ulicich Minsku, piSe autor.

2.3.9 Problémy city logistiky v Minsku

Problémy, se kterymi se obyvatelé Minsku setkavaji v kazdodennim Zivoté, jsou
naptiklad problémy s ekologii a Zivotnim prostfedim. Podle Yarosheviche (2015) je vétSina
obyvatel nespokojend s dasledky cEernobylské havarie, s existenci skladky odpadu a se
znecisténim atmosféry a vody.

Dalsi problém vidi feditel tramvajového parku podle Vargasov (2016) vtom, Ze je
Spatné vyuzita kapacita tramvaji. Ve vozovné je k dispozici 130 tramvaji, pfi¢emz do provozu
vyjizdi kazdy den pouze 70 z nich, uvadi autor. Nasledujici problém v Minsku, jak tvrdi

autor, je vtom, ze vefejnd doprava neni uzpusobena k piepravé cestujicich na voziku.
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Nespravné fungovani semafort na hlavnich kfizovatkach Minsku, podle Petroviche (2018),
zpusobuje obrovské dopravni kongesce a zpozdéni méstské hromadné dopravy o vice nez
60 minut (viz obrazek ¢islo 13). Dopravni nehody na kiizovatkach jsou podle Murashka
(2017b) castym divodem vzniku dopravnich kongesci. Jako problémové kiizovatky autor
povazuje:

e kiizovatka Romanovska Sloboda/ Niamiha,

e tfida Masherova/ tiida Pobediteley,

e ulice Gvardeiskaya/ tfida Pobediteley,

e ulice Zakcharov/ Plos¢a Pieramohi,

e ulice Cervany ve sméru Kiseleva pres tiidu Masherova,

e okruzni kiizovatka na ulici Vaneeva,

e okruzni kiizovatka na tiidé Pritytskogo.

-

Obré 13 Dopravni kngesce v Minsku kvuli nefunj icimu semaforu‘(auto.tut, 2018)

Dalsim problémem pro obyvatele Minsku a pro uzivatele cyklostezek je to, ze zde
neexistuje sluzba bike sharing, uvadi Belorus (2018). Danilov (2016) zdiraziuje problém
Vrozvoji satelitnich mést bez infrastruktury. Satelitni mésto Rudensk by mélo byt
plnohodnotnym méstem, které zajisti dopravu do hlavniho mésta Minsku. Danilov (2016)
potvrzuje problém, Ze obyvatelé satelitnich mést nevyuzivaji sluzby vefejné dopravy, ale
vyuzivaji individudlni automobilovou dopravu, zpusobuje dal$i problémy s dopravnimi
kongescemi. V satelitnim mésté, jako je Rudensk, kde se nachazi nové sidlisté na okraji
mésta, probihaji v soucasné dobé pokracujici stavebni prace, uvadi Zhuravlevich (2018). Neni
jesté dostatecné vybudovéana infrastruktura a obyvatelé jsou nuceni vyuZivat nezpevnéné

komunikace, coz je neptijemné obzvlasté pii Spatném pocasi.
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Nagepetyan (2016) uvadi dalsi problém, ktery se tyk& organizace svozu odpadu
ze sidlist. V Minsku bylo umisténo podle autora vic nez 1000 kontejnerti pro tfidény odpad,
které ovSem nejsou pohodlné pro pouzivani obyvatel a sluzby svozu komundlniho odpadu
nesvazeji odpad véas, coz nuti obyvatele sidlist’ nechavat odpad vedle kontejnerti.

Parkovacich mist pro kolo je v Minsku malo, coz je dalsi problém city logistiky
v Minsku. Lidé museji nechavat kolo u ohrady a u sloupu, coz nevypada moc pékné a neni to
moc bezpecné. V soucasné dobé jsou podle Bondové (2017) v Minsku parkovisté typu B+R
umisténa u stanic metra Uraca, Malinatika, Kamennaja horka rozmistény parkovisté typu

B+R.

2.3.10 Shrnuti analyzy souc¢asného stavu

Soudasnost koncepce Smart City v Ceské republice je ve stadiu rozvoje. Ceska
republika je zaméfena na rozvoj dopravni infrastruktury a na zlepSeni kvality Zivota obyvatel
pomoci modernich informaénich technologii. Kazdy den Cesko zavadi moderni technologie
do zivota obyvatel, pomoci kterych je mozné snizit emise unikajici do atmosféry, zvysit
uroven zivota obyvatel, dosahnout lepsi mobility obyvatel, zlepsit stav zivotniho prostiedi
a zdokonalit organizaci svozu odpadii ve méstech.

Na zakladé analyzy je mozné konstatovat, ze v Ceské republice mezi vyuzivané prvky
v oblasti city logistiky patii parkovisté B+R, P+R a K+R, stavba Bike Tower, sluzba Bike
sharing, elektrobusy, terminal hrana-hrana atd. Koncepce Smart City uz existuje v mnoha
méstech Ceské republiky, jako napiiklad v Praze, Brn&, Hradci Kralové a Pardubicich. Kazda
koncepce zahrnuje v sobé n€kolik pilifu, které jsou zaméfeny na feSeni jednotlivych problému
v dané oblasti. Pilifi mohou byt napiiklad mobilita, energetika, sprava atd.

Narozdil od stati byvalého vychodniho bloku jsou staty jako Némecko, Rakousko ¢i
Japonsko v této oblasti rozvinutéjsi. Neustale do zivota obyvatel zavadi moderni technologie,
které zvysuji kvalitu jejich Zivota. V zahrani¢i byla zbudovana ,,chytra mésta“, kde obyvatelé
mohou komunikovat s domem pies aplikaci nebo snizit naklady na osvétleni pomoci spravné
stavby domu. V takovych méstech je vSechno zaméfeno na ochranu Zivotniho prostiedi
a zéaroven pro komfortni Zivot obyvatel.

V Masdaru je zakazan vjezd automobilim, v Jin-¢chuan je mozné koupit jidlo pomoci
mobilni aplikace, ve Fudzisawe jsou domy rozmistény tak, aby obyvatelé mohli Setfit
elektrickou energii, v Moskvé je koncepce zaméfena na feseni problému na zlepseni zivotniho

prostiedi, ¢i v Barceloné a v New Yorku startuje projekt zaparkuj svého psa.
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Béloruska republika se za¢ina rozvijet v oblasti Smart City a city logistiky. V soucasné
dob& moderni prvky city logistiky pomalu vstupuji do kazdodenniho Zivota obyvatel. Mezi
noveé zavadéné prvky je mozné zatadit napiiklad platbu kartou nebo Wi-Fi pfipojeni v metru
a projekty pro rozvoj dopravy a logistickych center. Tyto prvky splni ukoly city logistiky
a zlepsi kvalitu zivota obyvatel. Dal$imi prvky v oblasti city logistiky vyuzivanymi v Minsku
jsou elektrobusy, cyklostezky, satelitni mésta, smart zpisob ndkupovani jizdenek v méstské
hromadné dopravé a platby pohonnych hmot na Gerpacich stanicich a instalace chytrého
osvétleni. Z této kapitoly vyplynulo, Ze hlavni méto Béloruska — Minsk méa problémy v oblasti
city logistiky jako naptiklad: Spatny stav zivotniho prostiedi v Minsku, nedostatek
parkovacich mist na jizdni kola, zastaraly zptsob v organizaci pijcoven kol, $patna mobilita
obyvatel a nevyhovujici dopravni infrastruktura satelitniho mésta Rudensk. Ve tfeti kapitole

budou na problémy mésta Minsku navrzena feseni.
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3 NAVRH APLIKACE KONCEPTU CITY LOGISTIKY

Tteti kapitola bakalaiské prace se bude zabyvat moznymi variantami feseni probléml,
které byly zjistény na zakladé analyzy soucasného stavu v oblasti city logistiky v hlavnim

mésté Béloruska Minsku.

3.1 Problémy city logistiky v Minsku
Z analytické ¢asti vyplynulo, ze se obyvatelé Minsku v kazdodennim zivoté setkavaji
s nasledujicimi problémy:
e Spatny stav zivotniho prostiedi v Minsku,
e nedostatek parkovacich mist na jizdni kola,
e zastaraly zpisob v organizaci pijcoven kol,
e $patnd mobilita obyvatel,
e dopravni infrastruktura satelitniho mésta Rudensk.
3.2 Navrhy na zlepSeni Zivotniho prostiedi v Minsku

Obyvatelé Minsku jsou nespokojeni se stavem zivotniho prostfedi. Kazdy den se
Vv Minsku pohybuje obrovské mnozstvi automobili a stim nartstd problém s ¢astymi
dopravnimi kongescemi ve mésté. Z analyzy soucasného stavu vyplnulo, ze v Minsku nejsou
vSechna parkovisté v centu mésta zpoplatnéna. Pro dosazeni cile, aby lidé vice vyuzivali
meéstskou hromadnou dopravu, je nutné zpoplatnit veskera parkovisté nachazejici se v centru
meésta. Poté se zvysi vyuziti méstské hromadné dopravy a takovy krok ptispéje ke zlepseni
stavu zivotniho prostfedi ve mésté. Zlepsi se také zdravotni stav obyvatel, coz povede k vyssi
arovni kvality Zivota.

Dalsim navrhem na zlepSeni Zivotniho prostiedi v Minsku bude vyuzivani
ekologictéjSich h dopravnich prostredkli, a to jak v méstské hromadné dopravé, tak
i v individualni automobilové dopravé. V soucasné dobé v Minsku jezdi dva elektrobusy, coz
je v kontextu celého mésta naprosto zanedbatelné. Pro zlepSeni Zivotniho prostiedi ve mésté
a zvySeni kvality zZivota obyvatel musi minsky dopravni podnik Minsktrans zvysit pocet
provozovanych elektrobusi.

Navrh spociva ve svém pocatku s vyuZitim elektrobusti na hlavnich tfidach v Minsku,
které jsou nejvice zatizeny emisemi CO2.V pfiloze O jsou tucnou ¢ernou barvou vyznaceny
silnice, kde mnozstvi emisi dosahuje hodnot vyssSich nez 1000 tun za rok. Jsou to nasledujici
silnice: tfidy Pushkina, Pobediteley, Partizanskiy, Derzhinskogo a Nezavisimosti a ulice

Bagdanovicha, Pritytskogo a Mayakovskogo.
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Elektrobusy by mély byt nové vyuzivany i na dne$ni trolejbusové lince 53, ktera
spojuje tfidu Derzhinskogo a ulici Bagdanovicha, na trolejbusové lince ¢islo 10, ktera projizdi
tfidu Pushkina a Derzhinskogo, na autobusové lince ¢islo 100 projizdéjici ulici
Mayakovskogo a tiidu Nezavisimosti a na trolejbusové lince Cislo 34 zastavujici na tfideé
Partizanksy a na ulici Bagdanovicha. Dale by elektrobusy mély byt vyuzity na tiidé
Partizanskiy a na Nezavisimosti, kam jezdi linka 1 a na tfidé Pritytskogo, kam jezdi linka
¢islo 13. V priloze P jsou znazornény budouci trasy linek elektrobusti v Minsku.

Dalsi moznosti, jak snizit koncentraci emisi ve mésté, jsou elektromobily. Z analyzy je
mozné konstatovat, Zze dnes se v Minsku nachazi pouze Sest nabijecich stanic, coz nevyhovuje
souCasné situaci a obyvatele nedostatecna infrastruktura neldkd ke koupi elektromobilu.
Navrh feseni tohoto problému bude spocivat ve vétsi propagaci elektromobili a ve stavbé
dalsich nabijecich stanic. Nabijeci stanice by bylo mozné umistit na sidlisté v Minsku, kde
obyvatelé budou moci nabit své auto, napiiklad po piijezdu z prace. Dalsim vhodnym mistem
na umisténi nabijecich stanic jsou parkovisté P+R. VSechna parkovaci mista v centru Minsku
budou zpoplatnéna, aby obyvatelé zacali jevit zajem o elektromobily, jelikoz parkovaci mista
pro elektromobily budou zdarma.

Tramvaje jsou jednim z oblibenych druhtt dopravy v Minsku, a hlavné se jedna
o0 ekologicky dopravni prostfedek. Problém je vtom, Zze dopravni podnik Minsktrans
dostateéné nevyuziva cely tramvajovy vozovy park. ReSeni tohoto problému je mozné ve
vy$$im vyuziti kapacity vozového parku tramvaji v dopravni $pi¢ce od 7:00 do 9:00 a od
17:00 do 19:00, coz povede ke snizeni intervalu mezi jednotlivymi spoji. Navyseni kapacity
tramvaji prispéje také ke zlepSeni dopravni situace (tramvaj jezdi na sve trati, kde auta
nejezdi), a bude mozné snizit pocet autobusu v méstské hromadné dopravé. Pro obyvatele
sidlist’ jako napiiklad sidlisté¢ Sierabranka, Zialiony luh, Trakratny zavod ¢i Staravilienski je
tramvaj nejleps$i moznosti dopravy, jak se dostat do centra mésta nebo do nejblizsi stanice
metra. Ostatni druhy méstské hromadné dopravy nejsou schopny se dostat do centra mésta tak
rychle, jako tramvaj, ktera vyuziva vlastni dopravni infrastrukturu a je zaroven ekologicky
ptiznivym dopravnim prostfedkem, ktery neptispiva k tvorbé emisi v centru mésta.

Vyvoz odpadu ma podstatny vliv na ekologicky stav Minsku. V dnesni dobé existuje
mnoho modernich smart technologii na sbér, tfidéni a svoz odpadu, které neSkodi Zivotnimu
prostiedi. Dulezité je, aby obyvatelé Minsku zacali chapat nutnost tfidéni odpadu, a jaké
dopady na zivotni prostiedi ma Spatné nakladani s odpady. Problém svozu odpadu v Minsku

je vtom, ze komunalni sluzby nevyvazi odpad vcas. Problémy se tykaji centra Minsku, ale
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také prilehlych sidlist. Komunalni sluzby nejsou schopné odhadnout v jakou chvili je nutné
odpad vyvézt a Casto se stava, ze popelnice a kose jsou pieplnéné.

Nejlepsi variantou v centru Minsku bude instalace smart kosa, které pomoci
informa¢niho systému ukazuji mnozstvi odpadu, které se v nich nachazi. Smart ko$ funguje
pomoci solarnich panelt, které taky prispivaji k ochrané zivotniho prostiedi. Stylovy
a moderni ko$ pro odpad nejen uchrani zivotni prosttedi, snizi ndklady komunalnich sluzeb na
zbytecné sbirani odpadu po mésté, snizi uroven dopravnich kongesci, omezi pfistup
hlodavciim a dal$im zvifatim, ale také ozdobi svym p&€knym designem ulice Minsku. Na

obrazku ¢islo 14 je zndzornén chytry kos.

Snimac¢ zaplnéni o
Loie % .~ Solarni panel

N
v

Odklopné viko kose
Komunalni odpad

Obrazek 14 Smart ko$ (Netmus, 2017)
Co se tyka sidlist, tak je potieba zruSit vyhazovani odpadu pies tzv. tunely (tunely

jsou systém, do kterého miize obyvatel kazdého patra vyhodit sviij odpad a tento odpad pies
tunel spadne pfimo do kontejneru). Bude nutné u kazdého bytového domu na sidliSti rozmistit
kontejnery pro tfidény odpad. ZruSeni tzv. tunelli pfispéje nejen ke zlepSeni Zivotniho
prostiedi, ale také k wvySsi kvalité Zivota obyvatel, protoze tyden shromazdény odpad
u panelového domu v otevieném kontejneru zpusobuje silny zapach.

Zavadéni tzv. zelenych past, pasu lest, park a luk, v hlavnim mésté Béloruska Minsku
zlepsi kvalitu ovzdusi ve mésté a piinese mnoho vyhod pro obyvatele. Mezi vyhody patii
moznost prochazek, grilovani a moZnost aktivniho sportovniho vyziti. Ve vétSich parcich
Minsku, jako Centralni détsky park Gorky, Park Caluskincau, Centralni botanick4 zahrada
narodni akademie véd Béloruska, LoSycki Park, park PieramoZcati a Park Druzby Narodat je

mozna instalace chytrého pouli¢niho osvétleni, které reaguje na stmivani a pohyb.
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3.3 Navrh na reSeni nedostatku parkovacich mist pro jizdni kola

V Minsku je rozvinuta cyklistickd doprava, ale infrastruktura zahrnuje pouze moderni
cyklostezky a chybi parkovaci mista pro odstaveni jizdnich kol. Parkovacich stanii nebo
cykloboxii je omezené mnozZstvi a ¢asto jsou tak pieplnéné. S vybudovanim mist, kde budou
moci obyvatelé nechat bezpe¢né odstavené své jizdni kolo se snizi pocet lidi vyuzivajicich
automobily, a tak tento krok také prispéje k lepsi situaci zivotniho prostfedi ve mésté, proto je
nutné vybudovat nové cykloboxy nebo stany na kola.

Reseni tohoto problému je také v pokradovani vystavby parkovist B+R. Vhodnymi
misty po vybudovéni téchto parkovist' je naptiklad koneCnd stanice metra Mahiliotuskaja
odkud lidé mohou pokracovat do svého domu na kole. Dale pak u stanice metra Niamiha,
jelikoz kolem této stanice metra prochazi hlavni minska cyklostezka. Dalsimi vhodnymi
stanicemi metra v Minsku jsou pak Uruc¢a, Mahiliouskaja, Kamennaja Gorka a Malinauka.

Dalsi parkovisté by bylo mozné umistit na hlavnim Zzelezni¢nim nadrazi Minsk-
pokracovat na kole. Vhodné by takové feseni bylo pro ty, kteti naptiklad dojizdi kazdy den do
prace nebo do skoly. Dalsi variantou, kde by mohla parkovisté typu B+R byt umisténa, jsou
zelezni¢ni  zastavky v Minsku  jako  Minsk-Patino¢ny, Minsk-Uschodni, LoSica,
Masiukous¢yna, Kurasous¢yna a autobusova nadrazi KarbySava, Patdniova-Zachadu
a Zachad. Tato autobusova nadrazi byla zvolena ztoho duvodu, ze se v jejich blizkosti
nachazi cyklostezky.

Dal$im mistem, kde je moZzné vybudovat infrastrukturu pro odstaveni jizdnich kol,
jsou obchodni centra. Neni nutna stavba parkovist B+R, staci pfed vchodem rozmistit
moderni stojany na kola nebo cykloboxy, které jsou bezpecnéj$i nez normalni stojany.
Napiiklad, v centru Minsku u stanice metra Plos¢a Lieninaje, kde obyvatelé radi travi svij
volny ¢as. Nachazi se zde pét obchodnich center, restaurace, kina, park a zabavni centrum.

V piiloze Q je mapa navrhovanych parkovist B+R v Minsku.

3.4 Navrh na zalozZeni sluzby Bike sharing

Sluzba Bike sharing je v dneSni dobé velmi popularni a obyvatelé mést, kde je tato
sluzba poskytovana, si ji rychle oblibili, zejména z toho divodu, Ze se lidé nemusi starat 0 své
vlastni kolo a mohou ho kdekoliv a kdykoliv vrétit. V celém Bélorusku vsak takova sluzba
neni nabizena. Analyza ukazala, Zze v Minsku jsou puj¢ovny kol, ale pfi vypujcce je nutné
predlozit pas a mit u sebe hotovost. Vypujcené jizdni kolo musi byt vraceno v piesné

stanoveny €as a na tom stejném misté, kde bylo vyptlij¢eno. Takovy zplsob pijcovani kol neni
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vhodny ani pro turisty, ani pro obyvatele Minsku. Nedava moznost libovolné si nastavit délku
vypujcky jizdniho kola a zédkaznik pjcovny si musi neustale hlidat Cas, aby stihl vratit kolo
ve stanoveném terminu.

Resenim tohoto problému je vytvofeni sluzby bike sharing. Tato sluzba poskytne
bezplatné nebo za maly poplatek kolo pro obyvatele Minsku a také pro turisty. Bike sharing je
vhodnou alternativou k méstské hromadné doprave, a predevsim také k automobilim. Rozvoj
sluzby bike sharing prispéje ke snizeni emisi CO2, zlepsi dopravni situaci ve mésté a zvysi
uroven kvality Zivota obyvatel.

Sluzba bike sharing zahrnuje v sobé vSechny tti oblasti city logistiky:

e mobilita — v soucasné dobé je kolo jednim z nejrychlejSich dopravnich prostifedkt ve
mésté a nepodili se na tvorbé dopravnich kongesci,

e udrzitelnost — kolo je nejekologictéjSim dopravnim prostiedkem,

e Zivotaschopnost — kolo pfispiva ke zdravému zivotnimu stylu a také omezuje stres,
ktery obyvatelé zazivaji pti nekoncicich dopravnich kongescich v ramci mésta, ¢imz
kolo ptispiva k vyssi kvalité Zivota.

Stanice ptijcoven kol typu bike sharing je mozné umistit podél hlavni cyklostezky,
vedle stanic metra, jak v centru mésta, tak i na okraji mésta, v blizkosti zastavek méstské
hromadné dopravy, u hlavniho Zelezni¢niho nadrazi a v blizkosti parkii v ramci Minsku.
Navrhovanymi stanicemi v centru mésta jsou Niamiha, Kastry¢nickaja/Kupalauskaja, Plos¢a
Pieramohi a Park Caluskincau. Na okraji mésta se jedna o stanice Uru¢¢a, Kamennaja Gorka,
Piatrous¢yna a Mahiliotiskaja.

Vhodnym mistem pro umisténi stanice pujcovny kol typu bike sharing je hlavni
zelezni¢ni nadrazi a zaroven centralni autobusové nadrazi, jelikoZ to jsou mista s vysokou
koncentraci osob a zaroveini jsou to vstupni brany turisti do Minsku. Vhodnym mistem jsou
i pro turisty, ktefi do Minsku pficestuji letecky, protoze veskeré spoje z Narodniho letisté
Minsk zastavuji u vlakového i1 autobusového nadrazi. Sluzba bike sharing je turistim
nabizena v mnoha zemich svéta a je jim znama. Budou mit moznost ekologicky ptiznivym
zpusobem poznat a procestovat Minsk. Dal§im vhodnym mistem pro nové stanice bike
sharing jsou parky: LoSycki Park, park Pieramozcaii a Park Druzby Narodaii.

Dale by bylo vhodné rozmisténi stanic u turisticky zajimavych lokalit v centru mésta.
V centru jsou navrhovany tyto stanice: Niamiha, Kastry¢nickaja/Kupalauskaja, Plosca
Pieramohi a Park Caluskincau. V blizkosti téchto stanic najdou turist¢é mnoho zajimavosti

v v

Vitézné namésti, Kolas Yakubovo namésti a Narodni knihovnu. V blizkosti se také nachazi
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Centralni détsky park Gorky, Park Caluskincau a Centralni botanickd zahrada néarodni
akademie v&d Beéloruska. V piiloze R jsou zobrazena navrhovana mista pro umisténi stanic

sluzby bike sharing v Minsku.

3.5 Navrh na zlepSeni mobility obyvatel

V ramci Minsku se obyvatelé denné setkavaji s rozsahlymi dopravnimi kongescemi.
Cekéani v dopravnim prostiedku zhoruje obyvatelim naladu, unavuje je a nasledné i snizuje
kvalitu jejich Zivota. Jako feSeni problému se nabizi informac¢ni tabule, které budou fidice
automobilll informovat o situaci na nejbliz§i kiizovatce. Tyto tabule poskytnou fidicim
potiebné a hlavné aktualni informace o dopravni situaci na dal$i kiizovatce nebo ptilehlém
useku a fidi¢i tak budou schopni v€as reagovat na dopravni situaci a vyhnout se dopravnim
kongescim naptiklad tim, ze vyuziji ke své cesté jinou dopravni komunikaci. Dalsi vyhoda
informacniho systému spociva v tom, Ze nebudou nartstat dopravni kongesce, jelikoz se
automobily rozdéli na vice komunikaci, ¢imz se také snizi pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod a snizi se produkce emisi CO; z automobill stojicich v kolonég. Instalace
informa¢nich tabuli by byla vhodna na problémovych ktizovatkach, které byly popsany
v analyze sou¢asného stavu Minsku.

Z analyzy vyplyva, Ze nejvice dopravnich kongesci vznika na téchto kiizovatkach:

¢ ulice Romanovska Sloboda/ ulice Niamiha,

e tiida Masherova/ tiida Pobediteley,

e ulice Gvardeiskaya/ tfida Pobediteley,

e ulice Zakcharov/ Plos¢a Pieramohi,

e ulice Cervany ve sméru Kiseleva pies tfidu Masherova,
e okruzni kfizovatka na ulici Vaneeva,

e okruzni kiizovatka na tiidé Pritytskogo.

Jednim z dulezitych faktord vzniku dopravnich kongesci je pocasi. Dést’, snih anebo
vitr ovliviiuje sjizdnost komunikaci a také chovani fidi¢d, proto je také mozné na
informac¢nich tabulich kromé informaci o dopravnich kongescich promitat take informace
0 pocasi ¢i venkovni teploté.

Chytry semafor je dal$i moznosti pro feseni dopravnimi kongescemi. Nova moderni
technologie chytrych semaforti zajisti fizeni provozu a omezi moznost vzniku dopravnich
kongesci. Chytré semafory mohou také slouzit pro kontrolu dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu. Pomoci smart semaforu bude zajisténa zvySena prichodnost kiizovatek. Na zakladé

snimani senzord centralni server instruuje dispecera, aby zapnul ¢ervené nebo zelené svétlo
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semaforu tak, aby se minimalizoval ¢as straveny vozidly na kiizovatkach. Napiiklad, pokud
se v nékterém ze smérd vytvaii dopravni kongesce, je prodlouzen interval se zelenym
svétlem.

Zvyseni mobility obyvatel Minsku je mozné taky dalSimi zpusoby. Napiiklad instalaci
informacnich tabuli pro cestujicich méstské hromadné dopravy. Tabule budou rozmistény na
autobusovych, trolejbusovych i tramvajovych zastavkach. Informaéni tabule budou ukazovat,
jaky dopravni prostiedek a za jak dlouho pfijede a také budou podavat informace o ptipadném
zpozdéni. Tabule se bude skladat ze dvou casti, kde na druhé ¢asti bude zobrazena mapa.
Na mapé cestujici naleznou informace o tom, do jakého mista pfislusna linka vede.

Dalsi moznosti je chytrd zastdvka, kterd ma nainstalovanou dotykovou obrazovku.
Ptes dotykovou obrazovku si budou cestujici moci vyhledat spojeni nebo se podivat na
seznam zastavek, pres které dany spoj projizdi. Umisténi takovych zastavek by bylo vhodné
v centru Minsku, kde se vyskytuji zahranicni turisté. Dotykova obrazovka na chytré zastavce

je zobrazena na obrazku Cislo 15.
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Obrazek 15 Chytra obrazovka na zastavce (Rud, 2016)

Z analyzy soucasné¢ho stavu Minsku vyplyva, ze osoby se sniZzenou schopnosti
mobility nemohou vyuZivat sluzeb vefejné hromadné dopravy, coz snizuje uroven kvality
jejich Zzivota. Takovy problém se tykd nejen osob na voziku, ale i obyvatel cestujicich
s kocarkem. Problémem je nevyhovujici vozovy park dopravce Minsktrans. Nakoupeni
novych elektrobust, které budou nizkopodlaZzni, umozni pfepravu cestujicich na invalidnim

voziku a s ko¢arkem a zaroven ptispé&ji k ochrané Zivotniho prostiedi.
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Zavadeéni pesich zon v centru Minsku snizi pocet dopravnich prostfedkd ve méste, coz

ptisp&je k lepSimu zivotnimu prostfedi. P&Si zony v centru mésta budou nutit fidice nechavat

vvvvvv

Vv

vedou zarovenn po silnici. Timto opatfenim dojde ke snizeni poctu srazek automobilil
s cyklisty. Obyvatelé mohou vyuzivat vlastni jizdni kola nebo mohou vyuzit noveé
vznikajicich stanic pro vypujceni jizdnich kol typu bike sharing. P&Si zona bude slouzit
k odpocinku obyvatel.

Chytra lavicka je jednim z nejrozsSifenéjSich smart prvkiu. Ziskala si oblibu vSech
veékovych kategorii obyvatel. Neodmysliteln€ patii k ekologicky €isté pesi zon€, jako je tomu
napiiklad v Mikulové, kde také nasla své misto. Tento smart prvek poskytne zdarma Wi-Fi
pfipojeni, zdsuvky na nabijeni chytrych telefonli a dalSich zatizeni a nabidne vhodné misto
pro odpocinek. Elektiinu ziskdva pomoci solarnich panelii, coz ptispiva k ochrané Zivotniho

prostiedi. Dal§i moZnosti chytré lavicky jsou zobrazeny na obrazku 16.

/Solam1 panely

Ukladani energie
pro dny, kdv méné
4 svitislunceana

provoz béhem

Nabijeni pomoci
USB, nabijeci
kabely, bezdratové

fieni noci
Misto odpoéinku nabijeni
\ \ Senzory CO;,
Tlaéitko pro hluku, teploty,
volaniv pfipadé vlhkosti a tlaku
nouze vzduchu

Obrazek 16 Chytra lavicka (Ivanov, 2017)
Jak bylo zminéno ve druhé kapitole, v analyze soucasného stavu Minsku, chytré

osvétleni se jiz na ur€itych mistech v Minsku vyskytuje. V soucasné dobé je na trhu
k dispozici mnoho druhti chytrych osvétleni, ktera se rozsviti pomoci mobilni aplikace,
pomoci internetu ¢i pomoci senzoru pohybu. Instalace chytrého pouliéniho osvétleni
vV Minsku by mélo byt provadéna zejména na sidlistich. Lampy by mély mit senzory pohybu,
které pii zaznamenaném pohybu lampu rozsviti. Ne kazdy obyvatel Minsku ma chytry
telefon, aby mohl pomoci mobilni aplikace Fidit osvétleni na ulici. Proto je vhodnéjsi instalace

osvétleni se zabudovanymi pohybovymi senzory.
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Déle by bylo vhodné rozmistit dal$i chytra osvétleni v parcich, coZz by podpofilo
myslenku Smart City a vedlo by k naplnéni cili city logistiky. Chytré osvétleni v parcich

usetii elektrickou energii a zajisti bezpec¢nost obyvatel.

3.6 Navrh na zlepSeni dopravni infrastruktury v satelitnim mésté Rudensk

Dopravni situace Vv satelitnim mésté Rudensk neni dobra a ztoho divodu nemaji
obyvatelé ani zajem o nakup rodinnych domi v této lokalité. Navrhem na FeSeni tohoto
problému je zajisténi méstské hromadné dopravy pro dojizdéni do Zelezni¢ni stanice z tohoto
satelitniho mésta, kde bude cestujicim umoznén ptestup na vlakové spoje. Jak bylo popséno
ve druhé kapitole bakalaiské prace, v satelitnim mésté Rudensk neni vybudovana piistupova
cesta na vlakové nadrazi a obyvatelé jsou nuceni chodit pfes nezpevnenou kominukaci.
Z tohoto diivodu obyvatelé satelitniho mésta pfevazné k dopravé vyuZzivaji své automobily,
coz nepiispiva, k jiz tak Spatné dopravni i ekologické situaci v centru Minsku. V Rudensku by
mély byt vybudovany nové obytné bloky, zejména vicepodlazni budovy, obchodni centrum,
parky, rekrea¢ni zony, dale pak hlavni a vedlejsi silnice a vetejné sité.

Navrh na zlepSeni dopravni infrastruktury spociva v zavedeni autobusové linky, jejiz
spoje bude navazovat na vlaky do Minsku. Autobusova linka bude za¢inat u nového sildlisté
v Rudensku a bude pokrac¢ovat do Zelezniéni stanice. Navrhované schéma linky je znazornéno
na obrazku Ccislo 17. Obyvatelé mésta uz nebudou muset chodit pfes nezpevnénou

komunikaci, aby se dostali do Zelezni¢ni stanice.

Sidlisté satelitniho
mésta Rudensk

Sadovoye
shchestvo Almaz

Pyltegrck .
Zeleznicni stanice

Parkoviité Rudensk

Bike and Ride

Obréazek 17 Navrh nové linky autobusu a cyklostezek v satelitnim mésté Rudensk (Google
maps, 2018), upraveno autorkou
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Na obrazku ¢islo 17 je modfe zndzornén navrh autobusové linky vedouci z noveé
vybudovaného sidlisté v satelitnim mésté Rudensk do Zelezni¢ni stanice Rudensk. Tato linka
uleh¢i cestovani obyvateliim, ktefi dnes musi vyuzivat individualni automobilovou dopravu
nebo musi dochazet do Zelezni¢ni stanice pésky. Dale jsou v ndvrhu zelenou barvou
zndzornény cyklostezky, které umozni obyvatelim bezpecné dojizdét do zeleznicni stanice na
kole, ¢imz obyvatelé piispéji k ochrané zivotniho prostiedi. Budovani cyklostezek je
v souladu s konceptem city logistiky a podporuji myslenku zlepSeni stavu zivotniho prostiedi.
Cyklostezky jsou navrhovany ve dvou trasach, kdy prvni vede centrem obce a bude slouzit
také pro cesty obyvatel uvniti mésta, naptiklad pro jizdu do obchodu ¢i k lékati, a druha
varianta vede podél silnice I. tfidy, kdy téleso cyklostezky bude kvili zajisténi bezpecnosti od
silnice samostatné oddé€leno. V blizkosti Zelezni¢ni stanice bude vybudovano parkovisté typu

Bike and Ride.

3.7 Shrnuti navrha na aplikaci konceptu city logistiky

Navrhy byly aplikovany na problémy v ramci city logistiky a Smart City v hlavnim
meésté¢  Béloruska Minsku. Z analyzy vyplynulo, ze obyvatelé Minsku se potkavaji
vV kazdodennim Zzivoté se spoustou problémi, které negativné piisobi na zdravi ¢loveka, na
stav Zivotniho prostiedi a také na kvalitu Zivota obyvatel.

Navrhy byly aplikované pomoci chytrych prvka Smart City. Chytré prvky jako
napiiklad chytra lavicka, chytré pouli¢ni osvétleni a dalsi, pfindsi obyvatelim nejen vyssi
komfort, ale napomahaji také ke zlepSeni Zivotniho prostiedi ve mésté. ZlepSeni stavu
zivotniho prostiedi a zaroven poskytovani riznych sluzeb jako zdarma WIi-Fi pfipojeni,
nabijeni chytrych zafizeni ¢i poskytovani informaci na zastavkach méstské hromadné dopravy
zlepsi kvalitu a zvysi Grovei Zivota obyvatel.

Mobilita vramci mésta je velmi dulezitd. Musi byt schopna uspokojit potieby
obyvatel. Navrhy na zlepSeni mobility obyvatel v ramci Minsku byly realizovany pro vSechny
vekové kategorie obyvatel, pro cestujici na invalidnim voziku i pro cestujici s koc¢arkem.
V ramci zlepSeni stavu zivotniho prostiedi v Minsku bylo navrhnuto vyuziti ekologicky

Cist§ich dopravnich prostiedki.
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ZAVER

Cilem bakalaiské prace bylo, na zaklad¢ analyzy soucasnych pristupt k city logistice,
navrhnout aplikaci konceptu city logistiky pro hlavni mésto Béloruska — Minsk.

V prvni Casti bakalarské prace byly definovany ukoly, cile a modely city logistiky.
V rdmci prvni kapitoly byly uvedeny teoretické aspekty city logistiky a Smart City. Zakladni
problémy city logistiky, jako je zhorSujici se iroven zivotniho prostiedi, Spatny stav dopravni
infrastruktury, rostouci pocet dopravnich kongesci ¢i sniZeni mobility obyvatel ve mésté,
pusobi negativné na kvalitu zivota a spokojenost obyvatel.

Déle byly definovany dopravni systémy typu Park and Ride, Bike and Ride, Kiss and
Ride a Park and Go, které umoziuji nejenom zlepSeni dopravni situace ve meésté, ale
I zmirnéni negativnich dopadi na Zivotni prostiedi, plynoucich z vyuzivani individualni
automobilové dopravy. VétSi vyuzivani modernich technologii, na kterém je zalozena
koncepce Smart City, by méla vést ke zlepSeni kvality zivota a spokojenosti obyvatel.

Druha ¢ast bakalarské prace byla zamétena na analyzu soucasného stavu city logistiky.
Byly analyzovany soucasné piistupy kcity logistice v Ceské republice, v zahrani¢i
a Vv Béloruské republice. Jednim z nejCastéji feSenych problémut je problém Spatného stavu
zivotniho prostiedi a zne¢idténi ovzdusi. ReSenim téchto problémi mize byt vyuzivani
dopravnich prostfedki na elektricky pohon.

Dalsim ptistupem city logistiky k feSeni dopravnich problému je realizace zachytnych
parkovist. Tato parkovisté jsou vyuzivana po celém svété a snizuji intenzitu dopravnich
prostiedkii ve mésté a stim také souvisi pokles poc¢tu dopravnich nehod a zmirnéni
negativnich dopadi na zivotni prostiedi. Problémy s nedostatkem parkovacich ploch ve
mnoho vyhod a zlepSuje se tim kvalita zivota obyvatel. Rozvoj cyklistické dopravy je dalsi
Z moznych variant feSeni problému city logistiky.

Vysledkem druhé kapitoly bakalaiské prace bylo stanoveni problémt hlavniho mésta
Beéloruské republiky Minsku. Mezi nejzasadnéjsi problémy v rdmci Minsku patii $patny stav
zivotniho prostiedi v Minsku, nedostatek parkovacich mist na kola, zastaraly zplsob
Vv organizaci pujoven kol, Spatnd mobilita obyvatel ¢i Spatny stav dopravni infrastruktury
satelitniho mésta Rudensk.

Ve tfeti kapitole bakaldiské prace byly feSeny problémy city logistiky v Minsku
pomoci smart technologii, které se jiz dnes pouzivaji po celém svété. Navrhy feSeni problémil

city logistiky v Minsku byly zalozeny na teoretickych zakladech z prvni casti bakalarské
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prace a na piikladech pfistupi k city logistice v zahranic¢i. ZlepSeni zivotniho prostiedi
vV Minsku je mozné docilit pomoci vyuzivani elektrobusii a elektromobill, rozvojem
cyklistické dopravy a optimalizaci svozu odpadu ze sidlist’ i centra mésta. Vznik sluzby Bike
sharing v Minsku pfinese mnoho vyhod jak pro obyvatele mésta, tak i pro turisty. Sluzba Bike
sharing zajisti moderni a pohodlny zplsob vyptijceni jizdnich kol a jizda na kole, jakozto
Setrnéj$i zpusob dopravy, prispéje ke zlepseni ovzdusi a zivotniho prostiedi jako celku ve
meésté.

Mobilita obyvatel je dulezitym faktorem v oblasti city logistiky. Mobilita v Minsku by
mohla byt feSena pomoci chytrych prvki Smart city, instalaci chytrych semafort
a informac¢nich tabuli, které budou fidi¢im poskytovat informace o souc¢asné dopravni situaci
na nasledujici kiizovatce, coz ptispéje k vétsi plynulosti provozu a snizi intenzitu dopravnich
kongesci. V oblasti mestské hromadné dopravy je mozné v Minsku naptiklad zavést chytré

zastavky. Vsechny prezentované navrhy fesi oblast city logistiky a pIni jeji cile.
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Prazska integrovand doprava [online]. [cit. 2018-02-10]. Dostupné z: https://pid.cz/wp-
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Priloha B Bike Tower v Pardubicich
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Priloha C Parkovaci mista pro auta v reZimu P+R

CAKOVICE @
3C-60 stanl
SEDLEC 'i
30 stEni

SATALIC E%®‘

@ 20 Stani ) D
", ? o]
VELESLAVIN PODBABA » 5 BN HORNI
82 610 Sténi 30-60 N1 7 POCERNICE
e e 822505ténl  KLANOVICE
RUZYNE @-« @}j" :4 N a2 160 Stén
30 smnl@‘f‘v =,

' ’%"M
ZLICIN
60 & vice stani f,.;\’ HOSTIVAR
A | a T, a? 9o stand
L..«-«. e HORNI MECHOLUPY
ZAHRADNl “ az 70 atan(
REPORYJE - r1 i
30 stanl el 130 ‘m \\ EJHR!NEVES
0 a vice stanl
/"@m “a—""‘ @
BRANIK Y KOLOVRATY
§ 30-60stani ., 30-60 stanf
VELKA CHUCLE {
-G0 stand
@ MODRANY
RADOTIN 30-60 szan(
E0a \:(‘c “lam 0
(F ZBRASLAV
30 stani

- == Zaleznkni trat
Az @  Parkousté 30 sténi

2 5 8 O @ Parkovizté 30-60 stani

parkovacich stani @ Parkoviitd >60 stani
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Priloha D Dopravni zna¢ka v Breclavi
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Priloha E Koncepce Smart Brno
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Piiloha F Koncepce Smart City v Hradci Kralové
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Zdroj: KAREL, Vit, 2013. Koncepce SMART Hradec Kralové. Centrum invectic, rozvoje a
inovaci [online]. [cit. 2018-02-11]. Dostupné z: http://m.cirihk.cz/files/ppt/smart-city-hradec-
kralove-19.10.2016a.pdf
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Priloha G Mapa dobijecich stanic spole¢nosti CEZ
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Zdroj: STRATEGICKY PLAN SMART CITY MESTA PARDUBICE, 2017. Koncepce

Smart City mésta Pardubic. Centrum invectic, rozvoje a inovaci [online]. [cit. 2018-02-11]
Dostupné z: http://lwww.cirihk.cz/files/ppt/chvojka-smartcity-2016-10-konf.pdf



Priloha H Mapa stanovist’ bike sharing ve mésté Pardubice
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Zdroj: STRATEGICKY PLAN SMART CITY MESTA PARDUBICE, 2017. Koncepce
Smart City mésta Pardubic. Centrum invectic, rozvoje a inovaci [online]. [cit. 2018-02-12]
Dostupné z: http://www.cirihk.cz/files/ppt/chvojka-smartcity-2016-10-konf.pdf



Piiloha CH Chytra lavi¢ka v Mikulové (okres Bieclav, Jihomoravsky kraj)

Zdroj: autorka



Priloha I Chytré parkovisté Kolin
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Zdroj: KOUBSKY, Karel, 2017. Systém chytrého parkovani v Koling. In: Smart Cities 2017,
Dolni Brezany, 30. 1. 2017 [online]. Dolni Biezany: Stiedoceské inova¢ni centrum (SIC),
2017 [cit. 2018-02-16]. Dostupné z
https://drive.google.com/file/d/0B_M8RyYJVP_qgbjV4NzAXNXI5SWFE/view?usp=sharing



Pfiloha J Schéma metra v Minsku (sou¢asnost)
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Piiloha K Plan stavby minského metra (Sedé stanice jsou vybudované, barevné jsou planované a ¢erchovana ¢ara je ve vystavbé)
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Zdroj: MINSKY METROPOLITEN, 2018. Plan stavby minského metra. Metropoliten [online]. [cit. 2018-02-13]. Dostupné z:
http://metropoliten.by/sxema-linii/shemes_linii/75/1824/



Piiloha L. Mapa rozvoje tramvajové rychlodrahy v Minsku
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Zdroj: KREPAK, Magda, 2015. Protyazhennost' tramvaynykh liniy v Minske mozhet vyrasti
pochti v 4 raza. Informatsionnyy gorodskoy portal Minsk novosti [online]. [cit. 2018-02-13].
Dostupné  z:  https://minsknews.by/protyazhennost-tramvaynyih-liniy-v-minske-mozhet-
vyirasti-pochti-v-4-raza/



Priloha M Mapa cyklostezek a pijcoven kol v Minsku
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Zdroj: PETRENKO, Kirill, 2016. Ot tsentral'nykh do zagorodnykh. Karta stolichnykh
velodorozhek i prokatov. Afisha [online]. [cit. 2018-03-05]. Dostupné z:
https://afisha.tut.by/news/places/495169.html



Priloha N Mapa parkovist’ Park and Ride v Minsku
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Zdroj: PARKOUKA, 2017. Schéma parkovist. Parkouka [online]. [cit. 2018-03-06].
Dostupné z: https://parkouka.by/



Piiloha O Ekologicka situace v Minsku
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Zdroj: ZELENY PORTAL, 2016. Karta samykh zagryaznonnykh rayonov Minska: gde
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Priloha P Navrhované schéma linek elektrobusu v Minsku
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Piiloha Q Navrhovana parkovisté B+R v Minsku
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Piiloha R Navrhovana mista umisténi sluzby Bike sharing v Minsku
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