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ANOTACE

Tato bakalarska prace se zamétuje na Gipravu soucasného eviden¢niho systému mimoiadnych
udalosti a Skod u Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. V praci se pouzivaji
statistické tidaje za rok 2017 poskytnuté Oblastnim feditelstvim Praha, které byly analyzovany
a nasledné graficky znazornény. Upravy navrzené v evidennim systému by mély usnadnit
jejich dohledavani a poskytnout obraz o poctu mimoraddnych udalosti v ramci kategorii,

ekonomickych defini¢nich naduaseki a Zelezni¢nich piejezdi.

KLiCOVA SLOVA

mimotadnd udalost, zelezni¢ni doprava, eviden¢ni systém

TITLE

Investigation of incidents and damages in railway transport

ANNOTATION

The bachelor thesis focuses on alternations in current registration system of incidents and
damages at The Department of Railway company. The work uses statistic data for 2017
provided by the regional head office Praha, which were analyzed were also graphically
illustrated. The changes, proposed in the registration system, should facilitate their tracking and
provide an example of the number of incidents within categories, economic definitional

subdivisions and rail crossing.

KEYWORDS

incident, railway transport, registration system
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UvVOD

Tato bakalafska prace se zamétuje na mimotradné udalosti v zeleznicni doprave a jejich
evidenci u Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Vybrané téma bylo dohodnuto
se zaméstnanci Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., po absolvovani ¢tyftydenni praxe u dané
spolecnosti ve druhém studijnim ro¢niku.

Zelezniéni dopravu pouzivaji denné v Ceské republice tisice lidi za u¢elem dopravit se
bezpecné a v€as na urené misto. Bohuzel se Ize Casto setkat se zpozdénimi, ktera si fada
cestujicich s cestovanim vlakem automaticky spojuje. Tato zpozdéni nepiinaSeji pouze
problémy a komplikace pro cestujici, ktefi si viibec neuvédomuji, ze jejich pfi¢inou je Casto
vznik mimotadnych udélosti a s tim souvisejici Skody na dopravni cesté. Pfi vzniku mimotadné
udélosti vznikaji Skody rtzného charakteru ana jejich odstranéni jsou potiebné pomérné
vysoké financni prostifedky. Nastava slozity proces Setieni, jak k dané udalosti doslo a nésledné
k jeji evidenci v aplikaci mimotadnych udalosti a Skod. Mimoiadné udalosti nevznikaji jen na
zelezni¢ni dopravni cest&, patii sem jakdkoliv poskozeni majetku SZDC, které mohou byt
zplisobeny zaméstnanci SZDC, cizi osobou at’ uz z nepozornosti &i umyslné nebo piirodni
katastrofou.

Teoreticka ¢ast, tedy prvni kapitola, bude obsahovat zakladni informace o Zelezni¢ni
dopravé, véetné pouzivané legislativy a predpist pro jeji provoz. Déle pak bude pojednano
o mimotadnych udalostech vcetné jejich rozdélenich a sezndmeni se subjekty, které se podili
na provozu zelezni¢ni dopravy a Setfeni mimotadnych udalosti a Skod. Ve druhé ¢asti bude
analyzovan proces Setfeni asoucasné evidence mimotadnych udalosti aSkod, vcetné
grafického zndzornéni poctu mimofadnych uddlosti podle kategorie, vinika a finan¢nich
nakladt. V posledni ¢asti budou navrzeny tpravy v systému evidovani mimotadnych udalosti
a §kod, které by mély byt piinosem pro SZDC.

Cilem bakalaiské prace je navrhnout Upravy v evidencnim systému mimoiadnych
udalosti a$kod uSZDC. Navrzené upravy by mély zpiehlednit soudasnou evidenci
a poskytnout podrobnéjsi informace o mistech, kde vznikaji mimotadné udalosti nejcastéji, coz

poskytne zéklad pro efektivnéjsi feSeni problémd.



1 PROBLEMATIKA MIMORADNYCH UDALOSTI A SKOD
V ZELEZNICNI DOPRAVE

V minulosti nebyla technika na takové trovni, jako ji zname v soucasné dobg.
ZvysSovani rychlosti a zvétSovani prepravovanych objemdt jak v osobni, tak i ndkladni dopraveé
nuti infrastrukturni manazery zavadét nové technologie v zabezpefeni trati a zvySovani
kapacity trati zavadénim tratového zabezpecovaciho zafizeni. Podobnym vyvojem prochazi
1 Setfeni mimotradnych udalosti, které rovnéz bylo na nizsi kvalitativni trovni. Spousta udélosti
byla ptehlizena. Pokud nedoslo k vétsi financni Skod€ nebo Gjmé na zdravi, byly mimotadné
udalosti vyfeSeny na misté, bez jakéhokoliv ohlaseni a evidence. Problémy pak mohly nastat
v ptipad¢ potieby jejich dohledani a v prevenci vzniku podobnych situaci, proto se zacaly
zavadét nové technologie a postupy, které v dnesni dob¢ vyrazné usnadiiuji cely proces.

Tato kapitola se obecné¢ zabyva zelezni¢ni dopravou a sni spjatou problematikou
mimoftéadnych udélosti v Zelezni¢ni dopravé. Jeji soucasti jsou zdkladni informace o zelezni¢ni
dopravé, jeji vznik, historie a nasledny vyvoj az po soucasnost.

Aby Zelezni¢ni doprava mohla fungovat, musi byt dodrzeny legislativni a oboroveé
piedpisy. Proto zde budou ty nejdilezitéjsi z nich uvedeny. Dojde k definovani mimotadnych
udalosti a Skod, které se daji rozclenit podle n¢kolika faktori do jednotlivych skupin.
Vysetfovani mimotfadnych udalosti probih4 slozitym vySetfovacim procesem, na némz se podili
nekolik subjektl. Pro zajisténi bezpecnosti a omezeni vzniku mimotadnych udalosti v dopravé
slouzi rizné typy zabezpeCovacich zafizeni, jejich vyznam a fungovani zde bude rovnéz

zjednodusené popsan.

1.1 Zelezni¢ni doprava
Zelezni¢ni dopravu Siroky (2014) definuje nasledovné: ,,Je to doprava uskutecriovina

Zeleznicnimi dopravnimi prostiedky po Zeleznicnich tratich. Zeleznicni trat je obecné chdpdna
jako draha, ktera je k pohybu draznich vozidel véetné pevnych zarizeni potiebnych k zajisteni
bezpecnosti a plynulosti dopravy. “ Tyto drahy ve své knize déli na dréhy:

e zeleznicni — celostatni, regiondlni, vlecka, specialni,

e tramvajové,

e trolejbusove,

e lanové.
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Poté zde dé¢li zelezni¢ni drahu podle vyznamu, Gcelu a technickych podminek do Ctyt
kategorii na drahu:
e celostatni — draha, ktera ma mezinarodni a celostatni vyuziti,
e regionalni — drdha, vyuzivana regiondlné¢ nebo mistné,
e vleCku — draha, slouZici pro samotnou potiebu provozovatele,

e specidlni — draha, vyuzivana v obcich, naptiklad sit’ trati metra.

1.1.1 Historie Zelezni¢ni dopravy v CR

Historie Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice podle SZDC (2012a) saha do prvni
tretiny 19. stoleti. Prvni Zeleznice na nasem uzemi byla postavena v roce 1828. Jednalo se
o kon&spieznou drahu z Lince, pfes Summerau, Horni Dvofi§té az do Ceskych Budgjovic.
Nejveétsi rozmach v budovani zelezni¢nich trati byl za monarchie. Po jejim rozpadu vznikla
Ceskoslovenska republika, se kterou vznikly v roce 1918 i Ceskoslovenské statni drahy — CSD.
Provozovatelem na naSem uzemi byl v prib&hu celé historie ¢eskoslovenské republiky stat,
prestoze sit’ budovali pfedeviim soukromnici. Vznikem Ceské republiky v roce 1993 vznikla
spole¢nost Ceské drahy. Vlastnikem vétiny ZelezniGnich trati u nas je v souasnosti statni
organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. NejvétsSim narodnim dopravcem jsou akciova
spole¢nost Ceské drahy.

Po dobu vice nez 175leté historie probéhla dle SZDC (2012a) dvé vyznamnéa obdobi
modernizace technickych parametrt trati. V padesatych a Sedesatych letech minulého stoleti
probéhla na casti sité elektrizace zelezniCnich trati. Nutno vSak podotknout, Ze prvni
elektrizovanou trati byla v roce 1903 drdha Tébor — Bechyné. Druhé vyznamnéjsi obdobi
modernizace zazivame v soucasné dob¢. Jedna se pfedev§im o modernizaci Ctyf tranzitnich
koridord, jejichz modernizace probiha od poloviny devadesatych let minulého stoleti. Inspiraci
byly zkuSenosti v udrzovani Zeleznic vyspélych stati Evropské unie a Japonska. Cilem je

uprava technickych parametrt trati na standard evropskych Zeleznic a jejich udrzeni.

1.1.2 Charakteristika Zelezni¢ni sité SZDC

Celkova délka trati k 31. 12. 2016 podle SZDC (2016) je v Ceské republice 9 463 km.
Stavebni délka koleji je 15 453 km a nachazi se na ni 23 278 vyhybkovych jednotek. Ptiblizné
48 % z celkové délky jsou traté, které leZi v obloucich a 86 % trati z této délky se nachazi ve

sklonu. D¢lky dalSich trati, tunelti a mosta jsou uvedeny v tabulce 1.
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Tabulka 1 Délka Zelezni¢nich trati, mosti a tuneld Zelezni¢ni sité SZDC

Trat¢ zatazené do transevropského Zelezni¢niho systému — koridorové 1330
Traté zarazené do transevropského Zelezni¢niho systému — ostatni 1266
Trat¢ zatazené do evropského Zelezni¢niho systému 2282
Traté regionalnich drah 4553
Vlecky 32
Mosty 153,67
Tunely 45 745

Zdroj: SZDC (2016)

Na obrazku 1 je mozno vidét souc¢asnou podobu Ceské zelezni¢ni sité. Ze zelezni¢nich
zajimavosti je podle SZDC (2016) mozno uvést, Ze nejnize poloZenou stanici je stanice Dolni
Zleb, nachézejici se na 1. tranzitnim koridoru s nadmoiskou vyskou 130 m. Naopak nejvyse
polozena dopravna Kubova Hut’ se nachéazi na trati Strakonice — Volary a lezi v nadmotské
vySce 995 m. Za svou existenci nase Zeleznice prepravila miliardy cestujicich a miliardy tun

zbozi. Proto ji v souc¢asné dobé¢ patii 4. misto v Evrop€ v objemu piepravy
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Obrazek 1 Zelezni¢ni sit CR (SZDC,2018)
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1.2 Tranzitni koridory
V zelezni¢ni siti mame 4 tranzitni Zelezni¢ni koridory, které jsou dale zobrazeny na
obrazku 2, a ministerstvem dopravy (Ministerstvo dopravy, 2012) jsou povaZzovany za traté,
které splituji parametry obsazené v evropskych dohodach AGC a AGT, k nimz Ceské republika
pristoupila, aby se Zelezni¢ni sit’ dostala na troven Evropské unie a mezinarodni Zelezni¢ni
unie. Na téchto tratich podle jejich webu jezdi vlaky vyssi rychlosti nez na zbytku zelezni¢ni
sité a tim dochazi k tispote Casu.
Podle mezinarodnich dohod Ceska Republika stanovila hlavni cile modernizace
zelezni¢nich koridorh, mezi které podle ministerstva dopravy (2012) patii:
e napojeni vybranych siti na hlavni evropské magistraly,
e naplnéni podminek integrace CR do EU a NATO,
e snizovani zatéze zivotniho prostiedi,
e zvySovani bezpecnosti provozu novymi technologiemi,
e zvySovani cestovni rychlosti,
e zvySovani spolehlivosti a pravidelnosti v ndkladni dopravé,

e rozsifeni sluzeb pro piepravce pomoci kombinované dopravy.

AR BICE

h e

LF SHA TREBCOVA

aLira
CRREROY

Obrazek 2 Tranzitni Zelezniéni koridory v CR (SZDC, 2014)
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V tabulce 2 jsou uvedeny jednotlivé zelezni¢ni koridory a staty, se kterymi hranici.
Prvnim koridor vede z Némecka do Rakouska a Slovenska. Je znam téz jako Vychodo-
sttedomotsky. Z Polska do Rakouska vede druhy koridor, Baltsko-jadransky. Tieti Rynsko-
dunajsky koridor spojuje Némecko s Polskem a Slovenskem a posledni Cesko-slovensky

koridor je veden z Némecka do Rakouska.

Tabulka 2 Legenda k tranzitnim Zelezni¢nim koridorim

Tranzitni koridor Hranice statu Trat¢, kterymi koridor vede Hranice statu
* , . Dé&¢in — Praha — Ceska Tiebova — Brno — | Rakousko,
I. Cervena Némecko N
Bieclav Slovensko
IL. Zluta Polsko Ostrava — Pferov — Bfeclav Rakousko

Ostrava — Pferov Ceska Tiebova

Plzeti — Praha — Ceska Tiebova — Prerov — | Polsko,

III. Zelena Némecko Ostrava Slovensko

Décin — Praha — Veseli nad Luznici — Rakousko
Ceské Bud¢jovice — Horni Dvoristé
Zdroj: autor s vyuzitim SZDC (SZDC, 2014)

IV. Modra Némecko

1.3 Predpisy

Fungovani Zelezni¢ni dopravy je upraveno legislativnimi i oborovymi ptedpisy, které

vvvvvv

1.3.1 Zakon o drahach

V zékonu €. 266/1994 Sb. o drahach, podle ministerstva dopravy (Ministerstvo dopravy,
2017) jsou zapracovany piedpisy Evropské unie. Tento zdkon upravuje stavbu drah
zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych, lanovych a vSechny stavby s nimi souvisejici.
Dale urcuje podminky pro provozovani drah a drazni dopravy a zfizuje vykon statni spravy
a statniho dozoru v ¢innostech tykajicich se téchto drah. Tento zdkon se netyka drah dilnich,
prumyslovych a pfenosnych.

Zakon o dréhach obsahuje ustanoveni uvedené v §33, které davd za povinnost
provozovateli drahy, resp. pfidélci kapacity na této draze vypracovat a zvetejnit dokument
»Prohlaseni o draze®. Tento dokument (2017a) je vydavan rok pfed vydanim nového jizdniho
fadu. Obsahem jsou zakladni informace o draze a jejich technickych vlastnostech, jeji mistni
a kategoridlni urceni, vymezeni kapacity drahy, stanoveni pravidel pro pfistup na drdhu

a uvedeni ceny za jeji uziti véetné pravidel pro jeji vypocet.
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1.3.2 Oborové predpisy
Piedpis SZDC D1

Dopravni a navéstni piedpis je predpis o provozovani drahy Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace je zakladnim vnitinim predpisem a oznacovan jako ptedpis DI.
Obsahem pfedpisu (2013a) jsou vnitrostatni bezpecnostni piedpisy, které slouzi pro
provozovani a organizovani drazni dopravy na drahich, které provozuje SZDC. Ptedpis
stanovuje vzajemné povinnosti zamestnancl provozovatele drahy a dopravci.
Predpis D7/2

Provozem dopravy (napf. pfi mimotaddnych udéalostech — nehodach, stfetem vlaku
s osobou, selhdnim techniky) a potfebou udrzovani technickych parametrti trati vznika potieba
vyluk. Ceské drahy maji interni predpis D7/2 pro organizovani vyluk na siti SZDC, ktery ve
své knize uvadi SouSek a Kopcak (2014) jako ptedpis, ktery fesi, jak tyto vyluky organizovat.
Smérnice SZDC &. 47

Smérnice SZDC ¢&. 47 (2013b) slouzi k zajiténi jednotné evidence $kodnich udalosti
prostiednictvim webové aplikace Evidence $kod SZDC a postup od vzniku $kodni udélosti
azpo jeji vypotadani na majetku SZDC tvoiicim Zelezniéni dopravni cestu, tak i $kod
na ostatnim majetku a $kodnich udalosti zptisobenych vinou SZDC cizim osobam. Tato
aplikace poskytuje informace k danym Skodnim udélostem a umoziuje jejich sledovani a
nasledné vyhodnoceni.
Pi-edpis SZDC Dp17

Piedpis SZDC Dp17 (2008) slouzi pro hlaseni a etfeni mimoradnych udalosti. Piedpis
stanovuje zplsob ohlaSovani, Setfeni, evidence a uzavirani mimotadnych udalosti pro
provozovatele drahy a drazni dopravy. Soucasti jsou metodické navody a postupy, vzory zapisa,
ohlasovaci a svolavaci rozvrhy, tiskopisy a jiné ndvody potiebné k Setfeni mimotadnych

udalosti.

1.3.3 Vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Vyhléaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimotadnych udalostech na drahach podle internetového portalu zakony
pro lidi (zakonyprolidi.cz, 2017a) zpracovava predpisy Evropské unie. Vyhlaska upravuje
prvky zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a vzory zadosti o osvédceni o
bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce. Déle upravuje obsah vyroc¢ni zpravy, vzor
prikazu inspektora Drazni inspekce a uvadi, jak postupovat pti vzniku mimoradné udélosti. Jak

ji spravné ohlasit, postupovat pii potfizovani dokumentace a odhalovat pfi¢iny vzniku a zavadét
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opatfeni, jak témto udalostem ptedchdzet na drahdch Zelezni¢nich, tramvajovych,

trolejbusovych a lanovych.

1.3.4 Liberalizace Ceskych drah

Zéakon o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢éni dopravni
cesty €. 77/2002 Sb. je pomérné rozsahly zakon, proto je rozdélen do n€kolika hlav a ¢asti, ve
kterych je popsan podle internetového portalu zakon pro lidi (zakonyprolidi.cz, 2017b) proces
transformace statni organizace Ceskych drah, ktera byla zaloZena 1. ledna 1993. V zakoné se
jedna o rozdéleni této organizace ke dni 1. ledna 2002 na Ceské dréhy a. s. a Spravu Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci, vCetn¢ dalSich spole¢nych a prechodnych ustanoveni. Statni
organizace Ceské drahy byla transformovana z diivodu liberalizace trhu Zelezniéni dopravy a
vytvoteni podminek pro vznik novych zelezni¢nich dopraveii. Mezi nejzndméjsi nove vzniklé
soukromé dopravce patii v osobni dopraveé RegioJet a. s., nebo Leo express, s. 1. 0., v nakladni
doprave se jedna napiiklad o METRANS a. s. Podle Souska a Kopcaka (2004) zakon upravuje

zpusob fizeni a ¢innost akciové spolecnosti Ceské drahy.

1.4 Subjekty podilejici se na provozu a Setfeni MU
Na provozu a Setfeni mimotadnych udélosti se podili nékolik subjekti. Jedna se o drazni
inspekci, drazni ufad, akciovou spole¢nost Ceské dréhy a Spravu Zelezniéni dopravni cesty,

statni organizace.

1.4.1 Drazni inspekce

Drazni inspekce na svém internetovém portalu (Drazni inspekce, 2008a) uvadi, ze se
jedna o statni instituci, ktera odborné¢ Setii pii¢iny mimotadnych udélosti. Vznikla 1. ledna 2003
ajako vySetfovaci orgdn je nezavisld na jakémkoli provozovateli drah a drazni dopravy.
Z pohledu EU je vnimana jako narodni vySetfovaci orgén. Jako hlavni tikkol uvadi, ze musi zjistit
pric¢iny nehod s cilem zabranit jejich opakovani.

Podle drazni inspekce (Drazni inspekce, 2008a) je vysoky pocet smrtelnych nehod na
zelezni¢nich piejezdech. Presto, Ze vSechny piejezdy odpovidaji piislusnym zdkontm, fidici
automobilll tyto zdkony Casto porusuji a tim ro¢n¢ zahyne desitka osob. Proto inspekce usiluje
o uplatnéni rozséahlejSich opatfeni a do budoucna o doplnéni vétSiny Zelezni¢nich piejezdi

zavorami. Tento zptsob feSeni se jim jevi z dlouhodobého hlediska jako nejméné rizikovy.
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1.4.2 Drazni Girad

Sousek a Kopcak (2014) uvadi, ze drédzni ufad neni organem krizového fizeni,
ale i pfesto je vyznamnym stavebnim tGfadem s ptisobnosti po celé Ceské Republice pro stavby
drahy a stavby na drahach. Svymi kompetencemi dokaze ufad ovliviiovat kvalitu drahy a jeji
odolnost v pfipadé¢ mimotadnych udalosti.

Dréazni ufad byl podle jejich webovych stranek (Drazni tifad, 2016) zaloZen dne 1. ledna
1995 podle zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach. Od svého vzniku se zabyval drahami
zelezni¢nimi, tramvajovymi, trolejbusovymi, lanovymi, specialnimi a lyzatskymi vleky. V roce
2005 byly lyzaiské vleky ze zakona o drahdch odstranény, atim byla zruSena povinnost
drazniho ufadu se jimi zaobirat. Na jejich strankach jsou vypséna jejich poslani. Mezi hlavni
patii udrzovat a zvySovat bezpecnost na drahdch. Dale ufad provadi dozor ve vécech draznich,
vykonavéa prohlidky na stavbach, schvaluje nova vozidla, jejich modernizaci a technicka
zafizeni. Dohlizi nad provadénim preventivnich kontrol atim pfispivd k minimalizaci
moznosti, kterymi vznikaji nehody na drahach. Dilezitou soucasti pak je také spravni ¢innost,
kdy drazni Gfad musi projednavat spravni delikty, ukladat a vybirat pokuty za zplisobené

prestupky a spravni delikty.

1.5 Ceské drahy a.s.

Akciova spole¢nost Ceské drahy (Ceské drahy, 2008a) vznikla 1. ledna 2003 jako jeden
ze subjektll pivodni statni organizace Ceské drahy, na zakladé zakona 77/2002 Sb. Akciova
spolecnost Ceské drahy zajidt'uji sluzby v osobni dopravé a prostiednictvim dcefiné spolenosti
CD Cargo a.s. ivnakladni dopravé. Ceské drahy (2008b) maji celkem 23 dcefinych
spolecnosti, mezi které patfi napt. Vyzkumny ustav Zeleznicni, a. s., ktery zajistuje odborné
sluzby aftesi aposuzuje expertni ¢innosti pro zelezni¢ni systémy a drazni dopravu. Dalsi
vyznamnou spolecnosti je spolecnost DPOV, a. s., ktera plisobi v oblasti oprav a modernizace
7elezni¢nich kolejovych vozidel, nebo CD — Informaéni Systémy, a.s., které poskytuji
telekomunikacni sluzby a poradenstvi. Spole¢nost ma vypracovan systém, pomoci které¢ho je

zajiSténa bezpecnost provozu.

1.6 Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. 0.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, stitni organizace (SZDC, 2012b) je druhym
subjektem, ktery vznikl po zaniku statni organizace Ceské dréhy, podle zikona 77/2002 Sb.
SZDC obstarava podle Zakona o drahach provozovani drahy celostatni a drah regionalnich ve
vlastnictvi statu, jejich provoz, modernizaci, rozvoj a piidélovani kapacit dopravni cesty. Jejim

zékladnim cilem je plnit funkci vlastnika a provozovatele drahy celostatni a drah regionalnich.
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Vlastni veskery majetek, ktery tvoii Zelezni¢ni dopravni cestu, na které dochdzi ke vzniku

mimoftéadnych udélosti a $kod.

1.6.1 Vnitini struktura ¥izeni SZDC

Organizaéni struktura Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC, 2012¢) se déli do ti
hlavnich kategorii. Ma spravni radu, ktera ma svého piedsedu a Sest dalSich ¢lenii, Vedeni
organizace a Organizaéni jednotky SZDC, kam patii mimo jiné i sedm oblastnich feditelstvi,
které zajiStuji Udrzbu aopravy Zeleznicni dopravni cesty adal$i Cinnosti souvisejici
s predmétem podnikani SZDC, s. 0, na svém tizemi.
Spravni rada:

e predseda

e 0 dalSich ¢lenil
Vedeni organizace:

e Generalni feditel

e Usek generélniho feditele

e Usek ekonomicky

o Usek modernizace drahy

o Usek provozuschopnosti drahy

o Usek fizeni provozu

e Usek spravy majetku
Organizaéni jednotky SZDC:

e Oblastni feditelstvi (Brno, Hradec Kralové, Olomouc, Ostrava, Plzen, Praha, Usti

nad Labem)

e Stavebni spravy

e Sprava Zelezni¢ni energetiky

e Sprava Zelezni¢ni geodézie

e Technicka ustfedna dopravni cesty

e Hasicska zachrannd sluzba

e Centralni dispecerské pracoviste

e Centrum sdilenych sluzeb
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1.6.2 Oblastni Feditelstvi Praha

Oblastni feditelstvi Praha, organiza¢ni jednotka Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, podle webu (SZDC, 2012c) zabezpetuje na tzemi hlavniho mésta Prahy
a Stfedoceského kraje, jak je mozné vidét na obrazku 3, provozuschopnost trati, do které patii
udrzba a ptipadné opravy zZelezni¢nich dopravnich cest, sprava veskerého majetku a ¢innosti

souvisejici s predmétem podnikani SZDC.

1.6.3 Organizacni rad Oblastniho Feditelstvi Praha

Organizac¢ni fad Oblastniho feditelstvi Praha, organizacni jednotky Spravy zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (2017b) je: ,, zdkladnim vnitinim organizacnim predpisem OR.
Je vydavan v souladu s predpisem SZDC R1 Organizacnim iddem Spravy Zeleznicni dopravni
cesty, statni organizace a podrobnéji vymezuje vnitini Fizeni, organizacni usporadani
a clenéni, poslani, piisobnosti a vikoly jednotlivych ditvarii OR, povinnosti vedoucich
zameéstnanci a jednotlivych Fidicich stupnii. Zpracovava a vydava ho fteditel organizacni
jednotky Oblastniho feditelstvi Praha a je schvalovan generalnim feditelem SZDC.
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V organiza¢nim fadu (2017b) jsou vypsany povinnosti organizacni jednotky, do kterych
patiii evidence a prace se Skodnimi uddlostmi. Déle se zde nachazi ¢lenéni k zajisténi ucelnosti
a ucinnosti fidicich procesu do péti tsekd, které jsou podrobné zobrazeny na obrazku 4. Kazdy
usek je zapojen do zkoumani Skodni udalosti, pokud se to tyka jejich zaméreni.

Jedna se o useky:

e Reditele

e Ekonomiky

e Provozu infrastruktury

e Rizeni provozu

e Techniky

Prvni usek fFeditele podle organizaéniho fadu SZDC (2017b) vytvaii potiebné
podminky a piedpoklady pro &innost vedoucich zaméstnanct OR, v oblastech dochazkovych
uloh, personalné¢ mzdovych rozborid, cerpani mzdovych prostiedku a podobné. Poslanim
druhého useku ekonomiky, jehoz soucéasti je 1iproblematika této bakalafské prace,
(Organizaéni ¥ad SZDC, 2017b) je zabezpedit ekonomické &innosti, které odpovidaji dané
legislativé a délbé ekonomickych &innosti v ramci SZDC, zejména planovani a vyhodnocovani
hospodateni finanénimi prosttedky a dal3i Ginnosti spojené s financovanim a uéetnictvim. Usek
provozu infrastruktury je tfetim usekem, ktery podle organiza¢niho fadu SZDC (2017b) ma
na starosti zabezpe¢it ¢innosti spojené se zajisténim provozuschopnosti ZDC podle zakonu
o drahach, véetné kontroly a vyhodnocovani technického stavu ZDC. Organiza¢ni fad SZDC
(2017b) udava, ze ctvrty tseku Fizeni provozu musi zabezpecCovat Cinnosti spojené se
zajisténim provozovani drihy, organizovanim a fizenim drazni dopravy na ZDC, dale
shromazd’'uje podklady pro tvorbu grafikonu vlakové dopravy a zpracovdva mistni
technologické postupy a zakladni dopravni dokumentace. Poslednim tsekem je tisek techniky,
jehoz zékladnim poslanim podle organiza¢éniho fadu SZDC (2017b) je zabezpeGovat
pfedepsané prohlidky a hospodaftit s technickymi a mechaniza¢nimi prostfedky, zajiStovat
vykon a dokumentaci pozarni ochrany, ochrany zivotniho prosttedi a spolupracovat na ptipravé

investi¢nich akci.
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Reditel OJ (R)
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\ 4

Néameéstek Néameéstek Némeéstek 1. OJ Nameéstek
teditele OJ pro teditele OJ pro pro provozni teditele OJ pro
ekonomiku techniku infrastrukturu fizeni provozu
K Odbor obchodné- \
ekonomicky Odbor technickéh
¢ rozvoif ae;fﬁi‘:neeltil(z O~d bor provozu Odbor provozu
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| rozborl a cen - Oddéleni technického - Odd&leni provozng - 833?1611{ dogravy
- Oddéleni majetkové rOZVOJVe . ‘ technologického stavu - ’luke €ni podpory
- Oddgleni spravy - Oddgleni informatiky infrastruktury vy
QLHM a MTZ /
Odbor financovani Odbor technologie.
a ucetnictvi Odbor provozu ZDD a piipravy GVD
” infrastruktury II.
- Oddéleni provozni { Odbor pfipravy staveb ] B - Oddéleni ZDD
GStamny - Odd¢leni V}.,/luk ' a piipravy GVD
- Oddéleni finanéni o el o - Oddéleni mistni
uctarny technologie

Obrazek 4 Organiza¢ni struktura OR Praha od 1. gervence 2017 (OR Praha,2017b)

1.7 Definice Skod

. Skodou rozumime majetkovou tijmu, kterd je vyjadritelnd v penézich. Poskozeny ma
pravo domahat se poskytnuti financni ndhrady, pokud Skodu nelze napravit uvedenim
v predesly stav.“ Takto uvedenou definici nalezneme ve smérnici SZDC ¢&.47 (2013b). Podle
ni, se Skody daji dale d¢lit podle jejich charakteru.

Z hlediska mista vzniku Skody:
e $kody vzniklé na majetku ZDC souvisejicich s provozem ZDC,
e $kody vzniklé mimo ZDC,

e Skody vzniklé na cizim majetku.
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Z hlediska zavinéni Skodni udalosti:

e Skody zavinéné cizimi pravnickymi nebo fyzickymi osobami bez smluvniho vztahu

se SZDC,

e Skody zavinéné cizimi pravnickymi nebo fyzickymi osobami vzniklé pii plnéni

smluvniho vztahu se SZDC,

e Skody zavinéné SZDC, bez zavinéni konkrétniho zaméstnance,

e $kody zavinéné SZDC, se zavinénim konkrétniho zaméstnance,

e Skody vzniklé z okolnosti vylucujicich odpovédnost,

e 3kody, za které odpovidd SZDC z titulu objektivni odpovédnosti provozovatele

drahy.

V praxi SZDC zjistilo, Ze se tyto typy $kod mohou riizn& kombinovat, napiiklad miize byt
vinikem vice subjektl, kde se jejich odpovédnost pro potiebu vyporadani nahrady skody deli
procentudlnim podilem.

Dalsi ¢lenéni $kod ve smérici SZDC ¢&. 47 (2013b) je podle ucetnich a danovych
ptedpisi, které je dalezité pro potieby uctovani a fidi se pokynem feditele odboru finan¢niho
¢.2/2012. Skodni udalosti jsou déleny na:

e Skody, kdy majetek je s ohledem na rozsah poskozeni vytazen,

e poskozeni, tj. opravy, které se museji provést v disledku poskozeni majetku nebo

zasob,

e Skody zplsobené na cizim majetku v souvislosti s podnikatelskou c¢innosti

poplatnika.

Smérnice SZDC ¢&.47 (2013b) uvadi, Ze pii mimoiadnych udalostech vznika nejvice
Skodnich udalosti a tém je potfeba vénovat maximalni pozornost, proto jsou k Setfeni povéteny
opravnéné osoby. Jsou to zaméstnanci Odboru systému bezpe€nosti provozovani drahy

generalniho feditelstvi a zaméstnanci OR, zmocnéni statutdrnim orgdnem provozovatele drahy.

1.8 Definice mimoradnych udalosti

Sousek a Kopcak (2004) definuji mimotradnou udalost jako: ,,intenzivni skodlive
plisobeni sil a jevu, vyvolanych cinnosti clovéeka, prirodnimi vlivy a také havarie, které
mimoradné ohrozuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostredi a vyzaduji provedeni
zdachrannych a likvidacnich praci.” Dale uvadi, ze se jedna o urcity déj, ktery je spojen
s neocekdvatelnym zvratem a mize ovlivnit existenci zivota. V misté, kde tyto skodlivé zdroje
pusobi tak vznikd mimotddna situace, kterou definuji nasledovné: ,je to situace vznikla

v souvislosti s hrozici nebo nastalou mimoradnou uddlosti.* V ptipadé ze vznikne mimotfadna
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udalost, pfi které je vyhlasen krizovy stav, jednd se podle Souska (2010) o krizovou situaci.
V Ceské Republice se podle n&j musi jednat napiiklad o stav nebezpeéi, ohroZeni statu, valeény
nebo nouzovy stav. Rozsah mimofadnych udélosti vramci Ceské Republiky a zasah

potiebnych bezpecnostnich slozek je zobrazen na obrazku 5.

Velkého

Kraj rozsahu
Malého

Okres
rozsahu

Obec

| |
Uzemni slozky IiS Orgélny kriz. fizeni

v

Obrazek 5 Grafické vyjadieni procest krizového fizen (Sousek, 2010)

1.9 Déleni mimoradnych udalosti

Jako prvni déleni mimotadnych udalosti ve své knize SouSek a Kopcak (2013) uvadi
déleni na zaklad¢ toho, ¢im byla udalost zptisobena. Zda je vyvoldna ptirodnimi vlivy, které se
daji predvidat, nebo cinnosti ¢lovéka, coz jsou neptedvidatelné udalosti. Naturogennimi
udalostmi uvadi, ze mohou byt napiiklad pozar, zaplavy ¢i povodné, vichfice a silné vétrné
poryvy, snéhové kalamit, zemétieseni a dal§i. Tyto druhy udalosti se v Ceské republice piilis
Casto nevyskytuji na rozdil od udélosti, kde je vinikem ¢lovek. Jako piiklady antropogennich
udélosti uvadi pozar, havarie jaderné¢ energetického zafizeni, havérie v dopravé, teroristicka
¢innost nebo rtizné poruchy v zasobovani vodou, plynem a elektfinou. Tyto zakladni dvé
skupiny dale d€li na dalsi podskupiny:

e Naturogenni

1

wrwe

e Antropogenni

o Technogenni, vznikaji chybami ¢lovéka v oblasti techniky a provozu
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o Agrogenni, jsou spojené se zemedélstvim a ptidou

o Sociogenni, postihuji dopravu, vojenskopolitické jevy a komunalni ¢innost
» Interni (Socidlni a ekonomické krize)
» Externi (Vojenskeé krize, terorismu)

Dale ¢leni MU dle velikosti zasazen¢ho Uzemi na mistni neboli lokélni, jejichz
postizeni neptfesahuje ramec obce, dale na oblastni neboli regionalni, kdy se jedné o postizeni
obce v ramci jednoho kraje nebo vice sousednich kraja, poté na celostatni, kdy je poSkozena
vetSina izemi a nejhorsi mozny vznik se nazyva globalni, kdy je postizeno nékolik statl az cely
SVet.

Pro orientaci je v jejich knize také uvedeno déleni mimotadnych udélosti podle rozsahu
nasledkt, které zobrazuje tabulka 3. Mezi typy udélosti nelze piesné stanovit danou hranici,

o jaky typ udalosti se jedna.

Tabulka 3 Déleni mimotadnych udalosti podle rozsahu nasledku

Kvar;iiut;l)l;(lzlvany Cislo a typ MU Ztraty na lidlsllgyzcilr ai\i/\ilotech, wjmy Mz;c;:élni
L. 1. Zavada zadné 10+
L. 2. Vada 7adné, dil¢i ohroZzeni zdravi 104-107
II. 3. Porucha 74adné, dil¢i ohroZzeni zdravi 103-107
II. 4. Nehoda jedinec, hromadné ohroZeni zdravi 107!
111 5. Havérie n¢kolik jedinct 1 avice
I11. 6. Zavazna havarie desitky osob 1-10
I11. 7. Pohroma desitky az stovky 10-102
Iv. 8. Katastrofa stovky az tisice 10%-10°
Iv. 9. Kataklyzma desetitisice az statisice 10%-10*
IV. 10. Apokalypsa milioény a vice 10° a vice

Zdroj: Sousek a Kopc¢ak (2013)

1.9.1 Mimoradné udalosti v dopravé

Sousek a Kopcdk (2013) uvadi, Zze ani doprava se nevyhne negativnim disledkiim
krizovych situaci, jimiz je ovliviiovdna v podobé dopravnich nehod az pies rizné havarie. Jako
disledky vznikaji materialni Skody az po naruSeni dopravnich technologii, infrastruktury
a systémd.

Mimotadné udélosti v dopravé Sousek a Kopcak (2013) dé€li podle pivodu, zda vznikaji
vné nebo uvnitt dopravniho systému. Jako mimotadné udalosti vné dopravniho systému uvadi

vyse uvedené zivelné pohromy (zaplavy, zemétieseni. .. ), epidemie a provozni havarie (pozary,
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vybuchy apod.). Udélosti, které vznikaji v disledku dopravni cinnosti, déli podle zdroje
zavinéni. MiiZe jim byt ¢loveék jako obsluha dopravniho prostfedku nebo jako zdroj informaci,
Spatny technicky stav dopravniho prostfedku, technicky stav a sjizdnost dopravni cesty,

dopravni technologie a dopravni informace.

1.9.2 Mimoradné udalosti v drazni dopravé

Podle Souska (2010) se mimotadné udalosti na drahach zelezni¢nich déli do tii skupin
podle pfi¢in, nasledkt a okolnosti jejich vzniku. Pro statistické potieby SZDC ma kazda
kategorie dale rozepsané udalosti, které¢ do jednotlivych skupin patii.

Za mimoiadné udalosti skupiny A, Sousek (2010) povazuje zavazné nehody, ke kterym
doslo v souvislosti s pohybem drazniho vozidla k imrti nebo ujmé na zdravi nejméné péeti osob,
nebo doslo k materialni Skod¢ velkého rozsahu. Za dopravni nehodu je podle néj povazovana
nehoda, které souvisi s provozovanim drazni dopravy a dojde k usmrceni, ijmé na zdravi, nebo
Skoddm mensiho rozsahu nez ve skupiné A. Do posledni skupiny C, fadi ostatni mimotadné
udalosti, ke kterym dochazi nejcastéji, ale nedochazi ke Skoddm takového rozsahu, jako

u pfedchozich dvou skupin.

1.10 Vychodiska pro reSeni mimoradnych udalosti
Pro popsani mimotadné udalosti slouzi veli¢iny, které¢ ve své knize popisuje Sousek
(2010). Faktory, které slouZzi k jejich popsani podle Souska (2010) jsou:
e riziko — oznacuje, s jakou pravdépodobnosti se vyskytne ni¢ivy jev na daném uzemi
v urc¢itém ¢asovém obdobi,
e pfiCiny — vlastnosti déji v pfirod¢ nebo lidské aktivité¢ zptsobit mimotadnou udalost
s odliSnymi nasledky,
e nasledky — veskeré materidlni, lidské, enviromentélni, energetické, informacni ztraty,
Skody, omezeni, nebo ohrozeni lidského Zivota a umrti,
e cCas — slouzi jako pojivo vSech souvislosti, zalezi na dobé vzniku, a nasledné rychlosti
Sifeni rizika ohroZeni na daném tGzemi
e prostor — misto, dané geograficky, stavebné, nebo urceno infrastrukturou krizového
mista,
e intenzita — velikost nicici sily, podle jejiho plisobeni pak dochdzi k urcité velikosti
poskozeni,
e informovanost — je dulezité mit pfesné, pravdivé, struéné, a pfedevsim rychle ziskané

zpravy, podle niz pak dochazi k feSeni mimotadné udalosti.
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1.11 Statistiky mimoradnych udalosti

Podle statistik bylo za rok 2017 zaznamenano vice nez tisic mimotadnych udalosti na
zeleznici, uvadi tak Tesaf (Moje Zeleznice, 2018). Konkrétné se jednalo o 1012 mimotadnych
udalosti, z nichz 4 byly kvalifikovany jako vazna nehoda, coz znamena, ze doslo k usmrceni
nebo Ujme na zdravi alespon péti osob, dalSich 421 udélosti je zafazeno do skupiny nehody,
zbyvajicich 587 ptipadii bylo zatfazeno do kategorie incidentd. Z celkového pohledu se pocet
mimotéadnych udalosti za lonisky rok hodnoti pozitivné, pouze 12,3 % udalosti bylo zapti¢inéno
Spatnym chovanim zaméstnanct. Celkove doslo k nejmenSimu poctu srazek a vykolejeni vliakti
za poslednich sedm let. Naopak doslo k navySeni poctu stietl vlaka s prekazkou, konkrétné se
jednalo o 151 pfipadd. Mezi nejviditeln¢jSi nehody patii stfety vlakil s automobily na
zelezni¢nich piejezdech, kterych bylo 160. Jako v pfedchozich letech, sebevrazi tvofili vétSinu

usmrceni na zeleznici. Mezi 237 usmrcenymi ukoncilo sviij zivot imyslné 203 osob.

1.12 Zabezpecovaci zarizeni
Zabezpedovaci zatizeni podle Sirokého (2014) funguiji k zajisténi bezpecnosti Zelezniéni
dopravy. Slouzi k automatizaci dopravniho procesu azvySeni propustné vykonnosti
zelezni¢nich stanic atrati. Tyto zafizeni nahrazuji, usnadiiuji a kontroluji praci lidskym
¢initelim. Podle urovné zajisténi a kontroly podminek pro zabezpecenou jizdu se déli do tii
kategorii:
1. Kategorie — zaméstnanci odpovidaji za vétSinu splnéni bezpecnostnich pozadavki pro
zabezpecenou jizdu vlaku
2. Kategorie — bezpecnostni pozadavky a jizdu vlaku zabezpecuji zafizeni, ostatni
bezpecnostni pozadavky zajist'uji zaméstnanci.
3. Kategorie — zabezpecovaci zafizeni zajistuji bezpecnostni pozadavky a bezpecnou
jizdu 1 posun vlaku.
Pro zajisténi bezpeéné jizdy vlakd Siroky (2014) rozdéluje zabezpelovaci zafizeni ke
zvySovani rychlosti, plynulosti a bezpecnosti na 4 druhy:
e Stani¢ni
e Tratova
e Piejezdova
e Vlakova
Stani¢ni zabezpetovaci zafizeni podle Sirokého (2014) slouzi pro zabezpedeni

a organizovani jizd vlakl (vjezdy, odjezdy, prijezdy, posun) a posunujicich dilt ve stanicich.
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Zatizeni zajiStuje vyhybky astavi je do spravnych poloh. Odvratné vyhybky, vykolejky,
navéstidla a dalsi zafizeni stavi tak, aby nebyla ohroZena jizda vlaku.

Siroky (2014) ve své knize uvadi, Ze tratova zabezpefovaci zafizeni zajist'uji jizdu
vlakli mezi dopravnami tak, aby vlak nemohl jet do jiz obsazené¢ho oddilu, nebo aby nedoslo
k protismérné jizd€¢ vlakii po jedné koleji. Tratova zafizeni déli na automaticka,
poloautomaticka a dalkova.

Mimotadné udalosti ¢asto vznikaji na zelezni¢nich prejezdech. Pro jejich snizeni slouzi
piejezdova zabezpetovaci zafizeni, ktera se mohou na konkrétnich piejezdech lisit. Siroky
uvadi (2014), ze: ,,zabezpeceni prejezdu je podminéno dopravnim momentem prejezdu, coz
znamena mnozstvi moznych stretii silnicnich a Zeleznicnich vozidel. “ Poupé (1989) pak ve své
knize déli zabezpecovaci piejezdova zatizeni na mechanicka a svételna.

Mechanickymi zafizenimi jsou zavory. Zahradnik a Rasto¢ny (2006) uvadi, ze pro
mechanickou vystrahu je charakteristickd poloha a pohyb ramen zavor. Proto déli zabezpeceni
se zavorami celymi a polovi¢nimi. Pfi polovi¢nich zavorach jejich ramena piehrazuji pouze
jednosmérny jizdni pruh pozemni komunikace, kdezto sklopenim celych zévor dojde
k ptehrazeni cel¢ komunikace jednoduchymi nebo dvojitymi rameny zavor.

Svételna zatizeni Poupé (1989) déli na automatickd, ru¢ni a nouzova. Pro automatické
ovladani je potieba vybudovat ptiblizovaci a vzdalovaci tsek pro dany smér jizdy. Pfi vstupu
zelezni¢niho vozidla do pfiblizovaciho tiseku je vyvolana svételnd vystraha, ktera zakazuje
vjezd silni¢nich vozidel na piejezd. Po projeti pfejezdu svételné zatizeni svou vystrahu ukonci.
Svételnd vystraha je zahdjena tak brzy, aby nejdel$i a nejpomalejSi vozidlo v pfipadé ze
nestihne po spatieni svétel zastavit, stale stihne projet 6 sekund pted celem Zelezni¢niho vozidla
jedouciho nejvyssi povolenou rychlosti.

Vlakova zabezpedovaci zatizeni podle Sirokého (2014) zabezpeduji pienos navéstnych
znaki na hnaci vozidlo. Dale kontroluji bdélost a reakce strojvedouciho na soucasné navéstné

znaky.

27



2 ANALYZA MIMORADNYCH UDALOSTI A SKOD

V této Casti bakalarské prace je analyzovan proces, ktery musi byt dodrzen pro hlaSeni
a naslednou evidenci $kod véetné jejich vymahani jak na majetku SZDC, tak i §kod na cizim
majetku podle smérnice SZDC &. 47 (2013b). Déle je zde uvedena analyza mimotadnych

udalosti podle kategorii, finan¢nich nakladi a vinika vzniku mimotadné udalosti.

2.1 Skodni komise

Vysetfovanim mimofadnych a $kodnich udalosti se zabyva mimo jiné Skodni komise,
kterd ma charakter poradniho sboru a projednava otdzky likvidace Skodnich pfipadu,
ptedepisovani ndhrad apod. Vedouci organizaéni slozky jmenuje jeji leny, ktefi prezkoumavaji
jednotlivé pfipady a doporuci postupy jejiho dalSiho feSeni, v¢etné kontroly stavu pravniho
vymahani. Aby bylo zajisténo odborné prezkoumani, musi byt ¢leny Skodni komise vedouci
ekonom, pravnik, zéstupci jednotlivych odbornych sprdv nebo provozu a zaméstnanec pro
evidenci Skod. VSichni tito ¢lenové se vSak nemusi ucastnit jedndni, pouze ti, kterych se

projedndvany ptipad tyka.

2.2 HlaSeni Skod

Kazdy zaméstnanec SZDC je povinen ohlésit vznik $kodni udalosti, jakmile se o ni
dozvi (SZDC, 2013b). Informuje svého nadiizeného p¥imym elektronickym zapisem do
Evidence skod, e-mailovou zpravou, nebo jinou pisemnou formou. Jedné-li se o mimotadnou
udalost, kterd vznikla na Zelezni¢ni dopravni cesté, zaméstnanec se fidi internim pfedpisem
SZDC DI. Pro dalsi postup se $kodni udalosti jsou organizaénimi slozkami jmenovani
zaméstnanci, ktefi Setii danou udélost podle danych postupti. Pro hlaseni udalosti se jedna
o zaméstnance odbornych sprav, pro naslednou evidenci jsou to zaméstnanci pro evidenci Skod.
Podle zavedenych piedpisii poskytuji soucinnost zaméstnanci Uctarny, ekonomické utvary,
pravni sluzby, ekologoveé, vodohospodari a zaméstnanci pro Setfeni mimotadnych udalosti.

Po prvotnim nahléaseni je pro Skodni udalost zaloZena v programu SAP R/3 zakézka pro
sledovani nakladi a nasledné je pod timto Cislem zavedena také v aplikaci Evidence Skod, kde
dochdzi k pribéznému dopliiovani a aktualizaci veSkerych potiebnych materialii. Dllezitou
soucasti je zapis, ktery oznacuje, zda pii Skodni udalosti doslo k poskozeni majetku ostatnich
organizaénich jednotek SZDC. Dale jsou zaméstnanci povinni hlasit udalosti a komunikovat
s poji§tovnami, organy vefejné spravy, policii CR a soudy. Po ukonéeni $etfeni a uréeni vinika
dochézi na zakladé doporuéeni Skodni komise a odsouhlaseni feditelem organizaéni jednotky

k vyuctovani vesSkerych nakladi dle SAP R/3.
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2.3 Evidenéni systém §kod SZDC

Aplikace Evidence $kod SZDC slouzi podle smémice SZDC &. 47 (2013b) k tuplné
evidenci Skod, diky ni je mozné kdykoliv dohledat potfebné dokumenty k uréité Skodni
udalosti, naptiklad pro Skodni komisi. U kazdého zaznamu Skodni udéalosti musi byt uvedeny
tyto udaje:

e datum, misto a popis Skodni udélosti,

e zakladni tdaje o vinikovi,

e Setfeni $kodni udalosti Policii CR,

e vySe Skody a jeji uhrada,

e 1udaje o zasahu hasi¢ského sboru,

e (islo partnerského pracovniho useku,

e pojistovny, pozndmky a rizna zdivodnéni,

e status Skodni udélosti a datum jejiho uzavieni

e 1udaje o pozadované nahradé.

Systém evidence §kod SZDC se od systému SAP R/3 li§i pfedev§im v uvedenych
udajich finan¢niho charakteru, kdy v Evidenci Sskod se nachézi:

e predbézna vyse Skody — odhaduje naklady na odstranéni nasledki Skodni udélosti,

e vycislena skoda — vyjadiuje celkové naklady organizaéni slozky, vcetné Skod na

cizim majetku
e pozadovand nahrada — Castka, kterd je poZadovana po vinikovi, mize byt snizena od
vyse vycislenych §kod o neuplatnitelné polozky

V Evidenci $kod je dilezité vyplnit pfesné a jednotné nékolik zakladnich tdaji, mezi
které patii identifikace vinika. U vinika jako pravnické osoby je nutno uvést firmu véetné jeji
pravni formy. U fyzické osoby, kde je nahrada Skody vymahana piimo, se jedna o vyplnéni data
narozeni nebo jeho rodného ¢isla. Déle je nutné vyplnit zékladni popis Skodni udalosti, jména
odpovédnych zaméstnancii a jejich pracoviste, uvést celkové vycisleni skody a pozadovanou
nahradu. Za spravnost uvedenych informaci v Evidenci S$kod zodpovidd jednotka
Organiza¢niho feditelstvi nebo Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, ktera provedla zapis.
V piipadé nesrovnalosti je jednotka Organizacniho feditelstvi povinna dolozit podklady, které

dokladaji skute¢ny pribéh skodni udalosti.

2.4 Skody na cizim majetku zapri¢inéné zaméstnanci SZDC

Skody, které jsou zap#i¢inény zaméstnanci SZDC jsou také evidovany v Evidenci $kod.

Pii §kodnich udalostech dochazi nejen k poskozeni ciziho majetku, ale i na majetku SZDC.
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Néhradu obdrzi poSkozeny po zaslani uplatiiovaciho dopisu nebo faktury na finan¢ni obor

generalniho feditelstvi SZDC.

V piipad¢, ze je Skoda uplatnéna poskozenym, odpovédny zaméstnanec Generalniho

Reditelstvi SZDC zajisti nasledujici kroky:

Ujistit se, ze $kodni udalost se nachazi v aplikaci Evidence §kod SZDC, ve spravném
obvodu, kde se Skodni udalost stala. Pokud Skodni udalost zaevidovana neni, zafidi
jeji evidenci organizacni slozka, jiz se Skoda tyka,

jedna-li se zarovenl o mimotadnou udalost, je nutné vyhodnotit pfi¢iny a okolnosti
vzniku mimotadné udalosti,

nejedna-li se o mimotfadnou udalost, probiha Setfeni, v jakém rozsahu se na Skod¢
skute¢né SZDC podili,

ov¢ftit, zda neni dané Skoda uplatiiovana po jiném subjektu.

2.5 Postup pri Setfeni mimoradnych udalosti

Setfeni mimotfadnych udalosti, podle ptfedpisu pro hlaSeni a Setfeni mimotadnych

udalosti (SZDC, 2008a), je zahdjen ihned po splnéni ohlaSovaci povinnosti a zaji§téni

zachrannych praci. Pfed zahdjenim i v pribéhu Setfeni je pifisn€¢ zakdzadno manipulovat ¢i

premistovat ovladaci prvky, a obsluhovat zafizeni, ktera maji vliv na mimotadnou udalost do

odvolani souhlasu se zahajenim odklizovacich praci. V pfipad¢ nutnosti provedeni zachrannych

praci je dovolena vyjimka. Nasleduje Setfeni udalosti, kterou provadi povoland osoba podle

daného postupu.

Ohledani MU - jedna se o ohledani mista udalosti draznimi zaméstnanci, kdy na
misté nesmi byt znehodnoceny stopy a diikazy, které mohou pomoci ve vySetfovani
a objasnéni pticin vzniklé mimoiadné udalosti.

Shromazd’ovani dokumentace a zaznamt — v tomto bod¢ je potieba bez posSkozeni
shromazdit a uschovat pisemnou a jinou dokumentaci, mize se jednat naptiklad
o kontrolni knihy, zdznamniky, zapisniky ¢i dopravni deniky.

Me¢éieni na misté MU, komisionalni prohlidky a zapisy — v ptipad¢, ze se na mist¢
nachazeji takova zatizeni, u kterych nelze zjistit celkovy technicky stav, dochazi
k jejich méfeni pomoci méfidel a specidlnich zatfizeni. Pro ovéfeni technického
stavu drazniho vozidla muaze slouzit komisionadlni prohlidka, kterd soucasné

posuzuje i rozsah Skody.
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e Sepsani zapisi se zaméstnanci — sepsani zapisu probiha ihned v misté vzniku
udalosti se zaméstnancem, pokud mu to jeho zdravotni stav umoznuje. Ten je

povinen uvést veskeré pravdivé informace o dané udalosti.

Mimoiadna udalost

A\ 4
Zaméstnanec SZDC

A 4
OhlaSovaci pracovisté

\ 4 \ 4 \ 4 \ 4

Policie CR Dispecer RCP Zdravotnicka HZS SZDC Nehodova
zachranna pohotovost
sluzba vlastni OS

Obriazek 6 Ohlagovaci rozvrh (SZDC D17, 2008b)

e Zjisténi Skody — zjisténi Skody provede vedouci zaméstnanec organizacni slozky,
které vznikla Skoda na majetku, a to nejpozdeji do 20 dnti od vzniku mimotadné
udalosti.

e Vyhodnoceni zaznamil — zdznamy z rychloméra dréaznich vozidel a jinych zatizeni
jsou vyhodnoceny ihned odborné zpiisobilym zaméstnancem na pozadani provétené
osoby provozovatele drahy nebo drazni dopravy.

e Stanoveni piic¢iny a odpovédnosti za vinik MU — jedna se o zavérecnou etapu Setieni.
Jako pficina mimofaddné udalosti se uvede skutecnost, ktera zpisobila danou
nehodu. V ¢asti vyhodnoceni jsou rozepsany ostatni zjisténé okolnosti.

e Definice skupin MU — mimotadné udélosti podle pficin, nasledkti a okolnosti vzniku
se d¢li do tii skupin, které jsou rozepsany v kapitole 1.9.2.

e Zvlastni ptipady a postupy pfi stanoveni piiciny a odpovédnosti — v ptipadé, ze neni
zjisténa pficina vzniku mimotadné udalosti, dojde k simulaci udalosti ve stejném
¢ase s co nejpodobnéjsimi klimatickymi podminkami, které byli zjiStény pii Setfeni
MU. Jedna se o tzv. ovétovaci pokus, ktery zajiStuje proveéfena osoba s maximalni

bezpecnosti provozu.
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e Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku MU - vyhodnoceni pfi¢in obsahuje
skutecnosti, které byly prokdzany azdokumentovany pii zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku a odpovédnosti mimotadné udalosti.

O kazdé mimotradné udalosti musi byt zalozen spis, ktery zaklada, vede a ukoncuje
povéfena osoba provozovatele drahy nebo drazni dopravy. Spisy maji vlastni jednaci Cislo
a musi obsahovat informace podle vécného charakteru mimotadné udalosti, coz jsou doklady
a skutecnosti zajisténé v souvislosti s vySetfovanim pficin a okolnosti vzniku mimoiadné
udalosti. NahliZet do n¢j miiZe pouze statutarni organ provozovatele drahy, drazni dopravy nebo

jimi povéfeni zaméstnanci.

2.6 Spis mimoradné udalosti ¢i Skody

Pro pottebu evidence vSech souvisejicich dokumenti s MU vzniké tzv. spis, ktery
v konecné fazi Setfeni MU obsahuje kompletni dokumentaci. Spis je zakladan povéfenou
osobou SZDC. Hlavnim identifikatorem spisu je ,jednaci ¢islo*. Dalimi daji, které musi spis
obsahovat, jsou datum a misto vzniku, ndzev provozovatele drahy a jméno povéefené osoby.

Dle typu MU muze spis obsahovat dal$i rozlicné dokumenty. Vycet moznych
dokumenti je nasledujici:

e seznam uloZenych dokladii s uvedenym ¢islem strany (musi byt pfilozen vzdy),

e pisemné hlaSeni MU neboli HlaSenka (musi byt piiloZzena vzdy),

e planek, nacrtek mista MU, fotografie, (videozdznam),

e zapis o ohledani mista MU, piipadné zapis o ohledani PZZ,

e zapisy se zuCastnénymi zameéstnanci,

e audio zdznamy nebo jejich ovéfené piepisy,

e dopravni dokumentace,

e vlakova dokumentace, rychlomérny zdznam a jeho rozbor (posouzeni),

e nalez na vykolejeném draznim vozidle,

e vysledek technického vysetfeni Zelezni¢niho svrSku nebo jiny obsahové shodny

dokument, vyhodnoceni grafu méticiho vozu,
e soupis skutkové podstaty nebo jiny obsahové shodny dokument, a to u v§ech piipadii
stietnuti,
e komisionalni zapisy o stavu drazniho zatizeni,

e vysledek zkouSky na alkohol nebo jiné toxické latky,
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e doklady o vysi skody — komisiondlni odhad, u MU bez nasledkt i doklad o tom,
ze Skoda nevznikla,
e seznam zranénych, pfipadné usmrcenych osob,
e vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku MU (musi byt pfiloZzena vzdy),
e zpravy o plnéni ulozenych a pfijatych opatieni,
e zapis o kontrole spisu,
e originaly audio nebo video kazet, diskety, CD, DVD, rychlomémné prouzky
nebo jiné formy zaznami, vyjmutych ze zaznamovych zafizeni. (SZDC, 2008a)
Uvedeny vycet dokumentii neni vyctem vycerpavajicim. Jednéa se o vycet, ktery byl
sestaven na zakladé piedpisu Dp17 SZDC (2008a). Po ukonéeni Setieni MU se zvoli koneéna
kategorie, do které mimotadnd udalost spadd. Tento udaj se zapisuje do dokumentu

Vyhodnoceni a je také uveden na Obale spisu.

2.7 Soucasna evidence $kod a mimoradnych udalosti

V soucasné dobé jsou mimoiadné udélosti a $kody u SZDC evidovany jako zakazky
v programu SAP, kde jsou fazeny podle data vzniku, jak 1ze vidét na obrazku 7. Kazda skodni
udalost mé dle SZDC (2018) svou zakazku, na které se shromazd’uji veskeré naklady ptipadné
vynosy s ni spojené. Pravni sluzba organizacniho teditelstvi vede kazdy ptipad ve své databazi
se zaméfenim na dokladové doloZeni podkladi. Jedna se o doklady spojené s danou udalosti,
naptiklad doklad hlaSeni policie, spoluprace s pojisStovnami, o rozhodnuti vinika nebo
rozhodnuti o Setfeni draZnim Uradem.

T yykaz Zpracovdni Skok View Dodatky Mastaveni Systém  Napovéda

@ | « @@ =i HHhoad T @
PU-IZ
a5 B BB [ T kM & F | [Msoupec 4 4 » b
E }SE‘l Vysledovka SL v &lenéni Pracovni 1isek — Interni zakdzka
E"iskélni rok: 2017 Cbdobi od: 1 do: 12
Ucetni okruh: * Pracovni dsek: 645 Zakazka: V7T0Z4504144

Nakladovy druh: *

Datum a &a3 zpracovani vykazu: 13.04.2018 16:02:00

|K‘.Liénv3? 3loupec Obdobi 12 Obdobi 1 - 12
5488000 Néhrada 3kody zavinéné 5EDC cizimu subje 430 000,00 4580 000,00
E M V770Z4504144 (081117 Zst. Radotin stiet drédZniho wozid 490 000,00 490 000,00
E —d 645 OR Praha - SES 430 000,00 430 000,00
E ##% 7DC Zeleznini dopravni ceata 490 000,00 490 000,00
E ek e ST 430 000,00 430 000,00

Obrazek 7 Skodni udalosti v programu SAP (SZDC,2018)
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Z kazdé¢ Skodni udélosti vznikéd zapis Skodni komise. Na zacatku kazdé udalosti je
uvedeno jeji Cislo, a zdali je zndm jeji vinik. Nésleduje datum a ¢as jejiho vzniku, misto urceni,
kterym muiZze byt Zeleznicni stanice nebo zelezni¢ni trat’, pii které je udana presna kilometraz.
Nasleduje kratky popis, jak k dané udélosti doslo a jeji piipadné skody. Skodni ptipady jsou
projednavany skodni komisi, jejimz vysledkem je doporuceni, jak kazdy ptipad jednotlivé

ukoncit. Jestli doporucuje pfipad nadale sledovat, nebo ho Ize uzaviit.

Skodni udalost &. 6451704144 (ST Praha zapad), vinik znamy
Datum, ¢as a misto vzniku: 08.11.2017 16:55, ZST. Praha- Radotin, 2. TK, km 9,597

Popis: MU-C3-za jizdy vlaku Ex 506 po 2. TK do3lo k najeti na prekazku v prijezdném prifezu - lehky
dopravni prostredek — ruéni kolejovyvozik

Zakazka Predbézna vyse Vycisleno Pozadovano Uhrazeno
V77024504144 490 000,00 0,00 0,00 0,00
Celkem 490 000,00 0,00 0,00 0,00

Vinik SZDC: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Vyhodnoceni MU $44804/2017-S2DC- GR-O18 ze dne20. 12. 2017, pfigina MU: OZOV po skondeni
prace oznamil vyprav&mu volnost koleje, aniZ by byl zachovan prujezdny prirez, vinikem je p. Milan
Janousek - vrchni mistr trati ST Pz, pfedbé2na vySe Skodyna DV 681003-0 K& 490 000,--, nakladové
neukonceno, ceka se na fakturu od CD, uOR Praha Skoda nevznikla

Vyjadreni Skodni komise: 3K doporuduje pfipad dale sledovat

Obrazek 8 Zapis ze $kodni komise (SZDC, 2018)

2.8 Zpisob evidence Skodnich udalosti

Kategorizace mimoifadnych udalosti OR Praha vychézi ze sou¢asné evidence SZDC,
ktera je zobrazena na obrazku 9.

V prvnim sloupci se nachazi mimotadna udalost jako zakazka, ktera je oznacovana pod
dvanactimistnym kodem. Podle smérnice pro pouzivani zakazek v ndkladovém ucetnictvi
(SZDC, 2017c¢) prvni velké pismeno V oznaluje zakazky, na kterych jsou evidovany naklady
a vynosy ostatnich ¢innosti, kam se nerozpousti dalsi zadné spole¢né naklady. Nésleduje
tticiferné vykonové ¢islo, po ném nasleduje tvar Zxx, kde Z urcuje, o jaky ticetni okruh se jedné
(Z-Zelezniéni dopravni cesta; M — Majetek k oddluZeni zavazki), xx uvadi dvojéisli pracovniho
useku — tj. o které oblastni feditelstvi se jednd. Dalsi znak je v ptipadé Skodnich udalosti vzdy
nula. Posledni ¢tyi¢isli je pofadové Cislo zakazky, které se shoduje s evidenci pravni sluzby.

Ve ¢tvrtém sloupci je uveden pracovni usek. V ptipadé Skodnich udalosti je zde ¢islo
645, které oznacuje infrastrukturu, nebo ¢islo 301 — fizeni provozu. Sedmy sloupec, veden jako

kratky text, zac¢ina Sestimistnym cCislem, které v sob¢ skryva datum vzniku udélosti a nasleduje
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kratky popis dané Skodni udalosti. Nesmi chybét datum pofizeni udélosti do eviden¢niho

systému a posledni sloupec uvadi status systému.

[ Sernamzakdzek Zpracovani Skok Dodatky Prostfedi Mastaveni Systém  Mapovdda
@ -]« eae =20 08 e
Zobrazeni vnitropodnikove zakazky: Standard jednoradk.

[Blkmenovi daazakizy | M 4 » M & F FE L 5 Gowper [Tuogen @

B | Zakdzka Uzel 1 ok Pris Prctr DrZak Krdtky text Ot Vertikila |Fir.banka |Odpovédnd osoba | Telefon P... Zadatel Dat.poftz.  |Z... Status systému
V77074504120 PUB4STHB ZDC 645 645745 ZVOO 161117 &st. Uvaly kradez kolejnic PRSCH X1081 8 21.11.2017 MA_VOLN
V77074504121 PU64SBE7 ZDC 645 645245 ZV0O 171117 Kutnd Hora m. rozbitd okna u stav PRSCH  X1081 3 22.11.2017 64, TEUZ ZABL
V77074504123 PUG4SZLO  ZDC 645 645245 ZV00 221117 Zelenet pieraZens bievno zivary PRSCH  X1081 6, 23.11.2017 MA_ VOLN
V77024504124 PUB4SESE ZDC 645 645245 ZVOO 131117 5st. Smichov nabourany stoZir TV PRSCH X1081 6, 24.11.2017 MA_ VOLN
V77024504127 PUG45ZI8  ZDC 645 645245 ZVDO 011217 Dofany vykolejeni viaku PRSCH  X1081 6, 04.12.2017 64, TEUZ ZABL
| V77074504128 PUB4SES3  ZDC 645 645745 ZVOO 021217 #st. Kralupy praskly zofstor PRSCH  X1081 6 04.12.2017 MA_VOLN
| V77074504120 PUB45U17 ZDC 645 645745 ZVOO 200917 ReZ pomalovani zdi PRSCH  X1081 6 05.12.2017 64 TEUZ ZABL
V77074504130 PUS45ZI8  ZDC 645 645245 ZVOO 021217 Nitbor ursZeny sloupek tel.obj. PRSCH  X1081 5 05.12.2017 MA_ VOLN
| V77074504132 PUB45TL6  ZDC 645 645745 ZVOO0 071117 Kostomlaty krade 200ks uzprazch PRSCH X1081 8 06.12.2017 MA_VOLN
V77074504133 PUBASTHS ZDC 645 645245 ZV0O 011217 Libfice nehoda na koleji PRSCH  X1081 5., 07.12.2017 MA_ VOLN
V77074504134 PUG4SZLO ZDC 645 645245 ZV00 071217 Cachovice Lusténice posk. pejezd PRSCH  X1081 5. 08.12.2017 MA_ VOLN
V77024504135 PUB45U17 ZDC 645 645245 ZVOO 051217 Tremosnice najeti do Zelmostu PRSCH X1081 6, 13.12.2017 MA_ VOLN
| V77024504136 PUB4SUL7  ZDC 645 645245 ZVOO 031217 Hin. pomalovéni zdi PRSCH X181 [ 1 6, 13.12.2017 MA_ VOLN
V77024504137 PUG45B6S  ZDC 645 645245 ZV00 011217 Smichov posprejovanivytahu PRSCH  X1081 6, 13.12.2017 MA_ VOLN
| V77074504138 PUB4SED7  ZDC 645 645745 ZVOO 121217 Masarykovo n. zévada na sharadi PRSCH  X1081 5 13.12.2017 MA_VOLN
V77074504130 PUS4SZL3 ZDC 645 645245 ZVOO 071217 Vriovice sef.n. kridez transforma PRSCH  X1081 6 14.12.2017 MA_ VOLN
| V77074504140 PUB45ZK7  ZDC 645 645745 ZVOO0 121217 PZS 15,972 poskozeni zavory PRSCH X1081 8 14.12.2017 64 TEUZ ZABL
| V77074504142 PUB4SE96  ZDC 645 645745 ZV00 171217 Smichov porucha TV PRSCH  X1081 6 18.12.2017 MA_VOLN
V77074504143 PUB4SUL7 ZDC 645 645245 ZV00 091217 pomalovani Vitkovského tunelu PRSCH  X1081 5, 20.12.2017 VOLN
V77024504144 PUB4STI4  ZDC 645 645245 ZVOO 081117 Zst. Radoti stet draznho vozid PRSCH X1081 6, 21.12.2017 VOLN
V77024504145 PUB4SED7 ZDC 645 645245 ZVOD 241217 Vriovice prasklé smirovs fano PRSCH  X1081 6, 27.12.2017 VOLN
V77024504146 PUG4STOG  ZDC 645 645245 ZV00 211217 Beroun-Plzefi Finuti whybky PRSCH  X1081 6, 27.12.2017 VOLN

Obrazek 9 Evidence $kodnich udalost (SZDC, 2018)

2.9 Nehody na prejezdech

Na zelezni¢nich ptejezdech vznikaji mimoradné udalosti, které jsou na vetejnosti
nejvice vidét. Dochazi k velkym finanénim Skodam, k 4ymé na zdravi az k pfipadné smrti
zucCastnénych osob. Podle internetovych stranek drazni inspekce (Drazni inspekce, 2018a), je
v Ceské republice vice nez 8 000 Zelezni¢nich piejezdii, kazdy z nich musi odpovidat danym
predpistim, podle jednotlivych zakont, vyhlasek a norem. P¥i dodrzovani téchto pravidel fidici
silni¢nich vozidel je stiet s vlakem zcela vyloucen. Pfesto na nich kazdorocné dojde k nékolika
stietim, pfi kterych zahyne desitky osob. VéEtSinou jsou viniky praveé fidici, kteti vjedou na
piejezd i ptes viditelny zédkaz. Drazni inspekce usiluje o to, aby bylo v budoucnu co nejvice
zelezni¢nich ptejezdil zabezpeceno zavorami s vystraznym zafizenim, protoze podle statistik,
na takto zabezpecenych piejezdech dochéazi k nejméné nehodam.

Dle internetové stranky spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC, 2012e) se tato
organizace neustdle snazi zvysovat bezpecnost na ptejezdech. Proto byl 1. srpna 2009 zaveden
systém jednotného Cislovani prejezdi pro jednoduchou a jednoznacnou identifikaci. V ptipadé
nehody mohou ucastnici snadno nahlésit, na jakém piejezdu se nehoda stala, tak dojde
k rychlému pfijezdu integrovanych zachrannych slozek a zaméstnanci mohou ihned uzavfit

ptislusnou Zelezni¢ni trat’.
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Tabulka 4 Druhy piejezdovych zabezpecovacich zatizeni

Druh ptejezdového zatizeni Pocet
Zabezpeceni jen vystraznym kiizem 3782
Zabezpecené piejezdovym zabezpeCovacim zatfizenim 4088
Svételné zabezpeCovaci zafizeni se zdvorami 1370
Svételné zabezpecovaci zafizeni bez zavor 2371

Zdroj: SZDC (2012f)

Cislo kazdého Zelezni¢niho piejezdu (SZDC,2012¢) na Zelezni¢ni draze celostatni a na
drahach regiondlnich ma jednotny tvar. Tvar tohoto Cisla v pfipad¢ piejezdu vlastnéné statem
je P1, P2, P3 az P 9000. Jedna-li se o zelezni¢ni piejezd na vlecce, je oznacen pétimistnym
¢islem — P10000 az P99999. Tyto ¢isla jsou vzdy napsany na bilé samolepici reflexni folii.
V piipadé zabezpecCeni piejezdu vystraznym kiizem se toto Cislo nachéazi na rubové strané
ramene kazdého kiize. Je-li prejezd zabezpecCen svételnymi zatfizenimi bez zavor nebo se

zévorami, Cislo se nachazi na rubové stran¢ svételné skiin€ na vSech vystraznicich.

2.10 Zdroje dat pro analyzu mimoradnych udalosti

V celé praci se pouzivaji data, ktera byla poskytnuta Oblastnim feditelstvim Praha.
Jedna se o mimoradné a §kodni udalosti za rok 2017, k nimz doslo u OR Praha. Z jejich
eviden¢niho systému byly pfevedeny informace o mimotadnych udalostech do Excelu, kde se
s nimi dale pracovalo. Jednalo se o 244 mimotadnych a Skodnich udalosti, u kterych bylo dale

uvedeno datum pofizeni a finan¢ni narocnost.

2.11 Mimoradné udalosti dle kategorii

Po ptedchozim rozdéleni mimoiadnych udalosti do kategorii z dat ziskanych od SZDC
byla vytvorena tabulka ¢islo 5, ktera obsahuje dvanact kategorii a zobrazuje pocty jednotlivych
druht udalosti, které se staly v roce 2017 u OR Praha. Nésledné jsou graficky znazornény na

obrazku 7.

Tabulka 5 Kategorizace mimotadnych udalosti

Cislo Kategorie Pocet udalosti
1 Kradez 29
2 Vandalizmus 22
3 Stiet dvou vlakt 1
4 Stiet vlaku s osobnim automobilem 4
5 Vykolejeni vozu 10
6 Porucha trakéniho vedeni 14
7 Praskly izolator 7
8 Drobna poskozeni na vlakové souprave 9
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9 Poskozeni dopravni cesty 82
10 | Pirodni katastrofy 7
11 | Pokozeni osobnich automobilti v majetku SZDC 50
12 | Ostatni 9
Celkem 244

Zdroj: autor s vyuzitim SZDC (2018)

Z tabulky je viditelné, 7e za lofisky rok doslo u OR Praha celkem k 244
mimofadnym udalostem. Nejcastéji dochdzelo k poskozeni dopravni cesty, ato konkrétné
82krat. Dalsi vyznamnou polozkou v tabulce je poskozeni osobnich automobilli v majetku
SZDC, ke kterym doslo 50krat. Mezi dalsi pomérné &asté kategorie patii kradeZe
a vandalizmus. Tyto dv¢é kategorie jsou zpusobeny jednanim cizich obc¢ani, ktefi svym at’ uz
amyslnym nebo netmyslnym chovanim zptisobuji $kody na majetku SZDC. V Souétu tyto dvé
kategorie obsahuji 51 polozek. Naopak méné Casté jsou strety vlakli s osobnim automobilem,

ke kterym doslo ¢tytikrat a pouze jednou doslo ke stfetu dvou vlakd.

MU - analyza poc¢tu MU - analyza nakladua podle
odpovédnosti OR Praha podle kategorii

2%

M KradeZ M Vandalizmus

| Stfet dvou vlaku B Stfet vlaku s osobnim automobilem

H Vykolejeni vozu H Porucha trakéniho vedeni

M Praskly izolator B Drobna poskozeni na vlakové soupravé
1 Poskozeni dopravni cesty M Ptirodni katastrofy

m Pogkozeni osobnich automobild majetku SZDC m Ostatni

Obrazek 10 MU - analyza poctu u OR Praha podle kategorii za rok 2017 (autor s vyuZitim
SZDC, 2018)
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Z obrazku 10 na ptechézejici strané 1ze snadno vycist, Ze nejvice mimotadnych udalosti
za lonisky rok vzniklo z diivodu poSkozeni dopravni cesty. Dalsi Casté Skody nevznikaly na
7elezniéni dopravni cestd, nybrz na osobnich automobilech SZDC. Tyto $kody nejsou pro lidi
b&zné viditelné, ale pro SZDC pfinaseji pomérné znaéné finanéni naklady. Do kategorie
pomérné Castych mimotadnych udalosti lze zaradit krddeze a vandalismus, které se vsak
podileji na finan¢nich Skodéach jen malou mérou. Zcela ojedinéle dochazelo ke stfetim dvou
vlakl nebo srazce vlaku s osobnim automobilem, ale pravé pii téchto mimotadnych udalostech
vznikaji ty nejrozsahlejsi majetkové Skody. Pii nich dochazi nejen k velkym finanénim Skodam,

ale Casto také k t€zké ijmée na zdravi tcastnikli nehody ptipadné i k jejich imrti.

2.12 Mimoradné udalosti podle nakladia v danych kategoriich

Po predchozim rozdéleni mimoiadnych udalosti do kategorii, SZDC poskytla data
o finan¢nich ndkladech kazdé udalosti. Jednotlivé zakazky s financemi byly rozdéleny do
danych kategorii a nasledné¢ byla vytvofena tabulka 6, kterd nam dava obraz o finan¢ni

naro¢nosti kazdé¢ kategorie.

Tabulka 6 naklady na jednotlivé kategorie mimotadnych udélosti

Cislo Kategorie Naklady
1 Kradez 1379471
2 Vandalizmus 56 252
3 Stiet dvou vlakii 535 565
4 Stret vlaku s osobnim automobilem 10 623
5 Vykolejeni vozu 6 597 802
6 Porucha trakéniho vedeni 2 304 837
7 Praskly izolator 463 337
8 Drobna poskozeni na vlakové souprave 1607 115
9 Poskozeni dopravni cesty 2 865 814
10 [ Pfirodni katastrofy 13 350 449
11 Poskozeni osobnich automobili v majetku SZDC 961 357
12 | Ostatni 269 453
Celkem 30 405 474

Zdroj: autor s vyuzitim SZDC (2018)

Tabulka ukazuje, Ze za lotisky rok u OR Praha doslo ke §kodam v hodnoté 30 405 474
13 350 449 K¢. Naopak kategoriemi, které neptesahly naklady pies ptl milionu korun jsou
Vandalizmus, Stiet vlaku s osobnim automobilem, prasklé izolatory a n¢kolik mimotadnych

udalosti, které nelze zaradit do ptislusnych kategorii.
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MU - analyza nakladu MU - analyza nakladu
podle odpovédnosti OR Praha

0% 2%

0%

M Kradez B Vandalizmus

H Stfet dvou vlaku M Stiet vlaku s osobnim automobilem

H Vykolejeni vozu H Porucha trakéniho vedeni

™ Praskly izolator m Drobna poskozeni na vlakové soupravé
Poskozeni dopravni cesty 1 Pfirodni katastrofy

1 Pogkozeni osobnich automobild majetku SZDC

Obriazek 11 MU — analyza nakladi u OR Praha za rok 2017 (autor s vyuzitim SZDC, 2018)

Z grafu na obrazku 11 je viditelné, Ze nejvétsi finanéni naklady za lofisky rok u OR
Praha vznikly z divodu pfirodnich katastrof. Jednalo se konkrétné o zaplaveni kolejisté
v Cernogicich, jehoz $koda byla vy¢islena pres 12 mil. korun. Dalsi pil milionovou $kodu
napachala Zivelnd pohroma — orkan Herward. Néslednou vyznamnou polozku v nakladech
SZDC zaujimé kategorie vykolejeni Zelezni¢nich vozil. Na $est miliontl korun byla vy&islena
Skoda, ktera byla zavinéna vykolejenim vozu v Lib¢icich v prosinci lonského roku. Ostatni
vykolejeni vlakii nepiesahla naklady vyssi nez 100 000 korun.

V porovnani s grafickym zndzornénim poctu konkrétnich udalosti na obrazku 7 je
viditelné, ze ackoliv pocet pfirodnich katastrof zaujimal pouhé dvé procenta, ve finan¢nich
nékladech piedstavuji polovinu vekerych nakladd u OR Praha za lofisky rok. Finanéné
zanedbatelné naklady jsou pak v pfipad¢ stietu vlaku s osobnim automobilem, protoze dojde

k naslednému odSkodnéni od pojistoven. Dal§i minimalni ¢astky vznikaji vandalizmem, kam
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patii nejCastéji posprejovani vlakl, podchodi a jiného majetku SZDC. Naopak casté poskozeni
dopravni cesty, mezi které patii nejcastéji pferazena zavor, poskozeni vystraznika a navéstidel
nebyva tak finan¢n€ narocné. Z tohoto srovnani vyplyva, ze ¢ast¢ mimotadné udalosti nemusi

byt tak nakladné, jako jedna fatdlni mimotadna udalost.

2.13 Mimoradné udalosti podle pri¢in vzniku

Financni ndklady mohou mit nékolik piicin vzniku. Z ptedchoziho rozdéleni
mimotradnych udélosti do kategorii, 1ze urcit pocet udélosti podle vinika, které je obsahem
tabulky 7. Do prvni skupiny by se zafadily udalosti vzniklé nepozornosti zamé&stnancti SZDC,
kam by nalezely kategorie stfet dvou vlakt, vykolejeni vlaku a poskozeni osobnich automobili
majetku SZDC. Druh4 skupina bude obsahovat udalosti zptisobené cizi osobou. Nejéastéji se
s osobnimi automobily. V posledni skupiné se budou nachazet udalosti, za jejichz vznik
nemuze lidské jednédni. Patfi sem mimotaddné udalosti zptisobené piirodnimi katastrofami
a technické zavady na vlakovych soupravach, poskozeni dopravni cesty a jiného majetku SZDC

na némz se nepodili lidsky faktor.

Tabulka 7 Pocet MU podle pfi¢iny vzniku

Pfi¢ina vzniku Pocet MU

SZDC 61
Cizi osoba 55
Ostatni vlivy 128
Celkem 244

Zdroj: autor s vyuzitim SZDC (2018)

MU - analyza pricin vzniku

52%

ESZDC M Ciziosoba m Ostatni vlivy

Obrazek 12 MU — analyza pfi¢in vzniku (autor s vyuzitim SZDC, 2018)
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Podle zjisténych dat byl vytvofen graf zobrazen na obrazku 12, vyjadiujici podil
konkrétnich vlivii na celkovém poctu mimotadnych udalosti. Z obrazku 8 1ze snadno vycist, ze
predvidat, atak jejich mnozstvi néjakym zplsobem omezit. Pocet mimoradnych udalosti

zavinénych zaméstnanci SZDC jen lehce pievysuje ty, na nichZ se podileji cizi osoby.

2.14 Mimoradné udalosti podle nakladu dle odpovédnosti

Z ptedchozi analyzy mimotadnych udalosti dle pfi¢iny vzniku lze zhodnotit, jak vysoké
finanéni naklady musi SZDC vynalozit na §kody, které vznikaji jejich vlastnim zavinénim, cizi
osobou, nebo z divodu, které nejsou zavinény lidskym jednanim. Tyto naklady jsou podle

odpovédnosti vycisleny v tabulce 8.

Tabulka 8 MU podle finan¢nich naklada

Odpovednost Finan¢ni naklady

SZDC 8 094 724
Cizi osoba 1446 346
Ostatni vlivy 20 861 005
Celkem 30402 075

Zdroj: autor s vyuzitim SZDC (2018)

MU - analyza nakladu podile
odpovédnosti

68%

ES/DC M Ciziosoba m Ostatni vlivy

Obrazek 13 MU — analyza nakladu podle odpovédnosti (autor s vyuZitim SZDC, 2018)

Podle vypoctenych nakladii byl vytvoten graf, ktery je zndzornén na obrazku 13. Zobrazuje, ze
nejvétsi finanéni zatdZ za rok 2017 u OR Praha piedstavovaly $kody, jeZ vznikly vn&j§imi vlivy,
na jejichz likvidaci muselo SZDC vynaloZit nejvétsi finanéni prostfedky. Pfestoze pocet

mimofadnych udalosti zavinénych cizi osobou byl téméf roven poctu téch, které zavinili
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zaméstnanci SZDC, finan¢ni ndklady se vyrazné 1isi. Casté kradeZe a vandalismus totiz nejsou
zdaleka tak financn€ naroc¢né, jako nepozornost zaméstnance, kterd nékdy dokaze zplsobit

velmi vysoké financni Skody.

2.15 Shrnuti

Tato kapitola se zabyva pribéhem ohlasovani, Setifeni a naslednou evidenci
mimofadnych udalosti a Skod. Pii vypracovavani této bakalarské prace bylo nutno pracovat jak
s predpisy, tak s informacnimi systémy pro evidenci mimotadnych i Skodnich udélosti. Na
zéaklade¢ téchto zkuSenosti autor dochazi k nazoru, Ze soucasny stav je nevyhovujici zejména
z hlediska dohledavani jednotlivych udélosti v evidenc¢nich systémech, vyhodnocovani udalosti
a provadéni preventivnich opatieni. Dale pak z hlediska propojeni udélosti s ptislusnymi
pasazemi ptedpisii a také z hlediska napojeni na ostatni informacni systémy pouzivané
v zelezni¢ni dopravé a statni sprave, jelikoz vétSina udajii musi byt zadavana ru¢né. Analyzou
evidenci bylo zjisténo, ze soucasné aplikace umoznuji dohledavani a nasledujici tikony jen
podle data vzniku udalosti, coz se jevi jako nedostatecné z hlediska vyhodnocovani potencialné
rizikovych mist, proto by mélo dojit k podrobnéjSimu evidovéani. Pii zadavani udalosti do
eviden¢niho systému by mélo byt piidano nékolik polozek. Jednalo by se zejména o kategorii,
ktera by byla pfifazena kazdé vzniklé udélosti. V druhé poloving kapitoly je umisténa analyza
mimofadnych udalosti a $kod za lonisky rok u OR Praha, kterd vytvaii obraz o poétu
a kategoriich mimotadnych udalosti. Jistou moznosti, kterd by mohla byt pouzita pro
podrobngj§i evidenci, by bylo piitazeni EKDNU, coZje ekonomicky defini¢ni nadisek.
Zelezniéni sit’ je jiz dnes rozdélena do téchto useki, které oviem v soudasné dobé slouzi
k jinému ucelu a to pro sledovani nadkladi bez vazby na mimotadné udalosti a Skody. Proto by
mohly byt vyuzity i pro evidenci mimotfadnych Skod a udélosti. Po pfifazeni useku udalostem
by aplikace vytvortila vycet udalosti pfifazenych k danym tsektim. Dal§im roz§ifenim by bylo
evidovani stretli vlakll s osobnim automobilem na piejezdech podle ¢isla piejezdu. K tomu aby
samotné Setfeni 1 zpisob evidence mohl byt efektivnéjsi je zapotiebi ucinit zmény, které jsou

navrzeny v nasledujici kapitole.
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3 NAYRH I'JlfRAVY VYHODNOCOVAM MIMORADNYCH
UDALOSTI A SKOD V ZELEZNICNI DOPRAVE

Tato Cast bakalarské prace bude obsahovat navrh na upravu v aplikaci evidencniho
systému mimoradnych udalosti u SZDC. Soudasna evidence obsahuje udalosti sefazené jen
podle data vzniku Skodni udalosti, proto by byla soucasna evidence Skodnich udalosti dale
rozdélena do prislusnych kategorii. Soucasti této kapitoly budou navrhy, co budou jednotlivé
kategorie obsahovat. Dal§im rozSifenim by byla informace o mist¢ vzniku Skodni udalosti na
trati s vyuzitim EKDNU. Kazdé mimoiadné udalosti, kterd vznikne na Zelezni¢ni dopravni
cesté by byl piifazen piislusny EKDNU usek. V piipadé stietdl vlakdi s osobnim automobilem
by doslo k rozdéleni udalosti podle Cisel piejezdl, tim by bylo jiz z eviden¢niho systému

viditelné, na kterych piejezdech vznikaji strety vlaki s osobnim automobilem nejcastéji.

3.1 Evidence Skodnich udalosti

V soudasné dobé ve webové aplikaci evidence $kodnich udalosti u SZDC jsou
mimoftadné udalosti fazeny jen podle data vzniku. Udalosti nejsou déle kategorizovany podle
jejich urceni. Proto zde budou navrzeny jednotlivé kategorie, do kterych se budou mimotadné
udalosti dale rozfadit, a tim vznikne obraz o tom, jaké udalosti a Skody vznikaji nejcastéji. Tim
vznikne inahled, jak jsou jednotlivé kategorie finanéné naro¢né. Cela Zelezniéni sit’ Ceské
republiky je rozdélena do tsekit EKDNU. Jedna se o Ekonomicky defini¢ni nadtsek, ktery
slouzi vsoucasné¢ dob¢é ke sledovani ndkladi na jednotlivé tUseky aje podmnozinou
jednotlivych trati. Je to nejmensi ekonomicky detail ve sledovani naklada. Tyto tiseky by mohly
byt vyuzity také pro evidenci mimoiadnych skod a udélosti. Po zatfazeni mimoradnych udalosti
podle mista vzniku do usekt EKDNU bude snadno dohledatelné, v jakych mistech vznikaji
mimoftéadné udalosti na zeleznici nej¢astéji. Na obrazku 14 je zobrazeno, jaké informace se musi
vyplilovat pfi evidovani mimotadné udalosti do systému. Byly by zde ptfidany tfi nové polozky,
jednalo by se o pfislusnou kategorii, kterd by se vyplilovala vzdy. V pifipadé mimoiadné
udalosti, ktera vznikne na Zelezni¢ni dopravni cesté, byl by ptidan usek EKDNU. V piipadé

srazky vlaku s osobnim automobilem na ptejezdu by bylo obsahem i ¢islo daného piejezdu.
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EZDC Evidence $kod SZDC

Menu

Uvodni strinka

Skodni udalosti

Sestavy

Mimofadné udaloss »
Zasahy HZS

Cuzi data

Dokumenty

Zména hesla

Kontakty

Kontakty HZS

Aktivity uZivateld (log) Popis
' Propojit 3kodu: [Vyberte Skodu nebo Zisio Skody plimo vypeste vpravo vl Propojit
Propojit HZS: (5) [Vyberte zasah HZS nebo i zasahu pfimo vypiste vpravo 2 [ Propojit |
Propojené MU EZ%JOQ’%‘G Praha-Malesice, km 6,100, Za jizdy viaku Pn 68204 doslo

Napovéda

) $20CSOCWIAtkova ochiasa

Zakladni Gdaje o $kodni udilosti riideriy AR eB e B el B wB @

» B Cislo $kody 6451603890 03890 Datum atas $kody: 17.122016  hh:mm

L Cislo PU: [645: OR Praha v Spravce za OJ: Kiatkova Jana Eot
Vznik v kraji: [Hiavni mésto Praha ™ O Zpracovatel GR

® Zakazka (i) V77024503890 Hiasil kdo, kdy: Stépanek Jaroslav, 17.12.2016

»
Misto: ZST. Praha Maledice suda kol. sk. + 2. tr. kol. - Praha Béchovice

MU-C8-Ziomeni izoldtoru vana - vana v rameni L1 u TP 10

Obrazek 14 Aplikace Evidence $kod (SZDC,2018)

3.2 Navrh rozdéleni mimoradnych udalosti podle kategorii

Jednotlivé kategorie pro rozdéleni mimotradnych udélosti byly sestaveny z udalosti,

které se staly lofisky rok u OR Praha. Po néhledu do sou¢asné databaze je zde navrzeno dvanact

kategorii, do kterych by se mohly udélosti dale rozd¢lit.

Kradez

Vandalizmus

Stiet dvou vlaki

Stiet vlaku s osobnim automobilem
Vykolejeni vozu

Porucha trak¢niho vedeni

Praskly izolator

Drobna poskozeni na vlakové soupraveé
Poskozeni dopravni cesty

Ptirodni katastrofy

Poskozeni osobnich automobili majetku SZDC

Ostatni

Prvni kategorie kradeZe bude obsahovat $kody, které vznikly na majetku SZDC kradezi

cizi osobou. MiiZe se jednat o odcizeni kolejnic, ceduli, kabelii ¢i prazct. V druhé kategorii

vandalizmus budou evidovany §kody, které vznikli poskozenim majetku SZDC cizi osobou.

Nejéastéji se jednd o posprejovani a pomalovani podchodu, budov a vlakovych souprav SZDC.

V treti kategorii budou evidovany stiety jejich vlakovych souprav, které vznikaji mimotadné,
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vrwe

zaméstnancu.

Ve cCtvrté kategorii se budou nachdzet stifety vlaki na ptejezdech s osobnim
automobilem. Jedn4 se o nejviditelngj$i mimoiadné udélosti pro bézné obéany. Casto dochazi
k té¢zké Gjmé na zdravi az smrti n€kolika osob. Ptejezdy jsou zabezpeceny podle zakonil, proto
za stfet s osobnim automobilem vétSinou muze fidi¢ automobilu nedodrzenim chovani na
danych pfejezdech. Navrhovanou upravou vznikne obraz o piejezdech, kde vznikaji nehody
nejcastéji. Prejezdy se mohou v programu evidovat ipodle cisla piejezdu a propojenim
s databazi miizeme provést analyzu podle konkrétniho zabezpecovaciho zafizeni a tim se zjisti,
na jakych druzich zabezpecovacich zafizenich vznikaji nehody nejcastéji. Dale se z toho miize
vyvodit zavér, zda je na prejezdu zabezpecovaci zafizeni dostate¢né nebo jestli by nemélo dojit
ke zméné. Naptiklad ptidat svételné zabezpeCovaci zafizeni se zavorami na prejezd, kde se
nachazi pouze vystrazné kiize.

V paté skupiné budou evidovany udalosti, kdy dojde k vykolejeni vlaku. Podle d€leni
EKDNU lze snadno zjistit, v jakych tGsecich dochazi k vykolejeni nejéastéji. Sestou skupinu
budou tvofit poruchy trakéniho vedeni, kde 1ze jako u ptedchoziho piipadu podle EKDNU najit
useky, kde dochézi Casto k poruse trakéniho veden. V sedmé kategorii se budou nachézet
ptipady prasklych izolatori. Kde podle d&leni EKDNU bude vidét, na jakych tratich izolator
praska Casto. Pljde tak i snadno dohledat, od jakého dodavatelé dochazi k poruse izolatora
nejcastéji.

Do osmé kategorie budou patfit drobna poskozeni na vlakové soupravé, které mohou
vznikat samostatnym opotiebenim, ptipadné stfetu vlakové soupravy s piekazkou. Do devaté
skupiny mohou patiit poskozeni dopravni cesty. Naptiklad poskozeni piejezdi, sbéraci, zavor,
kabell, optiky, troleje a dalsi. V desaté skupiné budou poskozeni, které vznikly ptirodni
katastrofou, pady stromt, povodnémi nebo velkym vétrem. Do jedenacté skupiny by se tadily
poskozeni automobill, které patii spravé Zzelezni¢ni dopravni cesty. Posledni dvanacta
kategorie by obsahovala mimofadné udalosti, které nejsou zaraditelné do ptedchozich. Mohlo
by se jednat napiiklad o poskozeni ciziho a jiného majetku SZDC, urazy tietich osob, které za
SZDC fesi a odskodiuje pojistovna. Stfet s vlaku s osobou konéi asto fatalng, ale nenese
sebou zdvazné nebo vysoké Skody. Z etického hlediska nejsou tyto néklady po pozistalych
vymahany, a proto nejsou jako Skodni udalost ani sledovany. U skupin 10, 11 a 12 se nejedna

o udalosti vzniklé na Zelezni¢ni trati, nelze u nich urcit usek EKDU, proto by se zde neuvadél.
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3.3 Navrh rozdéleni podle EKDNU

EKDNU by byl zad4van pfi evidovani v pfipadé mimotadnych udalosti, které vznikaji
na zelezni¢ni dopravni cesté. Jednalo by se o kategorie stfety dvou vlak, stfet vlaku s osobnim
automobilem, vykolejeni vozu, porucha trakéniho vedeni, praskly izolator, poskozeni dopravni
cesty a prirodni katastrofy. V pfipadé¢ mimotadnych udalosti vzniklych mimo Zelezni¢ni trat’ by
se pole EKDNU v aplikaci nevypliiovalo.

Na obrazku 6 je zobrazena aplikace pro vyhledavani iseku EKDNU, pomoci které byly
dohledavany a nasledné ptifazovany jednotlivé mimofadné udalosti danym EKDNU tsekam.
Dohledavani probihalo podle mista vzniku, a to podle ndzvu stanice nebo urc¢itého kilometru na

zelezniéni trati.

Zpét do hlavniho menu
Vyhledavani podle nazvu
Bylo vybrano Praha
Vyhledavani podle kilometru
Vyhledavani podle EKDNU SZDC (Desetinna mista musi brﬁ:gdgezr;a teckou, nikoliv carkou
Bylo vybrano Byl vybran KM
EKDNU SZDC ZASTAVKA TRATOVY USEK - OD TRATOVY USEK - DO STREDR3 VYKLAD SPRAVA KM
JSE Praha Velka Chuchle Praha-Smichov Praha-Radotin TI8 TO KarlStejn 300 6,80
JRJ Praha - Cibulka Praha-Jinonice Praha-Stodilky TI3 TO Praha Smichov 300 10,30
JPZ Praha - Hlubocepy Praha-Smichov Praha-Reporyje T3 TO Praha Smichov 300 4,10
JPZ Praha - Holyné Praha-Smichov Praha-Reporyje T3 TO Praha Smichov 300 7.20
Juy Praha HoleSovice zast Praha-Bubny Praha-HoleSovice-Stromovka ~ TH1 TO Praha Masarykovo nadrazi 350 412,60
KDC Praha - Sedlec Praha-Bubened Roztoky u Prahy TH1 TO Praha Masarykovo nadrazi 350 418,60
JZG Praha - Kbely Praha-Satalice Praha-Cakovice THO TO Cakovice 350 16,10
KSzZ Praha - Klanovice Uvaly Praha-Béchovice TH8 TO Cesky Brod 350 392,30
KT4 Praha - Dolni Pocemice Praha-Béchovice Praha-Liber TGO TO Praha Béchovice 350 399,20
KT4 Praha - Kyje Praha-Béchovice Praha-Liberi TG0 TO Praha Béchovice 350 401,40
JPK Praha - Kolovraty Ricany Praha-Uhfinéves T2 TO Praha VrSovice 300 168,00
JPM Praha - Horni Mécholupy ~ Praha-Uhfinéves Praha-Hostivaf T2 TO Praha VrSovice 300 173,90
JPT Praha - Strasnice zast Zabéhlice Praha VrSovice os.nadr TI2 TO Praha VrSovice 300 179,90
K6D Praha - Komorany Praha-Zbraslav Praha-Modrany m TO Praha Branik 300 38,80
K6F Praha - Modfany zast Praha-Branik Praha-Modrany ™ TO Praha Branik 300 11,70

Obriazek 15 Aplikace ro vyhledavani EKDNU (SZDC,2018)

Pii zapisu mimoiadné udalosti do databaze $kodnich udalosti, by byla polozka EKDNU
vyplnéna automaticky systémem, podle zadani mista vzniku dané udalosti s udanim ptesné
kilometraze. V aplikaci pak budou viditelné veskeré mimotadné udalosti, které se staly v daném
useku. Na obrazku 16 1ze vidét mimotadné udélosti vytazené ze systému do aplikace EXCEL.
Kazda udaélost je vedena pod piifazenou zakazkou. Soucasti je kratky text o udalosti a datum
potizeni. Posledni dva sloupce pfifazuji dané udalosti kategorii z pfedchoziho rozdéleni

a dohledany EKDNU ftsek.
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Zakazka Prac |Krathoy teod Datum pofizeni  |Status systému

owni

usek
VTTOZ4504128 645 (021217 Zst Kralupy praskly izoldtor 04122017 VOLN 8 JPwW
VTT0Z4504127 B45 011217 Dolany wkolejeni Waku 04.12 2017 TEUZ ZABL 5 JPW
V77124504131 645 041217 4AS 5304 odieny pravy bok 05.12.2017 VOLN 12
V024504130 645 021217 Nizbor uraZeny sloupek tel obj 05.12.2017 VOLN 10 JPW
VTT0Z4504129 845 200917 ReZ pomalovani zdi 0512 2017 VOLN 2JTN
V77024504132 645 071117 Kostomlaty kradeZ 200ks uZ praZcd 06.12.2017 VOLN 1JPW
VIT0Z4504134 645 071217 Cachowice Lusténice posk prejezd 06.12 2017 VOLN 10 JUg
V77024504136 B45 031217 Hin pomalovani zdi 13.12.2017 VOLN 2Jus
V77024504137 645 011217 Smichov posprejovani vitahu 13.12.2017 VOLN 2 Jus
V77024504140 645 121217 PZS 15.972 poskozen zavony 14122017 VOLN 10 K1W
V77024504139 545 071217 ViSovice sef n. kradeZ transforma 14122017 VOLN 145D
V77024504142 645 171217 Smichov porucha TV 18.12.2017 VOLN 6 KAN
VTT0Z24504143 B45 091217 pomalovani Vitkovského tunelu 20.12.2017 VOLN 2 JUF
VTT0Z4504144 545 081117 Zst. Radotin stiet draZniho vozid 21.12.2017 VOLN 3PW
WTT0Z4504 145 '_5645 241217 WrBovice prasklé smérové lano 27.12.2017 VOLN 10 JVK

Obrizek 16 Mimotadné udalosti s pfifazenim EKDNU

Po doplnéni ke kazdé mimotadné udalosti ptislusSny EKDNU a po néasledném setazeni

1ze vidét jaké udalosti v jakych usecich vznikaji.

Zakazka Prac |Kratky text Datum porizeni Status systému Kategorie [EKDNU
ovni
usek
V77024504114 645 251017 Kolin najeti do Zel. mostu 13.11.2017 TEUZ ZABL 10 KSK
V77024504112 '645 011117 Kolin porucha TV 1.11.2017 VOLN 6 KSK
V77024504017 645 140617 Kolin prepéleny déli¢ 16.6.2017 TEUZ ZABL 10 KSK
V77024504012 645 070617 Kolin prepaleni dratu 8.6.2017 TEUZ ZABL 10 KSK
V77024503936 '645 190217 Kolin porucha TV 20.2.2017 VOLN 6 KSK
V77024504086 645 210917 Kolin prepélené TV 22.9.2017 VOLN 6 KSK
V77024504030 645 280617 Kolin-KH pad pad stromu 29.6.2017 TEUZ ZABL 11 KSK

Obrazek 17 Mimoiadné udalosti v daném EKDNU

3.4 Navrh rozdéleni podle prejezdu

V pfipad¢ kategorie stfetu vlakli s osobnim automobilem, by se uvadélo cislo
zelezni¢niho piejezdu. Bylo by snadno dohledatelné, na kterych piejezdech vznikaji nehody
nejcastéji. Kazdy prejezd by obsahoval piislusné skodni udalosti, které by se daly porovnat
a vyhodnotit, pro¢ k danym stfetiim dochazi a projednat ptipadnd opatieni, aby bylo ptipadnym
nehoddam zamezeno.

Propojeni databazi ptejezdli by umoznilo analyzu chranénych piejezda, nechranénych
piejezdu, Cetnosti dle trati — vicekolejné, koridory apod. Tato analyza neni zavérem této prace.
Piejezd P558 — Lochovice

Za lonisky rok by byl eviden¢ni systém schopen vyhodnotit naptiklad Zzelezni¢ni ptejezd
P558 v Lochovicich jako rizikovy. Za posledni tfi roky byly zaznamenany na tomto piejezdu

4 stfety s osobnim automobilem, pifitom posledni tfi stietnuti byly s tragickymi nasledky
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adoslo kusmrceni fidi¢e osobniho automobilu, informuje tak Drézni inspekce (2018b).
Dne 31. 7. 2017 byl evidovan stiet na tomto piejezdu pod zakazkou V770Z4504053. Ke stietu
vlaku doslo 30. 7. 2017

Tento piejezd je zabezpeCen pouze svételnym zabezpeCovacim zafizenim. Vzhledem
k Castym stfetim vlakd s osobnimi automobily, které vznikaji nerespektovanim vystrazného
zafizeni na piejezdu, by se méla zvysit bezpecnostni opatieni. Jednim z doporuceni by mohlo
byt doplnéni piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni zavorovymi bievny, které snizi

pravdépodobnost vjezdu fidice na zelezni¢ni prejezd.

3.5 Systémové uplatnéni navrhi

Mimotadné udélosti v systému by se daly zpétn¢ dohledavat podle ptislusné kategorie,
EKDNU ftseku av piipadé stietu vlaku s osobnim automobilem podle &isla konkrétniho
piejezdu.

Rozdéleni do navrhovanych kategorii poskytne pohled na:

e pocet mimotadnych udalosti v jednotlivych kategoriich,
¢ finan¢ni ndrocnost jednotlivych kategorii.

Piislusné kategorie by mohly byt propojeny do finanéniho modulu. Tim by bylo
umoznéno zjistit, jak financné narocné jsou kazdy rok prislusné kategorie. Poté by bylo mozné
dopocitat primémé ndklady na kazdou wudalost. Toto by mohlo poslouzit v ramci
rozpocetnictvi.

Rozdélenim podle EKDNU se zjisti:

e Cetnosti mimotradnych udalosti v danych tsecich,
e Cetnosti mimoradnych udalosti u jednotlivych kategorii v danych usecich.

Po ptitazeni EKDNU udalosti vzniklé na Zelezniéni dopravni cesté aplikace poskytne
pocty udalosti, které vznikaji v jednotlivych usecich. Budou viditelné veSkeré udalosti, které
se staly v kazdém tseku vCetné kategorie, ktera nastava v tiseku nejcastéji.

Jednalo by se tedy o moznost vytvareni vystupti dle pozadavkl uzivateld, pro tvorbu
reportll a jejich tisk nebo export dat do navaznych systéml. Muze se napiiklad jednat
o vyhodnoceni:

e zpusobenych skod,

e nakladl na odstranéni MU,

e doby Setfeni MU,

e naklady Setfeni MU,

e rozpracovanych pfipadii mimofadnych udalosti apod.
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U kazdého tseku by tak byly ztetelné celkové financni ndklady a jejich charakteristika.
Jednotlivé useky by se daly nésledné podle finan¢nich néklada sefadit, a tak zjistit, které useky
se vyznacuji t€émi nejvyssimi naklady.

Se zjisténymi informacemi ze systému by se mohlo dale pracovat a vytvaret ptrislusna
opatfeni, kterd budou slouzit pro snizovani vzniku mimotadnych udalosti tam, kde to bude
mozné. V piipadé Castych stietii vlakli s osobnimi automobily na urcitych piejezdech bude
mozné dané udalosti vyhodnotit, zjistit pfi¢iny a udélat nasledna opatieni, jak dany prejezd Iépe
zabezpecit.

Aplikace by po rozsifeni mohla fungovat také jako controllingovy systém. Ten by byl
schopen sam vyhodnotit a poskytnou informaci, v jakém tseku EKDNU vznikaji &asto
mimotadné udélosti urcité kategorie. Naptiklad v ptipad¢ kategorie poruchy izolatorii by sam
mohl upozortiovat, v jakych tsecich EKDNU izolatory praskaji nejéastéji, stejné tak jako
u poruch trakéniho vedeni. Veskeré navrhy uprav v evidencnim systému by mély byt pfinosem
zaroven pro zaméstnance, kterym usnadni zpétné dohledavani mimotadnych udalosti a Skod
a zptehledni cely evidencni systém. Pro podporu prace zaméstnanct, by aplikace méla
obsahovat tematicky rozdélenou legislativu ve vztahu k problematice Setfeni mimotadnych
a Skodnich udélosti.

Dalsi uprava soucasnych systémil pro evidenci mimoiadnych udélosti a $kod by méla
spoc¢ivat v napojeni systému na jiné v soucasné dob¢ provozované informacéni systémy jak
uSZDC, tak u dopravc. Piinosem by byla moZnost pracovat v evidenénim systému
se zakladnimi daty kolejovych vozidel (hnacich vozidel, vozii, pracovnich mechanismt apod.)
a persondlu, kterych se mimotadnd udalost bezprostfedné tyka. U kolejovych vozidel
by se jednalo o informace o provedenych revizich/kontrolach vozidel a ur¢enych technickych
zafizeni vozidel. V piipad¢ persondlu by §lo o strojvedouci, vyprav¢i a dalsi odborné profese
ao data ohledné dosazené odbornosti, napiiklad vykonanych zkouSek a jejich platnosti,
mistnich poznani ¢i poznani tratovych poméri. Coz by umoznilo efektivnéjsi kontrolu,
zda v daném piipadé mimotadné udélosti byly splnény vSechny pozadavky na bezpecnost
provozu. Piinos v podob¢ odstranéni ru¢niho dohledavani a zaddvani prvka by mohl byt docilen
napojenim na centrdlni databaze na Urovni drazniho ufadu nebo silni¢niho spravniho ufadu

napf. databaze lokomotiv, ndkladnich ¢i osobnich vozii nebo databaze silni¢nich vozidel.
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ZAVER

V bakaléiské praci je zpracovana problematika Setfeni mimotfadnych udalosti a Skod
v zelezni¢ni dopravé. Prvni kapitola se vénuje popisu samotné zelezni¢ni dopravy na Gzemi
Ceské republiky, ptedpisim vztahujicim se k provozovani Zelezniéni dopravy i Setieni
mimofadnych udalosti a Skod v Zelezni¢ni dopraveé. Zminény jsou subjekty podilejici se na dané
problematice. Déle je tato ¢ast bakalaiské prace vénovana samotnym definicim a rozdélenim
mimoftéadnych udélosti a $kod.

Ve druhé kapitole je analyzovan pribéh Setieni mimoiadnych udalosti a $kod u SZDC,
vcetné rozboru jejich evidencnich systémil. Byla vypracovana analyza, jak dochazi k evidenci
jednotlivych Skodnich udalosti a jaké informace jsou do eviden¢niho systému zaznamenavany.

Na zaklad¢ analyzy mimofadnych uddlosti byly vytvofeny néavrhy na upravu
soucasnych eviden¢nich systémt, které po zavedeni podpoii vnik ucelenéjSiho piehledu
o mimofadnych a $kodnich udalostech a o finanénich prostiedcich, které SZDC vynaklada
v ramci jednotlivych druhti udélosti. Navrhy jsou uvedeny ve tteti kapitole.

Cilem bakaléaiské prace bylo navrhnout upravy v evidenénim systému mimotadnych
udalosti a $kod uSZDC vedouci k zpfehlednéni evidence, poskytovani podrobné&jsich
informaci kompetentnim zaméstnancim a nasledné zefektivnéni celého procesu feseni

mimotadnych a Skodnich udalosti. Tento cil byl naplnén.
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