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ANOTACE

Tématem diplomové prace je analyza soucasného stavu provozu na kiizovatce ulic
Masarykova a Obranct miru v Roztokéach u Prahy. Soucésti prace je i provedeni priizkumu na
feSené kiizovatce a dotaznikové Setfeni. Nasledné jsou navrzeny tii varianty opatieni
na zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu na kiizovatce. Vystupem prace jsou navrhy na
upravu organizace dopravy — uprava organizace dopravy pii zachovani pravidla pravé ruky
S pfidanim ostravki, ndvrh sulici Obranci miru jako hlavni silnici a ndvrh okruzni
ktizovatky. Jednotlivé navrhy jsou zhodnoceny zejména S ohledem na bezpecnost dopravy jak

na ktiZovatce, tak v blizkém okoli.
KLiCOVA SLOVA

Bezpecnost, dopravni nehoda, dopravni prizkum, dopravni znaceni, kruhovy objezd,

organizace dopravy na kfiZzovatce.
TITLE

Traffic Organization Adjustment Draft of the Masarykova and Obranct miru Streets
Intersection in Roztoky u Prahy.

ANNOTATION

This thesis deals with analysis of the current state of traffic at the intersection of Masarykova
and Obrancti miru streets in Roztoky u Prahy. Survey at the intersection and questionnaire
survey are included in the thesis. Subsequently, three options of measures to increase the
traffic flow level and traffic safety at the intersection are proposed. Proposals to modification
of traffic organization — addition of refuge islands while keeping the priority-to-the-right,
upgrade of the Obranct miru street into priority road, and a roundabout — are the outcomes of
the thesis. The particular proposals are evaluated with a special regard to traffic safety at the

intersection and in its vicinity.

KEYWORDS

Safety, traffic accident, traffic survey, traffic signs, roundabout, organization of transport at

crossroad.
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UVOD
Rast novych méstskych casti, obytnych zén, ¢i planované zastavby ve méstech ve
Stiedoceském kraji vede k nartistu dopravy na méstskych komunikacich. ZvySena intenzita
dopravy se projevi i na plynulosti dopravy na ktizovatkach. Ktizovatky v obytnych ¢astech
mést jsou mnohdy prostorné, s velkymi koliznimi plochami, a provoz na nich je fizeny podle
pravidla pravé ruky®. Provoz na kiizovatkach se tak z hlediska bezpecnosti muze vyrazné
zhors$it S nartistem nové generace obyvatel s détmi. V okoli takovychto kfizovatek se zacinaji
budovat détska hiiste, viceucelova hfisté. Prostorné kiizovatky ackoliv kapacitné stale
vyhovuji, potiebuji Upravu, kterd by vedla opét k vétSi bezpeCnosti pii pohybu jak na

kiizovatce, tak v jejim tésném okoli.

Jedna z takovych kiizovatek je feSena v této praci. Mimo analyzy $ir§iho okoli a umisténi
ktizovatky z pohledu tizemi mésta je zde proveden a vyhodnocen dopravni prizkum

a dotaznikové Setfeni, které mély za ukol zjistit, jaky je skuteCny stav na feSené kiizovatce

vvvvv

Na zéklad¢ zjisténych poznatkll byly nasledné vytvofeny tfi navrhy na upravu organizace
dopravy na kiizovatce. Tyto navrhy zabezpe¢i pro obyvatele ¢asti mésta bezpecny pohyb

kiizovatkou, tak i Vv jejim okoli.

Cilem diplomové prace je vytvoreni navrhii zmén organizace dopravy na kfiZovatce na
zakladé analyzy — zejména silni¢ni, péSi a cyklistické dopravy, analyzy nehodovosti
a stanoveni intenzity dopravy z dopravniho prizkumu. Vysledky jsou dale podloZeny
dotaznikovym Setfenim a nasledné byly vytvoieny navrhy, které povedou ke zlepSeni

kvality dopravy na k¥iZovatce.
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1 ANALYZA SIRSIHO UZEMI

Tato kapitola se zabyva charakteristikou meésta Roztoky, zejména silni¢ni dopravou

a nehodovosti.
1.1 Charakteristika mésta Roztoky

Meésto Roztoky podle nésledujiciho obrazku 1 Poloha mésta Roztoky lezi ve StiedoCeském

kraji a administrativné spadd pod okres Praha — zapad. Roztoky jsou sidlem povéreného

obecniho tfadu, ptisluSnou obci s rozsifenou ptisobnosti je mésto Cernosice. 1)
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Obrazek 1 Poloha mésta Roztoky
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Zdroj (2), upraveno autorem

V soudasnosti se mésto sklada ze dvou diive samostatnych celkii — Roztoky a Zalov. Ty byly
administrativné spojeny roku 1960. O osm let pozd¢ji pak byly Roztoky povysSeny na mésto.
Mésto Roztoky se v poslednich patnécti letech rozrostlo poctem obyvatel na soucasnych vice

nez 8000 obyvatel. 1)
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1.1.1 Obyvatelstvo mésta

Roztoky se nachazeji v bezprosttedni blizkosti Prahy, tudiz je zasahl stejny trend jako dalsi
vesnice a mésta pobliz hlavni metropole. Developeti zde maji mimotfadny zajem o stavebni
pozemky a vystavbu. Obyvatelstvo Prahy i1 Stiedoceského kraje ma zajem o bydleni ,,jako v
Praze, ale mimo Prahu — to znamend, Ze se do prstence vesnic a mést kolem Prahy neustale
st¢huji novi obyvatelé a populace roste. Mésto Roztoky se diky pfijatému uzemnimu planu
vcas vyhnulo velkym zastavbam, které by méli za nasledek ptelidnéni ¢asti mésta, kde by tim
padem byla nevyhovujici infrastruktura. Diky tzemnimu planu jsou stavby korigovany
a schvalovany v zajmu obyvatel a pfijatelného rozvoje mésta. Populace mésta se i s izemnim
planem diky mobilit€¢ zvysila od roku 2000 zhruba o tfetinu. Z hlediska staii obyvatel, ve
mesté pribyva zejména ,,produktivni generace®, podil vékové nejmladSich neni tak vysoky

jako napftiklad v sousednich Velkych Ptilepech. 1)

Obecné lze fici, ze okresy v prstenci kolem Prahy jsou charakteristické vysokym podilem
mladych lidi. Kuptikladu primérny vék obyvatel v jiz zminovanych Velkych Ptilepech je
32,8 let, coz sindexem staii 0,26 fadi mésto k viibec populaéné nejmladsim v Ceské
republice. V Roztokach vSak Zije oproti tomu pomérné vysoké procento lidi v dichodovém
veku, coz je zpiisobeno zejména vysokym podilem ptivodniho obyvatelstva. Velké Prilepy se
rozrostly ze 700 obyvatel na konci tisicileti na vice nez 3000 obyvatel. Roztoky vzrostly
z 6000 pivodnich obyvatel stars$i vékové struktury na soucasnych 8000 obyvatel predevsim
mladych rodin. Divodem je dobré spojeni s centrem hlavniho mésta Prahy, pracovni
prilezitosti a klidngjsi bydleni, nez v centru mésta. V nasledujici tabulce 1 Ize porovnat
napiiklad index stafi obyvatel mésta Roztoky s okresem Praha-zapad ¢i se StfedoCeskym
krajem. 1)

Tabulka 1 Podil obyvatel obce, okresu a kraje v produktivnim véku na celkovém poctu
obyvatelstva k 26. 3. 2011 (%)

Vek Roztoky Okres Praha-zapad | Stredocesky kraj
Predproduktivni (0-14let) 18,4 18,2 15,4
Produktivni (15-64let) 67,3 69,6 69,8
Poproduktivni (65 a vice let) 14,3 12,2 14,8
Celkem 100 100 100
Index stafi 0,78 0,67 0,96

*) Pomér poctu obyvatel ve véku od 65 let proti poétu ve véku 0-14 let
Zdroj (1)

14




V soucasné dob¢ lze v Roztokach sledovat velké zastoupeni veékové skupiny 30-39 let.
K ¢emuz ptisp€lo mimo jiné i vybudovani nové zastavby, sidlisté¢ Solniky, kam se stéhovali

hlavné mladi manzelé, z nichZ vétSina do roku 2011 piekrodila 30 let. 1)

V souvislosti s obyvateli mésta je tieba zminit jesté podil obyvatel, ktefi vystudovali vysokou
Skolou. Ve srovnani s krajskym a zejména republikovym primérem je ve mésté Roztoky,
obdobn¢ jako v celém okrese Praha-zapad, vyrazné vyssi podil obyvatel s dokonenym
vysokoskolskym studiem. Roztoky maji vSak i v porovnani s okresem Praha-zapad o polovinu
vys§i podil obyvatel s vysokou skolou. VétSina téchto obyvatel Roztok ma praci v centru

Prahy, tudiZ je hodn¢ vyuzivana PID i komunikace spojujici mésto Roztoky s Prahou. (1)
1.2 Charakteristika silni¢ni dopravy

V této kapitole je uvedena analyze silniéni dopravy Vv ramci StiedoCeského kraje, Roztok

u Prahy a nehodovosti.

1.2.1 Silnicni doprava ve StiedocCeském kraji

Stiedogesky kraj se nachazi uprostied Cech. Svou velikosti, poétem obyvatel i mnoZzstvim
obci je nejvétsim krajem Ceské republiky (CR). Kraj svym tvarem zcela obklopuje hlavni
meésto Prahu a sousedi s vétSinou Ceskych kraji. Vyjimku tvoii pouze Karlovarsky kraj a kraje
lezici na Gzemi Moravy a Slezska. Sidlo StfedoCeského kraje nelezi na rozdil od vSech
ostatnich kraji na jeho vlastnim uzemi — je jim mésto Praha se statusem samostatného kraje.

Uzemi stiedogeského kraje je rozdéleno na dvanact okresti s 10 okresnimi mésty. (3)

Poloha stfedoeského kraje vyznamnym zptisobem ovliviiuje jeho ekonomiku. Uzka vazba na
hlavni mésto a hustd dopravni sit' znamena vyznamnou vyhodu. Do hlavniho mésta se ze
sttedoceského kraje den co den piemisti ¢im dal vice pracovnich sil, dale mé kraj vyhodnou
pozici k doplnovani potravin a zasob, v neposledni fad¢ pak poskytuje Praze svij rekreaéni

potencial ve form¢ mnoha rekreac¢nich mist. (3)

Je dulezité zminit, Ze Stfedocesky kraj ma po Praze druhou nejhustsi a také nejpietiZzené;si
dopravni sit’ v republice (3). Do hlavniho mésta vedou z tohoto kraje radialné usporadané

hlavni silni¢ni a Zelezni¢ni tranzitni sité, jejichz ptivod Ize hledat v ddvné minulosti.

1.2.2 Dopravni sit’ pro silni¢ni dopravu ve mésté

Vyznamnym pritahem mésta je silnice ¢. 11/242, ta vede z Prahy Dejvic do Velkych Prilep.

Tato silnice tvofi vyznamné spojeni s Prahou, proto v ¢asech dopravni Spicky vznika na
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ruznych usecich veliké vzduti. Mésto Roztoky ma jinak silni¢ni sit’ tvofenou piedev§im

mistnimi komunikacemi.
Sit’ pozemnich komunikaci, které maji vliv na obsluhu mésta:

e Silnice I. tfidy

od Roztok vzdalena 9,7 km, kdy se cestou projizdi Unéticemi (obec se 720 obyvateli)
a Horoméficemi (obec Horoméfice lezi na silnici 11/240 a sousedi s méstskou ¢asti Praha 6,
Suchdol, ma pfiblizn¢ 4 000 obyvatel). Dalnice D7 tvofi rychlou spojnici s hlavnim leti§tém
Véclava Havla. Po ddlnici D7 se lze dostat od prazského okruhu az do Chomutova. Za
zminku stoji také severni okruh kolem hlavniho mésta, jehoZz zbudovéni je vSak v soucasné
dob¢é schvaleno ve tfech etapach, kdy prvni prace budou zapocaty vroce 2020. Jde
0 propojeni dalnice D7 s dalnici D8 (Praha — Teplice). Vybudovani této spojnice pfinese
obchvat Kralup nad Vltavou (vzdalené od mésta Roztoky 15 km) a nékolika dalSich obci.
Vlada jiz odsouhlasila, aby pfipravu a realizace stavby zajist'oval Stfedocesky kraj (finance od

Statniho fondu dopravni infrastruktury). Dokonceni této spojnice je planovano na rok 2023.

e Silnice II. tfidy

Silnice ¢. 11/242 spojujici Prahu 6, Roztoky a Velké Piilepy prochazi jako silni¢ni prutah
sttedem meésta Roztok. Velky dopravni proud na této komunikaci ovliviiuje negativnim
zpusobem Zivotni prostfedi ve mésté, jde predevsim o emise hluku. Stav silnice je dlouhodobé
nevyhovujici, ¢asté vytluky a zaplaty na silnici negativné ovliviiuji pohodli fidi¢e. Kritickym
usekem je zejména, jak lze vidét na obrazku 2 Silnice I1/242 — ul. Lidickd, serpentina
nachazejici se mezi nadrazim a naméstim. Dlivodem je krom vytlukt i nepiehlednost — Spatny
vyhled do zatacek. V ptipadé€, Ze zde proti sobé pojedou dvé veétsi vozidla (2x autobus)
vyhnou se s velkou opatrnosti coz ma za nasledek snizeni rychlosti, ta je ovSem u osobnich

vozidel v téchto mistech vysoka. 1)
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Obrazek 2 Silnice 11/242 - ul. Lidicka, serpentina

Zdroj (4)
Do roku 2011 se pfi pfijezdu do Roztok v Tichém udoli kifizila zminénd komunikace
s zelezni¢ni trati Praha — Kralupy nad Vltavou. Tento piejezd byl velice problematicky,
protoze vlaky zde jezdi velice Casto a padlé zavory tak zastavily provoz vozidel na dobu, po
kterou vzdy vzniklo veliké vzduti. ReSenim zde bylo vybudovani nového useku silnice
V ndspu podél trati a misto kiizeni bylo vyfeSeno podjezdem pod Zelezni¢ni trati. Tim je
zaji$tén plynuly provoz po této silnici. Stara komunikace je nyni vyuzivana cyklisty a turisty.

(1)
e Silnice III. tfidy

Co se silnic tfeti tfidy ty¢e, ma mésto Roztoky ve svém katastralnim tizemi pouze odbocku

k Zalovu (navazujici Komenského ulice) a odbocku ze silnice 11/242 do Unétic. 1)
e Mistni komunikace

V Roztokach je priblizné 50 km ulic MK, jejichz udrzba je jednou z nejvétSich zatézi
rozpoctu mésta. Do roku 1990 mésto disponovalo jen siti prasnych ulic, pouze nékolik mélo
zpevnény povrch (napiiklad dneSni Masarykova, Jana Palacha, Legii, Vaclavska, 17.
listopadu, Tiché udoli, Komenského). Chodniky si stavéli pouze majitelé vil ve t¥icatych
letech. Z hlediska investic mésto po dokonéeni Cistirny odpadnich vod, sité kanalizaci
a vodovodi, dostavby Skoly a matefskych Skol bude investovat pfiblizné¢ 10 az 15 milioni
korun ro¢né do dobudovani sité ulic a chodnikd tak, aby byl vSude zpevnény povrch a alespon

jednostranny chodnik. 1)

17



e Parkovaci plochy

Pro potfeby dopravy v klidu jsou u jednotlivych objektii vybavenosti ve mésté k dispozici
parkovaci mista na plochach piiléhajicich ke komunikacim. V okrajovych ¢astech vybudovalo
mésto nékolik ploch ze zatraviiovacich tvarnic k odstaveni vozidel a po dohod¢ s eskymi
dréhami (CD) parkovi§té v prostoru u nadraZi. Problém s parkovanim je ale obdobny jako
v dalSich obcich v tésné blizkosti Prahy. Nartst dobife situovaného obyvatelstva znamena
narst automobilismu a tim padem pozadavky na odstaveni téchto vozidel. Pro mnoho
obyvatel Roztok slouzi parkovisté u nadrazi v Roztokach jako Park and Ride parkovisté. Kde
je obsazenost mist plné vytizend kazdy den v tydnu. Jelikoz podlozi parkovisté tvoii stérk, je

zde planovana rekonstrukce.
e Trasy pro cyklisty a pési

Meéstem Roztoky vede turisticka trasa znacend modrou barvou. Ta vede z Roztok, Tichym
udolim a dale na Okot. Na modrou trasu pak navazuje zelené znacena trasa Roztoky nadrazi —
podél Vltavy — Zalov — Levy Hradec. Cykloturisticka trasa 8180 vede soub& né s modrou
znackou, v Roztokach pak pokracuje k pfivozu a dal po pravém biehu Vltavy. Stile vSak

chybi propojeni na Prahu 6. 1)

1.2.3 Hromadna doprava

Vetejnou dopravu ve mésté zajistuji autobusové linky prazské integrované dopravy (PID).

Jde o linky:  ¢&. 340 (Dejvice — Roztoky — Zalov)
¢. 350 (Dejvice - Roztoky — Velké Prilepy — Okoft)

Celkem zastavuje v Roztokach od pond€li do patku na téchto linkach pies 70 spojii (obéma
sméry) a o vikendu zhruba polovina. Tyto linky tvoii spojeni s méstskou ¢asti hlavniho mésta
Prahy — Dejvice. Dale je tfeba zminit, ze jezdi jiz asi 10 let no¢ni linka ¢. 604 (Dejvice -
Roztoky — Velké Piilepy — Lichoceves) a nové byla zavedena linka &. 359 (Suchdol — CZU
Unétice — Roztoky nadrazi, 11 spojt ve viedni dny). Ve mésté je nékolik zastavek — Roztoky,
Néadrazi; Roztoky, TyrSovo ndmésti; Roztoky, Masarykova; Roztoky, Solniky; Roztoky,
U rybni¢ku a Roztoky, Rozcesti Zalov, pro linku 359 je pak kone¢nou zastivkou Roztoky,
Bélina. 1)
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1.2.4 Zelezni¢ni doprava

Katastrem obce prochazi zelezni¢ni koridor Praha — Kralupy nad Vltavou — Roudnice nad
Labem — Lovosice — Usti nad Labem — Dé&¢in. Mésto Roztoky ma dvé zastavky — Roztoky
u Prahy a Zalov. Ve stanici zastavuje 30 vlakovych souprav v kazdém sméru od pondéli do
patku a 19 v sobotu a nedéli. Tento zelezni¢ni koridor vyuzivaji v nemalém poctu i lidé
bydlici v Kralupech nad Vltavou ve spojeni s Prahou, za praci jezdi témito vlaky hlavné
V rannich hodinach smér Masarykovo nadrazi plné obsazené vozy. Naopak v odpolednich

hodinach se zase vraci. 1)

Dale jsou Roztoky konecnou stanici méstské linky Roztoky — Praha-Liben (27 spoji ve
vSedni den, 14 o vikendech). Tento vlak je lidmi vyuzivan ptedevs§im jako spojeni do méstské
asti Praha-Podbaba, piedeviim pro studenty CVUT. Dale pak jako spojeni za praci do

méstské ¢asti Praha-HoleSovice a Praha-Liber. 1)
e Ostatni doprava

Nejbliz§i mezinarodni letist€¢ je v Praze — Ruzyni (leti§t¢ Vaclava Havla). Toto letisté je
vzdalené pfiblizné 10 km od obce po silnicich, vzdusnou Carou 7km je mensi letisté

Vodochody. 1)

Ptivoz Klecanky — Roztoky ptes Vltavu (fi¢ni kilometr 37,4) je umistén nad jezem Klecanky.
Piivoz v tomto misté je doloZen jiz roku 1911, prvni koncese pro provozovani ptivozu byla
udélena roku 1912 a po urcitou dobu slouzil 1 pro pievazeni automobild. Pfivoz je v majetku
meésta Klecany a v roce 2011 byl z¢asti rekonstruovan. Pfivoz je vyuZivan pfedev§im pro
cykloturistiku, na prot&jsim biehu podél Vltavy vede cyklostezka, po které se da dostat az
napt. k ZOO Praha. 1)

1.2.5 Externality dopravy

Externalitou dopravy zna¢ime negativni slozky, které plynou z provozovani dopravy.
e Hluk

Zdroje hluku jsou v Roztokach dva — letecka a silni¢ni doprava, v dolni ¢asti Roztok se k nim
pfipojuje i hluk od Zelezni¢nich vozidel. Hlukem od silni¢ni dopravy jsou postizeny hlavné

domy pfiléhajici k silnici ¢. 11/242. 1)
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Doprava na silnici 11/242 je nepfiméfené intenzivni stavu a technickym parametrim
komunikace, kterda nezbytn¢ vyzaduje celkovou rekonstrukci. Je zde mnoho vytluki a zaplat,
hlavné v nejuzsi Casti, v serpentinach, které jsou hned na vjezdu do mésta ze sméru od
hl. m. Prahy. Silnice je blize popsana v kapitole 1.2.2 Dopravni sit’ pro silni¢ni dopravu ve

méste, (1)

Mezinarodni letiSt¢ Praha-Ruzyné je vzdaleno od mésta piiblizné 10 km, a jelikoZ se mésto
nenachazi v ochranném hlukovém pasmu letisté, jsou negativni vlivy z hustého provozu
a predev§im soudasné praxe Rizeni letového provozu zatdZi pro obyvatele. Letadla jsou po
dosazeni predepsané vysky odklonéna od osy drahy, a to zanecha nad méstem hlukovou

stopu. 1)
e Nehodovost

Jednim z klicovych aspektii soucasnosti v oblasti silni¢niho provozu je bezpecnost. Nehody
jsou spojeny ve vSech druzich dopravy se Skodami na majetku, a taky s negativnimi disledky
na okoli, at’ to jsou disledky socialni, ekonomické ¢i demografické. Jak velka je nehodovost,
to ovliviiuji faktory jako vozovy park, dopravni infrastruktura a v neposledni fadé také sami
fidi¢i a chodci. V ramci bezpecnosti jsou budovana opatieni, ktera maji za kol na pozemnich

komunikacich pfedchazet nehodam v silni¢nim provozu.

%

Podle § 47 zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich je dopravni
nehoda ,,udélost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka, ktera
se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni nebo zranéni

osoby nebo ke Sskod¢ na majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.* (5)

Za hromadnou dopravni nehodu se pak povazuje souhrn nékolika mensich dopravnich nehod
nebo veétsi skupiny motorovych vozidel, ke kterym doSlo na omezeném prostoru a v kratkém

casovém horizontu. (5)

V CR se v posledni dobé daii upravim na pozemnich komunikacich v podob& napiiklad

vystavby okruznich kiiZzovatek v rdmci dotaci z evropské unie (EU).

Pro piiklad stavu nehodovosti v CR je zde tabulka 2 Nehodovost v eské republice podle
mesicl v roce. Z této tabulky je patrné, ze v roce 2016 se nehodovost oproti roku 2015 snizila
0 0,8 %. Jeste je dulezité zminit, ze k dopravnim nehoddm dochazi hlavné v mésicich Cerven,

cervenec, srpen a zaii, tedy v dob¢ Skolnich prazdnin.
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Nehodovost v ¢eské republice je kazdorocné nejvyssi v dob¢ skolnich prazdnin, jelikoz se tato
prace zabyva kiizovatkou v blizkosti Skolnich hfist, kde plati pravidlo pravé ruky. Coz je
kolikrat tézké si uvédomit pro fidice, natoz pro déti na kole, které o prazdninach hiisté
vyuzivaji ve velkém poctu. Je dulezité si uvédomit dulezitost vzniku napf. vyvySenych
a spravné osvétlenych prechodt, kvili bezpecnosti a zamyslet se nad upravou organizace

dopravy na rozlehlé, ale neptehledné kiizovatce.

Tabulka 2 Nehodovost v ¢eské republice podle mésict v roce

2010 2012 2013 2014 2015 2016
Celkem nehod/rok 19676 |20504 20342 [21054 21561 |21386
v tom:
Leden 1098 1464 1311 1405 1277 1443
Unor 920 1141 |1165 [1125 1076 [1199
Bi‘ezen 1402 1445 1216 1522 1405 1385
Duben 1593 1461 1483 1587 1635 1589
Kvéten 1706 1953 1748 1971 1853 1953
Cerven 2 146 2033 2021 2 202 2 282 2276
Cervenec 2134 2009 2 288 2 236 2 343 2180
Srpen 2098 2190 2184 2 060 2 233 2 315
Zari 1916 1974 1945 1994 1988 2184
Rijen 1 686 1889 1839 1880 1995 1818
Listopad 1692 1479 1637 1481 1741 1572
Prosinec 1285 1 466 1 505 1591 1733 1472

Zdroj (6)

V nasledujici tabulce 3 Pocet nehod v okrese Praha - Zapad jsou zaznamenany nehody za

uplynulé roky, aZ do roku 2016 je zde vidét mirny nartst.

Tabulka 3 Pocet nehod v okrese Praha - Zapad

Rok 2012 2013 2014 2015 2016
Celkovy 1073 1133 1102 1115 1180
pocet nehod
Zdroj (7)

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.2.2 Doprava v Roztokach, nejvétsi dopravni proud ve mésté

je nasilnici ¢. 11/242, ktera je dlouhodobé v nevyhovujicim stavu a tedy nejvétsi pocet nehod
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je praveé na ni. Jak Ize vidét na nasledujicim obrazku 3 Nehodovost v Roztokach, kde ¢ervené

teCky oznacuji mista nehod od 01. 01. 2007 do 02. 12. 2017.

Obrazek 3 Nehodovost v Roztokach

Zdroj (8)

Meésto Roztoky ma v planu zlepsit stav pozemnich komunikaci, je zde kladen diraz na
vytvoteni vhodnych bezpecnostnich opatieni na kritickych mistech, a tim Ize docilit nejen
snizeni poctu dopravnich nehod, ale i nasledku, které s sebou nehody nesou. Viz. napiiklad
Strategicky plan mésta Roztoky (1).

22



2. SOUCASNY STAV DOPRAVY NA KRIZOVATCE
ULIC MASARYKOVA A OBRANCU MIiRU

Kitizovatka ulic Masarykova a Obrancti miru je jednou z hlavnich kiizovatek v méstské cCasti
Roztoky. Ulice Masarykova, jak lze vidét na nasledujicim obrazku 4 Kiizovatka ulic
Masarykova a Obrancti miru, vede od TyrSova namésti az na sidlist¢ Sloniky, tvofi tedy

spojnici mezi ndméstim a zminénym sidlistém. Na vybrané kiizovatce se kiizuji dvé mistni

komunikace (MK) z nichz vyjezdy z ulice Masarykova maji smérové oddélené jizdni pruhy.
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Obrazek 4 Ktizovatka ulic Masarykova a Obrancti miru

Zdroj (4), upraveno autorem
Oddélené jizdni pruhy znamenaji, Ze v misté kiizeni je velky prostor, kde je mozné do

kiizovatky najet riznymi zplisoby tak, aby byl dostate¢ny vyhled z vozidla. Alespon Castecna

uprava kiizovatky by mohla pfispét Kk vétsi prehlednosti, bezpe€nosti a plynulosti pohybu

vozidel, jenz kiizovatkou projizdi. V okoli kiizovatky se nachdzi viceucelové hiisté¢ s umélym
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povrchem, détské hiiste s prolézackami, skatepark a noveé i workout hiisté. Tyto informace se
musi brat v potaz, pokud bude tieba tvofit novy navrh organizace dopravy na kiizovatce.
Hiist€ jsou rodinami s détmi hlavné v letnich mésicich hojn¢ vyuzivadna a je tieba, aby fidici

prizpusobily jizdu pii prijezdu touto kiizovatkou.
2.1 Organizace dopravy na kriZovatce

V této kapitole se budeme zabyvat motorovou a pési dopravou na feSené kifizovatce, v jedné

z ¢asti také rozebereme problematiku nehodovosti na vybrané kiizovatce.

2.1.1 Motorova doprava na reSené kiiZovatce

Je dllezité jesté zminit, ze na kiizovatce neni svislé dopravni znaceni, tudiz pokud neni na
kiizovatce pfednost vyznacena dopravnimi znackami, musi se fidici fidit pravidlem pravé
ruky. To pravidlo znamend, ze fidi¢ jedouci do kfizovatky ma povinnost dat prednost

vozidlim pfijizdéjicim zprava.

Ktizovatkou vede také trasa linky PID ¢islo 359, jez ma zastavku na ulici Masarykova
ptiblizn¢ 30 m od kfizovatky. KfiZzovatka je vyuzivana pfedev§im lidmi bydlicimi v zéstavbé
Solniky a lidmi bydlicimi v panelovych domech v blizkosti kiizovatky.

2.1.2 Pési doprava na kiiZovatce

Umisténi pfechodti pro chodce v kfizovatce 1ze vidét na nasledujicim obrazku 5 Prechody pro

chodce a té€sné okoli kiiZovatky.
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Obrazek 5 Piechody pro chodce a tésné okoli kiizovatky

Zdroj (4), upraveno autorem

Legenda k obrazku 5 Piechody pro chodce a té€sné okoli kiizovatky

A - vicetucelové hriste 1 — dopravni proud pé&sich
B — détské hriste 2 — prechod pro chodce
C — skatepark 3 — ptechod pro chodce
D — workout hiisté 4 — ptechod pro chodce

E — volna zelena plocha

F — uli¢ni osvétleni stinéné stromovou aleji

G — vysoko vzrostlé stromy

Prechody jsou az na par chyb pfistupné osobdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(OOSPO), ale nejsou doposud osvétleny. Chybou z pohledu OOSPO je zde chybéjici linie pro
prechazeni u prechodu ¢islo 3 na obrazku 5. Dalsi chybou je pak nasmérovani nevidomého

chodce z chodniku k dopravnimu proudu pésich ¢islo 1, kde pfes komunikaci neni piechod
vubec vyznacen.

Pti dopravnim prizkumu byly také zjiStény dopravni proudy péSich v oblasti kiizovatky
a bylo zaznamenano i jejich smérovani. Dopravni prizkum probéhl v utery dne 6. 2. 2018.

Doba, po kterou byli chodci zaznamenavani, byla od 14:00 do 16:00. Vysledky scitani jsou

uvedeny v nasledujici tabulce 4 Dopravni proudy pési. Za zminku jesté stoji, ze pii priazkumu
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byla venkovni teplota 1°C, to znamena, Ze i pfes mrazivé pocasi kiizovatkou projde

mnozstvi lidi.

Tabulka 4 Dopravni proudy pé&si

velké

Proud | 14:00 - 14:30 | 14:30 - 15:00 | 15:00-15:30 | 15:30 - 16:00 | Celkem
1 9 9 13 13 44
2 12 16 13 11 52
3 7 13 8 11 39
4 19 12 23 8 62
Celkem chodcu: 197

Zdroj: autor

Ptechody pro chodce a misto piechazeni, které si lidé vybiraji k pfechodu z jedné strany ulice
na druhou (sméry proudit), jsou zndzornény €isly na obrazku 5 Pfechody pro chodce a tésné

okoli kfizovatky.

Jak 1ze na tomto obrazku vidét, misto pro piechdzeni oznacené Cislem 1 je nebezpecné jak
z diivodu, Ze chodci nejsou za vysokymi stromy (na obrazku 5 pismeno G) viditelni, tak
z diivodu, ze ptes tuto komunikaci neni vyznaceny zadny ptfechod. Dopravnim prizkumem
byl zjistén i fakt, ze tidi¢i toto misto pouzivaji pro otaceni vozidel (viz. obrazek 8 Otaceni
vozidel v ktizovatce 1/2 a obrazek 9 Otaceni vozidel v kfizovatce 2/2). Pii budoucich
upravach je nutné pocitat s timto mnozstvim chodct a zajistit bezpe¢na, prehledna mista pro

pfechézeni.
2.1.3 Okoli kiizovatky

V okoli kiizovatky se nachédzi n€kolik htist, kterd vyznamnym zptisobem hlavné v letnich
mésicich ovliviiuji provoz na kifizovatce. Na obrazku 5 Pfechody pro chodce a t&€sné okoli
ktizovatky jsou Cervenymi pismeny oznacena mista pro volnocasové aktivity. Pismeno A
znaci viceucelové hiisté s umélym povrchem urcené k hram jako je fotbal nebo basketbal.
Pod pismenem B se nachazi oplocené détské htisté s riznymi klouzackami a prolézackami,
jez je hojné vyuzivano hlavné v letnich mésicich. Pismenem C je oznacen skatepark, ktery
vyuzivaji pfedevsim déti na skateboardech, kolobé&zkach, ale i kolech. Na pozici pismene D je
nov¢ vybudované workout htisté, kde si mlze vefejnost zacvicit v kteroukoli denni 1 no¢ni
dobu. Pod ¢islem E je pak volna zelena plocha, kde se ani ve vyhledu neplanuje zadna
zastavba. Pismena F a G pak znac¢i vysoko vzrostlé stromy, jeZ uZ maji nepfiznivy vliv na
okoli kfizovatky. U pismene F jde o pouli¢ni osvétleni, které sviti do korun stromové aleje. U

pismene G pak vzrostlé stromy brani vyhledu.
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2.1.4 Cyklisticka doprava na kiiZovatce

Na fteSené kiizovatce doposud neni zadna infrastruktura pro cyklisty a cyklisté tu tedy
projizdéji jako ostatni ucastnici provozu na pozemnich komunikacich v hlavnim dopravnim
prostoru. Vzhledem k tomu, ze provoz osobnich vozidel na kiizovatce neni tak markantni,

neni tieba v prostoru kiizovatky vytvaret koridory pro cyklisty.

2.1.5 Nehodovost na vybrané kiiZovatce

Doposud na feSené kiizovatce doSlo pouze k jedné dopravni nehod¢, ovSem za zminku stoji
také nehody v tésné blizkosti kiizovatky. Jak lze vidét na nasledujicim obrazku 6, kolem
ktizovatky dochazi spiSe k nehodam se zaparkovanymi/odstavenymi vozidly. Jde o Cervené

tecky, které jsou vyznaceny na mistech pro zaparkovani vozidel.

Obrazek 6 Nehody na fesené kiizovatce

Zdroj (8)

Mista nehod na obrazku jsou zaznamenany od roku 2007 do 2. 12. 2017. Jelikoz se v okoli
ktizovatky provedla vystavba hiist, na kterych travi volny ¢as déti vsech vekovych kategorii,
je tieba se zamyslet nad organizaci dopravy na feSené kiizovatce, nad upravou, kterd by vedla

jak k vétsimu bezpeci pro chodce, tak k zlepseni piehlednosti pro fidi¢e motorovych vozidel.

Na kiizovatce také dochazi k mnoha nebezpeénym situacim, ze kterych dopravni nehody

nevznikly.
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3. DOPRAVNI PRUZKUM

Jednou z c¢asti této prace je provedeni a vyhodnoceni dopravniho prizkumu. Tento prizkum
byl proveden v atery 6. 2. 2018 a trval 2 hodiny od 14:00 do 16:00. Vysledky prizkumu jsou

uvedeny v tabulce 5.

Zkratky pouZzivané déle ve vyhodnocovani prizkumu se tykaji pfedev§im smért na kiizovatce

a ty jsou oznaceny pismeny A, B, C, D, E a F kde:

A a dale E = ul. Masarykova (smér Solniky) MK (jednosmérna komunikace)
D a dale B = ul. Masarykova (smér namé&sti) MK (jednosmérna komunikace)
C = ul. Obranct miru (smér ul. Lidickd) MK
F =ul. Obrancti miru (smér zastavba RD) MK

Pro lepsi orientaci obrazek 7 Sméry kiizovatky oznacené pismeny.

Obrazek 7 Sméry kiizovatky oznacené pismeny

Zdroj (4), upraveno autorem

Z informaci ziskanych prizkumem v tabulce 5 Vysledek dopravniho prizkumu lze vypocitat
zohlednénim variaci béhem dne, tydne i roku, ro¢ni primeér dennich intenzit (RPDI)

a hodnotu intenzity dopravy ve Spickové hodiné tydenni a ro¢ni ve vychozim roce 2018. Déle
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je mozné urcit vyhledovou intenzitu, ktera se provadi s vyhledem dvaceti let dopiedu (na

zakladé¢ nartistu poc¢tu automobilll, bez ohledu na zmény ve vyuziti okoli kiizovatky, které by

mély vliv na velikost a smérovani dopravnich proudi). V této praci je jako vyhledovy rok, rok

2038.
Tabulka 5 Vysledek dopravniho prizkumu
z | do | 14:00 - 14:30 | 14:30 - 15:00 | 15:00 - 15:30 | 15:30 - 16:00 | Celkem
A | F 5 3 7 12 27
A | E 7 8 12 22 49
A | C 8 9 15 13 45
A | B 1 3 1 3 8
C | B 6 12 12 17 47
C | F 9 5 12 7 33
C | E 7 7 9 10 33
D | C 12 7 9 9 37
D | B 6 4 20 17 47
D | F 2 2 0 0 4
D | E 0 0 0 0 0
F | B 1 3 3 5 12
F | C 8 10 11 9 38
F | E 1 1 5 1 8
Vozidel celkem: 388

Zdroj: autor

Ve vyhodnoceni dopravniho prizkumu jsou zahrnuta vozidla: Osobni automobily (O)

a Autobusy (A). Z divodu chladného pocasi v dobé dopravniho prizkumu je pocet cyklistd

a motocykld zanedbatelny.

Z tabulky 5 Vysledek dopravniho prizkumu vyplyva, Ze nejvice projede kiizovatkou

osobnich automobild V dopravnim proudu ze sméru A do E, to znamena, Ze vozidla pokracuji

Z centra mésta po ulici Masarykova dale na sidlist¢ Solniky. Dal§imi dvéma vyznamnymi

dopravnimi proudy jsou sméry z A do C a z C do B, kde smér C je ulice Obranct miru (smér

ul. Lidickd), divodem vyuzivani je husta zastavba rodinnych domii. V neposledni fadé€ je zde

jesté Ctvrty vyznamny dopravni proud, a ten se tykd sméru z D do B, jednéd se opét jako

V prvnim piipadé o ulici Masarykovu, jenZe v opacném sméru, vozidla se premistuji od

sidli$té Solniky smérem do centra mésta, a dale pak napiiklad do hlavniho mésta CR.
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3.1 Zavéry zjisténé na zakladé dopravniho prizkumu

Pfi dopravnim prizkumu byly dale zjistény nasledujici nedostatky a chyby, kterych se

dopousteji vozidla na kfizovatce.

Jako prvni chybu na kiizovatce je tieba vyieSit vyhled do kfizovatky a stim spojena
zaparkovana auta v tésné blizkosti kiizovatky. Jak je jiz zminéno, vétSina nehod je zde se
zaparkovanymi nebo odstavenymi vozidly. Pfi jizdé kiiZzovatkou Ize tento problém vnimat
nejlépe jizdou ulici Masarykova smérem na Solniky (ze sméru A). Pfi vjezdu na kiizovatku
sice je vodorovné dopravni znaceni, ale fidi¢ tady piesné nevi, odkud bude nejlepsi vyhled do
ulice Obranct miru (do sméru F). V této ulici je hned za pfechodem umoznéno podélné stani.
Zaparkovand vozidla tam jsou castym problémem Spatného vyhledu. Tak zaparkované

vozidlo je dobfe vidét na obrazku 7 Sméry kiizovatky oznacené pismeny.

Vodorovné dopravni znaceni na ktizovatce je v dopravnich proudech na ulici Masarykova,
vozidel nevi, kde pfesn¢ zastavit tak, aby méli odpovidajici vyhled do ktizovatky. Dalsi
problém spojeny se zékladni orientaci a prijezdem kiiZovatkou nastavd v momenté, kdy chce
ktizovatkou projet fidi¢, ktery si neni jist pravidlem pravé ruky, nebo si mysli, ze ulice
Masarykova s oddélenymi jizdnimi pruhy je v tomto ptipadé hlavni silnici. Z pohledu ¢lovéka
zabyvajiciho se dopravu zase stop-Cary na ulici Masarykova naznacuji, jakoby byla ulice

Obrancu miru hlavni silnici.

Na tento nedostatek navazuje dalsi problém, ke kterému dochézi na kfizovatce a tim je vysoka
rychlost vozidel. Zpomalovaci retardéry tzv. hiibky na silnici se nachazeji pouze u piechodu
pro chodce na ulici Obranct miru (viditelné na obrazku 5 Pfechody pro chodce a tésné okoli
ktizovatky), ty ovSem s trochou Sikovnosti 1ze projet plynule bez pfibrzdéni. Pro budouci
rekonstrukci kiiZzovatky je potfeba myslet na omezeni, kviili kterému nebudou moci vozidla

projizdét kiizovatkou nepfiméfenou rychlosti.

KfiZzovatka svou rozlehlosti, vybizi fidi¢e hned k n€kolika moZnym prljezdim, jenz
Z hlediska bezpecnosti nejsou pfili§ vhodna. V prvni fad€ jde o otaceni vozidel. Pfi potizeni

dopravniho prizkumu a jak lze vidét na nasledujicim obrazku 8 Otaceni vozidel v kiizovatce

vvvvv

Z ulice Obranct miru a odjizdi stejnym dopravnim proudem.
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Obrazek 8 Otaceni vozidel v kiizovatce 1/2

Zdroj: (4), upraveno autorem

Dalsi ptipad otaceni vozidel byl zaznamenany hned nékolikrat, jde o otoceni vozidla
I v piipad¢, ze kiizovatkou projizdi vozidla v jinych dopravnich proudech. Pfi tomto otaceni,
jak je vidét na nasledujicim obrazku 9 Otaceni vozidel v kiizovatce 2/2, si fidi¢i mysli, ze
nejsou vitbec v kiizovatce, ze jsou jak kdyz v ,,odbocovacim pruhu®. Navic projizdi mistem,

W

kde ackoliv neni ptechod, ptechéazi velky pocet chodcti — je zde velky dopravni proud pésich.

Obrazek 9 Otaceni vozidel v kiizovatce 2/2

Zdroj: (4), upraveno autorem

Na ktizovatce doslo také k jednomu zajimavému mijeni vozidel pravymi boky, zjednoduseny

nacrt je na nasledujicim obrazku 10 Mijeni vozidel na kiiZzovatce, fidi¢ vozidla odbocujici
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vlevo necekal, az mu da vozidlo projizd€jici po ulici Obranci miru ptednost, ale prakticky

hned projelo mijenim se s vozidlem pravymi boky.

Obrazek 10 Mijeni vozidel na kfizovatce

Zdroj: (4), upraveno autorem

Jak je z téchto chyb a nadrtd patrné, ne vzdy je prostorna kiizovatka ptehledna z hlediska
f1di¢h vozidel, ktefi po ni jezdi z vétsi ¢asti pfiblizné 2x denné, rano do prace a odpoledne

Z préce.

Tyto problémy je tieba feSit i z divodu velkého mnozstvi chodcti, jez prechdzeji silnici

v okoli ktizovatky.
3.2. Dotaznikové Setieni

Ke zjisténi ndzoru na kfiZzovatku obyvatel mésta Roztoky byl vytvofen dotaznik, ktery

obsahoval nésledujicich 9 otazek:
1. Vyhovuje Vam stavajici stav krizovatky? (Ano — Ne)
2. Pokud Vam stav krizovatky nevyhovuje, proc?
3. Vyhovovalo by Vam, kdyby byla jedna z ulic hlavni silnici? (Ano — Ne)
4. Jak byste zamezili rychlé jizde vozidliim v blizkosti krizovatky?
o retardeéry (prekazky na silnici)
e vyvySené prechody pro chodce

o okruzni krizovatkou (kruhovy objezd)
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e radarem (ukazatel aktualni rychlosti)
e omezenou rychlosti pohybu vozidel v okoli kiizovatky (dopravni znacka — zona

20km/h)

e Jina...

5. Chybi Vam prechod pro chodce na ulici Masarykova? (Ano — Ne)
6. Vyhovovalo by Vam, kdyby zde vznikl kruhovy objezd? (Ano — Ne)

1.V pripade, zZe by Vam nevyhovoval kruhovy objezd, uvedte prosim duvod, popr. jiny navrh

upravy vedouct k vetsi prehlednosti a bezpecnosti u deétskych hrist.
8. Preferovali byste nasvicené prechody pro chodce v blizkosti krizovatky? (Ano — Ne)
9. Misto pro Vas ndzor na krizovatku.

Dotaznik byl zpfistupnén na socialni siti Facebook na strankdch mésta Roztoky, kde mohli
obyvatelé svou mérou pfispét k feSeni aktualniho stavu na kfiZzovatce. Respondentt, ktefi

odpovidali na zvetejnéné otazky, bylo 58. Vysledky Setieni jsou dale zpracovany.

Na prvni otazku, zda je vyhovujici stavajici stav kiizovatky, odpovédélo 33 respondentl —
Ano a 25 jich oznadilo odpovéd’ — Ne. Podil oznaceni Ano je 56,9 % a pro odpovéd’ Ne to
tedy znamena 43,1 %. Vysledkem prvni otdzky tedy je, Ze 57 % obyvatel je se stavajicim
stavem spokojeno a zadnou zmeénu nepotiebuji. Na druhou stranu je zde nemaly podil 43 %

obyvatel, ktery by rad zvolil néjakou rekonstrukci kiizovatky.

V druhé otazce: Pokud Vam stavajici stav kiizovatky nevyhovuje, pro¢? Byla moznost se

rozepsat. Nekteré z opovedi zde cituji:

,, Ostriivek se zeleni znemoznuje vyhled, to samé auta, kterda parkuji v ul. Obrancu miru na

‘

pravé strané (branné smérem z namesti). V zimnim obdobi zde mladi blbnou na ledu.

., Neprehledna pro chodce — chybi prechod na ul. Masarykova.
,, PFilis Sirokad a proto neprehledna, kruhovy objezd by zde byl vhodnéjsi. “

Jak uz kvalita stavajici komunikace, tak prehlednost a viditelnost dané komunikace by mohl

byt lepsi.
., Ridic¢i tapou vV prednostech, dost velky prostor pro kruhdac.

., Neni bezpecnda pro prechazeni. Déti, které jezdi na kole, vitbec netusi kdo ma prednost.
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., Velky pocet koliznich bodii a stejné jako vsude v Roztokach se neda spoléhat na prednost

zprava. “

¢

., Velka, chtélo by to zuzeni a zpomalovace.

., Nesikovné resené prechody, ke hristi nevede zadna dlazdena cesta — bahno (celkové reseni

mi nevyhovuje).

«

,, Rusna v nocnich hodinach, kdy s\ mistni ,,umélci* trénuji Skolu smyku. *

Vsechny problémové situace jiz byly zminény a jsou divodem vzniku této préce, je nutné
posoudit stav a pfipravit moznosti upravy zvolené kiizovatky, jez je hlavné v obdobi prazdnit

nebezpecna jak pro déti, tak pro fidice vozidel.

Tteti otazka se tykala hlavni silnice. Zda by lidem vyhovovalo, kdyby byla jedna z ulic hlavni
silnici? Vysledkem tohoto dotaznikového Setfeni je existence procenta obyvatel, kteti by tuto
variantu preferovali. V dotazniku na tuto otazku odpovédélo Ano 21 lidi, to je 36,2 %
a odpovéd’ Ne zvolilo 37 obyvatel, to je 63,8 %. Tato varianta je mozna, ovsem bylo by
potfeba vybudovat Uc¢inné retardéry, kvili kterym by musela vozidla na kiizovatce zpomalit

svou rychlost.

Ctvrta otazka méla za tgel zjistit, pomoci &eho by obyvatelé mésta nejradsi zamezili rychlé
jizdé kitizovatkou. Vysledek je uveden nanasledujicim obrazku 11 Graf preferovanych

opatieni ke sniZeni rychlosti jizdy kiiZovatkou:
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Jak byste zameazili rychlé jizdé vozidlim v
blizkosti krizovatky?

40,00%

M retardéry (prekazky na silnici)
35,00%

30,00% - m vyvy3ené pfechody pro chodce
25,00% - B okruzni k¥izovatka (kruhovy
objezd)
20,00% -
M radar (ukazatel aktualni rychlosti)
15,00% -
B omezena rychlost vozidel (zona
10,00% 1 20 km/h)
5,00% - I ljiné
0,00% -

Obrazek 11 Graf preferovanych opatieni ke snizeni rychlosti jizdy kfizovatkou

Zdroj: autor na zaklad¢ dotazniku

Z grafu je patrné, Ze nejvice by lidem vyhovovaly vyvysené prechody pro chodce, které by
donutili fidice pfed takovym piechodem ubrat rychlost. V ptipad¢, ze by tyto piechody byly

na vSech vjezdech, byl by zajistén 1 pomaly prijezd kiizovatkou.

Pata otazka byla zaméfena na chybéjici pfechod na ulici Masarykova. Byl zde dotaz, zda
obyvatelim v téchto mistech chybi, ¢i nikoliv. Odpovédi byly nasledujici: 29 obyvatel
uvedlo, Ze jim zde piechod chybi a 29 obyvatelim zde nechybi. Podil je zde 50 % ku 50 %.
Na zaklad¢ dopravniho prizkumu a zjisténi kolik t€émito to misty projde chodcti, je nutné

Vv téchto mistech vybudovat plnohodnotny ptechod pro chodce.

Sestd otazka méla za tkol piimo zjistit, zda by v téchto misto vyhovoval lidem kruhovy
objezd. Odpovédi byly nasledujici: 26 respondentt je pro Ano, to je 44,8 % a 32 respondentii
zde oznacilo Ne, to je 55,2 %. Z odpovédi vyplyva, ze lidé jsou v Roztokach zvykli na
pravidlo pravé ruky, ze nevyzaduji zasadni zménu organizace dopravy na kiizovatce. Piesto
se najde skoro stejn¢ velkd cast lidi, kterym by v téchto mistech kruhovy objezd naprosto
vyhovoval.

Sedma otazka byla ptedevsim pro respondenty, kteti v pfedchozi Sesté otdzce odpovedéli

v 55,2 % Ne. To znamend, pokud by lidem kruhovy objezd nevyhovoval — uvézt dtvod,
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popiipad¢ jiny navrh upravy vedouci k vétsi prehlednosti a bezpecnosti u détskych hfist.

Nekteré z odpovédi cituji zde:

¢

., Nejezdi zde takove mnozstvi aut, aby byl kruhovy objezd potieba.

., Pred kruhovym objezdem musi 7idic zpomalit, aby se zorientoval. Navic mu vznika urcita

prekazka v jizde — opét musi zpomalit. Lépe ho pak chodec zaregistruje.

., Prekazi mi — coby Fidici i jako chodci — vzrostlé stromy na stredovéem pdsu tésné

U krizovatky. “

,,Jezdi zde bus. “

¢

,, Reseni retardéry nebo zvysenim urovné prechodu.

»No kruhovy objezd by zhorsil budouci pouzivani komunikace v ramci frekvencnosti

komunikace by bylo lepsi zvysit prehlednost (kere a parkoviste poupravit) a zavést prechody.
8x odpoved’ ,, Vyhovoval.
Odpovédi souvisi s problémy, které jsou v praci feSeny, proto jsou pro praci ptijatelné.

Osma otazka se tykala nasvicenych piechodi pro chodce. 74,1 % tedy 43 respondentim by
vyhovovalo, kdyby byly pifechody nasvicené. Naopak jen 15 respondentim vyhovuje stavajici
stav prechodil. V budoucnu by bylo tfeba piechody nasvitit z divodu velkych dopravnich

proudii chodcti.
V posledni devaté otdzce bylo misto pro osobni nazor na kiiZovatku. Nekteré z odpovedi zde
cituji:

3

,,Se vznikem détského hristé méla byt krizovatka vyresena.

,,Je prostornd, dava vidici prostor K manévrovani, ale neni uplné prehledna pro chodce.

Vyber efektivni varianty reSeni necham na odborném uvazeni.

«

., Pro slusného ridice bez problémii.

., Okruzni krizovatka s osvetlenymi prechody je dle mého nazoru nejlepsim resenim jak pro

«

ridice, tak pro chodce.’

,,Rozbita.
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., Na Masarykove ulici jsou tri kifizovatky. Nevim, proc¢ by nékterd z nich musela byt nécim

vyjimecnd.
., Kruhdc by to vyresil, ale jinak neni tak hrozna. Je to o ridicich.
., Pomohly by ucinné retardéry. *

Vysledky z dotaznikového Setfeni potvrzuji chyby, ke kterym na kfizovatce dochazi
a vzhledem ke zminénym problémlim je ovéfena spravnost tvrzeni zjiSténych dopravnim

prazkumem.
3.3 Stanoveni intenzity dopravy na pozemnich komunikacich

V této Casti jsou nadale pouzivany zkratky smérit kiiZzovatky tak, jak byly nadefinovany

v tvodu této kapitole a jsou pouzity i dale v celé praci.

Pro stanoveni intenzit dopravy na vetejné pfistupnych pozemnich komunikacich na zakladé
kratkodobych dopravnich prizkumu plati a byly vyuzity technické podminky TP 189 (10).
Obsahem technickych podminek je zplisob provadéni dopravnich prizkumi intenzit
motorové, cyklistické, pési dopravy a metoda jejich vyhodnocovani. Resi uréeni celodenni
intenzity dopravy i hodinové intenzity dopravy (padesatirazové, $pickové) pro posuzovani
kapacity pozemnich komunikaci na zakladé kratkodobych dopravnich priazkumd. Udaje
0 intenzit¢ dopravy se vyuZivaji pfi koncepcich rozvoje komunikacni sité, navrhu
komunikaci, pfi Gvahach o rozdé€leni finan¢nich prostfedkli na opravy a rekonstrukce,

kapacitnich vypoctech, vypoctech negativnich vlivii dopravy na zivotni prostiedi apod.

Ve druhém vydani (platném od 6. 6. 2012) byly hodnoty a postupy aktualizovany s vyuZitim
dalsich dat, ziskanych zejména pii praci na Celostatnim sc¢itani dopravy v roce 2010. Oproti

1. vydani doslo k n€kolika podstatnéjSim zmeénam:

- byly vytvofeny samostatné prepoctové koeficienty variaci intenzit dopravy pro motocykly
a autobusy,
- byly rozliSeny piepoctové koeficienty dennich a tydennich variaci intenzit dopravy pro

jednotliva obdobi roku (jarni, prazdninové, podzimni a zimni obdobi).

Vypocet se provadi oddélen¢ pro kazdy druh vozidel (v jednotlivych piepoctovych

koeficientech je zahrnut 1 druh pozemni komunikace) v téchto krocich:
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1. Stanoveni odhadu denni intenzity v den prizkumu — zohlednéni dennich variaci —
pfepocet intenzity zjiSténé za dobu prizkumu na hodnotu denni intenzity v den

prazkumu.

2. Stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit — zohlednéni tydennich variaci -

piepocet denni intenzity v den prizkumu na hodnotu tydenniho priméru dennich intenzit.

3. Stanoveni odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit — piepocet tydenniho primeéru

dennich intenzit na ro¢ni priimér dennich intenzit (RPDI).

Stanoveni odhadu hodnoty RPDI z vysledku kratkodobého prizkumu se provede pro kazdy

druh vozidla x dle vztahu (1):

RPDI, =1, Kyyg-Kar Kerppr (1)

kde:

RPDI — rocni prumér dennich intenzit dopravy [voz/den],

I, — intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba priizzkumu],
kma — prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu dopravy
dne priizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-],

kqat — prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni priimér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-],

k: rpp1 — prrepoctovy koeficient tydenniho priiméru dennich intenzit dopravy na rocni priimér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci intenzit dopravy) [-].

Pokud je k dispozici idaj RPDI, pak se odhad intenzity dopravy ve Spickové hodiné urc¢i ze
vztahu (2):

Iy, = RPDI - kRPDI.éh (2)

kde:

Iy, — intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den [voz/h],

RPDI — rocni priomér dennich intenzit dopravy [voz/den],

krpp 1 §h — Prepoctovy koeficient rocniho priiméru dennich intenzit dopravy na Spickovou
hodinovou intenzitu dopravy [-].

Vsechny protokoly vypoctu jsou v ptilohach A az N a dile je uvedena pouze souhrnna

tabulka.
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Tabulka 6 Vysledek dopravniho prizkumu, soucasny stav (Spickova hodina)

Soucasny stav
Dopravni proud [voz/h] Vjezd | Smer o A
z do
Obranct miru F 18
Masarykova Masarykova A = 32
Obrancti miru C 30
Masarykova B 6
Masarykova B 31
Obranctu miru Obranctt miru C F 22
Masarykova E 22 | 3
Obrancti miru C 24
s Masarykova b B 31
Obranct miru F 3
Masarykova E 0
Masarykova B 8
Obranct miru Obranct miru F C 25
Masarykova E 6

Zdroj: autor

Z tabulky 6 Vysledek dopravniho prizkumu, soucasny stav (Spickova hodina), je patrné, ze
nejvice vozidel projede kiizovatkou rovné ulici Masarykova smérem z centra K sidlisti
Solniky a zpét. V obou smérech jde o 63 vozidel ve $pi¢kové hodiné. Druhy vyznamny
dopravni proud pak je z ulice Masarykova smér z centra do ulice Obrancli miru (smér ulice
Lidicka a zastavba rodinnych domil) a zpét. Témito dopravnimi proudy projede ve Spickové

hodiné 61 vozidel.

3.4 Ovéreni vysledkii stanoveni intenzit dopravnich proudii na kriZzovatce

Vzhledem k tomu, ze mésto doposud nema z feSené kiizovatky zadny dopravni prizkum,
bylo tfeba si vysledky pro kontrolu porovnat s druhym dopravnim priizkumem na vybrané

ktizovatce. Vysledky jsou porovnany na nésledujicich obrazcich 12 a 13:
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Obrazek 12 Intenzita dopravy na kiiZovatce 6. 2. 2018 (vozidel/den)

Zdroj: (4), upraveno autorem

Denni intenzita dopravy na kfizovatce s maximalni hodnotou na vjezdu A 851 vozidel

znamena, ze tato kiiZovatka je schopna pojmout tato vozidel bez vzniku kongesci.

A
.
- R

Obrazek 13 Intenzita dopravy na kiizovatce 5. 2. 2018 (vozidel/den)

Zdroj: (4), upraveno autorem

Jak je vidét na obrazku 13 Intenzita dopravy na kiizovatce 5. 2. 2018 (vozidel/den), vysledky
prvniho prizkumu oveéfili Gdaje z druhého pruzkumu. Rozdil v intenzité¢ oproti druhému

dopravnimu prizkumu je 5,6 %. Lze tedy tyto vysledky pouzit jako spravné.
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3.5 Vypocet vyhledové intenzity dopravy na zikladé ristovych

koeficientu

Vyhledova intenzita dopravy se vypocte jako nasobek vychozi intenzity dopravy a koeficientu
progndzy intenzit dopravy. Koeficient prognézy intenzit dopravy zohlediiuje predpokladany

vyvoj intenzit dopravy jednotlivych skupin vozidel na jednotlivych typech komunikaci. (11)

Vypocet se provede zpravidla samostatné pro jednotlivé skupiny vozidel i podle vzorce (3):

kvi
L, =1Igy;- Yor (3

kde:

I,; — vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h],

ly; — vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h],

k,; — koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou skupinu vozidel [-],
ko; — koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu vozidel [-].

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro jednotlivé roky jsou uvedeny v pfilohdch
v TP 225 (11), kde jsou oddé€lené pro zakladni skupiny vozidel a pro typy komunikaci.
Vsechny protokoly vypoctu jsou v ptilohach A az N a dale je uvedena pouze souhrnna

tabulka.

Tabulka 7 Vysledek dopravniho prizkumu, vyhled 2038 ($pi¢kova hodina)

Vyhledovy stav (2038)
Dopravni proud [voz/h] Viezd | Smer o A
z do
Obrancti miru F 25
Masarykova Masarykova A = s
Obranci miru C 41
Masarykova B 9
Masarykova B 43
Obréanch miru Obranct miru C F 30
Masarykova E 30 [ 4
Obranci miru C 33 4
Masarykova Masarykova D > £
Obranct miru F S
Masarykova E 0
Masarykova B 11
Obrancii miru Obranct miru F C 34
Masarykova E 9

Zdroj: autor
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Z tabulky 7 Vysledek dopravniho prizkumu, vyhled 2038 (Spickova hodina) je patrné, Ze
nejvice vozidel projede opét kiizovatkou rovné ulici Masarykova smérem z centra k sidlisti
Solniky a zpét. V obou smérech jde o 87 vozidel ve Spickové hodin€é. Druhy vyznamny
dopravni proud pak je z ulice Masarykova smér z centra do ulice Obrancti miru (smér ulice
Lidicka a zastavba rodinnych domil) a zpét. Témito dopravnimi proudy projede ve Spickové

hodiné 84 vozidel.

Stanovena intenzita dopravy ve zvoleném vyhledovém roce 2038 se od skuteCnosti liSit moc
nebude. Diivodem je zastavéné okoli takovym zplisobem, ze se zde v budoucnu neocekava

zadny narist bytt ¢i rodinnych domu.
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4. NAVRH OPATRENI NA ZVYSENI BEZPECNOSTI
PROVOZU NA KRIZOVATCE

Navrhovana opatieni jsou rozd€lena do tfi nadvrhii. Néktera z opatieni spole¢na pro vSechny
navrhy a jsou popsana v podkapitole 4.1. V prvnim navrhu (podkapitola 4.2) na tpravu
organizace dopravy na kiizovatce se jeji stav pfili§ nezméni. Jde o navrzeni usmérnovacich
ostravkll, které zamezi vozidlim projizdét kiizovatkou libovolné, budou lépe vymezeny
moznosti projeti kiizovatkou a zmenseny kolizni plochy. Ve druhém navrhu (podkapitola 4.3)
je navrzena zména organizace dopravy pomoci nového rozvrzeni hlavni a vedlejsi
komunikace a upravy svislého dopravniho znaceni. V poslednim navrhu (podkapitola 4.4) je

navrzena okruzni kfizovatka.

Opatteni, ktera jsou navrhovana, vychazi z analyzy soucasného stavu organizace dopravy na
kfizovatce a z dotaznikového Setfeni, z vysledkti dopravniho prizkumu a z prognozy
vyhledové intenzity vozidel uvedenych v kapitole 3. Navrzena opatfeni povedou Kk vétsi
bezpe¢nosti a pichlednosti na kiizovatce. Pomoci zmény organizace dopravy je tieba
I minimalizovat chyby fidi¢t, jeZ se pohybuji na kfiZzovatce a zvysit tak bezpecnost dopravy

vSech ucastnikli provozu na ktizovatce.
4.1 Upravy okoli kiiZovatky shodné pro viechny t¥i navrhy

V tésném okoli kiizovatky jsou nasledujici problémova mista, kterd potifebuji upravu
z diivodu bezpecnosti pohybu na kfiZovatce a mista, kterd pfi uprave zajisti lepsi mobilitu pro

obyvatele.

4.1.1 Ulice Masarykova — smér Solniky

Prvni stalou Gpravou je pfesazeni dvou aleji vzrostlych stromt z ostritvku z ulice Masarykova
na vhodnéjsi misto. Zelena plocha, ktera by zde vznikla, by byla vhodné&j$i pro okrasné kefte.
Aktualni stav téchto aleji je na nasledujicim obrazku 14 Aleje stromt na ul. Masarykova, kde
je patrny i1 davod piesazeni. Osvétleni vytvofené rozsvicenim téchto lamp nedosahuje
takového vysledku jaky je ofekavan, lampy na ostrivku sviti do korun stromt, které brani

proniknout svétlu na PK a déle pak na chodnik pro chodce.
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Obrazek 14 Aleje stromil na ul. Masarykova

Zdroj: autor

Pfesazenim téchto vzrostlych stroml na jiné misto by se obnovilo plné vyuziti pouli¢niho

vewr

4.1.2 Pristupové cesty k détskym hiistim

Cesty na détska htisté jsou tvofena pouze vySlapanymi cestickami v trave, to lze vidét 1 na
nasledujicim obrazku 15 Cesta k détskym hiistim, kde je jedna z cest vidét. Détska hiisté
vyuzivaji k aktivni relaxaci také maminky s détmi a ko€arky. Dale pak na hfiSté na skatepark
se chtéji dostat déti na koleckovych bruslich, kolobézkach ¢i kolech. Nezpevnény povrch jim
vSem déla pfi navstévé problémy. Situace muize byt jesté horsi, pokud se zhorsi pocasi a

zaprsi, pak se stane z udusané cesty, cesta blativa.
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Obrazek 15 Cesta k détskym hiistim

Zdroj: autor

Resenim t&chto problémit by bylo v mistech vyslapanych cest vybudovat povrch zpevnény
napiiklad z velkych dlazdic v dostate¢né Sifi. Takovéto cesty by pak vylepsily celkové
urbanistické feSeni. Prechdzeni by bylo pohodIné, piijjemnéj$i pro vSechny, ktefi tyto

venkovni hfisté vyuzivaji za jakéhokoli pocasi.
4.1.3 Pirechody pro chodce

Jak jiz bylo zminéno v podkapitole 2.1.2, na ulici Masarykova smér TyrSovo namésti prechod

pro chodce uplné¢ chybi. Chybé¢jici prechod je na obrazku 16.

Obrazek 16 Chybé¢jici prechod

Zdroj: autor
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Na jedné stran¢ chodniku je jeho stav jiz upraven pro ptrechdzeni OOSPO, ovSem neni

dokoncen, zapoceti praci na vybudovani pfechodu pro chodce je dobfe viditelné.

S vybudovanim ptechodu souvisi v tomto pifipad¢€ i vykaceni vysokych smrkii a starého kefe,
ktery brani ve vyhledu jak fidi¢m, tak chodctim, ktefi v téchto mistech prechazeji PK, 1 kdyz
zde piechod pro chodce chybi. Detail na tuto zelen je v pfiloze O. Pro budouci stav
ktizovatky, kde by v téchto mistech byl vybudovan plnohodnotny piechod pro chodce, by
bylo vhodnéj$i umistit na misto smrkli nizké ketiky, které by esteticky vhodné vytvoftily

pekny ostrivek.

U ptechodi se jeste ohlédneme za vysledky dotaznikového Setieni, kde jsme zjistili, ze
vybudovani vyvysenych ptechodl na vSech vjezdech do kiizovatky. Toto feSeni je funkéni
ameéstu se osvédCilo na nejednom dal§im prechodu ve mésté. Vybudovat zde vyvySené

prechody je tedy idedlnim feSenim jak zajistit nizsi rychlost vozidel na vjezdu do kiizovatky.

Prisvétlovani ptechodit musi byt v souladu s TKP 15 (9), kde se v prvni fadé vymezi
posuzovany prostor. Na obrazku 17 Vymezeni prostori pfechodu muzeme vidét prostor
oznaceny A — to je zdkladni prostor, kde je chodec ptisvétlovan. Pak zde vidime i bod B — ten

zna¢i doplnkovy prostor. To je prostor, kde je chodec téz prisvétlovan, avSak s nizSimi

pozadavky.
chodnik | 0sa prechodu
B_ |
. A
|
|
| E
' 2
l
' (=%
A g
v e
|
|
l Y
chodnik B |
I

| |
Sifka pfechodu
- e >

Obrazek 17 Vymezeni prostort piechodu

Zdroj: (9)
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Délka zakladniho prostoru je v pfi¢ném sméru vymezena délkou hran obrubniku pfilehlému
k PK. V podélném sméru je pak $ife prechodu vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim

(V7 — ,,ptechod pro chodce®). Chodec v prostoru piechodu musi byt osvétlen tak, aby byla

vvvvvvvv

4.2 Opatreni pri zachovani tvaru a zpiisobu Fizeni kfizovatky

Na kfizovatce je hlavni problém jeji prostornost, na vjezdech pak nedostacujici vyhled

a rychlost projizdgjicich vozidel. Tyto nedostatky lze odstranit nasledujici upravou.

4.2.1 Vyhled na vjezdu A — ulice Masarykova

Na tomto vjezdu do kiiZzovatky je na silnici vodorovné znaceni v podobé ,,stopcary®, kterd zde
budi dojem, ze by ulice Obrancti miru méla byt hlavni silnici, viz obrazek 18 Detail vjezdu

A — ul. Masarykova.

Obrazek 18 Detail vjezdu A - ul. Masarykova

Zdroj: autor

vvvvvvvv

méla dostat pfednost, ale jsou viditelnd aZ na posledni chvili. Diivodem parkovani v tésné
blizkosti ptechodu pro chodce, tento problém je dobie vidét na obrazku 7 Sméry kiizovatky
oznacené pismeny, bilé vozidlo je zde =zaparkovano mezi pfechodem pro chodce
a zpomalovacim retardérem. Na obrazku 18 Detail vjezdu A — ul. Masarykova je vozidlo
zaparkované az za retardérem, presto brani ve vyhledu. Podle zakona lze parkovat az 5 m pred
a za hranici kiiZovatky, dale pak nelze zastavit a stat na pfechodu pro chodce a ve vzdalenosti

krat§i nez 5 m pred nim.
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Resenim této situace je umisténi vodorovného i svislého znadeni zakazu parkovani 10 m od
ktizovatky. Jednd se pfedevSim o ulici Obrdncii miru vjezd F, a také vjezd D ulice
Masarykova, kde také Casto parkuji vozidla az v té€sné blizkosti piechodu, kde mohou byt

praveé déti navstévujici détska hiisté pro fidice malo viditelné.

Na tomto vjezdu neni zadny piechod pro chodce, ptesto jak bylo zjiSténo pii dopravnim
pruzkumu a komentovano v Casti 2.1.2 je v téchto mistech velkd intenzita péSich. Chybéjici
ostrivku mezi smerové oddélenymi jizdnimi pruhy, za kterymi nejsou chodci viibec vidét.
V tomto misté maji hodné Spatny vyhled i chodci pohybujici se po této stran¢ komunikace.
Fotografie tohoto mista pfechazeni je v pfiloze O, na stejném snimku jsou pak viditelné
stromy, které brani ve vyhledu na tomto vjezdu. Uprava tohoto prostoru je jiz navrZena

v podkapitole 4.1.3.

4.2.2 Rozlehlost kifiZovatky

Témét nikdy neni rozlehla kiizovatka prehlednd, bezpecna. Ktizovatka praveé svou rozlehlosti
umozni fidi¢hm mnoho zplsobl mijeni ¢i otaceni se v kiizovatce. Tyto zpusoby byly blize

popsany v podkapitole 3.1, kde jsou také jednoduché nakresy.

Problémy s otacenim vozidel v Kkiizovatce a jeji rozlehlosti lze feSit spravné zvolenymi
ostrivky v kfiZzovatce, které kiiZzovatku opticky zmen$i a pomohou spravnému smeérovani

a pohybu vozidel pfi prijezdu.

4.2.3 Rychlost vozidel

Pfi dopravnim prazkumu bylo zjisténo, ze vozidla se zde pohybuji vysokou rychlosti. Nejde
0 zadné pravidlo, ale i v dobé pruzkumu, tedy v dopravni $picce tudy vozidla projela viditelné
rychleji, neZ je vhodné k aktudlnimu stavu pozemni komunikace. Tento problém je jak na
ulici Masarykova, tak na ulici Obrancti miru. Tvrzeni je doloZeno i v dotaznikovém Setfenti,
kde si lidé stézuji hlavné ve ve€ernich hodinach na vysokou rychlost vozidel. Tento problém

je tieba fesit vhodné zvolenym omezenim.

Udinnym feSenim je vystavba vyvysenych prechodd pro chodce na vsech vjezdech

kfizovatky. Ridi¢i budou muset zpomalit jak na vjezdu, tak vyjezdu, ¢imz bude zajistén

NS 24
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Obrazek 19 Uprava stavajiciho stavu kiizovatky

Zdroj: (4), upraveno autorem
Navrh kiizovatky s upravami lze vidét na obrazku 19 Uprava stavajiciho stavu kiizovatky.

4.2.4 Vyhodnoceni navrhu

Takto navrzena opatfeni pii zachovani tvaru a zpusobu fizeni kiizovatky povedou
K odstranéni hlavnich problému, které v souCasné dobé na kiizovatce vznikaji. Jedna se
0 vyhled do kfizovatky, jeji rozlehlost a rychlost vozidel pii prijezdu kiizovatkou. Opatieni
zahrnuje 1 dobudovani pfechodu pro chodce a Upravy zminéné v ¢asti 4.1. Disledkem téchto

opatfeni bude:

1. Ptehlednéjsi vjezdy do kiiZzovatky a lepSi orientace fidi¢l vozidel jedoucich
kiizovatkou, zamezeni otaCeni vozidel.
ktizovatky.

3. Nizsi rychlost jizdy vozidel projizdgjicich kiizovatkou zvysi bezpe€nost ostatnich

ucastnikli provozu na kitizovatce.
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4.3 K¥izovatka s ulici Obranci miru jako hlavni silnici

V tomto navrhu je potieba opét zohlednit chyby popsané v ¢asti 4.1 a 4.2, jde tu pouze
0 zménu prava v prednosti v jizd€, doposud plati pravidlo pravé ruky. Ktizovatka zistane
zachovana tak, jak je popsana v pfedchozi ¢asti 4.2, bude zde doplnéno pouze vodorovné
a svislé dopravni znaceni. Z pohledu okolnich kfizovatek by byla tato jedinou, kde by byla

vyznacena hlavni komunikace, ov§em je to jedna z moznosti.

Jak by mohla takova ktizovatka vypadat je na nasledujicim obrazku 20 Kitizovatka s ulici

Obrancl miru jako hlavni silnici.

Obrazek 20 Kfiizovatka s ulici Obrancii miru jako hlavni silnici

Zdroj: (4), upraveno autorem

4.3.1 Vypocet kapacity nerizené kiizovatky

Ke zjisténi zda bude na kiiZzovatce provoz plynuly lze pouzit pro ovéfeni vypocet kapacity
kiizovatky, ze kterého bude mozné zjistit uroven kvality dopravy (UKD). Vypocet je
proveden podle technickych podminek TP 188 (12).
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Vysledky vypoctu kapacity kiizovatky s t€émito upravami v roce 2038 lze najit v nasledujici

tabulce 8 Kapacita nefizené kiizovatky s ipravami (vyhledovy stav). Cely vypocet je uveden

v protokolech v piiloze Q. Z této tabulky lze vycist, jaky je UKD na vSech vjezdech.

Tabulka 8 Kapacita netizené kiizovatky s ipravami (vyhledovy stav)

Dopravni proud Radici apaETE Rezerva | Délka Sagegl;u UKD
pruh kapacity [ fronty . .
Z do zdrZeni
AF 1
A AE 2 856 743 max.3m | max.5s A
AC 3
AB 4
CB 5
C CF 6 1612 1500 |[max.1m 0s A
CE 7
DC 8
D DB 9 922 832 max.3m |max.5s A
DF 10
DE 11
FB 12
F FC 13 1628 1571 max. 1 m 0s A
FE 14

Zdroj: autor

Vysledkem vypoctu kapacity nefizené kiizovatky bylo dosazeno zavéru, ze 1 feSeni

ktizovatky s ulici Obranci miru jako s hlavni silnici bude vyhovujici. Délka vzduti, ke

kterému by mohlo na ktizovatce dojit, bude maximaln€ 3 m a k tomu odpovidajici zdrzeni S s.

Tyto udaje pomohou zjistit troven kvality dopravy (UKD), podle kterého ihned bude zjisténo,

zda bude kfizovatka vyhovujici. Urovei kvality dopravy se zna¢i velkymi pismeny podle

nasledujici tabulky 9 Znaceni trovné kvality dopravy.

Tabulka 9 Znaceni tirovné kvality dopravy

Urovei kvality dopravy (UKD)

Stfedni doba zdrzeni [s]

A 0-10
B 11-20
C 21-30
D 31-45
E 46 — 80
F 81 a vice

Zdroj: autor
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Doba zdrzeni na vjezdech A a D maximdln€¢ 5 s odpovidd provedenému dopravnimu
prazkumu, kde byl zjistén nejvétsi dopravni proud na ulici Masarykova, pravé na vjezdech
AaD.

4.3.2 ZatéZovy diagram neiizené kiiZovatky

Pro vétsi nazornost na obrazku 21 Zatézovy diagram (vyhledovy stav — $pi¢kova hodina) jsou
dobfte patrné dopravni proudy. Nejvétsi dopravni proudy zde tvoii pravé ulice Masarykova na
ptimém prijezdu v obou smérech ve smérové oddélenych jizdnich pruzich. Na diagramu je
ulice Masarykova vyznacena zelenou a Sedou barvou, kde Seda je vjezd A a zelend vjezd D.

Zlutou barvou je pak zvyraznén vjezd C a hnédou vjezd F.

110 96

106

112

Obrazek 21 Zate¢zovy diagram (vyhledovy stav - §pickova hodina)
Zdroj: (13)

4.3.3 Vyhodnoceni navrhu

Tato zména organizace dopravy na kiizovatku s hlavni sinici povede k odstranéni Casto pro
fidice nepiehledného pravidla pravé ruky a piednost zde bude jasné¢ ddna v podobé hlavni
a vedlejsi komunikace. Bude to zména, kterd v SirSim pohledu vycleni tuto kiiZzovatku od
okolnich, kde vSude plati pravidlo pravé ruky. Na druhou stranu pro déti, které mistem

------

kdo by je mél nechat projet. Tento navrh je z hlediska kapacity bezproblémovy, kiizovatka
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s timto opatfeni bude fungovat. Opatfeni zahrnuje i dobudovani piechodu pro chodce

a upravy zminéné v ¢asti 4.1. Dusledkem téchto opatieni bude:

1. Piehlednéjsi vjezdy do kiizovatky a lepsi orientace (i z pohledu prava prednosti
Vv jizd®) fidi¢h vozidel jedoucich kiizovatkou, zamezeni otaceni vozidel.
ktizovatky.

3. Nizsi rychlost jizdy vozidel projizdé€jicich kiizovatkou zvysi bezpecnost ostatnich

ucastnikli provozu na kiizovatce.
4.4 K¥izovatka jako kruhovy objezd

V této dobé byva nejlepsi variantou vybudovat okruzni ktizovatku. Prostor zde na kruhovy
objezd je. Okruzni ktizovatka ma oproti nyné&j$imu zptsobu fizeni dopravy méné koliznich
bodl a uplné by zanikly kiizné kolizni body. Tento fakt by velkou mérou pfispél k vétsi
bezpecnosti vSech ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich a obyvatel pohybujicich se
Vv okoli feSené¢ kiizovatky. Jak by mohla tato kiiZovatka vypadat je na nasledujicim obrazku

22 Nakres okruzni kfizovatky.

Obrazek 22 Nakres okruzni kiizovatky

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Okruzni kfizovatka bude ovalného tvaru z divodu sméroveé oddélenych jizdnich pruhti na

ulici Masarykova.

4.4.1 Odstranéni chyb okruZni kiiZovatkou

Vybudovani okruzni kiizovatky bude mit za néasledek i odstranéni situaci, pti kterych se fidici
dopousti chyb uvedenych ve tfeti kapitole jako tfeba vysoka rychlost vozidel pii prijezdu

ktizovatkou.

Rychlost vozidel pfi prijezdu kruhovym objezdem neni vysokd, protoze kruhovy objezd mé
za ucel vozidla zpomalit. Zpomaleni je z diivodu ptednosti v jizdé vozidlim, které se jiz na
kruhovém objezdu nachazeji. V piipad¢ ptimého prijezdu kiizovatkou mirn¢ vychyli vozidlo
z pfimého prijezdu, proto také musi fidi¢ zpomalit. Vyhled do kiizovatky by byl odstranén
prokacenim stromi v blizkosti kiizovatky a vysadbou naptiklad kett, jak je jiz popsano
v kapitole 4.1. V ptipadé Gpravy kiizovatky na kruhovy objezd by byla jasné¢ dana piednost
Vv jizd€ a fidi¢i by nemuseli zmatkovat. Vystavba vyvysenych, vhodné osvétlenych prechoda
pro chodce ve vSech smérech zajisti vyssi bezpeci jak pro fidice, tak pro pesi. Je dilezité takeé
zachovat dostate¢ny polomér kruhového objezdu pro bezproblémovy prujezd vozidlim PID

jak na vjezdech, tak vyjezdech.

4.4.2 Vypocet kapacity na vjezdu a vyjezdu okruZni kiiZovatky

Pro kontrolu, zda ktizovatka pojme vSechna vozidla, jsou vypocéitany kapacity jednotlivych
vjezdl do kiizovatky, nasledné pak 1 vyjezdy z kiizovatky. Ve vypoctu jsou uvedena ¢isla pro

vyhledovy rok 2038.

Pii vypoctu jednotlivych kapacit uvedenych v tabulkach 10 Okruzni kiizovatka — kapacita
vjezdl a 11 Okruzni kiizovatka — kapacita vyjezdt se postupovalo podle TP 234 (14)

a podrobngjsi postup vypoctu je uveden v piiloze P.

Tabulka 10 Okruzni ktizovatka - kapacita vjezdu

Kapacita vjezdi
orserc| Mk I C, Rez | tu | a ]f:g'nka UKD
pap [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [s] | [ [m]ty [-]
A 69 12300 | 1271 | 114800 | 5 | 010 | 0,05 A
C 68 11400 | 1272 | 115800 | 5 | 009 | 0,05 A
D 95 9300 | 1162 | 106900 | 4 | 008 | 005 A
F 128 57,00 | 1204 | 114700 | 4 | 005 | 005 A

Zdroj: autor
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Pti posuzovani kapacity vjezdli se miize stat, Zze bude vysledek rezervy zaporné Cislo. Takové
zjisténi by znamenalo, ze uroven kvality dopravy (UKD) by byla oznacena F, to znamena
délku fronty 300 metri a vice. Pfi¢inou muze byt silny dopravni proud odbocujici vilevo.
Vypoctem kapacity a zjisSténim jaky je na kazdém z paprsktt UKD lze zjistit budouci zatizeni

na vjezdech.

Provedenim vypoctu kapacity na kiizovatce doslo k ovéfeni informaci o tom, ze okruzni
ktizovatkou se plynulost provozu nesnizi. Ukazatele kvality dopravy na vSech paprscich vysly
A, to znamena velmi piiznivé hodnoceni, které zajisti, ze stfedni doba zdrzeni na vjezdech
bude mén¢ jak 10 s. Vybudovanim okruzni k#izovatky by bylo docileno i feSeni s nizSim

poctem koliznich bodu.

Oveéfeni kapacity vyjezda v nasledujici tabulce 11 Okruzni kiizovatka — kapacita vyjezda bylo
provedeno hlavné z divodu vyhodnoceni ovlivnéni vyjezdu piechody pro chodce. Jde o to,
jak pocet chodcii ptechazejicich komunikaci ovlivni vozidla na vyjezdu a poptipadé

i nasledné na kruhovém objezdu.

Tabulka 11 Okruzni ktizovatka - kapacita vyjezdu

Kapacita vyjezdu
I . | C ay
paprsek | nazev komunikace e e [-]
[pvoz/h] | [pvoz/h]

B MK 110 1285| 0,09

C MK 63 1285| 0,05

E MK 95 1285| 0,07

F MK 119 1285| 0,09

Zdroj: autor

Z kapacity vyjezdu byly zjistény hodnoty a, jenz jsou vypocitany podle vzorce:

(4)

kde:

a, — stupen vytizeni [-],

I, — intenzita vozidel na vyjezdu [voz/h],
C, — kapacita vyjezdu [voz/h].

Pokud je ay < jak 0,9 vyjezd kapacitné vyhovuje, pro a, > 0,9 vyjezd kapacitné nevyhovuje.

Vysledkem vypoctu kapacity vyjezda tedy je vyhovujici stav. Prijezd kiizovatkou je plynuly

a bezpe¢ny. Z hlediska chodcii jejich ovlivnéni vozidel na vyjezdu — v piipadé, Ze intenzita
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chodcii na vyjezdu je vyssi nez 250 ch/h, nebo pokud je soucet vozidel na vyjezdu [voz/h]
+ chodcti [ch/h] vyssi nez 800 (voz+ch/h), bylo by tfeba feSit vypocet jinym zplsobem,
uvedenym v TP 234 (14). Podle vyhodnoceni prizkumu chodci, proslo kfizovatkou v dobé
pruzkumu od 15:00 do 16:00 rovnych 100 ch/h. Toto mnozstvi chodct vozidla na vyjezdu

neovlivni.

Z divodu vétsiho bezpeci a vétSiho mnozstvi détskych hiist’ v okoli kiizovatky je nutné
zabyvat se bezpec€nosti pfi pfechazeni, vybudovani vyvysenych ptechodd pro chodce ve vSech

smérech a mélo by se dohlédnout i na spravné nasviceni téchto prechodt.

4.4.3 Vyhodnoceni navrhu
Pti zméné kiizovatky na okruzni kiizovatku lze zajistit niz8i pocet koliznich bodl a vypusténi
ktiznych koliznich bodd. Tim zaroven dojde i k minimalizaci moznych kolizi na kiizovatce.
Snizeni rychlosti jizdy pfi prijjezdu kiizovatkou zajisti vyssi bezpecnost jak pro ostatni fidice,
tak pro dopravni proudy pé&Sich v okoli kiizovatky. Z vysledl vypoctu kapacit na takové
kiizovatce vyslo, Ze by byl pohyb na kiizovatce plynuly bez vytvareni vzduti. Pti Gpravé okoli
(vykaceni vzrostlych stromt u kiizovatky) a vybudovanim vyvysSenych prechodti dojde
I kK vétsi bezpecnosti pro chodce. Jedinym moznym problémem pro tuto ¢ast mésta by byla
zména organizace dopravy z pravidla pravé ruky, které zde vSude plati na okruzni k¥izovatku.
V casti prace, kde je vyhodnocen dotaznik, se ptiklonilo k varianté okruzni kiizovatky 50 %
lidi, bydlicich v této ¢asti Roztok. Reseni prostornou okruzni kiizovatkou by tedy bylo pouze

o zvyku a diky vétsi bezpe€nosti nejlepsi variantou pro budouci rozvoj mésta.
4.5 Shrnuti a vyhodnoceni navrhi

Pii realizaci navrhl 1ze postupovat ve dvou az tfech etapach rekonstrukce. V prvni etapé by
mélo dojit k ipravam popsanych v podkapitole 4.1, kde jsou navrZzeny zmény v podobé
vybudovani vyvysenych prechodil na vSech vjezdech do kfizovatky a uprava okoli kiizovatky
v podob¢é vykaceni vysokych stromt branicich jak ve vyhledu, tak ve sviceni pouli¢énimu
osvétleni. V neposledni fad¢ jde také o Upravu piistupové cesty k détskym hfistim. Tato ¢ast
je spole¢na pro dalsi variantni ndvrhy. Realizaci uvedenych ndvrhi dojde predevsim ke

zvyseni bezpecnosti chodcti pfi pohybu pies a v okoli kiizovatky.

Na zacatku dalsi etapy je tfeba vybrat ze dvou variantnich navrhl. Prvni variantou je Gprava
stavajici kfizovatky pridanim délicich a zaroven smérovacich ostravka do prostoru

ktizovatky. Tyto ostrivky zajisti spravné smerovani vozidel pii prijezdu kiizovatkou a tim
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I zmensSeni koliznich ploch. Pokud budou smérové ostriivky vytvoreny bez stavebnich zasaht,
tedy pouze pomoci mensich betonovych tvarnic, bylo by mozné v budoucnu v dalsi etapé

piejit ke tfetimu variantnimu navrhu.

Druhy variantni navrh obsahuje navic zménu fizeni kiiZzovatky, kdy jsou na kfizovatce
pomoci svislého dopravniho znaceni rozliSeny hlavni a vedlejsi sméry. Jako hlavni smér je
oznacena komunikace na ulici Obrancti miru. U tohoto feSeni bude nutné posoudit zplsob
fizeni také u dalSich kiizovatek v oblasti, na kterych plati v soucasné dobé¢, stejné jako
u fesené kiizovatky, pifi prijezdu tzv. ,pravidlo pravé ruky“. Neni mozné, aby tato zména
probéhla pouze na feSené kiizovatce, nebot’ toto feSeni by mohlo byt pro fidi¢e matouci

a nemuselo by pfinést pozadovany vysledek - zvySeni bezpecnosti.

Ttetim variantnim navrhem je rekonstrukce k#izovatky na kruhovy objezd, ktery nebude
znamenat takovy zasah do pravidla pravé ruky, jelikoz prednost by byla déna klasicky
vozidlim pohybujicim se na kruhovém objezdu. V tomto piipadé€, na rozdil od druhého
variantniho navrhu, neni nutné ménit zpusob fizeni dopravy na okolnich kiizovatkach.
Kruhovy objezd je mozné pouzit 1 v rdmci zklidnéné oblasti, kde se provoz na ostatnich

ktizovatkéch tidi ,,pravidlem pravé ruky*.

O tom, kterou zvariant zvolit musi rozhodnout zastupitelé mésta Roztoky. Na
zaklade¢ zpracovavani této prace by autor volil variantu kruhového objezdu, ktery podpofi
obytnou a pobytovou funkci celé oblasti a zvySi bezpecnost na feSené kiiZovatce a v jejim

okoli.
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ZAVER
Cilem diplomové prace bylo vytvoreni navrhti zmén organizace dopravy na kriZovatce na
zakladé analyzy — zejména silni¢ni, péSi a cyklistické dopravy, analyzy nehodovosti
astanoveni intenzity dopravy z dopravniho prizkumu. Vysledky byly podloZeny
dotaznikovym Seti‘enim a nasledné doslo k vytvoreni navrhi, které povedou ke zlepSeni

kvality dopravy na k¥izovatce.

Prvni kapitola se zabyva charakteristikou mésta Roztoky, jejim obyvatelstvem, v druhé casti

pak charakteristikou silni¢ni dopravy ve StiedoCeském kraji a ve mésté Roztoky.

V druh¢é kapitole je zanalyzovan souCasny stav dopravy na vybrané kiizovatce, je zde
zanalyzovana organizace dopravy, z velké ¢asti zaméfena na motorovou dopravu, pési,

cyklistickou, dale potom také nehodovost na kiizovatce a jeji vliv na okoli.

Tteti kapitola je zaméfena na vlastni dopravni prizkum, jsou zde stanoveny intenzity dopravy
na pozemnich komunikacich a ovéfeni vysledkt. Je zde zpracovano také dotaznikové Setieni,
ve kterém byl zjistén pohled obyvatel na kiiZzovatku. Dale je proveden vypocet vyhledové

intenzity dopravy.

Posledni ¢tvrta kapitola obsahuje navrhy opatieni na zvySeni bezpecnosti provozu na vybrané
ktizovatce. Navrhy jsou rozdéleny do tfi navrhi. Prvnim je stav, kdy se organizace dopravy
nezméni, jde pouze o Upravu stavajici kiizovatky, vytvotreni ostrivkll a uprava piechodl pro
chodce. Druhy navrh ptedstavuje zménu organizace dopravy v podobé jedné ulice jako hlavni
komunikace. Posledni navrh pak navrhuje pfestavbu na kruhovy objezd. VSem ndvrhim
pfedchéazi podkapitola s tpravy v okoli kiizovatky, které budou mit kladny vliv na budouci

stav kiiZovatky.

Jednotlivé navrhy jsou zhodnoceny, podloZzeny vypoctem kapacity jak netizené kiizovatky,
tak 1 vypoctem kapacity okruzni kiiZzovatky. Navrhované upravy povedou ke zvySeni
bezpecnosti provozu jak na kfiZovatce, tak v jejim blizkém okoli. Zavérem je navrhnuta

rekonstrukce kiizovatky ve tfech etapach.

Cil préce byl splnén.
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Priloha N—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z F do E na kiizovatce ulic Masarykova

a Obranct miru - MK
Pfiloha O —  Vzrostlé stromy, chybéjici piechod — ul. Masarykova.
Ptiloha P—  Kapacita okruzni kiizovatky

Ptiloha Q — Kapacita nefizené kiizovatky s upravami (vyhledovy rok 2038)
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Priloha A —

Vypocet intenzity dopravy ve sméru z A do F na kiizovatce ulic Masarykova

a Obranct miru - MK

ktizovatka; Masarykova x Obrancii

Misto: . Datum: 6.2.2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Stanovisté: |A=>F Doba prizkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2. Ned¢lni faktor:
3. Charakter provozu: hospodarsky, rekreaéni, smiSeny
4 Skupina ptepoctovych koeficienti:
druh vozidel
0 A
5 Intenzita dopravy za dobu prazkumu
' béZného pracovniho dne Im [Voz] 27
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Km.a [-] 6,58
7. Denni intenzita dopravy I4 [voz/den] 177,63
8 Prepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kot [-] 0,93
9 Tydenni primér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 164,32
10. Piepoctovy koeficient roénich variaci Kireor [-] 1,06
11. Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy | RPDI [voz/den] 175
12. Odhad piesnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Piepodtovy koeficient Krepian [-] 01
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 18
15. Vychozi rok 2018
16. Vyhledovy rok 2038
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
‘ rok Ko [-] 1,17
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok ko [-] 1,59
19. Koeficient prognozy dopravy ky [-] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 25

Zdroj: Vytvoteno autorem na zaklad¢ zdroji 10 a 11




Piiloha B—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z A do E na kiizovatce ulic Masarykova
a Obranct miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: A=>E prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Ned¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
@) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 49
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58
7 Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 322,37
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni prumér dennich intenzit
' dopravy I, [voz/den] 298,21
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 316
12. Odhad piesnosti ur¢eni RPDI [%] 0,2
13. Piepoctovy koeficient Keppisn [-] 0,1
14. Intenzita §pi¢kové hodiny I, [voz/h] 32
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 1,17
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient progndzy dopravy Ky [] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 44

Zdroj: Vytvotfeno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Priloha C —  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z A do C na kiizovatce ulic Masarykova
a Obranciti miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obranct Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: A=>C prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Ned¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
@) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 45
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Km.a [-] 6,58
4. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 296,05
8 Prepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni pramér dennich intenzit
' dopravy I, [voz/den] 273,87
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 291
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Prepoctovy koeficient Kreprsh [-] 01
14. Intenzita §pi¢kové hodiny I, [voz/h] 30
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 1,17
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient prognozy dopravy k, [-] 1,36
20. Vyhledov4 intenzita I, [voz/h] 41

Zdroj: Vytvoteno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Piiloha D —  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z A do B na kfizovatce ulic Masarykova
a Obranciti miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obranct Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: A=>B prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Ned¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
@) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 8
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Km.a [-] 6,58
4. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 52,63
8 Prepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni pramér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 48,69
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 52
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Prepoctovy koeficient Kreprsh [-] 01
14. Intenzita §pi¢kové hodiny I, [voz/h] 6
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 117
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient prognozy dopravy k, [-] 1,36
20. Vyhledov4 intenzita I, [voz/h] 9

Zdroj: Vytvoteno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Priloha E—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z C do B na kiizovatce ulic Masarykova
a Obranciti miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: C=>B prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Nedé¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
@) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 47
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58
G Denni intenzita dopravy I4 [voz/den] 309,21
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni prumér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 286,04
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 304
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Piepoctovy koeficient Krpprsn [-] 0,1
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 31
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 1,17
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient progndzy dopravy Ky [] 1,36
20. Vyhledov4 intenzita I, [voz/h] 43

Zdroj: Vytvotfeno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Priloha F—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z C do F na kfizovatce ulic Masarykova
a Obranct miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: C=>F prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Ned¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
o) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 33
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Km.a [-] 6,58
4. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 217,11
8 Prepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni pramér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 200,84
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 213
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Prepoctovy koeficient Kreprsh [-] 01
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 22
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 117
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient progndzy dopravy Ky [] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 30

Zdroj: Vytvoteno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Priloha G—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z C do E na kiizovatce ulic Masarykova
a Obranciti miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: C=>E prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Nedé¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
@) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 33 4
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58 7,39
7. Denni intenzita dopravy I4 [voz/den] 217,11 29,56
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93 0,85
9 Tydenni prumér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 200,84 25,20
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06 1,14
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 213 29
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Prepoctovy koeficient Kreprsh [-] 01
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 22 3
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 1,17 1,01
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59 1,05
19. Koeficient progndzy dopravy Ky [] 1,36 1,04
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 30 4

Zdroj: Vytvotfeno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Priloha H—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z D do C na kfizovatce ulic Masarykova
a Obranct miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: D=>C prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Ned¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficient:
druh vozidel
@) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 37 4
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58 7,39
7. Denni intenzita dopravy I4 [voz/den] 243,42 29,56
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93 0,85
9 Tydenni prumér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 225,18 25,20
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06 1,14
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 239 29
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Prepoctovy koeficient Kreprsh [-] 01
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 24 3
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 1,17 1,01
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59 1,05
19. Koeficient progndzy dopravy Ky [] 1,36 1,04
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 33 4

Zdroj: Vytvotfeno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Prilohal—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z D do B na kfizovatce ulic Masarykova
a Obranciti miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: D=>B prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Ned¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
@) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 47
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58
G Denni intenzita dopravy I4 [voz/den] 309,21
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni prumér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 286,04
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 304
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Piepoctovy koeficient Krpprsn [-] 0,1
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 31
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 1,17
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient progndzy dopravy Ky [] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 43

Zdroj: Vytvotfeno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




PrilohaJ—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z D do F na kiizovatce ulic Masarykova
a Obrancii miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: D=>F prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Ned¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
@) A
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. “v .
bézného pracovniho dne I, [voz] 4
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58
7 Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 26,32
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni primér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 24,34
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 26
12. Odhad piesnosti ur¢eni RPDI [%] 0,2
13. Prepoctovy koeficient Kreprsn [-] 01
14. Intenzita §pi¢kové hodiny I, [voz/h] 3
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] dnivg
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient progndzy dopravy Ky [] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 5

Zdroj: Vytvoteno autorem na zéklad¢ zdroji 10 a 11




Priloha K—  Vypocet intenzity dopravy ve sméru z D do E na kfizovatce ulic Masarykova
a Obranct miru - MK
Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: D=>E prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Ned¢lni faktor:
3 hospodarsky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
o) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 0
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58
4. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 0,00
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni prumér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 0,00
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 0
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,00
13. Prepoctovy koeficient Kreprsh [-] 01
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 0
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 117
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient progndzy dopravy Ky [] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 0

Zdroj: Vytvotfeno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Priloha L —

Vypocet intenzity dopravy ve sméru zF do B

Masarykova a Obranct miru - MK

na kiizovatce ulic

ktizovatka; Masarykova x Obranci

Misto: . Datum: 6.2.2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: F=>B prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Nedé€lni faktor:
3 hospodéisky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficienti:
druh vozidel
0 A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
’ bézného pracovniho dne I, [voz] 12
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Km.d [-] 6,58
7. Denni intenzita dopravy I [voz/den] 78,95
8 Prepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kas [-] 0,93
9 Tydenni praimér dennich intenzit
' dopravy I, [voz/den] 73,03
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireor [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 78
12. Odhad piesnosti uréeni RPDI [%] 0,2
13 Piepoctovy koeficient Krpprsn [-] 0,1
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 8
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
‘ rok Ko [-] 1,17
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok ko [-] 1,59
19. Koeficient prognozy dopravy ky [-] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 11

Zdroj: Vytvotfeno autorem na zéaklad¢ zdroji 10 a 11




Pfiloha M —

Vypocet intenzity dopravy ve sméru zF do C na kfizovatce ulic

Masarykova a Obranct miru - MK

ktizovatka; Masarykova x Obrancii

Misto: . Datum: 6.2.2018
miru
Cislo
komunikace: | MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: F=>C prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Nedé€lni faktor:
3 hospodaisky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina piepoctovych koeficientl:
druh vozidel
@) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 38
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58
4. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 250,00
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni prumér dennich intenzit
' dopravy I, [voz/den] 231,27
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 245
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Prepoctovy koeficient Kreprsh [-] 01
14. Intenzita $pi¢kové hodiny I, [voz/h] 25
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 1,17
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient progn6zy dopravy ky [-] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 34

Zdroj: Vytvofeno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Ptiloha N —

Vypocet intenzity dopravy ve sméru zF do E

Masarykova a Obranct miru - MK

na kiizovatce ulic

Misto: kr}zovatka; Masarykova x Obrancti Datum: 6.2 2018
miru
Cislo
komunikace: MK Den tydne: utery
Doba
Stanoviste: F=>E prazkumu: 14:00 - 16:00
1. Kategorie a tfida komunikace: MK
2 Nedé€lni faktor:
3 hospodaisky, rekreacni,
' Charakter provozu: smiseny
4 Skupina ptepoétovych koeficienti:
druh vozidel
O) A
5 Intenzita dopravy za dobu prizkumu
' bézného pracovniho dne I, [voz] 8
6. Piepoctovy koeficient dennich variaci Kma [-] 6,58
4. Denni intenzita dopravy Iy [voz/den] 52,63
8 Ptepoctovy koeficient tydennich
' variaci Kz [-] 0,93
9 Tydenni prumér dennich intenzit
' dopravy I; [voz/den] 48,69
10. Piepoctovy koeficient ro¢nich variaci Kireoi [-] 1,06
11 Ro¢ni primér dennich intenzit RPDI
' dopravy [voz/den] 52
12. Odhad presnosti uréeni RPDI [%0] 0,2
13. Prepoctovy koeficient Kreprsh [-] 01
14. Intenzita $pi¢kové hodiny Iy, [voz/h] 6
15. Vychozi rok 2013
16. Vyhledovy rok 2033
17 Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi
' rok Ko [-] 1,17
18 Koeficient vyvoje intenzit pro
' vyhledovy rok Ko [-] 1,59
19. Koeficient prognézy dopravy ky [-] 1,36
20. Vyhledova intenzita I, [voz/h] 9

Zdroj: Vytvofeno autorem na zdklad¢ zdroji 10 a 11




Pfiloha O —  Vzrostlé stromy, chybé&jici piechod — ul. Masarykova.

Zdroj: autor



Piiloha P —

Kapacita okruzni kiizovatky

Paprsek | Dopravni | Radici OA A Skute¢na | Piepoctena
ktiZovatky| proud pruh [voz/h] | [voz/h] | intenzita [ intenzita
AF 1 25 0 25 26
A AE 2 44 0 44 45
AC 3 41 0 41 42
AB 4 9 0 9 10
CB 5 43 0 43 44
C CF 6 30 0 30 31
CE 7 30 4 34 39
DC 8 33 4 37 42
D DB 9 43 0 43 44
DF 10 5 0 5
DE 11 0 0
FB 12 11 0 11 12
F FC 13 34 0 34 35
FE 14 9 0 9 10

E D

Zdroj: Vytvoteno autorem na zdklad¢ zdroje 14



Gsek MK MK MK MK v
A—->F | A—>E | A—>C|A—>B| C—>B C—>F C—>E D—->C D—>B D—>F F—>B F—-C F—E
Ul 44 41 9 43 34 37 0 5 213
u2 30 34 5 0 69
U3 25 44 41 9 30 34 5 0 188
U4 44 41 9 34 0 128
U5 44 41 9 34 0 11 34 182
U6 41 9 11 34 95
U7 41 9 37 43 5 11 34 180
us 9 43 5 11 68
Zdroj: Vytvoteno autorem na zaklad¢ zdroje 14
Intenzita dopravy [pvoz/h]
dzo nazev komunikace B F E C soucet
A MK 10 26 45 42 123,00
C MK 44 31 39 0 114,00
D MK 44 6 1 42 93,00
F MK 12 0 10 35 57,00
soucet 110 63 95 119

Zdroj: Vytvoteno autorem na zakladé zdroje 14




Ptiloha Q — Kapacita nefizené kiizovatky s upravami (vyhledovy rok 2038)

, < (sku_teénai) (zohlednéna) " , ,
P.aprsek Dopravni Radici OA A Intenzita dopr. Intenzita dopr. Nadrazevne (qupravm proudy
kiizovatky proud pruh [voz/h] | [voz/h] proudu (Fadici pruhy)
[voz/h] proudu [pvoz/h]
AF 1 18 0 18 19 6
A AE 2 32 0 32 33 6,13,14,7, 11
AC 3 30 0 30 31 6,13,8
AB 4 6 0 6 7 6,5, 13, 12
CB 5 31 0 31 32
C CF 6 22 0 22 23
CE 7 22 3 25 28 13,14
DC 8 24 3 27 30 13
DB 9 31 0 31 32 5,6,7,13,12
b DF 10 3 0 3 4 12,13,7,6
DE 11 0 0 0 1 13,14,6,7
FB 12 8 0 8 9 6,5
F FC 13 25 0 25 26
FE 14 6 0 6 7

Zdroj: Vytvoreno autorem na zakladé€ zdroje 12



Dopravni (zohlednéna) intenzita dopr. proudu (Sl 22 cb el etz
roud [ovoz/h] ' nadirazenych dopr. proud G, tg ts
P P [voz/h] [pvoz/h]
l 28 31 1346 4,5 2,6
12 9 53 1320 4,5 2,6
1 19 22 1139 4,7 3,1
8 30 25 1136 4,7 3,1
2 33 78 988 6,2 3.3
9 32 111 948 6,2 3.3
3 31 74 936 6,3 3,5
10 4 80 929 6,3 3,5
Zdroj: Vytvoteno autorem na zaklad¢ zdroje 12
Kapacita pruhu podiazenych proudt 2. stupné
Dopravni kapacita C, stupen vytizeni a, | délka fronty Ngso, pravdépodobnost nevzduti proudu
proud [pvoz/h] [] [m] Pon [] oy [-]
7 1346 0,02 0,98
12 1320 0,01 0,99 0.93
1 1139 0,02 0,98
8 1136 0,03 0,97
Zdroj: Vytvoreno autorem na zakladé€ zdroje 12
Kapacita pruhu podrazenych proudt 3. stupné
Dopravni kapacita C, stupen vytizeni a, | pravdépodobnost nevzduti proudu
proud [pvoz/hi M Pon [] Pzn [1]
2 919 0,04 0,96 0,90
9 882 0,04 0,96 0,90

Zdroj: Vytvoreno autorem na zaklad¢ zdroje 12



Kapacita pruhu podrazenych proudt 4. stupné

Dopravni kapacita C, stupen vytizeni a,
proud [pvoz/h] [-]
3 811 0,04
10 805 0,00

Zdroj: Vytvoteno autorem na zaklad¢ zdroje 12



