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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva zménou dopravni obsluznosti na vybraném uwzemi
okresu Plzen-sever. Jednotlivé Casti analyzy se zamétuji na dopravni problémy a problematické
oblasti v regionu Plzen-sever a na analyzu provozu na dotéené infrastruktuie. V navrhové ¢asti
prace jsou na zaklad¢ ptedchozi analyzy navrzeny zmény, které ptispé€ji ke zlepSeni dopravni
obsluznosti, zejména v problémovych oblastech. V posledni ¢asti prace jsou navrhova opatfeni

zhodnocena.
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dopravni obsluznost, Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje, spoje na zavolani, vefejna

linkova autobusova doprava

TITLE

Change of transport services in the selected district of Plzefi-North

ANNOTATION

This diploma thesis deals with the changes of the transport services in the selected district
of Plzen-North. The individual parts of the analysis focus on the transport problems
and problematic areas in the district of Plzen-North and on the analysis of traffic on the affected
infrastructure. In the next chapter of the thesis are suggested the changes which contribute
to the improvement of the transport services, mainly in the trouble areas. In the last part
of the thesis, there is the evaluation of the suggested changes.

KEYWORDS

transport services, Plan dopravni obsluznosti Plzeniského kraje, public transport connections

on call, public transport bus services
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UvoD

Definici dopravni obsluznosti se zabyva zédkon ¢. 194/2010 Sb. o veiejnych sluzbach
Vv piepravé cestujicich ve znéni pozdéjsich predpisi (1). Zakon (1) piinesl povinnost
Ministerstvu dopravy Ceské republiky a krajim pofizovat Plan obsluznosti tzemi a také
umoziuje ustanovit organizatora dopravni obsluznosti a definuje podminky pro integrovany
dopravni systém.

Zajisténi dopravni obsluznosti, zejména ve venkovskych oblastech Ceské republiky,
je v poslednich letech diskutovanym tématem. Zivotni styl obyvatel se vlivem pruznych
pracovnich dob méni, dochdzi k prodlouzeni ranni i odpoledni Spicky a cestujici se rozdéluji
do delsich ¢asovych tusek. Vzhledem k dobré ekonomické situaci dochazi kazdoro¢né
K nartistu poctu osobnich automobild, které ¢im dal vice obyvatel vyuziva pii svych cestach
do zaméstnani a skol.

To ma vSak za nasledek ubytek poctu cestujicich ve spojich vefejné dopravy,
coz S sebou nese nutnost vyssich dotaci z vetejnych fondt. Vlivem snahy o zvySeni rentability
dochazi k ruseni nebo zkraceni trasy mélo obsazenych spojii, ¢imz se snizuje nabidka vetejné
dopravy a v disledku i kvalita dopravni obsluznosti.

Kvalitni dopravni obsluznost pfispiva k rozvoji tzemi, ke zlepSeni zivotni tirovné
obyvatel a zatraktiviiuje oblast pro pfichod nového obyvatelstva. Z toho duvodu je dulezité
se zabyvat opatfenimi, ktera zajisti jeji trvale udrzitelny rozvoj. Mezi takové opatfeni miize
patfit budovani modernich piestupnich uzli, rozsifeni integrovanych dopravnich systémd,
vytvofeni rychlych spojeni s minimalizaci pfestupii a vzajemnd kooperace raznych druhi
dopravy. V ptipadé mensich sidelnich utvaru lze zvolit moznost zavedeni nizkokapacitnich
vozidel a spoju na zavolani. Zakladnim ptedpokladem pro zvyseni poctu cestujicich na malo
vyuzivanych spojich je vytvofeni atraktivniho spojeni, kter¢ bude pohodlné, casové
a prostoroveé dostupné a spolehlivé.

Autorka prace si zvolila pro svoji diplomovou praci uzemi okresu Plzen-sever, které
dobie zna a odkud pochazi. V regionu shledava nedostatky, zejména pak v oblasti vikendové
nabidky spoji. ReSeny okres se vyznaduje nizkou hustotou zalidnéni, velkym podilem
zemédelskych ploch a je ovlivnén polohou mésta Plzn€, kam sméfuje vétsina obyvatel daného
uzemi.

Cilem prace je provést analyzu dopravni obsluZnosti v okrese Plzern-sever, vymezit
problematické oblasti v regionu a navrhnout zmény, které prispéji ke zlepSeni dopravni

obsluZnosti.
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1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

V uvodu prace jsou uvedeny definice jednotlivych klicovych pojmi, které jsou stézejni
pro feseni problematiky v nadchazejicich kapitolach, a s nimi spojenou legislativou. Prace
se zabyva feSenim dopravni obsluZznosti v okrese Plzen-sever, proto zde vznika nutnost
charakterizovat podrobné&ji Integrovany dopravni systém Plzenského kraje a analyzovat
Plan dopravni obsluznosti Plzeniského kraje (Plan DO PK).

Dale je popsan a analyzovan okres Plzen-sever z hlediska demografie a faktord, které

vyznamnym zpusobem ovliviiuji dopravu v daném regionu.

1.1 Dopravni obsluznost

Definici dopravni obsluznosti se zabyva zakon 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach
Vv ptepravé cestujicich v platném znéni, ktery vstoupil v platnost 1. ¢ervence 2010. Podle
zakona (1) se dopravni obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu,
predevsim do Skol a sSkolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani,
do zdravotnickych zatizeni poskytujicich zakladni zdravotni pé¢i a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spoleenskych potieb, véetn€é dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému
rozvoji uzemniho obvodu.

Rozsah dopravni obsluznosti stanovuji kraje a obce ve své samostatné pusobnosti
adle zakona (1) je dopravni obsluznost zajistovana vefejnou drazni osobni dopravou
a vetfejnou linkovou dopravou a jejich propojenim.

Kraj zabezpecuje dopravni obsluznost v ramci svého uzemniho obvodu a na tzemi
jiného kraje, pokud ziska jeho souhlas. Kraj mize zajistit vetejné sluzby v ptepravé cestujicich
I vramci ciziho statu, pokud je to potifeba pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje
a po ptedchozi dohod¢ s pfislusnym organem vetejné moci jiného statu. (1)

Obec zajist'uje dopravni obsluznost Ve svém tizemnim obvodu, a to nad ramec dopravni
obsluznosti tzemi kraje. Dopravni obsluznost mimo svlij Gzemni obvod mize obec
zabezpeCovat se ziskanym souhlasem kraje a dotenych obci v pfipadé, Ze je to nutné
pro zajisténi dopravni obsluznosti obce. (1)

Na trovni statu je dopravni obsluZnost zajistovana Ministerstvem dopravy Ceské
republiky (MD CR), a to prostiednictvim vlakt celostatni dopravy, které maji nadregionalni
nebo mezinarodni charakter.

Snizené dopravni obsluznost regionli vede k potizim pii dojizd’ce za praci a za sluzbami.
Obecné je vefejna doprava spojena s nizSimi dopady na zivotni prostiedi nez individudlni
automobilova doprava (IAD), proto je hlavnim cilem Evropské unie ji zvysit a zkvalitnit.
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Z toho divodu je dulezité nastavit pravidla, kterd povedou k rozvoji vefejné dopravy

a umozni ji byt konkurenceschopnou vuci IAD.

1.2 Plan dopravni obsluznosti

Dopravni planovani je zajistovano MD CR a kraji prostfednictvim planu dopravni
obsluznosti uzemi, jehoz cilem je vytvafet podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajistovani dopravni obsluznost na daném tzemi a umoznit vzéjemnou spolupraci statu, kraji
a obci pfi této ¢innosti (1).

Dle zakona (1) jsou kraje a MD CR povinni pofizovat Plan dopravni obsluznosti Gizemi,
ktery se sestavuje na dobu nejméné 5 let a zhotovitel ho musi zvetejnit zptisobem umoziujicim
dalkovy ptistup. Plan dopravni obsluznosti obsahuje zejména:

a) popis zajistovanych vefejnych sluzeb v pieprave cestujicich,

b) predpokladany rozsah poskytované kompenzace,

c) ¢asovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirani

téchto smluv,

d) harmonogram a zplsob integrace, pokud se stat a kraje podileji na organizaci

integrovanych vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich.

1.2.1 Analyza Planu dopravni obsluZnosti Plzefiského kraje

Jelikoz se prace zabyva regionem Plzeni-sever, vychézela autorka prace mimo jiné
z informaci obsaZenych v Planu DO PK, ktery byl sestaven na léta 2012 — 2016. Plan DO PK
byl schvalen usnesenim Rady Plzenského kraje ¢.4882/11 ze dne 8. 12. 2011
a byl aktualizovan na zaklad¢ usneseni Rady Plzenského kraje ¢. 2662/14 ze dne 20. 10. 2014
a¢.3116/15 ze dne 23. 2. 2015. Aktualizace spocivala v piidani ¢tyt piiloh. (2) Prvni ptidanou
ptilohou je dokument tykajici se Zelezni¢ni dopravy, ktery stanovuje a aktualizuje priority
pro objednavku regionalni Zelezni¢ni dopravy v zavazku vetejné sluzby, definuje Zeleznicni
sit’ a infrastrukturni opatfeni. V navaznosti na tento dokument byly v druhé pfidané ptiloze
vypracovany pasporty jednotlivych Zelezni¢nich trati. Dalsi dvé pfilohy se vztahuji k sitové
grafice pro jizdni fad (JR) 2013/14 a pro kratkodoby vyhled.

Plan DO PK je dle autorky prace obsahly, protoze obsahuje 157 stran rozdélenych
do 10 kapitol a po posledni aktualizaci ma 9 piiloh. Dokument se zabyva nejen popisem
zajiStovani vetejnych sluzeb, prognézou dopravy, ale i ndvrhy a opatfenimi, které je nutné

realizovat v ramci stiednédobého a dlouhodobého ¢asového vyhledu.
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Plan DO PK se nezaméfuje jen na uzemi Plzeniského kraje, ale fe$i nad ramec
zakona (1) souvislosti na statni i vnitrostatni urovni. V dokumentu jsou obsazeny kapitoly
zabyvajici se objednavkou vefejné dopravy, predpoklddanym rozsahem poskytované
kompenzace, harmonogramem a postupem uzavirani smluv o vefejnych sluzbach
a financovanim. V textu jsou popsani nejvyznamngjsi dopravci provozujici vefejnou linkovou
dopravu a je zde uveden rozsah vykond v Integrované dopraveé Plzenska a zajisténi prestupnich
vazeb v zelezni¢ni stanici Plzen hlavni nadrazi na ostatni Zelezni¢ni traté.

V tomto dokumentu (2) je podrobné¢ zpracovan piedpokladany tzemni rozvoj
Plzenského kraje s prognoézou vyvoje poctu obyvatel. Plan DO PK se zabyva celostatnim
planem dopravni obsluznosti Gizemi s vazbou na ostatni kraje, popisuje metodiku zpracovani
a Vv zavéru se objevuji mozné realizace rozvoje, doporucené navrhy na studie a zdmér vyuziti
planu dopravni obsluznosti.

Mezi cile Planu DO PK patii vytvofeni podminek pro hospodarné, efektivni a ucelné
zajiStovani dopravni obsluznosti na izemi Plzenského kraje v letech 2012 — 2016, s vyhledem
do roku 2030. Plan DO PK si dava za cil zvysit kvalitu vefejné dopravy, zastavit pokles podilu
vetejné dopravy na piepravnim vykonu, zvysit stupen integrace vefejné dopravy a na zaklade
spoluprace s obcemi, dopravci, organizatory sousednich kraji vytvofit funkéni a trvale
udrzitelny systém vefejné dopravy na uzemi Plzeniského kraje. (2)

V Planu DO PK pievazuje popisnost a chybi zde kvalitni analyza jednotlivych druhii
dopravy s vytycenim oblasti, které jsou zabezpeCovany odpovidajicim zpisobem a naopak
oblasti, ve kterych je potieba ucinit zlepSeni a kde je dopravni obsluZznost nedostatecna. Jsou
zde obsaZeny realizacni priority, u kterych vSak chybi néstroje, postupy, podminky a finan¢ni
prostfedky k jejich naplnéni. Dokument neobsahuje ani harmonogram pribézného plnéni
dil¢ich kroku, které by vedly k naplnéni cilt a priorit.

Dle nézoru autorky jsou v dokumentu obsaZzeny nékteré nadbytecné pasaze, které byly
naptiklad pievzaty z Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 — 2013, kde viak chybi
vztah k Plzenskému kraji a jedna se pouze o textovy vytah bez jakékoliv analyzy ¢i hodnoceni.
Dle autorky by mé¢l byt dokument hlavné vystizny. Cely Plan DO PK je navic rozdélen
do n¢€kolika soubord, ve kterych se slozité orientuje.

Platnost Planu DO PK je stanovena do konce roku 2016. Z toho diivodu mél byt
jiz vydan novy Plan DO PK, pfipadné méla byt jeho platnost prodlouzena na dalsi roky.

Do bfezna 2018 vSak neprobéhla aktualizace na nasledujici obdobi.
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Dle nazoru autorky je potieba tento strategicky dokument udrzovat aktudlni
a vyhodnotit, jaké navrhy a cile se podatilo ¢i nepodatilo realizovat, jaké zaméry jsou i nadale

aktualni a jaké zmény v feSeném tizemi nastaly v souvislosti s dopravni obsluznosti.

1.3 Integrovany dopravni systém

Pojem integrovany dopravni systém (IDS) lze definovat nékolika zpisoby, jedna
Z moznych definic zni: ,, IDS se rozumi takovy zpuisob zajisteni verejné dopravy v uzemi, v néemz
Jjednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a vytvareji tak prehledny a jednoduchy systéem
vzdjemné provazanych linek s jednotnym tarifem, prepravnimi podminkami a pravidelnymi
intervaly mezi spoji. “ (3)

Zakon (1) obsahuje definici integrovanych vetejnych sluzeb, ktera vychazi z nafizeni
Evropského parlamentu a Rady Evropského spoleéenstvi ¢. 1370/2007, kde jsou integrované
vetejné sluzby definovany jako vzajemné propojené dopravni sluzby ve vymezené uzemni
oblasti, které maji jednotny informacni systém, jednotny systém jizdného a jednotny jizdni fad.
PoZadavek na jednotnou informacni sluzbu je splnén, pokud je zajisténo poskytovani informaci
0 jednotném jizdnim fadu a tarifu na jednom misté. (1)

IDS zahrnuje nésledujicich pét skupin ucastnikti: objednatele dopravy, dopravni utrady,
dopravce, organizatory dopravy a cestujici. Zejména objednatelim vykoni umoznuje IDS
efektivné vyuzivat zdroje, které jsou uréené pro financovani vetfejné dopravy, a cestujicim
pfinasi vyssi komfort a kvalitu pfi cestovani, cozvede Kk vytvafeni optimalni ptepravni
nabidky. (4)

Dle zékona (1) je umoznéno krajim a obcim zalozit samostatné nebo spolec¢né
tzv. organizatora dopravni obsluZnosti, jehoz tkolem je koordinace dopravni obsluZnosti
natizemi kraje a jeji organizaCni zaji$téni; zavadéni IDS, jeho fizeni, sprava a rozvoj.
Organizator dopravni obsluznosti je pravnickou osobou se 100% majetkovou ucasti kraje nebo
obce a muze byt povéien krajem nebo obci k uzavirani smluv o vetejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich na uréeném uzemi a u urCenych druhd dopravy (5). Organizator dopravni
obsluznosti sam o sob&é nesmi provozovat vetfejnou drazni osobni dopravu ani vefejnou

linkovou dopravu.

1.3.1 Integrovany dopravni systém v Plzeniském kraji
V roce 2010 se organizatorem veiejné dopravy v kraji stala spole¢nost POVED s.r.0.
a vlastniky spole¢nosti jsou statutirni mésto Plzei a Plzefisky kraj (5). Ukolem POVEDu

je organizovani vefejné hromadné dopravy v kraji, konani spojené s objednavkou vefejné
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dopravy, spoluprace s obcemi, pfiprava a projednavani jizdnich fadi, ptiprava vyberovych
fizeni na nové dopravce a rozvoj IDS.

Integrovany dopravni systém Plzeniského kraje vznikl v roce 2002 (5) a od té doby nese
nazev Integrovana doprava Plzeiska (IDP). Uzemi IDP se sklada z 38 vnéjsich zon a jedné
vnitini zony, ktera zahrnuje izemi mésta Plzné. Od 1. 1. 2018 se IDP rozsitilo do celého okresu
Plzen-sever a do tfi mezikrajskych zon, které¢ jsou ve spadovém tzemi Plzeniského kraje
(Touzim, Tis a Jesenice) (6). Schéma IDP je v ptiloze A této prace.

Do IDP je zapojeno 9 nasledujicich dopravcu: Plzenské méstské dopravni podniky, a.s.
(PMDP), CSAD autobusy Plzef a.s. (CSAD), Ceské drahy, a.s. (CD), ARRIVA Stiedni Cechy
s.r.0., Autobusova doprava-Miroslav Hrouda s.r.o., Mésto Blovice, VATRA Bohemia spol.
s r.0., ANEXIA BUS s.r.o. a GW Train Regio a.s

V IDP je moZné cestovat na jednotny jizdni doklad, a to na ptedplatné nabité na Plzeniské
karté. Jednotlivé jizdné vSak neni zatim integrovano a jeho vySe je zdlezitosti jednotlivych
dopravct, z toho divodu tedy neni mozné ptestupovat mezi dopravci. (6)

V listopadu 2017 bylo pfedstaveno nové feSeni, které umozZiluje odbavit
se prostiednictvim In Karty CD ve vozech Plzetiskych méstskych dopravnich podnikii a stejné
tak vyuzit Plzefiskou kartu pro odbaveni ve vlacich CD. Jedna se o prvni plnohodnotnou
interoperabilitu dvou rozdilnych kartovych systémii ve vefejné dopravé v Ceské republice.
Vyuziti je viak nejprve podminéno bezplatnou registraci u jakéhokoliv pokladni prepazky CD
v ptipadé Plzeniské karty, nebo bezplatnou registraci v zdkaznickém centru PMDP v ptipadé

In Karty. (6)

1.4 Region Plzen-sever

Uzemi okresu Plzefi-sever, na kterém bude dale provedena analyza urovné dopravni
obsluznosti a nasledné navrzeny zmény, je vhodné popsat z hlediska faktorti, které zasadnim
zpusobem ovliviiuji zdejsi dopravu. Jedna se napiiklad o pocet obyvatel, geografické ¢lenéni,
pramysl a strukturu oblasti. Autorka se snazila vystihnout urcita specifika regionu, ktera plynou
ptredevsim z jeho polohy a charakteru.

Okres Plzen-sever, ktery je na obrazku (Obr. 1), leZi v severovychodni ¢asti Plzefiského
kraje a sousedi se Stfedogeskym, Usteckym a Karlovarskym krajem. Rozloha okresu &ini
1 287 km? (7) a je tietim nejvétsim v kraji.

V roce 2017 Zilo v okrese 78 177 0sob a s poctem 61 obyvatel na 1 kKm? se okres fadi
ke ¢tvrtému nejhustéji osidlenému v kraji (7). K nejveétsim méstim patii Nyfany, Horni Bfiza

a Kralovice, kde je soustfedéna vice nez pétina obyvatel.
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Uzemi lze povazovat za zemédélsko-primyslovou oblast, jelikoZ zhruba 50 % celkové
vymeéry okresu tvoii obhospodarovand zemédélska puda a 40 % plochy zabiraji lesni pozemky
(7). Pramysl je soustfedén do jednotlivych center okresu a je ovlivnén blizkosti némeckych

hranic, hlavné v oblasti investic.
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Obr. 1 Uzemi okresu Plzeii-sever Zdroj: (7)

V regionu se nachédzeji vyznamna loziska kaolinu, ktera jsou téZena v okoli Kaznéjova
a pouzivana pro vyrobu keramiky a obkladovych materiald, kterou se zabyva firma
LB MINERALS, s.r.o. (sou¢ast koncernu Lasselsberger s.r.0.) v Horni Bfize. Ta patii spolu
s nyfanskymi firmami DIOSS a.s., ZIEGLER spol. sr.0. a Faurecia Plzen s.r.o. K nejvétsim

zameéstnavatelim okresu.
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Z hlediska dopravy prochazi okresem tii celostatni traté, a to &. 160 (Plze — Zatec),
€. 170 (Plzen — Cheb) a ¢. 180 (Plzen — Domazlice), a dvé regionalni trat¢ ¢. 162
(Kralovice — Rakovnik) a ¢. 181 (Nyfany — Hefmanova Hut). Ze silni¢ni sité je nutno zminit
dalnici D5, ktera je dulezitou spojnici s némeckymi hranicemi, a v jeji blizkosti se nachazi
prumyslova zona Mexiko, kde sidli n€kolik zahrani¢nich firem zabyvajicich se vyrobou
pro némecky trh. Dalsi dulezitou spojnici je silnice E 49 z Plzné do Karlovych Varu a silnice
1/27 vedouci z Plzn& do Zatce.

Charakteristiku okresu Plzen-sever rozsifila autorka o stupen automobilizace, ktery
vyjadiuje pocet osobnich automobilii na 1 000 obyvatel ur¢itého uzemniho celku (7). V piipadé
feSeného tizemi se jedna o 78 177 obyvatel, kde bylo dle Centralniho registru vozidel
k1.1.2017 registrovano 42 592 vozidel kategorie M1 (8). Ztoho vyplyva, Ze stupen
automobilizace ¢ini 545 osobnich automobilt na 1 000 obyvatel. V roce 2015 byla vyse stupné
automobilizace 507 osobnich automobilti na 1 000 obyvatel okresu. Oproti tomu byl stupen
automobilizace ve spravnim obvodé Plzen nizsi, a to 509 osobnich automobilil
na 1 000 obyvatel (2).

Reseny okres je vyrazné ovlivnén polohou mésta Plzng, okolo néhoz se soustied’uje
velky pocet obyvatel, mnozstvi pracovnich pfilezitosti a je Castym cilem uskuteciovanych cest.
Mezi dalsi specifika plynouci z charakteristiky izemi patii nizka hustota osidleni a soustfedéni
pétiny obyvatel do tii méstskych center. Okres lze povazovat za zemédé€lskou oblast s malym
podilem primyslu. Dochéazi k rozvoji oblasti okolo dalnice D5 a lll. tranzitniho koridoru,
Zelezni¢ni traté ¢. 170, ktera umoznuje rychlé a kvalitni spojeni s Prahou a Némeckem, oproti

tomu severni ¢ast okresu stagnuje.
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2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI V OKRESE PLZEN-SEVER

V této kapitole vychazi autorka prace z analyzy Planu DO PK, ktera je v kapitole 1.2.1,
a kde jsou vymezena problematicka Gizemi a urCeny tii hlavni problémy vyskytujici se v oblasti
zajisténi dopravni obsluznosti. Na zvoleném uzemi je analyzovana dotCend dopravni
infrastruktura, provoz na vybranych Zelezni¢nich tratich a autobusovych linkach. Hlavni
poznatky plynouci z analyzy soucasného stavu dopravni obsluznosti v feSeném Uzemi jsou

shrnuty v zavéru kapitoly.

2.1  Dopravni problémy a problematické oblasti v regionu Plzen-sever

Mezi hlavni dopravni problémy dle Planu DO PK patii nedostate¢nda dopravni
obsluznost mensich okrajovych obci Plzeniského okraje (zejména o vikendech),
nekoordinovanost mezi vetejnou linkovou dopravou a vefejnou drazni osobni dopravou.
Vetejna doprava je navic v nékterych oblastech Plzenského kraje vzhledem ke stavu
infrastruktury a chybéjicim pfestupnim uzliim ¢asové nekonkurenceschopna vici IAD. (2)

Dle Planu DO PK je mezi specifické oblasti Plzenského kraje fazeno tizemi mezi mésty
Rakovnik a Kralovice, které vykazuje vy$si miru problémi z hlediska udrzitelného rozvoje
dopravni obsluznosti. Uvedené uzemi je vyrazné socioekonomicky oslabeno a jeho stabilizace
zavisi na kvalit¢ dopravni obsluznosti (2). Za dal$i problémovou oblast lze povaZovat
venkovské tizemi Manétinska s pfesahem do oblasti Mladotic, kdyse jedna o jeden
z nejrozsahlejsich venkovskych prostorii v Ceské republice (2), ktery navic piesahuje
i do jinych kraji. Oblast se vyznacuje velkym podilem zemédé€lstvi a jednou z moznosti,
jak zatraktivnit tuto oblast, je zvySenim rekreacnich ¢innosti (2).

Na zakladé toho se autorka prace rozhodla detailnéji analyzovat oblast Mladoticka, ktera
je problematickou a zaroven i okrajovou casti Plzenského kraje. Jelikoz Mladotice lezi
na zeleznic¢ni trati ¢. 160, je analyze podrobena i autobusova linka 460 334, ktera v nékterych
piipadech slouzi jako nahrada za zrusené osobni vlaky v Giseku Plasy — Zihle. Analyzu Gizemi
Mladoticka se rozhodla autorka prace doplnit o analyzu po¢tu vyjizdéjicich a dojizdé&jicich osob
z Mladotic a Zihle.
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2.2 Analyza dotené dopravni infrastruktury

Kapitola se zabyva popisem a analyzou vybranych Zzelezni¢nich trati a pozemnich
komunikaci, které jsou pfedmétem navrhti uvedenych v kapitole 3 této prace.

Trat’ & 160 spojuje Plzensky a Ustecky kraj a vede z Plzné do Mostu. Celkové délka
traté je 157 km, z toho se 47 km nachazi na uzemi okresu Plzen-sever. Z celkové délky traté
je4l km elektrifikovano stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV, zbylych 116 km
je bez elektrizace a nejvyssi tratova rychlost na trase je 100 km/h (2). V feSeném okrese
je trat vyznamna pro piiméstskou dopravu mezi mésty Tfemo$na, Kazn&jov, Plasy, Zihle
a Plzen. Blizsi analyza provozu na této trati je provedena v kapitole 2.3.1.

V okrese Plzen-sever se nachazi vzhledem k niz§imu poctu obyvatel pomérné husta
silni¢ni sit, ktera se vyznacuje vysokym podilem silnic II. a III. tfidy, jejimZ spravcem je Sprava
a udrzba silnic Plzenského kraje. Délky jednotlivych kategorii silnic k roku 2017 shrnuje
tabulka (Tab. 1). Dle Planu DO PK jsou silnice 1. tfidy zastaralé a velmi zatizené (2).

Obecné se cely Plzenisky kraj 1 pfes velké investice potyka s nevyhovujicim stavem fady
regiondlnich silnic, naptiklad z hlediska jejich Sitkovych a smérovych parametri. Obce
vzhledem k omezenym finanénim prostfedkim casto neudrzuji silnice III. tfidy, pfitom
si zajisténi kvalitni dopravni obsluznosti Zada dostacujici stav mistnich komunikaci. V zimnim
obdobi nejsou udrzovana 3 % silnic III. tfidy (2), navic je UdrZzba té€chto silnic v urcitych

oblastech kraje (Sumava, Cesky les) prostorové a technicky naro¢na.

Tab. 1 Délky jednotlivych kategorii silnic v okrese Plzen-sever

Silnice I. tFidy Silnice II. tfidy Silnice III. tridy
okres Plzern-sever 79,6 km 277,6 km 554,5 km
Zdroj: (9)

Silnice 1/27 v okrese Plzen-sever spojuje predevsim mésta Kralovice, Kazngjov
a Tremosnou s plzefiskou aglomeraci. Snahou je zkvalitnéni parametrii této silnice
a vybudovani kvalitniho napojeni na silnici R6, ktera je dilezitou spojnici mezi Karlovymi
Vary a Prahou.

Hlavni snahou celého Plzenského kraje je feSit nejzatizen€jsi useky silnicni sité,
pifedevSim v oblasti bezpecnosti, a realizovat ptelozky frekventovanych silnic 1. tfidy okolo
vétsich sidel z divodu sniZeni negativniho vlivu dopravy na obyvatele. V roce 2011 byla

realizovana ptelozka silnice 1/27 u mésta Tfemosna (10).

22



2.3 Analyza provozu na vybranych linkach v oblasti Mladoticka

Za prvni fe§enou oblast je zvolen koncept vedeni osobnich vlaki v Giseku Plasy — Zihle
V ndvaznosti na autobusovou linku 460 334. Zejména zde je zietelny trend, ktery spociva
v omezovani dopravnich vykonli na regionalnich Zelezni¢nich tratich a nahrazovani vlaki
autobusovou dopravou. Od roku 2013 doslo k poklesu dopravniho vykonu na regionalnich trati
0 510 000 vlakovych kilometrti (vlkm), coz je vice nez 9 %. V tabulce (Tab. 2) jsou shrnuty
ro¢ni dopravni vykony na regionalnich trati v Plzefiském kraji, kdy piedposledni sloupec
obsahuje udaj, zda doslo k poklesu nebo ptiristku dopravniho vykonu vzhledem Kk roku
ptechazejicimu. Posledni sloupec vyjadiuje procentualni ubytek dopravniho vykonu, ktery

je vztazeny k zakladnimu roku 2013.

Tab. 2 Dopravni vykony na regionalnich tratich v Plzefiském kraji od 2013 do 2017

Rok D"E’r;*i‘lf‘\‘/‘;gry;]']“’“ Rozdil [mil. vikm] Utr’gffli‘zooplr;“
2013 5,58 : :

2014 5,26 20,32 47 %
2015 5,06 20,20 -93%
2016 5,07 +0,01 29,1 %
2017 5,07 +0,00 -9.1%

Zdroj: (2, 11, 12, aprava autorkou)

2.3.1 Soucasny provoz na trati ¢. 160

Dle JR 2017/2018, ktery je v ptiloze B této prace, je V pracovni dny v useku
Plzen — Plasy vedeno 16 parti osobnich vlakd, z toho 7 pard pokracuje do Mladotic. Z Mladotic
do Zihle poté pokracuje 5 parti vlakil a stejnym zptisobem jsou vlaky vedeny i v opaéném
smeru.

Provozovani drazni dopravy na rychlikové lince R25 z Plzné do Mostu bylo pfedmétem
soutéze se zahajenim plnéni v prosinci roku 2016, ktera vsak byla zastavena Utadem
pro ochranu hospodarské soutéze, ktery vybérové fizeni pravomocné zrusil. Z toho divodu
se Ministerstvo dopravy rozhodlo pro piimé zadani firm¢, ktera nabidla nejvyhodné&jsi nabidku,
Vv tomto pripadé spolecnosti GW Train Regio a.s. (GWT), a to na dobu 10 let. (13)

Na trati ¢. 160 jsou od prosince 2017 vSechny rychlikové spoje zajistovany spolecnosti
GWT a doslo k pridani jednoho sobotniho parti vlakti v rannich hodinach, ¢imz bylo dosaZeno

jednotného 120 minutového taktu. V pracovni dny je tento par vlakd vypustén a interval
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prodlouzen na 240 minut v obou smérech. GWT vypravuje 6 partu vlaki ve v§edni den, v sobotu
7 parti a vV ned¢li 8.

Tabulka (Tab. 3) shrnuje po¢ty osobnich vlaki (Os) a rychliki (R) jedoucich v feSeném
tiseku Plzent — Plasy — Zihle v pracovni den aV sobotu, nedéli a stitem uznané svatky

a je doplnéna o jizdni doby v ramci vybranych tsekd.

Tab. 3 Pocet parti Os vlakid a R v feSeném tseku

Pocet pari spoji

Jizdni doba [min]

V pracovni den | v sobotu, ned¢li, statni svatky
Usek Os R Os R Os R
Plzen — Plasy 16 6 9 7 43 33
Plasy — Mladotice 7 - 6 - 11 19
Mladotice — Zihle | 5 6 4 7 12

Zdroj: (14, tiprava autorkou)

V useku Plzett — Zihle mohou cestujici vyuzit i rychlikii, kdy jizdni doba je pouze
52 minut, v pfipadé osobnich vlakti 66 minut, jak je uvedeno v tabulce (Tab. 3). Jelikoz rychliky
neobsluhuji Zelezni¢ni stanici Mladotice, 1ze v useku Plzeii — Mladotice vyuzit pouze osobnich

vlakda.

2.3.2 Provoz osobnich vlakii v iseku Plasy — Zihle

Osobni vlaky zaji$t'uji spojeni severniho Plzenska predevs§im s krajskym méstem Plzni
a délka tratového useku Plzei — Zihle, ktery je neelektrifikovany, je 50,3 km. Provoz osobnich
vlakil v iiseku Plzei — Plasy — Zihle je zajistovan CD. V ramci osobnich vlaki jsou piepravni
vysledky v useku Plzeii — Plasy uspokojivé, avsak v Giseku Plasy — Zihle spise podprimérné (2).

Podpriimémé piepravni vykony v useku Plasy — Zihle lze piisuzovat rozloZeni
obyvatelstva podél trati (15). V tabulce (Tab. 4) jsou shrnuty dochazkové vzdalenosti mezi
zelezni¢nimi zastavkami/stanicemi a sttedem nejblizsi obce. Doplnén je i idaj o dobé dochazky
dle podkladii z planovani tras na Mapy.cz, kdy primérné rychlost chiize je uvazovdna mezi

ttemi az ¢tyfmi kilometry za hodinu dle naro¢nosti terénu.
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Tab. 4 Dochazkové vzdalenosti mezi zelezniénimi zastavkami a stiedy obci

Zelezni¢ni zastavka Stied obce Vzdalenost [m] | Doba chiize [min]

Plasy Plasy 533 11
Horni Hradisté Horni Hradisté 1700 39/26

Mladotice zastavka Podhrazsky Mlyn 250 4
Mladotice Mladotice 260 4
Potvorov Odlezly 1000 19
Potvorov Ptehotov 1000 19
Zihle Zihle 500 9

Zdroj: (16, vlastni zpracovani)

Z tabulky (Tab. 4) vyplyva, Ze osobni vlaky v feSeném uzemi maji vyznam zejména
pro obsluhu obci Plasy, Mladotice, Zihle a chatovou oblast Podhrazského Mlyna, ktera
se nachdzi u Zelezni¢ni zastavky Mladotice zastdvka. Osobni vlaky slouzi predevSim jako
spojeni k rekreacnim tcelim, avSak pro takové spojeni neexistuje jina nadhrada, protoze
V oblasti Zelezni¢nich zastavek nejsou zddné pozemni komunikace, kde by bylo mozné ziidit
autobusové zastavky a vétSina obyvatel daného tizemi se nachazi ve velkych dochézkovych
vzdélenostech. Mezi problematické Zelezni¢ni zastavky, které osobni vlaky obsluhuji,
Ize zaradit Horni Hradi$té, Mladotice zastavka a Potvorov.

Zastavka Horni Hradisté se nachazi 1,7 km od zastavby obce Horni Hradist¢ a doba
chiize z této Zelezni¢ni zastavky do stiedu obce je 39 minut dle méfeni pomoci portalu Mapy.cz
kvali velkému prevysSeni. Vzhledem ke klesani byla v opa¢ném sméru vypoctena doba chiize
26 minut. Kvili naro¢nému terénu a dlouhé dob& dochdzky nejsou osobni vlaky cestujicimi
z Horniho Hradi$té vyuzivany.

Mladotice zastdvka se nachazi v chatarské oblasti v udoli teky Stiely, kde pouze
12 nemovitosti ma pfidé€lené evidencni ¢islo, a jeji vyuzivani cestujicimi roste hlavné v letnich
mésicich. V oblasti Zelezni¢ni zastavky Potvorov je nejvice obyvatel soustfedéno v obci
Piehotov, ktera je vzdalena 1 km a je uvazovana doba chiize 19 minut.

Tabulka (Tab. 5) shrnuje primérné denni pocty piepravenych osob v osobnich vlacich
vroce 2013, jak vcelé trase linky, tak i v jednotlivych usecich, a to pro pracovni
dny a pro sobotu (So), ned€li (Ne) a staitem uznané svatky. Na zakladé udaji z Rocenky
dopravy Ceské republiky zroku 2016 byly aproximovany poéty piepravenych osob
zarok 2016. Autorka prace vychazela z nartstu piepravniho vykonu cestujicich na Zeleznici,

ktery dle (17) ¢ini 1,71 %. Dale byl doplnén tidaj o kilometrické vzdalenosti vybranych usekd.
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Tab. 5 Primérné denni pocty piepravenych osob v osobnich vlacich na trati ¢. 160

Pocet pirepravenych | Pocet piepravenych
0sob v roce 2013 0sob v roce 2016
, Vzdalenost
Usek . |V So, Ne, . | vSo, Ne, K
V pracovni statni | ¥ pracovni Statni [km]
ol svatky el svatky
Plzeii hl. n. — Zihle 1819 779 1850 792 50,3
Plzen hl. n. — Horni Btiza| 1690 735 1719 748 17,6
Horni Btiza — Plasy 579 295 589 300 14,9
Plasy — Zihle 183 133 186 135 17,8

Zdroj: (2, aprava autorkou)

Dle Planu DO PK ptepravni poptavka v osobnich vlacich v useku Plasy — Mladotice
spiSe klesla, ovSem cestujici zacali nové vyuzivat na tomto Useku vice autobusové spojeni
a cestujici smérujici do Zihle vyuZzivaji ke svym cestam pievazné rychliky. (2)

Od pocatku grafikonu viakové dopravy (GVD) 2013/2014 bylo aplikovano nové
dopravni feseni, které spocivalo ve zruSeni Os 7642 a Os 7643 v useku Plasy — Mladotice

a nahrazeni vlaku v tomto tiseku autobusovou linkou 460 334. Situace je znazornéna pomoci

nakresného jizdniho fadu na obrazku (Obr. 2).

Plzefi b, 12 LE] L

Flzefi-Bla Hora

Plzefi-Bolever

Plzefi-Orlik
Tiemo®na u Plzné
o
n
-4
o
o
o
Harmni Biiza zastavka
Hormi Biiza
8 8 5
IS = ~
& & 4
Kaznéjov
L) g o~
L oy
2 2 | AL
a1 Fw |4
Flasy
Haoimni Hradigté
Mladokice zastavka BUS

| Mladotice

Obr. 2 Nakresny jizdni fad od GVD 2013/2014 Zdroj: (14, vlastni zpracovani)
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Od GVD 2013/2014 doslo navic k ptecislovani Os 7642 na Os 7666 a Os 7643
na Os 7669. V navaznosti na to byly pfecislovany dalsi vlaky tak, aby ¢isla na sebe navazovala.
Osobni vlaky v useku Plzeii hl.n. — Plasy jsou ¢islovany v rozmezi od 7660 do 7676 a v useku

Plzen hl.n. — Zihle v rozmezi od 7600 do 7610. V opaéném sméru v useku Plasy — Plzefi hl.n.

jsou osobni vlaky ¢&islovany od 7661 do 7675, v tiseku Zihle — Plzefi hl.n. od 7603 do 7617.
Provoz osobnich vlakii dle GVD 2017/2018 v pracovni dny od 12:00 do 16:00 je znazornén

pomoci nakresného jizdniho fadu na obrazku (Obr. 3).
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Zdroj: (14, vlastni zpracovani)

Miadotice zastavka

Opk‘:u;lt;ékresny jizdni t4d po nahrazeni Os 7642 a Os 7643
Na ptijezd Os 7666 do Plas ve 12:58 navazuje spoj 33 linky 460 334 s odjezdem
ve 13:05 z autobusové zastavky Plasy,,zel.st. a autobusovy ptipoj na Os 7669 byl zrusen. Misto
toho byl vytvofen piipoj na Os 7667 spojem 38 linky 460 334 spiijezdem v 13:57
do autobusové stanice Plasy,,zel.st. a odjezdem vlaku ve 14:04.
V tseku Plasy — Mladotice vsak doslo v ramci uvedenych opatieni k prodlouzeni
cestovni doby z 10 minut na 27 minut. V pfipadé zruSeni pfipoje na Os 7669 byl prodlouzen
interval ve Spicce v useku Mladotice — Plasy ze 60 minut na 120 minut, jelikoz cestujici mohou

vyuzit pouze autobusovy spoj 38 s odjezdem z Mladotic ve 13:35, nebo spoj 28 s odjezdem

ve 15:35.
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Narist cestovni doby je zfetelngjsi hlavné v useku Plzen — Mladotice. U osobniho vlaku
se jedna o 53 minut, u autobusového spojeni 69 minut. Doslo i k narstu dopravniho vykonu,
protoze délka dané¢ho tratového useku je 7 km a v ptipad¢ autobusové spojeni 10 km.

Podobné teseni bylo od GVD 2014/2015 pouzito na dalsi dva osobni vlaky,
7676 a 7601, které byly zruSeny v tiseku Plasy — Zihle a nahrazeny spoji 19 a 14 linky 460 334.
Na piijezd Os 7676 do Plas ve 23:37 navazuje spoj 19 linky 460 334 s odjezdem ve 23:42
Z autobusové zastavky Plasy,,zel.st. Pfipojem na Os 7661 s odjezdem ve 4:17 z Plas je spoj 14
linky 460 334 s piijezdem ve 4:12 do autobusové zastavky Plasy,,Zel.st. Situace je znazornéna

pomoci nakresného jizdniho fadu na obrazku (Obr. 4).
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Obr. 4 Néakresny jizdni fad po nahrazeni Os 7676 a Os 7661 Zdroj: (14, vlastni zpracovani)

Timto opatfenim doslo v useku Plasy — Zihle k prodlouZeni cestovni doby z 21 minut
na 36 minut a narastu dopravniho vykonu z 17 km na 25 km. Nartst je zfetelnéj$i zejména
v useku Plzeni — Zihle, kde cestovni doba vzrostla ze 63 minut na 81 minut a dopravni vykon
se snizil z 50 km na 33 km, ale narostl vykon na stran¢ autobust na 25 km. Naristy cestovnich

dob v jednotlivych usecich jsou v grafu na obrazku (Obr. 5).
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Obr. 5 Cestovni doby v jednotlivych tsecich traté &. 160 Zdroj: (14, 18, vlastni zpracovani)

Procentualni nartsty cestovnich dob a dopravnich vykont, ke kterym doslo pfi zruSeni
Os 7612 a Os 7601, jsou shrnuty v tabulce (Tab. 6). Zasadni prodlouzeni cestovni doby
je viditelné hlavn& v useku Plzen — Zihle, kdy se celkova jizdni doba prodlouzila ze 63 minut

na 81 minut, coz znamena narist cestovni doby o 30 %.

Tab. 6 Porovnani cestovnich dob v ptipadé zruseni Os vlaka

Cestovni doba Narust Dopravni vykon Narust
[min] cestovni [km] dopravniho
doby vykonu
Usek Os vlak | autobus | [min] Osvlak | autobus | [km/spoj]
Plasy — Mladotice 10 20 10 (100 %) 7 12 5
Plasy — Zihle 21 36 15 (72 %) 17 25 8

Zdroj: (14, 18, uprava autorkou)

2.3.3 Autobusova linka 460 334

Linka 460 334 s délkou 30 km je provozovana dopravcem CSAD autobusy Plzen a.s.
a je vedena v useku Plasy — Mladotice — Zihle — Blatno — Lubenec. Jizdni tad linky 460 334
platny od 04.03.2018 je v piiloze C této prace.

V autobusové zastavce Plasy,,zel.st. slouzi tato linka v nékterych piipadech jako pfipoj
na/z vlaku v Zelezni¢ni stanici Plasy nebo jako nahrada za zrusené osobni vlaky v tseku

Plasy — Zihle, které jsou popsany v kapitole 2.3.2. Z toho diivodu jsou na lince 460 334
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uznavany jizdni doklady Ceskych drah. Dale je zajiténa navaznost na jeden sp&iny
vlak v Zelezniéni stanici Zihle ze sméru Most. V Mladoticich je umoznén u dvou spoji piestup
na linku 460 790 ve sméru Manétin a u dvou spoju ve sméru do Kralovic.

Cely usek Plasy — Mladotice — Zihle — Blatno — Lubenec obsluhuji 4 pary spojt
V pracovni dny a Vv utery, ¢tvrtek a patek 5 pard spoji. V pracovni dny jedou dva pary spoji
pouze v aseku Plasy — Mladotice — Zihle a 3 spoje jsou zkracené na usek Plasy — Mladotice.
O vikendu je zajistén pouze jeden sobotni spoj s odjezdem ve 3:35 z autobusové zastavky
Zihle,,Zel.st. a ptijezdem do Plas ve 4:12 a v opaéném sméru jeden sobotni spoj s odjezdem
ve 23:42 z autobusové zastavky Plasy,,7el.st. a ptijezdem do Zihle v 0:18.

V tabulce (Tab. 7) jsou shrnuty dochazkové vzdalenosti mezi autobusovymi zastavkami
a sttedem nejbliz§i obce. Doplnén je 1 idaj o dobé dochéazky dle podkladii z planovéni tras
na Mapy.cz, kdy primérna rychlost chlize je uvazovana mezi tiemi az ¢tyfmi kilometry
za hodinu dle narocnosti terénu.

Obyvatelé z obci Zebnice, Horni Hradité, Strazisté, Chrastovice, Odlezly a Piehotov
jsou zavisli pouze na obsluze autobusovou linkou 460 334. Tyto obce nemaji v nedéli a statem
uznané svatky zadné spojeni. Neni zde tedy zajiSténa dopravni obsluznost, kterd spociva
Vv zabezpe€eni dopravy po vSechny dny v tydnu. Vyuzitelnost a atraktivnost pro cestujici
jediného sobotniho spoje, ktery je veden v brzkych rannich hodinach, je dle autorky prace taktéz

problematicka.

Tab. 7 Dochazkové vzdalenosti mezi autobusovymi zastavkami a stiedy obci

Autobusova zastavka Stired obce Vzdalenost [m] | Doba chiize [min]
Plasy Plasy 375 6
Plasy,Zebnice Zebnice 100 2
Plasy,Horni Hradisté Horni Hradisté 130 2
Mladotice Mladotice 262 4
Mladotice,Strazisté,rozc. Strazisté 2 600 48
Mladotice,Strazisté Strazisté 190 3
Mladotice,Chrastovice Chrastovice 70 1
Zihle,Odlezly Odlezly 110 3
Zihle,Ptehofov Ptehofov 280 4
Zihle,,nam. Zihle 300 4

Zdroj: (16, vlastni zpracovani)
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Nedostate¢na dopravni obsluznost ma zasadni dopad na Zivotni roven obyvatelstva

aV koneéném dusledku miize vést i k vysidlovani dané oblasti a prechodu obyvatelstva
na individualni automobilovou dopravu.
Spoje sice do obce zajizd¢ji, ale umoziuji pouze vystup cestujicich. To v praxi znamena,
ze pokud zadny cestujici do zminéné zastavky nemifi, autobus do obce ani nezajizdi.
Dle JR 2017/18 se jedna o 5 spoji ve sméru Plasy — Zihle, ani jeden spoj neumoZiiuje nastup
cestujicich v tomto sméru. V opacném sméru se jedna o jeden spoj umoziujici pouze vystup
a jeden spoj, ktery obsluhuje zastavku Strazisté pro vystup i nastup cestujicich.

Nejbliz§i pravidelné¢ obsluhovanou autobusovou zastdvkou, kterd se nachazi
ve vzdalenosti 2,6 km od nejbliZsi zastavby, je Mladotice,Strazisté,rozc. a doba chiize ze stiedu
obce Strazisté je vzhledem ke stoupani uvazovana 48 minut. Navic je nutno pouzit pozemni
komunikaci, ktera neni uzptisobena k pohybu chodcti.

Cestujici z této obce maji moznost tedy vycestovat jedinym rannim spojem, a to pouze
ve sméru do Mladotic. Cilem autorky prace bude v navrhové ¢asti vytvotit pravidelné spojeni
v obou smérech, jak do Mladotic, tak Zihle, jelikoz v Zihli existuje piestupni vazba na rychliky
ve sméru do Plzné a do Mostu.

Linka 460 334 je navic vedena po pozemnich komunikacich (PK), z nichz jsou nékteré
Z hlediska jejich stavu hodnoceny jako havarijni nebo nevyhovujici. Stav PK na vybraném
uzemi je na obrazku (Obr. 6), kdy Cervené zvyraznéné PK znamenaji havarijni stav, oranzové

stav nevyhovujici, Zluté a zelené PK svym stavem vyhovuji.
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2.3.4 Analyza prestupnich vazeb mezi vlaky a autobusy Vv okresu Plzeii-sever

Na zakladé poznatki z predchozich kapitol 2.3.1 a 2.3.3 byla z davodu zachovani
navaznosti spoji provedena analyza ptestupnich vazeb mezi vlaky na trati ¢. 160 a dotéenou
autobusovou linkou 460 334 na uzemi okresu Plzen-sever. Prestupni vazby byly uréeny
na zakladé JR 2017/2018, kde jsou na sebe navazujici spoje ozna¢eny graficky a v poznamce.
Vysledky jsou shrnuty v tabulce (Tab. 8).

V Zelezni¢ni stanici Plasy navazuji na ptijezd osobnich vlakl z Plzn¢ autobusy linky
460 334 a pocet navaznych spojii je osm. Dva autobusové spoje na piijezdy osobnich vlakt
nenavazuji. V opatném sméru navazuji na prijezdy autobust linky 460 334 osobni
vlaky ve sméru do Plzn¢, kde pocet takovych spoji je sedm. Dva autobusové spoje na odjezdy
osobnich vlakil ve stanici Plasy nenavazuji.

V autobusové zastavce Zihle, zel.st. navazuji autobusy linky 460 334 na rychliky
do Plzné€ a v opa¢ném sméru na rychliky ve sméru do Mostu. Na pfijezd péti autobusovych
spojii linky 460 334 navazuji Vv Zelezni¢ni stanici Zihle rychliky ve sméru do Mostu.
Z opacného sméru je V Zelezniéni stanici Zihle zaji$téna vazba ze &tyf autobusovych spojil

linky 460 334 na rychliky ve sméru do Plzné¢.
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V Mladoticich neexistuje v pfipad¢ linky 460 334 navaznost na vlaky, protoze autobus
neobsluhuje zastdvku Mladotice,,zel.st. V zastavce Mladotice navazuji tfi spoje linky 460 334
na autobus linky 460 790 ve sméru do Manétina a tii spoje ve sméru do Kralovic.

Za prestupni uzel mezi vefejnou drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou
je dle Planu DO PK (2) povazovana pouze Zelezniéni stanice v Plasich a Zihli. Dalsim
problémem je nevyhovujici stav piestupniho uzlu v Plasich, jelikoz chybi vhodné prostory
pro nastup a vystup cestujicich z/na vetejnou linkovou autobusovou dopravu. Dale je zde
absence mist pro bezpecné zastavovani a odstavovani linkovych autobust a chybi dostatek
parkovacich mist pro IAD. Piestupni uzel v Zihli prosel v roce 2012 (2) rekonstrukei a viemi

parametry jiz vyhovuje.

Tab. 8 Piestupni vazby mezi vlaky a autobusy na tzemi okresu Plzei-sever

Autobusovi | Zelezni¢ni » Autobusova . Pocet navaznych

. . Smér . Navaznost na o

linka stanice zastavka spoju
Plasy — Plasy,,zel.st. osobni vlak 8
Plasy — Plasy,,zel.st. osobni vlak 7

460 334 o >

Zihle — Zihle,,zel.st. rychlik 5
Zihle — Zihle,,zel st. rychlik 4

Zdroj: (18, Gprava autorkou)

Jak je v tabulce (Tab. 8), existuji sice u nékterych vybranych spoji piestupni vazby,
ale nejedna se o vSechny spoje celé linky. Zejména na feSeném tizemi je nedostatek prestupnich
uzli mezi vefejnou draZni osobni dopravou a autobusovou linkovou dopravou, coz v disledku
predstavuje niZsi efektivitu vefejné dopravy pii stavajicich nakladech. V regionu Plzei-sever
se navic objevuje nizka troven koordinace jednotlivych druhti dopravy.

Z dtivodu chybéjiciho centralniho dispecerského fizeni dopravy na uzemi Plzeniského
kraje jsou navaznosti jednotlivych spoji zpravidla negarantovany. Navaznost je garantovana
v ramci linky 460 334 pouze u dvou spoju, a to spoje 15 s odjezdem ve 20:00 a spoje 19
s odjezdem ve 23:42 z autobusové zastavky Plasy,,zel.st., kdy spoje vyckavaji vzdy piijezdu
vlakl. V ramci ostatnich uvedenych navaznosti vyckavaji autobusy pfijezdi vlakil nejvyse
5 minut. V piipadé navaznosti spoju linky 460 334 a linky 460 790 na sebe vyckavaji spoje

nejdéle 5 minut.
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2.3.5 Analyza dojizdé&jicich a vyjizdé&jicich osob z obci Mladotice a Zihle

Na zakladé vysledkt ze Séitani lidu, bytt a dom@ z roku 2011 a podkladt z Ceského
statistického ufadu byla provedena analyza poctu vyjizdéjicich a dojizdgjicich obyvatel
z/do obce Mladotice, pod kterou navic spadaji sidelni jednotky Strazisté, Chrastovice a Cerna
Hat’. Z obce vyjizdi 108 osob z celkového poctu 555 obyvatel, z toho 40 % do Plzné a 31 %
do Kralovic, jak je na obrazku (Obr. 7). Prizkum probihal pro ekonomicky aktivni obyvatele
(EAO) a skupinu zahrnujici zaky, studenty a u¢né (studenti). Do obce dojizdi 9 osob, z toho
2 studenti (20).
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Plzeri Kralovice Plasy Zihle
Obec dojizdky
Obr. 7 Pocet vyjizdéjicich osob z obce Mladotice Zdroj: (20, Gprava autorkou)

V piipadé obce Zihle, ktera zahrnuje i sidelni jednotky Pfehotov, Hluboka, Kalec, Novy
Dvir a Odlezly, vyjizdi 177 osob z celkového poctu 1354 obyvatel. Prevazuje vyjizd'ka
do Plzn¢, kam smétuje 44 % 0sob, a do Kralovic vyjizdi 27 %, jak je v grafu na obrazku (Obr.
8). Do obce dojizdi 11 osob z Mladotic, z toho 2 studenti (20).
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Obr. 8 Pocet vyjizdg&jicich osob z obce Zihle Zdroj: (20, Gprava autorkou)
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2.4 Kompenzace dopravnich vykont

Jelikoz autorka prace pii zhodnoceni navrhovanych feSeni v kapitole 3 vychazi z udaju
0 vysi kompenzace za jeden ujety kilometr, je potieba definovat pojem kompenzace a jeji
vypocet. Kompenzaci se rozumi uhrada prostfedkd dopravci ze strany objednatele
za poskytnuté sluzby v oblasti vefejné dopravy na zdkladé¢ uzaviené smlouvy o veiejnych
sluzbach v piepravé cestujicich (21).

Pojem kompenzace je definovan ve vyhlasce ¢. 296/2010 Sb., 0 postupech pro sestaveni
finanéniho modelu a uréeni maximalni vyse kompenzace. Dle (22) Ize uréit vysi kompenzace

ze vzorce (1):

K=(N+PRZ)-V  [K¢ (1)
kde:
K vyse kompenzace [K¢],

N skute¢né naklady [Kc],
PRZ ptiméfeny zisk [K¢],
\Y vynosy z vybranych trzeb [K¢].

Mezi skute¢né ndklady lze zatadit naptiklad naklady na pohonné hmoty nebo trakéni
energii, pfimy material, ndklady na opravy a udrzby vozidel, odpisy dlouhodobého majetku,
naklady na pronijem vozidel, mzdové ndklady, socidlni a zdravotni pojiSténi, provozni
aspravni rezie. V silniéni dopravé se zapoc€itdvaji ndklady spojené se silni¢ni dani,
elektronickym mytnym a pojiSténim. V piipadé vetejné drazni dopravy je nutné navic uvazovat
naklady spojené s pouZitim dopravni cesty.

Vynosy piedstavuji trzby zjizdného, ostatni trzby z pfepravy a ostatni vynosy.
Ve vefejné drazni osobni dopravé predstavuje piiméfeny zisk (PRZ) miru vynosu kapitalu
a maximalni dovolena vyse ptiméfeného zisku je 7,5 %. (22)

V piipadé¢ vetejné linkové autobusové dopravy se vypocte piiméreny zisk na zéklade:

a) Castky, ktera po zdanéni a po minimalnim ptidélu do povinnych fondl nepiekracuje

1/8 ceny autobusl pouzivanych zpravidla pro vetejnou linkovou dopravu zajistujici

dopravni obsluznost plnénim zévazku vetejné sluzby,

b) dale c¢astky, kterd nepiekracuje podil ceny investic souvisejicich s provozovanim

vetejné linkové dopravy,

c) tento soucet se snizi o castku celkovych skuteénych ucetnich odpist autobusii

pouzivanych ve verejné linkové doprave a o Castku ptiznané dotace ze statniho rozpoctu

35



na nakup nové vyrobenych autobusii a dotace z rozpoctu kraji nebo rozpoctli obci
na nakup nové vyrobenych autobusti. (22)

Vysledny vzorec (2) pro vypocet piiméteného zisku je dle (23):

PRZ = ("= k) —0,-D  [K&] @)
kde:

PRZ ptiméfeny zisk [K¢&],

Na pocet autobusu [pocet],

Pa cena jednoho autobusu [K¢],

k koeficient [-],

Oa odpisy autobusti [K¢],

D dotace [K¢].

Jelikoz se autorka price zabyva pouze linkami zajisfovanymi CSAD autobusy
Plzen a.s., poéita ve finan¢nim zhodnoceni navrhovanych feSeni v kapitole 4 s vysi
kompenzace 29,90 K& a vynosem 8,34 K& za jeden ujety kilometr (23). Castky byly zjistény
na zakladé¢ Smlouvy o zavazku vetejné sluzby k zajisténi zakladni dopravni obsluznosti uzemi
Plzeniského kraje vetejnou linkovou dopravou pro rok 2018, ktera je dostupna na Portalu
vefejné spravy v sekci Registru smluv.

V piipadé osobnich vlakii na izemi Plzetiského kraje dosahuje vyse kompenzace Castky
107,13 K& za jeden vlakovy kilometr (24). Castka byla uréena na zakladé idaji ve Smlouvé
0 zavazku vetejné sluzby v drazni dopraveé uzaviené na dobu urcitou do konce platnosti jizdniho

radu 2018/2019, ktera je k dispozici na internetovych strankach Plzenského kraje.

2.5 Shrnuti analyzy soucasného stavu dopravni obsluznosti

ProtoZe vétSina prepravnich proudd sméfuje do Plzné, je dle ndzoru autorky vhodné
v fedené oblasti vytvaret pfestupni vazby mezi vlaky a autobusy Vv Zelezniénich stanicich Zihle
a Plasy a vytvofit tak rychlé spojeni s centrem mésta Plzné a v opaéném sméru do Zatce
a Mostu. V Zelezni¢ni stanici Plasy by bylo lepsi zajistit ndvaznost na rychliky ve sméru
do Plzné a Mostu a zrychlit tak cestovani pro obyvatele z oblasti Mladotic. To je ale vzhledem
k soucasnym ¢asovym poloham rychliki v Zelezni¢ni stanici Plasy nemozné a linka 460 334
navazuje hlavné na osobni vlaky, jelikoz v nékterych ptipadech slouzi jako nahrada za zrusené
osobni vlaky v Giseku Plasy — Mladotice — Zihle.

Autorka prace se V navrhovych opatienich zabyva zménami autobusové linky 460 334

V navaznosti na osobni vlaky v Zelezni¢ni stanici Plasy a rychliky Vv Zelezniéni stanici Zihle.
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Hlavni snahou je pfidani zejména vikendového spoje pro obce, které jsou zavislé na obsluze
autobusovou linkou 460 334 a zajistit tak pfepravni nabidku pro vsechny dny Vv tydnu.
Autorka prace shledava prioritu pii feSeni dopravni obsluznosti Vv feSeném utzemi
V provazani veiejné drazni osobni dopravy s autobusovou linkovou dopravou, kterd spociva
V zajisténi navaznosti mezi jednotlivymi druhy dopravy a v budovani modernich pifestupnich

uzlu.

37



3 NAVRHY ZMEN V DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
VYBRANEHO UZEMI OKRESU PLZEN-SEVER

Autorka navazuje na poznatky z kapitoly 2.1, kde jsou vymezeny problematické oblasti
v ramci okresu Plzen-sever. Snahou autorky je navrhnout takova dopravni opatieni, ktera
zasadnim zpisobem nenavysi stdvajici dopravni vykon a kterad ptispéji ke zlepSeni dopravni
obsluznosti ve vybrané oblasti. Zmény budou navrzeny pouze u spoju, které nemaji v jizdnim
fadu oznacenou navaznost nebo ¢ekani na jiny spoj.

Prvni navrh spoc¢iva v nahrazeni dvou spoju na lince 460 334 osobnimi vlaky.
navrh se tyka dvou variant moznosti zavedeni jednoho paru spoji v sobotu, nedéli a statem

uznané svatky. V zavéru kapitoly je feSen navrh na ptestavbu piestupniho uzlu v Plasich.

3.1 Nahrada spojti na lince 460 334

Prvni navrh se tyka nahrazeni posledniho spoje 19 s odjezdem ve 23:42 z autobusové
zastavky Plasy,,Zel.st. a tim padem i nahrazeni prvniho ranniho spoje 14 s odjezdem ve 3:35
z autobusové zastavky Zihle, Zel.st, ktery jede v pracovni dny a navic i v sobotu. Odjezdy
a ptijezdy spoju 19 a 14 linky 460 334 jsou v tabulce (Tab. 9).

Tab. 9 Jizdni ¥ad spoju 19 a 14 linky 460 334

19 14

X X (6)
0:18 prij. Zihle,,Zel st. odj. 3:35
0:01 | Mladotice | 3:53
23:44 | Plasy | 4:10
23:42 odj. Plasy,,zel.st. piij. 4:12

Zdroj: (18, Gprava autorkou)

Autobusovy spoj 19 je nahrazen osobnim vlakem 7612, ktery nekon¢i ve stanici Plasy,
ale pokracuje dale do Zihle, kam pfijizdi ve 23:59. V opaéném sméru je spojeni nahrazeno
osobnim vlakem 7601 s odjezdem ve 3:56 ze Zelezni¢ni stanice Zihle, ktery v sou¢asné dobé
zadina v Zelezni¢ni stanici Plasy. V tabulce (Tab. 10) je zjednoduseny JR nové navrzenych
osobnich vlakd 7612 a 7601, které pojedou v pracovni dny. Dopravni obsluznost béhem
vikendu je feSena v dalsim navrhu v kapitole 3.8 a 3.9.

Autorka prace respektovala zptsob znaceni osobnich vlaki na trati €. 160 a jelikoZ jsou

osobni vlaky v useku Plzeit hl.n. — Zihle &islovany v rozmezi od 7600 do 7610, v opaéném
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sméru od 7603 do 7617, rozhodla se nové navrzeny osobni vlak s odjezdem z Plzn¢ ve 22:57
oznadit jako Os 7612 misto Os 7676 a v opaéném sméru Zihle — Plzefi s odjezdem ve 3:56
ze Zihle oznagit jako Os 7601 misto Os 7661.

Navrzena zména byla vytvofena s ohledem na obraty vlakovych souprav. Z toho dtivodu
pokracuje souprava z Os 7612 jako prvni ranni souprava na Os 7601 s odjezdem ze Zihle
ve 3:56.

Tab. 10 Jizdni ¥ad pro nové navrzeny Os 7612 a Os 7601

Os 7612 Os 7601
X X
22:57 | odj. Plzen hl.n. piij. 4:58
23:38 | Plasy | 4:17
23:51 | Mladotice | 4:07
23:59 | pfij. Zihle odj. | 3:56

Zdroj: (18, Gprava autorkou)

Timto opatienim dojde ke zkraceni cestovnich dob v useku Plasy — Zihle ze 36 minut
na 21 minut a v useku Plzen — Zihle z 81 minut na 62 minut. Navic je zrugena nutnost piestupu
na autobus v Zelezni¢ni stanici Plasy a cilem cesty vétSiny cestujicich pokracujicich dale
z Plas jsou Mladotice a Zihle. Ztoho diivodu neni dle nazoru autorky prace potieba
vést V nocnich a brzkych rannich hodinach autobusovy spoj po méné osidlenych obcich,
prodluZovat tak cestovni dobu a navySovat dopravni vykon.

Na spojich 19 a 14 provedla autorka prace dopravni prizkum, ktery trval jeden tyden
v lednu a jeden tyden v bieznu 2018 a byla pouzita metoda piimého séitani cestujicich. S¢itani
spocivalo v ur€eni poctu nastupujicich a vystupujicich osob na jednotlivych zastavkach.
Vysledky prvniho dopravniho prizkumu probihajiciho od 22. do 27.ledna 2018 jsou uvedeny
v tabulce (Tab. 11).

Prvni ranni spoj 14 na lince 460 334 sodjezdem ve 3:35 z autobusové zastavky
Zihle,,zel.st. nebyl vyuzit v priibéhu dopravniho priizkumu zadnym cestujicim. Ve spoji 19
prevazovali cestujici sméfujici do Mladotic, celkem se jednalo o sedm cestujicich za Sest dni
prizkumu. Dalsi dva cestujici smé&fovali do Zihle. Dva dny necestoval spojem 19 zadny
cestujici.

Dopravni priizkum byl proveden i pro sobotni spoj 19 jedouci 27.1.2018. Od 4.3.2018
doslo k upravé JR, kdy byl tento sobotni spoj zrusen. Z toho diivodu byl druhy dopravni

pruzkum proveden pouze pro sobotni spoj 14 jedouci rano, jak je uvedeno v tabulce (Tab. 12).
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Tab. 11 Vysledky dopravniho prizkumu pro obdobi 22. - 27.1.2018

Datum Spoj Pocet cestujicich | Nastupni zastavka | Vystupni zastavka
14 0 - -
22.1. 19 0 - -
14 0 - -
23.L. 19 2 Plasy,, zel.st. Mladotice
14 0 - -
24.1. 19 1 Plasy,, Zel.st. Mladotice
19 1 Plasy,, Zel.st. Zihle
14 0 - -
251 19 2 Plasy,, Zel.st. Mladotice
14 0 - -
26.1. 19 2 Plasy,, Zel.st. Mladotice
19 1 Plasy,, Zel.st. Zihle
14 0 - -
27.1. 19 0 - -

Ani pfi druhém dopravnim priizkumu, ktery probihal od 12. do 17.3.2018, necestoval
rannim spojem 14 zadny cestujici. Opét pievazovali cestujici sméfujici do Mladotic,
kdy se jednalo celkem o pét cestujicich za pét dni priizkumu. Dva cestujici sméfovali do Zihle

a jeden den nevyuzil spoj 19 zadny cestujici. Vysledky druhého piepravniho pruzkumu

jsou shrnuty v tabulce (Tab. 12).

Tab. 12 Vysledky dopravniho prizkumu pro obdobi 12. - 17.3.2018

Zdroj: (autorka prace)

Datum Spoj Pocet cestujicich | Nastupni zastavka | Vystupni zastavka
14 0 - -
12:3. 19 1 Plasy,, zel.st. Mladotice
14 0 - -
13.3. 19 0 - :
14 0 - -
14.3. 14 2 Plasy,, Zel.st. Mladotice
14 0 - -
15.3. 19 1 Plasy,, Zel.st. Mladotice
19 1 Plasy,, Zel.st. Zihle
14 0 - -
16.3. 19 2 Plasy,, zel.st. Mladotice
19 1 Plasy,, Zel.st. Zihle
17.3. 14 0 - -
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Z pruzkumu vyplyva, Ze cestujici, kteti vyuzivaji spoje 14 a 19 linky 460 334 smétuji
vzdy do Mladotic nebo Zihle. Ranni spoj 14 navic za 12 dni priizkumu nevyuzil zadny cestujici.
Z toho diivodu se autorka prace domniva, ze nahrazeni téchto dvou autobusovych spojeni
osobnimi vlaky v useku Plasy — Zihle nijak neovlivni cestujici do obci, které jsou zavislé pouze
na autobusovych spojenich. Dale se domniva, ze tento navrh muze ptilakat nové cestujici,
jelikoz bude odstranéna nutnost pfestupu mezi osobnim vlakem a autobusem v Zzelezni¢ni

stanici Plasy a zaroven se zkrati cestovni doba.

3.2 Spoje na zavolani

Jako spoje na zavolani byvaji oznacovany ty spoje, které jsou vedeny v jizdnim fadu,
ale jedou jen tehdy, kdyz si je cestujici pfedem objednd. Takovy zpiisob dopravni obsluznosti
se vyuziva v malo osidlenych oblastech nebo v dobé dopravniho sedla. V disledku tedy neni
nutné omezovat cestujicim dopravni nabidku. Spoje lze objednavat nejcastéji do 30 minut
pied odjezdem autobusu z dané zastavky.

Objednat spoje na zavolani lze prostfednictvim:

a) telefonu, kdy cestujici zavola na pracovisté dispe€inku €i jiné zodpovédné misto,

b) rezervace u fidi¢e, kdy fidi¢ zada pozadavek do odbavovaciho zatizeni (pokladny),

¢) webového formulare, ktery mtize byt pristupny z pocitace nebo mobilni aplikace.

Z uvedenych moznosti pfedstavuje objednani spoje na zavolani prostfednictvim
telefonu nejméné nékladnou a nejsndze aplikovatelnou variantu. Zpravidla je pro cestujici
ziizena bezplatna telefonni linka, kde cestujici nahlasi Cislo linky a spoje, pocet cestujicich,
jméno a nastupni zastavku. Operator na lince potvrdi rezervaci a zanese udaje do systému.

V dalsi fazi zalezi na vybaveni vozidel jednotlivych dopravcii, jakym typem palubnich
jednotek jsou jejich vozidla vybavena a jakym zpiisobem je informace o objednédni spoje
na zavolani pfenaSena do systému. Star$i palubni jednotky neumoziiuji automaticky ptenos
informace na zéklad¢ zadani pozadavku dispecerem. Oproti tomu jsou nové jednotky vybaveny
modernim softwarem, ktery optimalizuje cely proces objednédni spoje na zavolani.

Realizace spojii na zavolani je dle ndzoru autorky prace podminéno existenci urcité
formy dispecerského stanovisté, nejlépe krajského centralniho dispecinku, jehoz tkolem
je garantovani prestupli a navaznosti mezi jednotlivymi typy doprav a spoju, sledovani
vypraveni spoju, a prave realizace spoju na zavolani.

I pfesto, Ze na uUzemi IDP v soufasné dob& neni Zadny centrdlni dispecink,
byl na zakladé pozadavkii POVEDu vyvinut spole¢nosti Herman elektronika software POGE
(POved GEnerator) pro potieby obsluhy linek se spoji na zavolani. Software byl piedstaven
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jiz vV roce 2014 a upraven pro potieby IDP, kdy v feSeni je i zahrnut navrh na komunikacni

prostiedi a pozadavky na vybaveni palubniho pocitace pro odbaveni cestujicich. (25)

3.3  Obsluha obce Strazisté na lince 460 334

Jelikoz cestujici z obce Strazisté v soucasné dobé mohou pro vycestovani vyuzit pouze
jeden ranni spoj a pouze ve sméru do Mladotic, je cilem autorky vytvofit pravidelné spojeni
v obou smérech, jak do Mladotic, tak do Zihle, kde je umoznén piestup cestujicich na rychliky
ve sméru do Mostu i Plzné.

Navrh spocivd v zachovani spoje 24, ktery zajizdi do obce Strazisté a obsluhuje
zastavku Mladotice,Strazisté v 7:08. V navaznosti na to autorka prace navrhuje, aby v opacném
cestujicich, a umoznil tak spojeni obce s Zihli. Pro uréeni jizdnich dob mezi zastdvkami
Mladotice,Strazisté a Mladotice,Strazists,rozc. byly prevzaty stejné Gasy jako z JR u spojd,
které do obce zajizdi pouze pro vystup cestujicich. To znamend, Ze jizdni doba mezi
Mladotice,Strazisté,rozc. a Mladotice,Strazisté je 3 minuty. Dle nazoru autorky prace je pobyt
jelikoz se vzhledem K trvalému poctu 33 obyvatel obce Strazisté neuvazuji vysoké frekvence

cestujicich. Autobusova zastavka Mladotice,Strazisté je na obrazku (Obr. 9).

Obr. 9 Autobusova zastavka Mladotice,Strazisté Zdroj: (autorka prace)
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Po obsluze zastavky Mladotice,Strazisté a po navratu na ptivodni trasu spoj 3 jiz znova
neobsluhuje zastavku Mladotice,Strazisté,rozc., tou pouze projizdi a dal$i obsluhovanou
zastavkou je Mladotice,Chrastovice. Autobusova zastavka Mladotice,Strazisté,rozc.

je na obrazku (Obr. 10).

Obr. 10 Autobusova zastavka Mladotice,Strazisté,rozc. Zdroj: (autorka prace)

Timto opatienim doslo u spoje 3 ke zmén¢ jizdnich dob, kdy byly uvazovany totozné
jizdni doby jako u ostatnich spojii obsluhujici zastavku Mladotice,StraZisté pouze pro vystup.
Vzhledem k tomuto navrhu se posune doba piijezdu autobusu do zastavky Zihle,,Zel.st.,
ale navaznost na rychliky do Plzné a do Mostu bude vzhledem k ¢asové rezervé 3 a 5 minut
zachovana. Dle autorky prace je Casova rezerva dostatecnd, protoze V blizkosti zeleznicni
stanice Zihle byl vybudovan novy piestupni uzel, ktery je na obrazku (Obr. 11). Vzdalenost

prestupu mezi autobusy a vlaky je dle méteni provedeného autorkou prace zhruba 25 metrt.
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Obr. 11 Piestupni uzel v Zihli Zdroj: (autorka prace)

Dalsi opatieni se tyka spoji 7, 9, 11, 13 a 15 ve sméru Mladotice — Zihle, které
v soucasné dobé obsluhuji zastavku Mladotice,Strazist¢ pouze pro vystup. Autorka prace
navrhuje, aby tyto spoje fungovaly jako spoje na zavolani a mohl je jakykoliv cestujici pouZzit
I pro nastup. Spoje navrhuje objednavat telefonicky a zfidit k tomu ucelu bezplatnou telefonni
linku, jak je blize popsano v kapitole 3.2.

Ve sméru Mladotice — Zihle navrhuje autorka prace, aby spoj 39 s odjezdem v 5:10
z Plas obsluhoval autobusovou zastavku Mladotice,Strazisté jako spoj na zavolani. Z toho
divodu doslo k pridani ¢asu odjezdu z autobusové zastavky Mladotice,Strazisté a posunul
se &as pifjezdu do konedné zastavky Zihle,,Zel.st., kde viak neni zajiiténa zadna navaznost.
Jelikoz v opa¢ném sméru doslo k Gipravé asu odjezdu spoje 42 z autobusové zastavky Zihle,
musel se odjezd z vychozi zastavky Plasy posunout o 10 minut tak, aby byla zajisténa
dostateéna ¢asova rezerva pro obrat autobusu v Zihli, kdy autorka prace uvazuje 5 minut. Z toho
divodu odjizdi spoj 39 z Plas v 5:00.

pro nastup i vystup cestujicich a spoj 30 pouze pro vystup. Autorka prace zachova spoj 24 beze
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zmény a navrhuje, aby spoj 30 byl oznacen jako spoj na zavolani a obsluhoval tak zastavku
Mladotice,Strazisté jak pro vystup, tak nastup cestujicich.

Dalsi uprava se tyka spoju 42, 26, 28, 32, u kterych je navrzeno, aby obsluhovaly
zastavku Mladotice,Strazisté jako spoje na zavolani a umoznily tak nastup i vystup cestujicich.
U spoje 42 byl posunut odjezd z vychozi autobusové zastavky Zihle,,Zel.st. o deset minut
z diivodu vytvoreni Casové rezervy na obsluhu zastdvky Mladotice,Strazisté a zjisténi nové
navaznosti v zZelezni¢ni stanici Plasy na Os 7605.

U spoje 26 byl posunut odjezd z autobusové zastavky Zihle,,zel.st. o pét minut tak,

S

vvvvv

Aby spoj 28 mohl obslouzit autobusovou zastavku Mladotice,Strazisté jako
spoj na zavolani, doslo k posunuti piijezdu spoje do autobusové zastavky Mladotice z 15:24
na 15:30, ¢imz se zkratila doba cekani v této zastavce z 9 minut na 5 minut. Ostatni Casy
odjezdl byly zachovany.

Jelikoz spoj 32 obsluhuje dle navrhu autobusovou zastavku Mladotice,Strazisté jako
spoj na zavolani, byl posunut ¢as odjezdu ze zastavky Mladotice z 19:28 na 19:35. Tim doslo
K posunuti piijezdu autobusu do autobusové zastavky Plasy,,zel.st. z 19:50 na 19:59. Navaznost
na Os 7675 je v8ak zachovana a zkratila se doba ¢ekani na vlak z 19 minut na 10 minut.
do Mladotic chybi jakékoliv oznaceni zastavky vcetné oznacniku. Z bezpeénostnich diivodu
neni vhodné, aby zde vozidla vy&kavala na odjezd dle JR v piipadé, Ze spoj nebude zadnym
prace, aby ve sméru Mladotice — Zihle #idi¢ vyckal v zastivce Mladotice 6 minut tak,
aby nedoslo k nadjeti spoje, a poté obslouzil zastavku Mladotice,Strazisté,rozc. V opaéném
sméru obslouzi spoj zastavku Mladotice,Strazisté,rozc. a fidi€¢ poté vycka 6 minut v zastavce
Mladotice.

Vysledny JR po provedeni vsech navrzenych uprav, které jsou oznadeny &erveng,

je v piiloze D této prace.
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3.4 Obsluha obce Prehotov na lince 460 334

V navaznosti na analyzu provozu na lince 460 334 dosla autorka prace k zavéru,
7e spoje na zavolani lze navrhnout i pro obsluhu obce Prehotov, kde trvale bydli 57 obyvatel.
Dle JR 2017/2018 obsluhuje autobusovou zastavku Zihle,Piehofov Sest spoji ve sméru
Plasy — Zihle a sedm spoji v opatném sméru. Autobusova zastiavka Zihle Piehofov

je na obrazku (Obr. 12).

Obr. 12 Autobusova zastavka Zihle,Pichofov Zdroj: (autorka prace)

Po nahrazeni spoju 14 a 19, jak bylo navrzeno v kapitole 3.1, obsluhuji autobusovou
zastavku Zihle,Piehofov,rozc. dva spoje ve sméru Plasy — Zihle a jeden spoj v opaéném sméru.
Tyto spoje viak neobsluhuji zastivku Zihle Piehofov a vzdalenost ze stiedu obce
na autobusovou zastavku Zihle,Pfehofov,rozc. je 705 metrl. Autobusova zastavka

Zihle,Ptehotov,rozc. je na obrazku (Obr. 13).
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Obr. 13 Autobusova zastavka Zihle,Piehotov,rozc. Zdroj: (autorka prace)

Princip obsluhy ve sméru Mladotice — Zihle je na obrazku (Obr. 14), kde ¢&islo 2
oznafuje polohu autobusové zastavky Zihle,Pfehofov,rozc. a ¢islo 3 polohu autobusové

zastavky Zihle,Piehofov. Autobusova zastavka Zihle,Odlezly je pod &islem 1.

Obr. 14 Princip obsluhy obce Piehotov ve sméru z Mladotic Zdroj: (16)
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Pro urceni jizdnich dob mezi zastavkami Zihle,P¥ehotov,rozc. a Zihle,Piehofov byly
prevzaty stejné Casy jako zJR 2017/2018. Jizdni doba mezi zastavkami Zihle,Odlezly
a Zihle,Ptehotov,rozc. je dv€ minuty, mezi zastavkami Zihle,Piehotov,rozc. a Zihle,Pfehotov
tfi minuty a mezi Zihle,Piehofov a Zihle,,nam. &tyii minuty.

Autorka vychazela z Gprav spoju, které byly navrzeny v kapitole 3.3. Prvni navrh
se tyka vSech spoju linky 460 334 (vyjma spoje 5), které¢ budou vzdy obsluhovat zastavku
Zihle,Piehotov,rozc.

Dalsi uprava JR ve sméru Mladotice — Zihle je navrzena u spoje 39, ktery bude nové
obsluhovat autobusovou zastavku Zihle,Pfehofov jako spoj na zavolani. Z divodu &asové
rezervy na obrat autobusu Vv konecné zastavce, kdy autorka prace uvazuje pét minut,
byl v kapitole 3.3 navrzen posun odjezdu autobusu o deset minut. Z toho divodu nové odjizdi
spoj 39 v 5:00 z autobusové zastavky Plasy a odjezd ze zastavky Zihle,Piehotov je v 5:40.
Autobus pokra¢uje na spoji 42, u kterého byl posunut odjezd z vychozi zastavky Zihle o deset
minut tak, aby byla vytvofena navaznost v autobusové zastavce Plasy,,zel.st. na osobni vlak
Os 7605. Z toho diivodu odjizdi spoj 42 nové v 5:50 ze Zihle a obsluhuje na zavolani
autobusovou zastavku Zihle,Piehotov v 5:55, misto 6:05.

Spoj 3 je navrzen tak, aby vzdy obsluhoval zastavku Zihle,P¥ehofov a cestujici nemusi
tento spoj nijak objednavat. V opaéném sméru Zihle — Mladotice se jedna o spoj 24, ktery také
vzdy obsluhuje zastavku Zihle,P¥ehotov.

Spoje 7, 9, 11, 13, 15 ve sméru Mladotice — Zihle a spoje 2, 42, 26, 28, 30, 32, 16 budou
obsluhovat zastavku Zihle,P¥ehofov jako spoje na zavolani.

Dalsi uprava byla provedena u spoje 16, jehoz odjezd byl posunut o dvé minuty,
aby byla vytvofena dostatecna ¢asova rezerva v piipad¢ objednani spoje na obsluhu zastavky
Zihle,Ptehotov.

Vzhledem k odjezdiim spojti dle JR 2017/2018 se timto navrhem nijak nezméni Easy
piijezdt do autobusové zastavky Zihle,,7el.st. a viechny ndvaznosti ziistanou zachovany.

Pokud v praxi nebudou spoje na zavolani objednany cestujicimi k obsluze zastavky
Zihle,Ptehotov, vycka fidi¢ ve sméru Mladotice — Zihle v zastavce Zihle,nam. 4 minuty tak,
aby nedoslo k nadjeti spoje, a poté bude pokradovat do zastivky Zihle, Zel.st. Ve sméru
Zihle — Mladotice vy¢ka fidi¢ 4 minut v zastavce Zihle,nAm. a poté bude pokracovat dale
do zastavky Zihle,Piehotov,rozc.

Autorka prace chtéla navrhnout, aby zastavka Zihle,P¥ehofov,rozc. slouzila jako misto

k vy&kani odjezdu podle JR v p¥ipadé, Ze spoj na zavolani nebude cestujicimi objednan. Dana
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zastavka se ale nachéazi v jizdnim pruhu, ze sméru Mladotice — Zihle navic chybi zcela ozna¢nik

a zastaveni vozidla na takovém mist¢ je dle ndzoru autorky prace nebezpecné.

3.5 Nové¢ navrzeny jizdni fad pro linku 460 334

Po provedeni navrzenych tprav Vv kapitolach 3.1, 3.3 a 3.4 byl vytvofen novy JR, ktery
je v ptiloze D této prace. Viechny provedené zmény v odjezdech/ptijezdech spojii oproti JR
2017/2018 jsou oznadeny &ervend. ZjednoduSeny JR véetné ndvaznosti na osobni vlaky
vV Zelezniéni stanici Plasy pro smér Zihle — Plasy je v tabulce (Tab. 13). Symbol telefonu znagi

spoj na zavolani.

Tab. 13 Nové navrzeny jizdni fad linky 460 334 pro smér Zihle — Plasy

2 42 24 26 38 28 30 32 16
Zihle,, 7el st. od 541| 5:50[ 647 11:10 ..| 1504| 17.09| 19:.09| 21:08
Zihle,Ptehotov @& 5:16| & 5:55 652|& 11:15 ..|& 15:09|& 17:14/@& 19:14(& 21:13
Zihle, Pfehofov,rozc. 5:19] 5:58| 6:55| 11:18 ..| 15:12| 17:17| 19:17| 21:16
Mladotice, Strazisté <|& 6:10 7:08|& 11:31 .[&15:25|& 17:30[& 19:30 <

530] 6:15[ 77| 11:36] 13:35] 1535] 1735 19:35] 2127

< | ——|——

Mladotice

Plasy 549| 6:34| 7:38] 11:55] 13:54| 1554| 1754 19:55| 2144
Plasy,,zel.st. pt 552 6:37| 740| 11:58| 1357| 1557| 1757 19:58| 2147
vlak odjezd 6:04| 643 12:04| 14:04| 1604 8:04| 20:09
osobni vlak 7663| 7605 7665| 7667 7671 7673 7675

Zdroj: (18, uprava autorkou)

Pro smér Plasy — Zihle je zjednoduSeny JR véetné ndvaznosti na osobni vlaky

Vv zelezniéni stanici Plasy v tabulce (Tab. 14). Symbol telefonu piedstavuje spoj na zavolani.

Tab. 14 Nové navrzeny jizdni fad linky 460 334 pro smér Plasy — Zihle

osobni vlak 7660 7664 7668 | 7670 7672 7674
vlak piijezd 6:00 1153 | 1355 | 1555 | 1755 1955
5 39 3 7 9 11 13 15
Plasy,,zel.st. od 4:15 6:05 12:00| 14:00| 16:00 18:00 20:00
Plasy 4:17 500 6:08 12:03| 14:03| 1603 18:03 20:03

4:34 517 6:25 12:20| 14:20| 16:20 18:20 20:20
<|& 5:25 6:35(& 12:30(& 14:33| @ 16:30| & 18:25|& 20:25
4:45 5:37 6:47 12:42| 14:45] 1642 18:37 20:36
B 540 650|@ 12:45|& 1447|& 16:45(& 1840[@ 20:39
451 545 6:55 1250| 1452 1650 18:45 20:44

Miladotice
Miadotice, Strazisté
Zihle,Pfehotov,rozc.
Zihle,P¥ehotov
Zihle,,7el st.

< |—|—|—|—
N

=
=<

Zdroj: (18, tiprava autorkou)
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3.6 Navrh na podobu dispecinku v ptipad¢ spojli na zavolani

V navaznosti na navrh zavedeni spoji na zavolani na lince 460 334 v kapitolach 3.3
a 3.4 se autorka prace rozhodla navrhnout podobu dispecinku a zpisob objednavani spoju
na zavolani. Vzhledem k co nejniz$im nakladtim na zavedeni spojii na zavolani se autorka prace
rozhodla zvolit telefonicky zplisob objednavani téchto spojii. K tomu tcelu bude vytvorena
pro cestujici bezplatna linka, ktera bude pfesmérovana na stavajici telefonni ¢islo provozniho
pracovisté CSAD v Kralovicich, protoze spoje na lince 460 334 jsou Vv soudasné dobd
obsluhovéany pouze spole¢nosti CSAD. Telefonni &islo je obsluhovano dispe¢erem 24 hodin
denn¢ a dispecer ma aktualni informace o vsech fidi¢ich na lince 460 334. Navic v soucasné
dob¢ disponuji vSichni fidi¢i soukromymi mobilnimi telefony.

Spoje na zavolani lze dle navrhu autorky objednavat kazdy pracovni den od 4:45
do 20:45, tak aby bylo mozné vyuzit jakykoliv Spoj v prib&éhu dne. Spoj Ize objednat az 3 dny
doptedu a nejpozdéji 30 minut pred odjezdem spoje z dané zastavky.

Proces objednani spoji na zavolani je na obrazku (Obr. 15). Nejprve cestujici zavola
na bezplatné telefonni Cislo, kde dispecerovi sdéli datum, kdy chce cestovat; ¢islo spoje, ktery
si pieje objednat, nebo Cas odjezdu z vybrané zastavky; jméno a nastupni zastavku. Dispecer
tyto informace zapiSe do predem uréené¢ho textového editoru vcetné telefonniho kontaktu
na cestujiciho.

Systém je nastaven tak, aby objednani daného spoje bylo automaticky uzavieno
25 minut pted odjezdem spoje z dané zastavky, a dispecer je upozornén, zda si cestujici dany
spoj objednal. Pokud neni spoj cestujicimi objednan, pokracuje dispecer ve své praci a neni
systémem upozoriiovan.

V piipadé€, Ze je spoj cestujicim objednan, zavold dispecer fidi¢i na daném spoji

a odsouhlasi si s fidicem obsluhu dané zastavky.

zada informaci
—h

»

cestujici dispecer

&

zpétnd vazba

potvrzeni zavola

Obr. 15 Navrh na systém objednani spojti na zavolani Zdroj: (autorka prace)
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Stavajici JR 2017/2018 je sestaven s dostate¢nou asovou rezervou, kdy ¥idi¢ muZe
ptijmout od dispecera hovor a zaroven informaci o objednani spoje na zavolani a odsouhlasit
sisnim pozadavek na obsluhu dané autobusové zastavky. Systém uzavirda pozadavky
na objednani 25 minut pfed odjezdem spoje z dané zastavky.

Ve sméru Mladotice — Zihle vy¢kava Fidi¢ v autobusové zastavce Mladotice
tii az pét minut a jizdni doba k prvni obsluhované zastavce na zavolani je pét minut a ke druhé
dvacet minut. V opaéném sméru vyckava fidi¢ v autobusové zastavce Zihle,,zel.st. zpravidla
vice nez deset minut a jizdni doba k prvni obsluhované zastavce na zavolani je pét minut

a ke druhé dvacet minut.

3.7 Nové spoje na lince 460 334

Autorka prace navazuje na navrh v kapitole 3.1, ktery spociva v nahrazeni spoji 14 a 19
osobnimi vlaky. Timto navrhem dojde ke zruseni jediného sobotniho, a tedy i vikendového
spojeni pro obyvatele z obci Zebnice, Horni Hradiité, Strazisté, Chrastovice, Odlezly
a Ptehotov, ktefi jsou zavisli pouze na autobusovych spojich.

Hlavni prioritou autorky je pfedev§im vytvofeni atraktivniho vikendového spojeni
pro obyvatele z vySe uvedenych obci a tim naplnéni definice dopravni obsluznosti, ktera
spociva v zabezpeceni dopravniho spojeni po vSechny dny v tydnt véetné dopravy zpét.

Autorka prace zpracovala navrh na zavedeni nového spoje ve dvou variantich. Prvni
varianta spoc¢iva Vv ptidani dvou novych vikendovych spojl linky 460 334 s ¢islem 45 a 46
a z technologického hlediska budou spoje zajistény noveé piidanym autobusem. Druha varianta

je zpracovana na zakladé turnusti a obéhti vozidel dle JR 2017/2018.

3.8 Varianta 1 - pfidani spoju na lince 460 334

Tato varianta je zpracovana na zaklad¢ pifidani nového autobusu, ktery primarné
obslouzi dva nové pridané spoje linky 460 334, které autorka prace oznacila Cislem 43 a 44
a které pojedou v sobotu, nedéli a statem uznané svatky.

Autorka prace se zaméfila na sit’ vikendovych linek, jejichZ provoz je zajistovan v ramci
provozniho pracovisté CSAD v Kralovicich. Sit’ linek v&etné odjezdd a piijezdi jednotlivych
spoju je v ptiloze E této prace. Z této sit¢ autorka prace urcila linkové intervaly, které vyjadiu;ji
Casovy usek mezi dvéma po sob¢ nasledujicimi spoji stejné linky v jednom sméru. Na zakladé
analyzy linkovych intervalll byly vybrany spoje, mezi nimiz jsou nadprimérné linkové

intervaly. Vysledky jsou shrnuty v tabulce (Tab. 15).

51



Tab. 15 Vikendové intervaly na lince 440 800 a trati ¢. 160

Linka Autobusova zastavka Spoj Odjezd | Interval [hod]
Kralovice 4 7:40 -
24 12:35 4:55
440 800
Plzen 3 9:00 -
7 15:00 6:00
Trat’ Zelezniéni zastavka Vlak Odjezd | Interval [hod]
POLVOrOV 7607 6:38 -
160 7615 16:38 10:00
Plzen 7604 14:17 prvni spoj

Zdroj: (18, tiprava autorkou)

Na zaklad¢ tabulky (Tab. 15) dosla autorka prace k zavéru, Ze na lince 440 800 ve sméru
Kralovice — Plzen je téméi pétihodinovy interval a v opaéném sméru Plzen — Kralovice
Sestihodinovy interval. Rozhodla se tedy ptidat v obou smérech jeden novy autobusovy spoj 6
a 15 linky 460 334, tak aby se zkratil interval o polovinu a snizil se tak linkovy interval, ktery
je u ostatnich spoji cca dvé hodiny.

Ve sméru Kralovice — Plzen je pfidan novy spoj 6 linky 440 800 s odjezdem v 9:55
z Kralovic a pfijezdem v 11:00 do zastavky Plzen,,CAN. V opacném sméru Plzen — Kralovice
je pfidan spoj 15 sodjezdem ze zastavky Plzen, CAN v 11:25 a piijezdem do Kralovic
ve 12:30. U spojii 6 a 15 byly prevzaty stejné jizdni doby jako z JR 2017/2018 linky 440 800.

Autobus ze spoji 6 a 15 odjede z Kralovic ve 12:36 jako spoj 24 linky 440 800 a piijede
do zastavky Plasy,,Zel.st. ve 12:53, kde je zajiSténa navaznost ve sméru do Plzn€ na Os 7641
s odjezdem ze Zelezni¢ni stanice Plasy ve 12:59.

Dle JR 2017/2018 odjizdi spoj 24 linky 440 800 z autobusové zastavky Kralovice
ve 12:35. Timto navrhem by dosSlo k soubéhu dvou spoji. Ztoho divodu se autorka
prace rozhodla, ze nové ptidany autobus obslouzi i spoj 24 linky 440 800. Dojde pouze
ke zmén¢ odjezdu autobusu o minutu, aby se zkratila doba ¢ekani na Os 7641 v Zelezni¢ni
stanici Plasy ze 7 na 6 minut. V opa¢ném sméru se vSak zrusi spoj 17 linky 440 800 s odjezdem
ve 13:05 z autobusové zastavky Plasy,,zel.st., ktery ma v Zelezni¢ni stanici Plasy navaznost
na Os 7666.

Dale vycka autobus piijezdu Os 7666 z Plzn€ ve 12:59 a odjede ve 13:05 jako nové
pfidany spoj 43 linky 460 334, ktery pojede v tiseku Plasy — Zihle a ma piijezd do Zihle
ve 13:55.

52



Druhy nové piidany spoj 44 linky 460 334 odjizdi ve 14:05 ze Zihle a pfijizdi do Plas
ve 14:55, kde navazuje na Os 7669 ve sméru do Plzné s odjezdem ze Zelezni¢ni stanice Plasy
ve 14:59. Spoje 43 a 44 obslouzi vzdy autobusové =zastavky Mladotice,Strazisté
a Zihle,Piehotov.

Autobus poté vycka na Os 7604 z Plzné, ktery pfijizdi do Zelezni¢ni stanice Plasy
ve 14:58, a odjede do Kralovic v 15:03 z autobusové zastavky Plasy,,zel.st. jako nove navrzeny
spoj 23 linky 440 800. Tento spoj piijede do Kralovic v 15:20, poté fidi¢ odjede do vozovny.

Turnus fidi¢e je zpracovan v tabulce (Tab. 16). Autorka prace dale uvazuje 15 minut,
které tidi¢ stravi praci pted pfistavenim vozidla na vychozi zastavku, a dalSich 15 minut
pro odstaveni vozidla z kone¢né zastavky do vozovny a ukonceni smény. Z toho diivodu zacina
sména fidi¢e v 9:40 a kon¢i v 15:35 a celkova délka smény je 5 hodin a 55 minut.

Turnus je zaroven zpracovan s ohledem na nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kdy podle
§ 19 musi byt doba fizeni zaméstnance V linkové dopravé nejdéle po 4 hodinach fizeni
pferusena bezpecnostni prestavkou v trvani nejméné¢ 30 minut. Tato prestdvka mize

byt rozdélena do nékolika piestavek v trvani nejméné 10 minut. (26)

Tab. 16 Turnus fidice po ptidani spoji na zakladé varianty 1

. Doba | Odbaveni LTS
Linka — . v o po Pauza
. Odj. | Piij. Trasa fizeni |cestujicich| ., ",
Spoj [hod] [hod] jizde [hod]
[hod]

- 9:50 | 9:52 | pfejezd z vozovny | 0:02 - - -
440 800-6 | 9:55 | 11:00 | Kralovice — Plzen 1:05 0:03 0:01 0:21
440 800-15 | 11:25 | 12:30 | Plzen — Kralovice 1:05 0:03 0:01 0:04
440 800-24 | 12:36 | 12:53 | Kralovice — Plasy 0:17 0:01 0:00 0:10
460 334-43 | 13:05 | 13:55 Plasy — Zihle 0:50 0:02 0:02 0:06
460 334-44 | 14:05 | 14:55 Zihle — Plasy 0:50 0:02 0:02 0:04

440 800-23 | 15:03 | 15:20 | Plasy — Kralovice 0:17 0:02 0:02 -

440 800-6 | 15:22 | 15:24 | ptejezd do vozovny | 0:02 - - -
Celkem| 4:28 - - 0:46

Zdroj: (autorka prace)

Pii sestavovani JR nové piidanych spoji byly uvaZovany stejné jizdni doby jako

u ostatnich spoji linky 440 800 a 460 334, kter¢ obsluhuji totozné autobusové zastavky.
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Nové spoje byly vytvofeny tak, aby byla zajiSténa névaznost na osobni vlaky
Vv zelezniCni stanici Plasy a aby doSlo ke zkrdceni interval jak na lince 440 800,
tak i pro cestujici z oblasti Piehofova.

V tabulce (Tab. 17) jsou uvedeny intervaly po piidani spoju na lince 440 800 a 460 334,
kdy nové ptidané spoje jsou oznafeny Cervené. V piipad¢ Prehofova je uvazovano ve sméru
do Plzné¢ vyuziti nove navrzeného spoje 44 linky 460 334 v kombinaci s prestupem na Os 7669
V Zeleznicni stanici Plasy. Ve sméru z Plzné je interval vypocten pro vyuziti Os 7666

do Zelezni¢ni stanice Plasy a dale uziti nové navrzeného spoje 43 linky 460 334.

Tab. 17 Vikendové intervaly na lince 440 800 a trati ¢. 160 po pfidani spojt

Linka Autobusova zastavka Spoj Odjezd | Interval [hod]
4 7:40 -
Kralovice 6 9:55 2:15
24 12:37 2:27
440 800 3 9:00 -
Plzen 15 11:25 2:25
7 15:00 3:35
Trat Zelezni¢ni zastavka | Vlak/bus | Odjezd | Interval [hod]
7607 6:38 -
Potvorov 44/7669 14:10 7:32
7615 16:38 2:28
160 7666/43 12:17 -
Plzen 7604 14:17 2:00
7606 16:17 2:00

Zdroj: (18, tiprava autorkou)

Prvnim zdmérem autorky prace bylo navrhnout navaznosti v Zelezni¢ni stanici Plasy
narychliky a vytvofit tak rychlé vikendové, a piedev§im nedélni spojeni s plzenskou
aglomeraci z diivodu dojizd’ky studenti stfednich a vysokych skol na internaty a vysokoskolské
koleje. To se ale vzhledem k primarni snaze snizeni intervalu na lince 440 800 doplnénim spoji

a poloham rychliki v Zzelezni¢ni stanici Plasy nepovedlo realizovat.

3.8.1 Jizdni rad linky 460 334 a 440 800
Zjednoduseny JR linky 460 334 po piidani spoji 43 a 44 véetnd navaznosti na osobni

vlaky v zelezni¢ni stanici Plasy je v tabulce (Tab. 18).
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Tab. 18 Jizdni fad linky 460 334 pro variantu 1

7666 Osobni vlak 7669
12:58 Vlak prijezd/odjezd 14:59
43 . 44
6 + Spoj 6 +
13:05 | odj. Plasy,,zel.st. ptij.| 14:55
13:08 | Plasy | 14:52
13:25 | Mladotice | 14:31
13:35 | Mladotice,Strazisté | 14:26
13:47 | Zihle,Piehofov,rozc. | | | 14:13
13:50 | Zihle,Piehofov | | 14:10
13:55 | pfij. Zihle,,zel.st. odj.| 14:05

Zdroj: (18, tprava autorkou)

Zjednoduseny JR linky 440 800 po ptidani spoji 6 a 24 ve sméru Kralovice — Plzefi

je v tabulce (Tab. 19). Pfidané spoje jsou zvyraznény ¢ervene.

Tab. 19 Jizdni ¥ad linky 440 800 pro variantu 1 a ve sméru z Kralovic

Zastavky 2 4 6 24 10 12 14 16 18 28
6+ | 6+ | 6+ | 6+ | 6+ | 6+ + 6 6 +
Kralovice od| 5:40 | 7:40 | 9:55 |12:36|13:45|15:50|17:45|17:50|19:46 | 19:50

Plasy | | 5:55 | 7:55 [10:10|12:51|14:00|16:05|18:00|18:05 | 20:03 | 20:05
Plasy,,zel.st. | | < < < |12:53| < < < < 120:05| <

Kaznéjov | | 6:05 | 8:05 (10:20| .. |14:10|16:15/18:10|18:15| ... |20:15
Plzen,,CAN |pt| 6:45 | 8:45 |11:00| ... [14:50(16:55|18:50|18:55| ... |20:55

Zdroj: (18, autorka prace)

Ve sméru Plzeti — Kralovice je zjednoduseny JR linky 440 800 po ptidani spojti 15 a 23

v tabulce (Tab. 20). Ptidané spoje jsou zvyraznény Cerveng.
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Tab. 20 Jizdni fad linky 440 800 pro variantu 1 a ve sméru z Plzné

Zastavky 1 3 17 15 23 7 9 11 13
6+ | 6+ | 6+ | 6+ | 6+ | 6+ | 6+ | 6,+ | 6+
Plzen,,CAN | od | 7:00 | 9:00 | .. |11:25| .. |15:00|17:0019:30|22:15
Kazngjov | | 7:41 | 9:41| .. |12:06| .. |15:41|17:41|20:11|22:52
Plasy,,zel.st. | | < < |13:05| < |15:03| < < < <
Plasy | | 7:50 | 9:51 |13:08|12:16|15:06|15:51|17:51|20:21|23:01
Kralovice pi | 8:03 |10:05|13:22|12:30|15:20|16:05|18:05|20:35|23:14

Zdroj: (18, autorka prace)

3.9 Varianta 2 — pfidani spojti na lince 460 334

Pfi zpracovani varianty 2 vychdzela autorka prace z turnust fidi¢i na vikendovych
linkach, které jsou zajistovany v ramci provozniho pracoviité CSAD Kralovice. Sit’ fe§enych
linek je v priloze E této prace.

Pro zjisténi turnust fidi¢h provedla autorka prace prizkum, ktery spocival v zapisovani
SPZ vozidel na vychozich autobusovych zastavkach jednotlivych spojii na vybranych linkéach.
Prizkum probihal 17. a 18.3.2018. Pro potvrzeni vyslednych turnusti byl proveden druhy
prizkum od 24. do 25.3.2018. Autorka prace piepoklada, Ze nedochazi ke stiidani fidi¢a
na vozidlech a fidi¢ vykonava sménu na stejném vozidle.

Jako prvni moznost na pfidani spojt linky 460 334 se nabizi linka 460 181. Doby ¢ekani
v autobusové zastavce Zihle,,Zel.st. mezi piijezdy a odjezdy jednotlivych spojii jsou dvé hodiny
a dvanact minut, jak je uvedeno v tabulce (Tab. 21). V obdobi letnich prazdnin, tj. od 2.7.2018
do 31.8.2018, jsou spoje prodlouzeny do autobusové zastavky Manétin,,nam. Aby zlstalo
prodlouZeni spojlii zachovéno i v obdobi letnich prazdnin, rozhodla se autorka prace neuvazovat

moznost ptidani spoji v ramci turnust na lince 460 181.

Tab. 21 Ukazka turnusu fidi¢e na lince 460 181

Linka—Spoj | Odj. | PHi. Trasa Do[bhaoﬁ]Zdy DOb["’;lgg]byt“
460 181-21 |12:30|12:54| Kralovice — Zihle 0:24 2:12
460 181-24 |15:06|15:30 Zihle — Kralovice 0:24 1:00
460 181-23 |16:30|16:54| Kralovice — Zihle 0:24 2:12
460 181-28 |19:06|19:29 Zihle — Kralovice 0:23 -

Zdroj: (autorka prace)
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Na zéklad¢ sestaveni turnust fidica, které jsou v ptiloze F, byla zjisténa jedna sobotni
a jedna ned€lni sména, kde jsou nadprimérné doby cekéni tidi¢h. V piipadé sobotni smény
vyckava tidi¢ mezi odjezdem spoje 10 a 25 linky 460 030 dvé a ptl hodiny a v ramci nedélni
smény je doba ¢ekani mezi odjezdem spoje 30 a 32 linky 460 030 Sest a ptl hodiny.

Cilem autorky prace je pfidani dvou vikendovych spojt linky 460 334 s ndvaznosti
na osobni vlaky v Zelezni¢ni stanici Plasy. Spoj 10 linky 460 030 konci v Nectinech. Avsak
délka ptejezdu z Nectin do Plas je 24 km (16) a doba piejezdu je nejméné 35 minut. Z toho
divodu se autorka prace rozhodla neptidavat spoje linky 460 334 v rdmci uvedeného sobotniho
turnusu fidice, jelikoz jizdni doba spoji na lince 460 334 je 50 minut a tim by doba cekéani
v Nectinech musela byt delsi nez tfi hodiny.

Dle navrhu v kapitole 3.1 doslo k nahrazeni sobotniho spoje 14 linky 460 334 osobnim
vlakem. Tim dojde ke zméné€ turnusu fidice, jehoz prvni spoj odjizdi v 5:40 misto 3:35,
a zaroven dojde k odstranéni nutnosti piejezdu z vozovny V Kralovicich do Zihle a zpdt
a k uspote prazdnych kilometrti. Spoje, které jsou z navrhu vyloucené, jsou v tabulce (Tab. 22)

oznaceny cervene.

Tab. 22 Novy turnus fidi¢e po nahrazeni spoje 14 linky 460 334

Linka—Spoj | Odj. | Pi. Trasa Do[bhao{;]Zdy D°b["’;]§g]byt”
prejezd 3:08 | 3:32 | vozovna Kralovice — Zihle 0:24 0:03
460 334-14 3:35 4:12 Zihle — Plasy 0:37 0:03
ptejezd 4:15 | 4:32 Plasy — Kralovice 0:17 1:08
440 800-2 5:140 | 6:45 Kralovice — Plzen 1:05 0:15
440 800-1 7:00 | 8:06 Plzen — Kralovice 1:06 0:24
460 181-19 | 8:30 | 8:54 Kralovice — Zihle 0:24 2:12
460 181-22 | 11:06 | 11:30 Zihle — Kralovice 0:24 1:05
440 800-24 | 12:35 | 12:52 Kralovice — Plasy 0:17 0:13
440 800-17 | 13:05 | 13:22 Plasy — Kralovice 0:17 -

Zdroj: (18, autorka prace)

V ramci sobotniho provozu navrhuje autorka prace, aby autobus ze spoje 17 linky
440 800 pokracoval jako nove pridany spoj 35 linky 460 181 s odjezdem z Kralovic ve 13:30
a ptijezdem do autobusové zastavky Zihle, zel.st. ve 13:54. Odtud bude autobus pokracovat
jako nové ptidany spoj 44 linky 460 334 s odjezdem z autobusové zastavky Zihle,,Zel.st.
ve 14:05 a ptijezdem do autobusové zastavky Plasy,,zel.st. ve 14:55, kde navazuje na Os 7669
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s odjezdem ze Zelezni¢ni stanice Plasy ve 14:59. Stejny spoj byl navrzen i v rdmci varianty 1

v kapitole 3.8.

vvvvv

a odjede jako nové¢ ptidany spoj 45 linky 460 334 v 15:05 z autobusové zastavky Plasy,,zel.st.

a piijezdem do Zihle,Zel.st. v 15:55. Spoje 44 a 45 obslouzi vzdy autobusové zastavky

7w tw

vvvvv

v 16:24. Ridi¢ poté piejede do vozovny a sménu ukonéi v 16:40. Turnus fidi¢e je v tabulce

(Tab. 23), kdy Cervené jsou zvyraznény nove piridané spoje.

Tab. 23 Sobotni turnus fidi¢e po piidani spojii na lince 460 334 a 460 181

Linka—Spoj | Odj. | Pj. Trasa Do[bhaoﬁ]Zdy Dob[?lgg]byt”
- - 5:38 prejezd z vozovny 0:02 -
440 800-2 5:40 | 6:45 Kralovice — Plzen 1:05 0:15
440 800-1 7:00 | 8:06 Plzen — Kralovice 1:06 0:24
460 181-19 | 8:30 | 8:54 Kralovice — Zihle 0:24 2:12
460 181-22 | 11:06 | 11:30 Zihle — Kralovice 0:24 1:05
440 800-24 | 12:35 | 12:52 Kralovice — Plasy 0:17 0:13
440 800-17 | 13:05 | 13:22 Plasy — Kralovice 0:17 0:08
460 181-35 | 13:30 | 13:54 Kralovice — Zihle 0:24 0:11
460 334-44 | 14:05 | 14:55 Zihle — Plasy 0:50 0:09
460 334-45 | 15:05 | 15:55 Plasy — Zihle 0:50 0:06
460 181-36 | 16:00 | 16:24 Zihle — Kralovice 0:24 -
- - 16:26 ptejezd do vozovny 0:02 -

Zdroj: (18, autorka prace)

V ramci nedélnich turnusii navrhuje autorka prace ptidat novy spoj 18 linky 460 710
s odjezdem v 10:06 z autobusové zastavky Manétin,,nam. Tento spoj piijizdi do autobusové
zastavky Plasy,,zel.st. v 10:55 a navazuje na odjezd Os 7613 s odjezdem z Plas v 10:59.
Autobus vycka na Os 7640 s piijezdem do Zelezni¢ni stanice Plasy v 10:58 a pokracuje jako
nove pridany spoj 47 linky 460 334 s odjezdem ze zastavky Plasy,,zel.st. v 11:05 a pfijezdem
do Zihle,,zel.st. v 11:55.
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Odtud pokracuje zpét jako novy spoj 46 linky 460 334 s odjezdem ve 12:05, piijezdem
do autobusové zastavky Plasy,,zel.st. ve 12:55 a v Zelezni¢ni stanici Plasy navazuje na Os 7641
s odjezdem ve 12:59.

Déle autobus vycka piijezdu Os 7666 z Plzn¢ ve 12:58 a pokracuje zpét do Manétina
jako nové vytvotreny spoj 21 linky 460 710, ktery odjizdi z autobusové zastavky Plasy,,zel.st.
ve 13:05 a ptijizdi zpét do zastavky Manétin,,nam. ve 13:54. Poté pokracuje autobus beze
zmény jako spoj 32 linky 460 030 s odjezdem do Nectin v 16:05. Turnus fidi¢e je v tabulce

(Tab. 24), kdy Cervené jsou zvyraznény nove pridané spoje.

Tab. 24 Ned¢lni turnus fidi¢e po ptidani spoji na lince 460 334 a 460 710

Linka — Spoj | Odj. P1ij. Trasa Do[bhaojdi]z 4 Dob[ar\](p))g]b yu
460 030-27 | 6:20 | 7:30 Manétin — Plzen 1:10 0:50
460 030-30 | 8:20 | 9:20 Plzent — Manétin 1:00 0:46
460 710-18 | 10:06 | 10:55 Manétin — Plasy 0:49 0:10
460 334-47 | 11:05 | 11:55 Plasy — Zihle 0:50 0:10
460 334-46 | 12:05 | 12:55 Zihle — Plasy 0:50 0:10
460 710-21 | 13:05 | 13:54 Plasy — Mangétin 0:49 2:11
460 030-32 | 16:05 | 16:17 Manétin — Nectiny 0:12 0:10
460 030-25 | 16:27 | 17:43 Nectiny — Plzen 1:16 1:07
460 030-34 | 18:50 | 20:09 Plzen — Nectiny 1:19 -

Zdroj: (18, autorka prace)

U nové¢ pridanych spojii 18 a 21 linky 460 710 se autorka prace rozhodla upravit trasu
linky v piipadé zastavek ve mésté Plasy. Dle JR 2017/2018 obsluhuji spoje ze sméru z Manétina
zastavku Plasy,,zel.st.rozc., Plasy a Plasy,,Babinska. Jelikoz jsou uvazovany piestupni vazby
Vv ramci autobusové zastavky Plasy,,Zel.st., navrhuje autorka, aby spoje obslouzily nejprve
zastavku Plasy a poté Plasy,,zel.st. Zastavky Plasy,,zel.st.rozc. a Plasy, ,Babinskd nebudou
obsluhovany.

Situace je znazornéna na obrazku (Obr. 16), kdy ve sméru z Manétina do Plas je spojem
18 nejprve obslouZena autobusova zastavka Plasy, ktera je oznaCena Cislem 2, a poté
Plasy,,zel.st., ktera je pod ¢islem 4. Spoj 21 ve sméru z Plas do Manétina za¢ne v autobusové
zastavce Plasy,,zZel.st., poté obslouzi zastdvku Plasy, vyuzije kruhového objezdu a dale bude

pokra¢ovat Manétinskou ulici.
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Obr. 16 Princip obsluhy u nové ptidaného spoje 18 linky 460 710 Zdroj: (16, tiprava autorkou)

Jizdni doba mezi zastdvkami Plasy,,zel.st. a Plasy je tfi minuty a byla prevzata

z JR 2017/2018 spoje 17 a 19 linky 440 800. Mezi zastivkami Plasy a Plasy,,Zel.st.rozc.
je dle JR 2017/2018 doba jizdy dvé minuty. I pies to, Ze zastavka Plasy,,zel.st.rozc. nebude

vramci spoje 18 a 21 obsluhovana, navysila autorka prace jizdni dobu v useku

Plasy — Plan¢,Korytka o dvé minuty. Jizdni doba byla navysena z divodu vytvofeni dostatecné

casové rezervy pro obslouzeni zastavky Plasy a otoCeni autobusu na kruhovém objezdu.

3.9.1 Jizdni iad linky 460 334 a 461 181

Sobotni zjednoduseny JR linky 460 334 po ptidani spoji 44 a 45 véetné navaznosti

na osobni vlaky v Zelezniéni stanici Plasy je v tabulce (Tab. 25).

Tab. 25 Sobotni jizdni fad linky 460 334 pro variantu 2

44 Spoj 45

6 6
14:05 odj. Zihle,,zel st. piij. 15:55
14:10 | Zihle,P¥ehotov | 15:50
14:13 | Zihle,P¥ehofov,rozc. | 15:47
14:26 | Mladotice,Straziste | 15:35
14:31 | Mladotice | 15:25
14:52 | Plasy | 15:08
14:55 pfij. Plasy,,zel.st. odj. 15:05
14:59 Vlak odjezd/prijezd 14:59
7669 Osobni vlak 7604

Zdroj: (autorka prace)
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Zjednoduseny JR linky 460 181 po p¥idani spoji 35 a 36 je v tabulce (Tab. 26). Pfidané

spoje jsou zvyraznény ¢ervene.

Tab. 26 Sobotni jizdni ¥ad linky 440 800 pro variantu 2

19 21 35 23 Zastavky 22 24 | 36 28
6,+ | 6+ 6 6,+ 6,+ | 6,+ 6 6,+
8:30 |12:30|13:30{16:30 | odj. | Kralovice |pfij.|11:30|15:30|16:24|19:29
8:40 [12:40|13:40(16:40| | | Sedlec | [11:20]15:20|16:14|19:20
8:43 |12:43|13:43|16:43| | | Bilov | 111:17|15:17|16:11|19:17
8:46 |12:46|13:46|16:46| | | Potvorov | |11:14|15:14|16:08|19:14
8:53 {12:53|13:53|16:53| | | Zihle,nam. | |11:07|15:07|16:01|19:07
8:54 |12:54|13:54|16:54 |piij. | Zihle,,zel.st. |odj. |11:06|15:06 | 16:00 | 19:06

Zdroj: (18, autorka prace)

3.9.2 Jizdni Fad linky 460 334 a 460 710
NedéIni zjednoduseny JR linky 460 334 po piidani spoji 46 a 47 véetné navaznosti

na osobni vlaky v Zelezniéni stanici Plasy je v tabulce (Tab. 27).

Tab. 27 Nedé€lni jizdni fad linky 460 334 pro variantu 2

7640 Osobni vlak 7641
10:58 Vlak prijezd/odjezd 12:59
47 i 46
+ Spoj +
11:05 odj. Plasy,,zel.st. pfij. 12:55
11:08 | Plasy | 12:52
11:25 | Mladotice | 12:31
11:35 | Mladotice,Straziste | 12:26
11:47 | Zihle,P¥ehofov,rozc. | 12:13
11:50 | Zihle,Pfehotov | 12:10
11:55 pfij. Zihle,, zel.st. odj. 12:05

Zdroj: (autorka prace)

Zjednoduseny JR linky 460 710 po pfidani spoji 18 a 21 véetnd navaznosti na osobni
vlaky v zelezni¢ni stanici Plasy je v tabulce (Tab. 28).
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Tab. 28 Nedélni jizdni tad linky 460 710 pro variantu 2

18 Spoj 21

+ +
10:06 odj. Manétin,,nam. pfij. 13:54
10:20 | Hvozd, rozc. | 13:41
10:24 | Drazen | 13:37
10:36 | Plan¢ | 13:23
10:40 | Plan¢ Korytka | 13:19
10:51 | Plasy | 13:08
10:54 piij. Plasy,,zel.st. odj. 13:05
10:59 Vlak odjezd/ptijezd 12:58
7316 Osobni vlak 7666

Zdroj: (autorka prace)

3.10 Navrh na pfestavbu piestupniho uzlu v Plasich

Jelikoz se autorka prace v navrhové Casti zabyva pfevazné tipravami na lince 460 334
S navaznosti na osobni vlaky v Zelezni¢ni stanici Plasy, doSla k zavéru, ze prestupni uzel
Vv Plasich je z hlediska stavu nevyhovujici.

V ptipad¢ ndvaznosti jsou realizovany piestupy cestujicich z autobusové zastavky
Plasy,,zel.st., ktera je na obrazku (Obr. 17), na vlaky v Zelezni¢ni stanici Plasy a naopak.

Vzdalenost pfestupu mezi autobusy a vlaky je cca 120 metra.

Zdroj: (autorka prace)

Obr. 17 Autobusova zastavka Plasy,,Zel.st.
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V piestupnim uzlu neni zaji$tén bezpecny pohyb chodcti, protoze chybi chodnik mezi
autobusovou zastavkou a vypravni budovou CD a bezbariérovy piistup na nastupisté. Chodci
se tak pohybuji mezi projizdé€jicimi a zaparkovanymi vozidly, jak je na obrazku (Obr. 18).

Mimo jiné chybi oznaceni parkovacich stani pro IAD.
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Obr. 18 Piestupni uzel v Plasich Zdroj: (autorka prace)

Autorka préace se rozhodla navrhnout novou podobu ptestupniho uzlu, kdy shledava
prioritu v feSeni bezpe¢ného pohybu chodcti v blizkosti autobusové zastavky Plasy,,Zel.st.
a zkraceni vzdalenosti, kterou musi cestujici pii prestupu ujit.

Piestupni uzel v Plasich je navrZzen sjednosmérnym provozem. Vzhledem
K parametrim pozemni komunikace je uvazovana §itka jizdniho pruhu 3,5 m. V pravé casti
od vypravni budovy vznikne 26 parkovacich mist s kolmym stanim, kdy dle platné normy
CSN 73 6056 je $itka stani 2,50 m a délka stani 5,00 m (27).

Primarné byly navrzené chodniky s $itkou 2,0 m (28) dle normy CSN 73 6110, které
se napojuji na stavajici pozemni komunikaci u budovy oznacené pismenem A a na obrazku
(Obr. 19) jsou vyzna¢ené teckované. Dle normy CSN 73 6110 je minimalni $itka chodniku
1,5 m (28) a k tomu je pfipoéten bezpecnostni odstup v Sifce 0,5 m.
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Chodnik pokracuje dale okolo budovy B a spojuje vypravni budovu s nastupistém ¢. 1
a 2. Poté pokracuje po celé délce prestupniho uzlu a v ulici Plzenska se napojuje na stavajici
chodnik. V budové A je umisténo restauracni zafizeni a budova B neni nijak vyuzivana.

Déle byly navrzeny dvé stanovisté autobusii s Cisly 1 a 2. Jelikoz autorka prace
nepiedpoklada sjeti vice vozidel na jednom stanovisti, uvazuje délku néstupni hrany
odpovidajici standardni délce jednoho autobusu, tj. 12 metri (29). Pokud by ke sjeti vozidel
doslo, vyuzije druhé vozidlo stanovisté¢ €. 2. Ob¢ stanovist¢ byla doplnéna vodorovnym
dopravnim znacenim ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu‘ (¢. V11a) (29).

Dle JR 2017/2018 obsluhuji autobusovou zastavku Plasy, Zel.st. linky 440 800
a 460 334, celkem se jednd o dva spoje denné o vikendech a 19 spojt v pracovni dny. Navrh
je koncipovan tak, aby autobusy vyuzivaly primarné nastupisté ¢. 1, které je blize vypravni
budové CD. Naéstupi§té oznatené ¢&islem 2 mize v budoucnu slouzit linkam, které
dle JR 2017/2018 zatim autobusovou zastavku Plasy,,Zel.st. neobsluhuji.

Nove navrzené stanovisté autobust €. 1 je vzdalené 65 metrti od vypravni budovy, ¢imz
se zkratila vzdalenost pfestupu o polovinu. Nastupisté €. 2 se nachdzi 85 metri od vypravni
budovy.

V ramci piestupniho uzlu jsou navrzena dvé parkovaci Sikma stani s uhlem 45°
pro autobusy o délce 13,5 m a Sifce 3,5 m (27), ktera slouzi pro odstaveni autobusi a jsou
koncipovéana s ndjezdem ze strany néstupiSté ¢. 1. Rozméry parkovacich stani byly urceny
na zakladé platné normy CSN 73 6056.

V pravé Casti schématu se nachdzi ndkladisté, které je vyuzivano jen zfidka a slouzi
k prepravé stavebniho materialu v pfipadé rekonstrukci a oprav na zelezniéni trati ¢. 160. Z toho
dtvodu navrhla autorka prace ptestupni uzel tak, aby bylo mozné nakladisté stale vyuzivat
bez omezeni.

V levé ¢asti prestupniho uzlu je navrZzena otocka autobusu, kterou mize projet autobus

s délkou az 12 m.
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Obr. 19 Schéma nové navrzeného piestupniho uzlu v Plasich Zdroj: (autorka prace)
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4 ZHODNOCENI NAVRHOVANYCH RESENI

Tato kapitola se zabyva zhodnocenim jednotlivych navrhovych opatieni, kterd byla
autorkou navrzena v kapitole 3 a ktera piispéji ke zlepSeni dopravni obsluznosti na vybraném
uzemi regionu Plzen-sever. Kazdy navrh je zhodnocen z hlediska ptinosti, nartastu nebo poklesu

dopravnich vykonu a finan¢ni naro¢nosti.

4.1 Nahrazeni spoju na lince 460 334

Autorka prace navrhla v kapitole 3.1 nahrazeni spoji 14 a 19 linky 460 334, ¢imz dojde
k aspoie 22 km za jeden spoj. Spoje 14 a 19 nahradi osobni vlaky 7601 a 7612, které pojedou
nové v tiseku Plasy — Zihle a zpét, ¢imZ se navysi dopravni vykon o 17 km za vlakovy spoj.
Pfi vypocétu je uvazovano 250 pracovnich dni pro rok 2018, jelikoz osobni vlaky jedou kazdy
pracovni den.

Narust dopravniho vykonu (NDV) byl ur¢en na zakladé vzorce (3):

NDV = L;.Ny.Ny  [km] (3)
NDV = 17.250.2 = 8500 km
kde:

La délka useku [km],
Nd pocet dni [pocet],
Ns pocet spoju [pocet].

Nahrazenim spoji 14 a 19 se snizi dopravni vykon o 22 km/spoj. Pti vypoctu
je uvazovano 250 pracovnich dni, v pfipadé sobotniho spoje 14 dalSich 52 dni, tj. celkem
302 dni.

Uspora dopravniho vykonu (UDV) byla vypoétena na zakladé vzorce (4):

UDV =Ly .Ny.Ng,  [km] (4)
UDV, = 22.250.1 = 5500 km

UDV, = 22.302.1 = 6 644 km

kde:

La délka useku [km],

Nqd pocet dni [pocet],

Ns pocet spoju [pocet].
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V tabulce (Tab. 29) jsou shrnuty nartsty a poklesy dopravnich vykoni na jednotlivych

usecich.

Tab. 29 Pokles a narist dopravnich vykont pti nahrazeni spoju linky 460 334

viakgus | g hovgions | 0% | tovie |
bus pokles Plasy — Zihle -5 500
bus pokles Zihle — Plasy -6 644
UDV -12 144 -363 105,60
vlak nartst Plasy — Zihle 4 250
vlak nartst Zihle — Plasy 4 250
NDV 8 500 910 605,00
Celkem 3644 547 499,40

Zdroj: (14, 18, 23, 24, autorka prace)

Z tabulky (Tab. 29) vyplyva, Ze timto navrhovym opatienim dojde k uspoie 3 644 km,
protoze osobni vlak jede kratsi vzdalenost nez autobusovy spoj. Pokud je vySe kompenzace
29,90 K¢ za jeden ujety kilometr (23) a 107,13 K¢ za jeden vlakovy kilometr (24), navysi
se kompenzace za toto opatieni o 547 499,40 K¢. Oproti tomu je ale potieba uvazovat vynos,
ktery by s sebou pfinesli novi cestujici a o ktery by se vysledna kompenzace mohla ponizit.

Hlavnim p¥inosem tohoto opatieni je:

e zkraceni cestovnich dob zejména v useku Plzen — Zihle z 81 minut na 62 minut,

e zruSeni nutnosti pfestupu na autobus v Zelezniéni stanici Plasy.

Jak bylo dokazano na zakladé dopravniho priizkumu provedenym autorkou prace,
jsou cilem cest vétsiny cestujicich v poslednim spoji 19 linky 460 334 obce Mladotice a Zihle.
Prvnim rannim spojem 14 necestoval za dvanéct dni priizkumu zadny cestujici.

Autorka prace se domniva, ze tento ndvrh muze prilakat nové cestujici,
¢imz by se zvysila obsazenost oproti stavajicimu praimérnému obsazeni jednim cestujicim

na jeden autobusovy spoj.

4.2 Obsluha obce Strazisteé na lince 460 334

Jelikoz spoj 3 linky 460334 obsluhuje nové autobusovou zastavku
Mladotice,Strazisté,rozc., dojde k nartistu dopravniho vykonu o 6 km za jeden pracovni den.

Dale je navrzeno, ze spoj 3 pojede kazdy pracovni den, tj. 250 dni za rok 2018.
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Roc¢ni NDV je vypocten podle vzorce (3):

NDV =6.250.1=1500 km 3)

Jestlize je vySe kompenzace 29,90 K¢ za jeden ujety kilometr (23), dojde timto
opatienim K navyseni ro¢ni kompenzace o 44 850 K¢, ktera mize byt snizena o vynos 8,34 K¢
za kilometr (23), tj. 12 510 K¢ za 1 500 ujetych kilometri. Celkova kompenzace za navrzena
opatieni na spoji 3 ¢ini rocné 32 340 K¢.

Hlavnim p¥inosem V ptipadé prodlouzeni spoje 3 a obsluze autobusové zastavky
Mladotice,Strazisté je vytvoreni pravidelného spoje v useku Mladotice — Zihle, ¢imZ se umozni
cestujicim vycestovat z obce Strazisté i do Zihle a vytvoii se tak navaznosti na rychliky
do Plzn¢é a Mostu.

Dalsi finan¢ni zhodnoceni se tyka 11 spoju, které byly navrzeny tak, aby obsluhovaly
autobusovou zastavku Mladotice,Strazisté jako spoje na zavolani. Autorka prace uvazuje Ctyfi
varianty mozného vyuziti téchto spojii a predpoklada, Ze cestujici pouziji jeden spoj pro cestu
tam a druhy spoj pro cestu zpét. Z toho diivodu jsou varianty vytvoieny pro vyuziti sudého
poctu spoji.

Autorka prace pii finanénim vyhodnoceni uvazuje vyuziti dvou, Ctyft, Sesti a osmi spoji
na zavolani jednou tydné. V ptipad¢ vyuziti dvou spojii na zavolani jednou tydné a vyse
kompenzace 29,90 K¢ za jeden ujety kilometr (23) vzroste ro¢ni kompenzace o 18 657,60 K¢.
Diky vysi vynosu 8,34 K¢ (23) za kilometr se snizi kompenzace o 5204,16 K¢ za rok,
coz znamena potiebnou ro¢ni kompenzaci ve vysi 13 453,44 K¢. Pro variantu vyuziti osmi
spojti tydné stoupne ro¢ni kompenzace o 53 813,76 K¢.

Vypocet a vysledky jsou shrnuty v tabulce (Tab. 30), ktera mutze slouzit jako
ekonomicky piehled pro objednatele, pokud by o navrhu na zavedeni spojli na zavolani

uvazoval.

Tab. 30 Nariist ro¢ni kompenzace pii zavedeni spojii na zavolani — obec Strazisté

EZCZ?VSOPIZL? Pocet tPgrfgtv NDV | Kompenzace \$nos [K&] Roc¢ni narast
s km Y [km] | za NDV [K¢] yn kompenzace [K¢]
tydné roce
2 6 52 624 18 657,60 5204,16 13 453,44
4 6 52 1248 37 315,20 10 408,32 26 906,88
6 6 52 1872 55 972,80 15 612,48 40 360,32
8 6 52 2 496 74 630,40 20 816,64 53 813,76

Zdroj: (18, 23, autorka prace)
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Hlavnim pfinosem zavedeni spojii na zavolani je vyrazné rozSifeni nabidky spojl
pro obyvatele Strazisté, kteti budou moci diky novému zptsobu vedeni spojii na zavolani
vycestovat v obou smérech, jak do Mladotic a Plas, tak i do Zihle a vyuZit rychliki ve sméru
do Mostu a do Plzné.

4.3 Obsluha obce Ptehotov na lince 460 334

V ramci navrhu v kapitole 3.4 bylo vybrano 13 spoju, které budou obsluhovat zastavku
Zihle,Piehofov pouze jako spoje na zavolani. Pokud spoj nebude objednan zadnym cestujicim
k obsluze autobusové zastavky Zihle,P¥ehofov, dojde k uspoie 2 km za jeden spoj. P¥i vypoétu
celkové roéni UDV je uvazovano 250 pracovnich dni za rok 2018 a pro vypodet byl pouzit
vzorec (4):

UDV = 2.250.13 = 6500 km (4)

Pokud je vyse kompenzace 29,90 K¢ za jeden ujety kilometr (23), mize dojit nejvyse
k aspote 194 350,00 K¢ za rok.

Jelikoz obec Pfehofov mé zhruba dvakrat vice obyvatel nez Strazist¢ a nabidka spoji
vyuziti Ctyf, osmi a Sestnacti spojii na zavolani jednou tydné.

V piipad€ vyuziti Ctyf spojii na zavolani jednou tydné a vySe kompenzace 29,90 K¢
zajeden ujety kilometr (23) dojde Kk celkovému poklesu kompenzace o 181 911,60 K¢,
jak je vypocteno v tabulce (Tab. 31). V pfipadé vyuziti Sestnacti spoji na zavolani jednou tydné
se snizi rocni kompenzace o 144 596,40 K¢.

Vysledky vypocta jsou shrnuty v tabulce (Tab. 31), ktera mize slouzit jako ekonomicky

ptrehled pro objednatele, pokud by o navrhu na zavedeni spojli na zavolani uvazoval.

Tab. 31 Pokles ro¢ni kompenzace pti zavedeni spojii na zavolani — obec Ptehotov

v "o i | NOY | Kopeniace | gy | Rorlvokls
tydné roce
4 2 52 416 12 438,40 -194 350,00 -181 911,60
8 2 52 832 24 876,80 -194 350,00 -169 473,20
16 2 52 1664 49 753,60 -194 350,00 -144 596,40

Zdroj: (18, 23, autorka prace)
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Hlavnim p¥inosem zavedeni spoju na zavolani je uspora dopravniho vykonu a z toho
I plynouci snizeni potfebné kompenzace. Navic je odstranéna nutnost zajizdéni autobust
do obce Pichotov, kde jsou havarijni stavy pozemnich komunikaci. Autorka prace navrhuje
po zkusSebnim provozu vytipovat spoje, které jsou cestujicimi nejvice vyuzivané a ty ponechat

jako spoje bez nutnosti objednani.

4.4 Naklady na zavedeni dispecinku

Autorka prace v piipad¢ spoji na zavolani uvazuje pouze telefonické objednévani,
z toho divodu je pii vycisleni nakladi pocitano s fizenim bezplatné telefonni linky zacinajici
na troj¢isli 800. Dale je nutné Vv pfipadé ndkladi uvazovat platbu mési¢niho pausélu,
kdy autorka prace zvolila nejlevnéjsi variantu, a to 350,90 K¢ za mésic (30). Mimo tyto naklady
operator pozaduje platbu jednotlivych pfichozich hovor v minutach. Cena za minutu hovoru
je dle (30) 2,25 K¢ pro mésiéni objem piijatych hovori v rozpéti do 999 minut.

Z hlediska finan¢niho vyhodnoceni je uvazovano, Ze primérny hovor bude trvat
do jedné minuty. V navaznosti na Cetnosti vyuziti, které jsou uvedeny v kapitolach 4.2 a 4.3
byly uréeny naklady spojené s platbou piichozich hovorli. Navrh spoji na zavolani uvazuje

pouze objednavku spojii z autobusovych zastavek Mladotice,Strazisté a Zihle,Piehorov.

2
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Tab. 32 Naklady za ptijaté hovory v zavislosti na po¢tu objednanych spoji

Strazisté
Pocet objednanych Cena za minutu Pocet tydnti v | Néklady za ptijaté hovory
spoju tydné piijatého hovoru [K¢] roce [K¢/rok]
1 2,25 52 117
2 2,25 52 234
3 2,25 52 351
4 2,25 52 468
Prehorov
Pocet OEjecrinarvlych Cena hovoru [K¢] Pocet tydnti v | Naklady za foijaté hovory
spoju tydné roce [K¢/rok]
2 2,25 52 234
2,25 52 468
8 2,25 52 936

Zdroj: (18, 23, autorka prace)

Dalsim néakladem je mési¢ni pausal 350,90 K¢, to znamena 4 210,80 K¢ za rok. Pokud
na zavolani tydné, jsou néklady za rok provozu telefonni linky 4 561,80 K¢, jak je v tabulce
(Tab. 33). V ptipad¢ objednani dvanacti spoji tydné se jedna o ro¢ni naklady ve vysi
5614,80 K¢.

V prvnim roce provozu je nutné k celkovym nékladim ptipocist ndklady na potizeni
bezplatné telefonni linky, které dle (30) ¢ini 3 628,79 K¢. To znamend, ze ve varianté
telefonni linky 8 190,59 K¢&. Ve variant€ s nejvysSim uvazovanym vyuzitim spoji na zavolani

¢ini celkové ro¢ni naklady 9 243,59 K¢.

Tab. 33 Naklady spojené s provozem bezplatné telefonni linky

Pocet objednanych | Pocet tydnti | Naklady za pfijaté | Roc¢ni pausal | Néklady celkem
spoju Vv roce hovory [Ké/rok] [K¢] [K¢/rok]
3 52 351 4 210,80 4 561,80
12 52 1404 4 210,80 5614,80
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Autorka prace povazuje tento navrh na objednavéani spoji na zavolani jako docasny,
jelikoz PMDP vypsaly v dubnu 2018 vefejnou zakazku na zpracovani Studie proveditelnosti
na Metropolitni dispecink, ktery by koordinoval vefejnou dopravu na uzemi Plzenského kraje
(31). Tim padem by agendu objednavani spoju na zavolani mohl ptevzit tento dispecink. V roce
2010 byl uveden do provozu dispe¢ink PMDP, ktery sleduje nepietrzité pohyb tramvaji,

trolejbusti a autobusti pouze na izemi mésta Plzné (32).

4.5 Varianta 1 — pfidani spoji na lince 460 334 a 440 800

V ramci varianty 1 byly ptidany spoje 6 a 15 na lince 440 800, coz ptedstavuje narist
dopravniho vykonu o 42 km/spoj. Déle je navrzeno, Ze spoje pojedou kazdou sobotu, ned¢€li
a statem uznané svatky, tj. 115 dni pro rok 2018. Ro¢ni nartst dopravniho vykonu vzhledem
k pfidani spoji 6 a 15 byl uréen na zakladé vzorce (3):

NDV = 42.115.2 = 9 660 km ©)

Dalsi uprava byla navrzena u spoje 24 linky 440 800, ktery bude obslouzen nové
pridanym autobusem. Tento spoj vSak zlstane zachovan ve stavajicim rozsahu a nedojde
K nartstu dopravniho vykonu. Navrzenou Gpravou spoje 24 doslo z divodu obratu k zaniknuti
spoje 17 linky 440 800, ¢imz doslo k uspote 12 km/spoj. Spoj 17 jede 115 dni v roce a roéni
uspora dopravniho vykonu byla vypoc¢tena dle vzorce (4):

UDV = 12.115.1=1380 km (4)

Na lince 460 334 byly nové¢ pfidany dva spoje 43 a 44, které pojedou kazdou sobotu,
ned¢li a stdtem uznané svatky. Jelikoz spoje obsluhuji vZdy zastdvky Mladotice,Strazisté
a Zihle Piehotov, je délka linky 31 km. Timto opatfenim doglo k nariistu roéniho dopravniho
vykonu, ktery byl ur¢en pomoci vzorce (3):

NDV =31.115.2 =7 130 km 3)

Autobus se poté vraci jako noveé navrzeny spoj 23 linky 440 800 zpét do Kralovic, ¢imz
dojde k nartstu 12 km/spoj. Vypocet je stejny jako v piipadé zruseni spoje 17 linky 440 800.
Ro¢ni dopravni vykon tedy vzroste o 1 380 km.

Vsechny narlsty a uspory dopravnich vykoni, ke kterym doSlo vlivem navrzenych
uprav ve varianté¢ 1, jsou shrnuty v tabulce (Tab. 34). Celkovy narust ro¢niho dopravniho
vykonu je 16 790 km. Pokud je vyse kompenzace 29,90 K¢ za jeden ujety kilometr (23), vzroste
potiebnd rocni kompenzace na uhrazeni pfidanych spojii o 502 021,00 K¢&. Déle je potieba
uvazovat vynosy ve vysi 8,34 K¢ za jeden ujety kilometr (23), to znamena 140 028,60 K¢ ro¢né¢,

0 které je potiebna kompenzace snizena. Za variantu 1 ¢ini roéni kompenzace 361 992,40 K¢.
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Tab. 34 Nariist dopravniho vykonu po pfidani spoji v ramci varianty 1

Spoj Linka Délka [km] Podet dni v roce | NDV nebo UDV [km]

6 440 800 42 115 4 830
15 440 800 42 115 4 830
17 440 800 -12 115 -1 380
23 440 800 12 115 1380
43 460 334 31 115 3565
44 460 334 31 115 3565

Celkem 16 790

Zdroj: (18, autorka prace)

Pfidanim spojl 43 a 44 linky 460 334 doslo k naplnéni definice dopravni obsluznosti,
ktera spociva v zabezpeceni dopravniho spojeni po vSechny dny v tydnl. Zaroven bylo
vytvoteno dopravni spojeni pro obce Zebnice, Horni Hradisté, Strazi§té, Chrastovice
a Pfehofov v sobotu, ned¢€li a staitem uznané svatky. Nové navrzené spoje jedou v odpoledni
hodiny, coz je pro cestujici atraktivnéjs$i nez stavajici sobotni brzky ranni spoj 14 s odjezdem
ve 3:35 z autobusové zastavky Zihle,,Zel.st.

Diky nové€ navrzenym spojim 6 a 15 linky 440 800 se snizil linkovy interval ve sméru
Kralovice — Plzen z péti hodin o polovinu. Ve sméru Plzen — Kralovice doslo ke zkraceni
intervalu ze Sesti hodin na dvé a ¢tvrt a dvé a pul hodiny.

ZruSeni spoje 17 by se dle autorky prace nemélo dotknout velkého poctu cestujicich,
jelikoz spoj je veden pouze v useku Plasy — Kralovice a pfedstavuje levnéjsi alternativu k feseni
dlouhého intervalu mezi spoji na lince 440 800. Spoj 17 navazuje v Zelezni¢ni stanici Plasy
naOs 7666 a muze byt vyuzit cestujicimi do Kralovic. Nevyhodou tohoto feSeni je fakt,
ze cestujici z obci Rybnice, Zaluzi nemohou takového spojeni vyuzit, protoze na uzemi obce
se nenachazi zadnd Zelezni¢ni zastavka.

Nevyhodou spoje 23, ktery slouzi pro navraceni autobusu zpét do Kralovic, je jeho
soubéh se spojem 7 linky 440 800, ktery odjizdi z Plzné v 15:00 a z Plas v 15:51. Nové ptidany
spoj 23 odjizdi z Plas v 15:03. K soub¢hu dochazi v Gseku Plasy — Kralovice, ktery je dlouhy
12 km.

Tato varianta byla zpracovana na zaklad¢ ptidani spojt, které¢ budou z hlediska turnust
zajistény dalsim fidicem, coZ s sebou nese naroky na personalni zajisténi. Hlavnim negativem

je celkova finan¢ni ndro¢nost, ktera predstavuje nartist roéni kompenzace o 361 992,40 K¢.
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Hlavnim p¥inosem varianty 1 je:

e vytvoreni vikendového spojeni na lince 460 334,

e rozsifeni nabidky spoji na lince 440 800 a tim snizeni linkového intervalu
0 polovinu,

e snizeni linkovych intervald na trati ¢. 160, pokud je uvazovana kombinace vyuziti

autobusu s prestupem v zelezni¢ni stanici Plasy.

4.6 Varianta 2 — pfidani spojti na lince 460 334, 460 181 a 460 710

Na zékladé sobotnich turnus fidi¢t byl v ramci varianty 2 v tiseku Kralovice — Zihle
ptidan spoj 35 a 36 linky 460 181. Timto navrhem se navysi dopravni vykon o 16 km/spoj
a uvedené spoje pojedou kazdou sobotu, tj. 52 dni v roce. Narust dopravniho vykonu za rok
¢ini dle vzorce (3):

NDV =16.52.2 =1664 km 3)

Pfidanim spoji 44 a 45 linky 460 334 dojde knavySeni dopravniho vykonu
0 31 km/spoj. Spoje dle navrhu autorky prace pojedou kazdou sobotu, tj. 52 dni v roce
a navyseni dopravniho vykonu bylo vypoc¢teno na zakladé vzorce (3):

NDV =31.52.2 =3224 km ©)

V ramci nedélniho provozu spociva feSeni varianty 2 v pfidani spojii 18 a 21 linky
460 710, ¢imz se na této lince vytvoii nedélni a tim 1 jediné vikendové spojeni. Odjezdy nové
ptidanych spojii byly navrzeny tak, aby navazovaly na odjezdy a ptijezdy osobni vlaku
Vv Zelezni¢ni stanici Plasy a vytvorily tak spojeni s plzeniskou aglomeraci.

Timto opatfenim dojde k nartistu dopravniho vykonu o 25 km/spoj. Déle je navrZeno,
ze spoje pojedou kazdou nedéli a staitem uznané svatky, tj. 64 dni pro rok 2018. Ro¢ni nartst
dopravniho vykonu vzhledem k ptidani spoji 18 a 21 byl ur¢en na zaklad¢ vzorce (3):

NDV = 25.64.2 =3 200 km (3)

Na lince 460 334 byly nové piidany dva spoje 46 a 47, které pojedou kazdou nedéli
astatem uznané svatky. JelikoZ spoje obsluhuji vzdy zastdvky Mladotice,Strazisté
a Zihle,Pfehotov, je délka linky 31 km. Timto do$lo k nartstu roéniho dopravniho vykonu,
ktery byl ur¢en pomoci vzorce (3):

NDV =31.64.2 =3968 km (3)

Pokud je uvaZovana aplikace navrhu na nahrazeni autobusového spoje 14 osobnim
vlakem z kapitoly 3.1 a zaroven ptfidani dvou spoju na lince 460 334 a 460 181, dojde

k prodlouzeni délky turnusu fidi¢e pouze o ptl hodiny. Zméni se vSak pomér doby jizdy a doby
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pobytu. Ve stavajicim turnusu se jedna pfiblizn€ o pét hodin fizeni a pét a pil hodiny pobytu.
V ramci nové navrzeného turnusu je doba fizeni Sest a Ctvrt hodiny a doba pobytu Ctyfi
a tii ¢tvrté hodiny.

Navic bude ze stavajiciho sobotniho turnusu fidi¢e odstranéna nutnost piejezdu
z vozovny v Kralovicich do Zihle a zpét a dojde k uspofe 13 km/smér. Roéni tspora dopravniho
vykonu pfi piejezdu je vypoctena na zaklad¢ vzorce (4):

UDV = 13.52.2=1352km (4)

Déle je potieba uvazovat i usporu za nahrazeny spoj 14 linky 460 334. JelikoZ se jedna
o sobotni spoj, ktery jede 52 dni za rok 2018, je ro¢ni Gspora dopravniho vykonu uréena
na zaklad¢ vzorce (4):

UDV =22.52.1=1144km (4)

Vlivem navrzenych tprav doslo k roénimu navySeni dopravnich vykont o 9 560 km,
jak je shrnuto v tabulce (Tab. 35). Pokud je vyse kompenzace 29,90 K¢ za jeden ujety kilometr
(23), vzroste potiebna kompenzace na uhrazeni ptidanych spoji o 285 844,00 K¢ za rok.
Od ¢astky lze odecist vynosy ve vysi 8,34 K¢ za jeden kilometr (23), tj. ro¢né 79 730,40 K¢,

a vysledna ro¢ni kompenzace ¢ini 206 113,60 K¢.

Tab. 35 Nariist dopravniho vykonu po ptidani spoju v ramci varianty 2

Spoj Linka Délka [km] | Pocetdnivroce | NDV nebo UDV [km]
Sobota
35 460 181 16 52 832
44 460 334 31 52 1612
45 460 334 31 52 1612
36 460 181 16 52 832
14 460 334 22 52 -1144
2X piejezd - 26 52 -1352
Nedéle a statem uznané svatky
18 460 710 25 64 1600
47 460 334 31 64 1984
46 460 334 31 64 1984
21 460 710 25 64 1600
Celkem 9 560

Zdroj: (18, autorka prace)
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Pfinosem navrhu na sobotni vedeni spoji na zakladé varianty 2 je hlavné vytvofeni
sobotniho spojeni na lince 460 334 s navaznosti na osobni vlaky v zelezni¢ni stanici Plasy.
Nevyhodou je vSak soub&h spoje 45 linky 460 334 a osobniho vlaku 7604. VVzhledem
k poloham osobnich vlak v Zelezni¢ni stanici Plasy a turnusu fidice, jehoZz posledni spoj
ptijizdi ve 13:22 do Kralovic, nebylo mozné soub&hu asponi v jednom sméru zamezit.
Pfinosem navrhu na feseni nedélniho vedeni spoji V ramci varianty 2 je:
e vytvofeni spojeni na lince 460 334 s navaznosti v zelezniCni stanici Plasy na osobni
vlaky jak do Plzng, tak ve sméru z Plzné,
e pridani spoji tak, aby vytvorily plnohodnotnou nahrady za Os 7640 a Os 7641, které¢
jedou v tseku Plasy — Mladotice pouze v sobotu,
e zavedeni jediného vikendového spojeni na lince 460 710, zejména pro obyvatele obci
Plan¢ a Drazen, ktefi jsou zavisli pouze na obsluze touto linkou. Diky ndvaznostem
nove¢ pfidanych spojii na osobni vlaky v Zelezni¢ni stanici Plasy doslo k vytvoteni
I nedéIniho spojeni s plzenskou aglomeraci.
Autorka prace dokézala, ze v rdmci stavajicich nedé€Inich turnust fidica lze ptidat spoje
na lince 460 334 1 460 710 tak, aniz by doslo k prodlouzeni délky turnusu fidi¢e a bez dal$ich

naroki na personalni zajisténi.

4.7  Ptestavba piestupniho uzlu v Plasich

Autorka prace v ptipadé piestavby piestupniho uzlu v Plasich navrhla prvky, které
primarné zlepsi bezpe€nost chodctli, zvysi Uroven cestovani a usnadni pfestup mezi dvéma
druhy vefejné dopravy.

Hlavnim ptfinosem piestavby piestupniho uzlu v Plasich je:

e zkraceni vzdalenosti pfi pfestupu mezi vlaky a autobusy 0 polovinu,

e 7zajisténi bezpecného pohybu chodct pii prestupech a v blizkosti autobusové

zastavky Plasy,,zel.st. vybudovanim chodnika,

e zhotoveni parkovacich mist pro IAD i autobusy.

Vzhledem ke snizeni piestupni vzdalenosti mezi vlaky a autobusy lze uvazovat
I 0 zkraceni Casu, ktery je vymezeny pro prestup mezi dvéma druhy dopravy, a tak zrychlit
cestovni doby.

Tento névrh nelze z financniho hlediska zhodnotit, jelikoZz autorka prace nema

informace o stavajicim stavu infrastruktury a o rozsahu potiebnych stavebnich tprav.
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ZAVER

Autorka si vivodu prace stanovila za cil analyzovat stavajici stav dopravni
obsluznosti v okrese Plzei-sever a na zakladé analyzy navrhnout zmény, které prispéji
ke zlepSeni dopravni obsluZnosti na vybraném tzemi.

V analytické ¢asti byly vymezeny dopravni problémy a problematické oblasti feSeného
okresu. Na zaklad¢ toho se autorka prace zaméfila na oblast Mladoticka, kudy prochézi
trat’ ¢. 160, kterou podrobila zaroven s autobusovou linkou 460 334 blizsi analyze véetné
prestupnich vazeb.

V ramci navrhové ¢asti byly autorkou navrzeny ¢&tyfi oblasti navrhu, které piispéji
ke zlepSeni dopravni obsluznosti, pfedev§im Vv problémovych ¢astech okresu Plzen-sever.

Prvni navrh se tykal nahrazeni dvou spojt linky 460 334 osobnimi vlaky. Druhy navrh
na zavolani a navrhu na podobu dispecinku v ptipadé zavedeni téchto spojl.

Ve tfetim navrhu autorka prace fesila moznost ptidani jednoho vikendového paru spoji
na lince 460 334. Prvni varianta byla sestavena na zaklad¢ piidani nového autobusu, ktery navic
obslouzi i dva nové spoje na lince 440 800, ¢imz se zkrati interval této linky o polovinu.
Druha varianta byla feSena na zaklad¢ stavajicich turnusu fidica linek, které jsou zajistovany
provoznim pracoviitém CSAD Kralovice, a Vramci nichz byly pfidany i dva spoje
na lince 460 710.

V poslednim navrhu se autorka prace zaméftila na novou podobu piestupniho uzlu
Vv Plasich, kdy se navrhem zkratila vzdalenost pfestupu mezi vlaky a autobusy 0 polovinu a diky
vybudovanim chodnikt se zvysila bezpecnost chodct.

Posledni kapitola se vénovala zhodnoceni Ctyt oblasti navrhovych opatieni, ktera byla
popsana z hlediska pfinost, narastu dopravniho vykonu a finanéni naro¢nosti.

Piinosem prace je ndvrh na feSeni dopravni obsluZnosti v problémové oblasti
Mladoticka, ktery spociva v zavedeni spojii na zavolani a moZznou podobou dispecinku, ktery
by objednavani téchto spoji zajiStoval. Nahrazeni posledniho veCerniho a prvniho ranniho
autobusového spoje osobnimi vlaky piispéje ke zrychleni cestovnich dob o jednu pétinu
a zaroven dojde ke zruSeni nutnosti piestupu v Zelezni¢ni stanici Plasy.

Pridanim vikendového paru spoju na lince 460 334 dojde k naplnéni definice dopravni
obsluznosti a obyvatelim feSen¢ho Uzemi se zajisti sobotni a ned€lni spojeni primarné
S plzeniskou aglomeraci. Pfinosem prvni varianty na pfidani vikendovych spoji je sniZeni

linkovych intervalti 0 polovinu a rozsifeni nabidky spoji i na lince 440 800. Druha varianta

77



zajisti jediné nedélni spojeni na lince 460 710 s ndvaznosti na osobni vlaky do Plzné¢ a vSechny
spoje byly ptfidany v ramci stavajicich turnusa fidica tak, aby samotné délky turnust nebyly
prodlouzeny a tim padem bez nutnosti dalSiho personalniho zajisténi. Nové ptidané nedélni
spoje na lince 460 334 zaroven vytvoii plnohodnotnou nahradu za osobni vlaky 7640 a 7641,

které jedou v tiseku Plasy — Mladotice pouze v sobotu.
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Priloha A: Schéma Integrované dopravy Plzeniska
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€ 160 Zatec - Plzen

es DK Zatec - Blatno u Jesenice, < |IDP Homi Hradigté - Plzef
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Mladotios zastivia w4 55 ] w 6 B0 T &b = 850 wil 60 wi2 Bl
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€ 160 Zatec - Plze#

a» DUK Zatec - Blatno u Jesenice, <= IDP Horni Hradigté - Plzef
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Priloha C: Jizdni rad linky 460 334

Linka zafazena v IDP
-
460334 Plasy-Mladotice-Zihle-Blatno-Lubenec Plati od 4. bfezna 2018 do 8. prosince 2018
Prepravu zajistujle : CSAD autobusy Plzefi a.s., V Malé Doubravee 27, Pized, Kralovicko, tel.373 396 553, 377 224 151; www.csadplzen.cz
Informace o jizdnich fadech na www.idos.cz
TPZ s | 1 29 3 |23]3s 7 27 | 33 9 2 | 1 a1 | 13 15 19
x x x x x
................ 6 15 16 ... |A18 20 00]A23 &2
...................... 51 6 . |a1507] 1609| ... | 18 2003| 2344
o TRY - thoo| 160 7 | 18| 200 23ee
............ 51 G ... 1513 16 = |18 2000 2350
............... 51 61 ... 1515 1611 ... | 1811 2011 23s2
022023 | 8| 8 7| | PlasyHomiHradisté .......... 521, 619 ... 1518 1614] ... | 1814 2014] 2355
023 |[10{10| 8] & Miadotice, hdj. .. ............. 5244 6 1521 1617| ... | 1817 2017 23s8
023 AA521 A6 152 16201 .. | 18 20201 0o
g .................. A?Swl —T v o BT T T
= P sy b - 162 :Sa 202 s
a3l | (]16{12| | Miadotice Stra2isté ........... [ « <
023 |[13]19(13] | Miadotice Strazisté rozc. ....... (532 g:z f 2? 03
023 5 6 16 1831 203 Oos
023,024 5 1 1 34 10
024} 54 tq E E :I 012
024} ( 1 1 "
024] 5 6 1649 ... | 1844] 2043 16
024) x 546 a6 x A1650 x | 18 2044] 018
024 504 7 0¢/11 04| 13 15 04 A .. |1704 18
024] 5031 7041114 13 15 ; P | | 4 19%
024} 51 71011 1 13 1 151 .. |[1710 19
024,032 513 713[11 13 131 151 2 .. |17 19
032] 517 717|111 17, 131 151 . 1717 1912
032 521 F&3) 13 21 1521 172
03210 52 72| . 13 15 17
03|14 5 72| . 13 15 17
031 53 7| . 13 31 1531 17 3
032{16) 53y 73 . 13 15 17
032{18, 5 73 . 13 15 17
032{19 5 T38| . 13 15 17
032123 543 743l . 13 15 17

Zdroj: www.csadplzen.cz
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. 2 2| s 24 §|a 40 | 38 8 2] © 0 122 132 ]laul 16
. X x®
30} os| ... |10 . | ... | .. | 141 .| 1649 .. 1815 ...
29 " 1029 .. | o | - | 1429 .| 1621) .. 1821 ...
28} | 1024 . | .. | .. | 1424 ... | 1624 18 24|
Ei] 7] 1027] ... 14 271 16271 18 7]
26 19) 1029 . 14 29 1629 18 2of -
25 21 10234 . 14 3 163 18n
2 27| 18:7 ” l 14 37] 16 37] 18 3|
29 1029 . 14 39 16 399 18 | x
59| 29 ... [103s{ .. |12 ) 14 3 16 399 18 2f 19 25
22} oy .. Bl .. |104ay .. 124 144y . 1643 18 & 19 29
2 508 % ... |10 .. |124 144¢ . 1644 18 4 19 22]
2 10| @ ... |10s3 .. |12 14sy . 1653 18 s} 19 39
1 R | ABas] R [1054 R [1254 Aldsy R |a1654 R [a18s54 R 1940 X
6 o) - 1504 .. 170 ... 1909 .. |A2110
601 . 1504 .. 171 ... |1919 .. | 21192
6 05 1508 .. 1719 .. 1914 .. (
| = e 2t
6 10 1919 .. | 2118
6 14 & 1929 .. 122
6 17] 192¢f .. | 2128
) o P
6 17 # 212
{ 5 e - (
6 18 " - 192 .. | 217
621 .. 133 .. 1S3 .. |at173¢ ... |192¢ .. | 2127
gzc R Ig: 12: i 172 ... [1934] .. 130
29§ 1341 .. 154 .. 1741 ... [1934 . 133
6 23 1349 .. 1544 .. 174 ... |1934 .. 13
gu 13&. 12‘. 1748 ... [1944] .. 138
204 13s .. |15s .. 17s ... |19 .. 142
G(u . 13(54 léu 1$u 19(47 2(1u
13sn . WSsH .. 175 .. N9sdl . | 2147
]m:pahk 2& zoobou ® n
; od 23.12.17 do 2.1.1 18, od 19.2.18 do .18, .3.18 do 30.3.18, od 2.7.18 do 31.8.18, od 29.10.18 do 30.10.1
23.12.17 do 2.1.18,2.2.18, 9.2.18 80&”8‘”38 30.3.18, od 2.7.18 do 31.8.18, od 29.10.18 do 30.10.18
nejede 26.12.17,30.3.18,1.5.188.5.18, 0d 5.7.18 d0 6.7.18.28.9.18
nejede od 24.12.17 do 26.12.17.31.12.17.1.1.18.1.4.1857.18.17.11.18
& naspojg “m un'pqsza it do y
A na v ¥ 2
a R o] B Raverts v Zasthves Ao Jol st spo) 23 nks 480334 0o Lubanec Karlovarsk
A na spoj 11 v zastavce Zel.st. up?m 460334 do Lubenec Karlovarska
A na 33 navazuje v zastavce Miadotice j 5 linky 480790 do Manétin nam.
A mﬁmm-vmﬁmm :azwymmaomm
A mmzmvm Spoj hk!womaomm
A na 4 v zastavce Zel.st. :gaﬂ inky 460334 do Plasy Zel st
A na spoj 8 navazuje v zastavce . 28 460334 do Plasy Zel st.
A na 1gn.nzuavzm Zel.st. lmg %&&Mﬂ.u
A mm;onmnvnﬂm 2el.st. spoj 3 ill‘(gonoaodoi’hty.zﬁu
A na navazuje v zastavce Manétin Rabétéjn n. Stfelou
A POl vy e Y Tomtvee Plasy ol st pjasB0 ks D8 7672 nayte 15 mices
A spoj 17 vytka v zastavce spoje 26 i Aewoo»qvxgosm
A 19 vytka v zastavoe st. pfijezdu viaku WSW minut
A spoj 39 vytka v zastavce spoje 2 4607t wsm
ﬁ Isg;gvy&t:mm .u;pm.m:n mt rmu% )
Na lince tarif a smiuvni pfep i p “,Mg&m e a.s. Na lince jsou od 1. 1. 2018 poskytovany slevy Plzefiského kraje. Inf o tarifu jsou
ve vozidiech na lince.
: P

Zdroj: www.csadplzen.cz



Piiloha D: Nové navrzeny jizdni rad linky 460 334

Jizdni fad pro usek Lubenec, Karlovarska — Zihle,,zel st.

Km Km |zZastavky 2 4 6 40 8 10 12
(2)(4)(5)

X X X X
0 Lubenec,,Karlovarska od 6:05 10:15 14:15 16:15 18:15
4 Chyse,zdéarek | 6:11 10:21 14:21 16:21 18:21
5 Lubenec,Vitkovice,rozc. | 6:14 10:24 14:24 16:24 18:24
7 Tis u Blatna,Kracin | 6:17 10:27 14:27 16:27 18:27
8 Tis u Blatna,,haj. | 6:19 10:29 14:29 16:29 18:29
9 Tis u Blatna | 6:21 10:31 14:31 16:31 18:31
13 Blatno | 6:27 10:37 | (2)4)(5) | 14:37 16:37 18:37
pr X 6:29 10:39 14:39 16:39 18:39

0 14 Blatno,,zel.st. -- --- --- --- --- --- --- ---
od 4:59 6:29 10:39 12:39 14:39 16:39 18:39
3 17 Veledin | 5:03 6:33 10:43 12:43 14:43 16:43 18:43
5 19 Pastuchovice | 5:06 6:36 10:46 12:46 14:46 16:46 18:46
8 22 Zihle,,ndm. | 5:10 6:43 10:53 12:53 14:53 16:53 18:53
9 23 Zihle,,zel.st. pf 5:11 6:44 10:54 12:54 14:54 16:54 18:54
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Jizdni fad pro tusek Zihle, 7el.st. — Plasy,,zel.st.

2 42 24 208 338 28 30 32 16
= o Zihle, Zal.st. od 5:11 5:50 647 11:10 a0 15:04 17 :05 15905 21:08
10 1 Zihle, nam. | S:12 5:51 6:50 11:11 15:05 17:10 19:10 21:10
13 4 Zihle,Piehotfoy | B 5:16  [B 5:55 6:52  [ER11:15 1509 |Ei7:14 [EF19:14  [EpE1:13
15 & Zihle, Pehofov, rozc. | 5:10 5:58 6:55 11:18 15:12 17:17 19:17 21:16
16 7 iih|E,Dd|Ez|‘,’ | o:21 5:59 6:57 11:20 e 15:14 17:19 19:19 21:18
19 10 Mladotice, Chrastovice | 5:25 6:032 7:01 11:24 15:18 17:23 19:23 21:22
21 12 Mladotice, Strazisté, rozc. | 5:28 G:06 7:04 11:27 15:21 17:26 19:26 21:25

= 15 Mladotice, StraZists | < HEHe:10 7:08 [Eri11:31 & 15:25 [E17:30 [@Ei19:30 <
21 18 Mladotice, Strazists, rozc. | 5:28 | 7:11 | | | | 21:25

< < Mladotice, ,2el.st. | < < < < < < = <
pr 5:30 G:15 F:13 11:36 15:30 17:35 19:35 21:27

2z 19 Mladotice == === == === == === === === == ===
od 0:30 G:15 717 11:36 13:35 15:35 17:35 19:35 21:27
24 21 Mladotice, . haj. | 5:33 G:18 721 11:39 13:38 15:38 17:38 19:40 21:30
26 23 Plasy,Horni Hradisté | 5:36 G6:21 7:26 11:42 13:41 15:41 17:41 19:43 21:33
28 25 P|E|5',',.éel:|nice | S:40 G:25 T:130 11:46 13:45 15:45 17:45 19:46 21:36
25 26 P‘Ias}r,iehnice,rnzc. | S5:43 6:28 T332 11:49 13:48 15:48 17:48 19:50 21:328
33 30 Plasy,,u skoly | o147 6:32 7:136 11:53 13:52 15:52 17:52 19:54 21:42

< < Flasy. Babinska | < < < < < < < = =
23 20 Plasy | 5149 G:34 7:38 11:55 13:54 15:54 17:54 19:56 2144
34 31 Flasy, zel.st. pr oio2 6:37 7140 11:58 13:57 15:57 17:57 19:59 21:47

Zdroj: www.csadplzen.cz, autorka prace
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Jizdni tad pro usek Plasy,,zel.st. — Zihle,,zel st.

Km Km Zastavky 5 39 3 7 33 9 17 11 13 15
X X

X X X 42 42 X X X
0 0 Plasy,,zel.st. od 4:15 X 6:05 12:00 13:05 14:00 15:05 16:00 18:00 20:00
1 1 Plasy | 4:17 5:00 6:08 12:03 13:09 14:03 15:07 16:03 18:03 20:03

< < Plasy,,Babinska | < < < < < < < < < <
1 1 Plasy,,u Skoly | 4:19 5:02 6:10 12:05 13:11 14:05 15:09 16:05 18:05 20:05
5 5 Plasy,iebnice,rozc. | 4:23 5:06 6:14 12:09 13:15 14:09 15:13 16:09 18:09 20:09
6 6 Plasy,Zebnice | 4:25 5:08 6:16 12:11 13:17 14:11 15:15 16:11 18:11 20:11
8 8 Plasy,Horni Hradisté | 4:28 5:11 6:19 12:14 13:20 14:14 15:18 16:14 18:14 20:14
10 10 Mladotice,,hdj. | 4:31 5:14 6:22 12:17 13:23 14:17 15:21 16:17 18:17 20:17
pf 4:34 5:17 6:25 12:20 13:25 14:20 15:23 16:20 18:20 20:20

12 12 Mladotice == == === == ==a === == === === == ==
od 4:34 5:20 6:30 12:25 14:28 16:25 18:20 20:20

< < Mladotice,,Zel.st. | < < < < < < < <
13 13 Mladotice,Strazisté,rozc. | 4:36 5:22 6:32 12:27 14:30 16:27 18:22 20:22
< 16 Mladotice,Strazisté | < 2 5:25 6:35 [&12:30 14:33 [E&16:30 [E18:25 [E20:25

13 19 Mladotice,Strazisté,rozc. | 4:36 | | | | | | |
15 21 Mladotice,Chrastovice | 4:39 5:31 6:41 12:36 14:39 16:36 18:31 20:30
18 24 Zihle,OdIezly | 4:43 5:35 6:45 12:40 14:43 16:40 18:35 20:34
19 25 Zihle,PFehoFov,rozc. | 4:45 5:37 6:47 12:42 14:45 16:42 18:37 20:36
21 27 Zihle,Pehotov [ < |& s:a0 6:50 [B12:45 e jE14:47 .. [B16:45 E&18:40 [E20:39
24 30 Zihle,,na'm. | 4:49 5:44 6:54 12:49 14:51 16:49 18:44 20:43
25 31 Zihle,,Zel.st. pr 4:51 5:45 6:55 12:50 14:52 16:50 18:45 20:44

Zdroj: www.csadplzen.cz, autorka prace
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Jizdni fad pro tusek Zihle,,7el.st.— Lubenec, Karlovarska

35 27
Km Km |zZastavky 1 23 2)(4)(5) | (2)4)(5) 29 31 13
X X 68 68 X X X
0 31 2ih|e,,ie|.st. od 5:04 7:04 11:04 13:04 15:04 17:04 18:59
1 32 2ih|e,,ném. | 5:05 7:05 11:05 13:05 15:05 17:05 19:00
4 35 Pastuchovice | 5:10 7:10 11:10 13:10 15:10 17:10 19:05
6 37 Veledin | 5:13 7:13 11:13 13:13 15:13 17:13 19:08
pi 5:17 7:17 11:17 13:17 15:17 17:17 19:12
9 40 Blatno,,zel.st. -- --- --- --- --- --- --- ---
od 5:21 7:21 13:21 15:21 17:21
10 Blatno | 5:23 7:23 13:23 15:23 17:23
14 Tis u Blatna | 5:29 7:29 13:29 15:29 17:29
15 Tis u Blatna,,haj. | 5:31 7:31 13:31 15:31 17:31
16 Tis u Blatna,Kracin | 5:33 7:33 13:33 15:33 17:33
18 Lubenec,Vitkovice,rozc. | 5:36 7:36 13:36 15:36 17:36
19 Chyse,zd4arek | 5:38 7:38 13:38 15:38 17:38
23 Lubenec,,Karlovarska pF 5:43 7:43 13:43 15:43 17:43
Zdroj: www.csadplzen.cz, autorka prace
Vysvétlivky:

42 —nejede od 23.12.17 do 2.1.18, 2.2.18, od 19.2.18 do 25.2.18, od 29.3.18 do 30.3.18, od 2.7.18 do 31.8.18, od 29.10.18 do 30.10.18
68 — nejede 26.12.17, 30.3.18, 1.5.18, 8.5.18, od 5.7.18 do 6.7.18, 28.9.18
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Piiloha E: Sit’ vikendovych linek zaji§ovana provoznim pracovi§tém CSAD Kralovice

odj. 9:06, 13:06, 17:06
piij. 10:49, 14:49, 18:49

Zihle

piij. 8:54, 12:54, 16:54
odj. 11:06, 15:06, 19:06

;7
& 7
//
//
pfij. 9:35, 13:35, 17:35 s
odj. 10:20, 14:20, 18:20 el
460 790
pfij. 11:08
Manétin odj. 14:50, 18:53
odj. 6:20, 12:12, 16:38
pFij. 9:20, 16:04, 19:57
%
O,
>

piij. 7:30, 13:24, 17:43
odj. 8:20, 15:00, 18:50

Mladotice Zel.st.

&
0
6’10
pfij. 11:30, 15:30, 19:30 odj. 8:30, 12:30, 16:30

460 790

odj. 10:25, 16:25

pFij. 15:34, 19:35 )

Kralovice

odj. 12:35, pij. 13:22

odj. 5:40, 7:40, 12:35, 13:45, 15:50, 17:45, 19:50
piij. 8:03, 10:05, 15:05, 16:05, 18:05, 20:35, 23:14

®
0
piij. 12:52
Plasy odj. 13:05 &;g?
Plzei PpFij. 6:45, 8:45, 14:50, 16:55, 18:50, 20:55

odj. 7:00, 9:00, 15:00, 17:00, 19:00, 22:15

Zdroj: autorka prace
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Priloha F: Turnusy ridi¢u na vikendovych linkach zajiSovanymi provoznim
y Yy ) y

pracovi§tém CSAD Kralovice

SOBOTNI TURNUSY
RIDIC 1
Linka— Spoj | Odij. Pii. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
440800-4 | 740 845 | Kralovice Plzeit 105 0-15
440800-3 | 900 | 1024 Plzeit Kralovice Cista 124 126
440800-8 | 1150 | 12:07 Cista Kralovice 0-17 023
460181-21 | 1230 | 12:54 | Kralovice Zihle 0:24 2:12
460181-24 | 1506 | 1530 Zihle Kralovice 0-24 1-00
460181-23 | 1630 | 16:54 | Kralovice Zihle 0:24 2:12
460181-28 | 1906 | 1929 Zihle Kralovice 023 -
Celkem 421 7:28
RIDIC 2
Linka— Spoj | Odij. Pii. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
440800-10 | 1345 | 14:50 | Kralovice Plzeit 105 0-10
440800-7 | 15:00 | 16:24 Plzeit Kralovice Cista 124 1:06
440800-16 | 1730 | 1855 Cista Kralovice | Plzent 125 035
440800-11 | 1930 | 20:54 Plzeit Kralovice Cista 124 0:01
440800-20 | 20555 | 21:11 Cista Kralovice 0-16 -
Celkem 5:34 1:52
RIDIC 3
Linka — Spoj | Odj. Piij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
440800-5 | 1505 | 1522 | Kralovice Cista 0:17 0-10
440800-12 | 1532 | 1635 Cista Kralovice | Plzet 1:23 0-05
440800-9 | 1700 | 1824 Plzent Kralovice Cista 124 1-08
460181-18 | 1932 | 2005 Cista Plasy 033 1-00
460181-30 | 21:05 | 21:36 Plasy Plzen 0-51 0-19
460181-13 | 22:15 | 2321 Plzeit Ko#lany 1:06 -
Celkem 5:17 2:32
RIDIC 4
Linka — Spoj | Odj. Piij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
460030-11 | 6:09 7:30 Neétiny Plzed 1221 0:15
460030-36 | 745 8435 Plzent Manétin 100 0-55
460030-29 | 940 10:40 Manétin Plzent 100 1:50
460030-10 | 1230 | 13:51 Plzent Neétiny 121 236
460030-25 | 1627 | 1743 Nettiny Plzen 1-16 107
460030-34 | 18:50 | 20:09 Plzeit Nettiny 1:19 -
Celkem 7:17 6:43

Zdroj: www.csadplzen.cz, autorka prace
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RIDIC 5

Linka — Spoj | Odij. Piij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
460334-14 | 335 4:12 Zihle Plasy 0:37 1:28
440800-2 5:40 645 | Kralovice Plzeit 1:05 0:15
440800-1 7:00 8:06 Plzeit Kralovice 1:06 0:24
460181-19 | 830 8:54 | Kralovice Zihle 0:24 2:12
460181-22 | 11:06 | 1130 Zihle Kralovice 0:24 1:05
440800-24 | 1235 | 12:52 | Kralovice Plasy 0:17 0:13
440800-17 | 13:05 | 1322 Plasy Kralovice 0:17 -

Celkem 4:10 5:37
NEDELNI TURNUSY
RIDIC 1

Linka— Spoj | Odj. Pij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
440800-4 7:40 845 | Kralovice Plzeit 1:05 0:15
440800-3 900 | 1024 Plzeii Kralovice Cista 1224 1:26
440800-8 11:50 | 12:07 Cista Kralovice Plzei 0:17 0-28
440800-24 | 1235 | 1252 | Kralovice Plasy 0-17 0-13
440800-17 | 1305 | 1322 Plasy Kralovice 0:17 128
460790-30 | 14:50 | 1534 | Manétin Kralovice 0:44 0:56
460181-23 | 1630 | 16:54 | Kralovice Zihle 0:24 2:12
46018128 | 1906 | 1929 Zible Kralovice 0:23 -

Celkem 451 6:58
RIDIC 2
Linka— Spoj | Odij. Piij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
440800-5 1505 | 1522 | Kralovice Cista 0:17 0-10
440800-12 | 1532 | 1635 Cista Kralovice Plze 123 0-05
440800-9 1700 | 1824 Plzeit Kralovice Cista 1:24 1-08
460181-28 | 1932 | 2055 Cista Kralovice Plzeit 1:23 1:20
460181-13 | 22:15 | 2321 Plzeit Kralovice | Kozlany 1:06 -
Celkem 533 2:43

RIDIC 3
Linka— Spoj | Odj. Piij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
440800-10 | 1345 | 1450 | Kralovice Plzeit 105 010

440800-7 1500 | 1624 Plzeit Kralovice Cista 124 0:46
440800-14 | 17-10 | 1850 Cista Kralovice Plzeit 140 0-40
440800-11 | 1930 | 2054 Plzeit Kralovice Cista 124 0:01
440800-20 | 2055 | 21:11 Cista Kralovice 0-16 -
Celkem 5-49 137

RIDIC 4
Linka—Spoj | Odj. Piij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
460030-27 6:20 730 Manétin Plzei 1-10 0-50
460030-30 820 920 Plzeit Manétin 100 6:45
460030-32 | 1605 | 16:17 | Manétin Neétiny 0:12 0:10
460030-25 | 1627 | 1743 | Nectiny Plzet 116 1-07
460030-34 | 1850 | 2009 Plzeit Neétiny 1:19 -

Celkem 4:57 852

Zdroj: www.csadplzen.cz, autorka prace
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RIDIC 5

Linka— Spoj | Odi. Piij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
440800-2 5:40 645 | Kralovice Plzeit 1:05 0:15
440800-1 7-00 806 Plzet Kralovice 1-06 0-24
460181-19 830 8:54 | Kralovice Zihle 0:24 2:12
460181-22 | 11:06 | 1130 Zihle Kralovice 0:24 1:00
46018121 | 1230 | 12:54 | Kralovice Zihle 0-24 212
460181-24 | 1506 | 15:30 Zihle Kralovice 0:24 0:55
460790-27 | 1625 | 1708 | Kralovice Mangtin 0:43 0:45
460127-11 | 1753 | 1814 | Manétin Bezvérov 021 011
460127-12 | 1825 | 1849 | Bezvérov Manétin 0:24 0:04
460790-36 | 18353 | 1935 | Manétin Kralovice 0:42 -

Celkem 557 7-58
RIDIC 6

Linka— Spoj | Odj. Piij. Trasa Doba jizdy [hod] | Doba pobytu [hod]
460790-23 | 1025 | 1108 | Kralovice Manétin 0:43 0-52
460030-31 | 12200 | 1324 | Neétiny Plzeit 1:24 136
440700-9 1500 | 16:00 Plzei Manétin 1-00 0-02
440700-19 | 1602 | 1640 | Manétin Zlutice 038 135
440700-26 | 1815 | 1852 Zhtice Manétin 037 0-03
440700-16 | 1835 | 2001 | Manétin Plzeit 1:06 0:34
440700-29 | 2035 | 2139 Plzet Nedtiny 1-04 -

Celkem 6:32 4:42

Zdroj: www.csadplzen.cz, autorka prace
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