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ANOTACE  

Tato pr§ce se zabĨv§ provozem manipulaļn²ch vlakŢ v obvodu m²stn²ho pracoviġtŊ ĻD 

Cargo Kol²n. Prvn² ļ§st pr§ce popisuje infrastrukturu a souļasnĨ provoz manipulaļn²ch vlakŢ 

vļetnŊ n§kladŢ na jejich provoz. V dalġ² ļ§sti jsou navrģeny zmŊny v provozu manipulaļn²ch 

vlakŢ, kter® by vedly ke sn²ģen² n§kladŢ na jejich provoz a ke zvĨġen² kvality a efektivity 

provozu. Zhodnocen² pŚ²nosŢ n§vrhov®ho stavu proti souļasn®mu provozu je uvedeno 

v posledn² ļ§sti t®to pr§ce. 

KLĉĻOVĆ SLOVA 

manipulaļn² vlak, ģelezniļn² n§kladn² doprava, lokomotivy, atrakļn² obvod 

TITLE  

Organization of wagon deliveries in Kol²n attraction district 

ANNOTATION  

This work deals with the operation of local freight trains in the district of the local 

workplace ĻD Cargo in Kol²n. The first part describes the infrastructure and the current 

operation of local freight trains and evaluates their running costs. Changes to the operation 

of these trains, which lead to the operation costs reduction and increase the quality 

and efficiency of the operation, are proposed in the second part. Final part of the work 

evaluates the comparison of the current state with the proposal. 
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ĐVOD 

Ģelezniļn² doprava nach§z² ġirok® uplatnŊn² pŚi pŚepravŊ hromadnĨch substr§tŢ, dŚ²v², 

kovov®ho ġrotu, kontejnerŢ vyuģ²vanĨch v intermod§ln² dopravŊ a dalġ²ch komodit ve velk®m 

mnoģstv² na delġ² vzd§lenosti. VŊtġina ģelezniļn²ch dopravcŢ se proto soustŚed² na pŚepravu 

ucelenĨch souprav, kter® nejsou zat²ģeny sloģitŊjġ² manipulac² s vozidly. Ta je naopak 

nevyhnuteln§ bŊhem spoleļn® pŚepravy v²ce jednotlivĨch vozovĨch z§silek. 

 Aļkoliv byly pŚepravy tŊchto z§silek cenovŊ zvĨhodnŊny slevou na poplatc²ch za uģit² 

dopravn² cesty s ¼myslem zachovat udrģitelnost a atraktivitu tohoto zpŢsobu pŚepravy zboģ² 

a n§kladu, vol² z§kazn²ci radŊji flexibiln² pŚepravu silniļn²mi vozidly neģ po ģeleznici.  

PŚepravou vozovĨch z§silek se v podm²nk§ch ļesk® ģeleznice komplexnŊ zabĨv§ pouze 

spoleļnost ĻD Cargo, a.s. (d§le jen ĂĻDCñ). S klesaj²c²mi objemy pŚeprav a trendem pŚesunu 

pŚeprav menġ²ch objemŢ n§kladu z ģeleznice na silnici je nezbytn® pŚepravu vozovĨch z§silek 

po ģeleznici optimalizovat. Je tŚeba nal®zt takov® podm²nky, aby byly tyto pŚepravy atraktivn² 

nejen pro st§vaj²c², ale tak® potenci§ln² budouc² z§kazn²ky a z§roveŔ n§klady na provoz 

s tŊmito pŚepravami spojen® byly pokud moģno co nejniģġ². 

T®ma pr§ce si autor zvolil na z§kladŊ konzultace se z§stupci spoleļnosti ĻDC, kteŚ² 

v okol² ģelezniļn² stanice Kol²n spatŚuj² rezervy v technologii provozu manipulaļn²ch vlakŢ. 

C²lem t®to pr§ce je navrhnout takov® zmŊny v technologii provozu manipulaļn²ch vlakŢ 

a jejich trasov§n² v atrakļn²m obvodu m²stn²ho pracoviġtŊ ĻDC Kol²n, kter® pŚinesou vyġġ² 

ekonomickou efektivitu. 
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1 ĢELEZNIĻNĉ INFRASTRUKTURA  SLEDOVAN£ OBLASTI 

řeġenou oblast² provozu manipulaļn²ch vlakŢ spoleļnosti ĻDC je atrakļn² obvod 

provozn²ho pracoviġtŊ ĻDC Kol²n. Tato kapitola m§ za c²l pŚibl²ģit specifika tamn² 

infrastruktury a jej² podm²nky, kter® ovlivŔuj² provoz sledovanĨch manipulaļn²ch vlakŢ. 

Sledovanou oblast² proch§z² tranzitn² koridory se silnou d§lkovou a region§ln² osobn² 

dopravou. D§le provoz manipulaļn²ch vlakŢ prob²h§ na region§ln²ch trat²ch m²stn²ho 

vĨznamu, v atrakļn²m obvodu se tak® vyskytuj² tratŊ s Ś²zen²m provozu podle pŚedpisu SĢDC 

D3. Ģelezniļn² stanice Kol²n a Kutn§ Hora jsou uvedeny v samostatnĨch kapitol§ch, protoģe 

jsou pro provoz manipulaļn²ch vlakŢ z hlediska vlakotvorby dŢleģit®. V kapitol§ch 1.1 aģ 1.6 

jsou pops§ny provozn² podm²nky traŠovĨch ¼sekŢ, na kterĨch jsou provozov§ny manipulaļn² 

vlaky spadaj²c² pod atrakļn² obvod ĻDC Kol²n. 

Mapa sledovan®ho atrakļn²ho obvodu manipulaļn²ch vlakŢ je na Obr§zku 1. Z mapy 

na Obr§zku 1 je patrn®, ģe ģelezniļn² stanice Kol²n je stŚediskem a vĨchoz²m bodem 

pro obsluhy jednotlivĨch vozebn²ch ramen. Ta jsou od sebe jak veden²m trat², tak i st§vaj²c²m 

provozn²m konceptem oddŊlena. 

 

Obr§zek 1: Mapa atrakļn²ho obvodu manipulaļn²ch vlakŢ ĻDC Kol²n 

Zdroj: autor 
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1.1 Ģelezniļn² stanice Kol²n 

Uzlovou stanic² sledovan®ho atrakļn²ho obvodu je ģelezniļn² stanice Kol²n. Stanice leģ² 

na dvoukolejn® trati Ļesk§ TŚebov§ ï Praha-LibeŔ a z§roveŔ na dvoukolejn® trati Kutn§ Hora 

hl.n. ï Lys§ nad Labem. Ģelezniļn² stanic² proch§z² I. tranzitn² koridor z Prahy do Brna a III. 

tranzitn² koridor. Za¼stŊn® hlavn² tratŊ jsou tak® souļ§st² TEN-T (transevropsk® dopravn² s²tŊ). 

Po t®to trati je vedeno velk® mnoģstv² vlakŢ osobn² i n§kladn² tranzitn² dopravy. V t®to stanici 

tak® zaļ²n§ jednokolejn§ traŠ Kol²n ï Ledeļko. Stanice Kol²n je rozdŊlena na obvod osobn²ho 

n§draģ², seŚaŅovac²ho n§draģ² a obvod n§kladov®ho n§draģ² (Kamļatka). SeŚaŅovac² n§draģ² 

je vybaveno sp§doviġtŊm, vĨtaģnou kolej² a smŊrovĨmi kolejemi. Pro potŚeby odstaven² 

z§tŊģe pro manipulaļn² vlaky a m²stn² z§tŊģ se vyuģ²v§ vhodn® koleje podle aktu§ln² provozn² 

situace. (1) 

Stanice je vybavena zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m tŚet² kategorie (2 s. 98) a je ovl§d§na 

z jednotn®ho obsluģn®ho pracoviġtŊ (JOP), zabezpeļovac² zaŚ²zen² typu ESA 11. Ve smŊnŊ 

pracuj² tŚi vĨpravļ²: hlavn² vĨpravļ², vĨpravļ² vnŊjġ² sluģby a oper§tor. Provoz sp§doviġtŊ je 

zajiġtŊn obsazen²m stavŊdla (d§le jen ĂSt.ñ) 4 signalistou a signalistou brzdaŚem. (3) 

TraŠovĨ ¼sek Kol²n ï Kol²n-HradiġŠko je souļ§st² trati z Kol²na do Lys® nad Labem. 

Tento ¼sek spad§ Ś²zen²m pod ģelezniļn² stanici Kol²n. V km 302,185 trati odboļuje z koleje 

114h vĨhybkou ļ²slo 214 do kolejiġtŊ syst®mu vleļek. ProvoznŊ vĨznamnou je vleļka z§vodu 

TPCA.  

Z hlediska provozu n§kladn²ch vlakŢ se jedn§ o vlakotvornou uzlovou stanici.  

Vleļky v ģelezniļn² stanici Kol²n: 

¶ BIONERGO ï  vĨhybkou ļ.125 v km 347,466, 

¶ BIOFERM ï lihovar Kol²n a.s. ï vĨhybkou ļ.93 v km 347,222, 

¶ CBU Yard ï odboļkou ĂHradiġŠko ï prŢmyslov§ z·nañ, vĨhybkou G1 v km 1,240, 

¶ DRASLOVKA Kol²n ï pokraļov§n² ĂsbŊrn® kolejeñ v km 346,908,  

¶ Vleļka DYKO ï za¼stŊn² do vleļky depa kolejovĨch vozidel (d§le jen ĂDKVñ) 

Praha, provozn² jednotka Kol²n a do Kol²n seŚaŅovac² n§draģ², 

¶ DKV Praha, provozn² jednotka Kol²n ï vĨhybkou ļ.11 v km 346,076 a vĨhybkou 

ļ.419 v km  46,016, 

¶ Elektr§rna Kol²n ï z koleje ļ. 110d v km 299,204, 

¶ GEFCOïHUB - odboļkou ĂHradiġŠko ï prŢmyslov§ z·nañ, 

¶ KEMWATER-ProChemie, s.r.o., vleļka Kol²n ï za¼stŊna do Ăvleļky Luļebn²ñ, 

¶ Kol²nskĨ ISOL, s.r.o., vleļka APA ï do koleje ĂsbŊrn§ kolejñ, vĨhybkou ļ. 99, 
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¶ KOPOS KOLĉN a.s. ï z koleje 301A v km 346,805, 

¶ Korona Kol²n ï za¼stŊna do vleļky ĂVleļka ï pŚ²stav Kol²nñ, 

¶ Luļebn² ï za¼stŊn² vĨhybkou ļ.211 v km 350,023, 

¶ Mi-King s.r.o., K D²ln§m ï za¼stŊn² do ¼ļelov®ho kolejiġtŊ SĢDC (OTV), 

¶ Kol²n ï v km 346,073, 

¶ PARAMO a.s. Kol²n I ï pŚ²m® pokraļov§n² ĂprŢmyslov® kolejeñ, v km 300,170, 

¶ PŚ²stav Kol²n ï z koleje 116a vĨhybkou ļ.105, 

¶ RSM Praha, ģelezniļn² stanice Kol²n ï vĨhybkou ļ.87 v km 347,237, 

¶ Stroj²rny Kol²n II ï za¼stŊn² do vleļky ĂZZN Polab² a.s. ï vleļka Kol²nñ, 

¶ TROJEK s.r.o., vleļka Kol²n ï do koleje ļ.301, 

¶ TTESA ï do vleļky CBU YARD vĨhybkou ļ.V1, 

¶ ZZN Polab², vleļka Kol²n ï v ģelezniļn² stanici Kol²n z ĂprŢmyslov® kolejeñ. (1) 

Z vĨļtu 22 vleļek v samotn® stanici Kol²n je patrn®, ģe pro obsluhu vġech tŊchto vleļek je 

nutn® zajistit dostateļnŊ kapacitn² n§leģitosti a to tak, aby bylo moģn® obsluhovat vleļky 

podle aktu§ln²ch potŚeb vleļkaŚŢ. 

1.2 Ģelezniļn² stanice Kutn§ Hora 

Stanice Kutn§ Hora leģ² v km 287,643 dvoukolejn® trati Havl²ļkŢv Brod ï Nymburk hl. n. 

V t®to stanici zaļ²n§ jednokolejn§ traŠ Spr§vy ģelezniļn² dopravn² cesty, s.o. (d§le jen SĢDC) 

235 Kutn§ Hora hl. n. ï Zruļ nad S§zavou. Ve stanici se nach§z² styk soustav trakļn²ho 

veden², 3000 V stejnosmŊrn®ho napŊt² a 25 kV stŚ²dav®ho napŊt². Stanice je uzpŢsobena 

pŚepŚahŢm mezi hnac²mi vozidly pro stejnosmŊrn® a stŚ²dav® napŊt². Pro odstavov§n² hnac²ch 

vozidel stŚ²dav® trakce slouģ² koleje 101 aģ 109 u ļ§slavsk®ho zhlav², pro odstavov§n² 

hnac²ch vozidel stejnosmŊrn® trakce pak slouģ² koleje 3c, 5b, 4a, 4b a 6a na zhlav² 

kol²nsk®m. (4) 

Stanice je ovl§d§na rel®ovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m automatizace ģelezniļn² dopravy 

(d§le jen ĂAĢDñ) 71, ve stanici je rychlostn² n§vŊstn² soustava. Ve smŊnŊ jsou zde dva 

vĨpravļ², hlavn² a panelista. D§le je ve smŊnŊ vĨpravļ² vnŊjġ² sluģby. (5) 

Z hlediska provozu n§kladn²ch vlakŢ se jedn§ o uzlovou stanici, manipulaļn² vlaky zde 

prov§dŊj² obsluhu ve stanici a pouze v pŚ²padŊ potŚeby prov§d² obsluhu ģelezniļn² stanice 

Kutn§ Hora mŊsto na trati SĢDC ļ²slo 235. Po obslouģen² tohoto ramene d§le pokraļuj² 

do Ļ§slavi nebo zpŊt do Kol²na. Je tak nutno ve stanici zajistit kapacitu pro odstaven² z§tŊģe, 

kterou je pŚi obsluze smluvn²ch a manipulaļn²ch m²st na trati SĢDC 235 nutno v ģelezniļn² 

stanici Kutn§ Hora odstavit. 
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1.3 TratŊ Peļky - KouŚim ï Beļv§ry a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice 

Jednokolejn§ traŠ SĢDC ļ²slo 012 zaļ²n§ a odboļuje v ģelezniļn² stanici Peļky. Dalġ² 

stanic² obsazenou vĨpravļ²m je stanice PlaŔany. V ¼seku Peļky ï PlaŔany je na trati 

instalov§no automatick® hradlo s kontrolou volnosti tratŊ a poļ²taļem n§prav. Stanice PlaŔany 

je s²dlem diriguj²c²ho dispeļera pro ¼sek PlaŔany ï Boġice ï KouŚim a Boġice ï Beļv§ry. 

Na tŊchto ¼sec²ch je Ś²zen provoz dle pŚedpisu SĢDC D3. Dle tohoto pŚedpisu je stanovena 

ohlaġovac² povinnost v dopravn§ch Boġice, KouŚim a Z§smuky. Dopravna D3 Z§smuky 

v ¼seku Boġice ï Beļv§ry je ¼vraŠov§. Đsek Peļky ï PlaŔany je Ś²zen dle pŚedpisu 

SĢDC D1. (6) 

Stanice Beļv§ry je obsazena vĨpravļ²m, ve stanici je instalov§no zabezpeļovac² zaŚ²zen² 

typu TEST 11. V ¼seku Beļv§ry ï RatboŚ je instalov§n rel®ovĨ poloautomatickĨ blok.  

Stanice Uhl²Śsk® Janovice je obsazena vĨpravļ²m a vĨhybk§Śem v denn² smŊnŊ, ve stanici 

je zabezpeļovac² zaŚ²zen² prvn² kategorie ï ¼stŚedn² z§mek.  

Na uvedenĨch ¼sec²ch nalezneme tyto vleļky: 

¶ ZEMPOMARKET a.s. Beļv§ry ï vĨhybkou ļ. C1 v km 3, 431, 

¶ BOLETEX Boġice ï vĨhybkou ļ. 6 do koleje ļ. 3, 

¶ TOPEK ï Oil.cz, vleļka Ļerven® Peļky ï vĨhybkou ļ. 6 a do koleje ļ. 2 

vĨhybkou ļ. B1, 

¶ PP- realit, vleļka KouŚim ï do vleļky ĂSilnice Ļ§slav, vleļka KouŚimñ vĨhybkou 

ļ. C1, 

¶ ZPA ï Peļky ï vĨhybkou ļ. R1 v km 0,385, 

¶ ZZN Polab² a.s. ï vleļka Peļky ï vĨhybkou ļ. 31 do kolej ļ. 4a, 

¶ Cukrovar RatboŚ ï do koleje ļ. 1 vĨhybkou ļ. 8, 

¶ UNIKOM a.s. ï vleļka Uhl²Śsk® Janovice ï vĨhybkou ļ. 5a/b do koleje ļ. 2. (1) 

Na tŊchto trat²ch je pro ¼sek PlaŔany ï Boġice ï KouŚim a Boġice ï Beļv§ry limituj²c²m 

faktorem Ś²zen² trati dle pŚedpisu SĢDC D3 a d§le traŠov§ rychlost 60 km.h
-1

 v ¼seku Boġice 

ï Z§smuky ï Beļv§ry s omezen²m aģ na 20 km.h
-1

. Tato omezen² jsou v  ¼seku Z§smuky ï 

Boġice zapŚ²ļinŊna zhorġenĨm technickĨm stavem traŠov®ho svrġku a spodku, coģ provoz 

manipulaļn²ch vlakŢ omezuje z hlediska rychlosti. Vzhledem ke sklonov® n§roļnosti tratŊ je 

zde vĨraznŊ omezen normativ z§tŊģe pro vlak ¼sek PlaŔany - Boġice s nejniģġ²m normativem 

hmotnosti 450 tun pro Śadu 742.0 a 400 tun pro Śadu 731.0. (5) 
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1.4 TraŠovĨ ¼sek Kol²n ï Kutn§ Hora ï Ļ§slav ï GolļŢv Jen²kov 

TraŠovĨ ¼sek Kol²n ï Kutn§ Hora ï Ļ§slav ï GolļŢv Jen²kov je souļ§st² dvoukolejn® 

tratŊ Kol²n ï Havl²ļkŢv Brod. V ģelezniļn² stanici Kutn§ Hora se nach§z² styk trakļn²ch 

soustav. TraŠ disponuje obousmŊrnĨm traŠovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m v podobŊ 

trojznak®ho autobloku. Tato traŠ je alternativn² spojnic² Kol²na s Brnem. 

Ģelezniļn² stanice Ļ§slav je rozdŊlena do tŚ² obvodŢ: Ļ§slav hlavn² n§draģ², Ļ§slav 

seŚaŅovac² n§draģ² a Ļ§slav m²stn² n§draģ². Ze stanice odboļuje region§ln² traŠ do Skovic, 

Ronova nad Doubravou a TŚemoġnice. Stanice je vybavena rel®ovĨm zabezpeļovac²m 

zaŚ²zen²m typu AĢD 71. Stanice je obsazena hlavn²m vĨpravļ²m a staniļn²m dozorcem. (3) 

Specifikace obvodu Ļ§slav m²stn² n§draģ² je uvedena v kapitole 1.6. 

Ģelezniļn² stanice GolļŢv Jen²kov je posledn² stanic² na trati spadaj²c² do obvodu ĻDC 

Kol²n. Stanice je vybavena rel®ovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m typu AĢD 71. Stanice je 

obsazena vĨpravļ²m. 

1.5 TraŠovĨ ¼sek Kutn§ Hora - Zbraslavice 

TraŠovĨ ¼sek Kutn§ Hora ï Zbraslavice je souļ§st² jednokolejn® region§ln² trati SĢDC 

235 Kutn§ Hora hl. n. ï Zruļ nad S§zavou.  

Stanice Kutn§ Hora je pops§na v kapitole 1.2. Stanice Kutn§ Hora mŊsto je obsazena 

vĨpravļ²m, stanice je zabezpeļena rel®ovĨm zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m typu AĢD 71. (3) 

Stanice Maleġov je obsazena vĨpravļ²m a v denn² smŊnŊ vĨhybk§Śem. Ve stanici je 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² prvn² kategorie ï ¼stŚedn² z§mek a na nŊm z§visl® m²stnŊ stavŊn® 

vĨhybky. V dopravn² kancel§Śi jsou v ¼schovŊ u vĨpravļ²ho kl²ļe k n§kladiġti Ļerven® 

Janovice. Ve stanici Maleġov vyuģ²vaj² novŊ smluvn²ho nakl§dac²ho m²sta m²stn² uheln® 

sklady. 

Stanice Zbraslavice je obsazena vĨpravļ²m. Ve stanici je zabezpeļovac² zaŚ²zen² prvn² 

kategorie ï ¼stŚedn² z§mek a na nŊm z§visl® m²stnŊ stavŊn® vĨhybky. Ve stanici je smluvn² 

m²sto pro vykl§dku a nakl§dku na manipulaļn² koleji a d§le sloģiġtŊ spoleļnosti Less 

and Forrest. 

Tento traŠovĨ ¼sek je pro provoz manipulaļn²ch vlakŢ limitov§n zejm®na ¼nosnost² 

svrġku, kterĨ sniģuje technickĨ normativ hmotnosti a sklonovĨmi pomŊry. Pro lokomotivn² 

Śadu 742.0 je proto v ¼seku Kutn§ Hora mŊsto ï Zbraslavice technickĨ normativ hmotnosti 

pouze 300 tun. (5) 
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1.6 TraŠovĨ ¼sek Ļ§slav m²stn² n§draģ² ï Skovice ï Ronov nad Doubravou  

TraŠovĨ ¼sek Ļ§slav m²stn² n§draģ² ï Skovice ï Ronov nad Doubravou zaļ²n§ v obvodu 

m²stn²ho n§draģ² Ļ§slav a je souļ§st² trati Ļ§slav m²stn² n§draģ² - TŚemoġnice. Provoz 

na cel®m ¼seku trati je Ś²zen dle pŚedpisu SĢDC D3. M²stn² n§draģ² je obsazeno vĨpravļ²m, 

kterĨ je z§roveŔ diriguj²c²m dispeļerem D3 pro tuto traŠ. N§draģ² disponuje mechanickĨm 

stavŊn²m vlakovĨch cest. N§vŊstidla nejsou z§visl§ na poloze vĨmŊn. M²stn² n§draģ² 

je propojeno s obvodem Ļ§slav hlavn² n§draģ² pŚes seŚaŅovac² n§draģ² spojovac² kolej² 

ļ²slo 1.  

Dopravna D3 Skovice leģ² v km 5,4 trati Ļ§slav m²stn² n§draģ² ï TŚemoġnice. Dopravna 

m§ tŚi dopravn² koleje umoģŔuj²c² kŚiģov§n² vlakŢ, z koleje ļ²slo 3 odboļuje vĨhybkou 

ļ²slo 3 vleļka ĂPrefabetonñ a z n² vleļka ĂEthanol Energyñ v obci Vrdy a Doln² Buļice. (5) 

Dopravna D3 Ģleby je ¼vraŠovou dopravnou na trati Ļ§slav m²stn² n§draģ² ï TŚemoġnice. 

Dopravna D3 Ronov nad Doubravou m§ dvŊ dopravn² koleje, umoģŔuj²c² kŚiģov§n² vlakŢ, 

a dvŊ manipulaļn² koleje. Z manipulaļn² koleje ļ²slo 3 odboļuje ve stanici vĨhybkou 

ļ²slo 4 vleļka ĂAgropñ. 

1.7 D²lļ² shrnut² 

Podm²nky na sledovanĨch trat²ch z§sadn²m zpŢsobem ovlivŔuj² technologick® moģnosti 

provozu manipulaļn²ch vlakŢ. Obvodem, kde jsou provozov§ny manipulaļn² vlaky 

provozn²ho pracoviġtŊ ĻDC Kol²n, proch§z² jak tranzitn² koridorov® tratŊ, tak jsou zde 

zastoupeny tratŊ region§ln²ho vĨznamu. 

Na koridorovĨch trat²ch je provozov§no velk® mnoģstv² vlakŢ, pŚedevġ²m osobn² dopravy, 

a  tratŊ se zde dost§vaj² na hranu sv® kapacity. V kombinaci s vlaky osobn² dopravy, kter® 

dosahuj² zpravidla traŠov® rychlost² aģ 160 km.h
-1

 a n²zkou rychlost² manipulaļn²ch vlakŢ 

do 80 km.h
-1

 mŢģe bĨt obt²ģn® naj²t vhodnou trasu pro manipulaļn² vlak pŚi odchylce proti 

pravideln®mu j²zdn²mu Ś§du. 

Na trat²ch region§ln²ho vĨznamu jsou zastoupeny jednokolejn® tratŊ se zjednoduġenĨm 

Ś²zen²m provozu dle pŚedpisu SĢDC D3. Pro provoz na tŊchto trat²ch je tak nutn§ znalost 

tohoto pŚedpisu a z nŊj vyplĨvaj²c²ch povinnost² u vlakov®ho person§lu manipulaļn²ch vlakŢ. 

Z hlediska kapacity trat² je moģn® vyuģ²t i jin®ho voln®ho ļasov®ho slotu pro j²zdu vlaku. 

StejnŊ tak je dobŚe realizovateln§ j²zda pŚi odchylce proti pravideln®mu j²zdn²mu Ś§du. 

Omezuj²c²m prvkem je naopak sklonov§ n§roļnost nŊkterĨch ¼sekŢ a t²m i omezenĨ normativ 

hmotnosti n§kladn²ch vlakŢ pro hnac² vozidla a vĨluky noļn² sluģby provozn²ch zamŊstnancŢ 

spoleļnosti SĢDC, s.o. 
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2 SOUĻASNħ STAV PROVOZU MANIPULAĻNĉCH VLAKš 

AnalĨza provozu manipulaļn²ch vlakŢ v t®to kapitole sest§v§ z dekompozice na ļ§st 

zabĨvaj²c² se provozem samotnĨch manipulaļn²ch vlakŢ, obsazen²m vĨkonŢ lokomotivami, 

person§ln²m obsazen²m jednotlivĨch vĨkonŢ a n§klady na lokomotivy a person§l, kter® jsou 

urļeny pro zajiġtŊn² provozu manipulaļn²ch vlakŢ. 

Provoz manipulaļn²ch vlakŢ v grafikonu vlakov® dopravy (d§le jen ĂGVDñ) 2017 lze 

v okol² stanice Kol²n rozdŊlit na nŊkolik oblast² podle obsluhovanĨch stanic a traŠovĨch 

¼sekŢ ï atrakļn²ch obvodŢ. Stanice Kol²n pŚ²sluġ² k provozn²mu pracoviġti Kol²n, provozn² 

pracoviġtŊ Kol²n pak spad§ do obvodu provozn² jednotky Praha. Stanice Kutn§ Hora hl. n. 

pŚ²sluġ² k provozn²mu pracoviġti Kol²n a je souļ§st² provozn² jednotky Praha.  

2.1 Atrakļn² obvod manipulaļn²ch vlakŢ provozn²ho pracoviġtŊ Kol²n 

V atrakļn²m obvodu provozn²ho pracoviġtŊ ĻDC Kol²n obsluhuj² manipulaļn² (d§le jen 

ĂMnñ) vlaky n§sleduj²c² vozebn² ramena, kter§ jsou uvedena v Tabulce 1. Ke kaģd®mu 

vozebn²mu rameni jsou uvedeny v p§ru vlaky, kter® dan§ ramena obsluhuj² a kalend§Ś vlaku 

(dny v tĨdnu, kde 1 je pondŊl², 2 je ¼terĨ, atd.), kdy je obsluha realizov§na.  

Tabulka 1: Relace manipulaļn²ch vlakŢ ĻDC 

Relace Mn vlaku Ļ²slo vlaku Kalend§Ś vlaku 

Kol²n ï Peļky ï Boġice ï KouŚim 84230/84231 2,4 

Kol²n ï Ļerven® Peļky ï Uhl. Janovice 84270/84271 1,3,5 

Kol²n ï Kutn§ Hora hl.n. ï Ļ§slav 84241/84240 1,3,5 

Kol²n ï Kol²n-HradiġŠko 

84210/84211 

84212/84213 

84218/84219 

84216/84217 

pracovn² dny 

pracovn² dny 

5 

nedŊle a sv§tky 

Kol²n ï Ļ§slav 84201/84200 pracovn² dny 

Ļ§slav ï Skovice 

84263/84264 

84267/84268 

84267/84268 

pracovn² dny 

pracovn² dny 

6 

Ļ§slav ï Ronov nad Doubravou 84261/84260 1,3,5 

Zdroj: ĻDC 

Z uveden® Tabulky 1 vyplĨv§, ģe nejv²ce vlakŢ je zavedeno na relaci do Ļ§slavi a Skovic, 

kde jsou pravidelnŊ obsluhov§ny provozy s velkĨm objemem pŚeprav. V pracovn² dny 
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pondŊl² aģ p§tek (1-5) jsou zavedeny vlaky 84201 a 84200, kterĨmi se r§no z Kol²na nav§ģej² 

do Ļ§slavi vozy a veļer na vlaku 84200 je odv§ģena z§tŊģ zpŊt z Ļ§slavi do Kol²na. V sobotu 

pak prob²h§ n§voz a odvoz n§leģitost² a z§tŊģe ve stejn® trase pod ļ²slem manipulaļn²ch vlakŢ 

84251 a 84240. Obsluha stanice Skovice a pŚilehl® vleļky ĂEthanol 

Energyñ a ĂPrefabetonñ do obce Vrdy a Buļice prob²h§ dvŊma p§ry manipulaļn²ch vlakŢ 

pondŊl² aģ p§tek (1-5). Jedn§ se o vlaky 84263/84264 a 84267/84268. V sobotu je z Ļ§slavi 

do Skovic zajiġtŊna dopoledn² obsluha p§rem manipulaļn²ch vlakŢ 84265/84266. V pondŊl², 

stŚedu a p§tek (1,3,5) je zavedena trasa manipulaļn²ho vlaku z Ļ§slavi do Ronova nad 

Doubravou a zpŊt. Vlaky 84261/84260 z Ļ§slavi do Ronova nad Doubravou nejsou zav§dŊny 

dennŊ a tras se vyuģ²v§ pouze pŚi obļasn®m n§vozu a odvozu z§tŊģe z Ronova. Ve zbylĨch 

pŚ²padech jsou trasy vlakŢ na tomto vozebn²m rameni odŚ²k§ny. ObecnŊ vġak lze konstatovat, 

ģe smluvn² m²sta v okol² Ļ§slavi a zejm®na Skovic vyģaduj² pro obsluhu stanice Ļ§slav 

a Skovice jednu lokomotivu a person§l nepŚetrģitŊ po celĨ den, aby je bylo moģn® vļas 

obslouģit a odv®zt veġkerou z§tŊģ. Vzhledem k vyġġ² hmotnosti naloģenĨch vozŢ z vleļky 

ĂPrefabetonñ je nutno prov§dŊt obsluhu vleļky dvakr§t aģ tŚikr§t.  Nen² proto moģn® tuto 

lokomotivu vyuģ²t pro jin® vĨkony mimo stanici Ļ§slav a traŠ Ļ§slav ï Skovice ï Ronov 

nad Doubravou. ObŊh a trasy manipulaļn²ch vlakŢ na vozebn²m rameni Kol²n ï Ļ§slav ï 

Skovice jsou pŚiloģeny v grafick® podobŊ v pŚ²loze A. 

Vlak 84230 obsluhuje vozebn² rameno Kol²n ï Peļky ï Boġice ï KouŚim. Manipulace se 

prov§d² v Peļk§ch a v KouŚimi, vlak je zaveden dva dny v tĨdnu, ¼terĨ a ļtvrtek (2,4). ZpŊt se 

vlak vrac² ve stejn® trase jako vlak 84321. V pŚ²padŊ vozebn²ho ramene Kol²n ï Peļky ï 

Boġice ï KouŚim je na z§kladŊ informac² od ĻDC zjiġtŊna skuteļnost, ģe v pŚ²padŊ velk®ho 

poļtu naloģenĨch vozŢ v Peļk§ch (vleļka ZZN Polab²) nelze n§slednŊ z kapacitn²ch dŢvodŢ 

obslouģit stanici KouŚim. Aļkoliv se v Peļk§ch jedn§ dle informac² od spoleļnosti ĻDC 

o n§razovou nakl§dku ucelenĨch vlakŢ, pro zbytek trasy z Peļek do KouŚimi je tato 

skuteļnost limituj²c² a z dŢvodŢ vysok®ho poļtu vozŢ a ļasov® n§roļnosti posunu v Peļk§ch 

nelze pak zbytek trasy vhodnŊ obslouģit. (7) 

Vozebn² rameno Kol²n ï Ļerven® Peļky ï Uhl²Śsk® Janovice je obsluhov§no p§rem 

manipulaļn²ch vlakŢ 84270 a 84271. Tyto vlaky obsluhuj² uveden® vozebn² rameno pondŊl², 

stŚeda a p§tek (1,3,5). ObŊh a trasy manipulaļn²ch vlakŢ na vozebn²m rameni Kol²n ï Peļky ï 

KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice jsou pŚiloģeny v grafick® podobŊ v pŚ²loze B. 

Vleļky a smluvn² manipulaļn² m²sta jsou v GVD 2017 obsluhov§na podle ļasov®ho 

rozvrhu obsluhy, nicm®nŊ v obvodu ģelezniļn² stanice Kol²n je obsluha jednotlivĨch 

smluvn²ch m²st realizov§na na z§kladŊ aktu§ln² provozn² situace a potŚeb jednotlivĨch 
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vleļkaŚŢ na vleļk§ch a smluvn²ch m²stech a podle prŢbŊhu nakl§dky a vykl§dky vozŢ 

na jednotlivĨch m²stech. Na vozebn²ch ramenech v r§mci atrakļn²ho obvodu jsou pak 

jednotliv§ m²sta obsluhov§na v souladu s j²zdn²m Ś§dem uvedenĨch manipulaļn²ch vlakŢ (viz 

pŚ²lohy A a B).  

2.2 Provozn² potŚeby lokomotiv 

Pro potŚeby veden² manipulaļn²ch vlakŢ jsou v provozn²m pracoviġti Kol²n dislokov§ny 

lokomotivy Śad 742.0 a 731.0. Lokomotivy Śady 731.0 jsou zpravidla vyuģ²v§ny pro staniļn² 

posun v Kol²nŊ a obsluhu pŚilehlĨch vleļek a smluvn²ch m²st, lokomotivy Śady 742.0 pak 

pro traŠov® vĨkony vzhledem k vyġġ²mu normativu hmotnosti u t®to lokomotivn² Śady. 

V pracovn² dny (1-5) ļin² potŚeba lokomotiv celkem ļtyŚi kusy, a to lokomotiv Śady 742.0 

nebo 731.0. (8) 

Jedna lokomotiva Śady 742.0 je pondŊl² aģ sobota (1-6) vyļlenŊna pro ramena Kol²n ï 

Ļ§slav ï Skovice. V r§mci tohoto vĨkonu lokomotiva po rann²m pŚ²jezdu do Ļ§slavi prov§d² 

m²stn² staniļn² posun a obsluhu pŚilehlĨch vleļek, n§slednŊ prov§d² obsluhu ve Skovic²ch 

vlaky 84263/84264. Obsluha stanice Ronov nad Doubravou je prov§dŊna nepravidelnŊ. 

Vzhledem k velk®mu objemu z§tŊģe z vleļky ĂPrefabetonñ, kter§ vych§z² se stanice Skovice, 

lokomotiva obsluhuje tuto vleļku nav²c p§rem odpoledn²ch vlakŢ 84267/84268. Tato 

lokomotiva obsluhuje v pŚ²padŊ z§tŊģe i stanici GolļŢv Jen²kov, obsluha nen² vzhledem 

k objemu pŚepravy pravideln§. Hnac² vozidlo je t²mto zpŢsobem vyuģito na celĨ den v r§mci 

vĨkonŢ v okol² stanice Ļ§slav. ZpŊt do Kol²na se lokomotiva vrac² veļer v pracovn² dny (1-5) 

jako vlak 84200 a v sobotu (6) jako 84240. 

Druh§ lokomotiva t®ģe Śady je urļena pro obsluhu ramen Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. Tato 

obsluha je prov§dŊna pondŊl², stŚeda a p§tek (1,3,5), lokomotiva obsluhuje v r§mci t®to trasy 

dopravny a manipulaļn² m²sta Ļerven® Peļky a Uhl²Śsk® Janovice. V ¼seku Kol²n ï Uhl²Śsk® 

Janovice je manipulaļn² vlak veden pod ļ²slem 84270 a zpŊt do Kol²na jako vlak 84271. 

V ¼terĨ a ļtvrtek (2,4) je lokomotivou prov§dŊna obsluha ramene Kol²n ï Peļky ï KouŚim, 

kde manipuluje ve stanic²ch Peļky, PlaŔany, Boġice a KouŚim. Do KouŚimi je manipulaļn² 

vlak veden pod ļ²slem 84230 a zpŊt do Kol²na jako 84321. 

V ģelezniļn² stanici Kol²n jsou pro potŚeby posunu v pondŊl² aģ p§tek (1-5) k dispozici 

dvŊ lokomotivy ï staniļn² z§lohy Z1 a Z2. V sobotu a nedŊli je pro potŚeby staniļn²ho posunu 

v Kol²nŊ k dispozici pouze jedna lokomotiva. V pracovn² dny jedna lokomotiva obsluhuje 

sv§ģnĨ pahrbek a druh§ prov§d² m²stn² posun a obsluhu smluvn²ch m²st a vleļek. 
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Dle provozn² situace a potŚeby lokomotivy na sv§ģn®m pahrbku vypom§h§ lokomotiva 

ze sv§ģn®ho pahrbku s m²stn²m posunem druh® lokomotivŊ. 

V Tabulce 2 jsou pŚehlednŊ uvedeny provozn² potŚeby lokomotiv v jednotlivĨch dnech 

v tĨdnu a struļn§ n§plŔ stanoven® pr§ce.  

Tabulka 2: Provozn² potŚeba lokomotiv pro Mn vlaky v obvodu ĻDC Kol²n 

Den v tĨdnu Poļet lokomotiv N§plŔ pr§ce 

PondŊl² 4 

1 ï posun Kol²n 

1 ï vleļky a posun Kol²n 

1 ï Mn Ļ§slav, Skovice 

1 ï Mn Uhl²Śsk® Janovice 

ĐterĨ 4 

1 ï posun Kol²n 

1 ï vleļky a posun Kol²n 

1 ï Mn Ļ§slav, Skovice 

1 ï Mn Peļky, KouŚim, Z§smuky 

StŚeda 4 

1 ï posun Kol²n 

1 ï vleļky a posun Kol²n 

1 ï Mn Ļ§slav, Skovice 

1 ï Mn Uhl²Śsk® Janovice 

Ļtvrtek 4 

1 ï posun Kol²n 

1 ï vleļky a posun Kol²n 

1 ï Mn Ļ§slav, Skovice 

1 ï Mn Peļky, KouŚim, Z§smuky 

P§tek 4 

1 ï posun Kol²n 

1 ï vleļky a posun Kol²n 

1 ï Mn Ļ§slav, Skovice 

1 ï Mn Uhl²Śsk® Janovice 

Sobota 2 
1 ï posun Kol²n 

1 ï Mn Ļ§slav, Skovice 

NedŊle 1 1 ï posun Kol²n 

Zdroj: ĻDC 

Z Tabulky 2 vyplĨv§ provozn² potŚeba lokomotiv v jednotlivĨch dnech v tĨdnu, 

v pracovn² dny ļtyŚi lokomotivy, v sobotu dvŊ lokomotivy. V nedŊli je turnusov§na jedna 

lokomotiva (z§loha 1) na staniļn² posun v Kol²nŊ s t²m, ģe na nedŊln² noļn² smŊnu nastupuje 

druh§ z§loha (z§loha 2) pro vleļky a posun v Kol²nŊ. Zpravidla je touto lokomotivou 

prov§dŊna noļn² obsluha vleļky automobilky v Kol²nŊ ï HradiġŠku. Z uveden® Tabulky 2 

d§le vyplĨv§, ģe rameno Kol²n ï Ļ§slav ï Skovice a Ļ§slav ï GolļŢv Jen²kov je obsluhov§no 

jednou lokomotivou pondŊl² aģ sobota (1-6) a vzhledem k n§roļnosti vĨkonŢ nelze tuto 

lokomotivu pouģ²t pro jin® vĨkony v r§mci atrakļn²ho obvodu. Na z§kladŊ konzultace se 

z§stupci spoleļnosti ĻDC je toto vozebn² rameno z hlediska obsluhy v poŚ§dku a vyuģit² 
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lokomotivy a n§leģitost² pro jin® ¼ļely v r§mci atrakļn²ho obvodu by pouze omezilo moģnosti 

a kvalitu obsluhy Ļ§slavi, Skovic, pŚ²padnŊ Golļova Jen²kova. 

2.3 Person§ln² obsazen²  

Ģelezniļn² stanice Kol²n je person§lnŊ obsazena vedouc²m smŊny, kterĨ je nadŚ²zenĨm 

pro vozmistra a vedouc² posunu. Posunovaļi jsou pak podŚ²zeni vedouc²mu posunu. KaģdĨ 

manipulaļn² vlak je obsazen jedn²m strojvedouc²m a vedouc²m posunu. VĨjimku tvoŚ² vlaky 

84201/84200 a 84204, kter® jsou v ¼seku Kol²n ï Ļ§slav a Ļ§slav ï Kol²n obsazeny pouze 

strojvedouc²m. V ģelezniļn² stanici Ļ§slav je obsazen posun jedn²m zamŊstnancem v pozici 

vedouc²ho posunu a jedn²m posunovaļem. Ti zde zajiġŠuj² m²stn² posun ve stanici a obsluhu 

manipulaļn²mi vlaky Skovic, pŚ²padnŊ Ronova nad Doubravou.  

Tito zamŊstnanci se pŚ²mo pod²lej² na provozu manipulaļn²ch vlakŢ. Jedn§ se o pracovn² 

pozice strojvedouc²ho, kterĨ pŢsob² na traŠov®m vĨkonu a strojvedouc²ho bez traŠov®ho 

vĨkonu, kterĨ prov§d² posun s lokomotivou na staniļn²m posunu v obvodu ģelezniļn² stanice 

Kol²n. D§le zde je vedouc² posunu a jemu podŚ²zenĨ posunovaļ. Tito dva zamŊstnanci 

prov§d² svŊġov§n² a rozvŊġov§n² vozŢ, spoleļnŊ se strojvedouc²m prov§d² posun 

na jednotlivĨch manipulaļn²ch m²stech. Jejich hrub® hodinov® mzdy v ļeskĨch korun§ch 

za hodinu jsou uvedeny v Tabulce 3. 

Tabulka 3: Hodinov® n§klady provozn²ch zamŊstnancŢ ĻDC 

Pracovn² pozice Hodinov§ mzda 

Strojvedouc² s traŠovĨm vĨkonem 239,57 Kļ/hod 

Strojvedouc² bez traŠov®ho vĨkonu 219,59 Kļ/hod 

Vedouc² posunu 195,43 Kļ/hod 

Posunovaļ 167,46 Kļ/hod 
Zdroj: ĻDC 

Tyto hodinov® sazby jsou zde uveden® pro komplexn² pohled na danou problematiku, 

nicm®nŊ autor se d§le ot§zkou person§ln²ho obsazen² vĨkonŢ ve svĨch n§vrz²ch nav²c nebude 

zabĨvat. Aļkoliv je moģn® z²sk§n²m pŚ²padn® ļasov® ¼spory pŚi j²zdŊ manipulaļn²ho vlaku 

zkr§tit z§roveŔ d®lku trv§n² pracovn² ļinnosti zamŊstnance u tohoto vlaku, nelze vġak 

z hlediska pracovn² doby tohoto zamŊstnance zkr§tit jeho celkovou pracovn² dobu za tĨden 

a za mŊs²c. PŚi pŚ²padn® ļasov® ¼spoŚe pŚi j²zdŊ manipulaļn²ho vlaku tedy nedoch§z² 

automaticky k ¼spoŚe person§lu, ale pŚi celkov®m pohledu lze tohoto zamŊstnance 

po skonļen² pracovn²ch povinnost² pŚi manipulaļn²m vlaku vyuģ²t pro jin® ¼kony v r§mci 

provozn² jednotky. 



 

23 

2.4 Vyļ²slen² n§kladŢ na provoz manipulaļn²ch vlakŢ 

N§klady na provoz manipulaļn²ch vlakŢ v atrakļn²m obvodu ĻDC Kol²n jsou pro ¼ļely 

t®to pr§ce rozdŊleny do dvou sloģek ï n§klady na provoz hnac²ch vozidel a n§klady za pouģit² 

dopravn² cesty j²zdou vlaku pro konkr®tn² vlak na trati dan® kategorie. Tuto strukturu n§kladŢ 

vol² autor na z§kladŊ dostupnĨch podkladŢ a je si z§roveŔ vŊdom, ģe do celkovĨch n§kladŢ 

kromŊ tŊchto vstupuj² tak® dalġ² sloģky: n§klady na provoz hnac²ch vozidel (n§hradn² d²ly, 

maziva, apod.), n§klady na opravy vyġġ²ch stupŔŢ (vyvazovac², hlavn², gener§ln²), ¼drģba 

v DKV a odpisy vozidel samotnĨch nebo jejich ļ§st². (9) Tato pr§ce je zpracov§v§na 

pro potŚeby provozn² jednotky ĻDC Kol²n, kde je v n§kladech na provoz hnac²ch vozidel 

sledov§na pouze spotŚeba pohonnĨch hmot. Ostatn² vĨġe uveden® n§kladov® poloģky sleduj² 

jednotliv§ stŚediska kolejovĨch oprav spoleļnosti ĻDC, pod kter§ hnac² vozidla spadaj². Tyto 

n§kladov® poloģky jsou odpov²daj²c² vĨkonu hnac²ch vozidel (najet® kilometry) a jsou 

realizov§ny v intervalu dle najetĨch kilometrŢ. Do t®to ļ§sti n§kladŢ jsou zaŚazeny i odpisy, 

kde by v pŚ²padŊ odpisŢ byl ģ§douc² vyġġ² dopravn² vĨkon, nicm®nŊ v pŚ²padŊ hnac²ch 

vozidel Śady 742.0 a 731.0 se jedn§ o vozidla ¼ļetnŊ i mor§lnŊ odepsan§. V n§kladov® 

poloģce odpisŢ lze pak uvaģovat o pŚ²padnĨch odpisech d²lļ²ch ļ§st², kter® jsou montov§ny 

do hnac²ch vozidel tŊchto lokomotivn²ch Śad. 

N§klady na provoz hnac²ch vozidel jsou reprezentov§ny spotŚebou pohonnĨch hmot 

u hnac²ch vozidel dle jednotlivĨch vĨkonŢ a cenou pohonnĨch hmot. Autor pr§ce m§ 

k dispozici od dopravce ĻDC hodnoty spotŚeby pohonnĨch hmot a n§kupn² cenu pohonnĨch 

hmot za mŊs²c listopad 2017. Dle vyj§dŚen² dopravce ĻDC je v r§mci provozn² jednotky 

Kol²n sledov§n pŚi stanoven² n§kladŢ na j²zdu manipulaļn²ch vlakŢ pouze ukazatel spotŚeby 

trakļn² nafty. Ostatn² ukazatele sleduj² jednotliv§ stŚediska oprav kolejovĨch vozidel, kterĨm 

provozovan§ vozidla patŚ². Pro ¼ļely t®to pr§ce je z tohoto dŢvodu pro dalġ² vĨpoļty uv§dŊn 

pouze ukazatel ceny trakļn² nafty. Cena nafty v listopadu 2017 ļinila 24 Kļ/litr. SpotŚeba 

pohonnĨch hmot dle traŠovĨch vĨkonŢ nebo staniļn²ch posunŢ v Kol²nŊ seŚaŅovac²m n§draģ² 

uvedena za mŊs²c listopad 2017 v Tabulce 4. 

Tabulka 4: SpotŚeba pohonnĨch hmot za listopad 2017 

VĨkon lokomotivy SpotŚeba pohonnĨch hmot (litry)  

Staniļn² posun Kol²n ï Z1 12.000 

Staniļn² posun Kol²n ï Z2 4.000 

TraŠovĨ vĨkon ï Mn vlaky KouŚim, Uhl. Janovice 5.200 

Zdroj: ĻDC 
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V pŚ²padŊ traŠov®ho vĨkonu hnac²ho vozidla nasazen®ho na manipulaļn² vlak do KouŚimi 

a Uhl²ŚskĨch Janovic lze odvodit pomoc² vzorce 1 n§klady spotŚeby pohonnĨch hmot hnac²ho 

vozidla Śady 742.0  na jeden kilometr traŠov®ho vĨkonu: 

.
Ͻ

ϽϽ ϽϽ
  [Kļ/km] 

(1) 

kde: 

Nkm n§klady na 1 kilometr [Kļ], 

S  spotŚeba pohonnĨch hmot (trakļn² nafta) [l] , 

Cn cena nafty [Kļ/l], 

LK vzd§lenost Kol²n ï KouŚim [km], 

LU vzd§lenost Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice [km], 

p  poļet j²zd za listopad 2017. 

.
υςππϽςτ

σπϽςϽω ςτϽςϽρς
ρρρȟψσ +éȾËÍ 

 

N§klady vyjadŚuj²c² spotŚebu pohonnĨch hmot hnac²ho vozidla Śady 742.0 na jeden 

kilometr traŠov®ho vĨkonu tak ļin² 111,83 Kļ. Je vġak nutn® podotknout, ģe celkov§ spotŚeba 

pohonnĨch hmot (trakļn² nafty) nevznik§ pouze samotnou j²zdou po trati, ale tak® posunem 

ve stanic²ch a vleļk§ch v prŢbŊhu obsluhy. Vyļ²slen² spotŚeby pohonnĨch hmot pŚi samotn®m 

posunu autor zanedb§v§ a pŚedpokl§d§, ģe samotn§ technologie posunu v jednotlivĨch 

stanic²ch a smluvn²ch m²stech je pŚi souļasn®m stavu i v pŚ²padnĨch n§vrz²ch stejn§ 

a spotŚeby pohonnĨch hmot tak nejsou rozd²ln®. Z§roveŔ autor pŚedpokl§d§, ģe spotŚeby 

pohonnĨch hmot uveden® v Tabulce 4 v sobŊ v pŚ²padŊ traŠovĨch vĨkonŢ zahrnuj² i spotŚebu 

trakļn² nafty pŚi posunu na trase dotļenĨch manipulaļn²ch vlakŢ. PŚi znalosti spotŚeby 

pohonnĨch hmot hnac²ho vozidla Śady 742.0 na jeden kilometr traŠov®ho vĨkonu lze pak 

rozkl²ļovat spotŚebu na obŊ sledovan§ vozebn² ramena. V Tabulce 5 jsou uvedena sledovan§ 

vozebn² ramena, jejich d®lka a poļet j²zd za sledovanĨ mŊs²c listopad 2017. Za tento mŊs²c 

bylo na vozebn²m rameni Kol²n ï KouŚim provedeno celkem 18 j²zd manipulaļn²ch vlakŢ 

v t®to trase, na vozebn²m rameni Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice pak za stejnĨ mŊs²c bylo 

realizov§no 24 j²zd manipulaļn²ch vlakŢ na t®to trase. Tyto poļty j²zd zahrnuj² j²zdy 

manipulaļn²ch vlakŢ v obou smŊrech na dotļenĨch vozebn²ch ramenech. V Tabulce 5 jsou 

takt®ģ uvedeny n§klady na provoz hnac²ch vozidel za sledovanĨ mŊs²c listopad 2017, kter® 

byly realizov§ny uvedenĨmi j²zdami manipulaļn²ch vlakŢ. 
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Tabulka 5: N§klady na provoz hnac²ch vozidel 

Vozebn² rameno 
D®lka vozebn²ho 

ramene (km) 

Poļet j²zd (za mŊs²c 

listopad 2017) 

N§klady na provoz 

hnac²ch vozidel  

(za mŊs²c listopad 

2017 v Kļ) 

Kol²n - KouŚim 31 18 62 401,14 Kļ 

Kol²n ï Uhl. Janovice 24 24 64 414,08 Kļ 

Zdroj: autor na z§kladŊ zdroje (7) 

Z Tabulky 5 vyplĨv§, ģe n§klady na provoz hnac²ch vozidel na vozebn²m rameni Kol²n ï 

KouŚim za mŊs²c listopad 2017 ļinily 62 401,14 Kļ a na vozebn²m rameni Kol²n ï Uhl²Śsk® 

Janovice za stejnĨ mŊs²c 64 414,08 Kļ.  

Do n§kladŢ na provoz tŊchto vlakŢ je vġak zapotŚeb² zapoļ²st tak® n§klady za pouģit² 

dr§hy j²zdou vlaku pro konkr®tn² vlak na trati dan® kategorie, kter® se vypoļtou 

podle cenov®ho modelu zveŚejnŊn®ho v Prohl§ġen² o dr§ze celost§tn² a region§ln² (10): 

# ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3Ͻ3 

(2) 

kde: 

C  cena za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 

Z  z§kladn² cena, 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 

S1 , S2 specifick® faktory. 

 

Z§kladn² cena je cena za jeden vlakovĨ kilometr, kter§ v obdob² platnosti uveden®ho 

Prohl§ġen² o dr§ze celost§tn² a region§ln² ļin² 21,50 Kļ/vlkm. 

Pro vĨpoļet je tŚeba zjistit koeficient kategorie tratŊ (K), kterĨ se urļuje podle kategorie 

trati. PŚehled sledovanĨch traŠovĨch ¼sekŢ vļetnŊ kategorie trati s pŚ²sluġnou hodnotou 

koeficientu je uveden v Tabulce 6. RozdŊlen² kategori² trati a stanoven² hodnoty koeficientu 

K vych§z² z Prohl§ġen² o dr§ze celost§tn² a region§ln² (10). 
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Tabulka 6: Kategorie a hodnoty koeficientu u sledovanĨch trat² 

TraŠovĨ ¼sek Kategorie trati  Hodnota koeficientu K 

Kol²n ï Peļky 1 1,15 

Peļky ï Boġice ï KouŚim 5 0,71 

Boġice ïBeļv§ry 5 0,71 

Kol²n  ï Uhl²Śsk® Janovice 5 0,71 

Zdroj: autor na z§kladŊ zdroje (10) 

Provozov§n² manipulaļn²ch vlakŢ spad§ pod produktovĨ faktor P3, kterĨ zahrnuje provoz 

n§kladn² dopravy v r§mci svozov®ho a rozvozov®ho syst®mu jednotlivĨch vozovĨch z§silek. 

Hodnota produktov®ho faktoru P3 je 0,30. Pro n§kladn² vlaky bez specifikace
1
 se vyuģije pŚi 

vĨpoļtu produktov®ho faktoru P2 s hodnotou 1,0 (10). 

SpecifickĨ faktor S1 pŚedstavuje m²ru opotŚeben² trati v z§vislosti na celkov® hmotnosti 

vlaku. Podm²nkou pro uzn§n² produktov®ho faktoru P3 je zad§n² sloģen² vlaku 

do informaļn²ho syst®mu SĢDC Compost (Composition of train). Na z§kladŊ tohoto sloģen² 

je zn§ma skuteļn§ hmotnost kaģd®ho jednotliv®ho manipulaļn²ho vlaku, poļet vozŢ, n§prav 

a d®lka vlaku. Celkov§ hmotnost je tedy souļtem hmotnost² vġech vozidel vlaku vļetnŊ 

hmotnosti n§kladu v tun§ch. PŚi znalosti konkr®tn² v§hy vlaku se stanovuje hodnota 

specifick®ho faktoru S1 pro kaģdĨ vlak zvl§ġŠ. Autor t®to pr§ce vyuģije pro stanoven² 

specifick®ho faktoru S1 technick® normativy hmotnosti pro lokomotivu Śady 742.0 

v jednotlivĨch ¼sec²ch trasy vlaku. SpecifickĨ faktor tak bude rozļlenŊn v r§mci trasy na tolik 

¼sekŢ, kolik je v trase rozd²lnĨch normativŢ hmotnosti. T²m je zohlednŊna nejen cena 

za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku pro konkr®tn² vlak na trati dan® kategorie jako takov§, ale 

z§roveŔ tento zpŢsob vĨpoļtu reflektuje i omezen² technick®ho normativu hmotnosti 

pro lokomotivu Śady 742.0 na sklonovŊ n§roļnĨch ¼sec²ch, kde je tento normativ hmotnosti 

omezen. PŚehled technickĨch normativŢ pro lokomotivu Śady 742.0 je pro dotļen® traŠov® 

¼seky uveden v Tabulce 7. 

                                                 

1
 NapŚ. lokomotivn² vlaky 
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Tabulka 7: Technick® normativy hmotnosti pro lokomotivy Śady 742.0 v traŠovĨch ¼sec²ch 

Đsek 
TechnickĨ normativ hmotnosti 

[t]  pro lokomotivu Śady 742.0 

Kol²n ï Peļky S 1350 

Peļky ï Kol²n S 1300 

Peļky ï PlaŔany S 900 

PlaŔany ï Boġice S 450 

Boġice ï KouŚim S 900 

KouŚim ï Boġice S 650 

Boġice ï Peļky S 900 

Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice S 400 

Uhl²Śsk® Janovice ï RatboŚ S 700 

RatboŚ ï Kol²n S 900 

Boġice ï Z§smuky S 500 

Z§smuky ï Beļv§ry S 700 

Beļv§ry ï Z§smuky S 900 

Z§smuky ï Boġice S 900 

Zdroj: autor na z§kladŊ zdroje (11) 

PŚepoļet hmotnost² z Tabulky 7 na specifickĨ faktor S1 je uveden v Tabulce 8. Autor 

pro potŚeby vĨpoļtu uv§d² pouze ty hmotnostn² intervaly, kter® bude v n§sleduj²c²ch 

vĨpoļtech vyuģ²vat. Kompletn² tabulka pŚepoļtu hmotnostn²ch intervalŢ na specifickĨ faktor 

S1 je uvedena v Prohl§ġen² o dr§ze celost§tn² a region§ln². 

Tabulka 8: PŚevodn² tabulka hmotnostn²ch intervalŢ na hodnotu specifick®ho faktoru S1 

Hmotnostn² interval [t] Hodnota S1 

400 aģ 499 1,14 

600 aģ 699 1,50 

700 aģ 799 1,76 

900 aģ 999 2,31 

1200 aģ 1399 3,36 
Zdroj: autor na z§kladŊ zdroje (10) 

SpecifickĨ faktor S2 zohledŔuje ve vĨsledn® cenŊ C vybavenost hnac²ho vozidla 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m ETCS level 2 a vyġġ². Pokud je vozidlo vybaveno t²mto 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m, hodnota specifick®ho faktoru S2 je 0,95 (10), pokud vozidlo nen² 

vybaveno, hodnota specifick®ho faktoru S2 je 1,0. (10) Vzhledem ke skuteļnosti, 

ģe zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m ETCS level 2 a vyġġ² nen² vybaveno ģ§dn® vozidlo Śady 742.0 

nebo 731.0, uvaģuje se ve vĨpoļtu ceny hodnota 1,0. Protoģe ģ§dn® z vozidel nen² 

zabezpeļovac²m zaŚ²zen²m pro ETCS level 2 a vyġġ² vybaveno a specifickĨ faktor S2 vĨpoļet 

svou hodnotou neovlivn², v n§sleduj²c²ch vĨpoļtech jiģ proto specifickĨ faktor S2 nen² uv§dŊn. 
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Vlastn² vĨpoļet pouģit² dr§hy j²zdou vlaku pro konkr®tn² manipulaļn² vlak v trase Kol²n ï 

Peļky ï PlaŔany ï KouŚim se vypoļte dle vzorce 2 s n§sleduj²c² ¼pravou: 

# ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

    + ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

(3) 

kde: 

C11 cena za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 

Z  z§kladn² cena [Kļ], 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 

S11 specifickĨ faktor ¼seku Kol²n ï Peļky, 

S12 specifickĨ faktor ¼seku Peļky ï PlaŔany, 

S13 specifickĨ faktor ¼seku PlaŔany ï Boġice, 

S14 specifickĨ faktor ¼seku Boġice ï KouŚim. 

Po dosazen² do vzorce 3 je vĨsledn§ cena pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 

84230 v trase Kol²n ï Peļky ï PlaŔany ï Beļv§ry ï KouŚim. 

# ρτϽςρȟυπϽρȟρυϽπȟσπϽσȟσφ ωϽςρȟυπϽπȟχρϽπȟσπϽςȟσρ

υϽςρȟυπϽπȟχρϽπȟσπϽρȟρτ σϽςρȟυπϽπȟχρϽπȟσπϽςȟσρ 

    # στψȟωςωυȟςρςφȟρ σρȟχτ υπρȟωχ +é 

Cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84230 v trase Kol²n ï Peļky ï PlaŔany 

ï Beļv§ry ï KouŚim ļin² 501,97 Kļ. 

Pro opaļnĨ smŊr j²zdy z KouŚimi do Kol²na je potŚeba upravit vzorec 3, protoģe v ¼sec²ch 

jsou jin® technick® normativy hmotnosti. Vlastn² vĨpoļet pouģit² dr§hy j²zdou vlaku 

pro konkr®tn² manipulaļn² vlak v trase KouŚim ï Boġice ï Peļky ï Kol²n se vypoļte 

dle vzorce 2 s n§sleduj²c² ¼pravou: 

#  ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

(4) 

kde: 

C12 cena za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 

Z  z§kladn² cena [Kļ], 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 
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S21 specifickĨ faktor ¼seku KouŚim ï Boġice, 

S22 specifickĨ faktor ¼seku Boġice ï Peļky, 

S23 specifickĨ faktor ¼seku Peļky ï Kol²n. 

Po dosazen² cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84231 ve stejn® trase zpŊt 

z KouŚimi do Kol²na po vĨpoļtu s uģit²m vzorce 4 ļin². 

# σϽςρȟυπϽπȟχρϽπȟσπϽρȟυ ρτϽςρȟυπϽπȟχρϽπȟσπϽςȟσρ

ρτϽςρȟυπϽρȟρυϽπȟσπϽσȟσφ 

# ςπȟφρ ρτψȟρ στψȟως υρχȟφσ +é 

Cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84231 ve stejn® trase zpŊt z KouŚimi 

do Kol²na ļin² 517,63 Kļ. 

Autor m§ od spoleļnosti ĻDC k dispozici ¼daje pro vĨpoļty za mŊs²c listopad 2017. 

Pro lepġ² vypov²daj²c² hodnotu proto autor provede vĨpoļet n§kladŢ za pouģit² dr§hy j²zdou 

vlaku na vozebn²m rameni Kol²n ï Peļky ï KouŚim a zpŊt za celĨ mŊs²c listopad 2017. 

Na vĨpoļet je aplikov§na metodika nov®ho vĨpoļtu cen podle Prohl§ġen² o dr§ze celost§tn² 

a region§ln², pro jednotnost autor v r§mci t®to pr§ce uv§d² jako vzorovĨ mŊs²c listopad 2017.  

Obsluha vozebn²ho ramene Kol²n ï Peļky ï KouŚim prob²h§ v ¼terĨ a ļtvrtek (2,4), 

v mŊs²ci listopadu tŊchto dnŢ bylo devŊt. Celkov§ cena obsluhy ramene Kol²n ï Peļky ï 

KouŚim za mŊs²c listopad 2017 se vypoļte podle vzorce 5. 

# ωϽ# ωϽ#  

(5) 

kde: 

C1 celkov§ cena obsluhy ramene Kol²n ï Peļky ï KouŚim,  

  za mŊs²c listopad 2017 (Kļ), 

C11 cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84230 (Kļ), 

C12 cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84231 (Kļ). 

 

Po dosazen² do vzorce 5 se z²sk§ celkov§ cena za pouģit² dopravn² cesty j²zdou vlaku 

na vozebn²m rameni Kol²n ï Peļky ï KouŚim za mŊs²c listopad 2017. 

# ωϽυπρȟωχ ωϽυρχȟφσ 

# ωρχφȟωπ +é 

Celkov§ cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ na vozebn²m rameni Kol²n ï 

Peļky ï KouŚim a zpŊt za mŊs²c listopad ļin² 9176,90 Kļ. 

StejnĨm zpŢsobem provede autor vĨpoļet ceny za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch 

vlakŢ na vozebn²m rameni Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice a zpŊt. Vlastn² vĨpoļet jedn® trasy 
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pro manipulaļn² vlak 84270 v trase Kol²n ï Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice se vypoļte podle 

vzorce 6. 

# ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

(6) 

kde: 

C21 cena za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 

Z  z§kladn² cena [Kļ], 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 

S31 specifickĨ faktor ¼seku Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. 

Po dosazen² do vzorce 6 ļin² cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84270 

ve stejn® trase zpŊt z Kol²na do Uhl²ŚskĨch Janovic po vĨpoļtu s uģit²m vzorce 6: 

# ςτϽςρȟυπϽπȟχρϽπȟσπϽρȟρτ 

# ρςυȟσπ +é 

Vlastn² vĨpoļet pouģit² dr§hy j²zdou vlaku pro konkr®tn² manipulaļn² vlak 84271 v trase 

Uhl²Śsk® Janovice - Kol²n se vypoļte dle vzorce 2 s n§sleduj²c² ¼pravou: 

# ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

    + ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

(7) 

kde: 

C22 cena za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 

Z  z§kladn² cena [Kļ], 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 

S41 specifickĨ faktor ¼seku Uhl²Śsk® Janovice ï Beļv§ry, 

S42 specifickĨ faktor ¼seku Beļv§ry ï RatboŚ, 

S43 specifickĨ faktor ¼seku RatboŚ ï Kol²n. 

Po dosazen² do vzorce 7 se z²sk§ vĨsledn§ cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho 

vlaku 84271 z Uhl²ŚskĨch Janovic do Kol²na.  

# ψτȟφσυφȟτςωυȟςρ 

# ςσφȟςφ +é 
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VĨsledn§ cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84271 z Uhl²ŚskĨch Janovic 

do Kol²na ļin² 236,26 Kļ. 

Obsluha vozebn²ho ramene Kol²n ï Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice prob²h§ v pondŊl², stŚeda 

a p§tek (1,3,5), v mŊs²ci listopadu tŊchto dnŢ bylo tŚin§ct. Celkov§ cena obsluhy ramene 

Kol²n ï Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice za mŊs²c listopad 2017 se vypoļte podle vzorce 8. 

# ρσϽ# ρσϽ#  

(8) 

kde: 

C2 celkov§ cena obsluhy ramene Kol²n ï Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice  

  za mŊs²c listopad 2017 [Kļ], 

C21 cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84270 [Kļ], 

C22 cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ho vlaku 84271 [Kļ]. 

 

Po dosazen² do vzorce 8 se z²sk§ celkov§ cena za uģit² dopravn² cesty (pŚedpoklad: stejn§ 

skuteļnŊ provezen§ z§tŊģ) na rameni Kol²n ï Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice za mŊs²c listopad 

2017. 

# ρσϽρςυȟσπ ρσϽςσφȟςφ 

# τχππȟςψ +é 

Celkov§ cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ na vozebn²m rameni Kol²n ï 

Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice a zpŊt za mŊs²c listopad ļin² 4700,28 Kļ. 

Po vĨpoļtu cen za vyuģit² dopravn² cesty lze spoļ²tat celkov® n§klady na provoz 

manipulaļn²ch vlakŢ. Tyto n§klady se z²skaj² souļtem n§kladŢ na uģit² dopravn² cesty 

a n§kladŢ na provoz hnac²ch vozidel. N§klady na provoz hnac²ch vozidel jsou v tomto 

pŚ²padŊ prezentov§ny ukazatelem spotŚeby trakļn² nafty. Celkov® n§klady na provoz 

manipulaļn²ch vlakŢ na vozebn²ch ramenech Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® 

Janovice jsou pŚehlednŊ uvedeny v Tabulce 9. 
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Tabulka 9: Celkov® n§klady provozu manipulaļn²ch vlakŢ 

Vozebn² 

rameno 

N§klady za uģit² 

dopravn² cesty  

(za mŊs²c listopad 2017) 

N§klady na provoz 

hnac²ch vozidel  

(za mŊs²c listopad 2017) 

N§klady celkem 

(za mŊs²c listopad 

2017) 

Kol²n ï Peļky 

ï KouŚim 
9176,40 Kļ 62 401,14 Kļ 71 577,54 Kļ 

Kol²n ï  

U. Janovice 
4700,28 Kļ 64 414,08 Kļ 69 114,36 Kļ 

Zdroj: autor 

Celkov® n§klady za mŊs²c listopad 2017 jsou souļtem celkovĨch n§kladŢ vozebn²ch 

ramen Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice a jejich souļet ļin² 

140 691,90 Kļ. Tato cena reprezentuje n§klady na provoz manipulaļn²ch vlakŢ z pohledu 

m²stn²ho pracoviġtŊ ĻDC Kol²n na obou sledovanĨch vozebn²ch ramenech pŚi provozu tŊchto 

vlakŢ za souļasn®ho provozn²ho konceptu. 

2.5 AnalĨza ļasov® n§roļnosti provozu manipulaļn²ch vlakŢ 

Tato kapitola sleduje souļasn® ļasov® moģnosti provozu manipulaļn²ch vlakŢ 

na vozebn²ch ramenech Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice.  V pŚ²loze A 

a v pŚ²loze B je graficky uvedeno zobrazen² ļasovĨch poloh jednotlivĨch n§kladn²ch vlakŢ 

v r§mci atrakļn²ho obvodu Kol²n.  

V Tabulce 10 je uvedena ļasov§ n§roļnost jednotlivĨch manipulaļn²ch vlakŢ 

na sledovanĨch vozebn²ch ramenech Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. 

Tabulka 10: Ļasov§ n§roļnost provozu manipulaļn²ch vlakŢ 

Manipulaļn² vlak Trasa Ļasov§ n§roļnost 

Mn 84230 Kol²n ï Peļky ï KouŚim 2 hodiny 56 minut 

Mn 84231 KouŚim ï Peļky ï Kol²n 2 hodiny 38 minut 

Mn 84270 Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice 1 hodina 15 minut 

Mn 84271 Uhl²Śsk® Janovice ï Kol²n 1 hodina 17 minut 

Zdroj: autor na z§kladŊ zdrojŢ (5) a (11) 

Z Tabulky 10 je patrn®, ģe obsluha vozebn²ho ramene Kol²n ï Peļky ï KouŚim je ļasovŊ 

n§roļnŊjġ² neģ obsluha vozebn²ho ramene Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. To je zapŚ²ļinŊno 

rozd²lnou kilometrickou d®lkou vozebn²ch ramen ï 31 kilometrŢ vozebn²ho ramene Kol²n ï 

Peļky ï KouŚim a 24 kilometrŢ na rameni Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. Rozd²l kilometrick® 

d®lky vozebn²ch ramen vġak nen² jedinĨm faktorem, kterĨ tvoŚ² v²ce jak dvouhodinovĨ rozd²l 

ļasov® n§roļnosti mezi tŊmito rameny. Z pohledu efektivn²ho provozu je v pŚ²padŊ vozebn²ho 
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ramene Kol²n ï Peļky ï KouŚim ¼sek trasy Kol²n ï Peļky, kde je trasa tŊchto vlakŢ vedena 

po koridoru. Manipulaļn² vlak Mn 84230 s maxim§ln² rychlost² 80 km.h
-1

 je z dŢvodu siln® 

osobn² dopravy nucen vyļkat v n§cestn® stanici Velim 27 minut na prŢjezdy vlakŢ Os 9314, 

Rx 898, Ex 574, Sp 1902 a Ex 546. (5) Trasa vlaku je vedena v rann² dopravn² ġpiļce, kdy je 

na trati zvĨġenĨ poļet vlakŢ osobn² dopravy a doch§z² zde k t®mŊŚ ¼pln®mu vyļerp§n² 

kapacity dr§hy (12 s. 19 - 20). V opaļn®m smŊru je nucen vlak Mn 84321 vyļkat v n§cestn® 

stanici Velim na prŢjezdy vlakŢ osobn² dopravy 33 minut. Po prŢjezdu vlakŢ SC 507, IC 

1007, EC 279, Rx 867, R 981 a LE 1357 pokraļuje vlak do Kol²na. (5) Vlaky osobn² dopravy, 

kter® manipulaļn² vlaky v ģelezniļn² stanici Velim pŚedj²ģd², maj² maxim§ln² rychlost 140 ï 

160 km.h
-1

 a jsou vedeny ve svazc²ch za sebou (13 s. 292 - 293). PŚi pŚ²padn®m zpoģdŊn² vĨġe 

uvedenĨch manipulaļn²ch vlakŢ pak doch§z² vzhledem k hustotŊ dopravy k obt²ģn®mu 

nalezen² n§hradn² trasy. Naproti tomu jsou ļasov® moģnosti ve veden² manipulaļn²ch vlakŢ 

na vozebn²m rameni Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice vzhledem k intenzitŊ provozu osobn² dopravy 

vhodnŊjġ² a variabilnŊjġ². Na trati SĢDC 014 Kol²n ï Ledeļko je osobn² doprava vedena 

v dvouhodinov®m intervalu, v denn² dobŊ od 14 do 19 hodin pak v hodinov®m intervalu. 

Na trati jsou zav§dŊny pouze osobn² vlaky. Mimo provoz uvedenĨch vlakŢ osobn² dopravy 

tak j²zda manipulaļn²ch vlakŢ nen² v denn² dobŊ od 14 do 19 hodin naruġena ģ§dnĨmi dalġ²mi 

vlivy. 

2.6 D²lļ² shrnut²  

V druh® kapitole je analyzov§na charakteristika samotn®ho provozu manipulaļn²ch vlakŢ 

ve sledovan®m obvodu. Provoz tŊchto vlakŢ je dekomponov§n do samostatnĨch vozebn²ch 

ramen. 

V pondŊl², stŚedu a p§tek je prov§dŊna obsluha ramene Kol²n - Uhl²Śsk® Janovice, v ¼terĨ 

a ļtvrtek je prov§dŊna obsluha vozebn²ho ramene Kol²n ï Peļky - KouŚim. Z hlediska 

kolejov®ho propojen² mezi tŊmito vozebn²mi rameny pŚes stanici Z§smuky lze uvaģovat 

o pŚ²padn®m propojen² nebo ¼pravŊ tras na tŊchto dvou ramenech s moģnost² vyuģit² tratŊ 

Boġice ï Z§smuky - Beļv§ry. 

V pondŊl² aģ sobotu je obsluhov§na relace z Kol²na do Ļ§slavi a Skovic, pŚ²padnŊ Ronova 

nad Doubravou. Toto rameno je silnŊ zat²ģeno z hlediska poļtu vozŢ a vysok®ho mnoģstv² 

obsluh. Nen² proto moģn® jakkoliv vyuģ²t n§leģitosti z t®to relace pro jin® ¼ļely a obsluhu 

jinĨch manipulaļn²ch m²st. Pro obsluhu Ļ§slavi, Skovic a Golļova Jen²kova je vyuģita jedna 

lokomotiva Śady 742.0 a vzhledem k ļasov® n§roļnosti uvedenĨch vĨkonŢ na tomto 

vozebn²m rameni nen² ģ§douc² zmŊna jej²ho vyuģit² pro jin® vĨkony ani z pohledu spoleļnosti 
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ĻDC, ani z pohledu autora. Takovou ¼pravou by bylo doc²leno pouze sn²ģen² kvality 

a moģnosti obsluhy v t®to ļ§sti s²tŊ.  

Z vĨġe uvedenĨch dŢvodŢ se autor v t®to pr§ci bude zamŊŚovat pŚedevġ²m na vozebn² 

ramena Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, kde navrhne moģn® ¼pravy 

vedouc² ke zkvalitnŊn² provozu a sn²ģen² provozn²ch n§kladŢ na tŊchto vozebn²ch ramenech. 

Tyto n§klady na provoz manipulaļn²ch vlakŢ jsou vyļ²sleny v kapitole 2.4 na stranŊ 23. 

Jsou zde sledov§ny dvŊ n§kladov® sloģky - n§klady na provoz lokomotiv a n§klady za vyuģit² 

dopravn² cesty j²zdou vlaku pro uveden® manipulaļn² vlaky. N§klady na obsluhuj²c² person§l 

jsou zde pro celkovĨ pŚehled o situaci uvedeny, autor je vġak d§le nesleduje a pŚ²padn® ļasov® 

¼spory v pracovn² dobŊ zamŊstnance doporuļuje vyuģ²t pro vĨkon dalġ²ch pracovn²ch ¼konŢ 

v r§mci provozn² jednotky, kter® nejsou nutnŊ s provozem manipulaļn²ch vlakŢ souvisej²c². 

PŚ²padn® sn²ģen² provozn²ch n§kladŢ lze pŚi ¼pravŊ tras realizovat zkr§cen²m kilometrickĨch 

probŊhŢ nebo zkr§cen²m ļasov® d®lky vĨkonŢ lokomotiv. 

AnalĨzou a n§slednĨmi vĨpoļty byly zjiġtŊny n§klady na dopravn² cestu pro manipulaļn² 

vlaky a n§klady na provoz hnac²ch vozidlech na vozebn²ch ramenech Kol²n ï Peļky ï 

KouŚim a Kol²n ï Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice (viz. Tabulka 9). 

AnalĨzou ļasov® n§roļnosti bylo zjiġtŊno, ģe u vozebn²ho ramene Kol²n ï Peļky ï 

KouŚim doch§z² k dlouhĨm prostojŢm manipulaļn²ch vlakŢ 84230/84231 ve stanici Velim 

z dopravn²ch dŢvodŢ. Zkr§cen² ļasov® n§roļnosti obsluhy stanice KouŚim a Boġice by bylo 

moģn® vyuģit²m spojovac² trati SĢDC 013 z Beļv§r do Boġic.   
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3 NĆVRH PROVOZU MANIPULAĻNĉCH VLAKš 

V n§vrhov® ļ§sti autor uvede n§vrhy moģnĨch ¼prav veden² a obsluhy jednotlivĨch 

manipulaļn²ch m²st vļetnŊ jejich ekonomick®ho dopadu a ļasov® n§roļnosti. VĨsledkem 

n§vrhŢ by mŊlo bĨt sn²ģen² provozn²ch n§kladŢ nebo nalezen² ļasovĨch ¼spor, kter® jsou 

v§z§ny s provozem manipulaļn²ch vlakŢ ve sledovan® oblasti. Z§roveŔ je u jednotlivĨch 

n§vrhovĨch variant sledov§n poļet obsluh jednotlivĨch manipulaļn²ch m²st. Tento ukazatel je 

dŢleģitĨ z pohledu atraktivn² nab²dky pro z§kazn²ky, kteŚ² vyuģ²vaj² pŚepravy jednotlivĨch 

z§silek. 

PŢvodn²m z§mŊrem autora bylo navrhnout zmŊny v provozu obsluhuj²c²ch vlakŢ 

v atrakļn²m obvodu m²stn²ho pracoviġtŊ Kol²n s vyuģit²m optimalizaļn² metody. Jako 

vhodnou metodu k Śeġen² t®to s²tŊ bylo moģn® zvolit ClarkïWrightovu metodu. 

PŚi rozpracov§n² t®matu a n§sledn® analĨze bylo zjiġtŊno, ģe vozebn² rameno Kol²n ï Ļ§slav 

ï Skovice funguje od zbyl® ļ§sti sledovan® oblasti zcela oddŊlenŊ. Vzhledem k n§roļnosti 

provozu a bŊģnŊ prov§ģen® z§tŊģi na vozebn²m rameni Kol²n ï Ļ§slav ï Skovice nen² ģ§douc² 

ze strany ĻDC prov§dŊt zmŊny v r§mci tohoto vozebn²ho ramene. Oblast², na kterou je 

v tomto pŚ²padŊ moģn® zmŊny aplikovat, jsou vozebn² ramena Kol²n ï Peļky ï KouŚim 

a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, kter® spolu s trat² SĢDC 013 Beļv§ry ï Z§smuky ï Boġice 

vytv§Śej² uzavŚenĨ okruh. TakovĨ charakter ramene a technologie jeho obsluhy vyuģit² 

optimalizaļn²ch metod velmi omezuj² nebo nepŚin§ġ² potŚebnĨ efekt. Z tohoto dŢvodu se 

autor rozhodl aplikaci optimalizaļn²ch metod vylouļit a soustŚedit se na n§vrhy s c²lem 

zefektivnŊn² svozu a rozvozu jednotlivĨch vozovĨch z§silek v r§mci uvedenĨch vozebn²ch 

ramen a sn²ģen² n§kladŢ na provoz manipulaļn²ch vlakŢ, kter® tyto vozebn² ramena obsluhuj². 

Prvn² n§vrh se ovġem zamŊŚuje i na zaveden² nov® obsluhy na vozebn²m rameni Kol²n ï 

Zbraslavice, kde vznikla v prŢbŊhu tvorby t®to pr§ce nov§ potŚeba obsluhy. Vznikla 

tak potŚeba zaveden² novĨch tras pro manipulaļn² vlaky a s t²m souvisej²c² zmŊny ve veden² 

souļasnĨch tras manipulaļn²ch vlakŢ. Tento n§vrh ¼zce souvis² s vĨġe uvedenĨmi vozebn²mi 

rameny Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, protoģe je nutno pro obsluhu 

¼seku trati SĢDC 235 Kutn§ Hora ï Zbraslavice vyuģ²t n§leģitost² z tŊchto vozebn²ch ramen. 

KromŊ zaveden² nov®ho vozebn²ho ramene z Kol²na pŚes Kutnou Horu do Zbraslavic 

autor navrhuje nŊkolik moģnĨch variant ve veden² manipulaļn²ch vlakŢ na vozebn²ch 

ramenech Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice a moģnost² jejich vz§jemn®ho 

propojen². V r§mci cel®ho atrakļn²ho obvodu provozn² jednotky Kol²n zde autor spatŚuje 

na z§kladŊ zpracovan® analĨzy moģnost ¼spor ¼pravou st§vaj²c²ch obsluh na tŊchto dvou 
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vozebn²ch ramenech. V jednotlivĨch variant§ch se autor proto pŚi n§vrhu zmŊn zamŊŚuje 

na moģnosti ļasovĨch nebo ekonomickĨch ¼spor. PŚi n§vrhu tras vych§z² autor ze souļasnĨch 

j²zdn²ch dob manipulaļn²ch vlakŢ a na ļasov® hodnoty z²skan® vlastn²m mŊŚen²m v ter®nu. 

Doby pobytŢ v dotļenĨch stanic²ch jsou stanoveny na z§kladŊ konzultac² se z§stupci 

spoleļnosti ĻDC nebo osobn²m mŊŚen²m autora u jednotlivĨch j²zd dotļenĨch manipulaļn²ch 

vlakŢ. 

3.1 Zaveden² tras manipulaļn²ch vlakŢ Kol²n - Zbraslavice  

V prŢbŊhu tvorby t®to pr§ce autor projedn§val d²lļ² ¼pravy se z§stupci spoleļnosti ĻDC. 

S prvn² zmŊnou GVD 2018 dle dostupnĨch informac² od spoleļnosti ĻDC vyplĨv§ potŚeba 

novŊ obsluhovat smluvn² m²sta v ģelezniļn²ch stanic²ch Maleġov a Zbraslavice na trati SĢDC 

235 Kutn§ Hora ï Zruļ nad S§zavou. Vznikla zde potŚeba obsluhy smluvn²ch m²st v pondŊl², 

stŚedu a p§tek.  

Autor proto navrhnul moģnost vyuģit² n§leģitost² od vlaku 84271, kterĨ v uveden® dny ï 

pondŊl², stŚeda a p§tek ï obsluhuje vozebn² rameno Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. Po n§vratu 

manipulaļn²ho vlaku z Uhl²ŚskĨch Janovic lokomotiva od tohoto vlaku provede odstaven² 

z§tŊģe v Kol²nŊ seŚaŅovac²m n§draģ² a dobere zde z§tŊģ pro stanice Kutn§ Hora, Kutn§ Hora 

mŊsto, Maleġov a Zbraslavice a provede obsluhu uvedenĨch smluvn²ch m²st na t®to trase. 

Ze stanice Zbraslavice se manipulaļn² vlak vrac² pod ļ²slem Mn 84242 do Kutn® Hory. 

V pŚ²padŊ potŚeby zaj²ģd² lokomotiva od tohoto vlaku do Ļ§slavi pro odvoz pŚebĨvaj²c² 

z§tŊģe z Ļ§slavi do Kol²na. V r§mci t®to n§vrhov® varianty tedy autor upozorŔuje na moģnost 

pŚid§n² dalġ² trasy pro manipulaļn² vlak v ¼seku Ļ§slav ï Kol²n, kter® je moģno vyuģ²t 

v pŚ²padŊ vysok® frekvence vozŢ z vozebn²ho ramene Kol²n ï Ļ§slav ï Skovice. Na Obr§zku 

2 je n§vrh obsluhy a veden² novĨch tras manipulaļn²ch vlakŢ Mn 84271/Mn 84242l. 
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Obr§zek 2: N§vrh obsluhy trati SĢDC 235 manipulaļn²mi vlaky 

Zdroj: autor 

Na Obr§zku 2 jsou uvedeny obŊ trasy manipulaļn²ch vlakŢ vļetnŊ doby pobytu 

v n§cestnĨch stanic²ch. Pro pŚehlednost jsou v ¼seku Kutn§ Hora ï Zbraslavice uvedeny tak® 

vlaky osobn² dopravy, kter® svou j²zdou ovlivŔuj² j²zdu manipulaļn²ch vlakŢ. Jedn§ se pouze 

o vlaky, kter® s dotļenĨmi manipulaļn²mi vlaky kŚiģuj² v n§cestnĨch stanic²ch. Vzhledem 

k intenzitŊ provozovan® osobn² dopravy na trati SĢDC 235 v ¼seku Kutn§ Hora ï Zbraslavice 

je moģn® v pŚ²padŊ potŚeby jet s manipulaļn²mi vlaky s n§skokem i se zpoģdŊn²m.  J²zda 

s n§skokem a j²zda se zpoģdŊn²m je z§visl§ pŚedevġ²m na ļasov® n§roļnosti pŚedchoz² 

obsluhy vozebn²ho ramene Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. 

V ģelezniļn² stanici Kol²n tak® doch§z² v souvislosti s touto zmŊnou k ¼prav§m 

vlakotvorby u prŢbŊģnĨch n§kladn²ch vlakŢ s c²lem uvolnŊn² kapacity kolej² v obvodu 

seŚaŅovac²ho n§draģ² pro z§tŊģ od a pro manipulaļn² vlaky v atrakļn²m obvodu provozn²ho 

pracoviġtŊ Kol²n a vŊtġ²ho prostoru pro m²stn² z§tŊģ a manipulaci. Tyto ¼pravy vlakotvorby 

v r§mci ģelezniļn² stanice Kol²n nejsou pŚedmŊtem tohoto n§vrhu a t®to pr§ce a jsou 

koordinov§ny pouze ze strany spoleļnosti ĻDC. 

3.2 Kol²n ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, varianta A 

C²lem varianty A je opustit vyt²ģenĨ koridor v ¼seku Kol²n ï Peļky a prov§dŊt obsluhu 

vĨhradnŊ po trat²ch Kol²n ï Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice a obsluhu ģelezniļn² stanice KouŚim, 

pŚ²padnŊ Boġice, prov§dŊt pŚes Z§smuky a Beļv§ry. Autor ve variantŊ A navrhuje prov§dŊt 

obsluhu KouŚimi a Boġic s vyuģit²m spojovac² tratŊ Boġice ï Z§smuky ï Beļv§ry a t²m 

pŚiļlenŊn² vozebn²ho ramene Kol²n ï Peļky - Beļv§ry ï KouŚim k vozebn²mu rameni Kol²n ï 
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Uhl²Śsk® Janovice. Obsluha smluvn²ch m²st v ģelezniļn² stanici Peļky by pak neprob²hala 

v pravideln® trase manipulaļn²ho vlaku, ale zvl§ġŠ podle potŚeby v reģimu ad hoc.  

 Obsluha smluvn²ch m²st prob²h§ v pracovn² dny v pondŊl², stŚedu a p§tek (1, 3, 5). 

Na vġechny vlaky v r§mci t®to varianty jsou nasazov§ny pouze hnac² vozidla Śady 742.0 

z dŢvodŢ vyġġ²ho technick®ho normativu hmotnosti lokomotiv t®to Śady. Obsluha dotļenĨch 

smluvn²ch m²st prob²h§ vģdy v dopoledn²ch hodin§ch. Person§ln² obsazen² na vlac²ch, kter® 

budou prov§dŊt obsluhu, zŢst§v§ nezmŊnŊn®. Ve smŊnŊ u vġech vlakŢ na vĨkonu je tedy vģdy 

strojvedouc² a vedouc² posunu. 

Autor u varianty A navrhuje ve veden² tras manipulaļn²ch vlakŢ n§sleduj²c² technologii: 

¶ Vlak 84270 je st§le vĨchoz² z ģelezniļn² stanice Kol²n a jede ve sv® trase 

pŚes RatboŚ, Beļv§ry do Uhl²ŚskĨch Janovic.  

¶ U vlaku 84271 nedoch§z² k ¼pravŊ trasov§n², ve stanici Beļv§ry ale doch§z² 

k pŚeruġen² j²zdy manipulaļn²ho vlaku v trase 84271. Zde dojde k odstaven² 

z§tŊģe odv§ģen® z Uhl²ŚskĨch Janovic.  

¶ Z Beļv§r pouze se z§tŊģ² urļenou pro Boġice a KouŚim pokraļuje vlak pod lichĨm 

ļ²slem
2
 do Z§smuk a po objet² pokraļuje vlak do stanice Boġice.  

¶ V Boġic²ch po proveden² obsluhy a posunu pokraļuje pod ļ²slem 84230 

do KouŚimi.  

¶ Po dokonļen² obsluhy v KouŚimi se manipulaļn² vlak vrac² do Boġic a po objet² 

vlaku se pod sudĨm ļ²slem vrac² pŚes Z§smuky zpŊt do Beļv§r.   

¶ V Beļv§rech dobere odstavenou z§tŊģ z Uhl²ŚskĨch Janovic a pokraļuje v trase 

vlaku 84271 do Kol²na. 

PŚi pŚ²padn® realizaci varianty A autor upozorŔuje na skuteļnost, ģe je st§le moģn® vyuģit² 

n§vrhu zaveden² tras pro manipulaļn² vlaky v ¼seku Kol²n ï Kutn§ Hora ï Zbraslavice 

v kombinaci s n§vrhovou variantou A. Tento n§vrh je uveden v kapitole 3.1 na stranŊ 36. 

Vzhledem ke zmŊnŊ obsluhy a poļtu obsluhovanĨch manipulaļn²ch a smluvn²ch m²st autor 

pŚipouġt² moģnĨ ļasovĨ posun v tras§ch vlaku Mn 84271/84242, nicm®nŊ vzhledem k hustotŊ 

osobn² dopravy na trati SĢDC ļ²slo 235 mohou jet tyto manipulaļn² vlaky s n§skokem i se 

zpoģdŊn²m.  

Z hlediska celkovĨch n§kladŢ na provoz manipulaļn²ch vlakŢ pŚi realizaci varianty A je 

situace n§sleduj²c². Pro porovn§n² s jiģ zjiġtŊnĨmi n§klady na provoz manipulaļn²ch vlakŢ 

aplikuje autor na tuto metodu vĨpoļetn² obdob² za mŊs²c listopad 2017, kterĨ byl pouģit 

                                                 

2
 Konkr®tn² ļ²slo vlaku bude stanoveno v souladem s pŚidŊlov§n²m ļ²sel vlakŢ. 
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v analytick® ļ§sti t®to pr§ce jako vzorovĨ mŊs²c. Pro tuto metodu je zapotŚeb² nejprve 

podle vzorce 9 vypoļ²tat n§klady za pouģit² dr§hy j²zdou uvedenĨmi manipulaļn²mi vlaky 

za jeden den provozu:  

# ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3

,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3

,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

(9) 

kde: 

C  cena za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 

Z  z§kladn² cena [Kļ], 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 

S31 specifickĨ faktor ¼seku Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, 

S41 specifickĨ faktor ¼seku Uhl²Śsk® Janovice ï Beļv§ry, 

S51 specifickĨ faktor ¼seku Beļv§ry ï Boġice, 

S14 specifickĨ faktor ¼seku Boġice ï KouŚim, 

S21 specifickĨ faktor ¼seku KouŚim ï Boġice, 

S52 specifickĨ faktor ¼seku Boġice ï Z§smuky, 

S53 specifickĨ faktor ¼seku Z§smuky ï Beļv§ry, 

S42 specifickĨ faktor ¼seku Beļv§ry ï RatboŚ, 

S43 specifickĨ faktor ¼seku RatboŚ ï Kol²n. 

Po dosazen² do vzorce 9 se z²sk§ vĨsledn§ cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch 

vlakŢ pŚi realizaci varianty A za jeden den: 

# ρσςȟσυςρςȟσς σσȟυς ςρȟχχ τυȟσψστȟρ υωȟφ ρππȟυχ Kļ 

# φσωȟφρ +é 

Za pŚedpokladu prov§dŊn² obsluhy kaģd® pondŊl², stŚedu a p§tek (1, 3 ,5) bylo za vzorovĨ 

mŊs²c listopad 2017 provedeno 13 j²zd. Celkov§ cena se tak vypoļte vyn§soben²m vĨsledn® 

ceny za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ pŚi realizaci varianty A za jeden den 

poļtem realizovanĨch j²zd za mŊs²c listopad 2017. Celkov§ cena se vypoļte dle vzorce 10: 
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# #ϽÐ 

(10) 

kde: 

Ccelk celk. cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ za listopad 2017 [Kļ], 

C  cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ za jeden provozn² den [Kļ], 

pj  poļet realizovanĨch j²zd za listopad 2017. 

Po dosazen² do vzorce 10 se z²sk§: 

# φσωȟφρϽρσ Kļ 

# ψσρτȟωσ +é 

Celkov§ cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ pŚi realizaci varianty A 

za mŊs²c listopad 2017 ļin² 8 314,93 Kļ. 

Nyn² je zapotŚeb² pŚiļ²st n§klady na provoz hnac²ch vozidel, kter® jsou prezentov§ny 

spotŚebou trakļn² nafty. Za jeden den provozu varianty A najede hnac² vozidlo 75 kilometrŢ. 

PŚi cenŊ 111,83 Kļ/km z²skan® vĨpoļtem ze vzorce 1 se n§klady na provoz hnac²ch vozidel 

za mŊs²c listopad 2017 vypoļtou dle vzorce 11: 

# ,ϽÐϽρρρȟψσ 

(11) 

kde: 

Chv n§klady na provoz hnac²ch vozidel za mŊs²c listopad 2017 [Kļ], 

L  ujet§ vzd§lenost [km], 

Pj  poļet realizovanĨch j²zd za listopad 2017. 

Po dosazen² do vzorce 11 se z²sk§:  

# χυϽρσϽρρρȟψσ Kļ 

# ρπω πστȟςυ +é 

N§klady na provoz hnac²ch vozidel pŚi realizaci varianty A jsou za mŊs²c listopad 2017 

109 034,25 Kļ. 

Celkov® n§klady za mŊs²c listopad 2017 se vypoļtou dle vzorce 12 jako souļet n§kladŢ 

za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²mi a lokomotivn²mi vlaky za vĨpoļetn² obdob² za mŊs²c 

listopad 2017 a n§kladŢ na provoz hnac²ch vozidel pŚi realizaci varianty A: 

# # #  

(12) 

kde: 

CA celkov® n§klady pŚi realizaci varianty A za mŊs²c listopad 2017 [Kļ], 
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Ccelk celk. cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ za listopad 2017 [Kļ], 

Chv n§klady na provoz hnac²ch vozidel za mŊs²c listopad 2017 [Kļ]. 

Po dosazen² do vzorce 12 z²sk§me:  

# ψσρτȟωσ ρπωπστȟςυ 

# ρρχ στωȟρψ +é 

Celkov® n§klady, kter® zahrnuj² n§klady na provoz hnac²ch vozidel a n§klady za pouģit² 

dr§hy j²zdou vlaku pro konkr®tn² vlak na trati dan® kategorie pŚi realizaci n§vrhov® varianty A 

za mŊs²c listopad 2017 ļin² 117 349,18 Kļ. 

V pŚ²loze C je zobrazeno grafick® veden² manipulaļn²ch vlakŢ pŚi realizaci n§vrhov® 

varianty A. Autor pŚi konstrukci n§vrhu tras vych§z² ze st§vaj²c²ch j²zdn²ch dob 

manipulaļn²ch vlakŢ a zachov§v§ st§vaj²c² pobyty ve stanic²ch a m²stech, kde prob²h§ posun 

s vozy. K tomuto kroku autor pŚistupuje z dŢvodŢ porovn§n² ļasov® n§roļnosti mezi 

n§vrhovou variantou A a st§vaj²c²m provozn²m konceptem a nutnost² zachovat dostateļnou 

ļasovou rezervu pro prov§dŊn² posunu v dotļenĨch stanic²ch. J²zdn² doby manipulaļn²ch 

vlakŢ a doba potŚebn§ pro obj²ģdŊn² v ¼vraŠovĨch stanic²ch po spojovac² trati SĢDC ļ²slo 013 

Beļv§ry ï Z§smuky ï Boġice autor z²skal vlastn²m mŊŚen²m v ter®nu pŚi j²zdŊ manipulaļn²ho 

vlaku 85920 mimoŚ§dnou obsluhou ze dne 13. bŚezna 2018. Đdrģba a zbrojen² lokomotiv 

prob²h§ stejnŊ jako pŚi souļasn®m provozn²m konceptu.    

PŚi prov§dŊn² obsluhy dotļenĨch vozebn²ch ramen pŚi realizaci varianty A je ļasov§ 

potŚeba pro obsluhu 8 hodin a 31 minut. VĨhodou t®to varianty z hlediska ļasov® n§roļnosti 

je ta skuteļnost, ģe v pŚ²padŊ nepotŚeby obsluhovat ģelezniļn² stanice Boġice a KouŚim, 

odpad§ nutnost j²zdy po spojovac² trati SĢDC ļ²slo 013 Beļv§ry ï Z§smuky - Boġice a tud²ģ 

jsou uġetŚeny dalġ² 3 hodiny a 20 minut, kter® by byly vyuģity pro j²zdu a obsluhu stanic 

Boġice a KouŚim. 

3.3 Kol²n ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, varianta B 

C²lem varianty B je vz§jemnŊ prov§zat obŊ vozebn² ramena Kol²n ï Peļky ï KouŚim 

a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice a obsluhovat je ve formŊ okruģn² j²zdy. Autor v pŚ²padŊ t®to 

varianty navrhuje propojen² obou vozebn²ch ramen s vyuģit²m traŠov®ho spojen² Boġice ï 

Z§smuky ï Beļv§ry mezi dotyļnĨmi vozebn²mi rameny. Obsluha t²mto syst®mem prob²h§ 

v pracovn² dny celĨ tĨden pondŊl² aģ p§tek (1 aģ 5). Obsluhu jednotlivĨch smluvn²ch m²st 

na obou vozebn²ch ramenech autor Śeġ² n§sledovnŊ.  

Prvn² den provede lokomotiva na manipulaļn²m vlaku z Kol²na pŚes Peļky do KouŚimi 

n§voz vozŢ k nakl§dce na ¼seku Kol²n ï Peļky ï Beļv§ry ï KouŚim. Po ukonļen² n§vozu 
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vozŢ na potŚebn§ smluvn² m²sta nebo vleļky na tomto vozebn²m rameni lokomotiva pŚejede 

strojnŊ z Boġic s nutnost² ¼vratŊ v Z§smuk§ch do Beļv§r, resp. do Uhl²ŚskĨch Janovic 

a n§slednŊ provede staģen² ģelezniļn²ch vozŢ ze smluvn²ch m²st a vleļek v Uhl²ŚskĨch 

Janovic²ch, RatboŚi a dalġ²ch smluvn²ch m²st na trase Uhl²Śsk® Janovice ï Kol²n. SmŊr j²zdy 

manipulaļn²ho vlaku v prvn²m dni je zobrazen na Obr§zku 3, kdy vĨchoz²m bodem j²zdy 

manipulaļn²ho vlaku je stanice Kol²n. 

 

Obr§zek 3: SmŊry j²zdy manipulaļn²ho vlaku - 1.den 

Zdroj: autor 

Z Obr§zku 3 je patrnĨ smŊr j²zdy vlaku prvn² den a skuteļnost, ģe manipulaļn² vlak 

obslouģ² smluvn² m²sta v poŚad² Peļky, Boġice a KouŚim, kdy provede n§voz vozŢ k nakl§dce 

nebo vykl§dce. PŚ²padn® vozy, kter® jsou jiģ na danĨch smluvn²ch m²stech, manipulaļn² vlak 

nedob²r§. V pŚ²padŊ realizace t®to varianty autor upozorŔuje na skuteļnost, ģe je zapotŚeb² 

pŚed zapoļet²m realizace varianty B zajistit dostateļnou odstavnou kapacitu na smluvn²ch 

m²stech pro prvn² n§voz vozŢ v r§mci prvn²ho dne na vozebn²m rameni Kol²n ï Peļky ï 

Boġice - KouŚim. Pro zajiġtŊn² t®to potŚeby je nutn® den pŚed zaļ§tkem realizace varianty B 

vozy v r§mci pravideln® trasy nebo mimoŚ§dn® obsluhy odv®zt nebo je v r§mci dopraven 

vhodnŊ odstavit. Po obslouģen² posledn² stanice KouŚim na tomto vozebn²m rameni 

lokomotiva pŚejede strojnŊ pŚes Boġice a Z§smuky do Beļv§r, resp. do Uhl²ŚskĨch Janovic. 

Z t®to stanice n§slednŊ prob²h§ j²zdou manipulaļn²ho vlaku odvoz naloģenĨch 
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nebo vyloģenĨch vozŢ ze smluvn²ch m²st v n§sleduj²c²m poŚad²: Uhl²Śsk® Janovice, RatboŚ, 

Ļerven® Peļky. Manipulaļn² vlak svou j²zdu ukonļ² ve stanici Kol²n seŚaŅovac² n§draģ². 

DruhĨ den je veden manipulaļn² vlak z Kol²na v opaļn®m smŊru oproti pŚedchoz²mu 

prvn²mu dni. Vlak z Kol²na provede n§voz vozŢ na potŚebn§ manipulaļn² m²sta a vleļky 

na vozebn²m rameni Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice a n§slednŊ pŚejede strojnŊ z Beļv§r do Boġic, 

resp. do KouŚimi. Po t®to strojn² j²zdŊ provede lokomotiva na manipulaļn²m vlaku svoz vozŢ 

ze stanic KouŚim, Beļv§ry a dalġ²ch smluvn²ch m²st na vozebn²m rameni KouŚim ï Beļv§ry ï 

Peļky ï Kol²n, kter® prvn² den navezla v opaļn®m smŊru. SmŊr j²zdy manipulaļn²ho vlaku 

v druh®m dni je zobrazen na Obr§zku 4, kdy vĨchoz²m bodem j²zdy manipulaļn²ho vlaku je 

stanice Kol²n. 

 

Obr§zek 4: SmŊry j²zdy manipulaļn²ho vlaku - 2.den 

Zdroj: autor 

Z Obr§zku 4 je patrnĨ smŊr j²zdy vlaku druhĨ den a skuteļnost, ģe manipulaļn² vlak 

obslouģ² smluvn² m²sta v n§sleduj²c²m poŚad², Kol²n, RatboŚ, Beļv§ry a Uhl²Śsk® Janovice, 

kdy provede n§voz vozŢ k nakl§dce nebo vykl§dce. PŚ²padn® vozy, kter® jsou jiģ na danĨch 

smluvn²ch m²stech manipulaļn² vlak nedob²r§. V pŚ²padŊ realizace t®to varianty autor 

upozorŔuje na skuteļnost, ģe je zapotŚeb² pŚed zapoļet²m realizace varianty B zajistit 

dostateļnou odstavnou kapacitu na smluvn²ch m²stech pro prvn² n§voz vozŢ v r§mci druh®ho 

dne na vozebn²m rameni Kol²n ï RatboŚ ï Beļv§ry ï Uhl²Śsk® Janovice. Pro zajiġtŊn² t®to 
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potŚeby je nutn® den pŚed zaļ§tkem realizace varianty B vozy v r§mci pravideln® trasy 

nebo mimoŚ§dn® obsluhy odv®zt nebo je v r§mci dopraven vhodnŊ odstavit. Po obslouģen² 

posledn² stanice Uhl²Śsk® Janovice na tomto vozebn²m rameni lokomotiva pŚejede strojnŊ pŚes 

Beļv§ry a Z§smuky do Boġic, resp. do KouŚimi a odtud provede svoz naloģenĨch 

a vyloģenĨch vozŢ ze smluvn²ch m²st na vozebn²m rameni KouŚim ï Peļky ï Kol²n a svou 

j²zdu ukonļ² ve stanici Kol²n seŚaŅovac² n§draģ². 

 N§sleduj²c² tŚet² den se opakuje sc®n§Ś prvn²ho dne, kdy lokomotiva opŊt obslouģ² 

vozebn² rameno Kol²n ï Peļky ï Beļv§ry ï Kol²n n§vozem vozŢ k nakl§dce nebo vykl§dce 

a po strojn²m pŚejezdu provede svoz naloģenĨch nebo vyloģenĨch vozŢ z vozebn²ho ramene 

Uhl²Śsk® Janovice ï Kol²n. Tento syst®m se st§le cyklicky opakuje, tedy ļtvrtĨ den jede vlak 

stejnŊ jako v den druhĨ atd.  

Autor navrhuje u varianty B n§sleduj²c² technologii: 

¶ Obsluha smluvn²ch m²st prob²h§ dennŊ v pracovn² dny pondŊl² aģ p§tek (1 aģ 5), 

¶  na vġechny vlaky v r§mci t®to varianty jsou nasazov§ny pouze hnac² vozidla Śady 

742.0, 

¶ obsluha dotļenĨch smluvn²ch m²st prob²h§ vģdy v dopoledn²ch hodin§ch, 

¶  person§ln² obsazen² na vlac²ch, kter® budou prov§dŊt obsluhu, zŢst§v§ nezmŊnŊn®, 

ve smŊnŊ u vġech vlakŢ na vĨkonu je tedy vģdy strojvedouc² a vedouc² posunu. 

Tak® v pŚ²padŊ realizace varianty B nedojde dle n§zoru autora k nemoģnosti vyuģit² 

n§vrhu zaveden² tras pro manipulaļn² vlaky v ¼seku Kol²n ï Kutn§ Hora ï Zbraslavice. 

Tento n§vrh je uveden v kapitole 3.1 na stranŊ 36. Vzhledem ke zmŊnŊ obsluhy a poļtu 

obsluhovanĨch manipulaļn²ch a smluvn²ch m²st autor pŚipouġt² moģnĨ ļasovĨ posun 

v tras§ch vlaku Mn 84271/84242, nicm®nŊ vzhledem k hustotŊ osobn² dopravy na trati SĢDC 

ļ²slo 235 mohou tyto manipulaļn² vlaky jet s n§skokem i se zpoģdŊn²m.  

 Z hlediska celkovĨch n§kladŢ na provoz manipulaļn²ch vlakŢ pŚi realizaci varianty B je 

situace n§sleduj²c². Pro porovn§n² s jiģ zjiġtŊnĨmi n§klady na provoz manipulaļn²ch vlakŢ 

aplikuje autor na tuto metodu vĨpoļetn² obdob² za mŊs²c listopad 2017, kterĨ byl pouģit 

v analytick® ļ§sti t®to pr§ce jako vzorovĨ mŊs²c. Pro toto porovn§n² je zapotŚeb² vypoļ²tat 

n§klady za pouģit² dr§hy j²zdou uvedenĨmi manipulaļn²mi vlaky za prvn² den provozu 

a druhĨ den provozu.  N§klady za pouģit² dr§hy j²zdou uvedenĨmi manipulaļn²mi vlaky prvn² 

den provozu se vypoļtou podle vzorce 13: 
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# ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3

,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3

,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

(13) 

kde: 

C1den cena za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 

Z  z§kladn² cena [Kļ], 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 

S11 specifickĨ faktor ¼seku Kol²n ï Peļky, 

S12 specifickĨ faktor ¼seku Peļky ï PlaŔany, 

S13 specifickĨ faktor ¼seku PlaŔany ï Boġice, 

S14 specifickĨ faktor ¼seku Boġice ï KouŚim, 

S32 specifickĨ faktor ¼seku Beļv§ry ï Uhl²Śsk® Janovice, 

S41 specifickĨ faktor ¼seku Uhl²Śsk® Janovice ï Beļv§ry, 

S42 specifickĨ faktor ¼seku Beļv§ry ï RatboŚ, 

S43 specifickĨ faktor ¼seku RatboŚ ï Kol²n. 

  

Po dosazen² do vzorce se z²skaj² n§klady za pouģit² dr§hy j²zdou uvedenĨmi 

manipulaļn²mi vlaky pŚi realizaci varianty B v prvn²m dni provozu: 

# στψȟως ωυȟςρςφȟρ σρȟχττρȟχχψτȟφσυφȟτςωυȟςρ Kļ 

# χψπ +é 

N§klady za pouģit² dr§hy j²zdou uvedenĨmi manipulaļn²mi vlaky pŚi realizaci varianty B 

v prvn²m dni provozu ļin² 780 Kļ. 

D§le se stejnĨm zpŢsobem jako u prvn²ho dne provozu provede vĨpoļet ceny za pouģit² 

dr§hy j²zdou uvedenĨmi manipulaļn²mi vlaky pŚi realizaci varianty B v druh®m dni provozu 

podle vzorce 14: 

# ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3 ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3

,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

(14) 

kde: 

C2den cena za pouģit² dr§hy j²zdou vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 
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Z  z§kladn² cena [Kļ], 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 

S31 specifickĨ faktor ¼seku Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, 

S41 specifickĨ faktor ¼seku Uhl²Śsk® Janovice ï Beļv§ry, 

S21 specifickĨ faktor ¼seku KouŚim ï Boġice, 

S22 specifickĨ faktor ¼seku Boġice ï Peļky, 

S23 specifickĨ faktor ¼seku Peļky ï Kol²n. 

Po dosazen² do vzorce se z²sk§ celkov§ cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²mi vlaky 

pŚi realizaci varianty B v druh®m dni provozu: 

# ρςυȟσ ψτȟφσςρȟχχρυφȟττ στψȟως 

# χσχȟρπ +é 

N§klady za pouģit² dr§hy j²zdou uvedenĨmi manipulaļn²mi vlaky pŚi realizaci varianty B 

v druh®m dni provozu ļin² 737,10 Kļ. 

  Vzhledem k lokomotivn²m (strojovĨm) j²zd§m mezi stanicemi Beļv§ry a KouŚim² je 

tŚeba vypoļ²tat n§klady za pouģit² dr§hy j²zdou tŊmito lokomotivn²mi vlaky a neuvaģovat zde 

produktovĨ faktor Px, plat²c² pro manipulaļn² vlaky. Pro produktovĨ faktor Px v tomto pŚ²padŊ 

uvaģujeme hodnotu 1,0, kter§ je platn§ pro nespecifickou n§kladn² dopravu. (10) Hmotnost 

lokomotivy Śady 742.0 je 64 tun (14), hmotnost lokomotivy Śady 731.0 je 68 tun (15). 

SpecifickĨ faktor S1 pro lokomotivn² vlaky nabĨv§ hodnoty 0,49 v cel® d®lce trasy. (10) 

N§klady na provoz lokomotivn²ch vlakŢ jsou identick® pro prvn² i druhĨ den provozu, jsou 

vedeny obousmŊrnŊ na stejn®m ¼seku Beļv§ry ï Boġice ï KouŚim. VĨpoļet n§kladŢ 

za pouģit² dr§hy j²zdou lokomotivn²mi vlaky za dva provozn² dny: prvn² a druhĨ den provozu, 

se vypoļte podle vzorce 15: 

# ςϽ,Ͻ:Ͻ+Ͻ0Ͻ3  

(15) 

kde: 

CLv cena za pouģit² dr§hy j²zdou lokomotivn²ho vlaku, 

L  d®lka j²zdy vlaku [km], 

Z  z§kladn² cena [Kļ], 

K  koeficient kategorie tratŊ, 

Px produktovĨ faktor, 

SLv specifickĨ faktor ¼seku Beļv§ry ï KouŚim pro lokomotivn² vlak. 
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Po dosazen² do vzorce z²sk§me n§klady za pouģit² dr§hy j²zdou lokomotivn²mi vlaky 

za dva provozn² dni ï prvn² a druhĨ den provozu, kter® tvoŚ² jeden cyklus n§vrhov® 

varianty B: 

# ςϽρτϽςρȟυπϽπȟχρϽρȟπϽπȟτω Kļ 

# ςπωȟττ +é 

N§klady za pouģit² dr§hy j²zdou lokomotivn²mi vlaky za dva provozn² dni ï prvn² a druhĨ 

den provozu ļin² 209,44 Kļ. 

Za pŚedpokladu prov§dŊn² denn² obsluhy pondŊl² aģ p§tek (1-5) dle n§vrhov® varianty B 

by za mŊs²c listopad 2017 bylo provedeno 11 j²zd ve smŊru Kol²n ï Peļky ï Boġice ï KouŚim 

ï Beļv§ry ï Uhl²Śsk® Janovice ï Kol²n, tedy 11 j²zd dle smŊru j²zdy manipulaļn²ho vlaku 

prvn² provozn² den. Za pŚedpokladu prov§dŊn² denn² obsluhy pondŊl² aģ p§tek (1-5) 

dle n§vrhov® varianty B by za stejnĨ mŊs²c listopad 2017 bylo provedeno 11 j²zd ve smŊru 

Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice ï Beļv§ry ï KouŚim ï Boġice ï Peļky ï Kol²n, tedy 11 j²zd dle 

smŊru j²zdy manipulaļn²ho vlaku druhĨ provozn² den. KaģdĨ provozn² den prob²h§ j²zda 

lokomotivn²ho vlaku mezi vozebn²mi rameny Kol²n ï Peļky ï Boġice ï KouŚim a Kol²n ï 

Beļv§ry ï Uhl²Śsk® Janovice. Tato lokomotivn² j²zda je realizov§na mezi stanicemi KouŚim 

a Beļv§ry, resp. Beļv§ry a KouŚim, kdy je pro tuto j²zdu vyuģito spojovac² tratŊ z Boġic pŚes 

Z§smuky do stanice Beļv§ry. Za mŊs²c listopad 2017 by bylo provedeno 22 takovĨch 

lokomotivn²ch j²zd. V jednom cyklu n§vrhov® varianty B jsou uvaģov§ny dvŊ jednotliv® 

lokomotivn² j²zdy. Celkov® n§klady za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²mi a lokomotivn²mi 

vlaky za vĨpoļetn² obdob² za mŊs²c listopad 2017 se vypoļte dle vzorce 16: 

 

# ρρϽ# ρρϽ#
ςσ

ς
Ͻ#  

(16) 

kde: 

Ccelk celk. cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ za listopad 2017 [Kļ], 

C1den cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ za jeden provozn² den [Kļ], 

C2den cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ za druhĨ provozn² den [Kļ], 

CLv cena za pouģit² dr§hy j²zdou lokomotivn²ch vlakŢ za jeden cyklus [Kļ]. 

 

Po dosazen² do vzorce z²sk§me celkov® n§klady za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²mi 

a lokomotivn²mi vlaky za vĨpoļetn² obdob² za mŊs²c listopad 2017: 
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# ρρϽχψπ ρρϽχσχȟρπ
ςς

ς
Ͻςπωȟττ 

 

# ρψ ωωρȟυπ +é 

Celkov® n§klady za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²mi a lokomotivn²mi vlaky 

za vĨpoļetn² obdob² za mŊs²c listopad 2017 ļin² 18 991,50 Kļ. 

Nyn² je zapotŚeb² pŚiļ²st n§klady na provoz hnac²ch vozidel, kter® jsou prezentov§ny 

spotŚebou trakļn² nafty. Za prvn² den provozu pŚi realizaci varianty B najede hnac² vozidlo 77 

kilometrŢ. Za druhĨ den provozu pŚi realizaci varianty B najede vozidlo stejnĨ poļet 

kilometrŢ jako za prvn² den provozu, pouze v opaļn®m smŊru. PŚi cenŊ 111,83 Kļ/km se 

n§klady na provoz hnac²ch vozidel za vĨpoļetn² obdob² mŊs²ce listopadu 2017 vypoļtou 

dle vzorce (11): 

 

# ,ϽÐϽρρρȟψσ 

(11) 

kde: 

Chv n§klady na provoz hnac²ch vozidel za mŊs²c listopad 2017 [Kļ], 

L  ujet§ vzd§lenost [km], 

pj  poļet realizovanĨch j²zd za listopad 2017. 

Po dosazen² do vzorce 11 se z²skaj² n§klady na provoz hnac²ch vozidel za vĨpoļetn² 

obdob² mŊs²ce listopadu 2017:  

# χχϽςςϽρρρȟψσ 

# ρψω ττπȟπς +é 

N§klady na provoz hnac²ch vozidel pŚi realizaci varianty B jsou za mŊs²c listopad 2017 

189 440,02 Kļ. 

Celkov® n§klady za mŊs²c listopad 2017 se vypoļtou jako souļet n§kladŢ za pouģit² dr§hy 

j²zdou manipulaļn²mi a lokomotivn²mi vlaky za vĨpoļetn² obdob² za mŊs²c listopad 2017 

a n§kladŢ na provoz hnac²ch vozidel pŚi realizaci varianty B. Celkov® n§klady za mŊs²c 

listopad 2017 pŚi realizaci varianty B se vypoļtou podle vzorce 17: 

# # #  

(17) 

kde: 

CB celkov® n§klady pŚi realizaci varianty B za mŊs²c listopad 2017 [Kļ], 

Ccelk celk. cena za pouģit² dr§hy j²zdou manipulaļn²ch vlakŢ za listopad 2017 [Kļ], 
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Chv n§klady na provoz hnac²ch vozidel za mŊs²c listopad 2017 [Kļ]. 

Po dosazen² do vzorce 17 se z²skaj² n§klady:  

# ρψ ωωρȟυπρψω ττπȟπς Kļ 

# ςπψ τσρȟυς +é 

Celkov® n§klady, kter® zahrnuj² n§klady na provoz hnac²ch vozidel a n§klady za pouģit² 

dr§hy j²zdou vlaku pro konkr®tn² vlak na trati dan® kategorie, za mŊs²c listopad 2017 ļin² 

pŚi realizaci varianty B celkem 208 431,52 Kļ. 

V pŚ²loze D a E jsou zobrazeny grafick§ veden² manipulaļn²ch a lokomotivn²ch vlakŢ 

pŚi realizaci n§vrhov® varianty B. V pŚ²loze D je uvedeno veden² tras v prvn²m dni provozu, 

v pŚ²loze E pak veden² tras pŚi druh®m dni provozu. Autor pŚi konstrukci n§vrhu tras vych§z² 

ze st§vaj²c²ch j²zdn²ch dob manipulaļn²ch vlakŢ a zachov§v§ st§vaj²c² pobyty ve stanic²ch 

a m²stech, kde prob²h§ posun s vozy. K tomuto kroku autor pŚistupuje z dŢvodŢ porovn§n² 

ļasov® n§roļnosti mezi n§vrhovou variantou B a st§vaj²c²m provozn²m konceptem a nutnost² 

zachovat dostateļnou ļasovou rezervu pro prov§dŊn² posunu v dotļenĨch stanic²ch. J²zdn² 

doby manipulaļn²ch vlakŢ a doba potŚebn§ pro obj²ģdŊn² v ¼vraŠovĨch stanic²ch po spojovac² 

trati SĢDC ļ²slo 013 Beļv§ry ï Z§smuky ï Boġice autor z²skal vlastn²m mŊŚen²m v ter®nu 

pŚi j²zdŊ manipulaļn²ho vlaku 85920 mimoŚ§dnou obsluhou ze dne 13. bŚezna 2018. Đdrģba 

a zbrojen² lokomotiv prob²h§ stejnŊ jako pŚi souļasn®m provozn²m konceptu. 

PŚi prov§dŊn² obsluhy dotļenĨch vozebn²ch ramen pŚi realizaci varianty B je ļasov§ 

potŚeba pro obsluhu v prvn²m dni provozu 8 hodin a 23 minut, ļasov§ potŚeba pro obsluhu 

v druh®m dni provozu je pak niģġ² a ļin² 7 hodin a 49 minut. 
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4 ZHODNOCENĉ NAVRĢENħCH OPATřENĉ 

Tato kapitola uv§d² porovn§n² souļasn®ho provozn²ho konceptu na trat²ch Kol²n ï Peļky 

ï KouŚim a Kol²n ï Boġice ï Uhl²Śsk® Janovice s navrhovanĨmi opatŚen²mi a zmŊnami 

ve veden² tras. Autor provede tak® porovn§n² jednotlivĨch variant z hlediska ekonomick®ho 

a z pohledu ļasovĨch ¼spor. Z§roveŔ jsou zde porovn§ny poļty obsluh jednotlivĨch 

manipulaļn²ch m²st u jednotlivĨch autorovĨch n§vrhŢ a souļasn®ho stavu.  

4.1 Zaveden² obsluhy na trati SĢDC 235 Kutn§ Hora - Zbraslavice 

V kapitole 3.1 na stranŊ 36 autor uv§d² n§vrh zaveden² p§ru manipulaļn²ch vlakŢ, kterĨ 

bude prov§dŊt obsluhu ¼seku trati SĢDC 235 mezi stanicemi Kutn§ Hora a Zbraslavice. 

Manipulaļn² vlaky obslouģ² smluvn² m²sta v Kutn® HoŚe ï mŊsto, MaleġovŊ a Zbraslavic²ch. 

Touto obsluhou je rozġ²Śena pŢsobnost manipulaļn²ch vlakŢ v r§mci provozn² jednotky Kol²n 

o traŠ SĢDC 235, kde nebyly vlaky tohoto druhu v minulĨch letech zav§dŊny. Doch§z² tak 

k rozġ²Śen² poļtu obsluh v r§mci provozn² jednotky Kol²n a lze novŊ nab²dnout pŚepravu 

jednotlivĨch vozovĨch z§silek na dalġ² trati. 

Tento n§vrh byl jiģ realizov§n v r§mci prvn² zmŊny GVD 2018, kdy je obsluha t®to trati 

prov§dŊna v souladu s autorovĨm n§vrhem, a to p§rem manipulaļn²ch vlakŢ. Tyto vlaky jsou 

zav§dŊny v pondŊl², stŚedu a p§tek (1, 3, 5) s vyuģit²m n§leģitost² od vlaku 84271 z vozebn²ho 

ramene Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. Vlaky jsou prozat²m zav§dŊny v reģimu ad hoc, tedy 

v pŚ²padŊ potŚeby. Na smluvn²m m²stŊ v ģelezniļn² stanici Zbraslavice doch§z² k n§razov® 

nakl§dce klanicovĨch vozŢ typu Snps s urļen²m pro pŚ²jemce v Rakousku. Do budoucna se 

poļ²t§ i s pravidelnou obsluhou stanice Maleġov, kde bude jednotlivĨmi vozovĨmi z§silkami 

z§sobov§n m²stn² uhelnĨ sklad. 

4.2 Porovn§n² st§vaj²c²ho stavu s n§vrhovĨmi variantami  

Autor navrhuje v kapitole 3.2 na stranŊ 37 a v kapitole 3.3 na stranŊ 41 ¼pravy veden² tras 

manipulaļn²ch vlakŢ na vozebn²ch ramenech Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® 

Janovice. N§vrh sest§v§ ze dvou odliġnĨch variant (varianta A a varianta B), kter® se od sebe 

liġ² organizac² a technologi² provozu. 

V pŚ²padŊ varianty A autor navrhuje opuġtŊn² dosavadn² trasy manipulaļn²ho vlaku 

z Kol²na pŚes Peļky do Boġic. Obsluhu KouŚimi navrhuje autor prov§dŊt vĨhradnŊ 

po spojovac² trati SĢDC 013 z Beļv§r pŚes Z§smuky do Boġic. Spojovac² traŠ SĢDC 013 

z Beļv§r pŚes Z§smuky do Boġic byla i v prŢbŊhu poļ§tku roku 2018 vyuģita 

pro mimoŚ§dnou obsluhu stanice KouŚim s vyuģit²m n§leģitost² od manipulaļn²ch vlakŢ 
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84270/84271. K mimoŚ§dn® obsluze bylo pŚistoupeno v okamģiku, kdy pro vysokĨ poļet 

vozŢ a ļasovou n§roļnost posunu v ģelezniļn² stanici Peļky nebylo moģn® z ļasovĨch 

dŢvodŢ prov®st i obsluhu Boġic a KouŚimi v pravideln® trase manipulaļn²ho vlaku 84230.  

MimoŚ§dn§ obsluha tak byla prov§dŊna o den pozdŊji, coģ m§ negativn² dopad na spokojenost 

z§kazn²kŢ. Proto autor v r§mci varianty A navrhuje prov§dŊt obsluhu ģelezniļn² stanice Peļky 

ad hoc, tedy podle potŚeby, a zaveden²m pravidelnĨch tras na spojovac² trati SĢDC 013 

z Beļv§r do Boġic umoģnit pravidelnou obsluhu Boġic a KouŚimi bez ohroģen² t®to pravideln® 

obsluhy n§razovou obsluhou v ģelezniļn² stanici Peļky. VĨhodou t®to varianty je z§roveŔ 

zruġen² pravideln® trasy po tranzitn²m koridoru a velk® ļ§sti (14 kilometrŢ) trati SĢDC 012 

v ¼seku Peļky ï Boġice. V r§mci t®to varianty tak doch§z² ke sn²ģen² kilometrick®ho probŊhu 

hnac²ch vozidel a t²m i ¼spoŚe pohonnĨch hmot. Z provozn²ho hlediska nab²z² varianta A 

kvalitnŊjġ² obsluhu smluvn²ch m²st a vleļek ve stanic²ch Boġice a KouŚim, kde m²sto st§vaj²c² 

obsluhy dvakr§t tĨdnŊ (2, 4) je novŊ prov§dŊna obsluha tŚikr§t tĨdnŊ (1, 3, 5). NovŊ pŚich§z² 

se zaveden²m pravidelnĨch tras pŚes stanici Z§smuky tak® moģnost obsluhy smluvn²ho m²sta 

v t®to stanici. Dosud zde obsluha prov§dŊna nebyla. PŚed realizac² varianty A doporuļuje 

autor osloven² potencion§ln²ch z§kazn²kŢ ve stanici Z§smuky s nab²dkou pŚepravy v souladu 

s n§vrhem obsluhy manipulaļn²mi vlaky ve variantŊ A. Z provozn²ho hlediska d§le nab²z² 

varianta A moģnost operativn²ho Ś²zen², kdy pŚi nulov®m podeji i dodeji vozŢ v Boġic²ch, 

KouŚimi a pŚ²padnŊ v Z§smuk§ch, lze obsluhu tŊchto stanic vypustit a prov®st obsluhu trati 

SĢDC 014 v ¼seku Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice rychleji a ļasovou ¼sporu vyuģ²t pro dalġ² pr§ci 

v r§mci provozn² jednotky Kol²n. NevĨhodou t®to varianty jsou v pŚ²padŊ obsluhy Boġic 

a KouŚimi dvŊ ¼vraŠov® j²zdy ve stanic²ch Z§smuky a Boġice.  

Varianta B uvaģuje zaveden² obsluhy obou vozebn²ch ramen Kol²n ï Peļky ï KouŚim 

a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice formou okruģn² j²zdy, kdy prvn² den doch§z² k n§vozu vozŢ 

na smluvn² manipulaļn² m²sta na rameni Kol²n ï Peļky ï KouŚim a odvozu vozŢ 

ze smluvn²ch manipulaļn²ch m²st z ramene Uhl²Śsk® Janovice ï Kol²n. DruhĨ den prob²h§ 

n§voz vozŢ na vozebn² rameno Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice a odvoz vozŢ z ramene KouŚim ï 

Peļky ï Kol²n. PŚejezd hnac²ho vozidla mezi rameny je v t®to variantŊ Śeġen v obou dnech 

lokomotivn² j²zdou mezi stanicemi Beļv§ry a KouŚim nebo opaļnŊ pŚes spojovac² traŠ SĢDC 

013. VĨhodou t®to varianty je rozġ²Śen² a zkvalitnŊn² obsluhy na obou vozebn²ch ramenech, 

kter® je reprezentov§no ļastŊjġ² obsluhou jednotlivĨch smluvn²ch a manipulaļn²ch m²st 

na obou vozebn²ch ramenech. NevĨhodou je naopak vyġġ² kilometrickĨ probŊh hnac²ch 

vozidel v ļele manipulaļn²ch vlakŢ a potŚeba veden² tras pro lokomotivn² vlaky mezi 

dotļenĨmi vozebn²mi rameny.  
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V Tabulce 11 je uvedeno porovn§n² celkovĨch n§kladŢ na provoz manipulaļn²ch vlakŢ 

za mŊs²c listopad 2017, kdy jsou zde uvedeny n§klady souļasn®ho provozn²ho konceptu 

na vozebn²ch ramenech Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice s autorem 

navrhovanĨmi variantami A a B. 

Tabulka 11: Porovn§n² n§kladŢ souļasn®ho stavu a n§vrhovĨch variant za mŊs²c listopad 2017 

Vozebn² rameno SouļasnĨ stav Varianta A  Varianta B 

Kol²n ï Peļky ï 

KouŚim 
71 577,54 Kļ 

117 349,18 Kļ 208 431,52 Kļ 
Kol²n ï Uhl²Śsk® 

Janovice 
69 114,36 Kļ 

CELKEM  140 691,90 Kļ 117 349,18 Kļ 208 431,52 Kļ 

Zdroj: autor 

Z Tabulky 11, kde je uvedeno porovn§n² celkovĨch n§kladŢ, vyplĨv§, ģe pŚi propojen² 

obsluhy obou vozebn²ch ramen dle n§vrhov® varianty A dojde ke sn²ģen² n§kladŢ 

ze 140 691,90 Kļ na 117 349,18 Kļ. Tento rozd²l znamen§ mŊs²ļn² ¼sporu v n§kladech 

vynaloģenĨch na obsluhy obou vozebn²ch ramen ve vĨġi 23 342,72 Kļ. Roļn² ¼spora by pak 

ļinila 280 112,64 Kļ. Vzhledem k podstatŊ n§vrhov® varianty A, kdy autor navrhuje slouļen² 

obou vozebn²ch ramen do jedn® obsluhy, nen² moģn® rozļlenit n§klady dle vozebn²ch ramen 

jako v pŚ²padŊ souļasn®ho provozn²ho konceptu. Z tohoto dŢvodu jsou v Tabulce 11 uvedeny 

n§klady pro obŊ vozebn² ramena dohromady. 

N§klady na obsluhu obou vozebn²ch ramen jsou pŚi realizaci varianty B oproti n§kladŢm 

pŚi souļasn®m provozn²m konceptu vyġġ² o 67 739,62 Kļ za jeden mŊs²c (za rok 

812 875,44 Kļ). Vzhledem k podstatŊ n§vrhov® varianty B, kdy autor navrhuje vz§jemn® 

propojen² obou vozebn²ch ramen do jedn® obsluhy formou okruģn²ch j²zd, nen² moģn® 

rozļlenit n§klady dle vozebn²ch ramen jako v pŚ²padŊ souļasn®ho provozn²ho konceptu. 

Z tohoto dŢvodu jsou v Tabulce 11 uvedeny n§klady pro obŊ vozebn² ramena dohromady, 

stejnŊ jako v pŚ²padŊ varianty A. K problematice vyġġ²ch n§kladŢ u n§vrhov® varianty B 

povaģuje autor za vhodn® pŚihl®dnout k ostatn²m pŚ²nosŢm, kter® tento n§vrh pŚin§ġ². Mezi 

pŚ²nosy n§vrhov® varianty B patŚ² celkov® zkvalitnŊn² nab²zenĨch sluģeb a zvĨġen² poļtu 

obsluh jednotlivĨch smluvn²ch m²st na obou vozebn²ch ramenech. Tyto pŚ²nosy jsou d§le 

podrobnŊji pops§ny v n§sleduj²c²ch odstavc²ch.  

Dalġ²m aspektem, kterĨ je pŚi provozu manipulaļn²ch vlakŢ na vozebn²ch ramenech Kol²n 

ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice sledov§n, je ļasov§ n§roļnost uvedenĨch 

vĨkonŢ na dotļenĨch vozebn²ch ramenech. V kapitole 2.5 na stranŊ 32 je uvedena analĨza 
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ļasov® n§roļnosti pŚi st§vaj²c²m provozn²m konceptu. V Tabulce 12 uvedeno porovn§n² 

ļasov® n§roļnosti souļasn®ho provozn²ho konceptu na vozebn²ch ramenech Kol²n ï Peļky ï 

KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice s autorem navrhovanĨmi variantami A a B za jeden 

cyklus obsluhy, kdy kaģd® ze smluvn²ch m²st na obou vozebn²ch ramenech je obslouģeno 

pr§vŊ jednou. Jedn²m cyklem obsluhy se rozum² plnohodnotn® obslouģen² jednotlivĨch 

smluvn²ch a manipulaļn²ch m²st, kdy je provedeno pŚistaven² i odvezen² vozŢ z tohoto m²sta. 

Tabulka 12: Porovn§n² ļasov® n§roļnosti souļasn®ho stavu a n§vrhovĨch variant za jeden cyklus obsluhy 

Den SouļasnĨ stav Varianta A  Varianta B 

1. den 6 hodin 34 minut 8 hodin 31 minut 8 hodin 23 minut
3
 

2. den 2 hodiny 32 minut 0 hodin 7 hodin 49 minut
4
 

CELKEM  9 hodin 6 minut 8 hodin 31 minut 16 hodin 12 minut 

Zdroj: autor 

Z Tabulky 12 pŚi porovn§n² ļasov® n§roļnosti vĨkonŢ za jeden cyklus obsluhy vyplĨv§, 

ģe ļasovou ¼sporu oproti souļasn®mu provozn²mu konceptu nab²z² n§vrhov§ varianta A. 

N§vrhov§ varianta B je naopak ļasovŊ n§roļnŊjġ². Zde autor povaģuje za dŢleģit® upozornit, 

ģe v souļasn®m stavu obsluha obou vozebn²ch ramen prob²h§ zvl§ġŠ a nikdy ve stejnĨ den. 

Ļasov§ n§roļnost obsluhy je tak rozdŊlena do dvou dnŢ. Celkov§ n§roļnost obsluhy obou 

vozebn²ch ramen je pak souļtem ļasovĨch n§roļnost² obsluhy jednotlivĨch vozebn²ch ramen.  

Ļasov§ ¼spora pŚi realizaci varianty A oproti souļasn®mu stavu ļin² 35 minut. Tato 

¼spora vznik§ pŚedevġ²m d²ky opuġtŊn² traŠov®ho ¼seku Kol²n ï Peļky, kde doch§zelo 

k ļasovĨm prostojŢm vlivem pŚedj²ģdŊn² manipulaļn²ch vlakŢ rychlejġ²mi vlaky osobn² 

dopravy a pŚesunut² obsluhy ģelezniļn² stanice Peļky do reģimu ad hoc, tedy podle potŚeby. 

V r§mci n§vrhov® varianty A doch§z² k jednomu cyklu proveden² obsluhy jednotlivĨch 

smluvn²ch a manipulaļn²ch m²st na obou vozebn²ch ramenech v r§mci jednoho dne, druhĨ 

den je proto ļasov§ n§roļnost nulov§. 

   Ļasov§ n§roļnost pŚi realizaci varianty B oproti souļasn®mu stavu je vyġġ² jak 

v jednotlivĨch dnech obsluhy, tak celkovŊ za jeden cyklus obsluhy. Tato skuteļnost vyplĨv§ 

z toho, ģe manipulaļn² vlak proti souļasn®mu stavu obsluhuje n§vozem nebo odvozem vozŢ 

obŊ vozebn² ramena m²sto oddŊlen® obsluhy jednotlivĨch vozebn²ch ramen ve dvou dnech. 

Vyġġ² ļasov§ n§roļnost je tak v obou dnech i pŚes rychlejġ² pŚesun mezi vozebn²mi rameny 

v reģimu j²zdy lokomotivn²ho vlaku, kdy v ¼vraŠovĨch stanic²ch odpad§ obj²ģdŊn² soupravy 

                                                 

3
 prvn² den provozu 

4
 druhĨ den provozu 
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a ¼sporu veden²m manipulaļn²ho vlaku ve vyt²ģen®m traŠov®m ¼seku Kol²n ï Peļky pouze 

jedn²m smŊrem v jednom provozn²m dni a opaļnĨm smŊrem v druh®m provozn²m dni. 

Manipulaļn² vlak tento traŠovĨ ¼sek vyuģije jen jednou dennŊ nam²sto dvou j²zd tam a zpŊt 

pŚi souļasn®m provozn²m konceptu. U n§vrhov® varianty B je zapotŚeb² pro plnohodnotn® 

obslouģen² jednotlivĨch smluvn²ch a manipulaļn²ch m²st, kdy je provedeno pŚistaven² 

i odvezen² vozŢ z tohoto m²sta, dvou j²zd. Proto je ļasov§ n§roļnost za jeden cyklus obsluhy 

rozdŊlena do dvou dnŢ. 

V neposledn² ŚadŊ je tak® sledov§na kvalita obsluhy, kter§ je v tomto pŚ²padŊ 

reprezentov§na poļtem obsluh za jeden tĨden jednotlivĨch smluvn²ch m²st na vozebn²ch 

ramenech Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. V Tabulce 13 je uvedeno 

porovn§n² poļtu obsluh za obdob² jednoho tĨdne pŚi souļasn®m provozn²m konceptu 

na vozebn²ch ramenech Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice a autorem 

navrhovanĨch variant A a B. Jednou obsluhou se zde rozum² pŚistaven² i odvezen² vozŢ 

z tohoto m²sta v r§mci jednoho cyklu obsluhy. 

Tabulka 13:  Porovn§n² poļtu obsluh smluvn²ch m²st za obdob² jednoho tĨdne 

Manipulaļn² m²sto St§vaj²c² stav Varianta A  Varianta B 

Peļky 2 Ad hoc 2,5 

Boġice 2 3 2,5 

KouŚim 2 3 2,5 

RatboŚ 3 3 2,5 

Uhl²Śsk® Janovice 3 3 2,5 

Zdroj: autor 

PŚi st§vaj²c²m stavu jsou stanice Peļky, Boġice a KouŚim obsluhov§ny dvakr§t tĨdnŊ, 

stanice RatboŚ a Uhl²Śsk® Janovice jsou za obdob² jednoho tĨdne obsluhov§ny tŚikr§t.  

PŚi realizaci varianty A doch§z² k pŚesunut² obsluhy ģelezniļn² stanice Peļky do reģimu 

ad hoc, tedy podle potŚeby. Obsluhu stanic Boġice a KouŚim navrhuje autor v r§mci varianty 

A obsluhovat tŚikr§t tĨdnŊ v pondŊl², stŚedu a p§tek. PŚi realizaci n§vrhov® varianty tak 

doch§z² ke zkvalitnŊn² nab²zenĨch sluģeb u tŊchto stanic formou navĨġen² poļtu obsluhy 

za jeden tĨden o jednu obsluhu a zachov§n² poļtu obsluh na vozebn²m rameni Kol²n ï 

Uhl²Śsk® Janovice.   

V pŚ²padŊ realizace provozu podle n§vrhov® varianty B doch§z² ve vġech dotļenĨch 

stanic²ch a smluvn²ch m²stech na obou vozebn²ch ramenech k ¼pravŊ obsluhy na 2,5 obsluhy 

tĨdnŊ. Jeden den je prov§dŊn n§voz vozŢ a n§sleduj²c² den pak svoz naloģenĨch nebo 
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vyloģenĨch vozŢ v dotļenĨch stanic²ch a smluvn²ch m²stech na obou vozebn²ch ramenech. 

Pro jednu kompletn² obsluhu jednoho smluvn²ho nebo manipulaļn²ho m²sta je tak zapotŚeb² 

dvou dnŢ. V r§mci pŊti pracovn²ch dnŢ jednoho kalend§Śn²ho tĨdne je tak jedno m²sto 

obslouģeno tŚikr§t n§vozem a dvakr§t odvozem vozŢ, resp. dvŊma n§vozy a tŚemi odvozy 

naloģenĨch nebo vyloģenĨch vozŢ v druh®m tĨdnu. Tento zpŢsob obsluhy a poļet obsluh 

za obdob² jednoho tĨdne je ¼ļelnĨ v pŚ²padŊ z²sk§n² novĨch pŚeprav s novĨmi nebo 

st§vaj²c²mi z§kazn²ky na obou dotļenĨch vozebn²ch ramenech. 
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ZĆVŉR 

PŚeprava jednotlivĨch z§silek manipulaļn²mi vlaky je technologicky a ļasovŊ n§roļnou 

ļinnost², kterou je zapotŚeb² neust§le pŚizpŢsobovat potŚeb§m a pŚ§n²m z§kazn²kŢ, kteŚ² tento 

druh pŚepravy vyuģ²vaj². Z§roveŔ je ale nutn® zohledŔovat potŚeby a moģnosti samotn®ho 

dopravce, kterĨ takov® pŚepravy realizuje, a to zejm®na s ohledem na ekonomickou a ļasovou 

efektivitu. Z tohoto dŢvodu je nutn® zamĨġlet se nad moģnostmi ļasovĨch poloh a trasami 

manipulaļn²ch vlakŢ a navrhnout takovĨ koncept, kterĨ by zohledŔoval vĨġe uveden® potŚeby. 

C²lem t®to pr§ce bylo analyzovat souļasnĨ stav provozu manipulaļn²ch vlakŢ v r§mci 

provozn² jednotky ĻDC Kol²n a na z§kladŊ zjiġtŊnĨch informac² navrhnout takov® zmŊny 

v technologii provozu manipulaļn²ch vlakŢ a jejich trasov§n² v atrakļn²m obvodu m²stn²ho 

pracoviġtŊ ĻDC Kol²n, kter® pŚinesou vyġġ² ekonomickou efektivitu. 

AnalĨzou bylo zjiġtŊno, ģe nen² ¼ļeln® a z technologick®ho hlediska moģn® zasahovat 

do obsluhy vozebn²ho ramene Kol²n ï Ļ§slav ï Skovice ï (Ronov nad Doubravou). 

Vzhledem k vyt²ģenosti n§leģitost² na tomto vozebn²m rameni nelze tyto vyuģ²t pro jin® pr§ce 

v r§mci provozn² jednotky ĻDC Kol²n. Autor se proto na z§kladŊ vĨsledkŢ analytick® ļ§sti 

t®to pr§ce zamŊŚil na vozebn² ramena Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, 

kde je jak z pohledu autora, tak i z pohledu spoleļnosti ĻDC prostor pro zlepġen² efektivity 

provozu. 

V prŢbŊhu tvorby t®to pr§ce vznikla potŚeba obsluhy smluvn²ch m²st v ģelezniļn²ch 

stanic²ch Maleġov a Zbraslavice na trati SĢDC ļ²slo 235 Kutn§ Hora ï Zruļ nad S§zavou. 

Autor zde navrhuje vyuģ²t n§leģitosti od manipulaļn²ho vlaku 84271 a prov§dŊt obsluhu 

smluvn²ch m²st na trati 235 v pondŊl², stŚedu a p§tek. Tento zpŢsob obsluhy smluvn²ch m²st 

ve stanic²ch Maleġov a Zbraslavice je jiģ ze strany ĻDC realizov§n a bylo jiģ provedeno 

nŊkolik obsluh dotļenĨch stanic na trati SĢDC 235.  

Autor v pr§ci d§le pŚedstavuje dvŊ n§vrhov® varianty provozu na vozebn²ch ramenech 

Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. V n§vrhov® variantŊ A je poļ²t§no se 

zruġen²m pravidelnĨch tras manipulaļn²ch vlakŢ na vyt²ģen®m traŠov®m ¼seku Kol²n ï Peļky 

a prov§dŊn² obsluhy smluvn²ch m²st ve stanic²ch Boġice a KouŚim po spojovac² trati SĢDC 

ļ²slo 013 Beļv§ry ï Z§smuky ï Boġice. Obsluha smluvn²ch m²st v ģelezniļn² stanici Peļky je 

prov§dŊna v reģimu ad hoc mimo pravideln® trasy manipulaļn²ch vlakŢ. Touto ¼pravou 

doch§z² ke sn²ģen² n§kladŢ za uģit² dopravn² cesty j²zdou vlaku a ke sn²ģen² n§kladŢ 

na provoz hnac²ch vozidel. Tak® zde doch§z² k ļasov® ¼spoŚe pŚi obsluze dotļenĨch 

smluvn²ch m²st na obou vozebn²ch ramenech. 
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     Ve variantŊ B autor navrhuje vz§jemn® prov§z§n² obsluhy vozebn²ch ramen Kol²n ï 

Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice a prov§dŊn² obsluhy manipulaļn²mi vlaky 

formou okruģn²ch j²zd. Prvn² den manipulaļn² vlak naveze na vozebn² rameno Kol²n ï Peļky 

ï KouŚim vozy k nakl§dce nebo vykl§dce na jednotliv§ smluvn² m²sta a n§slednŊ formou 

lokomotivn² j²zdy pŚejede z KouŚimi po spojovac² trati SĢDC 013 Beļv§ry ï Z§smuky ï 

Boġice do Uhl²ŚskĨch Janovic, odkud jako manipulaļn² vlak provede svoz naloģenĨch 

nebo vyloģenĨch vozŢ z vozebn²ho ramene Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. N§sleduj²c² den se 

proces otoļ² a je proveden n§voz vozŢ na vozebn²m rameni Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice, 

n§sleduje lokomotivn² j²zda do KouŚimi po trati SĢDC 013 a svoz vozŢ z vozebn²ho ramene 

Kol²n ï Peļky ï KouŚim, kter® zde byly navezeny v pŚedchoz²m dni. Tento proces se cyklicky 

st§le opakuje. VĨhodou t®to varianty je zkvalitnŊn² nab²zenĨch sluģeb poļtem obsluh 

jednotlivĨch m²st, nevĨhodou jsou naopak vyġġ² n§klady na provoz. 

Na z§kladŊ vĨġe uvedenĨch variant doporuļuje autor pŚi souļasn®m stavu realizovat 

variantu A, kter§ umoģŔuje menġ² n§klady na provoz a niģġ² ļasovou n§roļnost oproti 

souļasn®mu provozn²mu konceptu. Autorovi se zde podaŚilo optimalizovat jak ekonomickou, 

tak i ļasovou efektivitu provozu. Autor navrhuje zaveden² novĨch tras na trati SĢDC 235 

Kutn§ Hora ï Zruļ nad S§zavou a obsluhu novĨch smluvn²ch m²st. Tento n§vrh je 

realizovatelnĨ i v kombinaci s n§vrhovou variantou A, kdy tato varianta nab²z² lepġ² ļasov® 

podm²nky pro realizaci obsluhy stanic Maleġov a Zbraslavice. Na z§kladŊ toho lze 

konstatovat, ģe se autorovi podaŚilo naplnit stanoven® c²le pr§ce. 

N§vrhovou variantu B autor doporuļuje vyuģ²t pŚi z²sk§n² novĨch pŚeprav v r§mci 

vozebn²ch ramen Kol²n ï Peļky ï KouŚim a Kol²n ï Uhl²Śsk® Janovice. Za souļasn®ho stavu 

vzhledem k vyġġ²m n§kladŢm za uģit² dopravn² cesty j²zdou vlaku a provozu hnac²ch vozidel 

nedoch§z² k potŚebn® ¼spoŚe n§kladŢ. 

PŚ²nosem t®to pr§ce je n§vrh moģnĨch ¼prav tras a technologie provozu v r§mci m²stn²ho 

pracoviġtŊ ĻDC Kol²n tak, aby byly optimalizov§ny n§klady ze strany dopravce a z§roveŔ 

doġlo ke zkvalitnŊn² nab²zenĨch sluģeb st§vaj²c²m nebo potenci§ln²m z§kazn²kŢm. 

PŚeprava jednotlivĨch vozovĨch z§silek je dlouhodobŊ pŚepravou ztr§tovou. Je proto 

nutn® i d§le hledat dalġ² moģnosti, jak tento druh pŚepravy dlouhodobŊ udrģet a z§roveŔ 

nab²dnout co nejlepġ² sluģby a optimalizovat ekonomickou a ļasovou efektivitu provozu. 
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PŚ²loha A: Lokomotivn² obŊh souļasn®ho stavu ï Ļ§slav, Skovice 

 

Obr§zek A - Lokomotivn² obŊh souļasn®ho stavu ï Ļ§slav, Skovice 

zdroj: ĻDC 

 










