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ANOTACE

Tato prace se zabyva provozem manipula¢nich vlaki v obvodu mistniho pracovisté CD
Cargo Kolin. Prvni ¢ast prace popisuje infrastrukturu a soucasny provoz manipulacnich vlakt
véetné naklada na jejich provoz. V dalsi ¢asti jsou navrzeny zmény v provozu manipulac¢nich
vlakt, které by vedly ke snizeni nakladii na jejich provoz a ke zvySeni kvality a efektivity
provozu. Zhodnoceni pfinosii navrhového stavu proti soucasnému provozu je uvedeno

Vv posledni casti této prace.

KLICOVA SLOVA

manipulacni vlak, zelezni¢ni nakladni doprava, lokomotivy, atrak¢ni obvod

TITLE

Organization of wagon deliveries in Kolin attraction district

ANNOTATION

This work deals with the operation of local freight trains in the district of the local
workplace CD Cargo in Kolin. The first part describes the infrastructure and the current
operation of local freight trains and evaluates their running costs. Changes to the operation
of these trains, which lead to the operation costs reduction and increase the quality
and efficiency of the operation, are proposed in the second part. Final part of the work
evaluates the comparison of the current state with the proposal.
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local freight train, rail freight transport, railway engines, atrraction district
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SEZNAM ZKRATEK A ZNACEK

SZDC

automatizace zelezni¢ni dopravy
Ceské drahy, a.s.

CD Cargo, a.s.

depo kolejovych vozidel
grafikon vlakové dopravy
manipulaéni

stavédlo

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.



UVvOoD

Zelezniéni doprava nachazi $iroké uplatnéni pii prepravé hromadnych substrati, diivi,
kovového Srotu, kontejnerti vyuzivanych v intermodalni dopravé a dalSich komodit ve velkém
mnozstvi na dels§i vzdalenosti. VétSina zelezni¢nich dopravceil se proto soustfedi na prepravu
ucelenych souprav, které nejsou zatizeny slozit€j§i manipulaci s vozidly. Ta je naopak
nevyhnutelnd béhem spolecné piepravy vice jednotlivych vozovych zasilek.

Ackoliv byly pfepravy téchto zasilek cenové zvyhodnény slevou na poplatcich za uziti
dopravni cesty S umyslem zachovat udrzitelnost a atraktivitu tohoto zpiisobu ptepravy zbozi
a nakladu, voli zdkaznici radé¢ji flexibilni piepravu silnicnimi vozidly nez po zeleznici.

Ptepravou vozovych zasilek se v podminkach ceské zeleznice komplexné zabyva pouze
spole¢nost CD Cargo, a.s. (dale jen ,,CDC®). S klesajicimi objemy pfeprav a trendem piesunu
pieprav mensich objemu nakladu z Zeleznice na silnici je nezbytné piepravu vozovych zasilek
po zeleznici optimalizovat. Je tieba nalézt takové podminky, aby byly tyto ptepravy atraktivni
nejen pro stavajici, ale také potencialni budouci zékazniky a zaroven naklady na provoz

Téma prace si autor zvolil na zakladé konzultace se zastupci spole¢nosti CDC, ktefi
v okoli Zelezni¢ni stanice Kolin spatfuji rezervy v technologii provozu manipulacnich vlaku.

Cilem této prace je navrhnout takové zmény v technologii provozu manipula¢nich vlakt
a jejich trasovani v atrakénim obvodu mistniho pracovisté CDC Kolin, které pfinesou vyssi

ekonomickou efektivitu.
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1 ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA SLEDOVANE OBLASTI

Resenou oblasti provozu manipula¢nich vlak spoleénosti CDC je atrakéni obvod
provozniho pracoviité CDC Kolin. Tato kapitola méa za cil piiblizit specifika tamni
infrastruktury a jeji podminky, které ovliviiuji provoz sledovanych manipulacnich vlakd.
Sledovanou oblasti prochazi tranzitni koridory se silnou déalkovou a regiondlni osobni
dopravou. Déle provoz manipulacnich vlakti probihd na regionalnich tratich mistniho
vyznamu, v atrakénim obvodu se také vyskytuji traté s fizenim provozu podle piedpisu SZDC
D3. Zelezni¢ni stanice Kolin a Kutna Hora jsou uvedeny v samostatnych kapitolach, protoze
jsou pro provoz manipula¢nich vlakl z hlediska vlakotvorby diilezité. V kapitolach 1.1 az 1.6
jsou popsany provozni podminky tratovych tsekil, na kterych jsou provozovany manipulacni
vlaky spadajici pod atrakéni obvod CDC Kolin.

Mapa sledovaného atrakéniho obvodu manipulac¢nich vlakli je na Obrazku 1. Z mapy
na Obrazku 1 je patrné, ze zelezni¢ni stanice Kolin je stfediskem a vychozim bodem
pro obsluhy jednotlivych vozebnich ramen. Ta jsou od sebe jak vedenim trati, tak i stdvajicim

provoznim konceptem oddélena.

.PeEI(y

013 231
012 @ Kolin - Hradistko

Kolin®

® Bosice
Koufim ®

® Becvary

014
Skovice Ronov nad
@,

\\_,/ Doubravou
(]
2

® Malesov

® UhliFské Janovice
235

\, Golchv Jenikov

* Zbraslavice

Obrizek 1: Mapa atrakéniho obvodu manipulaénich vlaki CDC Kolin
Zdroj: autor
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1.1 Zelezni¢ni stanice Kolin

Uzlovou stanici sledovaného atrakéniho obvodu je Zelezni¢ni stanice Kolin. Stanice lezi
na dvoukolejné trati Ceska Tiebova — Praha-Libeii a zarovei na dvoukolejné trati Kutna Hora
hl.n. — Lysa nad Labem. Zelezni¢ni stanici prochazi I. tranzitni koridor z Prahy do Brna a Ill.
tranzitni koridor. Zatsténé hlavni traté€ jsou také soucasti TEN-T (transevropské dopravni sit¢).
Po této trati je vedeno velké mnozstvi vlaki osobni i ndkladni tranzitni dopravy. V této stanici
také zacina jednokolejna trat’ Kolin — Ledecko. Stanice Kolin je rozdélena na obvod osobniho
nadrazi, sefad’ovaciho nadrazi a obvod ndkladového nadrazi (Kamcatka). Setad’ovaci nadrazi
je vybaveno spadovistém, vytaznou koleji a smérovymi kolejemi. Pro potieby odstaveni
zatéze pro manipulacni vlaky a mistni zatéz se vyuziva vhodné koleje podle aktualni provozni
situace. (1)

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim tfeti kategorie (2 s. 98) a je ovladana
z jednotného obsluzného pracovisté (JOP), zabezpeCovaci zatizeni typu ESA 11. Ve sméné
pracuji tfi vypravci: hlavni vypravei, vypravei vng€jsi sluzby a operator. Provoz spadoviste je
zajistén obsazenim stavédla (dale jen ,,St.) 4 signalistou a signalistou brzdaiem. (3)

Tratovy tsek Kolin — Kolin-Hradistko je soucésti trati z Kolina do Lys¢ nad Labem.
Tento usek spada fizenim pod Zelezniéni stanici Kolin. V km 302,185 trati odbocuje z koleje
114h vyhybkou ¢islo 214 do kolejisté systému vlecek. Provozné vyznamnou je vlecka zavodu
TPCA.

Z hlediska provozu nakladnich vlaku se jedna o vlakotvornou uzlovou stanici.

Vlecky v Zelezni¢ni stanici Kolin:

e BIONERGO - vyhybkou ¢.125 v km 347,466,

e BIOFERM - lihovar Kolin a.s. — vyhybkou ¢.93 v km 347,222,

e CBU Yard — odbockou ,,Hradistko — primyslova zéna“, vyhybkou G1 v km 1,240,

e DRASLOVKA Kolin — pokracovani ,,sbérné koleje* v km 346,908,

e Vlecka DYKO — zausténi do vlecky depa kolejovych vozidel (dale jen ,,DKV*)
Praha, provozni jednotka Kolin a do Kolin setfad’ovaci nadrazi,

e DKV Praha, provozni jednotka Kolin — vyhybkou ¢.11 v km 346,076 a vyhybkou
¢.419 v km 46,016,

e Elektrarna Kolin — z koleje ¢. 110d v km 299,204,

e GEFCO-HUB - odbockou ,,Hradistko — primyslova zéna®,

o KEMWATER-ProChemie, s.r.0., vlecka Kolin — zautsténa do ,,vlecky Lucebni®,

e Kolinsky ISOL, s.r.o., vlecka APA — do koleje ,,sbérna kolej, vyhybkou ¢. 99,
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e KOPOS KOLIN a.s. — z koleje 301A v km 346,805,

e Korona Kolin — zatisténa do vlecky ,,Vlecka — ptistav Kolin®,

e Lucebni — zausténi vyhybkou ¢.211 v km 350,023,

e Mi-Kings.r.0., K Dilnam — zatsténi do Géelového kolejisté SZDC (OTV),

e Kolin—Vv km 346,073,

¢ PARAMO a.s. Kolin I — pfimé pokracovani ,,pramyslové koleje, v km 300,170,

e Piistav Kolin — z koleje 116a vyhybkou ¢.105,

e RSM Praha, zelezni¢ni stanice Kolin — vyhybkou ¢.87 v km 347,237,

e Strojirny Kolin II — zausténi do vlecky ,,ZZN Polabi a.s. — vlecka Kolin®,

e TROJEK s.r.0., vlecka Kolin — do koleje ¢.301,

e TTESA —do vlecky CBU YARD vyhybkou ¢.V1,

e ZZN Polabi, vlecka Kolin — v Zelezniéni stanici Kolin z ,,primyslové koleje®. (1)

Z vyc¢tu 22 vlecek v samotné stanici Kolin je patrné, ze pro obsluhu vsech téchto vlecek je

nutné zajistit dostatecné kapacitni nalezitosti a to tak, aby bylo mozné obsluhovat vlecky

podle aktualnich potieb vleckari.

1.2 Zelezniéni stanice Kutna Hora

Stanice Kutna Hora lezi v km 287,643 dvoukolejné trati Havlickiiv Brod — Nymburk hl. n.
V této stanici zagina jednokolejna trat’ Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s.o. (dale jen SZDC)
235 Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou. Ve stanici Se nachazi styk soustav trak¢niho
vedeni, 3000 V stejnosmérn¢ho napéti a 25 kV stfidavého napéti. Stanice je uzplisobena
pfepfahiim mezi hnacimi vozidly pro stejnosmérné a stfidavé napéti. Pro odstavovani hnacich
vozidel stfidavé trakce slouzi koleje 101 az 109 u ¢aslavského zhlavi, pro odstavovani
hnacich vozidel stejnosmérné trakce pak slouzi koleje 3c, Sb, 4a, 4b a 6a na zhlavi
kolinském. (4)

Stanice je ovladana reléovym zabezpecovacim zafizenim automatizace Zelezni¢ni dopravy
(dale jen ,,AZD*) 71, ve stanici je rychlostni navéstni soustava. Ve sméné jsou zde dva
vypravéi, hlavni a panelista. Déle je ve sméné vypravéi vngjsi sluzby. (5)

Z hlediska provozu nakladnich vlakt se jedna o uzlovou stanici, manipulac¢ni vlaky zde
provadéji obsluhu ve stanici a pouze V ptipadé potfeby provadi obsluhu Zelezni¢ni stanice
Kutnd Hora mésto na trati SZDC ¢&islo 235. Po obslouZeni tohoto ramene dale pokrauji
do Caslavi nebo zpét do Kolina. Je tak nutno ve stanici zajistit kapacitu pro odstaveni zatéze,
kterou je pii obsluze smluvnich a manipula¢nich mist na trati SZDC 235 nutno v Zelezniéni

stanici Kutna Hora odstavit.
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1.3 Traté Pecky - Koufim — Becvary a Kolin — Uhlirské Janovice
Jednokolejna trat’ SZDC ¢&islo 012 za¢ina a odboduje v Zelezniéni stanici Pecky. Dalsi
stanici obsazenou vypravéim je stanice Planany. V tGseku Pecky — Plaiany je na trati
instalovano automatické hradlo s kontrolou volnosti traté a pocitatem naprav. Stanice Plafiany
je sidlem dirigujiciho dispecera pro usek Planany — BoSice — Koufim a BoSice — Becvary.
Na téchto tsecich je fizen provoz dle piedpisu SZDC D3. Dle tohoto piedpisu je stanovena
ohlaSovaci povinnost v dopravnach BoSice, Koufim a Zasmuky. Dopravna D3 Zasmuky
v aiseku BoSice — Beévary je uvratova. Usek Pecky — Plaftany je Fizen dle piedpisu
SZDC D1. (6)
Stanice Bec¢vary je obsazena vypravCéim, ve stanici je instalovano zabezpecovaci zatizeni
typu TEST 11. V useku Be¢vary — Ratbof je instalovan reléovy poloautomaticky blok.
Stanice Uhlifské Janovice je obsazena vypravéim a vyhybkarem v denni sméné, ve stanici
je zabezpecovaci zatizeni prvni kategorie — Ustfedni zamek.
Na uvedenych tsecich nalezneme tyto vlecky:
e ZEMPOMARKET a.s. Be¢vary — vyhybkou ¢. C1 v km 3, 431,
e BOLETEX Bosice — vyhybkou €. 6 do koleje €. 3,
e TOPEK — Oil.cz, vletka Cervené Peky — vyhybkou & 6 a do koleje &. 2
vyhybkou ¢. B1,
e PP- realit, vle¢ka Koutim — do vlegky ,,Silnice Caslav, vletka Kouiim* vyhybkou
¢.Cl,
e ZPA —Pecky — vyhybkou ¢. R1 v km 0,385,
e ZZN Polabi a.s. — vlecka Pecky — vyhybkou €. 31 do kolej €. 4a,
e (Cukrovar Ratbot — do koleje €. 1 vyhybkou €. 8,
e UNIKOM a.s. — vlec¢ka Uhlifské Janovice — vyhybkou €. 5a/b do koleje ¢. 2. (1)
Na téchto tratich je pro usek Platiany — BoSice — Koufim a BoSice — Be¢vary limitujicim
faktorem fizeni trati dle predpisu SZDC D3 a déle tratova rychlost 60 km.h™ v useku Bogice
— Zasmuky — Beévary s omezenim az na 20 km.h™. Tato omezeni jsou v tseku Zasmuky —
manipulac¢nich vlakti omezuje z hlediska rychlosti. Vzhledem ke sklonové narocnosti traté je
zde vyrazn¢ omezen normativ zatéze pro vlak usek Planany - BoSice s nejniz§im normativem

hmotnosti 450 tun pro fadu 742.0 a 400 tun pro fadu 731.0. (5)
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1.4 Tratovy tsek Kolin — Kutna Hora — Caslav — Gol¢&tiv Jenikov

Tratovy Gsek Kolin — Kutnd Hora — Caslav — Golétv Jenikov je soudasti dvoukolejné
trat¢ Kolin — Havlickiiv Brod. V Zelezni¢ni stanici Kutnd Hora se nachazi styk trak¢nich
soustav. Trat' disponuje obousmérnym tratovym zabezpeCovacim zafizenim v podobé
trojznakého autobloku. Tato trat’ je alternativni spojnici Kolina s Brnem.

Zelezniéni stanice Caslav je rozdélena do tif obvodt: Caslav hlavni nadrazi, Caslav
sefad’ovaci nadrazi a Caslav mistni nadrazi. Ze stanice odboluje regionalni trat’ do Skovic,
Ronova nad Doubravou a Tiemos$nice. Stanice je vybavena reléovym zabezpeCovacim
zafizenim typu AZD 71. Stanice je obsazena hlavnim vypravéim a stani¢nim dozorcem. (3)
Specifikace obvodu Caslav mistni nadrai je uvedena v kapitole 1.6.

Zelezni¢ni stanice Gol&av Jenikov je posledni stanici na trati spadajici do obvodu CDC
Kolin. Stanice je vybavena reléovym zabezpeCovacim zaiizenim typu AZD 71. Stanice je

obsazena vypravéim.

1.5 Trat'ovy usek Kutna Hora - Zbraslavice

Tratovy usek Kutnd Hora — Zbraslavice je soudasti jednokolejné regionalni trati SZDC
235 Kutna Hora hl. n. — Zru¢ nad Sazavou.

Stanice Kutna Hora je popsana v kapitole 1.2. Stanice Kutna Hora mésto je obsazena
vyprav&im, stanice je zabezpeena reléovym zabezpetovacim zafizenim typu AZD 71. (3)

Stanice MaleSov je obsazena vypravéim a v denni sméné vyhybkaiem. Ve stanici je
zabezpecovaci zafizeni prvni kategorie — Ustfedni zamek a na ném zavislé mistné stavéné
vyhybky. V dopravni kancelafi jsou vuschové u vypravéiho klige k nakladisti Cervené
Janovice. Ve stanici MaleSov vyuzivaji nové smluvniho nakladaciho mista mistni uhelné
sklady.

Stanice Zbraslavice je obsazena vypravéim. Ve stanici je zabezpecovaci zafizeni prvni
kategorie — Gstfedni zamek a na ném zavislé mistné stavéné vyhybky. Ve stanici je smluvni
misto pro vykladdku a nakladku na manipulani koleji a dale slozisté¢ spolecnosti Less
and Forrest.

Tento tratovy usek je pro provoz manipulacnich vlakii limitovan zejména Unosnosti
svrsku, ktery sniZzuje technicky normativ hmotnosti a sklonovymi poméry. Pro lokomotivni
fadu 742.0 je proto v tiseku Kutna Hora mésto — Zbraslavice technicky normativ hmotnosti
pouze 300 tun. (5)
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1.6 Tratovy tsek Caslav mistni nadraZi — Skovice — Ronov nad Doubravou

Tratovy tsek Caslav mistni nadrazi — Skovice — Ronov nad Doubravou za¢ina v obvodu
mistniho nadrazi Caslav a je soucasti trati Caslav mistni nadrazi - Tiemognice. Provoz
na celém Gseku trati je fizen dle predpisu SZDC D3. Mistni nadraZi je obsazeno vypravéim,
ktery je zaroven dirigujicim dispecerem D3 pro tuto trat’. Nadrazi disponuje mechanickym
stavénim vlakovych cest. Navéstidla nejsou zavisla na poloze vymén. Mistni nddrazi
je propojeno s obvodem Céslav hlavni nadrazi pies sefadovaci nadrazi spojovaci koleji
¢islo 1.

Dopravna D3 Skovice lezi v km 5,4 trati Caslav mistni nadrazi — Tfemog$nice. Dopravna
ma tfi dopravni koleje umoziujici kfizovani vlakt, z koleje ¢islo 3 odbocuje vyhybkou
¢islo 3 vlecka ,,Prefabeton a z ni vlecka ,,Ethanol Energy* v obci Vrdy a Dolni Bucice. (5)

Dopravna D3 Zleby je uvratovou dopravnou na trati Caslav mistni nadrazi — Tfemognice.
Dopravna D3 Ronov nad Doubravou ma dvé dopravni koleje, umoziujici kfizovani vlaka,
a dvé manipulacni koleje. Z manipulacni koleje ¢islo 3 odbocuje ve stanici vyhybkou

¢islo 4 vlecka ,,Agrop®.

1.7 Dil¢i shrnuti

Podminky na sledovanych tratich zasadnim zptisobem ovliviiuji technologické moznosti
provozu manipulacnich vlaki. Obvodem, kde jsou provozovany manipula¢ni vlaky
provozniho pracovi§té CDC Kolin, prochazi jak tranzitni koridorové traté, tak jsou zde
zastoupeny trat¢ regionalniho vyznamu.

Na koridorovych tratich je provozovano velké mnozstvi vlakd, pfedevsim osobni dopravy,
a traté se zde dostavaji na hranu své kapacity. V kombinaci s vlaky osobni dopravy, které
dosahuji zpravidla tratové rychlosti az 160 km.h™ a nizkou rychlosti manipulagnich vlaka
do 80 km.h™* miize byt obtizné najit vhodnou trasu pro manipulaéni vlak pii odchylce proti
pravidelnému jizdnimu radu.

Na tratich regionalniho vyznamu jsou zastoupeny jednokolejné trat€¢ se zjednoduSenym
fizenim provozu dle predpisu SZDC D3. Pro provoz na téchto tratich je tak nutna znalost
tohoto ptedpisu a z n¢j vyplyvajicich povinnosti u vlakového personalu manipulacnich vlak.
Z hlediska kapacity trati je mozné vyuzit 1 jiného volného ¢asového slotu pro jizdu vlaku.
Stejn¢ tak je dobfe realizovatelnd jizda pii odchylce proti pravidelnému jizdnimu fadu.
Omezujicim prvkem je naopak sklonova naro¢nost nékterych usekd a tim i omezeny normativ
hmotnosti ndkladnich vlaki pro hnaci vozidla a vyluky no¢ni sluzby provoznich zaméstnancti

spoleénosti SZDC, s.o.
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2 SOUCASNY STAV PROVOZU MANIPULACNICH VLAKU

Analyza provozu manipula¢nich vlaku v této kapitole sestava z dekompozice na Cast
zabyvajici se provozem samotnych manipulacnich vlakl, obsazenim vykont lokomotivami,
personalnim obsazenim jednotlivych vykont a naklady na lokomotivy a personal, které jsou
urceny pro zajisténi provozu manipulacnich vlaki.

Provoz manipula¢nich vlaku v grafikonu vlakové dopravy (dale jen ,,GVD*) 2017 lze
v okoli stanice Kolin rozdélit na n€kolik oblasti podle obsluhovanych stanic a tratovych
usekli — atrak¢énich obvodut. Stanice Kolin piislusi k provoznimu pracovisti Kolin, provozni
pracovisté¢ Kolin pak spadd do obvodu provozni jednotky Praha. Stanice Kutna Hora hl. n.

ptislusi k provoznimu pracovisti Kolin a je sou¢asti provozni jednotky Praha.

2.1 Atrakéni obvod manipulaénich vlaki provoezniho pracovisté Kolin

V atrakénim obvodu provozniho pracovi§té CDC Kolin obsluhuji manipulaéni (dale jen
»Mn®) vlaky nasledujici vozebni ramena, ktera jsou uvedena Vv Tabulce 1. Ke kazdému
vozebnimu rameni jSou uvedeny Vv paru vlaky, které dana ramena obsluhuji a kalendafi vlaku

(dny v tydnu, kde 1 je pondéli, 2 je utery, atd.), kdy je obsluha realizovana.

Tabulka 1: Relace manipula&nich vlaki CDC

Relace Mn vlaku Cislo vlaku Kalend4¥ vlaku
Kolin — Pec¢ky — BoSice — Koufim 84230/84231 2,4
Kolin — Cervené Pecky — Uhl. Janovice 84270/84271 1,35
Kolin — Kutna Hora hl.n. — Céslav 84241/84240 1,35
84210/84211 pracovni dny
Kolin - Kolin-Hradittko 84212/84213 pracovni dny
84218/84219 5
84216/84217 ned¢le a svatky
Kolin — Caslav 84201/84200 pracovni dny
84263/84264 pracovni dny
Caslav — Skovice 84267/84268 pracovni dny
84267/84268 6
Caslav — Ronov nad Doubravou 84261/84260 1,3,5
Zdroj: CDC

Z uvedené Tabulky 1 vyplyva, Ze nejvice vlakil je zavedeno na relaci do Céslavi a Skovic,

kde jsou pravidelné¢ obsluhovany provozy s velkym objemem pieprav. V pracovni dny
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pondé€li az patek (1-5) jsou zavedeny vlaky 84201 a 84200, kterymi se rano z Kolina navazeji
do Caslavi vozy a veder na vlaku 84200 je odvazena zatéz zpét z Caslavi do Kolina. V sobotu
pak probihad navoz a odvoz nalezitosti a zatéze ve stejné trase pod Cislem manipulacnich vlakt
84251 a 84240. Obsluha stanice Skovice a prilehlé vlecky ,,Ethanol
Energy* a ,,Prefabeton” do obce Vrdy a Buclice probihd dvéma pary manipulacnich vlakt
pondéli az patek (1-5). Jedna se o vlaky 84263/84264 a 84267/84268. V sobotu je z Caslavi
do Skovic zajisténa dopoledni obsluha parem manipula¢nich vlaku 84265/84266. V pond¢li,
stiedu a patek (1,3,5) je zavedena trasa manipulaéniho vlaku z Céslavi do Ronova nad
Doubravou a zpét. Vlaky 84261/84260 z Céslavi do Ronova nad Doubravou nejsou zavadény
denn¢ a tras se vyuziva pouze pii obcasném navozu a odvozu zatéze z Ronova. Ve zbylych
ptipadech jsou trasy vlakil na tomto vozebnim rameni odfikany. Obecné vSak 1ze konstatovat,
ze smluvni mista v okoli Caslavi a zejména Skovic vyzaduji pro obsluhu stanice Caslav
a Skovice jednu lokomotivu a persondl nepfetrzité po cely den, aby je bylo mozné vcas
obslouzit a odvézt veskerou zatéz. Vzhledem k vyssi hmotnosti nalozenych vozu z vlecky
»Prefabeton® je nutno provadét obsluhu vlecky dvakrat az tfikrat. Neni proto mozné tuto
lokomotivu vyuzit pro jiné vykony mimo stanici Céslav a trat’ Caslav — Skovice — Ronov
nad Doubravou. Obéh a trasy manipulaénich vlakii na vozebnim rameni Kolin — Céaslav —
Skovice jsou ptilozeny v grafické podobé v ptiloze A.

Vlak 84230 obsluhuje vozebni rameno Kolin — Pe¢ky — Bosice — Koufim. Manipulace se
provadi v Peckach a v Koufimi, vlak je zaveden dva dny v tydnu, utery a ¢tvrtek (2,4). Zpét se
vlak vraci ve stejné trase jako vlak 84321. V ptipad€é vozebniho ramene Kolin — Pecky —
Bosice — Koufim je na zakladé informaci od CDC zji§téna skuteénost, Ze v piipadé velkého
poctu naloZenych vozl v PeCkach (vleCka ZZN Polabi) nelze nasledné z kapacitnich divod
obslouzit stanici Koufim. A&koliv se v Petkach jedna dle informaci od spolegnosti CDC
0 narazovou nakladku ucelenych vlaku, pro zbytek trasy z Pecek do Koufimi je tato
skute¢nost limitujici a z ditvodli vysokého poctu vozii a Casové naroc¢nosti posunu v Peckach
nelze pak zbytek trasy vhodné obslouzit. (7)

Vozebni rameno Kolin — Cervené Petky — Uhlifské Janovice je obsluhovano parem
manipulacnich vlakd 84270 a 84271. Tyto vlaky obsluhuji uvedené vozebni rameno pondéli,
stteda a patek (1,3,5). Ob¢h a trasy manipulacnich vlakii na vozebnim rameni Kolin — Pecky —
Koutim a Kolin — Uhlitské Janovice jsou ptilozeny v grafické podobé¢ v ptiloze B.

Vlecky a smluvni manipulacni mista jsou v GVD 2017 obsluhovana podle ¢asového
rozvrhu obsluhy, nicméné v obvodu Zelezni¢ni stanice Kolin je obsluha jednotlivych

smluvnich mist realizovana na zéklad¢ aktualni provozni situace a potieb jednotlivych
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vleckari na vleckdch a smluvnich mistech a podle pribéhu nakladky a vykladky vozl
na jednotlivych mistech. Na vozebnich ramenech v ramci atrakéniho obvodu jsou pak
jednotliva mista obsluhovana v souladu s jizdnim fadem uvedenych manipula¢nich vlaka (viz

prilohy A a B).
2.2 Provozni potieby lokomotiv

Pro potieby vedeni manipulacnich vlakl jsou Vv provoznim pracovisti Kolin dislokovany
lokomotivy fad 742.0 a 731.0. Lokomotivy fady 731.0 jsou zpravidla vyuZzivany pro stani¢ni
posun Vv Koling a obsluhu pfilehlych vlecek a smluvnich mist, lokomotivy fady 742.0 pak
pro tratové vykony vzhledem k vy$§imu normativu hmotnosti u této lokomotivni fady.
V pracovni dny (1-5) ¢ini potieba lokomotiv celkem &étyfi kusy, a to lokomotiv fady 742.0
nebo 731.0. (8)

Jedna lokomotiva tady 742.0 je pondé¢li az sobota (1-6) vyclenéna pro ramena Kolin —
Caslav — Skovice. V ramci tohoto vykonu lokomotiva po rannim piijezdu do Caslavi provadi
mistni stanicni posun a obsluhu pfilehlych vlecek, néasledné provadi obsluhu ve Skovicich
vlaky 84263/84264. Obsluha stanice Ronov nad Doubravou je provadéna nepravidelné.
Vzhledem k velkému objemu zatéze z vlecky ,,Prefabeton®, ktera vychazi se stanice Skovice,
lokomotiva obsluhuje tuto vlecku navic parem odpolednich vlaka 84267/84268. Tato
lokomotiva obsluhuje v pfipadé zatéze i stanici Golc¢uv Jenikov, obsluha neni vzhledem
k objemu piepravy pravidelna. Hnaci vozidlo je timto zptisobem vyuZito na cely den v ramci
vykont v okoli stanice Caslav. Zpét do Kolina se lokomotiva vraci ve¢er v pracovni dny (1-5)
jako vlak 84200 a v sobotu (6) jako 84240.

Druhé lokomotiva téZe fady je urcena pro obsluhu ramen Kolin — Uhlifské Janovice. Tato
obsluha je provadéna pondéli, stteda a patek (1,3,5), lokomotiva obsluhuje v ramci této trasy
dopravny a manipulaéni mista Cervené Pecky a Uhlitské Janovice. V tiseku Kolin — Uhliiské
Janovice je manipulacni vlak veden pod cislem 84270 a zpét do Kolina jako vlak 84271.
V ttery a ctvrtek (2,4) je lokomotivou provadéna obsluha ramene Kolin — Pecky — Koufim,
kde manipuluje ve stanicich Pecky, Planany, BoSice a Koufim. Do Koufimi je manipulacni
vlak veden pod Cislem 84230 a zpét do Kolina jako 84321.

V zeleznicni stanici Kolin jsou pro potieby posunu v pondé€li az patek (1-5) k dispozici
dv¢ lokomotivy — stani¢ni zalohy Z1 a Z2. V sobotu a ned¢li je pro potieby stani¢niho posunu
v Kolin¢ k dispozici pouze jedna lokomotiva. V pracovni dny jedna lokomotiva obsluhuje

svazny pahrbek a druhd provadi mistni posun a obsluhu smluvnich mist a vlecek.

20



Dle provozni situace a potieby lokomotivy na svazném pahrbku vypomaha lokomotiva
ze svazného pahrbku s mistnim posunem druhé lokomotivé.
V Tabulce 2 jsou piehledné uvedeny provozni potieby lokomotiv v jednotlivych dnech

V tydnu a stru¢na napli stanovené prace.

Tabulka 2: Provozni potieba lokomotiv pro Mn vlaky v obvodu CDC Kolin

Den v tydnu Pocet lokomotiv Néapli prace
1 — posun Kolin
1 — vlecky a posun Kolin
“rs 4 )
Pondeli 1 — Mn Caslav, Skovice
1 — Mn Uhlitské Janovice
1 — posun Kolin
, 1 — vlecky a posun Kolin
y 4 s
Utery 1 — Mn Caslav, Skovice
1 — Mn Pecky, Koufim, Zasmuky
1 — posun Kolin
. 1 — vlecky a posun Kolin
Streda 4 1 — Mn Caslav, Skovice
1 — Mn Uhlitské Janovice
1 — posun Kolin
v 1 — vlecky a posun Kolin
4 M
Ctvrtek 1 — Mn Caslav, Skovice
1 — Mn Pecky, Koufim, Zasmuky
1 — posun Kolin
, 1 —vle€ky a posun Kolin
Patek 4 1 — Mn Caslav, Skovice
1 — Mn Uhlitské Janovice
1 — posun Kolin
2 y
Sobota 1 — Mn Caslav, Skovice
Nedéle 1 1 — posun Kolin

Zdroj: CDC

Z Tabulky 2 vyplyva provozni potifeba lokomotiv v jednotlivych dnech v tydnu,

v pracovni dny ¢tyfi lokomotivy, v sobotu dvé lokomotivy. V nedéli je turnusovana jedna
lokomotiva (zaloha 1) na stani¢ni posun v Koling s tim, Ze na ned€lni no¢ni sménu nastupuje
druha zaloha (zaloha 2) provlecky a posun v Koliné. Zpravidla je touto lokomotivou
provadéna no¢ni obsluha vlecky automobilky v Koliné — Hradistku. Z uvedené Tabulky 2
dale vyplyva, ze rameno Kolin — Caslav — Skovice a Céslav — Gol¢av Jenikov je obsluhovano
jednou lokomotivou pondéli az sobota (1-6) a vzhledem Kk naro¢nosti vykond nelze tuto
lokomotivu pouzit pro jiné vykony v ramci atrakéniho obvodu. Na zakladé konzultace se

zastupci spolecnosti CDC je toto vozebni rameno z hlediska obsluhy v potadku a vyuziti
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lokomotivy a nalezitosti pro jiné Gcely Vv ramci atrakéniho obvodu by pouze omezilo moznosti

a kvalitu obsluhy Caslavi, Skovic, piipadné Gol¢ova Jenikova.

2.3 Personalni obsazeni

Zelezniéni stanice Kolin je personalné obsazena vedoucim smény, ktery je nadiizenym
pro vozmistra a vedouci posunu. Posunovaci jsou pak podiizeni vedoucimu posunu. Kazdy
manipulacni vlak je obsazen jednim strojvedoucim a vedoucim posunu. Vyjimku tvoii vlaky
84201/84200 a 84204, které jsou v tiseku Kolin — Caslav a Caslav — Kolin obsazeny pouze
strojvedoucim. V Zelezni¢ni stanici Caslav je obsazen posun jednim zamé&stnancem v POZiCi
vedouciho posunu a jednim posunovacem. Ti zde zajiSt'uji mistni posun ve stanici a obsluhu
manipula¢nimi vlaky Skovic, ptipadné¢ Ronova nad Doubravou.

Tito zaméstnanci se pfimo podileji na provozu manipulacnich vlakt. Jedna se o pracovni
pozice strojvedouciho, ktery pusobi na tratovém vykonu a strojvedouciho bez tratového
vykonu, ktery provadi posun s lokomotivou na stani¢nim posunu v obvodu Zelezni¢ni stanice
Kolin. Déle zde je vedouci posunu a jemu podfizeny posunovac. Tito dva zaméstnanci
provadi svéSovani a rozvéSovani vozi, spolecné se strojvedoucim provadi posun
na jednotlivych manipulac¢nich mistech. Jejich hrubé hodinové mzdy v ¢eskych korunach

za hodinu jsou uvedeny v Tabulce 3.

Tabulka 3: Hodinové naklady provoznich zaméstnancii CDC

Pracovni pozice Hodinova mzda
Strojvedouci s tratovym vykonem 239,57 K¢/hod
Strojvedouci bez tratového vykonu 219,59 K¢&/hod

Vedouci posunu 195,43 K¢&/hod

Posunovac 167,46 K¢/hod

Zdroj: CDC

Tyto hodinové sazby jsou zde uvedené pro komplexni pohled na danou problematiku,
nicméné autor se dale otazkou personalniho obsazeni vykonti ve svych navrzich navic nebude
zabyvat. Ackoliv je mozné ziskanim ptipadné Casové Uspory pii jizdé manipulac¢niho vlaku
zkratit zaroven délku trvani pracovni Cinnosti zaméstnance u tohoto vlaku, nelze vSak
Z hlediska pracovni doby tohoto zaméstnance zkratit jeho celkovou pracovni dobu za tyden
aza mésic. Pfi pfipadné Casové uspofe pii jizdé manipulacniho vlaku tedy nedochézi
automaticky kuspofe personalu, ale pii celkovém pohledu Ize tohoto zaméstnance
po skonc¢eni pracovnich povinnosti pfi manipulacnim vlaku vyuzit pro jiné¢ ukony v ramci

provozni jednotky.
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2.4 Vydisleni naklad na provoz manipulacnich vlaki

Néklady na provoz manipula¢nich vlakd v atrakénim obvodu CDC Kolin jsou pro téely
této prace rozdéleny do dvou slozek — naklady na provoz hnacich vozidel a ndklady za pouziti
dopravni cesty jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie. Tuto strukturu naklada
voli autor na zéklad¢ dostupnych podkladi a je si zadroven védom, ze do celkovych nakladi
kromé téchto vstupuji také dalsi slozky: néklady na provoz hnacich vozidel (ndhradni dily,
maziva, apod.), nédklady na opravy vyssich stupiii (vyvazovaci, hlavni, generdlni), idrzba
v DKV a odpisy vozidel samotnych nebo jejich ¢asti. (9) Tato prace je zpracovavana
pro potieby provozni jednotky CDC Kolin, kde je v nakladech na provoz hnacich vozidel
sledovana pouze spotieba pohonnych hmot. Ostatni vySe uvedené nakladové polozky sleduji
jednotliva stiediska kolejovych oprav spole¢nosti CDC, pod ktera hnaci vozidla spadaji. Tyto
nakladové polozky jsou odpovidajici vykonu hnacich vozidel (najeté kilometry) a jsou
realizovany v intervalu dle najetych kilometrii. Do této ¢asti nakladd jsou zatazeny i odpisy,
kde by v ptipadé odpisti byl zadouci vyssi dopravni vykon, nicméné v piipadé hnacich
vozidel fady 742.0 a 731.0 se jednd o vozidla Gcetné¢ i moralné odepsand. V ndkladové
polozce odpist Ize pak uvazovat o ptipadnych odpisech dil¢ich ¢asti, které¢ jsou montovany
do hnacich vozidel téchto lokomotivnich fad.

Néklady na provoz hnacich vozidel jsou reprezentovany spotfebou pohonnych hmot
u hnacich vozidel dle jednotlivych vykoni a cenou pohonnych hmot. Autor prace ma
k dispozici od dopravee CDC hodnoty spotfeby pohonnych hmot a nakupni cenu pohonnych
hmot za mésic listopad 2017. Dle vyjadieni dopravece CDC je v ramci provozni jednotky
Kolin sledovan pfti stanoveni nakladl na jizdu manipulacnich vlakl pouze ukazatel spotieby
trakéni nafty. Ostatni ukazatele sleduji jednotliva stiediska oprav kolejovych vozidel, kterym
provozovana vozidla patii. Pro ucely této prace je z tohoto ditvodu pro dalsi vypocty uvadeén
pouze ukazatel ceny trakéni nafty. Cena nafty v listopadu 2017 cinila 24 K¢/litr. Spotfeba
pohonnych hmot dle trat'ovych vykonti nebo stani¢nich posunil v Kolin¢ sefad’ovacim nadrazi

uvedena za mésic listopad 2017 v Tabulce 4.

Tabulka 4: Spoti‘eba pohonnych hmot za listopad 2017

Vykon lokomotivy Spotieba pohonnych hmot (litry)
Stani¢ni posun Kolin — Z1 12.000
Stani¢ni posun Kolin — Z2 4.000
Tratovy vykon — Mn vlaky Kou¥im, Uhl. Janovice 5.200
Zdroj: CDC
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V piipad¢ tratového vykonu hnaciho vozidla nasazeného na manipulaéni vlak do Koufimi
a Uhlifskych Janovic Ize odvodit pomoci vzorce 1 naklady spotfeby pohonnych hmot hnaciho

vozidla fady 742.0 na jeden Kilometr tratového vykonu:

Nim = (i [K&/km]
1)
kde:
Nim  naklady na 1 kilometr [K¢],
S spotieba pohonnych hmot (trakéni nafta) [l],
Cn cena nafty [K¢/1],
Lk vzdalenost Kolin — Koufim [km],
Ly vzdalenost Kolin — Uhlifské Janovice [km],
p pocet jizd za listopad 2017.
5200 - 24

N = 111,83 K¢/k
km = 30.2.9+24-2-12 ¢/km

Néklady vyjadtujici spotfebu pohonnych hmot hnaciho vozidla fady 742.0 na jeden
kilometr tratového vykonu tak ¢ini 111,83 K¢. Je v8ak nutné podotknout, ze celkova spotieba
pohonnych hmot (trakéni nafty) nevznikd pouze samotnou jizdou po trati, ale také posunem
ve stanicich a vleckach v pribéhu obsluhy. Vy¢isleni spotfeby pohonnych hmot pifi samotném
posunu autor zanedbava a piedpokladd, Ze samotna technologie posunu v jednotlivych
stanicich a smluvnich mistech je pfi soucasném stavu 1 v pfipadnych navrzich stejna
a spotifeby pohonnych hmot tak nejsou rozdilné. Zaroven autor piedpoklada, Ze spotieby
pohonnych hmot uvedené v Tabulce 4 v sobé v piipadé tratovych vykont zahrnuji i spotfebu
trakéni nafty pfi posunu na trase dotéenych manipulacnich vlakl. Pfi znalosti spotieby
pohonnych hmot hnaciho vozidla fady 742.0 na jeden kilometr tratového vykonu lze pak
rozkliCovat spotfebu na ob¢ sledovana vozebni ramena. V Tabulce 5 jsou uvedena sledovana
vozebni ramena, jejich délka a pocet jizd za sledovany mésic listopad 2017. Za tento mésic
bylo na vozebnim rameni Kolin — Koufim provedeno celkem 18 jizd manipulacnich vlakt
V této trase, na vozebnim rameni Kolin — Uhlifské Janovice pak za stejny mésic bylo
realizovano 24 jizd manipulacnich vlakd na této trase. Tyto pocty jizd zahrnuji jizdy
manipulacnich vlak v obou smérech na dotéenych vozebnich ramenech. V Tabulce 5 jsou
taktéZ uvedeny naklady na provoz hnacich vozidel za sledovany mésic listopad 2017, které

byly realizovany uvedenymi jizdami manipulacnich vlak.
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Tabulka 5: Naklady na provoz hnacich vozidel

Naklady na provoz
Délka vozebniho | Pocet jizd (za mésic hnacich vozidel
Vozebni rameno )
ramene (km) listopad 2017) (za mésic listopad
2017 v K¢)
Kolin - Koufim 31 18 62 401,14 K¢
Kolin — Uhl. Janovice 24 24 64 414,08 K¢

Zdroj: autor na zakladé¢ zdroje (7)

Z Tabulky 5 vyplyva, ze néklady na provoz hnacich vozidel na vozebnim rameni Kolin —
Koufim za mésic listopad 2017 ¢inily 62 401,14 K¢ a na vozebnim rameni Kolin — Uhlifské
Janovice za stejny mésic 64 414,08 K¢&.

Do nakladli na provoz téchto vlakl je vSak zapotiebi zapocist také naklady za pouziti
drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie, které se vypoctou
podle cenového modelu zvetejnéného v Prohlaseni o draze celostatni a regionalni (10):

C=L-Z-K-P-S;-S,
)
kde:
cena za pouziti drahy jizdou vlaku,
L délka jizdy vlaku [kml],
zakladni cena,

K koeficient kategorie traté,

Py produktovy faktor,

S1,S2 specifické faktory.

Zakladni cena je cena za jeden vlakovy kilometr, kterd v obdobi platnosti uvedeného
Prohlaseni o draze celostatni a regionalni ¢ini 21,50 K¢&/vlkm.

Pro vypocet je tieba zjistit koeficient kategorie traté (K), ktery se urcuje podle kategorie
trati. Pfehled sledovanych tratovych usekl véetné kategorie trati s pfislusnou hodnotou
koeficientu je uveden v Tabulce 6. Rozd¢€leni kategorii trati a stanoveni hodnoty koeficientu

K vychazi z Prohlaseni o draze celostatni a regionalni (10).
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Tabulka 6: Kategorie a hodnoty koeficientu u sledovanych trati

Tratovy tusek Kategorie trati Hodnota koeficientu K
Kolin — Pecky 1 1,15
Pecky — BoSice — KouFim 5 0,71
BoSice —Be¢vary 5 0,71
Kolin — Uhlirské Janovice 5 0,71

Zdroj: autor na zakladé zdroje (10)

Provozovani manipulacnich vlakt spada pod produktovy faktor Ps, ktery zahrnuje provoz
nakladni dopravy Vv rdmci svozového a rozvozového systému jednotlivych vozovych zasilek.
Hodnota produktového faktoru P3 je 0,30. Pro nakladni vlaky bez specifikace se vyuzZije pfi
vypoctu produktového faktoru P, s hodnotou 1,0 (10).

Specificky faktor S; pfedstavuje miru opotiebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti
vlaku. Podminkou pro uznani produktového faktoru P3; je zadani slozeni vlaku
do informaéniho systému SZDC Compost (Composition of train). Na zakladé tohoto sloZeni
je znama skute¢na hmotnost kazdého jednotlivého manipula¢niho vlaku, pocet vozl, naprav
a délka vlaku. Celkova hmotnost je tedy souctem hmotnosti vSech vozidel vlaku vcetné
hmotnosti ndkladu v tunach. Pii znalosti konkrétni vahy vlaku se stanovuje hodnota
specifické¢ho faktoru S; pro kazdy vlak zvlast. Autor této prace vyuZzije pro stanoveni
specifického faktoru S; technické normativy hmotnosti pro lokomotivu fady 742.0
Vv jednotlivych usecich trasy vlaku. Specificky faktor tak bude roz¢lenén v rdmeci trasy na tolik
usekli, kolik je v trase rozdilnych normativii hmotnosti. Tim je zohlednéna nejen cena
za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie jako takova, ale
zaroven tento zpusob vypoctu reflektuje 1 omezeni technického normativu hmotnosti
pro lokomotivu fady 742.0 na sklonové naro¢nych tsecich, kde je tento normativ hmotnosti
omezen. Piehled technickych normativii pro lokomotivu fady 742.0 je pro dotené tratové

useky uveden v Tabulce 7.

! Napt. lokomotivni vlaky
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Tabulka 7: Technické normativy hmotnosti pro lokomotivy Fady 742.0 v tratovych isecich

, Technicky normativ hmotnosti
Usek S
[t] pro lokomotivu iFady 742.0

Kolin — Pecky S 1350
Pec¢ky — Kolin S 1300
Pec¢ky — Planany S 900
Planiany — BoSice S 450
BoSice — Koufim S 900
Koufim — Bosice S 650
BoSice — Pecky S 900
Kolin — Uhlirské Janovice S 400
UhliFské Janovice — Ratbor S 700
Ratbor — Kolin S 900
BoSice — Zasmuky S 500
Zasmuky — Becvary S 700
Becvary — Zasmuky S 900
Zasmuky — BoSice S 900

Zdroj: autor na zakladé zdroje (11)

Piepocet hmotnosti z Tabulky 7 na specificky faktor S; je uveden v Tabulce 8. Autor
pro potteby vypoctu uvadi pouze ty hmotnostni intervaly, které bude v nasledujicich
vypoctech vyuzivat. Kompletni tabulka pfepo¢tu hmotnostnich intervali na specificky faktor

S1je uvedena v Prohlaseni o draze celostatni a regionalni.

Tabulka 8: Pievodni tabulka hmotnostnich intervalii na hodnotu specifického faktoru S;

Hmotnostni interval [t] | Hodnota S;
400 az 499 1,14
600 az 699 1,50
700 az 799 1,76
900 az 999 2,31
1200 az 1399 3,36

Zdroj: autor na zakladé zdroje (10)

Specificky faktor S, zohlediiuje ve vysledné cené¢ C vybavenost hnaciho vozidla
zabezpeCovacim zafizenim ETCS level 2 a vys§i. Pokud je vozidlo vybaveno timto
zabezpecovacim zatizenim, hodnota specifického faktoru S; je 0,95 (10), pokud vozidlo neni
vybaveno, hodnota specifického faktoru S, je 1,0. (10) Vzhledem ke skutecnosti,
ze zabezpecovacim zafizenim ETCS level 2 a vyS$$i neni vybaveno Zadné vozidlo fady 742.0
nebo 731.0, uvazuje se ve vypoctu ceny hodnota 1,0. Protoze zddné z vozidel neni
zabezpecovacim zafizenim pro ETCS level 2 a vyssi vybaveno a specificky faktor S; vypocet

svou hodnotou neovlivni, v nasledujicich vypoctech jiz proto specificky faktor S, neni uvadén.
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Vlastni vypocet pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni manipulaéni vlak v trase Kolin —

Pecky — Planany — Koufim se vypocte dle vzorce 2 s nasledujici tpravou:
Cll = (L'Z'K'PX'Sll)+(L'Z'K'PX'812)+
+(L-Z-K* P Sy3) + (L Z K- Py Spy)

kde:

Cn

cena za pouziti drahy jizdou vlaku,

délka jizdy vlaku [km],

zéakladni cena [K¢],

koeficient kategorie traté,

produktovy faktor,

specificky faktor useku Kolin — Pecky,
specificky faktor tiseku Pecky — Planany,
specificky faktor useku Plaiiany — BoSice,

specificky faktor useku BoSice — Koutim.

(3)

Po dosazeni do vzorce 3 je vysledna cena pouziti drahy jizdou manipulacniho vlaku

84230 v trase Kolin — Pecky — Planiany — Bec¢vary — Koufim.
Cy1 =(14-21,50-1,15-0,30-3,36) + (9-21,50-0,71-0,30 - 2,31)
+(5-21,50-0,71-0,30-1,14) + (3-21,50-0,71-0,30 - 2,31)
Ci; = 348,92 + 95,21 + 26,1 + 31,74 = 501,97 K¢

Cena za pouziti drahy jizdou manipulac¢niho vlaku 84230 v trase Kolin — Pecky — Planany

— Bec¢vary — Koutim ¢ini 501,97 K¢&.

Pro opacny smér jizdy z Koufimi do Kolina je potfeba upravit vzorec 3, protoZe v usecich

jsou jiné technické normativy hmotnosti. Vlastni vypocet pouziti drdhy jizdou vlaku

pro konkrétni manipulacni vlak v trase Koufim — BoSice — Pecky — Kolin se vypocte

dle vzorce 2 s nasledujici ipravou:

kde:

C12

cena za pouziti drahy jizdou vlaku,
délka jizdy vlaku [km],

zékladni cena [K¢],

koeficient kategorie traté,

produktovy faktor,
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So1 specificky faktor useku Kouiim — Bosice,

S specificky faktor useku Bosice — Pecky,

So3 specificky faktor useku Pecky — Kolin.

Po dosazeni cena za pouziti drahy jizdou manipulacniho vlaku 84231 ve stejné trase zpét
z Koufimi do Kolina po vypoctu s uzitim vzorce 4 ¢ini.

C;, =(3-21,50-0,71-0,30-1,5) + (14-21,50-0,71-0,30- 2,31)
+ (14-21,50-1,15-0,30- 3,36)
Ci2 = 20,61 + 148,1 + 348,92 = 517,63 K¢

Cena za pouziti drahy jizdou manipulaéniho vlaku 84231 ve stejné trase zpét z Koutfimi
do Kolina ¢ini 517,63 K¢.

Autor méa od spole¢nosti CDC k dispozici udaje pro vypoéty za mésic listopad 2017.
Pro lepsi vypovidajici hodnotu proto autor provede vypocet nakladl za pouziti drahy jizdou
vlaku na vozebnim rameni Kolin — Pecky — Koufim a zpét za cely mésic listopad 2017.
Na vypocet je aplikovana metodika nového vypoctu cen podle Prohléseni o draze celostatni
a regionalni, pro jednotnost autor v ramci této prace uvadi jako vzorovy mésic listopad 2017.

Obsluha vozebniho ramene Kolin — Pecky — Koufim probihd v utery a Ctvrtek (2,4),
Vv mésici listopadu téchto dni bylo devét. Celkova cena obsluhy ramene Kolin — Pecky —
Koufim za mésic listopad 2017 se vypocte podle vzorce 5.

Ci=(09-C1)+(9-Ci2)
(5)
kde:

Cq celkova cena obsluhy ramene Kolin — Pe¢ky — Koufim,

za mésic listopad 2017 (K¢),
Cn cena za pouZziti drahy jizdou manipula¢niho vlaku 84230 (K<),

Ci cena za pouziti drahy jizdou manipula¢niho vlaku 84231 (K¢).

Po dosazeni do vzorce 5 se ziskd celkovad cena za pouziti dopravni cesty jizdou vlaku
na vozebnim rameni Kolin — Pecky — Koufim za mésic listopad 2017.
C; =(9-501,97) + (9-517,63)
C; =9176,90 K¢
Celkova cena za pouziti dréhy jizdou manipula¢nich vlakid na vozebnim rameni Kolin —
Pecky — Koufim a zpét za mésic listopad ¢ini 9176,90 K¢.
Stejnym zplisobem provede autor vypocet ceny za pouziti drahy jizdou manipulacnich

vlakli na vozebnim rameni Kolin — Uhlitské Janovice a zpét. Vlastni vypocet jedné trasy

29



pro manipulacni vlak 84270 v trase Kolin — BoSice — Uhlifské Janovice se vypocte podle

vzorce 6.

kde:
Ca
L

Z

K
Px
Sa1

C21=(L-Z-K-PX-S31)
(6)

cena za pouziti drahy jizdou vlaku,
délka jizdy vlaku [km],

zékladni cena [KC¢],

koeficient kategorie traté,
produktovy faktor,

specificky faktor useku Kolin — Uhlifské Janovice.

Po dosazeni do vzorce 6 Cini cena za pouziti drahy jizdou manipulaéniho vlaku 84270

ve stejné trase zpét z Kolina do Uhlifskych Janovic po vypoctu s uZitim vzorce 6:

Cyy =24-21,50-0,71-0,30-1,14
C21 = 125,30 Ké

Vlastni vypocet pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni manipulacni vlak 84271 v trase

Uhlitské Janovice - Kolin se vypocte dle vzorce 2 S nésledujici upravou:

kde:
Cx

K
Px
Sq
Sz
Sa3

Cpp = (L-Z-K-P.-Sy) +(L-Z-K-P,-Ss) +
+(L-Z-K-P,-S,3)
()

cena za pouziti drahy jizdou vlaku,

délka jizdy vlaku [kml],

zéakladni cena [K(],

koeficient kategorie traté,

produktovy faktor,

specificky faktor useku Uhlifské Janovice — Becvary,
specificky faktor tiseku Bec¢vary — Ratbof,

specificky faktor tiseku Ratbot — Kolin.

Po dosazeni do vzorce 7 se ziska vysledna cena za pouZiti drahy jizdou manipula¢niho

vlaku 84271 z Uhlitskych Janovic do Kolina.

Cyy = 84,63 + 56,42 + 95,21
Cyy = 236,26 K&
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Vysledna cena za pouziti drahy jizdou manipula¢niho vlaku 84271 z Uhliiskych Janovic
do Kolina ¢ini 236,26 K¢.

Obsluha vozebniho ramene Kolin — BoSice — Uhlifské Janovice probiha v pondé¢li, stfeda
apatek (1,3,5), v mésici listopadu téchto dnii bylo tfinact. Celkova cena obsluhy ramene
Kolin — Bosice — Uhlitské Janovice za mésic listopad 2017 se vypocte podle vzorce 8.

Cz = (13-Cz1) + (13- Cy2)
(8)
kde:

C, celkova cena obsluhy ramene Kolin — BoSice — Uhlifské Janovice

za mésic listopad 2017 [K¢],
Ca cena za pouziti drahy jizdou manipula¢niho vlaku 84270 [K¢],

Cox cena za pouziti drahy jizdou manipulaéniho vlaku 84271 [K¢].

Po dosazeni do vzorce 8 se ziské celkova cena za uziti dopravni cesty (pfedpoklad: stejna
skute¢né provezena zatéz) na rameni Kolin — BoSice — Uhlifské Janovice za mésic listopad
2017.

C, = (13-125,30) + (13- 236,26)
C, = 4700,28 K¢

Celkova cena za pouZiti drahy jizdou manipula¢nich vlakid na vozebnim rameni Kolin —
Bosice — Uhlifské Janovice a zpét za mésic listopad ¢ini 4700,28 K¢&.

Po vypoctu cen za vyuziti dopravni cesty lze spocitat celkové ndklady na provoz
manipulacnich vlakt. Tyto ndklady se ziskaji souctem ndkladi na uziti dopravni cesty
andkladi na provoz hnacich vozidel. Naklady na provoz hnacich vozidel jsou v tomto
pfipadé¢ prezentovany ukazatelem spotieby trakéni nafty. Celkové néaklady na provoz
manipulacnich vlakd na vozebnich ramenech Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské

Janovice jsou ptehledné uvedeny v Tabulce 9.
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Tabulka 9: Celkové naklady provozu manipulaénich vlakid

Vozebni Niaklady za uziti Naklady na provoz Naklady celkem
rameno dopravni cesty hnacich vozidel (za mésic listopad
(za mésic listopad 2017) | (za mésic listopad 2017) 2017)
Kolin — Peck .

o T Ry 9176,40 K& 62 401,14 K& 71 577,54 K&

— KouFim
Kolin = 4700,28 K& 64 414,08 K& 69 114,36 K&

U. Janovice

Zdroj: autor

Celkové naklady za mésic listopad 2017 jsou souctem celkovych nékladii vozebnich
ramen Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice a jejich soucet Ccini
140 691,90 K¢. Tato cena reprezentuje naklady na provoz manipula¢nich vlakd z pohledu
mistniho pracovi§té CDC Kolin na obou sledovanych vozebnich ramenech pii provozu téchto

vlakt za soucasného provozniho konceptu.

2.5 Analyza ¢asové narocnosti provozu manipulacnich vlaki

Tato kapitola sleduje soucasné <¢asové moznoSti provozu manipulaénich vlakt
na vozebnich ramenech Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice. V pfiloze A
a Vv priloze B je graficky uvedeno zobrazeni ¢asovych poloh jednotlivych nakladnich vlaka
Vv ramci atrakéniho obvodu Kolin.

V Tabulce 10 je uvedena Ccasova naro¢nost jednotlivych manipulaénich vlaka

na sledovanych vozebnich ramenech Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice.

Tabulka 10: Casova naroénost provozu manipulaénich vlaki

Manipulac¢ni vlak Trasa Casovi naro¢nost
Mn 84230 Kolin — Pecky — Kouiim 2 hodiny 56 minut
Mn 84231 Koutim — Pecky — Kolin 2 hodiny 38 minut
Mn 84270 Kolin — Uhlifské Janovice 1 hodina 15 minut
Mn 84271 Uhlitské Janovice — Kolin 1 hodina 17 minut

Zdroj: autor na zaklad¢ zdroju (5) a (11)

Z Tabulky 10 je patrné, Ze obsluha vozebniho ramene Kolin — Pe¢ky — Koufim je ¢asové

vvvvvvvv

rozdilnou kilometrickou délkou vozebnich ramen — 31 kilometri vozebniho ramene Kolin —
Pecky — Koufim a 24 kilometri na rameni Kolin — Uhliiské Janovice. Rozdil kilometrické
delky vozebnich ramen vSak neni jedinym faktorem, ktery tvoti vice jak dvouhodinovy rozdil

casové narocnosti mezi témito rameny. Z pohledu efektivniho provozu je v ptipadé vozebniho
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ramene Kolin — PeCky — Koufim usek trasy Kolin — Pecky, kde je trasa téchto vlaka vedena
po koridoru. Manipulaéni vlak Mn 84230 s maximalni rychlosti 80 km.h™ je z dévodu silné
osobni dopravy nucen vyckat v ndcestné stanici Velim 27 minut na prijezdy vlakt Os 9314,
Rx 898, Ex 574, Sp 1902 a Ex 546. (5) Trasa vlaku je vedena Vv ranni dopravni $picce, kdy je
na trati zvySeny pocet vlakli osobni dopravy a dochazi zde k témét Uplnému vycerpani
kapacity drahy (12 s. 19 - 20). V opa¢ném sméru je nucen vlak Mn 84321 vyckat v nacestné
stanici Velim na prajezdy vlak osobni dopravy 33 minut. Po prijezdu vlaka SC 507, IC
1007, EC 279, Rx 867, R 981 a LE 1357 pokracuje vlak do Kolina. (5) Vlaky osobni dopravy,
které manipulacni vlaky v zelezni¢ni stanici Velim ptedjizdi, maji maximalni rychlost 140 —
160 km.h™ a jsou vedeny ve svazcich za sebou (13 s. 292 - 293). Pi piipadném zpozdéni vyse
uvedenych manipulac¢nich vlakii pak dochazi vzhledem k hustot¢ dopravy k obtiznému
nalezeni nahradni trasy. Naproti tomu jsou ¢asové moznosti ve vedeni manipulacnich vlakii
na vozebnim rameni Kolin — Uhlitské Janovice vzhledem k intenzité provozu osobni dopravy
vhodngjsi a variabilngj§i. Na trati SZDC 014 Kolin — Ledecko je osobni doprava vedena
vV dvouhodinovém intervalu, v denni dobé od 14 do 19 hodin pak v hodinovém intervalu.
Na trati jsou zavadény pouze osobni vlaky. Mimo provoz uvedenych vlakli osobni dopravy
tak jizda manipulacnich vlaki neni v denni dob¢€ od 14 do 19 hodin narusena zadnymi dalSimi

vlivy.
2.6 Dil¢i shrnuti

V druhé kapitole je analyzovéna charakteristika samotného provozu manipula¢nich vlaki
ve sledovaném obvodu. Provoz téchto vlaki je dekomponovan do samostatnych vozebnich
ramen.

V pondg¢li, stiedu a patek je provadéna obsluha ramene Kolin - Uhlifské Janovice, Vv ttery
a Ctvrtek je provadéna obsluha vozebniho ramene Kolin — PeCky - Koufim. Z hlediska
kolejového propojeni mezi témito vozebnimi rameny pfes stanici Zasmuky lze uvazovat
0 ptipadném propojeni nebo upravé tras na téchto dvou ramenech S moznosti vyuziti traté
Bosice — Zasmuky - Be¢vary.

V pondéli az sobotu je obsluhovana relace z Kolina do Caslavi a Skovic, piipadné Ronova
nad Doubravou. Toto rameno je siln¢ zatiZzeno z hlediska poctu vozli a vysokého mnoZstvi
obsluh. Neni proto mozné jakkoliv vyuzit ndleZitosti z této relace pro jiné ucely a obsluhu
jinych manipulaénich mist. Pro obsluhu Céslavi, Skovic a Gol¢ova Jenikova je vyuzita jedna
lokomotiva tady 742.0 a vzhledem k ¢asové narocnosti uvedenych vykonli na tomto

vozebnim rameni neni Zadouci zména jejiho vyuZiti pro jiné vykony ani z pohledu spole¢nosti
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CDC, ani zpohledu autora. Takovou tUpravou by bylo docileno pouze snizeni kvality
a moznosti obsluhy v této Casti sité.

Z vyse uvedenych divoda se autor v této praci bude zamérovat piedevsim na vozebni
ramena Kolin — Pecky — Kouiim a Kolin — Uhlitské Janovice, kde navrhne mozné tpravy
vedouci ke zkvalitnéni provozu a snizeni provoznich ndkladi na téchto vozebnich ramenech.

Tyto naklady na provoz manipulac¢nich vlaki jsou vycisleny v kapitole 2.4 na stran¢ 23.
Jsou zde sledovany dvé nakladové slozKy - naklady na provoz lokomotiv a naklady za vyuziti
dopravni cesty jizdou vlaku pro uvedené manipulaéni vlaky. Naklady na obsluhujici personal
jsou zde pro celkovy piehled o situaci uvedeny, autor je vSak dale nesleduje a ptipadné Casové
uspory v pracovni dobé zaméstnance doporucuje vyuzit pro vykon dalSich pracovnich tkont
V ramci provozni jednotky, které nejsou nutné S provozem manipulacnich vlakl souvisejici.
Ptipadné sniZeni provoznich nakladl lze pii uprave tras realizovat zkrdcenim kilometrickych
probéht nebo zkracenim casové délky vykont lokomotiv.

Analyzou a néaslednymi vypocty byly zjistény naklady na dopravni cestu pro manipula¢ni
vlaky a naklady na provoz hnacich vozidlech na vozebnich ramenech Kolin — Pecky —
Koutim a Kolin — Bosice — Uhlitské Janovice (viz. Tabulka 9).

Analyzou Casové narocnosti bylo zjisténo, ze u vozebniho ramene Kolin — Pecky —
Koufim dochazi k dlouhym prostojim manipula¢nich vlakti 84230/84231 ve stanici Velim
Z dopravnich diivodi. Zkraceni ¢asové naro¢nosti obsluhy stanice Koufim a BoSice by bylo

mozné vyuzitim spojovaci trati SZDC 013 z Beévar do Bosic.
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3 NAVRH PROVOZU MANIPULACNICH VLAKU

V navrhové c¢asti autor uvede navrhy moznych Gprav vedeni a obsluhy jednotlivych
manipulacnich mist véetné jejich ekonomického dopadu a Casové narocnosti. Vysledkem
navrhli by mélo byt snizeni provoznich nékladl nebo nalezeni Casovych uspor, které jsou
vazany s provozem manipulacnich vlakti ve sledované oblasti. Zaroven je u jednotlivych
navrhovych variant sledovan pocet obsluh jednotlivych manipula¢nich mist. Tento ukazatel je
dilezity z pohledu atraktivni nabidky pro zékazniky, kteti vyuzivaji pfepravy jednotlivych
zasilek.

Pivodnim zamérem autora bylo navrhnout zmény v provozu obsluhujicich vlaka
Vv atrakénim obvodu mistniho pracovisté Kolin s vyuZitim optimalizacni metody. Jako
vhodnou metodu KkiteSeni této sit¢ bylo mozné zvolit Clark—-Wrightovu metodu.
Pii rozpracovani tématu a nasledné analyze bylo zji§téno, Ze vozebni rameno Kolin — Caslav
— Skovice funguje od zbylé ¢asti sledované oblasti zcela oddélené. Vzhledem K naroc¢nosti
provozu a bézné provazené zatézi na vozebnim rameni Kolin — Caslav — Skovice neni zadouci
ze strany CDC provadét zmény v ramci tohoto vozebniho ramene. Oblasti, na kterou je
Vv tomto pfipadé mozné zmény aplikovat, jsou vozebni ramena Kolin — Pecky — Koufim
aKolin — Uhlifské Janovice, které spolu s trati SZDC 013 Beévary — Zasmuky — Bogice
vytvareji uzavieny okruh. Takovy charakter ramene a technologie jeho obsluhy vyuZiti
optimalizacnich metod velmi omezuji nebo nepiinasi potiebny efekt. Z tohoto divodu se
autor rozhodl aplikaci optimalizacnich metod vyloucit a soustfedit se na navrhy s cilem
zefektivnéni svozu a rozvozu jednotlivych vozovych zasilek v ramci uvedenych vozebnich
ramen a sniZeni nakladii na provoz manipula¢nich vlaki, které tyto vozebni ramena obsluhuji.

Prvni navrh se ovSem zaméfuje i na zavedeni nové obsluhy na vozebnim rameni Kolin —
Zbraslavice, kde vznikla v pribéhu tvorby této prace nova potieba obsluhy. Vznikla
tak potieba zavedeni novych tras pro manipula¢ni vlaky a s tim souvisejici zmény ve vedeni
soucasnych tras manipulacnich vlakid. Tento ndvrh Gzce souvisi s vySe uvedenymi vozebnimi
rameny Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlitské Janovice, protoze je nutno pro obsluhu
tiseku trati SZDC 235 Kutna Hora — Zbraslavice vyuZit naleZitosti z téchto vozebnich ramen.

Kromé zavedeni nového vozebniho ramene z Kolina pies Kutnou Horu do Zbraslavic
autor navrhuje n€kolik moZznych variant ve vedeni manipulacnich vlakii na vozebnich
ramenech Kolin — PeCky — Koufim a Kolin — Uhlitské Janovice a moznosti jejich vzajemného
propojeni. V ramci celého atrakéniho obvodu provozni jednotky Kolin zde autor spatfuje

na zékladé¢ zpracované analyzy moznost Uspor Upravou stavajicich obsluh na téchto dvou
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vozebnich ramenech. V jednotlivych variantach se autor proto pii navrhu zmén zaméiuje
na moznosti ¢asovych nebo ekonomickych uspor. Pii navrhu tras vychazi autor ze soucasnych
jizdnich dob manipula¢nich vlakli a na ¢asové hodnoty ziskané vlastnim méfenim v terénu.
Doby pobyta v dotCenych stanicich jsou stanoveny na zakladé konzultaci se zastupci
spole¢nosti CDC nebo osobnim méfenim autora u jednotlivych jizd dotéenych manipulaénich

vlakd.

3.1 Zavedeni tras manipula¢nich vlaki Kolin - Zbraslavice

V prib&hu tvorby této prace autor projednaval diléi upravy se zastupci spoleénosti CDC.
S prvni zménou GVD 2018 dle dostupnych informaci od spole¢nosti CDC vyplyva potieba
nové obsluhovat smluvni mista v Zelezni¢nich stanicich Male$ov a Zbraslavice na trati SZDC
235 Kutné Hora — Zru¢ nad Sazavou. Vznikla zde potieba obsluhy smluvnich mist v pond¢li,
stiedu a patek.

Autor proto navrhnul moznost vyuziti nalezitosti od vlaku 84271, ktery v uvedené dny —
pondéli, stieda a patek — obsluhuje vozebni rameno Kolin — Uhlifské Janovice. Po navratu
manipula¢niho vlaku z Uhlifskych Janovic lokomotiva od tohoto vlaku provede odstaveni
zatéze v Kolin€ setad’ovacim nadrazi a dobere zde zatéZ pro stanice Kutna Hora, Kutna Hora
mesto, MaleSov a Zbraslavice a provede obsluhu uvedenych smluvnich mist na této trase.
Ze stanice Zbraslavice se manipulac¢ni vlak vraci pod ¢islem Mn 84242 do Kutné Hory.
V piipadé potieby zajizdi lokomotiva od tohoto vlaku do Caslavi pro odvoz piebyvajici
zatéze z Caslavi do Kolina. V ramci této navrhové varianty tedy autor upozoriuje na moznost
pfidani dalsi trasy pro manipulaéni vlak viseku Caslav — Kolin, které je mozno vyuZit
v ptipadé vysoké frekvence vozii z vozebniho ramene Kolin — Céslav — Skovice. Na Obrazku

2 je navrh obsluhy a vedeni novych tras manipulac¢nich vlakii Mn 84271/Mn 842421.
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Obrazek 2: Navrh obsluhy trati SZDC 235 manipulaénimi vlaky
Zdroj: autor

Na Obrazku 2 jsou uvedeny ob¢ trasy manipulacnich vlakid vcetné doby pobytu
Vv nacestnych stanicich. Pro ptehlednost jsou v useku Kutnad Hora — Zbraslavice uvedeny také
vlaky osobni dopravy, které svou jizdou ovliviyji jizdu manipulacnich vlaki. Jedna se pouze
o vlaky, které s dotCenymi manipulaénimi vlaky k¥izuji v nacestnych stanicich. Vzhledem
K intenzité provozované osobni dopravy na trati SZDC 235 v useku Kutna Hora — Zbraslavice
je mozné v piipad¢ potieby jet s manipulacnimi vlaky s naskokem 1 se zpozdénim. Jizda
s naskokem a jizda se zpozdénim je zavisld pfedevSim na Casové narocnosti predchozi
obsluhy vozebniho ramene Kolin — Uhlifské Janovice.

V zelezni¢ni stanici Kolin také dochazi v souvislosti stouto zménou K upravam
vlakotvorby u prubéznych nakladnich vlakd scilem uvolnéni kapacity koleji v obvodu
sefad’ovaciho nadrazi pro zatéZz od a pro manipulaéni vlaky v atrakénim obvodu provozniho
pracovisté Kolin a vétSiho prostoru pro mistni zatéZ a manipulaci. Tyto Gpravy vlakotvorby
vramci Zelezni¢ni stanice Kolin nejsou pfedmétem tohoto navrhu a této prace a jsou

koordinovany pouze ze strany spole¢nosti CDC.

3.2 Kolin — Koufim a Kolin — Uhlirské Janovice, varianta A

Cilem varianty A je opustit vytiZzeny koridor v tseku Kolin — Pecky a provadét obsluhu
vyhradné po tratich Kolin — BoSice — Uhlifské Janovice a obsluhu zelezni¢ni stanice Koufim,
ptipadné BosSice, provadét pres Zasmuky a BeCvary. Autor ve varianté¢ A navrhuje provadét
obsluhu Koufimi a BoSic s vyuzitim spojovaci traté¢ BoSice — Zasmuky — BeCvary a tim

pfic¢lenéni vozebniho ramene Kolin — Pecky - Be¢vary — Koufim k vozebnimu rameni Kolin —
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Uhlifské Janovice. Obsluha smluvnich mist v Zelezni¢ni stanici Pecky by pak neprobihala
Vv pravidelné trase manipula¢niho vlaku, ale zvlast’ podle potieby Vv reZzimu ad hoc.

Obsluha smluvnich mist probihd v pracovni dny v pondé¢li, stfedu a patek (1, 3, 5).
Na vSechny vlaky v ramci této varianty jsou nasazovany pouze hnaci vozidla fady 742.0
z diivodu vyssiho technického normativu hmotnosti lokomotiv této fady. Obsluha dot¢enych
smluvnich mist probihd vzdy v dopolednich hodinach. Personalni obsazeni na vlacich, které
budou provadet obsluhu, zlstava nezménéné. Ve smeéné u vSech vlakl na vykonu je tedy vzdy
strojvedouci a vedouci posunu.

Autor u varianty A navrhuje ve vedeni tras manipula¢nich vlaka nasledujici technologii:

e Vlak 84270 je stale vychozi z Zelezni¢ni stanice Kolin a jede ve své trase
pres Ratbot, Be¢vary do Uhlifskych Janovic.

e U vlaku 84271 nedochazi k Gpravé trasovani, ve stanici Becvary ale dochazi
k pferuSeni jizdy manipula¢niho vlaku v trase 84271. Zde dojde K odstaveni
zatéze odvazené z Uhlifskych Janovic.

e Z Becvar pouze se zatézi urcenou pro Bosice a Koutim pokracuje vlak pod lichym
&islem? do Zasmuk a po objeti pokracuje vlak do stanice BoSice.

e V Bosicich po provedeni obsluhy a posunu pokracuje pod Ccislem 84230
do Koufimi.

e Po dokonceni obsluhy v Koufimi se manipula¢ni vlak vraci do BoSic a po objeti
vlaku se pod sudym ¢islem vraci ptes Zasmuky zpét do Becvar.

e V Becvarech dobere odstavenou zatéz z Uhlifskych Janovic a pokracuje v trase
vlaku 84271 do Kolina.

Pti ptipadné realizaci varianty A autor upozorniuje na skutecnost, Ze je stale mozné vyuziti
navrhu zavedeni tras pro manipula¢ni vlaky v tiseku Kolin — Kutnd Hora — Zbraslavice
v kombinaci s navrhovou variantou A. Tento navrh je uveden v kapitole 3.1 na stran¢ 36.
Vzhledem ke zméné obsluhy a poctu obsluhovanych manipula¢nich a smluvnich mist autor
pfipousti mozny casovy posun v trasach vlaku Mn 84271/84242, nicméné vzhledem k hustoté
osobni dopravy na trati SZDC ¢islo 235 mohou jet tyto manipulaéni vlaky s naskokem i se
zpozdénim.

Z hlediska celkovych nékladli na provoz manipulacnich vlakl pfi realizaci varianty A je
situace nasledujici. Pro porovnani s jiz zjiSténymi naklady na provoz manipulacnich vlaki

aplikuje autor na tuto metodu vypocetni obdobi za mésic listopad 2017, ktery byl pouzit

2 Konkrétni &islo vlaku bude stanoveno v souladem s pfid&lovanim &isel vlaki.
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v analytické casti této prace jako vzorovy mésic. Pro tuto metodu je zapotiebi nejprve

podle vzorce 9 vypocitat naklady za pouziti drahy jizdou uvedenymi manipulacnimi vlaky

za jeden den provozu:
C=(L-Z-K-P+S31)+(L-Z-K-Pe-Syy)+(L-Z-K-P-Ss;)+(L-Z-K-P-Ss4)

kde:

K

Px

Sa1
Sa1
Ss1
Su
Sa1
Ss2
Ss3
Sa
Saz

+(L-Z-K-Pg+Sy) 4+ (L-Z K- P Sgp) + (L-Z-K- P, Ss3)
+ (L Z K Pg+S45) + (L-Z K- Py~ Sy3)
)

cena za pouziti drahy jizdou vlaku,

délka jizdy vlaku [km],

zékladni cena [KC¢],

koeficient kategorie traté,

produktovy faktor,

specificky faktor useku Kolin — Uhlifské Janovice,
specificky faktor iseku Uhlifské Janovice — Becvary,
specificky faktor useku Becvary — BoSice,
specificky faktor useku BoSice — Koutim,
specificky faktor tiseku Koutfim — BoSice,
specificky faktor useku BoSice — Zasmuky,
specificky faktor iseku Zasmuky — Becvary,
specificky faktor tiseku Bec¢vary — Ratbot,
specificky faktor tiseku Ratbot — Kolin.

Po dosazeni do vzorce 9 se ziska vysledna cena za pouziti drahy jizdou manipulacnich

vlaku pfi realizaci varianty A za jeden den:
C=132,35+ 212,32 + 33,52 + 21,77 + 45,38 + 34,1 + 59,6 + 100,57 K¢&

C=639,61Kc¢

Za ptedpokladu provadéni obsluhy kazdé pondé¢li, stiedu a patek (1, 3 ,5) bylo za vzorovy

mésic listopad 2017 provedeno 13 jizd. Celkova cena se tak vypocte vynasobenim vysledné

ceny za pouziti dréhy jizdou manipulaénich vlakl pfi realizaci varianty A za jeden den

poctem realizovanych jizd za mésic listopad 2017. Celkova cena se vypocte dle vzorce 10:
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Ceelk = C+ bj

(10)
kde:
Ceeik  celk. cena za pouziti drahy jizdou manipulaénich vlaki za listopad 2017 [K¢],
C cena za pouziti drahy jizdou manipulacnich vlakii za jeden provozni den [K¢],
P; pocet realizovanych jizd za listopad 2017.

Po dosazeni do vzorce 10 se ziska:

Ceelk = 639,61 - 13 K¢
Ccelk = 8314,93 K¢

Celkova cena za pouziti drahy jizdou manipulacnich vlakd pfi realizaci varianty A
za mésic listopad 2017 €ini 8 314,93 K¢.

Nyni je zapotiebi pfic¢ist ndklady na provoz hnacich vozidel, které jsou prezentovany
spottebou trakéni nafty. Za jeden den provozu varianty A najede hnaci vozidlo 75 kilometri.
Pti cené 111,83 K¢/km ziskané vypoctem ze vzorce 1 se naklady na provoz hnacich vozidel
za mesic listopad 2017 vypoctou dle vzorce 11:

Chy = L+ pj- 111,83

1)
kde:
Chv naklady na provoz hnacich vozidel za mésic listopad 2017 [K¢],
L ujetd vzdalenost [km],
P; pocet realizovanych jizd za listopad 2017.

Po dosazeni do vzorce 11 se ziska:

Chy =75-13-111,83 K¢
Chy = 109 034,25 K¢

Néklady na provoz hnacich vozidel pfi realizaci varianty A jsou za mésic listopad 2017
109 034,25 K¢.

Celkové naklady za mésic listopad 2017 se vypoctou dle vzorce 12 jako soucet nakladii
za pouziti drahy jizdou manipulacnimi a lokomotivnimi vlaky za vypocetni obdobi za mésic
listopad 2017 a nakladi na provoz hnacich vozidel pii realizaci varianty A:

Ca = Ceerx + Chy
(12)
kde:

Ca celkové naklady pii realizaci varianty A za mésic listopad 2017 [K¢],
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Ceelk  celk. cena za pouziti drahy jizdou manipulacnich vlakt za listopad 2017 [K¢],

Chv naklady na provoz hnacich vozidel za mésic listopad 2017 [K¢].

Po dosazeni do vzorce 12 ziskdme:

Ca = 8314,93 + 109034,25
Ca = 117 349,18 K¢

Celkové néklady, které zahrnuji ndklady na provoz hnacich vozidel a naklady za pouziti
drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie pfi realizaci navrhové varianty A
za mesic listopad 2017 €ini 117 349,18 K¢.

V ptiloze C je zobrazeno grafické vedeni manipulac¢nich vlakt pii realizaci navrhové
varianty A. Autor pii konstrukci ndvrhu tras vychdzi ze stdvajicich jizdnich dob
manipulacnich vlakl a zachovava stavajici pobyty ve stanicich a mistech, kde probiha posun
svozy. Ktomuto kroku autor pfistupuje z divodi porovnani c¢asové naroCnosti mezi
navrhovou variantou A a stavajicim provoznim konceptem a nutnosti zachovat dostate¢nou
casovou rezervu pro provadéni posunu v dotéenych stanicich. Jizdni doby manipulacnich
vlakil a doba potiebna pro objizdéni v Givratovych stanicich po spojovaci trati SZDC ¢&islo 013
Becvary — Zasmuky — Bosice autor ziskal vlastnim méfenim v terénu pfi jizdé manipulacniho
vlaku 85920 mimoiadnou obsluhou ze dne 13. biezna 2018. Udrba a zbrojeni lokomotiv
probiha stejné jako pii soucasném provoznim konceptu.

Pii provadéni obsluhy dot¢enych vozebnich ramen pfi realizaci varianty A je Casova
potieba pro obsluhu 8 hodin a 31 minut. Vyhodou této varianty z hlediska casové naro¢nosti
je ta skutecnost, ze v pfipadé nepotieby obsluhovat Zelezni¢ni stanice BoSice a Koufim,
odpada nutnost jizdy po spojovaci trati SZDC ¢&islo 013 Beévary — Zasmuky - Bogice a tudiz
jsou uSetfeny dal$i 3 hodiny a 20 minut, které by byly vyuZity pro jizdu a obsluhu stanic

Bosice a Koufim.

3.3 Kolin — Kou¥rim a Kolin — Uhlii'ské Janovice, varianta B

Cilem varianty B je vzdjemné provazat ob¢é vozebni ramena Kolin — Pec¢ky — Koufim
a Kolin — Uhlifské Janovice a obsluhovat je ve formé okruzni jizdy. Autor v piipadé této
varianty navrhuje propojeni obou vozebnich ramen s vyuzitim tratového spojeni BoSice —
Zasmuky — Bec¢vary mezi doty¢nymi vozebnimi rameny. Obsluha timto systémem probiha
v pracovni dny cely tyden pondéli az patek (1 az 5). Obsluhu jednotlivych smluvnich mist
na obou vozebnich ramenech autor fesi nasledovné.

Prvni den provede lokomotiva na manipulacnim vlaku z Kolina ptes Pecky do Koufimi

navoz vozl k nakladce na useku Kolin — Pecky — Be¢vary — Koufim. Po ukonceni navozu
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vozl na potfebnd smluvni mista nebo vlecky na tomto vozebnim rameni lokomotiva piejede
strojn¢ z BoSic S nutnosti uvraté v Zdsmukach do Becvar, resp. do Uhlifskych Janovic
anasledné¢ provede stazeni zeleznicnich vozli ze smluvnich mist a vlecek v Uhlifskych
Janovicich, Ratbofi a dal§ich smluvnich mist na trase Uhlitské Janovice — Kolin. Smér jizdy
manipula¢niho vlaku v prvnim dni je zobrazen na Obrazku 3, kdy vychozim bodem jizdy

manipulac¢niho vlaku je stanice Kolin.

.Pecky

012

Kolin®

® Bosice

Koufim ®

® Becvary

014

® Uhlirské Janovice

Obrazek 3: Sméry jizdy manipula¢niho vlaku - 1.den
Zdroj: autor

Z Obrazku 3 je patrny smér jizdy vlaku prvni den a skutecnost, Ze manipulacni vlak
obslouzi smluvni mista v potfadi Pe¢ky, Bosice a Koutim, kdy provede navoz vozu k nakladce
nebo vykladce. Pfipadné vozy, které jsou jiz na danych smluvnich mistech, manipulaéni vlak
nedobira. V piipad¢ realizace této varianty autor upozoriiuje na skutecnost, ze je zapotiebi
pied zapocCetim realizace varianty B zajistit dostateCnou odstavnou kapacitu na smluvnich
mistech pro prvni navoz vozil v ramci prvniho dne na vozebnim rameni Kolin — Pecky —
Bosice - Koufim. Pro zajisténi této potfeby je nutné den pied zacatkem realizace varianty B
vozy V ramci pravidelné trasy nebo mimoiadné obsluhy odvézt nebo je v ramci dopraven
vhodné odstavit. Po obslouzeni posledni stanice Koufim na tomto vozebnim rameni
lokomotiva ptejede strojné ptfes BoSice a Zasmuky do Becvar, resp. do Uhliiskych Janovic.

Ztéto stanice nasledné probihd jizdou manipulacniho vlaku odvoz nalozenych
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nebo vylozenych vozi ze smluvnich mist v nasledujicim potadi: Uhlifské Janovice, Ratbot,
Cervené Pec¢ky. Manipulaéni vlak svou jizdu ukonéi ve stanici Kolin sefad’ovaci nadrazi.
Druhy den je veden manipulacni vlak z Kolina v opacném sméru oproti prfedchozimu
prvnimu dni. Vlak z Kolina provede navoz vozi na potfebna manipulacni mista a vlecky
na vozebnim rameni Kolin — Uhlifské Janovice a nasledné piejede strojn¢ z Becvar do Bosic,
resp. do Koufimi. Po této strojni jizd¢ provede lokomotiva na manipulacnim vlaku svoz vozi
ze stanic Koufim, Becvary a dalSich smluvnich mist na vozebnim rameni Koufim — Be¢vary —
Pecky — Kolin, které¢ prvni den navezla v opacném sméru. Smér jizdy manipula¢niho vlaku
v druhém dni je zobrazen na Obrazku 4, kdy vychozim bodem jizdy manipula¢niho vlaku je

stanice Kolin.

.Pecky

012

Kolin®

® Bosice

Koufim ®

® Becvary

014

® Uhlirské Janovice

Obrazek 4: Sméry jizdy manipula¢niho vlaku - 2.den
Zdroj: autor

Z Obrazku 4 je patrny smér jizdy vlaku druhy den a skute¢nost, Ze manipulacni vlak
obslouzi smluvni mista v nasledujicim potadi, Kolin, Ratbof, Be¢vary a Uhlifské Janovice,
kdy provede navoz vozi k nakladce nebo vykladce. Piipadné vozy, které jsou jiz na danych
smluvnich mistech manipula¢ni vlak nedobird. V pfipad¢ realizace této varianty autor
upozoriiuje na skute¢nost, Ze je zapotiebi pfed zapocletim realizace varianty B zajistit
dostate¢nou odstavnou kapacitu na smluvnich mistech pro prvni navoz vozl v ramci druhého

dne na vozebnim rameni Kolin — Ratboi — Bec¢vary — Uhlifské Janovice. Pro zajisténi této

43



potieby je nutné den pied zaCdtkem realizace varianty B vozy Vramci pravidelné trasy
nebo mimofadné obsluhy odvézt nebo je v ramci dopraven vhodné odstavit. Po obslouzeni
posledni stanice Uhlifské Janovice na tomto vozebnim rameni lokomotiva ptejede strojné pres
Bec¢vary a Zasmuky do BoSic, resp. do Koufimi a odtud provede svoz nalozenych
a vylozenych vozii ze smluvnich mist na vozebnim rameni Koufim — Pecky — Kolin a svou
jizdu ukonc¢i ve stanici Kolin sefad’ovaci nadrazi.

Nasledujici tieti den se opakuje scénai prvniho dne, kdy lokomotiva opét obslouzi
vozebni rameno Kolin — PeCky — Be¢vary — Kolin ndvozem voza k nakladce nebo vykladce
a po strojnim piejezdu provede svoz nalozenych nebo vylozenych vozl z vozebniho ramene
Uhlirské Janovice — Kolin. Tento systém se stale cyklicky opakuje, tedy ¢tvrty den jede vlak
stejn€ jako v den druhy atd.

Autor navrhuje u varianty B nasledujici technologii:

e Obsluha smluvnich mist probihd denné€ v pracovni dny pond¢li az patek (1 az 5),

e na vSechny vlaky v ramci této varianty jsou nasazovany pouze hnaci vozidla fady
742.0,

e 0bsluha dotcenych smluvnich mist probiha vzdy v dopolednich hodinach,

e personalni obsazeni na vlacich, které budou provadét obsluhu, zistdva nezménéné,
ve sméné u vSech vlaki na vykonu je tedy vzdy strojvedouci a vedouci posunu.

Také v ptipad¢ realizace varianty B nedojde dle ndzoru autora k nemoZnosti vyuZiti
navrhu zavedeni tras pro manipula¢ni vlaky v tseku Kolin — Kutna Hora — Zbraslavice.
Tento navrh je uveden v kapitole 3.1 na strané 36. Vzhledem ke zméné obsluhy a poctu
obsluhovanych manipulacnich a smluvnich mist autor pfipousti moZny Casovy posun
v trasach vlaku Mn 84271/84242, nicméné vzhledem k hustoté osobni dopravy na trati SZDC
¢islo 235 mohou tyto manipulaéni vlaky jet s naskokem 1 se zpozdénim.

Z hlediska celkovych nakladii na provoz manipulacnich vlakl pii realizaci varianty B je
situace nasledujici. Pro porovnani s jiz zjiSténymi naklady na provoz manipulacnich vlaki
aplikuje autor na tuto metodu vypocetni obdobi za mésic listopad 2017, ktery byl pouzit
v analytické casti této prace jako vzorovy mésiC. Pro toto porovnani je zapotiebi vypocitat
naklady za pouziti drahy jizdou uvedenymi manipulacnimi vlaky za prvni den provozu
a druhy den provozu. Naklady za pouziti drahy jizdou uvedenymi manipula¢nimi vlaky prvni

den provozu se vypoctou podle vzorce 13:
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Cigen=(L"Z-K-P-Sy1)+(L-Z-K-Py-S;5)+(L-Z-K-P-Sy3)+ (L-Z-K-Pg-Sq4)
+ (L-Z-K-Py+S3) +(L-Z-K-Py-Sy1) +(L-Z-K-Py-Sy,)
+ (L-Z-K-Py-S,3)
(13)
kde:
Ciden cena za pouziti dréhy jizdou vlaku,
L délka jizdy vlaku [km],
Z zékladni cena [KC¢],
K koeficient kategorie traté,
Py produktovy faktor,
S11 specificky faktor useku Kolin — Pecky,
S1o specificky faktor useku Pecky — Plafiany,

Si3 specificky faktor iseku Planany — BoSice,

S1a specificky faktor useku BosSice — Koutim,
Sap specificky faktor useku Becvary — Uhlifské Janovice,
Su specificky faktor useku Uhlifské Janovice — Becvary,

Sa specificky faktor useku Becvary — Ratbof,
Sa3 specificky faktor useku Ratbot — Kolin.

Po dosazeni do vzorce se ziskaji naklady za pouZiti drdhy jizdou uvedenymi
manipulacnimi vlaky pfi realizaci varianty B v prvnim dni provozu:

Ciden = 348,92 + 95,21 + 26,1 + 31,74 + 41,77 + 84,63 + 56,42 + 95,21 K¢

Ciden = 780 K¢

Néklady za pouziti drahy jizdou uvedenymi manipulacnimi vlaky pfi realizaci varianty B
V prvnim dni provozu ¢ini 780 K¢.

Déle se stejnym zptisobem jako u prvniho dne provozu provede vypocet ceny za pouziti
drahy jizdou uvedenymi manipula¢nimi vlaky pfi realizaci varianty B v druhém dni provozu
podle vzorce 14:

Coqen = (L-Z-K-Py-S31) + (L-Z-K-Pg-Sy)+(L-Z-K-P-Sy)+(L-Z-K-Py-S,,)
+ (L-Z-K-Py-Sy3)
(14)
kde:
Caden  CeNa za pouziti dréhy jizdou vlaku,
L délka jizdy vlaku [km],
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Z zékladni cena [K¢],

K koeficient kategorie traté,

Py produktovy faktor,

Sa1 specificky faktor tiseku Kolin — Uhlitské Janovice,

Sn specificky faktor useku Uhlifské Janovice — Becvary,

Syt specificky faktor useku Koufim — Bosice,

Sy, specificky faktor useku Bosice — Pecky,

S specificky faktor tiseku Pecky — Kolin.

Po dosazeni do vzorce se ziska celkova cena za pouziti drahy jizdou manipulacnimi vlaky
pfi realizaci varianty B v druhém dni provozu:

Coden = 125,3 + 84,63 + 21,77 + 156,44 + 348,92
Cagen = 737,10 K¢

Néklady za pouziti drahy jizdou uvedenymi manipula¢nimi vlaky pfi realizaci varianty B
V druhém dni provozu ¢ini 737,10 K¢.

Vzhledem k lokomotivnim (strojovym) jizdam mezi stanicemi Bec¢vary a Koufimi je
tieba vypocitat naklady za pouziti drahy jizdou témito lokomotivnimi vlaky a neuvazovat zde
produktovy faktor Py, platici pro manipulacni vlaky. Pro produktovy faktor Py v tomto ptipadé
uvazujeme hodnotu 1,0, ktera je platna pro nespecifickou nakladni dopravu. (10) Hmotnost
lokomotivy fady 742.0 je 64 tun (14), hmotnost lokomotivy fady 731.0 je 68 tun (15).
Specificky faktor S; pro lokomotivni vlaky nabyva hodnoty 0,49 v celé délce trasy. (10)
Naklady na provoz lokomotivnich vlaki jsou identické pro prvni i druhy den provozu, jsou
vedeny obousmérné na stejném useku Becvary — BoSice — Koufim. Vypocet naklada
za pouziti drahy jizdou lokomotivnimi vlaky za dva provozni dny: prvni a druhy den provozu,
se vypocte podle vzorce 15:

CLo=2"(L-Z KB, Sp,)

(15)
kde:
CuLv cena za pouziti drahy jizdou lokomotivniho vlaku,
L délka jizdy vlaku [km],
zakladni cena [K(],

K koeficient kategorie traté,
Py produktovy faktor,

Siy specificky faktor iseku Be¢vary — Koutfim pro lokomotivni vlak.
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Po dosazeni do vzorce ziskdme ndklady za pouziti drdhy jizdou lokomotivnimi vlaky
zadva provozni dni — prvni a druhy den provozu, které tvofi jeden cyklus navrhové
varianty B:

Cv=2-(14-21,50-0,71-1,0-0,49) K¢
Cry = 209,44 K¢

Naklady za pouziti drahy jizdou lokomotivnimi vlaky za dva provozni dni — prvni a druhy
den provozu ¢ini 209,44 K¢.

Za predpokladu provadéni denni obsluhy pond¢li az patek (1-5) dle navrhové varianty B
by za mésic listopad 2017 bylo provedeno 11 jizd ve sméru Kolin — Pecky — BoSice — Koutim
— Becvary — Uhlitské Janovice — Kolin, tedy 11 jizd dle sméru jizdy manipula¢niho vlaku
prvni provozni den. Za ptedpokladu provadéni denni obsluhy pondé¢li az patek (1-5)
dle navrhové varianty B by za stejny mésic listopad 2017 bylo provedeno 11 jizd ve sméru
Kolin — Uhlitské Janovice — Be¢vary — Koufim — BosSice — Pecky — Kolin, tedy 11 jizd dle
sméru jizdy manipula¢niho vlaku druhy provozni den. Kazdy provozni den probiha jizda
lokomotivniho vlaku mezi vozebnimi rameny Kolin — Pecky — BoSice — Koufim a Kolin —
Bec¢vary — Uhlifské Janovice. Tato lokomotivni jizda je realizovana mezi stanicemi Kouiim
a Becvary, resp. Bec¢vary a Koutim, kdy je pro tuto jizdu vyuzito spojovaci trat¢ z BoSic pies
Zasmuky do stanice Becvary. Za mésic listopad 2017 by bylo provedeno 22 takovych
lokomotivnich jizd. V jednom cyklu navrhové varianty B jsou uvaZovany dvé jednotlivé
lokomotivni jizdy. Celkové néklady za pouziti drahy jizdou manipulacnimi a lokomotivnimi

vlaky za vypocetni obdobi za mésic listopad 2017 se vypocte dle vzorce 16:

23
Ccelk = (11 ) Clden) + (11 ' Czden) + (7 . CLV)

(16)
kde:
Ceak  celk. cena za pouziti drahy jizdou manipulacnich vlaki za listopad 2017 [K¢],
Ciden cena za pouziti dréhy jizdou manipulacnich vlaki za jeden provozni den [K¢],
Coden  cena za pouziti drahy jizdou manipula¢nich vlakl za druhy provozni den [K¢],

CLv  cena za pouziti drahy jizdou lokomotivnich vlakt za jeden cyklus [K¢].

Po dosazeni do vzorce ziskame celkové nédklady za pouziti drahy jizdou manipula¢nimi

a lokomotivnimi vlaky za vypocetni obdobi za mésic listopad 2017:
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22
Ceelk = (11-780) + (11-737,10) + (7 209,44)

Ceelrx = 18991,50 K¢

Celkové naklady za pouziti drahy jizdou manipulacnimi a lokomotivnimi vlaky
za vypocetni obdobi za mésic listopad 2017 ¢ini 18 991,50 K.

Nyni je zapotiebi pfic¢ist ndklady na provoz hnacich vozidel, které jsou prezentovany
spotiebou trak¢ni nafty. Za prvni den provozu pfi realizaci varianty B najede hnaci vozidlo 77
kilometrG. Za druhy den provozu pii realizaci varianty B najede vozidlo stejny pocet
kilometrt jako za prvni den provozu, pouze VvV opacném sméru. Pii cené 111,83 Kc/km se
naklady na provoz hnacich vozidel za vypocetni obdobi mésice listopadu 2017 vypoctou

dle vzorce (11):

Chy = L+ pj- 111,83

1)
kde:
Chv naklady na provoz hnacich vozidel za mésic listopad 2017 [K¢],
L ujeta vzdalenost [km],
P pocet realizovanych jizd za listopad 2017.

Po dosazeni do vzorce 11 se ziskaji ndklady na provoz hnacich vozidel za vypocetni
obdobi mésice listopadu 2017:

Chy =77-22-111,83
Chy = 189 440,02 K¢

Néklady na provoz hnacich vozidel pii realizaci varianty B jsou za mésic listopad 2017
189 440,02 K¢.

Celkové naklady za mésic listopad 2017 se vypoctou jako soucet nakladd za pouziti drahy
jizdou manipula¢nimi a lokomotivnimi vlaky za vypocetni obdobi za mésic listopad 2017
anakladi na provoz hnacich vozidel pii realizaci varianty B. Celkové naklady za mésic
listopad 2017 pfi realizaci varianty B se vypoctou podle vzorce 17:

Cp = Ceelx + Chy
(7)
kde:

Cs celkové naklady pfi realizaci varianty B za mésic listopad 2017 [K¢],

Ceek  celk. cena za pouziti drahy jizdou manipula¢nich vlaku za listopad 2017 [K¢],
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Chv naklady na provoz hnacich vozidel za mésic listopad 2017 [K¢].
Po dosazeni do vzorce 17 se ziskaji naklady:
Cg = 18991,50 + 189 440,02 K¢
Cg = 208 431,52 K¢

Celkové néklady, které zahrnuji naklady na provoz hnacich vozidel a naklady za pouziti
dréhy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie, za mésic listopad 2017 c¢ini
pfi realizaci varianty B celkem 208 431,52 K¢.

V piiloze D a E jsou zobrazeny grafickd vedeni manipulacnich a lokomotivnich vlaka
pii realizaci navrhové varianty B. V ptiloze D je uvedeno vedeni tras v prvnim dni provozu,
v priloze E pak vedeni tras pfi druhém dni provozu. Autor pti konstrukci navrhu tras vychazi
ze stavajicich jizdnich dob manipulacnich vlakli a zachovava stavajici pobyty ve stanicich
a mistech, kde probihd posun s vozy. K tomuto kroku autor pfistupuje z diivodii porovnani
¢asové narocnosti mezi navrhovou variantou B a stavajicim provoznim konceptem a nutnosti
zachovat dostatecnou ¢asovou rezervu pro provadéni posunu v dotcenych stanicich. Jizdni
doby manipula¢nich vlakl a doba potiebna pro objizdéni v uvratovych stanicich po spojovaci
trati SZDC ¢&islo 013 Beévary — Zasmuky — Bogice autor ziskal vlastnim méfenim v terénu
pfi jizdé manipulaéniho vlaku 85920 mimotadnou obsluhou ze dne 13. bfezna 2018. Udrzba
a zbrojeni lokomotiv probiha stejné jako pii sou¢asném provoznim konceptu.

Pii provadéni obsluhy dotéenych vozebnich ramen pfi realizaci varianty B je cCasova
potieba pro obsluhu V prvnim dni provozu 8 hodin a 23 minut, ¢asova potieba pro obsluhu

V druhém dni provozu je pak nizsi a ¢ini 7 hodin a 49 minut.
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4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Tato kapitola uvadi porovnani soucasného provozniho konceptu na tratich Kolin — Pecky
— Koufim a Kolin — BoSice — Uhliifské Janovice s navrhovanymi opatfenimi a zménami
ve vedeni tras. Autor provede také porovnani jednotlivych variant z hlediska ekonomického
azpohledu casovych uspor. Zaroven jsou zde porovnany pocty obsluh jednotlivych

manipulac¢nich mist u jednotlivych autorovych navrha a soucasného stavu.

4.1 Zavedeni obsluhy na trati SZDC 235 Kutna Hora - Zbraslavice

V kapitole 3.1 na strané 36 autor uvadi navrh zavedeni paru manipulaénich vlaku, ktery
bude provadét obsluhu tseku trati SZDC 235 mezi stanicemi Kutnd Hora a Zbraslavice.
Manipulacni vlaky obslouzi smluvni mista v Kutné Hofe — mésto, MaleSov¢ a Zbraslavicich.
Touto obsluhou je rozsifena pisobnost manipulacnich vlakid v rdmci provozni jednotky Kolin
o trat SZDC 235, kde nebyly vlaky tohoto druhu v minulych letech zavadény. Dochazi tak
K rozsiteni poctu obsluh v ramci provozni jednotky Kolin a lze nové nabidnout piepravu
jednotlivych vozovych zésilek na dalsi trati.

Tento navrh byl jiz realizovan v rdmci prvni zmény GVD 2018, kdy je obsluha této trati
provadéna v souladu s autorovym navrhem, a to parem manipula¢nich vlakt. Tyto vlaky jsou
zavadény Vv pondé€li, stiedu a patek (1, 3, 5) s vyuzitim nalezitosti od vlaku 84271 z vozebniho
ramene Kolin — Uhlifské Janovice. Vlaky jsou prozatim zavadény v rezimu ad hoc, tedy
Vv piipad¢ potifeby. Na smluvnim misté v Zeleznicni stanici Zbraslavice dochazi k narazové
nakladce klanicovych vozl typu Snps s uréenim pro piijemce v Rakousku. Do budoucna se
pocita i s pravidelnou obsluhou stanice MaleSov, kde bude jednotlivymi vozovymi zésilkami

zasobovan mistni uhelny sklad.

4.2 Porovnani stavajiciho stavu s navrhovymi variantami

Autor navrhuje v kapitole 3.2 na stran¢ 37 a v kapitole 3.3 na strané 41 upravy vedeni tras
manipulacnich vlakli na vozebnich ramenech Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské
Janovice. Navrh sestava ze dvou odliSnych variant (varianta A a varianta B), které se od sebe
1i81 organizaci a technologii provozu.

V pifipadé varianty A autor navrhuje opusténi dosavadni trasy manipula¢niho vlaku
z Kolina ptfes Pecky do BosSic. Obsluhu Koufimi navrhuje autor provadét vyhradné
po spojovaci trati SZDC 013 z Bedvar pies Zasmuky do Bosic. Spojovaci trat’ SZDC 013
z Becvar pres Zasmuky do BoSic byla 1 vpribéhu pocatku roku 2018 vyuzita

pro mimoiadnou obsluhu stanice Koufim s vyuzitim nalezitosti od manipulacnich vlaka
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84270/84271. K mimotadné obsluze bylo pfistoupeno v okamziku, kdy pro vysoky pocet
vozli a ¢asovou naro¢nost posunu Vv zelezni¢ni stanici Pecky nebylo mozné z casovych
divodi provést i obsluhu Bosic a Koufimi v pravidelné trase manipula¢niho vlaku 84230.
Mimotadna obsluha tak byla provadéna o den pozdéji, coz ma negativni dopad na spokojenost
zakaznikl. Proto autor v rdmci varianty A navrhuje provadét obsluhu Zelezni¢ni stanice Pecky
ad hoc, tedy podle potieby, a zavedenim pravidelnych tras na spojovaci trati SZDC 013
Z Be¢var do BosSic umoznit pravidelnou obsluhu Bosic a Koufimi bez ohrozeni této pravidelné
obsluhy nérazovou obsluhou v Zelezni¢ni stanici Pecky. Vyhodou této varianty je zaroven
zru$eni pravidelné trasy po tranzitnim koridoru a velké &asti (14 kilometr) trati SZDC 012
v useku Pecky — BoSice. V ramci této varianty tak dochézi ke snizeni kilometrického prob&hu
hnacich vozidel a tim i Gspofe pohonnych hmot. Z provozniho hlediska nabizi varianta A
kvalitn€j$i obsluhu smluvnich mist a vlec¢ek ve stanicich BoSice a Koufim, kde misto stavajici
obsluhy dvakrat tydné (2, 4) je noveé provadéna obsluha tikrat tydné (1, 3, 5). Nové ptichazi
se zavedenim pravidelnych tras pfes stanici Zasmuky také moznost obsluhy smluvniho mista
V této stanici. Dosud zde obsluha provadéna nebyla. Ptred realizaci varianty A doporucuje
autor osloveni potencionalnich zakaznikl ve stanici Zasmuky s nabidkou ptepravy v souladu
s navrhem obsluhy manipula¢nimi vlaky ve variant¢ A. Z provozniho hlediska dale nabizi
varianta A moznost operativniho fizeni, kdy pifi nulovém podeji i dodeji vozli v Bosicich,
Koufimi a pfipadné v Zasmukéch, 1ze obsluhu téchto stanic vypustit a provést obsluhu trati
SZDC 014 v useku Kolin — Uhlifské Janovice rychleji a ¢asovou tsporu vyuzit pro dal$i praci
v ramci provozni jednotky Kolin. Nevyhodou této varianty jsou v pfipad¢ obsluhy BoSic
a Koutimi dve uvratove jizdy ve stanicich Zasmuky a BoSice.

Varianta B uvaZuje zavedeni obsluhy obou vozebnich ramen Kolin — Pe¢ky — Koufim
a Kolin — Uhlifské Janovice formou okruzni jizdy, kdy prvni den dochazi k navozu vozl
na smluvni manipulaéni mista na rameni Kolin — Pecky — Koufim a odvozu vozi
ze smluvnich manipula¢nich mist z ramene Uhlifské Janovice — Kolin. Druhy den probiha
navoz vozi na vozebni rameno Kolin — Uhlifské Janovice a odvoz vozil z ramene Koufim —
Pecky — Kolin. Ptejezd hnaciho vozidla mezi rameny je v této varianté feSen v obou dnech
lokomotivni jizdou mezi stanicemi Be¢vary a Koutim nebo opaéné pies spojovaci trat’ SZDC
013. Vyhodou této varianty je rozSifeni a zkvalitnéni obsluhy na obou vozebnich ramenech,
které¢ je reprezentovano castéjSi obsluhou jednotlivych smluvnich a manipulacnich mist
na obou vozebnich ramenech. Nevyhodou je naopak vys$si kilometricky prob&éh hnacich
vozidel v ¢ele manipulac¢nich vlakii a potfeba vedeni tras pro lokomotivni vlaky mezi

dotéenymi vozebnimi rameny.
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V Tabulce 11 je uvedeno porovnani celkovych naklad na provoz manipula¢nich vlaka
za mésic listopad 2017, kdy jsou zde uvedeny ndklady soucasného provozniho konceptu
na vozebnich ramenech Kolin — Pe¢ky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice s autorem

navrhovanymi variantami A a B.

Tabulka 11: Porovnani nakladi sou¢asného stavu a navrhovych variant za mésic listopad 2017

Vozebni rameno Soucasny stav Varianta A Varianta B

IColin ~ Pecky - 71 577,54 K&

Koufim
117 349,18 K¢ 208 431,52 K¢
Kolin — Uhlirské
] 69 114,36 K¢
Janovice
CELKEM 140 691,90 K¢ 117 349,18 K¢ 208 431,52 K¢
Zdroj: autor

Z Tabulky 11, kde je uvedeno porovnani celkovych nakladd, vyplyva, ze pti propojeni
obsluhy obou vozebnich ramen dle navrhové varianty A dojde ke snizeni ndkladi
ze 140 691,90 K¢ na 117 349,18 K¢. Tento rozdil znamena mésicni usporu v nakladech
vynaloZenych na obsluhy obou vozebnich ramen ve vysi 23 342,72 K¢. Roéni tspora by pak
Cinila 280 112,64 K&. Vzhledem k podstaté navrhové varianty A, kdy autor navrhuje slouceni
obou vozebnich ramen do jedné obsluhy, neni mozné roz¢lenit ndklady dle vozebnich ramen
jako v ptipadé soucasného provozniho konceptu. Z tohoto divodu jsou v Tabulce 11 uvedeny
naklady pro obé vozebni ramena dohromady.

Naklady na obsluhu obou vozebnich ramen jsou pfi realizaci varianty B oproti nakladim
pfi souCasném provoznim konceptu vys§i o 67 739,62 K¢ za jeden mésic (za rok
812 875,44 K¢). Vzhledem k podstaté¢ ndvrhové varianty B, kdy autor navrhuje vzijemné
propojeni obou vozebnich ramen do jedné obsluhy formou okruznich jizd, neni mozné
rozClenit naklady dle vozebnich ramen jako v pfipadé soucasného provozniho konceptu.
Z tohoto duvodu jsou Vv Tabulce 11 uvedeny naklady pro ob& vozebni ramena dohromady,
stejné jako v ptipad¢ varianty A. K problematice vysSich nakladii u navrhové varianty B
pfinosy navrhové varianty B patfi celkové zkvalitnéni nabizenych sluzeb a zvySeni poctu
obsluh jednotlivych smluvnich mist na obou vozebnich ramenech. Tyto pfinosy jsou dale
podrobnéji popsany v nasledujicich odstavcich.

Dalsim aspektem, ktery je pii provozu manipulacnich vlakii na vozebnich ramenech Kolin
— Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice sledovan, je Casova néarocnost uvedenych

vykonti na dotéenych vozebnich ramenech. V kapitole 2.5 na stran¢ 32 je uvedena analyza
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Casové naroCnosti pii stavajicim provoznim konceptu. V Tabulce 12 uvedeno porovnani
casové narocnosti soucasného provozniho konceptu na vozebnich ramenech Kolin — Pecky —
Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice s autorem navrhovanymi variantami A a B za jeden
cyklus obsluhy, kdy kazdé ze smluvnich mist na obou vozebnich ramenech je obslouzeno
pravé jednou. Jednim cyklem obsluhy se rozumi plnohodnotné obslouzeni jednotlivych

smluvnich a manipula¢nich mist, kdy je provedeno pfistaveni i odvezeni vozil z tohoto mista.

Tabulka 12: Porovnani ¢asové naro¢nosti souc¢asného stavu a navrhovych variant za jeden cyklus obsluhy

Den Soucasny stav Varianta A Varianta B
1. den 6 hodin 34 minut 8 hodin 31 minut 8 hodin 23 minut®
2. den 2 hodiny 32 minut 0 hodin 7 hodin 49 minut*
CELKEM 9 hodin 6 minut 8 hodin 31 minut 16 hodin 12 minut
Zdroj: autor

Z Tabulky 12 pti porovnani ¢asové naroc¢nosti vykona za jeden cyklus obsluhy vyplyva,
Ze Casovou usporu oproti soucasnému provoznimu konceptu nabizi navrhova varianta A.
Ze v souCasném stavu obsluha obou vozebnich ramen probiha zvlast’ a nikdy ve stejny den.
Casova naro¢nost obsluhy je tak rozdélena do dvou dndl. Celkova narognost obsluhy obou
vozebnich ramen je pak souctem Casovych naro¢nosti obsluhy jednotlivych vozebnich ramen.
Casova tspora pii realizaci varianty A oproti sou¢asnému stavu ¢ini 35 minut. Tato
uspora vznika predev§im diky opusténi tratového Useku Kolin — Pecky, kde dochazelo
k Casovym prostojim vlivem ptedjizdéni manipulacnich vlakd rychlejSimi vlaky osobni
dopravy a piesunuti obsluhy Zelezni¢ni stanice PeCky do reZimu ad hoc, tedy podle potieby.
V ramci navrhové varianty A dochazi k jednomu cyklu provedeni obsluhy jednotlivych
smluvnich a manipula¢nich mist na obou vozebnich ramenech v ramci jednoho dne, druhy
den je proto casova naroc¢nost nulova.
Casova néaroCnost pii realizaci varianty B oproti sou¢asnému stavu je vys$si jak
Vv jednotlivych dnech obsluhy, tak celkové za jeden cyklus obsluhy. Tato skutecnost vyplyva
Z toho, ze manipulacni vlak proti soucasnému stavu obsluhuje ndvozem nebo odvozem vozl
ob¢ vozebni ramena misto oddélené obsluhy jednotlivych vozebnich ramen ve dvou dnech.
Vyssi Casova naroCnost je tak v obou dnech i pies rychlejsi pfesun mezi vozebnimi rameny

Vv rezimu jizdy lokomotivniho vlaku, kdy v uvratovych stanicich odpadéd objizdéni soupravy

3 prvni den provozu
4 ,
druhy den provozu
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a usporu vedenim manipulac¢niho vlaku ve vytizeném tratovém useku Kolin — PecCky pouze
jednim smérem v jednom provoznim dni a opacnym smérem v druhém provoznim dni.
Manipulac¢ni vlak tento tratovy usek vyuzije jen jednou denné namisto dvou jizd tam a zpét
pii soucasném provoznim konceptu. U navrhové varianty B je zapotiebi pro plnohodnotné
obslouzeni jednotlivych smluvnich a manipulacnich mist, kdy je provedeno pfistaveni
I odvezeni vozi z tohoto mista, dvou jizd. Proto je ¢asova narocnost za jeden cyklus obsluhy
rozdélena do dvou dnl.

V neposledni fadé je také sledovana kvalita obsluhy, ktera je Vtomto piipadé
reprezentovana poctem obsluh za jeden tyden jednotlivych smluvnich mist na vozebnich
ramenech Kolin — Pe¢ky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice. V Tabulce 13 je uvedeno
porovnani poc¢tu obsluh za obdobi jednoho tydne pii soucasném provoznim konceptu
na vozebnich ramenech Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice a autorem
navrhovanych variant A a B. Jednou obsluhou se zde rozumi pfistaveni i odvezeni vozi

Z tohoto mista v ramci jednoho cyklu obsluhy.

Tabulka 13: Porovnani po¢tu obsluh smluvnich mist za obdobi jednoho tydne

Manipula¢ni misto Stavajici stav Varianta A Varianta B
Pecky 2 Ad hoc 2,5
Bosice 2 3 2,5

Kouiim 2 3 2,5

Ratbot 3 3 2,5

Uhlitské Janovice 3 3 2,5
Zdroj: autor

Pii stavajicim stavu jsou stanice Pecky, BoSice a Koufim obsluhovany dvakrat tydné,
stanice Ratbot a Uhlifské Janovice jsou za obdobi jednoho tydne obsluhovany ttikrat.

Pti realizaci varianty A dochézi k presunuti obsluhy Zelezni¢ni stanice Pecky do rezimu
ad hoc, tedy podle potieby. Obsluhu stanic BoSice a Koufim navrhuje autor v ramci varianty
A obsluhovat tikrat tydné v pondéli, stfedu a patek. Pii realizaci navrhové varianty tak
dochéazi ke zkvalitnéni nabizenych sluzeb u téchto stanic formou navySeni poctu obsluhy
zajeden tyden o jednu obsluhu a zachovani poctu obsluh na vozebnim rameni Kolin —
Uhlitské Janovice.

V ptipad¢ realizace provozu podle navrhové varianty B dochazi ve vSech dotéenych
stanicich a smluvnich mistech na obou vozebnich ramenech k upravé obsluhy na 2,5 obsluhy

tydné. Jeden den je provddén ndvoz vozl a nasledujici den pak svoz nalozenych nebo
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vylozenych vozi v dotéenych stanicich a smluvnich mistech na obou vozebnich ramenech.
Pro jednu kompletni obsluhu jednoho smluvniho nebo manipula¢niho mista je tak zapotiebi
dvou dnl. V ramci péti pracovnich dnii jednoho kalendarniho tydne je tak jedno misto
obslouzeno tfikrat ndvozem a dvakrat odvozem vozi, resp. dvéma navozy a tremi odvozy
nalozenych nebo vylozenych vozli Vv druhém tydnu. Tento zplsob obsluhy a pocet obsluh
za obdobi jednoho tydne je ucelny V pfipadé ziskani novych pfeprav s novymi nebo

stavajicimi zdkazniky na obou dot¢enych vozebnich ramenech.
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ZAVER

Pteprava jednotlivych zasilek manipula¢nimi vlaky je technologicky a ¢asové naro¢nou
¢innosti, kterou je zapotiebi neustale prizplisobovat potiebam a ptanim zakazniki, kteti tento
druh pfepravy vyuzivaji. Zaroven je ale nutné zohlednovat potieby a moznosti samotného
dopravce, ktery takové prepravy realizuje, a to zejména s ohledem na ekonomickou a casovou
efektivitu. Z tohoto divodu je nutné zamyslet se nad moznostmi ¢asovych poloh a trasami
manipulacnich vlaka a navrhnout takovy koncept, ktery by zohlediioval vyse uvedené potieby.

Cilem této prace bylo analyzovat souCasny stav provozu manipulacnich vlakti v ramci
provozni jednotky CDC Kolin a na zaklad& zjisténych informaci navrhnout takové zmény
Vv technologii provozu manipulac¢nich vlakd a jejich trasovani v atrakénim obvodu mistniho
pracovi§té CDC Kolin, které piinesou vyssi ekonomickou efektivitu.

Analyzou bylo zjisténo, ze neni ucelné a z technologického hlediska mozné zasahovat
do obsluhy vozebniho ramene Kolin — Caslav — Skovice — (Ronov nad Doubravou).
Vzhledem k vytiZzenosti naleZitosti na tomto vozebnim rameni nelze tyto vyuzit pro jiné prace
Vv ramci provozni jednotky CDC Kolin. Autor se proto na zakladé vysledkd analytické &asti
této prace zaméfil na vozebni ramena Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice,
kde je jak z pohledu autora, tak i z pohledu spoleénosti CDC prostor pro zlepseni efektivity
provozu.

V pribéhu tvorby této prace vznikla potieba obsluhy smluvnich mist v zelezni¢nich
stanicich MaleSov a Zbraslavice na trati SZDC ¢&islo 235 Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou.
Autor zde navrhuje vyuZit néleZitosti od manipula¢niho vlaku 84271 a provadét obsluhu
smluvnich mist na trati 235 v pondéli, stfedu a patek. Tento zplsob obsluhy smluvnich mist
ve stanicich MaleSov a Zbraslavice je jiz ze strany CDC realizovan a bylo jiz provedeno
né&kolik obsluh dotéenych stanic na trati SZDC 235.

Autor v praci dale predstavuje dvé navrhové varianty provozu na vozebnich ramenech
Kolin — Pec¢ky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice. V navrhové varianté A je pocitdno se
zruSenim pravidelnych tras manipulacnich vlakii na vytizeném tratovém useku Kolin — Pecky
a provadéni obsluhy smluvnich mist ve stanicich Bosice a Kouiim po spojovaci trati SZDC
¢islo 013 Becvary — Zasmuky — BoSice. Obsluha smluvnich mist v Zelezni¢ni stanici Pecky je
provadéna v reZimu ad hoc mimo pravidelné trasy manipula¢nich vlakti. Touto Upravou
dochazi ke snizeni nakladii za uziti dopravni cesty jizdou vlaku a ke snizeni nakladi
na provoz hnacich vozidel. Také zde dochazi k Casové tuspofe pii obsluze dotéenych

smluvnich mist na obou vozebnich ramenech.
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Ve varianté¢ B autor navrhuje vzdjemné provazani obsluhy vozebnich ramen Kolin —
Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice a provadéni obsluhy manipula¢nimi vlaky
formou okruznich jizd. Prvni den manipulacni vlak naveze na vozebni rameno Kolin — Pecky
— Koufim vozy k nakladce nebo vykladce na jednotlivd smluvni mista a nasledn¢ formou
lokomotivni jizdy piejede z Koufimi po spojovaci trati SZDC 013 Bedvary — Zasmuky —
Bosice do Uhliiskych Janovic, odkud jako manipula¢ni vlak provede svoz nalozenych
nebo vylozenych vozu z vozebniho ramene Kolin — Uhlifské Janovice. Nasledujici den se
proces otoCi a je proveden navoz vozii na vozebnim rameni Kolin — Uhlifské Janovice,
nasleduje lokomotivni jizda do Koutimi po trati SZDC 013 a svoz vozii z vozebniho ramene
Kolin — Pec¢ky — Koutim, které zde byly navezeny v pifedchozim dni. Tento proces se cyklicky
stdle opakuje. Vyhodou této varianty je zkvalitnéni nabizenych sluzeb poctem obsluh
jednotlivych mist, nevyhodou jsou naopak vyssi naklady na provoz.

Na zaklad¢ vyse uvedenych variant doporucuje autor pii soucasném stavu realizovat
variantu A, ktera umoznuje mensi naklady na provoz a niz§i ¢asovou naro¢nost oproti
soucasnému provoznimu konceptu. Autorovi se zde podafilo optimalizovat jak ekonomickou,
tak i Gasovou efektivitu provozu. Autor navrhuje zavedeni novych tras na trati SZDC 235
Kutnd Hora — Zru¢ nad Sazavou a obsluhu novych smluvnich mist. Tento navrh je
realizovatelny i v kombinaci s navrhovou variantou A, kdy tato varianta nabizi lepsi ¢asové
podminky pro realizaci obsluhy stanic MaleSov a Zbraslavice. Na zékladé toho Ize
konstatovat, Ze se autorovi podarilo naplnit stanovené cile prace.

Navrhovou variantu B autor doporucuje vyuzit pifi ziskdni novych pteprav v ramci
vozebnich ramen Kolin — Pecky — Koufim a Kolin — Uhlifské Janovice. Za soucasného stavu
vzhledem Kk vys§im néakladtim za uziti dopravni cesty jizdou vlaku a provozu hnacich vozidel
nedochazi k potebné tispote nakladd.

Piinosem této prace je navrh moZznych Uprav tras a technologie provozu v rdmci mistniho
pracovisté CDC Kolin tak, aby byly optimalizovany naklady ze strany dopravce a zarovei
doslo ke zkvalitnéni nabizenych sluZeb stdvajicim nebo potencidlnim zdkaznikim.

Preprava jednotlivych vozovych zésilek je dlouhodobé piepravou ztratovou. Je proto
nutné i dale hledat dal$i moznosti, jak tento druh ptfepravy dlouhodobé udrzet a zaroven

nabidnout co nejlepsi sluzby a optimalizovat ekonomickou a ¢asovou efektivitu provozu.
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PFiloha A: Lokomotivni ob&h soucasného stavu — Caslav, Skovice

r: Cargo Provozni jednotka : PRAHA List éislo : 068
Provozni pracoviété: Kolin Platiod : 11.12.2016
Odbor pléanovani kapacit Oprava ¢islo: Nahrazuje:
Poznamky: Druh vlaki: Mn,Posun Oznaceni vykonu: 791
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Vorzidlo fady: 742.0 Pocet: 1 Pramérny denni béh vozidla:  65/46  km Zpracovatel: Reditel 014:
Primérny éasovy fond HV: 11,7 hod
Potreba strojvedoucich: % Denni pramér prazdnych jizd: 0 km Miloslav Capek 725705601  Ing. Vitézslav Smelko

Obriazek A - Lokomotivni ob&h soutasného stavu — Caslav, Skovice
zdroj: CDC
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Piiloha B: Lokomotivni obéh souc¢asného stavu — Kourim, Uhlifské Janovice

EJcargo

Provozni jednotka : PRAHA
Provozni pracoviété: Kolin

List ¢islo : 070
Platiod : 13.02.2017
Nahrazuje: -

Oprava éislo: 1

Oznaéeni vykonu: 792

Odbor planovani kapacit

Druh viak: Mn,Posun

Poznamky:
2
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Potfeba strojvedoucich: % Denni primér prazdnych jizd: 0 km Miloslav Capek 725705601  Ing. Vitézslav Smelko

Obrazek B - Lokomotivni obéh sou¢asného stavu — Kouiim, Uhlii'ské Janovice
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Piiloha C: Lokomotivni obéh navrhové varianty A
Provozni jednotka : PRAHA Navrhova varianta: A
Provozni pracovisté: Kolin Druh vlakd: Mn,Posun
ol Fn 613 1434
Kolin \ /
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© o
> By
Becvary 94 _10% 13%
13%
N
o
3
Uhl. Janovice
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Basice L1** 12L/
1051 1238
Koufim
1178 1210
Vozidlo fady: 742.0
Denni béh vozidla: 76 km Zpracoval: Richard Cech
Obrazek C - Lokomotivni obéh navrhové varianty A

zdroj: autor



Provozni jednotka : PRAHA
Provozni pracovisté: Kolin

Piiloha D: Lokomotivni obéh navrhové varianty B, 1. den provozu

Navrhova varianta: B - 1.den provozu
Druh vlakd: Mn,Posun
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Vozidlo rady: 742.0

Denni béh vozidla: 77 km

Obrazek D - Lokometivni obéh navrhové varianty B, 1. den provozu

Zpracoval: Richard Gech
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Navrhova varianta: B - 2.den provozu
Druh vlakd: Mn,Posun

Priloha E: Lokomotivni obéh navrhové varianty B, 2. den provozu
: PRAHA
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Obrazek E - Lokomotivni obéh navrhové varianty B, 2. den provozu

zdroj: autor



