Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Navrh zmény organizace dopravy na kiizovatce
silnic 11/180 a 11/233 - Chrast

Bc. Ondfiej Bruj

Diplomova prace

2018



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2017/2018

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni: Bec. Ondfej Bruj

Osobni éislo: D16473

Studijni program: N3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje

Studijni obor: Technologie a Fizeni dopravy

Nézev tématu: Navrh zmény organizace dopravy na kfiZzovatce silnic II/180

a I1/233 Chraést

Zadévajici katedra: Katedra technologie a fizeni dopravy

Z asiadiy piI 0 Wiy pirialcioly andy

Uvod

1. Analyza soucasného stavu krizovatky

2. Navrhy zmén v organizaci dopravy na kfizovatce
3. Zhodnoceni navrhd

Zé&veér



Rozsah grafickych praci: 4-5
Rozsah pracovni zpravy: 40 - 50
Forma zpracovéani diplomové prace: tisténa

Seznam odborné literatury:

1. LEDVINOVA, Michaela. Teorie dopravy. Pardubice, 2013. Studijni opora.
Univerzita Pardubice. Dopravni fakulta Jana Pernera.

2. LEDVINOVA, Michaela. Dopravni inZenyrstvi. Pardubice, 2013. Studijni
opora. Univerzita Pardubice. Dopravni fakulta Jana Pernera.

3. Technické podminky 189: Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich. II. vydani. Plzen: EDIP, 2012.

4. Technické podminky 225: Prognéza intenzit automobilové dopravy. II.
vydani. Plzen: EDIP, 2012.

5. Technické podminky 188: Posuzovani kapacity nerizenych troviiovych
kfizovatek. I. vydani. Plzeni: EDIP, 2008.

6. CSN 73 6102: Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich. II.
vydéni. Praha: Pragoprojekt, 2007.

Vedouci diplomové prace: Ing. Michaela Ledvinova, Ph.D.

Katedra technologie a fizeni dopravy

Datum zadéni diplomové préce: 5. tinora 2018

Termin odevzdani diplomové prace: 18. kvétna 2018

/ \ L8,
doc. Ing. Libor Svadlenka, Ph.D. doc. Ing. Jarofnir Sirdbky, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 5. Ginora 2018



PROHLASENI

Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které
jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury. Byl jsem sezndmen s tim, Ze se
na moji praci vztahuji prdva a povinnosti vyplyvajici ze zédkona ¢. 121/2000 Sb., autorsky
zakon, zejména se skuteCnosti, ze Univerzita Pardubice mé pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy
o uziti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1 autorského zakona, a s tim, Ze pokud
dojde k uziti této prace mnou nebo bude poskytnuta licence o uziti jinému subjektu, je
Univerzita Pardubice opravnéna ode mne pozadovat priméfeny prispévek na tthradu nakladd,

které na vytvoreni dila vynalozila, a to podle okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Beru na védomi, ze v souladu s § 47b zakona ¢. 111/1998 Sb., o vysokych skolach a o
zmeéné a doplnéni dalSich zakont (zdkon o vysokych skolach), ve znéni pozdéjsich predpisi, a
smérnici Univerzity Pardubice ¢. 9/2012, bude prace zvefejnéna v Univerzitni knihovné a

prostfednictvim Digitalni knihovny Univerzity Pardubice.

V Chréastu 18. 05. 2018 Bc. Ondrej Bruj



PODEKOVANI

Na tomto mist¢ bych velmi rad pod€koval své vedouci prace pani
Ing. Michaele Ledvinové, Ph. D., za odborné vedeni, trpélivost a cenné rady k odborné

1 formalni Gprave této diplomové prace.

Dale bych rad podekoval referentu obce Chrast panu Janu Kokoskovi za cenné

konzultace a poskytnuté materialy.

V neposledni tadé¢ dekuji rodiné a pritelkyni za trpélivost a moralni podporu

v naro¢nych chvilich studia.



ANOTACE

Diplomova prace se zabyva analyzou organizace dopravy na kiizovatce silnic 11/180
a 11/233 v obci Chrast nedaleko Plzné. Soucasti analyzy je vypocet intenzit dopravy a kapacity
kiizovatky. Dale se autor prace zabyva bezpecnosti kiizovatky a ptilehlého okoli. V navrhové

¢asti autor navrhuje feSeni problémi vyskytujicich se na ktizovatce.

KLICOVA SLOVA

ktizovatka, ro¢ni primér dennich intenzit, kapacita, intenzita
TITLE

Proposal to change the organization of transport at the crossroads 11/ 180 and Il / 233
Chrast.

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the analysis of transport organization at the intersection
of roads II / 180 and II / 233 in the village Chrést near Pilsen. Part of the analysis is the
calculation of traffic volumes and intersection capacity. Furthermore, the author of the thesis
deals with the safety of the intersection and adjacent surroundings. In the design section, the

author proposes solving the problems encountered at the junction.

KEYWORDS

crossroads, annual average daily intensities, capacity, intensity
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UVvOoD

Silni¢ni doprava je zékladnim pilifem ekonomiky a v podstaté i obyvatel statu. Nebyt
silni¢ni dopravy, vSe by bylo zdlouhavé a v nékterych piipadech i nemozné. Stavebnictvi,
zasobovani, e-shopy nebo servisni sluzby, to je jen maly vybér oborti podnikani, které
se bez silni¢ni dopravy neobejdou. V dnes$ni uspéchané dobé, kdy chce mit kazdy svoji
objednavku doma co nejdiive, jsou kladené¢ vysoké naroky na piepravni sluzby. Prodejci
poskytujici sluzbu ptepraveni véci zdkaznikovi domil, jsou si diirazem, ktery klade zédkaznik
na ¢as doruceni védomi. Aby silni¢ni doprava fungovala spolehlive, je potieba kvalitni silni¢ni

infrastruktura a soucasti této infrastruktury jsou také kiizovatky.

24

kde bezpochyby dochézi k nejvice dopravnim nehoddm. Pficinou dopravni nehody muze byt
Spatn€ organizovand doprava na kiiZovatce, nepiiméfena rychlost jizdy fidice nebo jen
nepozornost fidice, ktery se vénuje za jizdy telefonovani nebo nastavovani multimedialniho

zafizeni ve svém voze.

Organizace dopravy na kitizovatkach je obecné vzdy bezpecna. Kazda kiizovatka,
at’ uz je fizena pouze tzv. pravidlem ,,praveé ruky*, dopravnim znacenim, svételn€ nebo se jedna
o okruzni kiiZovatku, je bezpec¢na, pokud vSichni ucastnici silni€niho provozu budou striktné
dodrZovat dopravni piedpisy. BohuZel v praxi neni nic ideélni, a tak se na kiizovatkach stava
denné mnoho dopravnich nehod, které jsou spojené vétSinou s kongescemi v blizkém okoli
dopravni nehody a celkové s nepfehlednou situaci, kterd muze vyvolat v fidi¢ich paniku
a paradoxné mize dojit ke zkratkovitému jednani fidiCe, ktery se bliZi k mistu dopravni nehody

a vznikne dal$i dopravni nehoda.

Predmétem diplomové prace je krizovatka silnic 11/180 a 11/233 v obci Chrast,
nedaleko Plzné. Jedna se o nejdiilezitéjSi kiiZovatku v obci. Cilem diplomové prace
je analyzovat kriZovatku a zhodnotit organizaci dopravy na této kiiZovatce a upozornit
na casté problémy spojené s organizaci dopravy. Dale potom na zakladé analyzy
navrhnout opatieni v organizaci dopravy, které povede ke zlepSeni soucasné situace, tzn.
zvySeni bezpecnosti vSech ucastniki silni¢niho provozu, popripadé zvySeni kapacity

kFrizovatky.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU KRIZOVATKY

Tato kapitola se zabyva analyzou sou¢asného stavu organizace, bezpecnosti a plynulosti

dopravy na kiizovatce silnic 1I/180 a I1/233 v obci Chrast 10 kilometr od Plzné.

1.1 Poloha kriZovatky

Kiizovatka se nachdzi v intravilanu v katastrdlnim tzemi obce Chrast 10 kilometrQ
od mésta Plzen. Kiizovatka se nachazi v centru obce. Piimo okolo ki#iZzovatky jsou pro obec
vyznamné objekty a jsou to zejména zakladni skola a zdravotni sttedisko. Mimo jiz zminénych
budov je v tésném okoli kiizovatky také mnoho komercnich objektl a jsou to naptiklad
cukrarna, rychlé obcerstveni, cykloservis, vecerka nebo kvétinafstvi a v okoli téchto budov
se ocekdva zvySeny pohyb chodcl. Vzhledem k intenzité dopravy na kiiZovatce, je vhodné

zvazit jeji upravu tak, aby doslo ke zvySeni bezpecnosti v§ech tcastniki silni¢niho provozu.

Na obrazku 1 je vidét, ze cca 8 metrti od kiiZzovatky silnic II/180 a 1I/233 je dalsi
kiizovatka s mistni komunikaci nam. Csl. legii C/10074 a mistni komunikace Uhelna C/10068,

ktera vytstuje do zminéné mistni komunikace nam. Csl. legii.
0

etické cent

(o]
Obrazek 1 - Krizovatka silnic 11/180 a 11/233
Zdroj: (1)
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V ptipad¢é dopravni Spicky a zejména mistni neznalosti GiCastnikd silniéniho provozu

muze dochazet a také dochazi k nebezpecnym situacim. K#izovatky nejsou zadnym zptisobem

oddé€lené a vznika tak v realité jedna velka neptehledna kiizovatka.

1.2 Vyznam silnic 11/180 a 11/233

V nasledujicich podkapitolach jsou popsany vyznamy silnic 1I/180 a I11/233. Problémy

meésta Plzné s vystavbou severniho obchvatu dopadaji na okolni obce, a pravé mimo jiné

i na obec Chrast, ktera je tak nadmérné zatizena tranzitni dopravou. Z hlediska obce Chrast

slouzi obé pozemni komunikace jako hlavni silnice nezbytné pro tranzitni dopravu a zivot

v obci.

Tabulka 1 - Intenzita dopravy na komunikaci I1/180 a 11/233 dle statistik RSD

Sé¢itani dopravy — 2016 RPDI (pracovni dny)

Cislo pozemni komunikace 11/180 11/233
Cislo s¢itaciho tiseku 3-1278 3-1529
TéZka nakladni vozidla nad 10 t [voz/h] 135 15
Stiredni nakladni vozidla 3,5 — 10 t [voz/h] 112 47
Lehka nakladni vozidla do 3,5 t [voz/h] 250 136
Autobusy [voz/h] 15 17
Osobni a dodavkova vozidla [voz/h] 2651 1814
Jednostopa vozidla [voz/h] 44 5
Celkem vozidel [voz/h] 3207 2034

Zdroj: Autor s vyuZitim (2)

Po bliz§im prozkoumani tabulky 1, ve které jsou zobrazené intenzity dopravy

na feSenych pozemnich komunikacich, je zfejmé Ze silnici II/180 vyuZzivaji velmi ¢asto nakladni

vozidla. Tento fakt si autor ovéfil 1 pii tvorbé dopravniho prizkumu.
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Soucéasti  silnice II/180 je silnicni most pies feku Berounku, ktery
je pti prijezdu obci Chrést nevyhnutelny, s maximalni nosnosti 18 t. Tento most je dlouhodobé
ve Spatném technickém stavu, a proto obec Chrast ve spolupraci s Plzenskym krajem
vybudovala pied vjezdem do obce Chrast misto pro kontrolni nizkorychlostni vazeni

nakladnich vozidel, které je zobrazené na obrazku 2.

=
6eENG SRO.

AT OSEN PLASTI) @ If

Obrazek 2 - Misto pro kontrolni vazeni vozidel — Chrdst

Zdroj: autor

V kvétnu 2018 dojde k uzavirce tohoto mostu na 6 mésicd, tzn. do listopadu roku 2018,
z diivodu rozsahlé opravy, kterd je nevyhnutelnd. Tato uzavirka bude komplikaci v doprave

nejen pro obyvatele ptilehlych obci, ale také ovlivni dopravu v centru mésta Plzné.

Obyvatelé obce Dolany budou muset vyuzit objizdné trasy pies Plzen, popiipad€ vyuzit
ptivozu v obci Darova. Kapacita pfivozu je ovSem omezena a lze tedy predpokladat, ze fidici
vyuziji rad€ji objizdné trasy pies Plzen. Naptiklad cesta z Dolan do Chrastu bude méftit, misto

obvyklych 3 kilometri, 19 kilometru.
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Sc¢itani dopravy — 2016 u silnice 11/233 bylo provedeno v useku od hranice okresu Plzen
meésto do mista fesené kiizovatky v centru obce Chrast. V ptipad¢ silnice 11/180 bylo s¢itani
dopravy zaméieno na usek od mista feSené kiizovatky silnic 1I/180 a 1I/233 do mista, které se
nachazi v tésné blizkosti mostu pies feku Berounku mezi obcemi Chrast a Dolany. Useky

méfeni jsou znazornény svétle modrou barvou v map¢ na obrazku 2.

%~ Chrast

N

2. i

e

s
>

-,
N
s P
e o
v

Obrizek 3 - Useky scitani dopravy 2016 dle RSD

Zdroj: (2) s upravou autora

1.2.1 Silnice 11/180

Silnice druhé tiidy I11/180 je v podstaté uzavieny okruh okolo mésta Plzng. Cast této
silnice, vedouci severnim obloukem okolo Plzné, je hojn€ vyuzivana tidi¢i, ¢asto pietizenych,
nakladnich vozidel. Diivodem, pro¢ fidi¢i nakladnich vozidel nevyuzivaji silnic prvni tfidy
I/20 pii cesté ze sméru Karlovy Vary, popiipadé¢ /27 ze sméru Most, je moznost uplné
se vyhnout vjezdu do centra Plzné, ktery je pfi cesté po silnicich prvnich tfid nevyhnutelny,

a plynule pokracovat na dalnici D5.

1.2.2 Silnice 11/233

Silnice druhé tfidy 1I/233 spojuje mésto Rakovnik a mésto Plzen. Jedna se silnici
s vysokou intenzitou dopravy, ktera tvoii druhou dopravni tepnu obce Chrast. Tato silnice neni
vytizena tolik nakladnimi vozidly, protoze je Vv nékterych mistech velmi uzka, ptiblizné

5 metrti, a v kombinaci s vyskové ¢lenitou trasou tak neni oblibena pro fidice velkych vozidel.
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1.3 Soucasna organizace a rizeni dopravy na krizovatce

V této podkapitole je analyzovan soucasny stav fizeni a organizace dopravy na feSené
kfizovatce. Jednd se o praseénou kiizovatku, kde jsou dva hlavni dopravni proudy.
Do kiizovatky hlavnich dopravnich proudi jsou nepfimo zaustény mistni komunikace C/10068
a C/10074.

Vzhledem Kk mistni znalosti autora lze tvrdit, Ze organizace dopravy na kfizovatce
je zna¢né nepiehledna. Situaci v kiizovatce neprospiva ani fakt, Ze na strané u zdravotniho
sttediska parkuji osobni vozidla ptimo v kifiZzovatce. Na obrazku 3 je evidentni, Ze orientace na
kfizovatce mize mnohym fidi¢iim, ktefi nemaji mistni znalost d€lat problémy. Na mapé
problém neni zietelny a kiizovatka vypada ,bezproblémové®“, ale na satelitnim snimku
je zifejmé, Ze je ve skuteCnosti kiizovatka mnohem slozitéjsi. V ptipadé, Ze se na kfizovatce
Vv jednom okamZiku sejdou vozidla ze vSech sméril, nastdva neptehledna situace a nerozvazni

fidi¢i riskuji pii prijezdu kiiZovatkou stret s jinym vozidlem.

J

Sport Lh’-.'\ln(;\

=

Obrazek 4 - Satelitni snimek krizovatky

Zdroj: (1) s upravou autora
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Vozidla jedouci po silnici II/180 respektive 11/233 v ptipadé, ze pokracuji dale po jedné
z téchto komunikaci, nemaji zadny problém z hlediska bezpecnosti dopravy. Problém nastava
vV piipadé, kdy fidi¢i cht&ji odbo¢it smérem na nam. Csl. legii nebo smérem Uhelna a fidi¢i
jedouci ze sméru Uhelna stoji ve stfedu kiizovatky, protoze davaji prednost vozidlim jedoucim

po hlavni silnici.

Druhym castym problémem jsou parkujici vozidla pfimo v kiizovatce. Mistni
komunikace Uheln4 a nam. Csl. legii jsou ve slabém stoupani 2 % a fidi¢i jedouci z Dolejsiho
Chrastu maji, Vv pfipadé snizené adheze zplsobené napiiklad ndmrazou nebo sné¢hovou
pokryvkou, problém s dostate¢né¢ rychlym rozjezdem, tak aby se bezpecné zaradili do

potfebného dopravniho proudu.

Dalsim velmi c¢astym problémem je podjizdéni vozidel davajicich ptednost
protijedoucim vozidlim pfi odbocovani vlevo. Tyto situace jsou velmi nebezpecné, prave
vzhledem kne zcela jasné danému geometrickému uspofadani kiizovatky a vjezdl

do kifizovatky.
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1.3.1 Svislé dopravni znaceni

Provoz na kfiZzovatce je organizovan pomoci dopravnich znacek upravujicich ptrednost
V jizd€. Mezi tyto dopravni znacky patii znacka P02 — Hlavni pozemni komunikace a znacka
P04 — Dej ptednost v jizdé Na obrazku 5 je vidét, ze ze vSech smért jsou znacky upravujici
pfednost v jizdé opatfeny dodatkovymi tabulkami EQO2, které dévaji fidi¢lim piedstavu o tvaru
kiizovatky, kterd je pomérné slozitd. Pouze na silnici II/180 ve sméru od Dolan dodatkova

tabulka chybi, coZ povazuje autor prace za nedostatek.

=

- (% ) -
Iy ~
N : > :
ze sméru Dolany ze sméru Smédéice ze sméru Uhelnd @lze sméru Dolejsi Chrast
& ;;;‘9;“ = § =

- \

Obrazek 5 - Znacky upravujici prednost v jizdé na resené kifizovatce
Zdroj: autor

Dale z divodu zékladni skoly, ktera sidli pfimo u kiiZzovatky silnic, je kfizovatka
vybavena vystraznou znackou A12 — Déti a znackou P06 — Ptechod pro chodce. Piechod

pro chodce se nachdzi, ptiblizn€¢ 20 metrt od kiizovatky.

20



1.3.2 Vodorovné dopravni znaceni

Na leteckém snimku ktizovatky (obrazek 4) neni patrné zddné vodorovné dopravni
znaceni. V roce 2017 doslo k renovaci vodorovného dopravniho znaceni na silnici 11/180
a 11/233, coz rozhodné prispélo ke zvyseni prehlednosti kiizovatky a tim i ke zvySeni
bezpecnosti kiizovatky. V soucasné dobé tj. vroce 2018 je bohuzel vodorovné dopravni

znaceni opé€t ve Spatném stavu.

Ktizovatka je vybavena pouze vodorovnou dopravni znackou VOla — Podelnd ¢ara
souvislad a V02b — Podélna ¢ara preruSovana, pii okrajich silnice. Z hlediska bezpecnosti chodcli
je na kfizovatce vyuzita vodorovna dopravni znacka V07 — Pfechod pro chodce, ktera zajist'uje

bezpeény prechod pozemni komunikace 11/233 zejména détem z mistni zakladni Skoly.

U mista pfechodu pro chodce, ktery se nachézi na silnici I1/233 ve sméru na Smédcice,
jsou instalovana betonova svodidla, ktera opticky zuzuji $itku pozemni komunikace a fidic¢i tak
maji tendenci snizovat rychlost. Mimo psychologického efektu maji betonova svodidla funkci
bezpec¢nostni. Naptiklad v ptipad€ neovladatelného vozidla nebo ndhlému zhorSeni zdravotniho
stavu fidi¢e, ma chodec moznost se ukryt za betonova svodidla a vyznamné tak zvysit Sanci na

zachranu zivota nebo v idealnim ptipad€ uplné zamezit zranéni.

Obrdzek 6 - Betonova svodidla na reSené krizovatce

Zdroj: autor
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1.4 Bezpecnost krizovatky

Tato podkapitola se vénuje bezpec¢nosti na kiizovatce jak z hlediska pohybu a parkovani
vozidel, tak zhlediska pohybu chodci, ktefi jsou soucasti provozu na pozemnich

komunikacich.

1.4.1 Dopravni nehody na k¥iZovatce

Autor vyuzil k analyzovani dopravni nehodovosti na feSené kiizovatce aplikaci jednotné
dopravni vektorové mapy, ktera je dostupna na internetovych strankach Ministerstva dopravy
Ceské republiky. Ve vektorové mapé jsou zakreslené a popsané dopravni nehody, které byly
nahlagené Policii Ceské republiky. VSechny nahlasené nehody jsou zakreslené v mapé a tento
zakres je doplnény informacemi o dopravni nehodé¢ (jak se stala, kdy se stala, jestli byl nékdo

zranén a jak vazné bylo zranéni atd.).

Na autorem feSené kiizovatce doSlo od 1.1.2007 do 3.10.2017 k 6 nahlaSenym
dopravnim nehoddm. V tabulce 2 je detailni pfehled o dopravni nehodovosti na vybrané

kiizovatce.

Tabulka 2 - Prrehled poctu dopravnich nehod a zranéni na vybrané kiizovatce

Rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Pocet
nehod 1 0 0 0 0 0 1 0 2 1 1
[neh/rok]
Pocet
mrtvych 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[osob/rok]

TéZce
zranéni 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
[osob/rok]
Lehce
zranéni 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0
[osob/rok]

Zdroj: autor s wyuzitim (3)
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Z tabulky 2 vyplyva, ze pocet dopravnich nehod na vybrané ktizovatce neni hlavnim
problémem dané kiizovatky. Je potifeba dodat, ze se jednd jen o nahlaSené dopravni nehody
Policii CR. V sou¢asné dobé se lehké dopravni nehody bez zranéni a $kody na majetku tieti
osoby, podle § 45 Zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni
(8), vétsinou fesi bez Policie Ceské republiky, sepsanim Spole¢ného zaznamu o dopravni

nehodé.

Mista dopravnich nehod v kiiZzovatce ukazuje obrazek 7, kde jsou oznacena jednotliva
mista stietd. Zluté jsou vyznaceny dopravni nehody s lehkym zranénim, modie dopravni

nehody s tézkym zranénim a Cerné se zobrazuji nehody s tragickym koncem, tzn. nehody

smrtelné. Autor zvyraznil oznaceni mista stetl tak, aby byla vidét v mapé zfetelné.

Obrdzek 7 - Dopravni vektorova mapa resené kiizovatky 2007 - 09/2017

Zdroj: (3) s upravou autora

Z tabulky 3 je patrné, Zze hlavni pfi¢inou dopravnich nehod na vybrané kiizovatce
je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem tzn. srazka dvou silni¢nich vozidel. Ze statistiky
lze také zjistit, ze jedna dopravni nehoda se stala z divodu zaparkovaného, respektive

odstaveného vozidla ptimo v kfiZzovatce.
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Tabulka 3 - Statistika nehod podle druhu dle Dopravni vektorové mapy

Statistika nehod podle druhu
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 4
Srazka s pevnou piekazkou 1
Srazka s vozidlem zapakovanym, odstavenym 1

Zdroj: autor s vyuzitim (3)

Dopravni nehody vyvolavaji externi ndklady, které plati i ostatni necestujici spolecnost.
Néklady mohou tvofit pro fidi¢e zvySeni povinného pojistného odpovédnosti z provozu
vozidla, popfipadé i finanéné ohodnoceny ¢as straveny ve fronté, kterd se tvoii pred dopravni
nehodou. Velikost pojistného je tzce spojend s faktem, kolik musi pojistovny vyplacet
v piipad¢ vzniku dopravni nehody a z toho plyne, Ze ¢im vice dopravnich nehod nastane,

tim drazs$i bude pojisténi z odpovédnosti provozu vozidla.

Materialni Skody jsou vycisleny tzv. likvidatory, ktefi vycCisli hodnotu Skody, kterou
pojistovna poSkozenému, respektive poskozenym v ptipadé vice ucastniki dopravni nehody,
vyplati. V ptipad¢ tzv. Skod na zdravi, se postupuje zpisobem, kdy je zplisobené zranéni
Sktildcem ohodnoceno body. Toto ohodnoceni se fidi dle metodiky Nejvyssiho soudu. Finanéni
hodnota jednoho bodu &ini 1 % z primémé mzdy v Ceské republice, tzn. pro rok 2017
dle Ceského statistického uiadu 28 761 K&. V tomto ptipadé je tedy jednoho bodu 287,61 K&.
Pro ptedstavu autor ptiklada piiklady bodového ohodnoceni vybranych zranéni vzniklych
pii dopravni nehod€. Ztrata zubu v piedni ¢asti chrupu 20 bodu tzn. 5 752 K¢&, poranéni srdce
a vznik arytmie 155 bodu tzn. 44 580 K¢ nebo ztrata horni koncetiny mezi ramenem a loktem
275 bodi tzn. 79 093 K¢&.

Z vyse uvedeného plyne, Ze ¢im vice se budou stavat dopravni nehody, tak pojistovny
jsou nuceny zvySovat pojistné na takovou uroven, aby byla pojiStovna schopna vyplacet
pojistnd plnéni. Jestlize tedy dopravni nehody na kfiZzovatce vznikly z divodu S$patné

organizace dopravy na kiiZzovatce, lze tedy fici, Ze uvedena kiiZovatka vyvolava externality.
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1.4.2Nebezpecné situace

O tom, jestli je kiizovatka bezpecna nevypovida s presnosti statistika dopravnich nehod
na kiizovatce, ktera je v Casti 1.4.1 detailn&ji rozebrana. Jednak do statistiky nejsou zapocitané
dopravni nehody, které nefesila Policie Ceské republiky, a druhym chybéjicim adajem jsou
nebezpecné situace, které¢ vznikaji na kiizovatce v kazdodennim provozu. Dopravni nehoda je
tim nejhorSim, co se mtize stat. Nicméné v kazdém provozu vznikaji denné nebezpecné situace,
které nekonci dopravni nehodou a témto situacim je tfeba vhodnou organizaci dopravy na
ktizovatce predchazet a snizit tak riziko vzniku té€chto nebezpecnych situaci a tim padem riziko
vzniku dopravnich nehod. Pii nebezpecnych situacich dochézi velmi c¢asto k ohrozeni,

poptipad¢é omezeni jin¢ho ucastnika silni¢niho provozu.

Na vznik nebezpecnych situaci na kfizovatce ma vliv nejen organizace dopravy
na kiiZovatce, ale také fyzicky a psychicky stav fidice. JestliZe je fidi¢ vystresovany napiiklad
ze zaméstnani, neni jeho pozornost pii fizeni vozidla uplna a je zde riziko, Ze pii prijezdu
ktizovatkou dojde k selhani lidského faktoru a vznikne dopravni nehoda. V kazdém ptipadé

uz to, ze f1di¢ neni naprosto soustiedény, je nebezpecné.

Mezi hlavni nebezpecné situace na vybrané kiiZovatce patii zejména vjezd na hlavni
silnici ze sméru silnic nam. Csl. legii a Uhelna. Ridi¢i z téchto vedlejsich silnic stoji ve stoupani
a nemusi tak odhadnout cas, ktery potiebuji na bezpecné projeti kiiZzovatkou. Tento problém
je zavazny V zimnim obdobi, kdy fidi¢i maji problém, se rozjet dostatecné rychle, zplisobeny
snizenou adhezi. V praxi autor zaznamenal, ze fidi¢ vyjizdéjici z vedlejsi silnice ma dostatek
¢asu na bezpecné projeti kiizovatkou, ale neptiznivé povétrnostni vlivy zptsobily, ze dojde
Kk prokluzu hnaci napravy a k urcité prodlevé pii akceleraci. Vysledkem této prodlevy byla
pomérné nebezpecna situace, kdy fidi¢ nédkladniho vozidla byl pfinucen prudce zménit smér

jizdy, aby nedoslo k dopravni nehodé¢.

Druhym hlavnim problémem kiiZovatky je parkovani pfimo v kiiZovatce a zejména
potom vznikajici nebezpetné situace pii vyjizdéni z parkovaciho stani, parkovani vozidel
je zachyceno na obrazku 4. V roce 2012 doslo k Gpravé parkovani pted zdravotnim stiediskem
pomoci betonovych svodidel a doslo tak k sniZzeni vzniku téchto nebezpeénych situaci, ale ani
toto opatfeni neméni nic na zakonu o provozu na pozemnich komunikacich, kde je vysloveny

zadkaz zastaveni a stani na kfizovatce a ve vzdalenosti minimalné 5 metrii od hranice kiizovatky.
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Vyjimku tvoii pouze kiizovatky tvaru ,,T* v intravilanu, kde se smi zastavit a stat
na protéj$i strané, kde vyustuje pozemni komunikace. Tyto nebezpecné situace byly
vypozorovany kazdodennim prujezdem kiizovatky autorem prace a vznikaly také v dobé
provadéni dopravniho prizkumu. V ptilohach A a B je uvedenych Zakladni informativni vypis

0 objektu z Jednotné dopravni vektorové mapy.

1.5 Dopravni priuzkum

K analyze kiizovatky je nezbytny dopravni prizkum. Dopravni priizkum byl provedeny
v pondéli 20. 11. 2017 v ¢ase od 7:00 do 8:00. Tento ¢as byl zvolen na zédklad€ kazdodenniho
pozorovani kiizovatky autorem. V tomto Casovém horizontu byvé situace na kiiZzovatce
z hlediska intenzity jednotlivych dopravnich proudi obvykle nejvice problematicka.

Na obrazku 8 je rozvrzeni dopravnich proudu, ktery slouzi pro ucely dopravniho prizkumu.

= Zménit mapu X Zletadla % 3D pohled ® Panorama

B Sexnam cz B TupGls
; oy
Dolejsi Chrast - S4

& Samam.cz, 8 oGS

' Plzefi <51
S Sanam e © Topy
%
b Prumyslo¥a@zena Chrast - S5
o:

Obrazek 8 - Krizovatka a dopravni proudy

Zdroj: (4) s upravou autora
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V tabulce 4 je ptehled zkratek pouzivanych béhem dopravniho prizkumu.

Tabulka 4 - Zkratky uzivané v dopravnim priizkumu

Zkratka dopravniho proudu Smér prijezdu/silnice/dopravni proud
S1 Plzen; silnice 11/233; dopravni proudy 1,3,4,5
S2 Sméd¢ice; silnice 11/233; dopravni proudy 2,6,7,8
S3 Dolany; silnice 11/180; dopravni proudy 9,11,12,13
s4 Dolejsi Chrast; mistni komunikace C/10074; dopravni
proudy 10,14,15,16
S5 Primyslova zona Chrast; mistni komunikace C/10068;

dopravni proudy 17,18,19,20

Zdroj: autor

Béhem dopravniho pruzkumu autor uvazoval skupiny vozidel uvedené v tabulce 4.
Intenzitu cyklistické dopravy vzhledem k ro¢nimu obdobi a hodiné dopravniho prizkumu autor

nezjistoval.

Tabulka 5 - Vozidla uvazovand pri dopravnim priizkumu

Kategorie vozidel Druhy vozidel v kategorii
M motocykly
@) osobni automobily, nakladni automobily do 3,5 t
N nakladni automobily
K nakladni soupravy
A autobusy

Zdroj: autor s vyuzitim (5)
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1.5.1 Vysledky dopravniho prizkumu

V tabulce 6 jsou uvedeny vysledky sé¢itani béhem kratkodobého dopravniho prizkumu,

ktery autor provedl, a na zaklad¢ kterych provedl vypocty uvedené v ptilohach C — U.

Tabulka 6 - Vysledky dopravniho priizkumu

Cas dopravniho prizkumu 7:00 - 8:00

Smér z [voz/h] Smér do M @) N A K
S2 3 68 21 2 6

s1 S3 0 82 45 1 8
S4 0 19 0 0 0

S5 0 4 1 0 0

S1 0 72 7 2 2

52 S3 1 35 3 0 0
S4 0 6 0 0 0

S5 0 10 1 0 0

S1 1 78 24 0 4

s3 S2 0 29 2 0 0
S4 0 7 0 0 0

S5 0 7 1 0 0

S1 0 12 1 0 0

sS4 S2 0 8 0 0 0
S3 0 9 0 0 0

S5 0 2 0 0 0

S1 0 3 1 0 0

S5 S2 0 6 0 0 0
S3 0 8 1 0 0

S4 0 1 0 0 0

Zdroj: autor
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1.5.2 Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich

Intenzita na pozemnich komunikacich se stanovuje dle Technickych podminek
(TP) 189 (5). Tyto technické podminky plati pro pozemni komunikace, které jsou vetejné

pfistupné. Stanoveni intenzity probiha na zakladé kratkodobého dopravniho prizkumu. (6)

Intenzity se stanovuji pro kazdy druh vozidla a samoziejmé také pro kazdy smér
oddélené. Pii vypoctu intenzit je potifeba zohlediiovat Cinitele ovliviujici konecny vysledek
vypoctu, jako naptiklad obdobi provadéni dopravniho prizkumu, charakter vyuziti pozemni
komunikace, ¢as provadéni dopravniho prizkumu a dalsi. Nejdiive je tfeba zohlednit denni
variace intenzit dopravy pomoci koeficientu, ktery se vypocita dle vztahu (1). Hodnoty

km.d @ pijsou uvedené v piilohach TP 189 (5).

100%
kma = o ] ®

kde:
kma  koeficient zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy [-],

d podily hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité

Pi
dopravy [%].

Zdroj: (5)

Stanoveni odhadu denni intenzity se pocita dle vztahu (2) => zohlednéni dennich
variaci, tzn. je potieba piepocitat hodnoty intenzity za dobu prizkumu na hodnotu intenzity

za den pruzkumu.

Iy =1pn knga [voz/den] (2
kde:
g denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den],
Im intenzita dopravy ziskana dopravnim pruzkumem [voz/doba DP],

kmd  koeficient zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy [-].

Zdroj: (5)
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Stanoveni odhadu tydenniho priméru dennich intenzit se pocita dle vztahu (3)
pomoci kterého se zohledni tydenni variace intenzit => zohlednéni tydennich variaci,
tzn. ptepocitd se denni intenzita v den provadéni dopravniho prizkumu na hodnotu tydenniho

praméru dennich intenzit.

100%

ko= FoF [ ©
kde:

Kd t koeficient zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy [-],

pit podily denni intenzity dopravy dne dopravniho prizkumu na tydenni intenzité
dopravy [%].

Hodnoty pit a kg jsou uvedené také v pfilohach technickych podminek TP 189 (5).

Tydenni pramér dennich intenzit se vypocita podle vzorce (4).

Iy =15 kg [voz/den] 4
kde:
I tydenni prumer dennich intenzit [voz/den],
ld denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den],

kat  koeficient zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy [-].

Zdroj: (5)
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Stanoveni odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit se vypocita ze vztahu (6)
pomoci kterého se zohledni ro¢ni variace intenzit => tzn. piepocita se tydenni intenzita
na hodnotu ro¢niho priméru dennich intenzit. Koeficient tydenniho primeéru dennich intenzit

na ro¢ni prumér dennich intenzit se vypocita dle vztahu (5).

100%

ke rppr = Z_pir [-] ®)

kde:

kirepi  Koeficient zohledneéni rocnich variaci intenzit dopravy [-],

pi’ podily denni intenzity dopravy dne dopravniho pruzkumu na rocni intenzité
dopravy [%].

Zdroj: (5)
Hodnoty kirepi @ pi” jsou uvedeny také v piilohach TP 189.
RPDI = L, Ky g Kar Kegppr  [VOZ/den] (6)

kde:

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténd v dobé prizkumu [voz/doba
pruzkumuf,

Kmd  prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-],

Kat  prrepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na tydenni priimer

dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variact intenzit dopravy) [-],

Ktrepi prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na rocni

prumér dennich intenzit dopravy (zohlednéni rocnich variaci intenzit dopravy) [-].
Zdroj: (5)

Smérodatna hodnota ro¢niho priméru denni intenzity dopravy se ziska prostym

sectenim jednotlivych priméra za kazdy druh vozidla. (6)
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Autor vyuzije vztahu (7), kterym se vypocita hodnota intenzity Spickové hodinové
hodiny, protoze se silnice nachazeji v intravilanu. V piipad¢, kdyby se silnice nachazely

Vv extravilanu, byla by potieba vypocitat padesatirazovou hodinovou intenzitu dopravy.

Isn = RPDI - kgppysn [voz/den] @)
kde:
Ish intenzita dopravy spickové hodiny [voz/h],
RPDI rocni primer dennich intenzit [voz/den],
KrPDI,sh prepoctovy koeficient [-].
Zdroj: (5)

Piepoctovy koeficient krepi, s Se stanovuje dle charakteru provozu na pozemni
komunikaci a tyto koeficienty jsou uvedené v pfilohach TP 189 (5). Veskeré vypocty jsou

uvedené v protokolech v piilohach C — U.
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Pro ptehled intenzity dopravy na kiizovatce autor ptiklada tabulku 7, kde jsou vypoctené

hodnoty $pi¢kové intenzity dopravy.

Tabulka 7 - Spickovd intenzita dopravy na kiizovatce

Spi¢kova intenzita dopravy na k¥iZovatce
Dopravni proud [voz/h
P P ; ] M O N A K
z do
Smédcice (S2) 38 120 25 11 4
Dolany (S3) 0 145 53 11 2
Plzen (S1)
Dolejsi — Chrast (S4) 0 34 0 0 0
Pr. zona Chrast (S5) 0 7 2 0 0
Plzen (S1) 0 127 8 3 3
Dolany (S3) 13 62 4 0 0
Smédcice (S2)

Dolejsi — Chrast (S4) 0 11 0 0 0
Pr. zéna Chrast (S5) 0 18 1 0 0
Plzen (S1) 13 138 28 6 0
Smédcice (S2) 0 52 3 0 0

Dolany (S3)
Dolejsi — Chrast (S4) 0 13 0 0 0
Pr. zéna Chrast (S5) 0 13 1 0 0
Plzen (S1) 0 21 2 0 0
Dolejsi — Smédcice (S2) 0 14 0 0 0
Chrast (S4) Dolany (S3) 0 16 0 0 0
Pr. zona Chrast (S5) 0 4 0 0 0
Plzeii (S1) 0 5 2 0 0

Prumyslova
Smédcice (S2) 0 11 0 0 0

zona Chrast
Dolany (S3) 0 15 1 0 0

(S5)

Dolejsi — Chrast (S4) 0 2 0 0 0
Celkem 64 828 130 31 9

Zdroj: autor s wuzitim (5,6)

Z tabulky 7 vyplyva, Ze nejvice projede kiizovatkou osobnich vozidel, které nasleduji
nakladni vozidla, dale jsou motocykly a nakladni soupravy a jako posledni autobusy.
Nejvytizengjsi sméry na této kiizovatce jsou S3 Dolany — S1 Plzen, a naopak a S2 Smédcice —

S1 Plzen a naopak.
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Hodnoty vyhledovych intenzit se ziskaji vynasobenim stdvajici intenzity Spickové
hodiny s koeficientem pro danou kategorii pozemnich komunikaci a druh vozidel, proto vychazi
dopravni proud v jednotce vozidla/den. Tyto koeficienty jsou v TP 225 — Prognoza intenzit

automobilové dopravy (9). Vyhledové intenzity jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8 - Vyhledova intenzita dopravy — rok 2050

Vyhledova $pi¢kova intenzita dopravy — rok 2050
Dopravni proud [voz/h
P P ; : M O N A K
z do
Smédcice (S2) 59 185 27 12 4
Dolany (S3) 0 223 56 12 2
Plzen (S1)
Dolejsi — Chrast (S4) 0 52 0 0 0
Pr. zéna Chrast (S5) 0 11 2 0 0
Plzen (S1) 0 196 9 3 3
Dolany (S3) 20 95 4 0 0
Smédcice (S2)

Dolejsi — Chrast (S4) 0 17 0 0 0
Pr. zona Chrast (S5) 0 28 1 0 0
Plzen (S1) 20 213 30 6 0
Smédcice (S2) 0 80 3 0 0

Dolany (S3)
Dolejsi — Chrast (S4) 0 20 0 0 0
Pr. zona Chrast (S5) 0 20 1 0 0
Plzen (S1) 0 32 2 0 0
Dolejsi — Smédcice (S2) 0 22 0 0 0
Chrast (S4) Dolany (S3) 0 25 0 0 0
Pr. zona Chrast (S5) 0 6 0 0 0
Plzen (S1) 0 8 2 0 0

Prumyslova
Smédcice (S2) 0 17 0 0 0

zona Chrast
Dolany (S3) 0 23 1 0 0

(S5)

Dolejsi — Chrast (S4) 0 3 0 0 0
Celkem 99 1276 138 33 9

Zdroj: autor s wyuzitim (5,6)




Koeficienty plati v ptipad¢, Zze nedojde k n&jaké vyrazngjsi zmeéné v blizkém okoli jako

napiiklad vystavba velkého priimyslového zdvodu, vystavba obchvatu obce atd.

1.6 Kapacita krizovatky

Tato podkapitola fesi posouzeni kiizovatky z kapacitniho hlediska. Nejprve je potieba
zjistit soucasnou kapacitu kiizovatky. Na zakladé hodnoty soucasné kapacity lze zjistit kapacitu

pro vyhledovy rok.

Dolany - S3

E
%

Dolej$i Chrastmsa@® =

\ |
%

‘r

K3

Obrazek 9 - Upravené dopravni proudy pro zjisténi kapacity krizovatky
Zdroj: (1) s upravou autora

Vzhledem Kk slozitému geometrickému uspotadani ktizovatky, se autor rozhodl
ke zjednoduSeni ktizovatky v piipadé vypoctu kapacity kiizovatky. Toto zjednoduSeni mirné
ovlivni vyslednou vypoctenou kapacitu kiizovatky, protoze kiiZzovatka ma ve zjednoduSené
verzi o jeden paprsek méngé. Obé& mistni komunikace C/10068 Uhelna a C/10074 nam. Csl.
legii maji dle vysledkti dopravniho prizkumu velmi nizkou intenzitu dopravy, a tak
zjednoduseni kiizovatky nebude mit zdsadni vliv na vysledky. Pro ptfehlednost pfidava autor

obrazek 9, kde jsou upravené dopravni proudy zakreslené.
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V silni¢nim provozu neni mozné, aby se vozidla z vedlejsich pozemnich komunikaci
tfadila do protisméru vozidlim odbocujicim z hlavni pozemni komunikace. V ptipadé, ze by se
tak vozidla opravdu fadila, doSlo by zejména v dopravni Spi¢ce k dopravnim kolapsu na

ktizovatce.

Pti vypoctu kapacity kiizovatky je potteba brat v ivahu fakt, ze v ptipadé odbocovani
Z hlavni silnice vlevo, jelikoz neni odboCovaci pruh, se mize stat, ze dojde k zastaveni provozu

na hlavni pozemni komunikaci vlivem davani piednosti v jizd¢ protijedoucim vozidlim.

Nejprve je potieba stanovit podiazenost jednotlivych dopravnich proudii. Dopravni
proudy jsou navzajem nadfazené a podfazené a tato hierarchie vyplyva z pravidel silni¢niho
provozu. V tabulce 9 a 10 je rozdéleni dopravnich proudt do jednotlivych stupnid podifazenosti

zfejmé.

Zakladni kapacita jizdniho pruhu je kapacita pro jeden dopravni proud bez vlivu

moznosti vzduti nadiazenych dopravnich proudt. Tato kapacita se vypocita dle vztahu (8).

(i, b
Gr= 220 (sts(co~7) [vozh]  (8)

kde:
Gn zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],
Ih rozhodujici intenzita nadrazenych vozidel [voz/h],
ty kriticky casovy odstup [s],
tr nasledny casovy odstup [s].
Zdroj: (10)

Vypocet kapacity podiazenych pruhli druhého stupné to znamena odboceni vlevo

z hlavni pozemni komunikace nebo odboceni vpravo z vedlejsi PK se vypocita dle vztahu (9).
C,= G, [pvoz/h] 9)
kde:
Cnkapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 2. stupné [pvoz/h],
Gnzakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h]

n dopravni proudy [-]. Zdroj: (10)
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Pro wvypocCet kapacity jizdniho pruhu trettho stupné¢ je potieba zohlednit

pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich nadfazenych proudii. Tento vypocet je dle vztahu

(10).
Cn = Pon1 Ponz " Gn [pvoz/h] (10)
kde:
Cnkapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 3. stupné [pvoz/h],
Gnzdkladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],
n dopravni proudy [-],

Poni pravdépodobnost nevzduti nadrazenych dopravnich proudi [-].

Zdroj: (10)

Pravdépodobnost nevzduti nadfazeného dopravniho proudu se vypocita dle vztahu (11).

Poni = max{~"} [ (11)
kde:

Po,ni pravdepodobnost nevzduti nadrazenych dopravnich proudii [-],

In

avstupern vytizeni pro n-ty dopravni proud [-] => a,, = o Zdroj: (10)
n

Pro vypocet kapacity jizdniho pruhu CEtvrtého stupné, je tfeba zohlednit pravdépodobnosti

nevzduti nadfazenych dopravnich proudt druhého a tfetiho stupn€é. Hodnota kapacity

se vypocita dle vztahu (12).
Cn = Pzn1 " Ponz* Gn [pvoz/h] (12)
kde:
Cnkapacita jizdniho pruhu n-tého proudu 4. stupné [pvoz/h],
Gnzdkladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

n dopravni proudy [-],

P21 pravdépodobnost soucasného nevzduti nadrazenych dopravnich proudii

2. a 3.stupne [-],

Ponz pravdépodobnost nevzduti nadrazenych dopravnich proudii 2. stupné [-].
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kde:

Pravdépodobnost sou¢asného nevzduti nadtazenych dopravnich proudu 2. a 3.

stupné se vypocita dle vztahu 13.

1

5 Trom [1 (13

Pzn1 = 1-
’ 1+Bxy
Px po,ni

pzn1 pravdépodobnost soucasného nevzduti nadrazenych dopravnich proudi 2. a 3.
stupne [-],
px pravdepodobnost soucasného nevzduti dopravnich proudi
obecné plati: p, = po1 Doz
pon1 pravdépodobnost nevzduti nadrazeného dopravniho proudu [-].
Zdroj: (10)

Pti vypoctu pravdépodobnosti souc¢asného nevzduti nadiazenych dopravnich prouda

2. a 3. stupné je tifeba zohlednit, zda jsou pro leva odboceni zvlast’ fadici pruhy ¢i nikoliv.

V ptipadé feSené kiizovatky nejsou fadici pruhy pro levé odboceni.

Je potieba vypocitat kapacitu pruhu se spoleCnym fazenim. Tato hodnota se vypocita

ze vztahu (14).

kde:

m
Z]':]_Ij

m
j:1av]'

[pvoz/h] (14)

Conn =

Cnnnkapacita spolecného pruhu [pvoz/h],

n,n,n kombinace dopravnich proudii se spolecnym razenim [-],
linavrhova intenzita jizdniho pruhu n-tého proudu [pvoz/h],

J prubézny index [-],

m pocet dopravnich proudii se spolecnym razenim [-],

avj stuper vytizeni pro j-ty dopravni proud [-] => a,; = g,
J
Cjkapacita pruhu proudu j [pvoz/h]. Zdroj: (10)
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V tabulce 9 je vypocitana soucasna kapacita dopravnich proudii podle metodiky TP 188
(10).

Tabulka 9 - Kapacita krizovatky dle TP 188

Dopravni
4 6 7 8 9 10 11 12
proud
In [voz/h]
(skuteényc | 220 241 680 662 219 854 698 180
h vozidel)
In [pvoz/h] | 250 31 33 28 25 29 57 289

Gn[pvoz/h]| 1142 | 1121 | 462 | 473 | 959 350 426 992

Cn2
[pvoz/h]

1142 1121 959 992

Cns
[pvoz/h]

250 256

Cns
[pvoz/h]

126 207

Zdroj: autor s wuzitim (10,6)
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Tabulka 10 - Kapacita spolecného pruhu smiSenych proudi

Dopravni Kapacita spole¢ného pruhu | Stiedni doba zdrZeni tw Kvalita dle
proud smiSenych proudi [pvoz/h] [s] UKD [-]
1+3+4 1402 4 A
2+5+6 1680 8 A
7+9+10 224 26 C

8+11+12 556 19 B

Zdroj: autor s wuzitim (10,6)

V tabulce 10 je uvedena kapacita spolecného pruhu smiSenych proudit spolecné

se zhodnocenim kvality dopravy dle UKD.
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Vyhledova kapacita je uvedena v tabulce 11. Tato vyhledova kapacita se vypocte

stejnym zptisobem jako kapacita soucasna, jen se vyuziji hodnoty vyhledové intenzity dopravy.

Tabulka 11 - Vyhledovd kapacita kifizovatky

Dopravni

In [voz/h]

(skute¢nych | 330 | 262 910 872 240 1161 939 270
vozidel)

In [pvoz/h] 328 50 50 42 39 46 85 283
Gn[pvoz/h] | 1037 | 1101 | 345 362 941 237 314 917
Cn2 [pvoz/h] | 1037 | 1101 941 917
Cns [pvoz/h] .. . 141 148
Cna [pvoz/h] 58 101

Zdroj: autor s wuzitim (10,6)
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Vyhledova kapacita spolecného pruhu smisenych proudu a sttedni doba zdrzeni vcetné

hodnoceni kvality dle UKD je uvedena v tabulce 12.

Tabulka 12 - Vyhledovda kapacita spolecného pruhu smiSenych proudii, stiedni doba zdrzZeni a kvalita dle UKD

Dopravni Kapacita spole¢ného pruhu | Stiedni doba zdrZeni tw Kvalita dle
proud smiSenych proudi [pvoz/h] [s] UKD [-]
1+3+4 1285 5 A
2+5+6 1665 8 A
7+9+10 113 273 F

8+11+12 287 173 F

Zdroj: autor s vyuzitim (10,6)

Z tabulky 12 vyplyva, Ze situace ve vyhledovém roce 2050 je z hlediska kapacity, podle
TP 188 (10), pro vedlejsi pozemni komunikace nevyhovujici. Dopravni proudy vedouci po
hlavnich pozemnich komunikacich II/180 a II/233 jsou podle hodnoceni kvality dopravy

Vv poradku.
1.7 Uzemni plan obce v souvislosti s FeSenou k¥iZovatkou

Uzemni plan obce uvazuje, Ze po zprovoznéni Zelezni¢niho tunelu
Plzen-Doubravka — Kysice, pfi Gplném zruSeni stavajici Zelezni¢ni traté ¢islo 170 v tseku stanic
Chrast u Plzné¢ — Plzen-Doubravka, by bylo mozné vybudovat obchvat centra obce, k

tery by vedl ¢astecné po stavajici trati 170.

Vystavba obchvatu je ndro¢nou investi¢ni akei a obec sama by vzhledem k finan¢nim
moznostem nebyla schopna financovat sama. Vzhledem k tomu, Ze obé silnice tedy
II/180 a I1/233 jsou silnice druhé tfidy a jsou tedy ve spravé a udrzbé Plzenského kraje.
V ptipadé€ realizace projektu vystavby obchvatu by tedy hlavnim investorem byl jako majitel

a spravce Plzenisky kraj.
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Na obrazku 10 je ¢arkovanou zlutou ¢arou uveden navrh, kudy by obchvat centra obce
vedl. Obchvat by centru obce vyznamné pomohl, protoze by tranzitni doprava v dopravnim
proudu S1 — S3, respektive S3 — S1, ktery ma nejvétsi intenzitu dopravy, byla odklonéna
z centra. Vybudovanim ptelozky by doslo k vyznamnému zklidnéni dopravy ve stiedu obce

a nebyla by potieba zadné stavebni upravy feSené kiizovatky.
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Obrazek 10 - Vyrez uzemniho planu obce Chrast

Zdroj: (11) s tpravou autora

Zamér obce vyuzit tento prostor je dle ndzoru autora spravny, ale zalezi na Spravé
zelezni¢ni dopravni cesty, jako manazerovi Zelezni¢ni infrastruktury, jak bude chtit se svym

majetkem nalozit.

Vzhledem k obecné stéle rostouci intenzité silnicni dopravy je potieba budovat obchvaty
obci, aby se nesniZzovala Zivotni pohoda obyvateliim obci a obec Chrast ma ideélni ptilezitost

timto projektem zlepSit zivotni pohodu obyvatellim zejména v okoli feSen¢ kiizovatky.

Dle konzultace s referentem obce Chrast autor dostal informaci, ze Plzensky kraj jako
vlastnik pozemnich komunikaci druhé téidy 11/233 a 11/180 planuje v budoucnosti realizovat

upravu kiizovatky. Bohuzel autor nedostal podrobnéjsi informace o zamérech Plzenského

kraje, respektive Spravy a udrzby silnic Plzenského kraje.
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1.8 Zhodnoceni analyzy

Provoz na kiizovatce je fizen pomoci dopravniho znaceni. Bezpecnost na kiiZzovatce
z hlediska dopravnich nehod podle statistik Policie Ceské republiky neni kriticka,
tzn. na kfizovatce nejsou ¢asté dopravni nehody, ale vyznamnym problémem dle autora je Casty
vyskyt nebezpecnych situaci coz je spojeno s nevhodnymi jevy, jako je parkovani v kfiZzovatce,
ne zcela jasné usmérnéni dopravnich proudt, coz piisobi problémy hlavné fidi¢iim, ktefi nemaji
mistni znalost a podjizdéni vozidel zprava, kterd davaji ptednost protijedoucim vozidlim

pfi odbocovani z hlavni vlevo.

Uzemni plan obce poéita s realizaci obchvatu centra obce, ktery by vyfesil problém
ktizovatky z kapacitniho hlediska, protoZze by obchvat vyloucil tranzitni dopravu z centra obce
V nejsilngj§im dopravnim proudu, to znamené Plzeii — Dolany. Tento dopravni proud je prave

nejvytizengjsi z divodl podrobné popsanych v ¢asti 1.2.1 Silnice 11/180.

Z kapacitniho hlediska je kiizovatka v soucasné tob¢ dostacujici, nicméné pii vypoctu
kapacity s vyhledovymi intenzitami dopravy se jiz kiizovatka z vedlejSich pozemnich
komunikaci zejména pii odboCeni vlevo stavd problematickou. Dle hodnoceni UKD,
které je soucasti TP 188 (10), je ve vyhledové kapacité vjezd do kiizovatky z vedlejsich
pozemnich komunikaci nevyhovujici. Autor provedl vypocet vyhledu do roku 2050, ale
ktizovatka se z hlediska kapacity stane nevyhovujici zcela jisté pted rokem 2050. Je nutné
ovSem zdlraznit, Ze kfiZovatka je z kapacitniho hlediska nevyhovujici v dob& Spickové
intenzity dopravy. Mimo dopravni $picku, ktera trva zpravidla od 6:30 — 8:30, je kiizovatka

z hlediska kapacity v poradku.
Klady kfizovatky:

1. Betonova svodidla usmérnujici neovladatelné vozidlo v piipadé krizové situace
2. Rozhledové trojuhelniky na kiizovatce

3. Vhodné doplitkové dopravni znaceni upozoriiujici na zvyseny pohyb déti

4

Vyhled v uzemnim planu fesit situaci obchvatem
Zapory kiizovatky:

1. Nejasné usmérnéni dopravnich proudt

2. Slozité geometrické uspotradani

3. Kapacitni problém ve vyhledovém roce 2050
4

Parkovani pfimo v kfizovatce
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2 Navrhy zmén v organizaci dopravy na krizovatce

V nasledujici ¢asti diplomové prace jsou navrzeny Upravy na zménu soucasného stavu
organizace dopravy na kiizovatce. Tyto zmény jsou navrhovany se snahou eliminovat
problémy, které jsou shrnuty v podkapitole 1.8 Zhodnoceni analyzy. Pro grafické znazornéni

vyuzil autor program ArchiCAD.

2.1 Uprava usmérnéni dopravnich proudi

V této podkapitole autor v ramci zvySeni bezpeénosti kiizovatky pro v§echny ti¢astniky
silni¢niho provozu navrhuje finanéné méné narocné feSeni Gpravy kiiZzovatky. Navrh tohoto
feseni se tyka zvySeni bezpe¢nosti vSech Gcastnikl silni¢niho provozu. Problém z hlediska
kapacity, ktery dle vypocti vyhledovych intenzit nastane, tento ndvrh nefe$i. Jedna
se tak o docasné feSeni, nez bude kapacita kiizovatky v problémovych odbocenich z vedlejsi
vlevo, vyCerpana. Toto opatieni by mélo dlouhodoby efekt v pfipadé€, Ze by Obec Chrast,
spole¢né s Plzenskym krajem, naplnila souc¢asny uzemni plan, ktery pocita s obchvatem obce.
Uzemni plan obce je podrobnéji feseny v analytické ¢asti v podkapitole 1.7 Uzemni plan

v souvislosti s feSenou kiizovatkou.

Uprava uspoiadani kiizovatky je mozna instalaci betonovych svodidel, popiipadé

vybudovanim travnaté plochy S ohrani¢enim obrubniky.

V piipadé€ pfijezdu na kiizovatku ze sméru od Plzn¢ by doSlo instalaci betonovych
svodidel ke znemoZnéni odboceni do sméru Primyslova zéna a Dolejsi Chrést v Casti
kiizovatky, kde Casto dochéazi k nebezpecnému odstavovani vozidel. Déle by se eliminoval
problém vjezdu do kiizovatky ze sméru Primyslova zéna, kdy by fidi¢i presné veédéli,
kde mohou oc¢ekavat vozidlo odbocujici ze sméru Plzent do sméru Dolejsi Chrast a Primyslova
z6na. V neposledni fad€ by doslo k eliminaci podjizdéni vozidel zprava, ktera odbocuji doleva

a davaji tak prednost protijedoucim vozidlim.
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Instalace betonovych svodidel a z toho plynouci zruSeni mista pro parkovani pred
zdravotnim stfediskem by vyftesila vice problémi. Prvni problém se tykd odboceni ze sméru
Smédéice do sméru Dolany. Jasnym vymezenim prostoru kfizovatky by doslo k eliminaci
nebezpecnych situaci, které se na kiizovatce odehravaji denné. Jedna se o situaci podjizdéni
vozidel jedoucich ze sméru Smédcice, ktera odbocuji doleva a davaji prednost protijedoucim
vozidlim od Plzné. Instalace betonovych svodidel neovlivni kiizovatku ve smyslu TP 171, tzn.
vle¢né ktivky budou i nadale vyhovovat prijezdu smérodatného vozidla. Druhy problém, ktery
by toto opatfeni vyftesilo, je parkovani v prostoru kiizovatky, respektive nejvétSim problémem
je vyjizdéni z parkovaciho stani, kterym vznikaji nebezpeéné situace. Ubytek parkovacich
misto neni nijak dramaticky. Celkové se snizi pocet parkovacich mist
o Sest a toto opatieni by pfispélo k vyraznému zvySeni bezpecnosti provozu na kiizovatce.
Piiblizné 15 metrli od kiiZzovatky se nachazi parkovisté, které Obec Chrast v roce 2017
zrekonstruovala polozenim nového asfaltového povrchu. Mimo toto parkovisté se nachazi jeste
jedno pfimo u zakladni $koly. Problematika parkovani z hlediska kapacity je dle autora

v blizkém okoli ktizovatky, tedy v centru obce, v pofadku.

Obec Chrast potada kazdoro¢né rozsviceni Vano¢niho stromu a v ramci této akce
je potieba na dva dny uzavfit jiz zminéné ptilehlé parkovisté z divodu vystavby stankil. Vyuziti

tohoto dopravniho stinu po Gpraveé na park by tak umozZnilo k tomuto kroku nepfistupovat.

Dal$im navrhem autora na optimalizaci organizace dopravy na kiiZovatce je piidani
znacky P04 — Dej piednost ze sméru Dolejsi Chrast, ¢imZ dojde ke zpiehlednéni situace
a ke zvySeni bezpec€nosti pii vjezdu do kiiZzovatky. Dle vypocti jsou intenzity dopravnich
proudt ze sméru Dolejsi Chrast nejmensi a je tedy vhodné stanovit tento smér jako podfazeny
sméru Primyslova zona. Timto opatfenim by doSlo rovnéz ke zjednoduSeni kiizovatky

na klasickou priise¢nou kiizovatku, kterd ma ¢tyti paprsky.
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Poslednim navrhovanym opatifenim v této ¢asti je vybudovani piechodu pro chodce
na silnici 1I/180 ze sméru Dolany. Chodci nemaji moznost v soucasné dobé bezpecné piejit
silnici 1I/180 a dle autora by bylo vhodné tento prechod pro chodce zde vybudovat.
Intenzita chodeckého proudu se pohybovala v jednotkach chodct za hodinu. Pfechod pro

chodce autor navrhuje z divodu zvyseni bezpec¢nosti pohybu chodcti.

Déle by bylo vhodné ktizovatku opatfit vodorovnym dopravnim znacenim konkrétné
znaCkou V02b — Podélna c¢ara pierusovana, které by fidicim jasné vymezilo hranice
pro zastaveni vozidla pfed vjezdem do kfizovatky. Pii okrajich silnice by bylo vhodné vyuzit
vodorovné dopravni znacky V0la — Podelna cara souvisla, tak aby v pfipadé snizené
viditelnosti byla zachovana piehlednost kiiZzovatky pro fidice, ktefi kfizovatkou napftiklad

projizdi poprvé.

Svislé dopravni znaeni je dle autora vhodné zachovat, tak jak je v soucasnosti
tzn.silnice 11/233 ze sméru Smédcice a silmice 1I/180 ze sméru Plzen opattit dorpavni znackou
P02 — Hlavni pozemni komunikace. Ostatni vétvé kiizovatky oznacit na vjezdu jako vedlejsi

pozemni komunikace dopravni znackou P04 — Dej ptednost v jizd¢.

Jiné opatfeni, napfiklad pfidani fadictho pruhu na vjezdu z vedlejsi komunikace
nebo pfidani samostatného tadiciho pruhu pro levé odboceni z hlavni komunikace, vzhledem

Kk prostorovym moznostem v misté kiizovatky neni mozné.

Vjezd ze sméru Dolejsi Chrast autor navrhuje opatfit znatkou P04 — Dej pfednost
Vv jizd¢. Z dat dopravniho prizkumu je ziejmé, ze se jedna o dopravni proud S nejnizsi intenzitou
dopravy a z tohoto diivodu se autor rozhodl timto zptisobem oznadit vjezd piislusnou dopravni
znackou. Déle autor navrhuje vyuzit, v misté napojeni dle obrazku 11, vodorovnou dopravni

znacku VO1b — Podélna ¢ara prerusovand, pro zvyseni prehlednosti.
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Autorem navrhovana uprava kiizovatky je graficky znazornéna na obrazku 11.
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Obrazek 11 - Uprava smérovani dopravnich proudii

Zdroj: autor

Na obrazku 12 je zakreslena kiizovatka v mapovém podkladu, aby bylo mozné
si vysledek upravy ktizovatky 1épe predstavit. Ve vzniklém dopravnim stinu mezi sméry

Smédcice a Dolany je mozné vybudovat travnaté plochy doplnéné okrasnou zeleni.

Obrizek 12 - Uprava smérovani dopravnich proudii s mapovym podkladem

Zdroj: autor s vwyuzitim (1)
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2.2 Okruzni krizovatka

V nasledujici ¢asti autor navrhuje feseni kapacitniho problému feSené kiizovatky,
ktery dle vypocti intenzit dopravy ve vyhledovém roce 2050 nastane. Autor se rozhodl vytvofit
dve varianty feSeni. Prvni variantou je okruzni kiizovatka s 5 paprsky, které vstupuji do okruhu
kiizovatky, druha varianta po¢ita se slou¢enim mistnich komunikaci Uheln4 a nam. Csl. legii
do jednoho paprsku, ktery by vstupoval do kiizovatky. Druhy navrh tedy znamena okruzni
kiizovatku se 4 paprsky, které vstupuji do okruhu kiizovatky. Vybudovanim okruzni kiizovatky
dojde k uplné piestavbé kiizovatky a zméné fizeni dopravy na kiiZzovatce. V soucasné dobé

se jedna o typickou Ctyt ramennou priise¢nou kiizovatku.

2.2.1 Okruzni kiiZovatka - 5 paprsku

Tento navrh je vytvotfeny tak, aby navazoval na stavajici pozemni komunikace a byla
snaha o maximalizaci vyuziti prostoru. Okruzni kiizovatka jisté povede ke zklidnéni dopravy
V centru obce a zaroven ke zvyseni bezpecnosti pohybu chodcii v tésné blizkosti kiizovatky.

Autorem vytvofeny nakres mozné kiizovatky je zobrazen na obrazku 13.
Parametry navrhované okruZzni kfiZovatky

Vnéjsi primér okruzni k¥izovatky je 30 metrti. Sitka jizdniho pasu na okruhu je 7 metri.
Sitka pojizdéného prstence okolo stiedového ostrova je 1,5 metru. Primér stfedového ostrova
je 13 metr. Sitka pruhu na vjezdu je vzdy 4 metry a $itka pruhu na vyjezdu 4,5 metru.
Tyto hodnoty autor zvolil s ohledem na skladbu dopravnich proudi. Vzdalenost koliznich boda

1-5a5-4 je 9 metrti a vzdalenost koliznich bodii u smért 4-2, 2-3, 3-1 je 12 metra.

Dle progndézovanych intenzit dopravy se jako smérodatné vozidlo uvazuje osobni
automobil do 3,5 tuny. Zastoupeni vozidel nad 3,5 tuny ovSem neni zanedbatelné a z téchto
divodii autor navrhuje kfizovatku Vv nejvytiZzenéjSich smérech s rezervami, tak aby okruzni

ktizovatku mohla vyuZivat i vozidla nad hranici 3,5 tuny.
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Tabulka 13 obsahuje poloméry vjezda a vyjezdd na jednotlivych paprscich autorem
navrhované kfizovatky. S témito hodnotami autor pocital pii vypoctech kapacity okruzni

kiizovatky.

Tabulka 13 - Prrehled polomérii navrhované kifizovatky

Smér Polomér vjezdu Ri [m] | Polomér vyjezdu Re [M]
1 (Plzeri) 12 15
2 (Smédcice) 12 15
3 (Dolany) 12 15
4 (Dolejsi Chrast) 8 10
5 (Primyslova zéna Chrast) 8 10

Zdroj: autor s vyuzitim (14)
Vypocet kapacity kfiZzovatky dle TP 234

Kapacitu vjezdu okruzni kiizovatky se zjisti ze vztahu (15).

. . e (b
Ci=3600- (1 - 22 )”"-("l'koef>-e wi(01)  [pvozh]  (15)

Ng-3600 tr
kde:
Ik intenzita na okruznim pase [pvoz/h],
Nk pocet jizdnich pruhit na okruznim pase [-],

Ni ket koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruhii na vjezdu (hodnota 1) [-],

tg kriticky casovy odstup [S],

tf nasledny casovy odstup [S],

Y| minimdlni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s].
Zdroj: (12)

Hodnoty kritického ¢asového odstupu a nasledného ¢asového odstupu jsou uvedeny
v TP 234 (12). Tyto hodnoty jsou zavislé na typu kiizovatky a geometrickém usporadani

ktizovatky. Konkrétné kriticky casovy odstup zavisi na vzdalenosti koliznich bodii.
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Hodnota nasledného casového odstupu zavisi na hodnoté¢ poloméru vjezdu

do ktizovatky. Minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou, je urceny

pro okruzni kfizovatky s jednopruhovymi vjezdy a jednopruhovym okruznim pasem konstantni

hodnota 2,1 s. VSechny vysSe uvedené hodnoty jsou uvedené v tabulce 14.

Tabulka 14 - Piehled hodnot casovych odstupii u okruzni kifizovatky

Hodnota b [m] | Hodnota tg [s] Hodnota Ri [m] Hodnota tr [s]
b<1l 4,5 Ri<8 3,1
11<b<20 56-0,1-b 8<Ri<16 3,6 -0,625 - R
b>20 3,6 Ri> 16 2,6
Zdroj: (12)
Rezerva kapacity okruzni kfizovatky se vypocita dle vztahu (16).
Rez = C; — I [pvoz/h] (16)
kde:
Rez rezerva kapacity vjezdu [pvoz/h],
Ci kapacita vjezdu [pvoz/h],
li navrhova intenzita vjezdu [pvoz/h].
Zdroj: (12)

Kapacita vyjezdu z okruzni kiizovatky se vypocita ze vztahu (17).

1 t
ty

C, = [pvoz/h] a7)

kde:

Ce kapacita vyjezdu [pvoz/h],

Ne, koef. KOETiCIENt Zohlednujici pocet jizdnich pruhii na vyjezdu (hodnota 1) [-],
tr ndsledny casovy odstup [S],

leh intenzita chodcit na prechodu na vyjezdu [chih],

ty kriticky casovy odstup|s].

Zdroj: (12)
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V ptipadé vypoctu kapacity vyjezdu se hodnota tg 1isi od hodnoty pii vypoctu kapacity

vjezdu. Hodnota se vypocita dle vztahu (18).

dp  dy
tg = Z + V_v + tbezp [S] (18)

kde:
ty kriticky casovy odstup[s],
dp délka prechodu [m],
Vp rychlost chodce [m-s?] (1,6 m-s?),
dv délka vozidla [m] (6 m),
vy rychlost vozidla [m-sY], (33 m-s"1pro Re> 15 m),
toezp bezpecnostni odstup vozidla a chodce m-s™ [s] (1,7 s).
Zdroj: (13)

Pro kazdy vyjezd z okruzni kiizovatky je potieba zjistit jeste stupen vytiZzeni, ktery se vypocte

dle vztahu (19).
a =z [ (19)
kde:
av stupen vytizeni [-],
le intenzita na vyjezdu [pvoz/h],

Ce kapacita na vyjezdu [pvoz/h].

Zdroj: (13)
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V tabulce 15 je autorem vypocitana kapacita vjezd do navrhované okruzni kiizovatky.
Zjisténé hodnoty vypovidaji o zlepSeni situace, které by nastalo v ptipadé realizace zmény
organizace dopravy na kiiZzovatce dle autora. Tabulka 16 obsahuje vypoéty kapacity vyjezdu

z okruzni kiizovatky.

Tabulka 15 - Kapacita vjezdii okruzni kifizovatky

. Ik li Ci Rez
Vjezd tw [S] av[-] UKD
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1 (Plzeii) 181 778 1076 298 12 0,72 B
2 (Smédcice) 481 398 798 400 9 0,50
3 (Dolany) 333 435 930 495 7 0,47 A
4 (Dolejsi
851 89 478 389 9 0,19 A
Chrast)
5
(Primyslova 886 57 455 398 9 0,13 A
zona Chrast)

Zdroj: autor s vyuzitim (12)

Tabulka 16 - Kapacita vyjezdii okruzni kirizovatky

Vyjezd le [pvoz/h] lch [ch/h] Ce [pvoz/h] av[-]

1 (Plzen) 587 12 1286 0,46

2 (Smédcice) 459 41 1200 0,38

3 (Dolany) 546 9 1286 0,42

4 (Dolejsi Chrast) 92 0 1200 0,08

5 (Prumyslova zéona Chrast) 73 0 1286 0,06

Zdroj: autor s vyuzitim (12)

Pti vypoctu kapacity, navrhované okruzni kiizovatky s 5 paprsky, autor vyuzil zjisténé
hodnoty vyhledové intenzity z podkapitoly 1.5 Stanoveni intenzit na pozemnich komunikacich.
Zjisténa intenzita chodct, béhem dopravniho prizkumu, neni dle TP 234 (12) dostate¢né
vysokd, aby ovlivnila vypocet kapacity vyjezdu z okruzni kiizovatky. Autorem navrhované

rozméry kiizovatky jsou v souladu s TP 135 (14) a TP 171 (15).
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Autorem navrhovana 5 ramenna okruzni kfizovatka je na obrazku 13.
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Obrazek 13 - Navrh péti ramenné okruzni krizovatky

Zdroj: autor

Svislé dopravni znaceni autor navrhuje nésledujicim zplhsobem. Kazdy vjezd
do kfiZzovatky opatfit svislou dopravni znackou CO1 — Kruhovy objezd a dopravni znackou
P04 — Dej piednost v jizdé. Dale autor navrhuje pted délici ostrivky u vjezdul, respektive
vyjezdl z okruzni k¥iZovatky oznacit ptikazovou dopravni znackou C04a — Ptikdzany smér

objizdéni vpravo.

Vodorovné znaceni autor navrhuje nasledujicim zptsobem. Vodorovnou dopravni
znacku V02b — Podélnd pieruSovana ¢ara v mistech vjezdu a vyjezdl na okruzni kiizovatku,
v mistech, kde neni zddouci vyjezd z okruzni kiizovatky, autor navrhuje vodorovnou dopravni

znacku VO01la — Podélnou ¢aru souvislou.

Na vyjezdech, respektive vjezdech na okruzni kiizovatku, ve smérech Plzen, Smédcice
a Dolany, autor navrhuje ziidit pfechod pro chodce. K oznaceni pfechodu pro chodce bude
vyuzita vodorovna dopravni znacka V07 — Piechod pro chodce, kterou by bylo dle nazoru
autora doplnit svislou informativni provozni dopravni znackou IP06 — Piechod pro chodce.
Doplnéni znaceni ptechodu pro chodce je vhodné zejména z diivodu bezpecnosti déti. Autor
predpokladd, ze déti pfi dochazeni do Skoly by tak meéli zajiSténou véEtsi bezpecnost

pii pfechazeni silnice.
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Stiedovy ostrov okruzni kiizovatky je mozné vyuzit jako dominantu obce a vysadbou
okrasnych kvétin, popfipadé dievin nizkého vzristu by stfedovy ostrov mohl slouzit
jako zklidiiujici prvek pro centrum obce. Tento stfedovy ostrov by bylo mozné samoziejmée
osvétlit, coz by 1 za sniZzené viditelnosti zajistilo piehlednost situace pro fidice bliZiciho

se k okruzni kiizovatce.

Pro pfedstavu, jak by uprava vypadala ve skutecnosti, autor pfiklad4d obrazek 14,

kde je navrhovana okruzni kifizovatka zakreslena do mapového podkladu.

Obrazek 14 - Navrh péti ramenné okruzni krizovatky s mapovym podkladem

Zdroj: autor s vyuzitim (1)

2.2.2 Okruzni kiizovatka — 4 paprsky

V této Casti se autor zabyva druhym moZnym névrhem okruzni kiizovatky. Postup
vypoctu kapacity okruzni kfiZovatky je totozny s vypoctem v ptedchozi ¢asti, pouze se zméni

pocet paprskt, které vstupuji do kiizovatky.
Parametry navrhované okruzni kriZovatky

Vn&j§i pramér okruzni kiizovatky zstava zachovany, tzn. 30 metrt. Sitka jizdniho pasu
na okruhu je 7 metrt. Sitka pojizdéného prstence je 1,5 metru. Primér stfedového ostrova
je 13 metrii. Sitka jizdniho pasu na okruhu je 7 metrd. Sitka pruhu na viezdu je 4 metry a §itka

pruhu na vyjezdu je 4,5 metru.
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Vzhledem ke geometrickym rozmérim kiizovatky jsou vzdalenosti koliznich boda

u jednotlivych ramen ktizovatky stejné a tato vzdalenost ¢ini

14 metra. Uvedené hodnoty jsou vyhovujici z hlediska vlecnych kifivek pro smérodatné

vozidlo.

V tabulce 17 jsou uvedeny hodnoty polomérii vjezdu a vyjezda.

Tabulka 17 - Prrehled polomérii navrhované kifizovatky

Smér Polomér vjezdu Ri [m] | Polomér vyjezdu Re [m]
1 (Plzen) 15 20
2 (Smédcice) 15 20
3 (Dolany) 15 20

4 (Dolejsi Chrast +
15 20
Primyslova zona Chrast)

Zdroj: autor

Poloméry vjezdii a vyjezdi mohou byt takto rovnomérné urcené, protoze stavajici
pozemni komunikace jsou postavené jako prisec¢na kiizovatka. Mistni komunikace Uhelna
se jesté pred kiizovatkou spoji s mistni komunikaci nam. Csl. legii. Touto tipravou dojde
Kk vytvofeni Ctyframenné okruzni kiizovatky.

V tabulce 18 jsou vypocty kapacity vjezdi okruzni kiizovatky dle TP 234 (12).

Tabulka 18 - Kapacita vjezdii okruzni kiizovatky

Vjezd I ! c Rez tw[s] | av[-] | UKD
[pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
1 (Plzen) 175 778 1170 392 9 [066| A
2 (Sméddice) 475 398 883 485 7 o045 A
3 (Dolany) 327 438 1020 582 6 0,43 A
4 + 5 (Dolejsi
Chrast + Pram. 797 137 610 473 8 0,22 A
zona Chrast)

Zdroj: autor s wuzitim (12)
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Tabulka 19 obsahuje vystupy z vypocti kapacity vyjezdu z okruzni kiizovatky. Autor
pii vypoctech postupoval dle TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kiizovatek (12).

Tabulka 19 - Kapacita vyjezdii okruzni kiizovatky

Vyjezd le [pvoz/h] leh [ch/h] Ce [pvoz/h] av[-]

1 (Plzeii) 590 12 1286 0,46

2 (Smédcice) 459 41 1286 0,36

3 (Dolany) 546 9 1286 0,42

4 + 5 (Dolejsi Chrast + 156 0 1286 0,12
Prim. zona Chrast)

Zdroj: autor s vwyuzitim (12)

Vzhledem Kk nizké intenzité dopravnich proudi by bylo mozné takto sloucit tyto dva
dopravni proudy a vytvofit tak pouze jeden vjezd do okruzni kfiZzovatky. Tato Uprava kiizovatky
by méla pozitivni vliv zejména pro fidi¢e nakladnich vozidel, které zasobuji primyslovou zénu.
Manévrovani s velkymi vozidly tzn. vozidly vét$imi, nez je smérodatné vozidlo, by bylo

pro fidi¢e snaz§i neZ v pfipadé predchozi verze navrhu s péti rameny.

Autorem navrhovand ¢ty ramenna okruzni kiizovatka je znazornéna na obrazku 15.

Obrazek 15 - Navrh ¢tyr ramenné okruzni krizovatky

Zdroj: autor
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Svislé dopravni znaceni autor navrhuje nasledujicim zptisobem. Kazdy vjezd do okruzni
ktizovatky opatfit svislou dopravni znackou COl — Kruhovy objezd a dopravni znackou
P04 — Dej ptednost v jizdé. Déle je potieba opatfit sttedové délici ostrivku na vjezdech

piikazovou dopravni znackou CO4a — Piikédzany smér objizdéni vpravo.

Vodorovné znaceni autor navrhuje nasledujicim zpisobem. Vodorovnou dopravni
znaCku VO02b — Podélna preruSovana ¢ara v mistech vjezdl a vyjezdi na okruzni kiizovatku,
Vv ostatnich mistech okruzni kfiZzovatky autor navrhuje vodorovnou dopravni znacku

V01a — Podélnou ¢aru souvislou.

Na vyjezdech, respektive vjezdech na okruzni kiiZovatku, ve smérech Plzen, Smédcice
a Dolany, autor navrhuje vybudovat ptechod pro chodce. K oznaceni pfechodu pro chodce bude
vyuzita vodorovna dopravni znacka V07 — Pfechod pro chodce, kterou by bylo vhodné doplnit
svislou informativni provozni dopravni znackou IP06 — Pfechod pro chodce. Vybudovany
ptechod pro chodce jisté ptispéje ke zvySeni bezpecnosti pohybu chodct v okoli kfizovatky
oproti soucasnému stavu. Stiedovy ostrov okruzni kiizovatky je mozné osadit okrasnymi
kvétinami nizkého vzristu a ptipadné je mozné tento ostrov i osvétlit, tak aby byla i v ptipadé

snizené viditelnosti zachovana piehlednost pro ucastniky silni¢niho provozu.

Pro ptedstavu vysledku navrhu okruzni kiizovatky, pfikladd autor obrazek 16,

kde je navrhovana okruzni kfizovatka zakreslena v mapovém podkladu.

Obrazek 16 - Navrh ¢ty ramenné okruzni krizovatky s mapovym podkladem

Zdroj: autor s vyuzitim (1)
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3 Zhodnoceni navrhu

V kapitole 2 se autor zabyva opatfenim na redukci problémt, které se tykaji feSené
ktizovatky. Problémy jsou nejen kapacitniho charakteru, ale zejména se tykaji bezpecnosti

provozu na kiizovatce.

Prvni navrh nefesi problém kiizovatky z kapacitniho hlediska, ktery dle vypocti
vyhledové intenzity dopravnich proudii nastane. Hlavnim problémem, ktery tento navrh vytesi
je bezpec€nost provozu na kiizovatce. Instalaci betonovych svodidel, kterymi dojde k usmérnéni
dopravnich proudi, dojde k eliminaci nebezpeéného podjizdéni vozidel, ktera odbocuji doleva.
Dalsim problémem, ktery bude eliminovany, je parkovani osobnich vozidel v kfizovatce.
Soucasné parkovani vozidel v prostoru kiizovatky je absolutné nevyhovujici a v ptipadé
vyjizdéni vozidel z parkovacich stdni vznikaji velmi nebezpecné situace, kterym se instalaci

betonovych svodidel ptedejde.

Neposlednim vyraznym zlepSenim je pohyb chodct v okoli ktfizovatky. V navrhu
upravy kiizovatky dojde k vybudovani pfechodii pro chodce, ¢im se jist€¢ zvysi bezpecnost

chodcti pfi pohybu v okoli kiizovatky ptipadné pii potiebé piejit z jedné strany na druhou.

V piipadé, ze Plzenisky kraj jako vlastnik a spravce pozemnich komunikaci II. tfidy,
by se rozhodl realizovat obchvat obce, ktery je popsany v podkapitole 1.7 Uzemni plan obce
v souvislosti s fesenou kiizovatkou, nemusela by se tak feSit kapacitni stranka soucasné
ktizovatky. V ptipadé obchvatu obce by se vyznamné ulevilo centru obce od tranzitni dopravy.
Obchvat by zajistil, Ze tranzit pies obec Chrast ze sméra Plzen — Dolany a naopak,
by byl vyveden mimo centrum obce. Pravé tento dopravni proud mé vyssi Spickovou intenzitu
dopravy. Pokud by tak dosSlo k vystavbé obchvatu, neni nutné dle autora feSit kapacitni
problémy kiiZzovatky a jako naprosto postacujici by byl navrh, kdy by doslo pouze k usmérnéni
jednotlivych dopravnich proudd, které v soucasné dob¢ je vinikem vzniku nebezpecnych situaci

na kfizovatce.
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Druhy navrh fesi problémy ktizovatky z kapacitniho hlediska a samoziejmé z hlediska
bezpeCnosti  pohybu chodci. Autor zde navrhuje okruzni kiizovatku, kterd
ma 5 ramen. Z Kapacitniho hlediska dojde k vyraznému zlepSeni tirovné kvality dopravy v dobé
Spickové intenzity dopravy. Pouze na jednom rameni kfizovatky je troven kvality dopravy
na Grovni B, na vsech ostatnich ramenech je trroven kvality dopravy na Grovni A. Rameno,

kde je troven kvality dopravy B, je nevytizengjsi smér.

Pti vypoctech vyhledovych intenzit dopravy autor stanovil vyhledovy rok 2050.
V tomto ptipad¢ tedy lze tvrdit, ze v ptipadé realizace autorova projektu je kiizovatka kapacitné

dostacujici 1 po vyhledovém roce 2050.

Z hlediska bezpecnosti provozu na kiizovatce by realizaci navrhu doslo jisté ke zvyseni
bezpec¢nosti vSech Ucastnikl silniéniho provozu. Zcela jisté by doslo ke zklidnéni dopravy
V centru obce, coZ lze povazovat za pozitivni aspekt uz jen vzhledem k nedaleké zakladni skole

a zdravotnimu stiedisku, kde lze o¢ekavat zvySeny pohyb chodcil.

Treti navrh je principidlné stejny jako navrh ¢islo dvé. V tomto piipad¢ se autor
rozhodl vyuzit prostorové moznosti v misté soucasné kiizovatky. Dvé ramena se pied okruzni
ktizovatkou slucuji a do okruzni kiiZovatky jsou tak zausténa pouze 4 ramena. Tato Gprava ma
vliv na kapacitu kiiZzovatky. Zatimco u navrhu péti ramenné okruzni kiizovatky byla uroven
kvality dopravy na nejvytizeng&jSim sméru na stupni B, v ptipadé€ pouze Ctyf ramen vstupujicich

do okruzni kifiZovatky jsou vSechny stupné trovné kvality dopravy A.

Tato zména nastala z divodu zmény parametrd okruzni kiizovatky. Vzhledem k tomu,
Ze je o jedno rameno méng, autor mohl nastavit ptiznivéjsi vjezdové a vyjezdové poloméry,
zménili se tak vzdalenosti koliznich bodl a nutnych asovych rezerv a odstupli mezi
jednotlivymi vozidly. Z kapacitniho hlediska je tedy tento ndvrh feSeni soucasného stavu

na ktizovatce optimalni.
Autorem zvolena varianta

Autor povazuje jako optimalni variantu vybudovani obchvatu obce a uprava ktizovatky
podle navrhu v podkapitole 2.1, a tim zklidnéni dopravy v centru obce. Nicmén¢ tato varianta

je finan¢né velmi narocna.

Realnou variantou tedy podle autora je vybudovani Ctyframenné okruzni kiizovatky,
ktera zajisti bezpecnost provozu na kiizovatce, stejn¢ jako vyiesi kapacitni problém, ktery

nastane pii souc¢asné organizaci dopravy na kiizovatce.
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ZAVER

Hlavnim cilem této diplomové prace bylo navrhnout opatieni tykajici se organizace
dopravy na vybrané kiizovatce, které zamezi nezadoucim situacim, které byly identifikovany

Vv analytické Casti této prace.

V analytické casti probéhla analyza souc¢asného stavu organizace dopravy na kiizovatce
a byly definovany problémy z hlediska bezpecnosti vSech ucastnikii silni¢niho provozu, které
se na kfizovatce denn¢ vyskytuji. Déale byl provedeny dopravni priizkum, na zaklad¢ kterého
autor zjistil, Ze kfizovatka se pti sou¢asném zptisobu fizeni dopravy stane kapacitné vycerpanou
atroven kvality dopravy jiz nebude vyhovovat. Problémy kiizovatky zjisténé v analytické Casti

poslouzily jako podklady pro navrh opatteni.

Autor vytvoftil celkem 3 névrhy feSeni soucasného stavu s rozdilnym rozsahem uprav.
Prvni navrh pocitad pouze s upravou usmérnéni dopravnich proudii, druhy navrh je okruzni
ktizovatka s péti rameny a treti navrh je také kruzni kiizovatka, ktera ma ramena pouze Ctyfi.
V zavéru se autor okrajové zabyva i pfipadnym vybudovanim obchvatu, které by problematiku
kapacity kfizovatky vyfesil napofad a investice do zmény organizace dopravy
na kiizovatce by nebyla tak velkd. V piipad€ vybudovani obchvatu by byl postacujici navrh
z podkapitoly 2.1, tzn. jasné vymezeni hranic kfizovatky a usmérnéni jednotlivych dopravnich

proudll vstupujicich do kiiZzovatky.

V zéverecné Casti prace je provedeno zhodnoceni navrZzenych variant feSeni a porovnani
téchto navrhl. V zavéru je volba autora, kterd varianta je dle autora nejvhodnégjsi. Okruzni

ktizovatka je mozné feSeni, které pozdvihne centrum obce.

Dle nazoru autora by bylo vhodné posoudit ekonomickou naro¢nost jednotlivych
navrhovanych opatfeni. Vzhledem k nedostupnosti potfebnych dat k provedeni kvalitni analyzy
ekonomické narocnosti, neni posouzeni ekonomické naroc¢nosti jednotlivych opatieni soucasti

této prace.

Cil prace byl dle nazoru autora splnén. DoSlo k navrhiim opatieni, které svoji

realizaci vedou ke zlepSeni stavajici situace v organizaci dopravy na ki¥iZovatce.
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Ptiloha A — Zakladni informativni vypis o objektu 1/2

.

ky it i MD Jednotna d i vek /4 mapa ®

: Dopravni nel
Informativni tiskovy vis'mp'?gs JDVM

Zakladni informativni vypis o objektu:

Groviiova kfiZovatka (1233A013)

Zékladni viastnosti

Obec Chrast (Pizefisky kraj)
Obdobi 1.1.2007 - 3.10.2017
Krizujici komunikace 1 180
Kfizujici komunikace 2 233

V3eobecny statisticky prehled o nehodach
Potet nehod celkem

6
Pocet nehod s nésledky na zdravi 3
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) ® 0
2
3
0

Pocet t&Zce zranénych osob (stav do 24 hod.) ®

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) o
Poget nehod pod viivem alkoholu

Statistika nehod podle druhu
i 4

srazka s jedoudm jovy
srazka s pevnou prekazkou 1
SréZka s vozidiem zaparkovanym, odstavenym 1

Statistika nehod podle zplisobu zavinéni nehody

fidi¢em motorového vozidla 6

©® CDV, v.v.i., Reditelstvi sluzby dopravni policie PP CR Naposledy wytisténo 28.10.2017 23;:5:1?
na

JDVM 2017

Zdroj:

©)
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Ptiloha A — Zakladni informativni vypis o objektu 2/2

Statistika nehod podle druhu vozidla vinika nehody
& bil (véetné multikary, autojefbu, cisterny atd.) 1

gsabn automobl beg pivisy

Statistika nehod podle jednotlivych dndl v tydnu
Pocet nehod v pondéli
Pocet nehod v Gtery
Potet nehod ve stfedu
Pocet nehod ve &tvrtek
Pocet nehod v pétek
Potet nehod v sobotu
v nedéli

Statistika nehod podle jednotlivych komunikaci
1

Poet nehod na silnici &.180
Botet nehod na siinci €233

Geograficky informatni systém MD Jednotné dopravni vektorové mapa ®
Uloha: Dopravni
Informativni tiskovy vystup z GIS JDVM

o |o = [N |- =

5

© CDV, v.v.i,, Reditelstvi shutby dopravni policie PP CR Naposledy wtisténo 28.10.2017 20: :zg

]

JDVM 2017

Zdroj: (3)
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Ptiloha B — Vypocet intenzit dopravy Plzein — Smédcice

11/180 20.11.2017

PARK 1 HODINA

1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiseny
4, Skupina prepoctovych koeficientl I1-S
M 0} N A K
Intenzita dopravy za dobu priazkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 3 68 21 6 2
Prepoctovy koeficient dennich variaci
. intenzit dopravy Ken.a [-] 22,124 | 15,552 12,755 14,124 | 17,007
7. | Denniintenzita dopravy (ve dni prizkumu) | 14[voz/den] 67 1058 268 85 35
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
8. intenzit dopravy Kat [-] 1,316 0,974 0,849 0,867 0,794
9. | Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 89 1031 228 74 28
Prepoctovy koeficient rocnich variaci
10. intenzit dopravy kegepi [-] 3,802 1,05 0,975 1,04 1,012
11.| RocCni prdmér dennich intenzit dopravy |RPDI [voz/den] 339 1083 223 77 29
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bézny prac. den Kd,epp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Ro&ni priimér dennich intenzit dopravy v RPDIpp
13. bézny pracovni den [voz/den] 305 1143 273 91 37
Koeficient padesatirazové hodinové
14, intenzity dopravy Kepois0 [-] - - - - _
Padesatirazova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - R _ .
Prepoctovy koeficient pro vypocet Spickové
16. hodiny krppigh [-] 0,111
17. Intenzita $pickové hodiny Iz [voz/h] 38 120 25 11 4
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy 1, [voz/h] 59 185 27 12 4

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha C — Vypocet intenzit dopravy Plzen — Dolany

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 82 45 8 1
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 12,755 14,124 17,7007
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 1276 574 113 18
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Ka [-] - 0,974 0,849 0,867 0,794
Tydenni primér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 0 1243 488 98 15
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 0,975 1,04 1,012
11.| Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 1306 476 102 16
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Kapp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 1378 585 121 20
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krpoi,s0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny lgn [voz/h] 0 145 53 11 2
18. Vychozi rok 2017
19 Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 223 56 12 2

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha D — Vypocet intenzit dopravy Plzenn — Dolejs$i Chrast

11/180 20.11.2017
PONDELS
PARK 1 HODINA

1. Kategorie: 1
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiseny
4. Skupina prepoctovych koeficientt I-S
M (6} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. béZného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 19 0 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,d [-] - 15,552 - - -
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I4 [voz/den] 0 296 0 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kazl-] - 0,974 - - -
Tydenni primeér dennich intenzit dopravy I¢[voz/den] 0 289 0 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerpoi [-] - 1,05 - - -
11.[ Roéni primeér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 304 0 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy
12. v bézny prac. den Ka.tpo [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roéni primér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 304 0 0 0
Koeficient padesatirdzové hodinové
14. intenzity dopravy Krpois0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet
16. $pickové hodiny krpoigh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny I¢h [voz/h] 0 34 0 0 0
18. Vychozi rok 2017
19 Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 52 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha E — Vypocet intenzit dopravy Plzeii — Primyslova zona Chrést

20.11.2017
PONDELT
1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl -5
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 4 1 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Kmd [-] - 15,552 12,755 - -
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 63 13 0 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kat [-] - 0,974 0,849 - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I¢[voz/den] 0 62 12 0 0
Prepoctovy koeficient roc¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 0,975 - -
11.| Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 66 12 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Ka,epo [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roéni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 69 14 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krepiso [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - R - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet Spickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita $pickové hodiny Izh [voz/h] 0 7 2 0 0
18. Vychozi rok 2017
19 Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledovd intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 11 2 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha F — Vypocet intenzit dopravy Smédcice — Plzen

20.11.2017
PONDELT
1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 72 7 2 2
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 12,755 14,124 17,007
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 140 0 0 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Ka [-] - 0,974 0,849 0,867 0,794
Tydenni primér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 0 1091 77 26 28
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 0,975 1,04 1,012
11.| Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 1146 76 28 29
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Ka,epo [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 1210 92 32 37
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Keppi,s0 [-] - - - N N
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krppizh [-] 0,111
17. Intenzita $pic¢kové hodiny lgh [voz/h] 0 127 8 3 3
18. Vychozi rok 2017
19 Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 196 9 3 3

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Priloha G — Vypocet intenzit dopravy Sméd¢ice — Dolany

11/233 20.11.2017
PONDEL]
PARK 1 HODINA

1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 1 35 3 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] 22,124 15,552 12,755 - -
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 23 545 39 0 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Ka [-] 1,316 0,974 0,849 - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 31 531 34 0 0
Prepoctovy koeficient rocnich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] 3,802 1,05 0,975 - -
11.| Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 118 558 34 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bézny prac. den Katpp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 107 590 40 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Keppi,s0 [-] - - - N N
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krppizh [-] 0,111
17. Intenzita $pic¢kové hodiny lgh [voz/h] 13 62 4 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledovd intenzita dopravy Iy [voz/h] 20 95 4 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Priloha H — Vypocet intenzit dopravy Smédc¢ice — Dolejsi Chrast

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 6 0 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 - - -
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 94 0 0 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kae[-] - 0,974 - - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 0 92 0 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 - - -
11.| Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 97 0 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Kapp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 102 0 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Keppi,s0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - . -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krppizh [-] 0,111
17. Intenzita $pic¢kové hodiny lgh [voz/h] 0 11 0 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 17 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha I — Vypocet intenzit dopravy Smédcice — Primyslova zona Chrést

20.11.2017
PONDELT
1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 10 1 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 12,755 - -
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 156 13 0 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kat [-] - 0,974 0,849 - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 0 152 12 0 0
Prepoctovy koeficient rocnich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 0,975 - -
11.| Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 160 12 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Ka,epo [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roéni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 170 14 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Keppi,s0 [-] - - - N N
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krppizh [-] 0,111
17. Intenzita $pickové hodiny Izh [voz/h] 0 18 1 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledovd intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 54 1 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha J — Vypocet intenzit dopravy Dolany — Plzen

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 1 78 24 4 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] 22,124 15,552 12,755 14,124 -
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 23 1214 307 57 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Ka [-] 1,316 0,974 0,849 0,867 -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 31 1183 261 50 0
Prepoctovy koeficient rocnich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] 3,802 1,05 0,975 1,04 -
11.| Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 118 1243 255 52 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bézny prac. den Katpp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 107 1311 313 62 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Keppi,s0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny lgn [voz/h] 13 138 28 6 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 20 213 30 6 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha K — Vypocet intenzit dopravy Dolany — Smédcice

11/233 20.11.2017
PONDEL]
PARK 1 HODINA

1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 29 2 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 12,755 - -
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 452 26 0 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kat [-] - 0,974 0,849 - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 441 23 0 0
Prepoctovy koeficient rocnich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 0,975 - -
11.| Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 464 23 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Ka,epo [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roéni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 489 28 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Keppi,s0 [-] - - - N N
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krppizh [-] 0,111
17. Intenzita $pickové hodiny Izh [voz/h] 0 52 3 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 80 3 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha L — Vypocet intenzit dopravy Dolany — Dolejsi Chrast

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4, Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 7 0 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 - - -
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) 14 [voz/den] 0 109 0 0 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy kgt [-] - 0,974 - - -
Tydenni prdmér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 107 0 0 0
PFepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 - - -
11.| Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 113 0 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bézny prac. den Kapp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 119 0 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krppis0 [-] - - - - _
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny l¢h [voz/h] 0 13 0 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 20 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha M — Vypocet intenzit dopravy Dolany — Primyslova zona Chrast

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I}
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientt I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 7 1 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
6. intenzit dopravy Km,d [-] - 15,552 12,755 - -
7. | Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) l4 [voz/den] 0 109 13 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kqt [-] - 0,974 0,849 - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 107 12 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 0,975 - -
11.| RocCni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 113 12 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Ka,ipp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Rocni prdmér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 119 12 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krppi50 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny kepoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spic¢kové hodiny Izh [voz/h] 0 13 1 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/h] 0 20 1 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha N — Vypocet intenzit dopravy Dolejsi Chrast — Plzen

¢/10074 20.11.2017
PONDELT
PARK 1 HODINA

1. Kategorie: I}
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 12 1 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
6. intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 12,755 - -
7. | Denniintenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 187 13 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kat [-] - 0,974 0,849 - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 183 12 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 0,975 - -
11.| Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 193 12 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&zny prac. den Kaspp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 203 14 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krppis0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny l¢h [voz/h] 0 21 2 0 0
18. Vlychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy ko [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 32 2 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Pfiloha O — Vypocet intenzit dopravy Dolejsi Chrast — Smédcice

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I}
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 8 0 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
6. intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 - - -
7. | Denni intenzita dopravy (ve dni prazkumu) 14 [voz/den] 0 125 0 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kat [-] - 0,974 - - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 122 0 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 - - -
11.| Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 129 0 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&zny prac. den Kaspp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 136 0 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krppis0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny l¢h [voz/h] 0 14 0 0 0
18. Vlychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy ko [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 22 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha P — Vypocet intenzit dopravy Dolejsi Chrast — Dolany

C/10074 20.11.2017
Chrést PONDELF
PARK 1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiseny
4. Skupina prepoctovych koeficientu I1-S
M (0] N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 9 0 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
6. intenzit dopravy Ken,d [-] - 15,552 - - -
7. | Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) l4 [voz/den] 0 140 0 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
8. intenzit dopravy Ka+ [-] - 0,974 - - -
9. | Tydenni primér dennich intenzit dopravy I [voz/den] 0 137 0 0 0
Prepoctovy koeficient ro€nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 - - -
11.| Rocni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 144 0 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. béZny prac. den katpp [-] 1,188 | 1,028 | 1,044 | 1,021 | 1,009
Rocni primeér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 152 0 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Kreoi50 [-] - - - - -
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Pfepoctovy koeficient pro vypocet Spickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny Izh [voz/h] 0 | 16 | 0 | 0 | 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy ko [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/h] 0 25 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha Q — Vypocet intenzit dopravy Dolejsi Chrast — Primyslova zona Chrast

/10074 20.11.2017
PONDEL]
PARK 1 HODINA

1. Kategorie: I}
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientt I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 2 0 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
6. intenzit dopravy Km,a [-] - 15,552 - - -
7. | Denni intenzita dopravy (ve dni prazkumu) 14 [voz/den] 0 32 0 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kqt [-] - 0,974 - - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 32 0 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 - - -
11.| RocCni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 34 0 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Ka,ipp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Rocni pramér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 35 0 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krppi50 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krppigh [-] 0,111
17. Intenzita $pickové hodiny Iz, [voz/h] 0 4 0 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/h] 0 6 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha R — Vypocet intenzit dopravy Primyslova zona Chrast — Plzen

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I}
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiseny
4. Skupina prepoctovych koeficientd I-S
M (0] N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 3 1 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
6. intenzit dopravy Km,d [-] - 15,552 12,755 - -
7. | Denni intenzita dopravy (ve dni prazkumu) 14 [voz/den] 0 47 13 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kat [-] - 0,974 0,849 - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 46 12 0 0
Prepoctovy koeficient rocnich variaci
10. intenzit dopravy k.rppi [-] - 1,05 0,975, - -
11.] Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 49 12 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. b&Zny prac. den kaeo [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pradmér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 52 14 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Kreois0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - _ - R _
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krpoigh [-] 0,111
17. Intenzita Spic¢kové hodiny Iz, [voz/h] 0 5 2 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/h] 0 8 2 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha S — Vypocet intenzit dopravy Primyslova zoéna Chrast — Smédcice

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I}
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 6 0 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
6. intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 - - -
7. | Denniintenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 94 0 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kat [-] - 0,974 - - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 92 0 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 - - -
11.| Roc¢ni primér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 97 0 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&zny prac. den Kaspp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 102 0 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krppis0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny l¢h [voz/h] 0 11 0 0 0
18. Vlychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy ko [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 17 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptriloha T — Vypocet intenzit dopravy Pramyslova zona Chrast — Dolany

C/10068 20.11.2017
PONDELT
PARK 1 HODINA

1. Kategorie: I}
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 8 1 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
6. intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 12,755 - -
7. | Denniintenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 125 13 0 0
Prepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kat [-] - 0,974 0,849 - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy I; [voz/den] 0 122 12 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 0,975 - -
11.| Rocni prdmér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 129 12 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&zny prac. den Kaspp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. bézny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 136 14 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Krppis0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - - -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krpoizh [-] 0,111
17. Intenzita Spickové hodiny l¢h [voz/h] 0 15 1 0 0
18. Vlychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient prognézy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 23 1 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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Ptiloha U — Vypocet intenzit dopravy Primyslova zoéna Chrést — Dolejsi Chrést

20.11.2017
PONDELI
1 HODINA
1. Kategorie: I
2. Nedélni faktor: -
3. Charakter provozu: smiSeny
4. Skupina prepoctovych koeficientl I-S
M (0} N A K
Intenzita dopravy za dobu prizkumu
5. bézného pracovniho dne Im [voz/dobu] 0 1 0 0 0
Prepoctovy koeficient dennich variaci
intenzit dopravy Km,q [-] - 15,552 - - -
Denni intenzita dopravy (ve dni prtzkumu) 14 [voz/den] 0 16 0 0 0
Pfepoctovy koeficient tydennich variaci
intenzit dopravy Kae[-] - 0,974 - - -
Tydenni primér dennich intenzit dopravy It [voz/den] 0 16 0 0 0
Prepoctovy koeficient ro¢nich variaci
10. intenzit dopravy kerepi [-] - 1,05 - - -
11.| Rocni pramér dennich intenzit dopravy RPDI [voz/den] 0 17 0 0 0
Koeficient tyden. variaci intenzit dopravy v
12. bé&ny prac. den Kapp [-] 1,188 1,028 1,044 1,021 1,009
Roc¢ni pramér dennich intenzit dopravy v
13. béZny pracovni den RPDIpp [voz/den] 0 18 0 0 0
Koeficient padesatirazové hodinové
14. intenzity dopravy Keppi,s0 [-] - - - - -
Padesatirdzova hodinova intenzita
15. dopravy Iso [voz/h] - - - . -
Prepoctovy koeficient pro vypocet $pickové
16. hodiny krppizh [-] 0,111
17. Intenzita $pic¢kové hodiny lgh [voz/h] 0 2 0 0 0
18. Vychozi rok 2017
19. Vyhledovy rok 2050
20. Koeficient intezit pro vychozi rok ko [-] 1,14 1,14 1,01 1,01 1,01
21. Koeficient intezit pro vyhledovy rok ky [-] 1,75 1,75 1,07 1,07 1,07
22.| Koeficient progndzy intenzity dopravy kp [-] 1,54 1,54 1,06 1,06 1,06
23. Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/h] 0 3 0 0 0

Zdroj: autor s vyuzitim (5,9)
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