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ANOTACE

Prace charakterizuje mozZnosti zmény vlakotvorby ve stanicich Kralupy nad Vltavou,
Beroun a Praha-Liben. Zamérem je piemistit vlakotvorné prace z Berouna
a Kralup nad Vltavou do stanice Praha-Liberi. UGelem je utlumit vlakotvornou &innost
ve stanicich Beroun a Kralupy nad Vltavou z hlediska omezeni hlukové zatéze a piinést
finan¢ni Gspory plynouci z koncentrace vlakotvorby ze jmenovanych stanic do sefad’ovaci

stanice Praha-Liben.
KLICOVA SLOVA

Praha-Liben, Kralupy nad Vltavou, Beroun, CD Cargo, vlakotvorba, jednotlivé vozové
zasilky
TITLE

Revision of train formation in railway stations Praha-Liben, Kralupy nad Vltavou

and Beroun
ANNOTATION

The intention of the thesis is appraisal of train formation decrease in stations Beroun
and Kralupy nad Vltavou. Option is displacement of train formation from stations Beroun
and Kralupy nad Vltavou to station Praha-Liben. Goals of this thesis is reduce of noise

pollution in Kralupy nad Vltavou and Beroun and reduce of total operating costs.
KEYWORDS

Praha-Libef. Kralupy nad Vltavou, Beroun, CD Cargo, train, train formation, single

wagons consignments
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UvoD

Pieprava jednotlivych vozovych zasilek (JVZ) je forma Zelezni¢ni nékladni pfepravy
mens$iho mnozstvi zbozi a materidll, loZzenych zpravidla v jednom az péti Zelezni¢nich
nakladnich vozech. Kdysi hojn¢ rozsiteny zpusob piepravy dostal v 90. letech tézky
existen¢ni uder horeCnym piechodem podstatné ¢asti vnitrostatnich a mezinarodnich zasilek
z zelezni¢ni pifepravy na silniéni pfepravu. Dopravci provozujici silni¢ni dopravu dokazali
nabidnout pro zékaznika piiznivéjsi cenu, danou relativné nizS§imi provoznimi néaklady
a jednodussi technologii piepravy. Rozvoj sit¢ dalnic a rychlostnich silnic, pozadavky
zakaznikli na krat$i terminy dodani a piepravy door-to-door trend piechodu zasilek

ze zeleznice na silnici jesté podporily.

S klesajicimi objemy piepravy se naklady na provoz relacnich vlaki a technologie
sefad’ovacich stanic rozptyluji na niz8i pocty pfepravenych jednotek, coz ma negativni dopad
na ekonomickou bilanci ptepravniho systému jako celku. Na narodni trovni je zjem systém
pfepravy JVZ nadile provozovat a rozvijet. V Ceské republice je statni podpora
reprezentovana slevou z poplatku za uziti dopravni cesty pro vlaky ptepravujici JVZ. Vyse
poskytované slevy je 70 %. Nicméné ani to nestaci k tomu, aby systém piepravy JVZ

vykazoval alesponl vyrovnané hospodareni.

Negativnim faktorem, ktery doprovazi prabéh praci v nékterych vlakotvornych
stanicich je hluk vznikajici z provozu sefad’ovaci stanice. Konkrétné se jednad o hluk
zpiisobeny néarazy vozidel na sebe, vysokofrekvenéni tony vznikajici pifi prijezdu dvojkoli
oblouky malych polomért, pfi brzdéni trdimovymi kolejovymi brzdami a zastavovani vozl
zarazkami. Sefad’ovaci stanice, umisténé kdysi na periferii mést, obklopila obytna zastavba.
Lidé 7zZijici v blizkosti stanic si stézuji na hlukovou zaté¢Zz jejich obydli a domahaji
se nejriuznéjSimi cestami klidu ve svém domové. Jen t€zko si nechaji vysvétlovat, Ze stanice

zde byla dtive nez jejich ptibytek.

Situace dospéla k vytvoreni analyzy sefad’ovacich stanic z hlediska hlukové zatéze
a provozniho vyuZiti. Analyzu vypracovala Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0. (SZDC)
ve spolupraci s majoritnim uZivatelem sefad’ovacich stanic, ndkladnim dopravcem CD Cargo.
Smyslem analyzy bylo vytipovat perspektivni vlakotvorné stanice, které budou
modernizovany. Finanéni prostfedky maji byt vyuzity na pofizeni novych technologickych

zafizeni pro roziazovani vozli a pro omezeni vzniku hluku. Vybrany byly problematické
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stanice, které z dopravniho a investicniho hlediska nejsou perspektivni a vlakotvorné prace

v nich budou, s vyjimkou mistni prace, utlumeny a piemistény do jiné stanice.

Cilem prace je problematiku ekonomiky provozu a hluku fesit v konkrétnim piipadé
stanic Kralupy nad Vltavou a Praha-Liben. Vystupem prace je ekonomické posouzeni stavu
pfed Utlumem a po utlumu fadicich praci v Kralupech nad VItavou a navrh feSeni

pro utlumeni vlakotvornych praci ve stanici Beroun.
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1 CHARAKTERISTIKA RESENEHO OBVODU

1.1 Vlakotvorba
Trend vyvoje objemu a vykonu pieprav JVZ v letech 2010 az 2015 zachycuje Tab. 1.

Systém piepravy JVZ je koordinovan zakladnim a kazdorocné aktualizovanym planem
vlakotvorby. V planu je Ciselny seznam smérovych relaci, které jsou v ramci sité fazeny
a prepravovany. U jednotlivych stanic jsou uvedeny informace o koncicich a vychozich
vlacich, hodina pfijezdu a odjezdu, normativ a vyclenéni smérovych koleji pro jednotlivé

relace, které jsou na nich shromazd’ovany.

Tab. 1 Vyvoj pfepravy jednotlivych vozovych zasilek mezi lety 2010 a 2015.

Vyvoj pirepravy jednotlivych vozovych zasilek
Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Objem (tis. tun) 65550 | 66556 | 62207 | 58 637 | 57430 | 55040
Prep. vykon (mil. tkm) | 11868 | 12128 | 11402 | 10587 | 9820 | 9240

(zdroj: 20, autor)

V dobach, kdy byla vétSina nakladni pfepravy realizovana po Zeleznici, se zatéz
na smérovych kolejich sefad’'ovacich stanic shromazd’ovala na normu, ktera byla stanovena
maximalni délkou a hmotnosti vlaku. To znamena, Ze pokud se na smérové koleji
shromazdilo dostate¢né mnozstvi vozii, bylo mozné soupravu presunout na kolej v odjezdové
skupiné a vypravit vlak. Vlaky pak byly ve vétSi mife vypravovany pouze mezi sousednimi

vlakotvornymi stanicemi, ve kterych byly opét celé pfepracovany.

Soucasny systém pocita, vzhledem Kk men$imu poétu piepravovanych vozi,
se shromaZd’'ovanim vozii na Cas, kdy jsou vlaky ze stanice vypravovany v daném Case
odjezdu a to bez ohledu na vytizeni z hlediska normativu. V ptipad¢, ze dojde k piekroceni
normativu vychoziho vlaku, je z4t€Z nad normu zafazena do nasledujiciho pravidelného vlaku
nebo je pfepravena dle moznosti mimofaddné zavedenym vlakem. Systém je pravidelny
a predvidatelngjsi v porovnani se shromazd’ovanim zatéze na normu. Shromazdovani zatéze

na normu se pouziva pouze u silné€ zatiZzenych relaci.

V piiloze A je znazornéna sit’ vlakotvornych stanic. Spole¢nost CD Cargo je podle
vyznamu déli do tii kategorii oznacenych jako Rambo, Standard a Popelka. Do kategorie
Rambo spada 7 nejvétsich sefad'ovaci stanic - Ostrava levé nadrazi, Brno-Maloméfice, Ceska
Tiebovd, Nymburk, Praha-Liben, Ceské Budéjovice a Most nové nadrazi.

Kralupy nad Vltavou a Beroun patii do kategorie Standard, které¢ 1ze definovat jako stanice,
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které jsou vychozimi a cilovymi pro manipulac¢ni vlaky v jejich atrakénim obvodu a je v nich
pfedavana a vyménovana zatéz mezi dalkovymi relaénimi vlaky. Kategorie Popelka
je tvofena stanicemi, které jsou cilové nebo vychozi pro manipulacni vlaky. Mimo
kategorizaci stoji stanice a tarifni body, které maji vypravni opravnéni a jsou zpravidla pouze

obsluhovany manipulacnimi vlaky nebo obsluznymi jizdami.

Vzhledem k silici oblibé Zelezni¢ni osobni dopravy, nartstu po¢tu osobnich vlaka
a rustu rozpéti maximalnich rychlosti jednotlivych vlaki rtiznych kategorii, se zaCinaji
nékteré hlavni traté dostavat na hranice svych kapacitnich moznosti. Dusledkem toho
je omezovani jizd nékladnich vlakt v dennich hodinach. Osobni doprava ma pfednost. Z toho
diavodu se jizda a zpracovani dalkovych rela¢nich nakladnich vlakli koncentruje do noc¢nich
hodin. Tento zpusob se nazyva technologie no¢niho skoku a klade zna¢né naroky

na organizaci, sladéni ¢innosti a zaméstnanct v prubéhu no¢nich smén.

V atrakénim obvodu stanice je zatéz piepravovana manipula¢nimi vlaky, ptipadné
obsluznymi jizdami, na tratich, které nejsou siln¢ zatizeny osobni dopravou. Jizda
manipulac¢nich miize byt bez vétSich omezeni realizovana v dennich hodinéch. Z toho divodu

se mistni z4t&z a zatéZ pro atrakéni obvod sefad’ovaci stanice zpracovava v dennich sménéch.

1.2 Stanice Praha-Liben
V jednotlivych kapitolach je charakterizovana Zelezni¢ni stanice (ZST) Praha-Liben.

Dtraz je kladen na sefad’ovaci obvod stanice.

1.2.1 Historie

Zelezni¢ni stanice Praha-Libefi se nachazi v méstské ¢asti Praha 9 na katastralnim
tizemi Libeii a Vysogany. Zeleznice timto uzemim prochazi jiz od roku 1845. V tom roce byla
oteviena Zelezni¢ni trat’ Olomouc — Praha, kterou vybudovala Severni statni draha. Stanice
byla oteviena Vv roce 1877 a vysttidala nazvy Liben, Liben statni nadrazi, Libeni horni nadrazi,

Praha-Liben horni nadrazi a od roku 1985 dodnes Praha-Libei.

Sousednimi  stanicemi  Prahy-Libné  jsou  Praha  Masarykovo  nadrazi
a Praha-Béchovice. V prvni poloviné 20. stoleti byly do Libné napojeny tratové useky
z Prahy-Malesic a Prahy hlavniho nadrazi. V 70. letech probéhla celkova piestavba stanice.
Na misté ptivodniho kolejisté stanice vznikl obvod sefad’ovaciho nddrazi. Nova stani¢ni
budova a dvé ostrovni ndstupist€ propojend podchody vznikla vychodné od plivodniho
nadrazi. Na prelomu 70. a 80. let byla do prazského zhlavi zatsténa jednokolejna trat’

do Prahy-Vysoc¢an a dvoukolejna trat’ sméfujici do Prahy-HoleSovic.
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S historii libefiské stanice je neodmyslitelné spjata lokomotivka CKD Praha, jejiz areal
se nachazel podél Ceskomoravské ulice a byl spojen vle¢kou se stanici Praha-Liben. Tisice
lokomotiv najizd€lo své prvni metry pravé v Libni, aby se nasledné vydaly plnit sluzbu
do svych pusobist v Ceskych zemich a ve svété. V Libni bylo zalozeno depo, které
se od 50. let, diky vyhodné poloze v blizkosti lokomotivky, specializovalo na udrzbu,
zkousky a zavadéni lokomotiv a vozii motorové trakce do provozu. Vyroba lokomotiv byla
ukonéena v roce 1998, kdy lokomotivka CKD Praha zanikla. Tovarni budovy nahradila
sportovni aréna a bytova zastavba. Depo Praha-Liben funguje dodnes pro potieby dopravce
Ceské drahy, a. s. (CD).

Poslednimi vyznamnymi investicemi v ZST Praha-Libefi byla vyména ptivodniho
reléového stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni (SZZ) za elektronické zatizeni ESA 33 v roce
2012 a modernizace a odhlu¢néni spadovisté na konci roku 2016. V ramci praci bylo sneseno
vnitini a vn&j§i zafizeni spadovisté. Zafizeni KOMPAS 3 bylo nahrazeno elektronickym
systtmem MODEST-MARSHAL. Konstrukéni vrstvy a zelezni¢ni svrSek ve zhlavi

smérovych koleji byly revitalizovany. (1)

V plivodni konfiguraci byl na svdzném pahrbku instalovan pouze jeden sled
kolejovych brzd. Nové jsou kolejové brzdy situovany ve dvou sledech. Prvni sled brzd
je umistén na svazujici se Casti koleje S1a. Druhy sled brzd se nachéazi ve dvou svazkovych
kolejich. Umisténi skupin druhého sledu je mezi vyhybkami 106 a 108 ve vétvi velkého
svazku a vyhybkami 106 a 109 ve vétvi malého svazku. Instalovany byly opét trdmcové brzdy
s pneumatickym ovladanim. Jejich mérny vykon se podstatné zvysil bez narokl na vyssi

potiebu dodavané energie. Obménény byly rovnéz napajeci kompresory brzd. (1)

Mezi pouzitd protihlukova opatfeni 1ze jmenovat stavbu nizkych protihlukovych clon,
jez jsou umistény podél sestav kolejovych brzd, klasické protihlukové stény, instalaci tltumica
odfukii kolejovych brzd, odhlu¢néni kompresorovny a instalaci zafizeni, které v piipadé

akustického projevu brzdéni aplikuje na kola vozi tlumici piipravek. (1)

1.2.2 Charakteristika stanice
Podkladem pro zpracovani charakteristiky stanice je Stani¢ni fad Zelezni¢ni stanice
Praha-Liben ve znéni 3. zmény, G¢inny od 1. 3. 2018. (2) V ptiloze D je schematické

znézornéni obvodi a &asti kolejisté ZST Praha-Liben.
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Stanice se nachazi v km 404,485 celostatni drahy ¢. 010 Praha — Ceska Tiebova.
Na stanici navazuji tratové useky ve sméru Praha-Béchovice, Praha hl. n., Praha Masarykovo

nadrazi, Praha-MaleSice, Praha-HoleSovice a Praha-Vysocany.

Z pohledu dopravniho provozu se stanice d¢li na jizni objezd a osobni nadrazi (koleje
0,1,2,3,56,8, 10, 100, 101, 102, 103), setad’'ovaci obvod (koleje A, B, 51 az 64, 104, 106,
108, 110, 112, 112a, 114, 116), nakladovy obvod (manipulaéni koleje 14, 65, 65a, 65b, 66,
66a, 66b, 67,67a, 69 a spojovaci kolej 91) a obvod Vitkov (koleje 900 a 901). Do stanice
je vyhybkou €. 901 zatsténa pouzivana vlecka €. 1424 ,,Vlecka DKV Praha, PJ Praha-Liben*“.

Stanice je vybavena SZZ 3. kategorie — eclektronické stavédlo typu ESA 33.
SZZ je propojeno se spadovistnim zafizenim MODEST-MARSHAL. Ovladani SZZ
je dalkové s vyuZitim rozhrani jednotného obsluzného pracovisté (JOP). Tratovy dispecer
sidli v Centralnim dispecerském pracovisti (CDP) Praha. Ve stanici slouzi ve sméné 2
vypravci, kteti sidli na pohotovostnim pracovisti ve vypravni budoveé. Vypravci 1 plni funkci
pohotovostniho vypravciho, ktery muze pievzit nebo predat fizeni stanice tratovému
dispecerovi. Vypravci 2 je podiizen vypravéimu 1 a ma v popisu prace stavéni posunovych
cest vsefadovacim a ndkladovém obvodu stanice. Obsluhu spadoviStniho zatfizeni
MODEST-MARSHAL zajistuje signalista KOMPAS, jehoz pracovisté se nachazi v provozni

budové¢ sefad’ovaciho nadrazi (véz).

Nakladni obvod stanice slouzi pro piijezd, zpracovani a odjezd nakladnich vlakd.
Koleje ¢. 108, 110, 112, 114 a 116 jsou vyuzivany jako vjezdové. Smérové koleje jsou
usporadany do dvou svazkii oznaovanych jako maly a velky. Velky svazek obsahuje

smérové koleje 51 az 59. Maly svazek je tvoren kolejemi 60 az 64.

Spadovisté se nachazi v sousedstvi osobni stanice. Svazny pahrbek je umistén
na koleji 51a, z niz se zdpadnim smérem vétvi zhlavi velkého a malého svazku. Vychodnim
smérem na kolej 51a navazuje vytazna kolej A. NabéZzna ¢ast pahrbku je opatiena postrannim
pristteSkem pro posunovace a technologickym pracovistem pro vedouciho posunu, kde
je mozny pristup do Provozniho informacniho systému (PRIS). Pro odstavovani vozidel, ktera

maji zékaz jizdy ptes svazny pahrbek, je uréena objizdna kolej ¢. 65b.

Smérové koleje 51 az 62 slouzi zaroven jako koleje odjezdové, avSak pouze pro vlaky
ve sméru Praha-Vysocany, Praha-HoleSovice a Praha hl. n. Vlaky ve sméru

do Prahy-Béchovic a Prahy-Malesic jsou vypravovany z koleji 108 az 116. Obvykly zptsob
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vypravy vlakl stejnym smérem je prestaveni posunovou cestou ze smérovych koleji 51 az 59

na stani¢ni kolej 10, ze které jsou vypraveny na trat’ jako vlak.

1.2.3 Technologie prace sefad’ovaci stanice Praha-Liben

Pro praci v sefad’ovaci stanici je celodenné¢ urcena elektricka posunovaci zaloha Z1.
Turnusova lokomotiva na zaloze Z1 je elektricka lokomotiva fady 111. Na no¢ni sménu byva
k dispozici jako posila dispecerska lokomotiva T5, ktera je urena pro operativni sluzbu
Vv prazském uzlu. Na TS5 je turnusovou lokomotiva fady 742. Dle situace mize lokomotiva T5
byt k dispozici po ¢ast denni smény. Pii disponibilité¢ dvou lokomotiv se tyto stiidaji pii
pfisunu vozi na svazny pahrbek. Zatimco jedna lokomotiva ptisunuje nebo rozpousti
soupravu na svazném pahrbku, druha pfipravuje nasledujici soupravu k 0dvozu na vytaznou
kolej. Dalsi moznosti je pouziti druhé lokomotivy pro pietazovani vozl zajizdénim

na prazském zhlavi nebo ke stlacovani souprav na smérovych kolejich.

Provozni zaméstnanci CD Cargo Ve stanici Praha-Libeii jsou v ramci vykonu sluzby
podiizeni vedoucimu posunu — vedoucimu smény (VP-VS), ktery odpovida za provadéni
vlakotvorby v souladu s planem vlakotvorby a fidi praci zaméstnancti v daném obvodu.
Za praci posunovaci ety piimo v sefad’ovaci stanici odpovida staniéni dispe¢er CD Cargo,
ktery je pfimo podiizen VP-VS. Pro sluZzbu v sefad’ovaci stanici je urcena Ceta pii posunovaci

zéloze Z1. Cetu Z1 tvoii:

e vedouci posunu Z1 — urcuje priority ve zpracovani vlaki a zatéze, fidi ¢innost
ostatnich vedoucich posunu ve stanici Praha-Liben, organizuje cinnost
tranzitérii piipravari a vozmistrii, zodpovida za zatrazeni vozii do vlakl podle
planu fazeni vlaki, jakoZz i za zafazeni vozl do vlakli nad rdimec GVD;

e Vedouci posunu Z1 — vyvéSovac, spolupracuje s vedoucim posunu Z1, provadi
ptipravu souprav k roziazovani, rozvésuje vozy a spoluodpovida za dodrzeni
podminek spouSténi vozl ze svdzného pahrbku, v pfipad¢ predani fizeni
posunu samostatné fidi posun na spadovisti, piipadné vykonava ¢innosti jako
zarazkar,

o zarazkar - provadi zejména zastavovani, zajiStovani a svéSovani vozl,
odstraniovani zajiStovacich prostiedkli, odvéSovani a prfivéSovani hnacich
vozidel apod., a dalsi prace podle pokynid vedouciho posunu Z1 nebo

vedouciho posunu Z1 — vyvésovace. (3)
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Na prazském zhlavi kond sluzbu vedouci posunu PSt 1, ktery zajiStuje vazeni
na kolejové vaze, mazani vyhybek v obvodu holesovického a prazského zhlavi a Cinnosti
podle potieby — odvéSovani, pfivéSovani hnacich vozidel, zkousky brzd, vlakovou
dokumentaci v obvodu stanice Praha Libenn nebo tratovy vykon v atrakénim obvodu PP,
v dobé kdy nevykonava tyto Cinnosti je ¢lenem posunové Cety Z1 a podfizen vedoucimu

posunu Z1.

Pfijem ndakladnich vlakti urenych ke zpracovani Vv zst. Praha-Liben se dé&je
na hlavnich kolejich ¢. 104, 108 a 110 nebo dopravni koleje 106, 112, 114 a 116. Vlakova
lokomotiva od soupravy odstoupi. Na béchovickém zhlavi je k soupravé pripojena posunovaci
lokomotiva. Pfed rozfazovanim je nutné povolit Sroubovky podle pfedem stanovené
konfigurace odvésii. Povolovani Sroubovek provadi vedouci posunu Z1 nebo vedouci posunu

Z1 — vyvéSovac Po ukonceni ptipravnych praci je souprava vytazena na kolej A.

Na pokyn signalisty KOMPAS je souprava z vytazné koleje A sunuta na kolej 51a.
Souprava je postupné rozposunovana. Povolené Sroubovky jsou vyvéSovany za pomoci tyce.
Praci provadi vedouci posunu Z1 nebo vedouci posunu Z1 — vyvéSoval. V piipadé,
Ze je automatizacni systém spadovi$t€ mimo provoz, je v priub&hu rozifazovani soupravy
hlaSen pocet vozli v odvésu, lozeni (prazdny/lozeny), velikost vozi (dlouhy/kratky) a cislo

smérové koleje, na kterou je odvés urcen.

Vedouci posunu Z1 koordinuje posun a aktivné¢ komunikuje se vSemi zaméstnanci
na posunu zicastnénymi pomoci vysilacky. RozvéSené vozy jsou spoustény na smérové
koleje. Jsou piibrzd'ovany kolejovymi brzdami. Cilové zastavovani vozii se d€je pomoci

zarazek, které na smérové koleje pokladaji a snimaji zarazkati.
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Obr. 1 Lokomotivy 111.021 (Z1) a 742.204 (T5) pohotové béhem no¢ni sluzby dne 30. 11. 2017.

(zdroj: autor)
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2 STANOVENI KAPACITY SERADOVACI STANICE
PRAHA-LIBEN

Vychozim piedpokladem pro utlumeni fadicich praci v ZST Kralupy nad Vltavou
a Beroun je znalost kapacity sefad’ovaci stanice Praha-Liben. Stanice sice byla
modernizovana, nicméné jejim problémem je, ze se prostorové nemuze dale rozrustat.
Je to dano casteCn¢ geografickou polohou a Castecné faktem, ze ji v prabehu let obklopilo
dynamicky se rozvijejici hlavni mésto. O rozvoji Stanice lze uvazovat pouze po strance

technologické a organizacni.

Na libeniském spadovisti jsou vozy fazeny do 25ti dalkovych a 15ti mistnich relaci.
Pro tadici prace je k dispozici pouze 14 smérovych koleji, z nichz 2 se bézné nevyuzivaji
k fadicim pracim. (1) Dusledkem je potiecba nasobné posunovat tak, aby byly vytvofeny
skupiny vozi, které sméfuji stejnym smérem nebo vlakem do dal$i vlakotvorné nebo
sefad’ovaci stanice. Nedostatek smérovych koleji je ¢asteéné kompenzovan vymeénou skupin
vozll mezi tranzitnimi vlaky. Vymeéna se d&je jako posun zajizdénim. U tohoto druhu posunu,
oproti spadovisti, je problematické stanovit jeho kapacitni moznosti, nebot’ kazdy den muize

byt situace v provozu a naroky na praci jiné.

Z vyuzivani smérovych koleji k odjezdiim vlaki smérem vychodnim smérem plyne
omezeni moZznosti posunu na spadovisti. Vlaky piestavované na 10. kolej obsazuji zhlavi
smérové skupiny. Pravidelné se stava, ze piestaveny vlak musi vyckat na 10. koleji
na priznivou dopravni situaci pro odjezd a jeho zadni ¢ast obsazuje zhlavi smérové skupiny.
Z toho ditvodu neni moznéa na spadovisti rozfazovat vozy. Posun na spadovisti je zastaven
rovnéZ v piipadé, Ze probiha posun na prazském zhlavi smérové skupiny. Denné tyto situace

mohou omezit disponibilni ¢as spadovisté az o 350 minut. (19)

Stanoveni kapacity stanice, s pifihlédnutim k mistnim podminkdm, je v zdsadé¢ mozné

tfemi zpusoby:

e matematicky — ureni vykonnosti spadovisté a vykonu posunu zajizdénim
pomoci matematického vypoctu,

e prizkumem — seznameni se s provozem na denni a no¢ni smeéné¢, s¢itani vozd,
identifikace vyuzitelnych volnych casovych oken,

e simulaci — vytvofeni poc¢itacového modelu stanice a simulovani provozu.
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S prihlédnutim K pifesnosti stanoveni kapacity v redlném provozu, byla po konzultaci
se zameéstnanci PJ a PP Praha-Liben zvolena jako vhodna metoda prizkumu doplnéna

matematickym vypoctem.

2.1 Metodika pruzkumu
UCelem prizkumu je seznameni se s kazdodennipraci v sefad’ovaci stanici
Praha-Libenn a porovnani ziskanych udaji s parametry danymi technickou zpravou
modernizovaného spadovisté. Jako pozorovaci stanovi$té je urceno béchovické zhlavi

sefad’ovaci stanice.

Prizkum reflektuje realna data zprovozu. Jeho tucéelem je zjistit pocet vozl
roziazenych ptes svazny pahrbek a pocet vozu piefazenych posunem zajizdénim. U obou
druhd posunid jsou sledovany Casy zacatku a konce posunu. Pfi roziazovani pies svazny
pahrbek je evidovan cas odjezdu soupravy zvjezdové nebo smérové koleje
na vytaznou kolej A. Dale je evidovan Cas zastaveni soupravy na vytazné koleji, ¢as zacatku
piisunu na svazny pahrbek a Gas, kdy za¢ala byt souprava rozpousténa. Cas zastaveni
posledniho vozu rozfazené soupravy na smérové koleji je ukoncenim posunu. Pii posunu
zajizdénim je evidovan pouze ¢as odjezdu posunového dilu z vychozi koleje a cas jeho

zastaveni na koleji urceni.

Pro ucely ¢lenéni na prvotni a nasobny posun jsou evidovany posloupnosti jizd pii
jednotlivych manipulacich s vozy. Posun zac¢inajici na kolejich 104 aZ 116 jsou vozy urcené
pro prvotni téidéni. Nasobné posunované vozy jiz byly prvotné rozttidény a jsou odstaveny

na smerovych kolejich. Pfemistovany jsou mezi smérovymi kolejemi 51 az 64.

Po konzultaci s vedoucimi pracovniky PJ a PP Praha-Liben byla jako vhodna
referencni obdobi s nejvySsimi naroky na obsluhu vytipovany denni sména ve ¢tvrtek a nocni

sména ze stfedy na ctvrtek. Denni sména trvad od 6:00 do 18:00, no¢ni sména analogicky

od 18:00 do 6:00 nasledujiciho dne.

2.2 Priibéh pruzkumu
Opisy zaznamovych archi prizkumu jsou v piiloze B a C. Denni sména dne
23. 11. 2017 zacala ptedavkou smény v 6:00 a pfipravou organizace prace. Vedouci posunu
Z1 si z informaéniho systému PRIS vyhleda vlaky, které v nasledujicich hodinach ptijedou do
sefad’ovaci stanice. S pfihlédnutim obsazeni smérovych koleji rozhodne, ktera relace

na kterou smérovou kolej bude tazena. Systém PRIS poskytuje online informace o fazeni
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vlakd, podle n¢hoz jsou stanoveny odvésy. V dobé konani prizkumu nebyl v provozu
automatizacni systém spadovisté. Proto byly tridénky sestavovany vedoucim posunu a cast
ukonli a Cinnosti se provadéla manualni obsluhou spadovistniho zafizeni a verbalni

komunikaci mezi zaméstnanci.

Radici prace zaaly v 7:00. Do 9:00 piisun souprav na spadoviité provadély
lokomotivy Z1 a T5. V 9:30 byla lokomotiva T5 vyslana na jiné misto vykonavat postrkovou
sluzbu. V dobé mezi 9:45 a 10:55, 12:40 a 13:40, 14:20 a 15:05 a 16:30 a 17:30 byly prace
preruseny z diivodu nedostatku zatéze ke zpracovani. Pfi¢inou byl fakt, ze v denni dobé¢
prijizdi méné vlakli. Druhym diivodem bylo zna¢né zpozdéni tii vlakt, které mély piijet a byt

rozfazeny denni sménou.

Tab. 2 Piehled volnych ¢asovych oken v denni sméné dne 23. 11.2017.

Pieruseni prace
od do | doba (min)
9:45 10:55 70
12:40 | 13:40 60
14:20 | 15:05 45
16:30 | 18:00 90
Celkem: 265

(zdroj: autor na zakladé prizkumu)

Nocni sména z29. na 30. 11. 2017 méla znatelné¢ razantnéj$i ndstup, nebot’
zpracovavala zpozdéné vlaky uréené denni sméné. Posunovat se zacalo uz v 18:30. Celou
sménu se na prisunu souprav na spadovisté a na posunu zajizdénim podilely lokomotivy
Z1 a TS. Prace probihaly az do 5:15 rano. Na pfijezd vlaki se ¢ekalo v dobé 20:55 az 21:45
a 23:00 az 0:15. V téchto dvou Casovych oknech nebyla ve stanici vhodna zatéZ k t¥idéni.

Vedouci posunu mél dostatek ¢asu na ptipravu tiidének.

Tab. 3 Piehled volnych ¢asovych oken v noéni sméné z 29. na 30. 11. 2017.

PrerusSeni prace
od do |doba (min)
20:55 | 21:45 50
23:00 0:20 80
3:00 3:30 30
4:15 4:45 30
Celkem: 190

(zdroj: autor na zakladé pruzkumu)
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Po zkuSenostech a ziskani znalosti mistnich pomérti v denni smén¢ bylo pifi nocni
sméné piistoupeno k rozsifeni sbéru informaci. Na zaklad¢ odposlechu radiové komunikace
provoznich zaméstnanci byla evidovana informace o pocateCni a cilové koleji kazdého
roztiidéného vozu. Pfi analyze dat sledovanim pocatecnich koleji posunu je mozné stanovit
pocet vozli manipulovanych vice nez jednou. Redlny pocet roztiidénych vozi tak lze odistit
na absolutni pocet vozl, které stanice roziadila. Relevantni data byla pofizena pouze v no¢ni

smén€. V denni sméné byla tato informace vykazovana pouze formou poznamky.

2.3 Vyhodnoceni vysledkii prizkumu
Vykon denni smény dosahl hodnoty 234 rozposunovanych vozi. Z toho 121 vozi bylo
zpracovano pies svazny pahrbek a 113 vozl bylo posunovéno zajizdénim. Nocni sména
zpracovala 349 vozil, znichz 223 bylo spusténo ze svazné¢ho pahrbku a 126 piemisténo
zajizdénim. Se 71 vozy bylo manipulovano opakované. Fyzicky tedy stanice roztfidila

278 vozli za 12 nocnich hodin. Celkem setfad’ovaci stanice zmanipulovala 583 vozi

za 24 hodin.

V idedlnim piipadé¢ by mél sbér dat probihat 24 hodin bez pieruSeni, coz nebylo
mozné z praktickych divodu, nebot’ sbér informaci provadéla jedna osoba. Proto byla mezi
denni a no¢ni sménou Casova prodleva dlouha necely tyden. Tento fakt mohl mit nepatrny
vliv zjistény pocet vozl. Stanice Vv silnych dnech manipuluje 550 aZz 650 vozi. Rozpéti je
dano provozni situaci a ptiznivosti fazeni relaci, kterd mize byt kazdy den jind. ZjiSténé
vysledky potvrzuji zkusenosti provoznich zaméstnanct, dle jejichz slov Ize zmanipulovat az

480 vozu za 12 hodinovou sménu.

Z davodu omezené¢ho pocétu smérovych koleji jsou pracovnici nuceni k jejich
hospodarnému vyuzivani. Vozy riiznych relaci, které¢ neni vhodné okamzité fadit na smérovou
kolej nebo jich neni dostatek K zakladani relace na smérové koleji, jsou shromazdovany
stiidavé na krajnich smérovych kolejich 51 a 64. V ptipadé potieby je takto vznikla souprava
nebo pouze jeji ¢ast ve vhodnou dobu vytaZena a roziazena. Takova manipulace s vozy
je zapocCtena jako nasobny posun. Néasobny posun vycerpava kapacitu kolejiste, svazného
pahrbku a ¢asovy fond lokomotiv a pracovnikii. Nicméné pii omezeném poctu smérovych

koleji a nemoZnosti rozsifeni kolejisté je jedinym moZnym feSenim.
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Pfi ptiznivém fazeni vlakd nebo v ptipadé potieby je mala ¢ast vozi manipulovana
na prazském zhlavi stanice. Pretazovani provadi vlakova nebo posunovaci lokomotiva, je-li
pravé k dispozici. Radové se jedna o nizsi desitky vozi. Do celkového poctu nebyly

zapocitany.

V tabulkach volnych casovych oken jsou evidovana pieruseni prace delS$i nez
30 minut. V pribéhu denni i no¢ni smény vznikla tfi 30-ti minutova Casova okna, kdy
se vyckavalo pfijezdu vlaku ke zpracovani. Takto kratka pieruseni lze povazovat za rezervni
Casy v pfipad€, ze by nckteré Cinnosti pii zpracovani souprav trvaly déle nez obvykle.
Druhym zptisobem vyuziti volného ¢asu je pfestavka provozniho personalu. Zameéstnanci
maji k dispozici V ptizemi provozni budovy zdzemi, kde si mohou ohtat obéd, uvafit ¢aj nebo
kavu, pfipadné se schovat pted neptizni pocasi. Z pruzkumu lze ur¢it ukazatele posunu, jez

jsou vyjadieny v Tab. 4.

Tab. 4 Ukazatele jednotlivych druhti posunu.

Ukazatel Sména Primér | Jednotka
Posun denni | nocni
9 vozt 8 8 8 | vozipos. dil
e v pos. dilu
2ajizdénim zpracovano vozli | 113 126 119,5 |vozi/12 h
O doba trvani 7 7 7 min/pos. dild
@ vozl v odvésit 4 4 4 vozi/odvés
O odvést 3 5 4 odvésy
pres @ vozi 12 12 12 |vozivsoup.
spadovisté v souprave
zpracovano vozl | 121 223 172 |vozi/12 h
O doba trvani 14 14 14 | min/soup.

(zdroj: autor na zakladé prazkumu)

2.4 Stanoveni kapacity stanice Praha-Liben
Provedeny prizkum naznacCuje, Ze sefad’'ovaci stanice Praha-Libeni disponuje
kapacitnimi rezervami. Prvotnim indikatorem volné kapacity sefad’ovaci stanice je vznik
volnych casovych oken o souhrnné délce pies 6 hodin za 24 hodin. Metodou postupného

vyplilovéani casovych oken je postupné vyuzit disponibilni ¢as.

2.4.1 Pocatecni podminky a vypocet
Ugelem vypodtu je podat informaci o ¢asu potiebném k rozfazeni nejdelsi soupravy,

kterd bude ve stanici zpracovana. K problematice lze pfistoupit dvéma zptsoby. Prvni

27



moznosti je provedeni vypoctu s hodnotami, které vyplynuly z prizkumu. To znamena,
ze modelova souprava ma 12 vozi a je délena na 4 odvésy po tfech vozech. Druhou moznosti
je namodelovat rozfazovani maximalni soupravy. Takova souprava muze dosahnout délky
600 metru (4). Uvazovana je varianta, kdy je souprava rozdélena na jednotlivé vozy. Hodnoty
zrychleni soupravy jsou stanoveny na 0,3 ms? pfi rozjezdu soupravy a 0,5 ms?

pfi zastavovani. Rychlost je 40 km/h pfi tazeni soupravy a 30 km/h pii sunuti.

Pro tucely vypocti je uvazovana sestava obou modelovych souprav slozena
ze ctyfnapravovych vozli ftady Eas, které jsou typickym zastupcem V soucasnosti
provozovanych vozovych fad. Vozy Eas vazi 23 tun a mohou byt loZzeny az 57 tunami

nakladu. Technologicky vypocet pracuje pouze s délkovymi a vzdalenostnimi parametry.
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Problematickym momentem je uréeni omezujiciho tseku na spadovisti. V pribéhu
prazkumu bylo zjisténo, ze omezujicim prvkem kapacity spadoviste je jizda odvést v useku
kolejovych brzd. Nasledujici odvés je spustén ze svazného pahrbku az momenté, kdy konec
ptedchoziho odvésu opustil prostor druhého sledu kolejovych brzd. Z toho plyne, ze doba
potfebnd pro rozpousténi je nasobkem poctu odvési a doby jizdy kazdého odvésu
od navéstidla Spl po nameznik vyhybky 108 plus délka odvésu. Uvazovana pramérna
rychlost jizdy odvésu v daném useku je 5 km/h. Vysledna doba potiebnd pro rozitazeni

soupravy je dana souctem dob jizdy vSech odvésti dané soupravy pies oblast kolejovych brzd.

Modelové souprava je zaptazena posunovaci lokomotivou na koleji 112 a odvezena
na vytaznou kolej A za nédvéstidlo Se202. Zde je cekaci doba dlouha jednu minutu, béhem
které¢ probéhne zména sméru jizdy, rozpad jizdni cesty a postaveni jizdni cesty na svazny
pahrbek. VSechny vozy jsou rozfazovany do velké skupiny smérovych koleji. Jizdou odvésu
je myslen okamzik, kdy ¢elo odvésu mine spadovistni navéstidlo Spl po okamzik, kdy konec
odvésu uvolni nameznik vyhybky 108. Posunovaci lokomotiva se po ukonceni prace

na svazném pahrbku vraci pfes vytaznou kolej zpét do vychozi pozice na koleji 112.
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K wvypoctu jsou pouzity standardnimi fyzikalni vzorce. Pro dobu zrychleni
a zastaveni je pouzit fyzikalni vzorec ve tvaru:

v

t=£nebot=; 1)
kde: t... doba rozjezdu/brzdéni [s],
v ... rychlost [m/s],
a ... zrychleni pfi rozjezdu [m/s?],
b ... zrychleni p¥i brzdéni [m/s?].
Drahu pro potiebnou pro rozjezd Ize vypocitat pomoci vzorce:
s = %at2 )
kde: s ... draha ujeta pfti rozjezdu [m],
a ... zrychleni pfi rozjezdu [m/s?],

t ... doba rozjezdu [s].

Analogicky lze ziskat drahu ujetou pfi brzdéni soupravy. Vzorec vSak musi zohlednit

pocatecni rychlost soupravy:
s=vt— %at2 (3)
kde: s ... draha ujeta pfti rozjezdu [m],
v ... rychlost [m/s],
t ... doba rozjezdu [S],
a ... zrychleni pfi rozjezdu [m/s?].

Pti konstantni jizdé lokomotivy, soupravy a jizdé odvésu tsekem kolejovych brzd

je pro zjisténi doby jizdy vyuzito pro rovhomérny nezrychleny pohyb:

t=2

v

(4)
kde: t... doba jizdy [S],
s ... draha jizdy [m],

v ... rychlost/prumérna rychlost jizdy [m/s].
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Piehled vsech veli¢in pouzitych pii vypoctech je uveden v Tab. 5. Vypocty byly
provedeny Vv tabulkovém kalkulatoru Microsoft Excel a v tabulkové formé jsou pfiipojeny

k préci v priloze E a F.

Tab. 5 Piehled veliéin pouzitych pti vypoctu.

Velicina Znacka Maximalni | Priimérna
Souprava | souprava

délka lokomotivy lloko |14,4|m 14,4 |m

délka soupravy Iv 590 |m 169 |m
pocet vozl nvz 42 |voz. 12 |voz.

délka vozu vz 14|m 14| m
odveésy nodv 42| odv. 4| odv.

délka odvésu lodv 14 |m 42.3|m
zrychleni pfi rozjezdu a 0,3|m/s* | 0,3|m/s?
zrychleni pii brzdéni b 0,5/m/s> | 05| m/s?
rychlost pfi tazeni vtaz | 11,1{m/s |11,1|m/s
rychlost pfi sunuti vsun 8,3\ m/s 8,3\ m/s
rychlost na spadovisti vspa 0,6 | m/s 0,6 | m/s
rychlost odvésu vodv 1,1 |\m/s 1,1 |\m/s

(zdroj: autor)

V tabulce ¢islo 5 jsou uvedeny vysledky vztahujici se k vypoctim maximalni
a primérné modelové soupravé zpracované na spadovisti. Modelova souprava byla
zpracovana na 42 odvést za 52 minut. Priméma souprava 12ti vozil rozdélena na 4 stejné
odvésy byla zpracovana za 12,5 minuty. Ob&é modelové soupravy lze konfrontovat
se soupravou, ktera byla skute¢né spadoviStém zpracovana v no¢ni sméné. Svymi parametry ji
Ize zatadit mezi modelovou maximalni a primérnou soupravu. Tato souprava s 27 vozy byla

rozdélena na 12 odvést a jeji zpracovani si vyzadalo 27 minut.

Tab. 6 Tabulka ¢asové naro¢nosti zpracovani tfech typl souprav.

Doba (min)
. maximalni | primérna | redlna
Ukon souprava | souprava |souprava

42/42 12/4 27/12
pfestaveni vjezdova sk. > vytah A 3 2,5 4
pfestaveni vytah A > svazny pahrbek 1,5 1,5 2
rozpus$téni soupravy 45 6 20
piestaveni loko svazny pahrbek > vjezdova sk. 2,5 2,5 1

Celkem: 52,0 12,5 27,0

(zdroj: autor)
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za 52 minut dava vykon 42 rozfazenych vozl. Za pfiblizn¢ stejnou dobu lze roziadit
4 prumérné soupravy, které by celkem obsahovaly 48 vozi. Poznatek z prizkumu dokazuje,
ze béhem 54 minut by se daly zpracovat 2 soupravy ¢itajici dohromady 54 vozu roziazenych
V podobé 24 odvést. Vyznamny vliv na dobu trvani posunu ma pocet a délka odvést.
Je to dano potiebou vytvofit mezi odvésy bezpeény odstup. Cim vice je vozil v odvésu, tim

vice vozill soucasn¢ piekonava omezujici tisek a tim mensi je pocet odstuptt mezi odvesy.

Vypocetni obdobi je stanoveno na 1350 minut. Toto obdobi zohlediiuje dvé piestavky
délky 45 minut denné. Neni v ném zohlednéna doba ruSeni ani doba vyluk. Pfi rozfazovani

maximalnich souprav typu 42/42 by bylo dosazeno vykonu témét 1100 vozi za 24 hodin.

2.4.2 Interpretace a vyuziti vysledku vypo¢tu
Vysledek vypoctu je konfrontovan se zndmym tdajem volnych ¢asovych oken, jenz
vyplynul z prizkumu. Volna ¢asova okna zjisténa béhem prizkumu jsou vyplnéna dobou

rozposunovani maximalni soupravy ¢itajici 42 vozi délené na 42 odvésil.

Tab. 7 Vyplnéni disponibilniho ¢asu zpracovanim modelové soupravy maximalni soupravy (MS)
42 vozul42 odvési

PieruSeni prace MS 42/42 o .
Sména | od do  |doba(min)| potet | C YUY fas(min)
1.1 9:45 10:55 70 1 18
|2.] 12:40 13:40 60 1 8
Rannifa1 420 [ 1505 45 0 45
4.1 16:30 18:00 90 2 -14
5.1 20:55 21:45 50 1 -2
.|6.] 23:00 0:20 80 1 28
Neenilz 17300 | 3:30 30 0 30
8.1 4:15 4:45 30 0 30
Zpracovano navic: 6 souprav
Rozposunovano navic: 252 vozi
Délka prestavek pro zam.: 120 min
NevyuZity ¢as:
puvodné 335 min
po upravé 23 min

(zdroj: autor)

Ackoliv doba potiebnd k rozposunovani této soupravy ¢ini 52 minut, byla souprava

vloZena i do volnych ¢asovych oken kratSich nez 52 minut. Cinnosti probihajici po preruseni
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prace jsou opozdény a vyuziji ¢ast Casu nasledujiciho preruseni prace. Pii vyplhovani
disponibilniho ¢asu je kladen diiraz na zachovani dvou piestavek délky 45 minut v kazdé
smén¢, aby m¢li zaméstnanci garantovany ¢as kK odpo¢inku a stravovani. Rozlozeni piestavek

je doporuceno urcit v prubéhu kazdé smeény individualné dle aktualni dopravni situace.

S vyuzitim dat z prizkumu bylo zjisténo, Ze ve vzniklych ¢asovych oknech o souhrnné
délce 335 minut by bylo mozné zpracovat 6 modelovych souprav slozenych ze 42 vozu fady
Eas a délenych na jednotlivé vozy. To znamend, ze svazny pahrbek by zpracoval navic
252 vozu. V prubéhu dne by ziistalo nevyuzitych 23 minut, které 1ze chéapat jako provozni
casovou zalohu. Vcetné vozl napocitanych béhem prizkumu by stanice Praha-Liben
na béchovickém zhlavi zvladla rozposunovat celkem 835 vozl véetné Casové rezervy. Nutné
je zminit podminku, Ze v dobé&, kdy je ve stanici disponibilni ¢as, musi byt k dispozici taky

souprava k rozposunovani.

2.4.3 Porovnani s technickou zpravou

Technicka zprava sefad’ovaci stanice Praha-Liben (5) obsahuje vypocty, které berou
VvV potaz dobu ruseni, ptfestavky a dobu vyluk. Vypocetni obdobi vlastniho matematického
vypoctu je tak korigovano v souladu s technickou zpravou na disponibilnich 1060 minut

za 24 hodin.

Technickd zprava dale uvadi kapacitu stanice 892 vozii za 24 hodin a 958 vozi
za 24 hodin v maximalni sméné. Bézna a maximalni sména se lisi délkou pahrbkového
intervalu. Technickd zprava ovSem pouziva pii vypoctu prumémé hodnoty délek vozi
a souprav, které vychazi ze statistickych dat. Oficidlni vypocet pocita s 14,7 vozy v souprave,
délkou vozu 18,8 m a primérnou délkou soupravy 277,05 m. Proto je jasné, Ze oficialni

a vlastni vypocet se bude lisit.

Po korekci vlastniho vypoétu na vypocetni obdobi 1 060 minut lze dojit K zavéru,
Ze pii zpracovavani souprav typu 42/42 lze za 24 hodin rozfadit vice nez 20 souprav
s celkovym poctem vozi 856 vozu. Vysledek je v souladu s hodnotami, které udava oficialni
technicka zprava SZDC. Pii korekci vypoétu na roziadovani redlnych souprav 27/12
je dosazeno vykonu 1 060 vozl. Zde se vSak projevuje odliSnost vstupnich podminek, kdy pro
vlastni vypocet jsou uzity vozy délky 14,04 metrii a pro oficialni 18,8 metrd. Pii porovnani
celkové délky roztazenych vozi (1 060 x 14,04 = 14 882,4 m ku 958 x 18,8 = 18 010,4 m) Ize

op¢t konstatovat, ze vysledek vlastniho vypoctu je v souladu s oficidlni technickou zpravou.
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Srovnanim lze dospét k zavéru, Ze teoretické vypocty se priblizuji realité. Skuteény
provozni vykon spadovisté¢ miize byt ovlivnén riiznorodou skladbou vozového parku, aktualni
dopravni situaci ve stanici, fazenim mimofadnych zasilek a jinymi nepravidelnostmi. Z toho
divodu je zadouci vytvofit si provozni rezervu dimenzovanim kapacity na technologicky

nejnepiiznivéjsi moznou variantu.

Je nutné podotknout, zZe provoz ve stanici byl sledovan v dobé, kdy nebylo v provozu
automatizacni zatizeni spadovisté. U teoretického vypoctu tedy dopiedu existoval predpoklad,
ze prinese niz§i vysledek, nez udava technickd zprava spadovistniho zafizeni. Vypocet

vychazi z omezujicich skutec¢nosti, které vzesly z prizkumu provedeného v provozu.

Graf na obrazku 2 zachycuje vyvoj poctu zpracovanych voza v Praze-Libni v obdobi
od dubna roku 2017, kdy byl spustén ostry provoz modernizovaného zafizeni spadoviste,
do biezna 2018. Poéty roziazenych vozi jsou sumarizovany za dany mésic. Ttidici vykonnost

je vypoctena s maximalnich hodnot, pficemz je zohlednén pocet dnti v daném mésici.

Z grafu je patrné, ze pocCty zpracovanych vozli (modrad kiivka) se zatim neptiblizuji
maximalni mozné vykonnosti spadovisté dana technickou zpravou (Cervena kiivka)
ani vypoctené vykonnosti s nefunk¢ni automatikou (zelend kiivka). Lze tedy usoudit,

ze Praha-Liben disponuje kapacitni rezervou.

Mésicni vykonnost Prahy-Libné

== R0zfazené vozy  ==Maximalni sména Vypoctena vykonnost
35000
30000 -vav—
25000

15000 \ /
10000

5000

Zpracované vozy

0 T T T T T T T T T T T 1
R S R R S S
o e & A Mesice < <

Obr. 2 Poéty vozl zpracovanych v prvotnim a druhotném posunu ve stanici Praha-Libeti v obdobi duben 2017 az
btezen 2018.

(zdroj: 6, autor)
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3 UTLUM RADICICH PRACI V ZST KRALUPY
NAD VLTAVOU

Zelezni¢ni uzel Kralupy nad Vltavou se nachizi ve Stfedodeském kraji 20 km
severozapadné od Prahy. Z pivodni osady se b&hem 150 let, stalo mésto, které obyva
18 tisic obyvatel. StéZejnim oborem je pro Kralupy chemicky primysl. Rozsahly areal
nékdejsiho podniku KAUCUK se rozklada v severni ¢asti mésta. Od 60. let probiha vyroba
syntetického kaucuku. V 80. letech byla do provozu uvedena rafinerie surové ropy. Chemicka

patii spolecnosti SYNTHOS Kralupy a. s. a je dilezitym zdkaznikem pro Zelezni¢ni dopravu.

3.1 Charakteristika ZST Kralupy nad Vltavou

Stanice Kralupy nad Vltavou leZi na 437. km trati Praha — Usti nad Labem — Dé&¢in,
ktera je soucasti I. a IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Historie trati saha do roku 1850,
kdy na ni byl zahéjen pravidelny provoz. Od roku 1986 je trat’ v celé délce elektrifikovana
stejnosmérnou soustavou 3 kV. Do stanice Kralupy nad VItavou je napojena trat’ 092 Kralupy
nad Vltavou — Uzice — Neratovice, trat’ 093 Kralupy nad Vltavou — Kladno-Dubi — Kladno
a trat’ 110 Kralupy nad Vltavou — Slany — Louny. Ze sousedni stanice Kralupy nad Vltavou
predmésti odbocuje trat’ 111 do koncové stanice Velvary. VSechny vyjmenované traté jsou

zatazeny do kategorie drahy celostatni.

Kralupy nad Vltavou jsou vstupni stanici do fizené oblasti CDP Praha ve sméru
do Prahy. Provoz ve stanici je fizen vypravéim. Z hlediska dopravniho provozu se stanice

¢leni na osobni nadrazi, nadkladni nadrazi a nakladovy obvod.

Nakladni nadrazi je vybaveno spadovistém o vykonu 590 vozi za 24 hodin. (7)
Spadovist¢ je vybaveno spadoviStnim zabezpeCovacim zafizenim KOMPAS 1
s elektromotorickymi rychlobéZnymi pfestavniky ovladdanymi vyménovymi ftadici
a spadovistnimi navéstidly. Spadovisté umoziuje roziazovani na 11 smérovych koleji
(€. 113 az 131 a 133a). Pro regulaci rychlosti odvést slouzi jednokolejnicova kolejova brzda
univerzalni (JKB-U). Cilové zastavovani vozi na smérovych kolejich se provadi pomoci

zarazek. (8, 9)

Do stanice jsou zapojeny vlecky BALAK a.s., KOCHMANTRANS s.r.0., DKV Praha,
PP Kralupy nad Vltavou a RSM Praha, ZST Kralupy nad Vltavou. (8) Obraty vozi
na manipulaénich mistech jsou patrné z Tab. 8, ktera ukazuje pocty vozl, které byly

V jednotlivych mésicich roku 2017 pfistaveny a odvezeny z manipula¢nich mist
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v ZST Kralupy nad Vltavou. Majoritni poéet vozi sméfuje do arealu KAUCUKu, ktery
je k siti SZDC napojen vlekou v sousedni stanici Chvatéruby a je obsluhovan formou jizdy
manipulacniho vlaku mezi stanici a zavodem. V grafikonu vlakové dopravy (GVD)
2015/2016 bylo timto zpusobem pfistaveno a odvezeno 606 vozi. K manipulaénim mistim
stanice patfi vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, kde bylo v GVD 2016/2017

pfistaveno 261 vozl a odvezeno 260 vozi.

Tab. 8: Poéty vozii na/z manipulaénich mist v Kralupech nad Vltavou v roce 2017.

5 Obsluha manipulaénich mist

ZST Kralupy nad Vltavou, rok 2017

Mésic Z man. mist | Na man. mista | Celkem
(vozy) (vozy) (vozy)

leden 1001 898| 1899
unor 1043 949| 1992
biezen 1114 1238 2 352
duben 1388 1296| 2684
kvéten 1086 979| 2065
cerven 914 939 1853
cervenec 1403 1505 2908
srpen 1445 1396 2841
zati 1151 1188 2339
fijen 1088 1091 2179
listopad 905 900| 1805
prosinec 1020 1088| 2108
Celkem 13 558 13467 | 27025

(zdroj: 6, autor)

Z hlediska organizac¢niho ¢lenéni jsou Kralupy nad Vltavou fizeny z PJ Praha-Liben,
PP Beroun. Mapa tizemné-organiza¢niho ¢lenéni PJ Praha-Liben je v pfiloze G. Do roku 2015
zde bylo Provozni pracovisté Kralupy nad Vltavou, které¢ z diivodu organizacnich redukci
zaniklo. Ve stanici byly zpracovavany dalkové relace. V obdobi od zaii 2016 do zacatku
dubna 2017 byla do Kralup nad Vltavou piemisténa cast fadicich praci
ze stanice Praha-Liben, ktera toho ¢asu byla modernizovana. Po jejim ukonéeni se prace
vratily zpét do Prahy-Libné a pocty rozposunovanych vozii opét klesly. Pocty

rozposunovanych vozl pfi prvotnim a druhotném posunu reprezentuje graf na Obr. 3.

Z grafu je patrny trend vyvoje. Poéty vozi v prvotnim posunu (prosly spadovistém)
od roku 2016 poklesly. Vyjimkou je pouze zminované obdobi od zati 2016 do biezna 2017,

kdy Kralupy nad Vltavou poskytovaly volnou fadici kapacitu misto stanice Praha-Liben.
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Obr. 3 Evidence posunu v Kralupech nad VItavou v v obdobi leden 2016 az biezen 2018.

(zdroj: 6, autor)

3.2 Dalkové vlaky obsluhujici ZST Kralupy nad Vltavou
Dalkové relacni vlaky, které v GVD 2015/2016 a GVD 2017/2018 jsou uvedeny
v tabulkovych piehledech. Vybrany jsou pouze vlaky kategorie Nex a Pn, jeZ jsou uréeny pro
vozbu jednotlivych vozovych zasilek a dle poznamek Planu vlakotvorby mély stanovenou

manipulaci v ZST Kralupy nad Vltavou.

Relaéni vlaky lze délit do tii skupin — tranzitni, vychozi a cilové. Pro tranzitni vlaky
je ZST Kralupy nad Vltavou nicestnou stanici, kde za dobu pobytu pfivési a odvési vozy
a pokracuji ve své jizdé do dalSich stanic. Vychozi relac¢ni vlaky maji jako svou vychozi
stanici Kralupy nad Vltavou. Analogicky cilové rela¢ni vlaky ukonéuji svoji jizdu

v Kralupech nad Vltavou.

3.2.1 Tranzitni vlaky pres ZST Kralupy nad Vltavou v GVD 2015/2016
a GVD 2017/2018
Pichled tranzitnich vlak®, které mély uréeny pobyt v ZST Kralupy nad Vltavou
je uveden v Tab. 9. V grafikonu vlakové dopravy 2015/2016 se jednalo o 8 vlakd vedenych

v relacich Ostrava — D&Ein, Brno-Maloméfice — Most, Ceska Tiebova — Most a zpét, Beroun —
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Décin a zpét, Décin — Plzen a Plzen — Hnévice. Vlaky jsou zavedeny v pribéhu vsech dni
kromé vybranych dni pracovniho klidu. U vSech vlakt byl stanoven normativ hmotnosti 1500
az 2000 tun. Normativ délky byl ve vSech pfipadech 600 metri na odjezdu

z Kralup nad Vltavou.

Tab. 9 Tranzitni vlaky obsluhujici ZST Kralupy nad Vltavou v GVD 2015/2016.

Normativ Kralupy n. V. Stanice
Wl do/z Kralup | ptijezd | odjezd vychozi cilova et
Nex 60600 | 1600t, 600 m | 6:09 6:38 Ostrava levé Dé&Cin denné
1500 t, 500 m/ ) ] , y
Pn 62600 1900 t, 600 m 1:17 2:22 | Brno-Malométice Most nové denné
Pn 63604 | 1600t, 600 m | 00:52 1:51 Ceska Tiebova Most nové 2-6
Pn 65612 | 1800t, 600 m | 15:26 | 16:37 Beroun Décin X, 6
Pn 66303 11%%% tt %%% r:q/ 22:26 | 23:51 |  Mostnové | Ceska Trebové | denné
Pn 66513 | 1600t, 600 m | 2:00 3:25 Dé&Cin Beroun X, 6
Pn 66701 | 1600t, 600 m | 16:20 | 19:10 Décin Plzen X, 6
Pn 67621 1;88; ggg rr:/ 21:35 | 23:08 Plzeit Hnévice X

(zdroj: 10, autor)

Redukce poctu spojii se u tranzitnich vlakd nijak vyrazné neprojevila. V GVD
2017/2018 bylo pies Kralupy nad Vltavou vedeno 7 tranzitnich rela¢nich vlaki. To znamena
pokles poctu vlakli o 12,5 %. Vyrazné klesl podil dlouhych vozebnich ramen. Nékteré vlaky
jsou vypravovany na kratSich ramenech, konkrétné Most — Praha-Liben, Brno-Malomé&fice —
Most, Ceska Tiebova — Most a zpét a Praha-Liben — D&in a zpét. Vyprava vlakil probiha
denné s Vanocnim omezenim. Normativy hmotnosti a délky vlaku zlstaly na stejnych
hodnotach jako pied provozni redukci. Ptehled tranzitnich vlakd V GVD 2017/2018
jev Tab. 10.

Tab. 10 Tranzitni vlaky obsluhujici ZST Kralupy nad Vltavou v GVD 2017/2018.

Normativ Kralupy n. V. Stanice
WIELS do/z Kralup | pFijezd | odjezd vychozi cilova .
Nex 60103 | 1600t, 600 m | 14:55 | 16:01 Most nové Praha-Libeni | denné

Pn 62130 | 1900t,600m | 1:09 2:05 | Brno-Maloméfice Most nové denné
Pn 62132 | 1500t,500 m | 13:27 | 14:03 Ceska Tiebova Most nové denné
Pn 62134 | 1600t,600m | 7:11 8:07 Ceska Ttebova Most nové denn¢é

Pn 62135 | 1600t, 600 m | 3:39 4:37 Most noveé Ceské Tiebové | denné
Pn 62300 | 2000t,600m | 17:50 | 18:38 Praha-Liben Décin denné
Pn 62301 | 2000t,600 m | 2:28 3:22 Dé&cCin Praha-Libent | denné

(zdroj: 11, autor)
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3.2.2 Vychozi a cilové vlaky v ZST Kralupy nad Vltavou v GVD 2015/2016
a GVvD 2017/2018
Pomémné dramaticky se situace zmeénila u vlakli vychozich a cilovych
v ZST Kralupy nad Vitavou. Dle Tab. 11 byly v GVD 2015/2016 vypravovany 2 pary vlaki
v relaci Kralupy nad Vltavou — Ceské Bud&jovice a zpét a jeden vlak z Kralup nad Vltavou

do Ceské Tiebové. Vlaky byly vypravovany denné s omezenim jizdy v nedéli a ve svatky.

Tab. 11 Vlaky cilové v ZST Kralupy nad Vltavou v GVD 2015/2016.

Normativ Kralupy n. V. Stanice
Wlels do/z Kralup | pfijezd | odjezd vychozi cilova e
Pn 68500 | 900 t, 500 m 18:24 - Ceské Budgjovice | Kralupy nad Vitavou | X, 6
Pn 68510 | 1400t, 550 m | 5:59 - Ceské Budgjovice | Kralupy nad Vltavou | denng

(zdroj: 10, autor)

Tab. 12 Vlaky vychozi z ZST Kralupy nad Vltavou v GVD 2015/2016.

Normativ Kralupy n. V. Stanice
S do/z Kralup | pfijezd | odjezd vychozi cilova e
Pn 65301 | 1600 t, 600 m - 21:57 | Kralupy nad Vltavou | Ceska Tiebova X
Pn 65801 | 1000 t, 500 m - 8:25 Kralupy nad Vitavou | Ceské Bud&jovice | denné
Pn 65811 | 1100 t, 500 m - 17:35 | Kralupy nad Vitavou | Ceské Budgjovice | X, 6

(zdroj: 10, autor)

V GVD 2017/2018 nejsou zavedeny zadné dalkové vychozi nebo cilové vlaky
obsluhujici ZST Kralupy nad Vltavou. Redukce tohoto typu vlaki je 100%.

3.3 Manipulaéni vlaky obsluhujici ZST Kralupy nad Vlitavou
Atrakéni obvod ZST Kralupy nad Vltavou zahrnuje stanice Mélnik, Neratovice,
Revni¢ov, Kladno-Dubi, Velvary, Slany, Hnévice, Vlecku KAUCUK a mnohé dal§i. Pro svoz
a rozvoz JVZ v atrak¢nim obvodu stanice je zaveden soubor manipulac¢nich nékladnich vlakd.

Pro ucely porovnani provozu pted a po Gtlumu jsou vyjmenovany vlaky, které byly uvedeny

Vv Planu vlakotvorby pro GVD 2015/2016 a GVD 2017/2018.

Piehled manipulacnich vlakt zavedenych v GVD 2015/2016 ptedstavuje Tab. 13,
z niz lze vycist, kdy jsou vlaky zavedeny. Mn 85430 a Mn 85431 jezdily od pondéli do soboty

do Kladna-Dubi. Obsluha stanice Revni¢ov probihala pouze v pondéli, ve stiedu a v patek.

V GVD 2017/2018 jiz nejsou zavedeny manipula¢ni vlaky do Hnévic a Prahy-Libné¢.
Obsluha ostatnich stanic zistala zachovana, avSak casova poloha nékterych vlakd byla
v ramci dne zménéna. Pfehled manipulacnich vlakl je uveden v Tab. 14. Jizda vlak( probiha

ve dnech dle tabulky s omezenim ve vyjmenovanych dnech. Stale plati, ze naroky na obsluhu
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jsou na Vle¢ce KAUCUKu, kde jsou kazdy den vypraveny 3 pary manipulaénich nakladnich

vlakd.

Tab. 13 Manipulaéni vlaky v atrakénim obvodu ZST Kralupy nad Vltavou v GVD 2015/2016.

Normativ Kralupy n. V. Stanice

Wlels do/z Kralup | p¥ijezd | odjezd vychozi cilova .
Mn 85411 | 900 t, 500 m - 20:34 | Kralupy nad Vitavou Mélnik
Mn 85412 | 900 t, 500 m 18:35 - Neratovice Kralupy nad Vltavou
Mn 85430 | 500t, 300 m - 4:04 | Kralupy nad Vltavou Revnitov X, 6
Mn 85431 | 900t,400m | 21:35 - Revniéov Kralupy nad Vltavou | denng
Mn 85435 | 500t, 300 m - 21:50 | Kralupy nad Vitavou Kladno-Dubi +
Mn 85450 | 1500t,500 m | 5:45 - Vletka KAUCUK | Kralupy nad Vitavou | denné
Mn 85451 | 1400 t, 450 m - 4:08 | Kralupy nad Vltavou | Vletka KAUCUK | denng
Mn 85452 | 1500t, 500 m | 10:35 - Vletka KAUCUK | Kralupy nad Vitavou | denné
Mn 85453 | 1400 t, 450 m - 8:51 | Kralupy nad Vltavou | Vle¢ka KAUCUK | denng
Mn 85454 | 1500t, 500 m | 21:28 - Vletka KAUCUK | Kralupy nad Vitavou | denné
Mn 85455 | 1400 t, 450 m 19:51 | Kralupy nad Vitavou | Vle¢ka KAUCUK | denng
Mn 85461 59%% tt,, A:_')%% rr:;/ 13:07 13:57 Velvary Neratovice X
Mn 85462 | 550t, 400 m - 6:00 | Kralupy nad Vltavou Slany 1,4
Mn 85464 | 900 t, 500 m 17:08 - Neratovice Kralupy nad Vltavou X
Mn 85466 | 250t,90 m 10:20 | Kralupy nad Vltavou Velvary 2,3,5
Mn 85610 | 1700 t, 550 m - 9:35 | Kralupy nad Vltavou Hnévice X, 6
Mn 86511 | 1700t, 550 m | 11:37 20:21 Hnévice Praha-Libeti X, 6

(zdroj: 10, autor)

Tab. 14 Manipulaéni vlaky v atrakénim obvodu ZST Kralupy nad Vltavou v GVD 2017/2018.

Normativ

Kralupy n. V.

Stanice

lels do/z Kralup | p¥ijezd | odjezd vychozi cilova —
Mn 85410 | 900t, 500 m 8:52 - Mélnik Kralupy nad Vltavou | X, 6
Mn 85411 | 900t, 500 m 9:09 | Kralupy nad Vltavou Mélnik X, 6
Mn 85413 | 900t, 500 m - 17:03 | Kralupy nad Vltavou Mélnik +
Mn 85414 | 900 t, 500 m 15:04 - Neratovice Kralupy nad Vltavou +
Mn 85430 | 500t, 300 m - 4:04 | Kralupy nad Vltavou Revnitov X, 6
Mn 85431 | 900t, 400 m 21:35 Revnitov Kralupy nad Vitavou | denng
Mn 85432 | 900t, 400 m 17:26 - Kladno-Dubi Kralupy nad Vitavou | X, 6
Mn 85435 | 500t, 300 m - 12:51 | Kralupy nad Vltavou Kladno-Dubi +
Mn 85450 | 1500t,500 m | 5:53 - Vle¢ka KAUCUK | Kralupy nad Vltavou | denné
Mn 85451 | 1400 t, 450 m - 4:09 | Kralupy nad Vitavou | Vletka KAUCUK | denng
Mn 85452 | 1500t, 500 m | 10:36 - Vletka KAUCUK | Kralupy nad Vltavou | denné
Mn 85453 | 1400 t, 450 m - 8:53 | Kralupy nad Vitavou | Vle¢ka KAUCUK | denng
Mn 85454 | 1500t, 500 m | 21:36 - Vletka KAUCUK | Kralupy nad Vltavou | denné
Mn 85455 | 1400 t, 450 m - 20:08 | Kralupy nad Vltavou | Vletka KAUCUK | denné
Mn 85461 | 550t, 400 m 13:02 - Velvary Kralupy nad Vitavou | X
Mn 85462 | 550t, 400 m 6:35 | Kralupy nad Vltavou Slany 1,4
Mn 85466 | 250t,90 m 10:20 | Kralupy nad Vltavou Velvary 2,3,5

(zdroj: 11, autor)
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3.4 Obéhy hnacich vozidel

Jednim z podkladii pro ekonomickou bilanci provozu je vycisleni nédklad na provoz
lokomotiv, které jsou potfebné pro pokryti vSech naplanovanych vykonti v ndkladni dopravé.

Sledovan je pocet hodin, po které je vozidlo provozovano a pocet ujetych kilometra.

Na tratovych vykonech jsou ujeté vzdalenosti dany vzdalenosti obratovych stanic.
Pfi nasazeni lokomotivy na posunu se dle planii piepoklada, Zze lokomotiva za kazdou hodinu
posunu ujede S5 kilometrd. V praxi je sledovan pocet ujetych kilometri lokomotivy

z tachografu, ktery strojvedouci nahlasi na zac¢atku kazdé smeny.

Vsechny potfebné informace lze ziskat z ob&éht vozidel. Je nutné sledovat vyvoj
vykont lokomotiv béhem bézného sedmidenniho tydne. Neni pravidlem, Ze lokomotiva
kona ve ctvrtek stejnou praci jako naptiklad v pondéli. Jeden turnusovy den ob&hu muze
zahrnovat rizné prace pro kazdy den bézného tydne. Z listu ob&hu lze urcit oznaceni vykonu,

druh vlakt, lokomotivni fadu a pocet potfebnych lokomotiv pro pokryti turnusu.

3.4.1 Obéhy hnacich vozidel v GVD 2015/2016
V GVD 2015/2016 bylo pro pokryti provozniho planu v Kralupech nad Vltavou
potieba celkem 5 motorovych lokomotiv fady 753.7 a 1 elektrickd lokomotiva fady 111.

Casové a kilometrické vykony v turnusovych skupinach jsou zobrazeny v Tab. 15.

Tab. 15 Rozbor obéht vozidel v GVD 2015/2016.

(;81[6) Den v tydnu
TS L9kom. ol L Ukazatel | 1 2 8 4 5 6 7 Soucet za tyden
Fada loko. | den
182 111 1 1. lokohod. 24| 24| 24| 24| 24| 24| 24 168 | hod
lokokm. | 120| 120| 120| 120| 120| 120| 120 840 | km
781 2X753.7 1 1. lokohod. 24| 24| 24| 24| 24| 24| 24 2x168 | hod
lokokm. | 204 | 204 | 231| 204 | 204 | 231 | 204 | 2x1 480 |km
782 753.7 2 1. lokohod. 22| 22| 22| 22| 22| 22| 22 154 | hod
lokokm. | 191| 189 | 176| 191| 189| 98| 98 1129 | km
2. lokohod. 24| 24| 24| 24| 24| 24| 24 168 | hod
lokokm. | 271| 271 | 298| 271| 271 | 298| 271 1951 | km
783 753.7 1 1. lokohod. 18| 18| 18| 18| 18| 18 9 117 | hod
lokokm. | 166| 121 | 166| 121| 166| 121 | 121 982 | km
Celkem za Kralupy nad Vltavou: 943 hodin

7862 km
(zdroj: 12, autor)
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V turnusové skupiné (TS) 182 je zachycen jednodenni ob¢h lokomotivy tady 111,
ktera tvori zalohu Z1 ve stanici Kralupy nad Vltavou. V GVD 2015/2016 probihala na tomto

vykonu nepftetrzita sluzba.

Lokomotivy fady 753.7 byly turnusovany v TS 781, 782 a 783. TS 781 piedstavuje
jednodenni obéh dvojice lokomotiv fady 753.7, které jsou spojeny kabelem déalkového tizeni
a ovladany jednim strojvedoucim. Lokomotivy jsou uréeny pro postrkovou sluzbu pti vozbé
tézkych nakladnich vlaki do Kladna-Dubi a Stfedokluk, kam sméfuji ucelené vlaky
s leteckym kerosinem pro zdkaznika Letist¢ Praha. Mimo tratovou sluzbu slouzila dvojice

lokomotiv jako dispecerka D1 pro operativni sluzbu v uzlu Kralupy nad Vltavou.

V TS 782 jsou ve dvoudennim ob¢hu potiebné 2 lokomotivy fady 753.7. V prvnim dni
je lokomotiva nasazena ve dvojici s lokomotivou z druhého turnusového dne (TD) na vozbu
uceleného vlaku Pn 65566 do Stfedokluk. V denni dobé lokomotiva vozi manipulaéni vlaky
do stanic Neratovice, Velvary, Slany a na Vle¢ku KAUCUK. Mimo tyto vykony je nasazena
na zaloze Z2 v Kralupech nad Vltavou. Druhy den zahrnuje réno jiz zminéné spojeni
do dvojice s lokomotivou z 1. TD, vozbu ad-hoc vlaki Pn 60540 a 60542 v relaci Kladno-
Dubi, Pn 65565 ze Stiedokluk a vykon Z3 v Kralupech uréeny jako zaloha pro Stfedokluky.

Jedna lokomotiva 753.7 je turnusovdna v TS 783, ktery je jednodenni. Vykon
piedstavuje vozbu vilakia Mn 85430 a 85431 (v ned€li Mn 85435) do Kladna-Dubi, v ur¢ené

dny aZ do Revnicova a zpét.

Pro ucely stanoveni spotieby paliva je v Tab. 16 uveden vykaz provoznich hodin

lokomotiv stravenych na posunu a dispecerskych vykonech.

Tab. 16 Vykaz planovanych provoznich hodin lokomotivni fady 753.7 na posunu v GVD 2015/2016.

Poget [ Tur. |, Celkem
TS loko | den Vykon| 1 2 3 4 5 6 7 (h)

781 2 1. | posun |119,8119,8|18,1119,8/19,8(18,1(19,8 185,2

7821 1 1. | posun |10,3|14,6]12,2(10,3]|14,6( 53| 5,3 72,6
1 2. | posun | 15| 15(|13,3| 15| 15(13,3( 15| 1016
783 1 1 posun | 13(16,7| 13|16,7| 13]16,7 8 97,1

Celkem (h):  541,7
(zdroj: 12, autor)

Lokomotivy turnusované v okoli Kralup nad Vltavou najezdily ve sluzbé podle planu
za bézny tyden 7 862 km a slouzily 943 hodin, pti¢emz 7 022 km a 775 hodin ptipadalo
na 5 lokomotiv fady 753.7 a 840 km a 168 h na jednu lokomotivu fady 111. Skute¢ny vykon
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se muze oproti planovanému liSit, nebot’ nékteré z lokomotiv lze nasadit operativné
na neptedpokladané vykony. Tim padem muze vzrist pocet najetych kilometrti a to podstatné.
Sumarizace tydennich vykont za vSechny lokomotivy dané fady je provedena v Tab. 17

a je jednim ze vstupnich podkladii pro ekonomickou bilanci provozu.

Tab. 17 Souhrn planovanych vykont vozidel v GVD 2015/2016.

GVD 2016

Pocet loko. Vykon Vykon

Lokom. fada | "\ %\ rnisy km/tyden | h/tyden

753.7 5 7022 775
111 1 840 168

(zdroj: 12, autor)

3.4.2 Obéhy hnacich vozidel v GVD 2017/2018

Rozbor obéhu z GVD 2017/2018 je proveden tabulkou 17. Turnusova skupina 784
nahradila v GVD 2017/2018 ze statistickych divodi TS 182 z GVD 2015/2016. Stale
se jednd o nasazeni jedné lokomotivy fady 111 v jednodennim ob&hu na posunovaci zaloze
Z1 v ZST Kralupy nad Vltavou. Oproti GVD 2015/2016 je viak zkracena denni pracovni
doba zalohy z 24 hodin na 12 hodin v no¢ni sméné (od 19:00 do 7:00 nasledujiciho dne)

z divodu jejiho nizkého vytizeni v denni dobé.

Tab. 18 Rozbor obéht vozidel v GVD 2017/2018.

GVD 2018 Den v tydnu
TS Lokom. | Potet | TUM: | kazatel | 1 | 2 |3 | 4[5 |6 |7 S"t‘yffl‘:nza
781 2X753.7 1 1. lokohod. | 24| 24| 24| 24| 24| 24| 24| 2x168|hod
lokokm. [ 196 [ 202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 178 | 2x1 382 | km
782 753.7 2 1. lokohod. | 22| 22| 22| 22| 22| 11| 11 130 | hod

lokokm. | 175|169 | 169 | 175|169 104 [104| 1062 |km

2. lokohod. | 24| 24| 24| 24| 24| 24| 24 168 | hod

lokokm. 1192 (192|192 (192|192 192|176 1328 | km

783 753.7 1 1. lokohod. | 18| 18| 18| 18| 18| 18| 9 117 | hod
lokokm. | 162 | 121|162 |121|162|121| 76 924 | km
784 111 1 1. lokohod. | 12| 12| 12| 12| 12| 12| 12 84 | hod
lokokm. | 60| 60| 60| 60| 60| 60| 60 420 | km

Celkem za Kralupy nad Vitavou: 835 hodin
6498 km

(zdroj: 13, autor)
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TS 781 je uréena pro jednu dvojici lokomotiv tady 753.7 spojenych kabelem
dalkového fizeni a ovladanou jednim strojvedoucim. Lokomotivy jsou uréeny pro postrkovou
sluzbu pii vozbé vlaka Pn 64000, 64001, 64003 a Mn 85432 do Kladna-Dubi a obratu
Pn 65566/65565 do Stiedokluk. Jeden obrat provadi na Mn vlaku na Vletku KAUCUKu.

Vykon na dispecerské zaloze D1 je zachovan.

Sluzba dvou lokomotiv 753.7 ve dvoudennim ob¢hu TS 782 zistala s casovymi
upravami zachovana. Byl zruSen obrat Mn 85461/85464 v tseku Kralupy nad Vltavou —
Neratovice. Naopak pfibyla vozba obratu Pn 64000/Mn 85432 do Kladna-Dubi, ktery
je doplnén na postrku dvojici lokomotiv 753.7 z TS 781.

Sluzba jedné lokomotivy 753.7 jednodennim ob&hu TS 783 pro vozbu Mn 85430
a 85431 vlakti do Kladna-Dubi a Revniova je beze zmén. Vykaz vykond lokomotiv

Vv jednotlivych dnech v tydnu je zobrazen v Tab. 17.

Pro tucely stanoveni spotfeby paliva je v Tab. 19 uveden vykaz provoznich hodin

lokomotiv stravenych na posunu a dispecerskych vykonech.

Tab. 19 Vykaz planovanych provoznich hodin lokomotivni fady 753.7 na posunu v GVD 2017/2018.

Pocet | Tur. , Celkem
TS loko | den Vykon| 1 2 3 4 5 6 7 (h)

781 2 1. | posun |16,8|14,3]|14,3|14,3|14,3|14,3|17,0| 1053

782 1 1. | posun |13,2]116,0116,0113,2|116,0| 55| 55 85,4
2. | posun |17,5117,5|17,5(17,5(17,5(17,5(16,0f 1210
783 1 1. | posun |13,0(17,0113,0(17,0)13,0(17,0| 0,0 90,0

Celkem (h): 507,0

(zdroj: 13, autor)

Lokomotivy turnusované v atrakénim obvodu Kralup nad Vltavou najezdily ve sluzbé

podle planu za bézny tyden 6 498 km a slouzily 835 hodin, kdy 6 078 km a 751 h pfipada
na pét lokomotiv fady 753.7 a 420 km a 84 h na jednu lokomotivu fady 111. Rovnéz zde plati,
ze planované vykony se mohou od skuteCnosti vyrazné liSit z dlivodii nasazeni vozidel
na ad-hoc vlaky, vyluky, odklony a jiné mimotfadné vykony, které nebyly pfedem planem
dany. Sumarizace tydennich vykont za vSechny lokomotivy dané fady je provedena

v Tab. 20.

43



Tab. 20 Souhrn planovanych vykont vozidel v GVD 2017/2018.

GVD 2018
. Pocet loko. Vykon Vykon
Lokom. Fada vturnusu | km/tyden | h/tyden
753.7 5 6 078 751
111 1 420 84

3.5 Personalni potieba

(zdroj: 13, autor)

Nedilnou soucasti kazdého provozu jsou lidé, zaméstnanci. V ptipadé vlakotvornych

praci se jedna, krom¢ vedoucich pracovnikli, o profese vedouciho posunu, posunovace,

tranzitéra piipravafe, vozmistra a strojvedouciho. VSechny jmenované profese byly a jsou

zastoupeny v ZST Kralupy nad Vltavou. Personalni potieba se pfed a po utlumu

vlakotvornych praci podstatn¢ zmeénila.

3.5.1 Zaméstnanci zicastnéni na vlakotvornych pracich

V tabulce 21 a 22 jsou vyjmenovany profese a personalni potieby, které jsou

zGcastnény na vlakotvornych pracich v celém atrakénim obvodu stanice Kralupy nad Vltavou.

Personalni potieba se vztahuje ke GVD 2015/2016 a k 1. lednu 2018, tedy v GVVD 2017/2018.

Vedouci posunu jsou urceni pro tfi typy vykond. Jednd se o sluzbu na spadovisti (Sp),

doprovod manipulacnich vlaki (Mn) a tratového vedouciho posunu (trat) se sluzbou

ve Stredoklucich podle potieby.

Tab. 21 Potieba a ¢asovy fond zaméstnanct v GVD 2015/2016.

Profese T’ydenm Persgnalm Obsazvenvl hod/tyden Pracovni doba
uvazek | potreba ve sméné

Tranziter | 56 4,67 1 168 | denné 7:00 — 19:00/19:00 — 7:00

piipravar

Vedouci |46 1 4,67 1 168 denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
posunu Sp
Posunovas | 36,00 | 667 demni 1, 240 | denne 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00

no¢ni 2

Vedouci Po, Ct 5:30 — 17:30;
posunu Mn 36,00 167 1 60 Ut, St, P4 6:00 — 18:00

Vedouci |46 1 4,67 1 168 denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
posunu trat

Vozmistr | 36,00 4,67 1 168 denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00

Celkem 27,02 972

(zdroj: 14, autor)
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U profese tranzitéra piipravare poklesla personalni potfeba ze 4,67 na 4,28 a pocet
odpracovanych hodin tydné klesl o 14 diky zavedeni délené denni smény, pferuSené mezi

11. a 13. hodinou. Profese vozmistra zlstala beze zmény.

V atrak¢énim obvodu stanice ¢ini personalni potieba 3 az 4 zaméstnance jako vedouci
posunu. 1 zaméstnanec V denni a 2 v no¢ni sméné slouzi na posunu ve stanici Kralupech
nad Vltavou. Jeden tratovy vedouci posunu doprovazi manipulacni vlaky do Slaného a Velvar
a jeden tratovy vedouci posunu je uréen pro slouzi vdenni sméné ve Stifedoklucich
V GVD 2015/2016 byla personalni potieba vedoucich posunu 11,01. V GVD 2017/2018
klesla potieba na 8,67. Jednim vedoucim posunu navic byla posilena no¢ni smeéna
v Kralupech nad Vltavou. Jedna se o ¢aste¢nou nahradu za posunovace, u nichz byla redukce
absolutni. V GVD 2015/2016 bylo potieba 6,67 zaméstnancii na pokryti pozice posunovac.
V GVD 2017/2018 neni potieba zadny.

Celkova personalni potifeba v GVD 2015/2016 ¢inila 27,02 zaméstnanct bez provozni
zalohy. Za tyden bylo odpracovano 972 hodin. K 1. lednu 2018 bylo k zajisténi provozu

potieba pouze 17,62 zaméstnanci, ktefi tydné odpracuji 634 hodin.

Tab. 22 Potieba a ¢asovy fond zaméstnanci v GVD 2017/2018.

Profese T’ydenm Persgnalm Obsazvenvl hod/tyden Pracovni doba
uvazek | potireba | ve sméné
Tranzitér denné 7:00 — 19:00/
- 36,00 4,28 1 154 19:00 - 7:00
prip (pFeruseni 11:00 — 13:00)
Vedouci . .
posunu Sp 36,00 2,00 1 72 Po - So 18:00 - 6:00
Posunovac 36,00 0,00 0 0
Vedouci Po, Ct 5:30 — 17:30;
posunu Mn 36,00 1,67 1 60 Ut, St, P4: 6:00 — 18:00
Vedouci 1 9650 | 500 | 9™ L1 180 |denns 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
posunu trat’. nocni 2
Vozmistr 36,00 4,67 1 168 denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
Celkem 17,62 634

(zdroj: 14, autor)

V ramci Upravy vlakotvorby neprob&hlo masivni propousténi zaméstnancii. Stavajicim
zaméestnancim je nabizeno vykonavat stejnou nebo jinou pracovni pozici v jiném pusobisti,
kde je zaméstnancli pravé nedostatek (napf. v Praze-Libni). Dal§imi moznostmi je,
ze zaméstnanec neakceptuje dojizd’ku do nového plisobiste a z pracovniho poméru odejde bez

naroku na odstupné. Nékteti zaméstnanci, maji-li jiz narok, odchazi do starobniho dtichodu.
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3.5.2 Strojvedouci

V GVD 2015/2016

slouzili strojvedouci V okoli

Kralup nad Vltavou vV Sesti

turnusovych skupinach. V roce 2016 to byly TS 181, 182, 183, 781, 784 a 789. Primérny

tydenni vazek strojvedouciho se pohyboval mezi 35 a 37 hodinami. Uhrn odpracovanych
hodin vSech strojvedoucich v GVD 2015/2016 ¢ini 1085 hodin.
strojvedoucich ¢inila v GVD 2015/2016 30,3 zaméstnancy.

Tab. 23 Turnusova potieba a ¢asovy fond strojvedoucich v GVD 2015/2016.

Turnusova potieba

GVD 2016 Den v tydnu

T:ESSisr?;’a Ple)l;)st(;g;:lm Ei::::ktzf:l) 1 2 3 4 5 6 7 Soucet za tyden
181 10,3 36,2 60,7| 60,1| 60,2 | 60,1| 60,2 | 47,5| 23,8| 372,6 hodin
182 4,8 36,21 24,8| 24,8| 24,8| 24,8| 24,8| 24,8| 24,8 173,6 hodin
183 0,4 32,5 0,0 00| 00| 00| 00| 0,0|130 13,0 hodin
781 91 36,0 37,9| 50,5| 50,5| 50,5| 50,5| 50,3| 37,7 327,9 hodin
784 1,7 31,1(12,8| 00| 10,0 0,0| 10,0| 10,0| 10,0 52,8 hodin
789 4,0 36,4 25,3| 25,3| 25,3 | 25,3| 25,0| 0,0| 19,2 1454 hodin

Celkem: 30,3 1085,3 hodin

(zdroj: 12, autor)

V GVD 2017/2018 byly zruseny turnusové skupiny 182 a 183. TS 182 zahrnuje posun

na spadovisti v Kralupech nad Vltavou. Ze statistickych diivodi byla nahrazena turnusovou

skupinou 785. Pocet tydennich odpracovanych hodin poklesl v GVD 2017/2018 na 947 hodin.

Turnusova potieba strojvedoucich poklesla o 4 zaméstnance na 26,3 strojvedoucich.

Tab. 24 Turnusova potieba a ¢asovy fond strojvedoucich v GVD 2017/2018.

GVD 2018 Den v tydnu
T:lglgisr?;’a P;‘::;:;Lm :::::skt{l?) 1 2 3 4 5 6 7 Soucet za tyden
181 13,5 36,0 87,8|62,1|751|878|62,7|631|47,1| 4851 hodin
781 4,2 35,8 2521378126251 |245|12,6|12,5| 150,3 hodin
784 1,8 36,1 0,0 |13,0|13,0| 0,0 |13,0|13,0|13,0| 65,0 hodin
785 2,4 36,5 10 0 |225| 0 [225|225]| 10 87,5 hodin
789 4.4 36,4 25,31253|253(253253|12,4|20,1| 159,0 hodin
Celkem: 26,3 946,9 hodin

(zdroj: 13, autor)
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3.6 Pocty zpracovanych vozi v Kralupech nad Vitavou
Pro objektivni srovnani vykont spadovisté bylo zvoleno obdobi od ledna do bfezna
v GVD 2015/2016 a GVD 2017/2018. Z evidence posunu je patrny pokles vozl v prvotnim
posunu ze 14 268 na 8 076, coz je o vice nez Sest tisic vozi méné. Druhotny posun zlstal
témef beze zmény na hodnot¢ kolem 8 300 vozl za dané obdobi. Podrobné informace vcetné

rozpisu vykonu v jednotlivych mésicich jsou dany Tab. 25.

Tab. 25 Poéty zpracovanych vozii v Kralupech nad Vlitavou.

Pocty vozu v Prim. tydenni hodnoty
Rok Mésic prvotnim druhotném prvotni druhotny
posunu posunu posun posun

leden 4792 1884 1082 425
2016 unor 4 282 1677 1033 405
biezen 5194 4 696 1173 1060
Celkem/primér 2016 14 268 8 257 1097 635
leden 2 881 3063 651 692
2018 tnor 2601 2677 650 667
biezen 2594 2573 586 581
Celkem/primér 2018 8 076 8 313 628 647
Rozdil 2016/2018 -6 192 +56 -469 +12

(zdroj: 6, autor)

Délka sledovaného obdobi v roce 2016 €inila 91 dni, nebot se jednalo o ptestupny rok.
V roce 2018 je délka sledovaného obdobi 90 dni. Pocet vozl V prvotnim posunu za tyden
je v GVD 2017/2018 oproti GVD 2015/2016 nizsi pramérné o 469 vozu. V ptipadé druhotné
posunu je zaznamenan narist o 12 vozl tydné navic. Nartst druhotného posunu je zplisoben
omezenim sluzby na spadovisti, kdy v dennich hodinéach se posun déje konven¢imi metodami
(zajizdénim).

Je nutné zminit, Ze obdobi leden az biezen 2016 a 2018 jsou prvni dvé porovnatelna,
ve kterych je mozné zhodnotit vysledky provedenych opatieni. Ve stejném obdobi v roce
2017 lze zaznamenat nardst fadicich praci Vv sefadovaci stanici Kralupy nad Vltavou,
kdy z divodu planované vylukové Cinnosti piebraly Cast zatéze z Prahy-Libné a pocty vozu,
které byly zpracovavany spadovistém, se pohybovaly mezi 7 000 a 8 000 vozy za mésic.
Redlné primérné tydenni pocty vozi se mohou liSit v zavislosti na dal§im vyvoji

v GVD 2017/2018.
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3.7 Shrnuti opatieni

Rekapitulace vSech polozek, kterych se utlum vlakotvorby v Kralupech nad Vltavou

dotkl, je dan Tab. 26. Jedna se o provozni vykony, systému za bézny pracovni tyden.

V oblasti provoznich vykonti lokomotiv poklesla doba provozniho nasazeni vsech
vozidel o 108 hodin tydné. Z 943 hodin v GVD 2015/2016 na 835 hodin tydn¢ v GVD
2017/2018. Kilometricky probéh lokomotiv byl v GVD 2015/2016 7 862 kilometri za tyden.
V GVD 2017/2018 to bylo 6 498 kilometra tydné. To znamena pokles o 1 364 kilometru.
Nejmarkantngj$i redukci bylo omezeni sluzby elektrick¢é lokomotivy 111 ve sluzbé
na spadovisti v Kralupech nad Vltavou. Jeji ¢asovy fond byl redukovan na 50 % ptvodni

hodnoty.

Tab. 26 Porovnani hodnot v GVD 2015/2016 a GVD 2017/2018.

GVD Rozdil v
Polozka Jednotka | 2016 | 2018 | poétu | %
Provozni vykony HV hodiny 943| 835( 108]13,94

kilometry |7862(6498( 1364(17,35
Provozni zamé&stnanci osoby 57,32143,92| 13,4|23,38
hodiny 2057|1581 476(23,14
Rozposunované vozy | vozy v prv.p. [1097| 628| 469 (42,75
vozy vdruh.p.| 635 647 121 1,89

(zdroj: autor)

V personalni oblasti bylo dosaZzeno Uspor na provozni potfebé zaméstnancii a poctu
hodin, které podle planu maji odpracovat. Potfeba zaméstnanct klesla z 57,32 zaméstnancti
na 43,92 zamé&stnancl. To znamena sniZeni potieby o 13,4 zaméstnancii. Nejvétsi redukce
postihla profesi posunovace, kde bylo uspotfeno 6,67 ivazku. Nezanedbatelnd neni ani tispora
4 strojvedoucich, ktefi jsou na trhu prace nedostatkovi. V. GVD 2015/2016 podle m¢li podle
planu vsichni zaméstnanci odpracovat 2 057 hodin. V roce 2018 to je jiz jen 1 581 hodin

tydné. To znamena Usporu 476 hodin v pracovnim fondu.

Vyznamny pokles je zaznamenan u poctu zpracovanych vozli. Primémné je tydné
zpracovano o 469 vozi méné nez v GVD 2017/2018, coz znamena pokles o 42,75 %. Naopak
druhotny posun zaznamenal nepatrny narlst poc¢tu vozi a to o necela dvé procenta z toho
divodu, ze v denni dobé neni ve sluzbé k dispozici posunovaci lokomotiva na spadovisti,

takze se posun d¢je konvenéné zajizdénim.
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3.8 Dopady opatieni na sefad’ovaci stanici Praha-Liben

Utlum fadicich praci se nutné musi projevit v jiné stanici na siti. V piipadé Kralup
nad Vltavou prevzala c¢ast vykont sefad'ovaci stanice Praha-Libeii. Ve vSech provoznich
oblastech a ukazatelich lze ocekavat nartst hodnot. Porovnavan je stav v GVD 2015/2016

a GVD 2017/2018.

3.8.1 Personalni potieba

Profese tranzitéra ptfipravare je v denni sméné zastoupena jednim zameéstnancem
V denni a dvéma zaméstnanci v nocni sméné. Ve vyjmenovanych dnech je pozice posilena
o dal$iho zaméstnance. V dennich sménach pracovnich dnti slouzi 1 zaméstnanec jako tratovy

tranzitér piipravar.

Vedouci posunu (VP) je zastoupen na péti pozicich rozdélenych dle pracovni naplné

a mista vykonu. Néapln€ prace jsou:

e VP-VS — vedouci smény, je nadfizeny vSem vedoucim posunu v Praze-Libni,
je zodpovédny za provadéni praci v souladu s Planem vlakotvorby;

e VP Z1-zéloha 1, je zodpoveédny za fadici prace na spadovisti, pozice detailné
popsana v kapitole 1;

e VP Mn — vedouci posunu pro trat’ a doprovod manipulacnich vlak;

e VP B — ,bunka“, kona sluzbu na prazském zhlavi stanice Praha-Liben, podili
se na pracich sefad’ovaci stanice

e VP MI - MITAS", sluzbu nastupuje v Praze-Libni, doprovazi naleZitosti
obsluhujici vlecku MITAS, Prahu-VrSovice a Dobfis.

Pro zhodnoceni zmén byli vybrani pouze vedouci posunu relevantni pro praci

ve stanici, to znamena vedouci posunu VS, vedouci posunu Z1 a vedouci posunu B.

Posunovaci se podili pouze na fadicich pracich v sefad’'ovaci stanici Praha-Liben.
Jejich smény jsou denné€ o 6:15 do 18:00 a od 18:15 do 6:00. Pocty zaméstnancli ve smén¢
sleduji vyvoj vykond v ramci tydne. Od pondéli do patku jsou smény posileny o jednoho

zameéstnance.

Vozmistii jsou zastoupeni zpravidla 3 v denni a 4 v no¢ni sméné. Jejich pocty rovnéz

kopiruji mnoZstvi zpracovanych vlakli v rdmci dne a v rdmci tydne.
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Tab. 27 Potieba a ¢asovy fond zaméstnanci v Praze-Libni v GVD 2015/2016.

Tydenni

Personalni

Obsazeni

Profese ok | e ve sménd hod/tyden Pracovni doba
Tranziter 10659 | qp00 [demmilaZ3 o pa0 | genng 7:00 — 19:00/19:00 — 7:00
pripravar no¢ni 3 az 4
Vedouci | 45 5 4,67 1 168 | denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00

posunu VS

Vedoucl | 44 5 4,67 1 168 | denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
posunu Z1

Posunovaé | 36,00 1012 | demnilaZ2 ) a0, |00 6:15 - 18:00/18:15 — 6:00
noéni 1 az 3
Posunovaé | 36,00 3,19 1 115 | Po a7 P4 6:00 — 17:00/18:00 — 6:00
Vedoucl | 44 4,67 168 | denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
posunu B
donni 1 a3 2 denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
Vozmistr | 36,00 9,67 ennt 5 az 3| 348 | UtazPa7:00 - 19:00, denn 19:00 - 6:00
nocnt = az Ut a2 So 20:00 — 7:00
Vozmistr | 36,00 4,67 1 168 | denné: 6:00-18,00/ 18,00-6,00
Celkem 53,66 1931

(zdroj: 14, autor)

Provozni potieby zaméstnanct jakoz i jejich tydenni pracovni fond a dalsi informace

udava Tab 27 a 28. Pro splnéni praci danych Planem vlakotvorby v GVD 2015/2016 ¢inila

potieba zaméstnanct 53,66. Tydné tito zaméstnanci odpracovali celkem 1 931 hodin.

Tab. 28 Potieba a ¢asovy fond zaméstnanct v Praze-Libni v GVD 2017/2018.

Profese T’ydenm Persgnalm Obsazvenvl hod/tyden Pracovni doba
uvazek | potreba ve sméné
Tranziter |- g6 59 | qp39 [demmilaz2y 0 denné 7:00 — 19:00/19:00 — 7:00
piipravar no¢ni 2 az 3
Vedouci | 45 5 4,67 1 168 denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
posunu VS
Vedouci | 45 5 4,67 1 168 denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
posunu Z1
Posunova¢ | 36,00 | 1436 |demniZazd o g0 denné 6:15 — 18:00/18:15 — 6:00
noéni 2 az 4
Posunovac 36,00 1,67 1 60 Po az P4 18:00 - 6:00
Vedoucl | 44 4.67 1 168 denné 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
posunu B
domni 1 452 dennd 6:00 — 18:00/18:00 — 6:00
Vozmistr | 36,00 10,33 ne{lﬁ} 5 az 3 372 Po - S0 7:00 — 19:00, denné 19:00 — 6:00
ocnt £ az Po - P4 19:00 — 6:00, denn& 20:00 — 7:00
Vozmistr 36,00 4,67 1 168 denné 6:00 — 18:00/19:00 — 7:00
Celkem 57,43 2 067

(zdroj: 14, autor)
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V GVD 2017/2018 doslo k ur¢itym upravam a zménam v poctech zaméstnancu.
Vzhledem k o¢ekavanému vétsimu objemu fadicich praci byly posileny profese tranzitéra
piipravafe a vozmistra. Organizatné¢ byla pozménéna pozice posunovaci, kde je rovnéz

patrny nartist provozni potieby. Pozice vSech vedoucich posunu ziistaly beze zmény.

Pocet tydennich odpracovanych hodin v Praze-Libni vzrostl ve srovnani s GVD
2015/2016 o 136 hodin, na celkovych 2 067 hodin tydné. Potiebné ivazky ptibyly necelé 4.
Celkovy pocet potiebnych zaméstnanci v GVD 2017/2018 je 57,43.

3.8.2 Obéhy hnacich vozidel

V oblasti  obéhti  lokomotiv v Praze-Libni je situace slozit&j§i nez
v Kralupch nad Vltavou. Obsluhovéna je zde tfada vykont, které se rizné prolinaji v ramci
tydne. Pro ucely srovnani byla zvolena pouze hnaci vozidla, kterd maji v rdmci ob&ht
planovanou praci v sefad’ovaci stanici. Konkrétné se jedné o elektrickou posunovaci zalohu
Z1 a motorovou lokomotivu na dispecerském vykonu T5. Dispecersky vykon TS5 mé oblast
pusobeni v celém prazském Zeleznicnim uzlu, nicméné Casto se podili na tfidéni souprav
na libeniském spadovisti. Vysledné Casy a ujeté vzdalenosti je nutné chépat jako informativni
I zZtoho duvodu, Ze objem prace pro lokomotivu T5 muze byt kazdy den rizny z divodu

jiného nasazeni.

Tabulky 29 a 30 zachycuji rozbor obéhti vozidel, zucastnénych na fadicich pracich
v GVD 2015/2016 a GVD 2017/2018. Z uvedeného vyplyva, Ze sluzba posunovaci zalohy Z1
zlustala nezménéna. Pouze se zmeénilo Cislo TS ze 101 na 702, jinak je obé¢h identicky.

Nasazeni lokomotivni fady 111 je rovnéZ stejné.

V GVD 2015/2016 se na dispecerském vykonu TS5 dopliovaly lokomotivy
turnusovych skupin 701 a 702. Lokomotiva z TS 701 slouzila vétSinu tydne na vykonu TS5.
Nicméné kazdé tutery a Ctvrtek byla nasazovana na vozbu jednoho paru manipulacnich vlaka
do Dobiise. Po dobu jeji nepiitomnosti v Praze-Libni ji nahrazovala lokomotiva v TS 702,
ktera v dennich hodinach vedla manipulaéni vlaky do Prahy-Béchovic a Prahy-Cakovic.
No¢ni sluzbu nastupovala kazdé pondéli a stiedu v 18:20 a koncila v utery a ve ¢tvrtek v 5:24.
Casové okno od 5:24 do 7:23 (kdy se vracela lokomotiva z Dobiise) zistalo bez sluzby. V TS
701 a 702 byly nasazovany lokomotivy fady 742.

V GVD 2018 je vykon T5 zajistovan TS 701, kdy je jedna lokomotiva fady 742

vyclenéna kazdy den v tydnu 24 hodin denn¢.
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Tab. 29 Rozbor ob&ht vozidel v roce GVD 2015/2016.

GVD 2016 Den v tydnu
TS L?kom. Pocet Turn. Ukazatel | 1 2 3 4|5 6 7 Smfcetza
fada loko. den tyden
101 111 1 1. lokohod. | 24| 24| 24| 24| 24| 24| 24 168 | hod
lokokm. |[120|120|120|120|120|120|120 840 | km
701 742 a1l11 1+1 1. lokohod. | 18| 16| 18| 16| 23| 23| 23 137 | hod
lokokm. 90| 80| 90| 80|115(115|115 685 | km
702 742 1 1. lokohod. 6| 6 6 6/ 0| 0| O 24 | hod
lokokm. 30| 30| 30| 30| Of 0| O 120 | km
Celkem: 329 hodin
1645 km
(zdroj: 12, autor)
Tab. 30 Rozbor ob&ht vozidel v GVD 2017/2018.
GVD 2018 Den v tydnu
TS L9kom. Pocet Turn. Ukazatel | 1 2 3 4 5 6 7 Sm{cetza
fada loko. den tyden
701 742 a 111 1+1 1. lokohod. | 24| 24| 24| 24| 24| 24| 24 168 | hod
lokokm. |120|120|120|120|120|120|120 840 | km
702 111 1 1. lokohod. | 24| 24| 24| 24| 24| 24| 24 168 | hod
lokokm. |[120 (120|120 (120|120 120|120 840 [ km
Celkem: 336 hodin
1680 km

(zdroj: 13, autor)

Z rozboru je patrné, Ze doSlo k nepatrnému navySeni Casového fondu lokomotiv

0o 7 hodin a navySeni kilometrického probc¢hu o 35 kilometri. Tato skute¢nost je spise

nasledkem organiza¢nich zmén v turnusech. Zadn4 jina lokomotiva v souvislosti s pfesunem

fadicich praci z Kralup nad Vitavou do Prahy-Libn¢ nemusela byt turnusovana. Naopak

dochézi k vétsimu vyuziti Casového fondu lokomotiv na vykonech Z1 a TS.

3.8.3 Strojvedouci

Pfesna turnusova potieba strojvedoucich v jednotlivych TS neni stanovena s ohledem

na fakt, ze strojvedouci pfechdzi na rizné vykony. Zcela presné Ize stanovit hodinovy vykon

strojvedoucich na konkrétnich vykonech Z1 a TS5, coz ukazuji tabulky 31 a 32.
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Tab. 31 Turnusova potieba a ¢asovy fond vybranych strojvedoucich v Praze-Libni v GVD 2015/2016.

GVD 2016 Den v tydnu

T | Perondni| Primtt | 4| 2 | o a5 |6 | 7| S
101 5,0 35,7| 25,5| 25,5| 25,5| 25,5| 25,5| 25,5| 25,5 178,5] hodin
103 18,2 (2,1) (35,7)| 0,0]12,7|12,8| 12,7| 12,7| 12,7| 12,7 76,3 | hodin
705 9,2 (2,8) (35,7)| 24,6| 12,7| 11,9| 12,7| 12,7 | 12,7| 12,7 100,0| hodin

Celkem: 27,4 (9,9) 354,8 hodin

(zdroj: 12, autor)

Tab. 32 Turnusova potieba a ¢asovy fond vybranych strojvedoucich v Praze-Libni v GVD 2017/2018.

GVD 2018 Den v tydnu

gripemigl sl i vl IR IESN IR IR N I I ol
701 15,9 (2,5) (35,7)| 12,7 | 12,7| 12,7| 12,7| 12,7| 12,7| 12,7 88,9 | hodin
702 5,0 35,7| 25,5| 25,5| 25,5| 25,5| 25,5| 25,5| 25,5 178,5]| hodin
705 9,3 (2,5) (35,7)| 12,7 12,7| 12,7| 12,7 | 12,7| 12,7| 12,7| 88,9] hodin

Celkem: 30,2 (10,0) 356,3 hodin

(zdroj: 13, autor)

Porovnanim dat zobou tabulek Ize dospét k zavéru, Ze naroky na potieby
strojvedoucich pro dané vykony Z1 a T5 se nijak vyznamné nezménily. V GVD 2015/2016
strojvedouci odpracovali 354,8 hodin tydné. V GVD 2017/2018 jeto pouze o 1,5 hodiny vice.
Pfepoctena turnusova potieby pro primérny tydenni tvazek 35,7 hodin je uvedena v tabulce

v zavorkach vzdy za turnusovou potiebou dané skupiny ob¢hi.

3.8.4 Pocty zpracovanych vozi

V sefad’'ovaci stanici Praha-Libenl je patrny narast rozfazenych vozli mezi GVD
2015/2016 a GVD 2017/2018. Zatimco v Kralupech nad Vltavou poklesl pocet vozi
V prvotnim a druhotném posunu o 6 136 vozii za dané obdobi od ledna do bfezna,
v Praze-Libni naopak ve stejném obdobi vzrostl pocet roziazenych vozi 10 049. V tydennich
hodnotach se jedna o 457 vozi tydné méné a o 825 vozi vice. Cisla se nerovnaji, coz miize
byt zptisobeno piibytkem jinych vykonl v Praze-Libni nebo nutnosti vicenasobného posunu.

Konkrétni hodnoty pro kazdy mésic jsou dany Tab. 33.
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Tab. 33 Poéty zpracovanych vozi v Praze-Libni.

Pocty vozi vV Prim. tydenni hodnoty
Rok Mésic prvotnim druhotném prvotni druhotny
posunu posunu posun posun

leden 7951 5974 1795 1349
2016 unor 8 007 6 009 1933 1450
bfezen 8730 8423 1971 1902
Celkem/primér 2016 24 688 20 406 1900 1567
leden 9148 8 852 2 066 1999
2018 unor 8 897 8 615 2224 2154
biezen 9979 9 652 2 253 2179
Celkem/ priamér 2018 28 024 27 119 2181 2111
Rozdil 2016/2018 +3 336 +6 713 +281 +544

3.9 Provozné-ekonomické vyhodnoceni zmén ve vlakotvorbé

(zdroj: autor)

Podkladem pro provozné-ekonomické hodnoceni provedenych zmén ve vlakotvorbé

jsou tdaje uvedené v podkapitolach 3.4 az 3.8. Dv¢ zakladni oblasti naklada jsou stanoveny

jako néklady na personal a naklady na provoz a uziti hnacich vozidel na posunu. Ob¢ oblasti

jsou porovnany z hlediska ¢asového (GVD 2015/2016 a GVD 2017/2018) a z hlediska

organiza¢né piislusSného (Kralupy nad Vltavou a Praha-Liben). Tratové vykony vozidel

nejsou porovnany vzhledem k nedostupnosti relevantnich udajii o spotfebé lokomotivni fady

753.7.

3.9.1 Personalni naklady

Naklady na persondl jsou stanoveny pomoci sazby superhrubé mzdy zaméstnance,

ktera odrazi skutecné naklady, které podnik nese. Ro¢ni naklady jsou vypocteny podle vztahu:

Np = Pp X SHM x 12 (5)
kde: Np .. personalni naklady [K¢/rok],
Pp ... personalni potieba dané profese [zamést.],
SHM ... primérna superhruba mzda dané profese [K¢/més.].

Celkova vyse ro¢nich personalnich nékladl je pak dana prostym souctem rocnich

naklad jednotlivych profesi.
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Tab. 34 Personalni ndklady v Kralupech nad Vltavou v GVD 2015/2016.

GVD 2016
e Personalni | Tydenni | Superhruba mzda | Ro¢ni naklady
poti‘eba | uvazek (K¢/mésic) (K¢é/rok)
Tranzitér piipravar 4,67 36 26 859 1505178
Vedouci posunu 11,01 36 35 369 4672 952
Posunovac 6,67 36 30198 2417 048
Vozmistr 4,67 36 36 760 2 060 030
Strojvedouci 30,3 36 43 483 15810419
Celkem 26 465 627

Tab. 35 Personalni naklady v Kralupech nad Vltavou v GVD 2017/2018.

(zdroj:15, autor)

GVD 2018
Profese Personalni | Tydenni | Superhruba mzda | Ro¢ni naklady
potireba | uvazek (K¢/mésic) (K¢é/rok)
Tranzitér piipravar 4,28 36 26 859 1379478
Vedouci posunu 8,67 36 35 369 3679791
Posunovac 0 36 30198 0
Vozmistr 4,67 36 36 760 2 060 030
Strojvedouci 26,3 36 43 483 13723 235
Celkem 20 842 534

(zdroj:15, autor)

V GVD 2015/2016 byly celkové roéni personalni naklady v Kralupech nad Vltavou
na vysi 26 465 627 K¢. Pro GVD 2017/2018 je piedpoklad 20 842 534 K¢. To znamena,

ze rocni aspora na personalnich nakladech ¢ini 5 623 093 K¢. Je vSak nutné odecist vyssi

naklady, které vznikly posilenim personalniho stavu v Praze-Libni. Tyto naklady jsou

vycisleny v Tab. 36 a 37.

Tab. 36 Personalni naklady v Praze-Libni v GVD 2015/2016.

GVD 2016
Profese Personalni Tydenni Superhruba mzda Ro¢ni naklady
potieba uvazek (K¢/mésic) (K¢/rok)

Tranzitér pripravar 12,00 36 26 859 3 867 696
Vedouci posunu 14,01 36 35 369 5946 236
Posunovaé 13,31 36 30198 4 823 225
Vozmistr 14,34 36 36 760 6 325 661
Strojvedouci 9,9 36 43 483 5165780

Celkem 26 128 598

(zdroj:15, autor)




Tab. 37 Personalni naklady v Praze-Libni v GVD 2017/2018.

GVD 2018
e Personalni Tydenni Superhruba mzda Ro¢éni naklady
potieba uvazek (K¢é/mésic) (Ké/rok)

Tranzitér piipravar 12,39 36 26 859 3993 396
Vedouci posunu 14,01 36 35369 5946 236
Posunovac 16,03 36 30 198 5 808 887
Vozmistr 15,00 36 36 760 6 616 800
Strojvedouci 10,00 36 43 483 5217 960

Celkem 27 583 279

(zdroj:15, autor)

Z uvedeného vyplyva, ze v GVD 2015/2016 vznikly v Praze-Libni personalni naklady
ve vysi 26 128 598 K¢. Pro GVD 2017/2018 je pocitano s navySenim o 1454 581 K¢
na celkovych 27 583 279 K¢.

Celkova uspora na personalnich nakladech plynouci zutlumu ftadicich praci

Vv Kralupech nad Vltavou tedy ¢ini 4 168 512 K¢ ro¢né.

3.9.2 Naklady na hnaci vozidla

Provozni vykony hnacich vozidel jsou ohodnoceny dvouslozkovymi sazbami, kdy

se zvlast ocenuje provozni hodina hnaciho vozidla a ujety kilometr. Zvlastni sazbou

se ocenuji ndklady na trakéni energii nebo palivo. V pfipad€ posunu se jedna rovnéz o sazbu

na hodinu prace na posunu. Ro¢ni naklady na provoz lokomotiv jsou vypocteny podle vztahu:

kde:

Nhv
A
B
E
Km

Hod

Nhv = (AX Km + B x Hod + E x Hod) X 52

(6)

... ro¢ni néklady na provoz hnaciho vozidla [K¢/rok],

.. sazba za ujety kilometr [K¢/km],

.. sazba za provozni hodinu [K¢/h],

.. sazba za energii za hodinu posunu [K¢/h],

.. pocet ujetych kilometrt tydné [km],

.. pocet hodin v provozu tydné [h].

Naklady jsou v Tab. 38 a 39 rozdéleny pro jednotlivé fady vozidel.
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Tab. 38 Naklady na provoz vozidel na posunu v Kralupech nad Vitavou v GVD 2015/2016.

GVD 2016

Lokomotivni Fada 111 753.7
Pocet (ks) 1 5
Provozni hodiny na posunu (h) 168 541,7
Kilometricky probéh (km) 840 2709
Hodinova sazba (K¢/h) 56,17 500,04
Kilometricka sazba (K¢/km) 22,38 16,38
Sazba energie posun (Ké&/h) 18 632
Tydenni naklady (K¢) 31 259,76 657 599,49
Ro¢ni naklady (K¢) 1625507,52 |34 195 173,38
Celkem (K¢): 35 820 580

(zdroj:15, autor)

Tab. 39 Naklady na provoz vozidel na posunu v Kralupech nad Vitavou v GVD 2017/2018.

GVD 2018

Lokomotivni Fada 111 753.7
Pocet (Ks) 1 5
Provozni hodiny na posunu (h) 84 507
Kilometricky probéh (km) 420 2535
Hodinova sazba (K¢/h) 56,17 500,04
Kilometricka sazba (K¢/km) 22,38 16,38
Sazba energie posun (K¢&/h) 18 632
Tydenni naklady (K¢) 15 629,88 615 467,58
Ro¢ni naklady (K¢) 812 753,76 | 32 004 314,16
Celkem (K¢): 32 817 068

(zdroj:15, autor)

Tab. 40 Naklady na provoz vozidel na posunu v Praze-Libni v GVD 2015/2016.

GVD 2016

Lokomotivni Fada 111 742
Pocet 2 2
Provozni hodiny na posunu (h) 336 161
Kilometricky probéh 840 805
Hodinova sazba 56,17 123,77
Kilometricka sazba 22,38 30,39
Energie posun 18 443
Tydenni naklady (K¢) 43720,32| 11571392
Ro¢ni naklady (K¢) 2273 456,64 |6 017 123,84
Celkem (K¢): 8 290 581

(zdroj:15, autor)
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Tab. 41 Naklady na provoz vozidel na posunu v Praze-Libni v GVD 2017/2018.

GVD 2018

Lokomotivni ada 111 742
Pocet 2 2
Provozni hodiny na posunu (h) 336 168
Kilometricky probéh 840 840
Hodinova sazba 56,17 123,77
Kilometricka sazba 22,38 30,39
Energie posun 18 443
Tydenni naklady (K¢) 43720,32| 120 744,96
Ro¢ni naklady (K¢) 2273 456,64 |6 278 737,92
Celkem (K¢): 8552 195

(zdroj:15, autor)

V Kralupech nad Vltavou poklesly ro¢ni naklady na provoz vozidel z 35 820 580 K¢
v GVD 2015/2016 na 32 817 068 K¢ v GVD 2017/2018. Rozdil ¢ini 3 003 512 K¢.

V Praze-Libni je patrny narast ndkladii na provoz hnacich vozidel. Doslo k nému diky
upravé smén, kdy dispecersky vykon T5 je obsazovan 24 hodin denné. Narust cini

261 614 K& ro¢né.

Celkova ro¢ni uspora provoznich nakladi upravena o narast nakladda v Praze-Libni

¢ini 2 741 898 K¢.

3.9.3 Zhodnoceni

Pied utlumem praci v Kralupech nad Vlitavou ¢ini soucet vSech dotéenych
nakladovych polozek ¢astku 62286 207 K& v GVD 2015/2016. Predpokladané naklady
v GVD 2017/2018 ¢ini 53 659 602 K¢&. Uspora za Kralupy nad Vltavou je 8 626 605 K¢, coz
je 13,85 % méné ve srovnani s GVD 2015/2016.

.V Praze-Libni je dana ¢ast provozu ohodnocena v GVD 2015/2016 naklady ve vysi
34419179 K¢. V GVD 2017/2018 je pocitano s naklady ve vysi 36 135474 K¢. Je zde

zaznamenan narust nakladi na provoz 1 716 295 K¢, coz znamena navyS$eni 0 4,99 %.

Obé fesend pracovisté CD Cargo vygenerovala v GVD 2015/2016 provozni naklady
96 705 386 K¢. Predpokladané provozni naklady na rok 2018 jsou 89 795 076 K¢. Celkova
ro¢ni uspora tedy ¢ini 6 910 310 K¢. Za piedpokladu vnimani roku GVD 2015/2016 jako
zakladniho lze fict, ze pfedpokladané naklady v GVD 2017/2018 budou o 7,15 procent nizsi.
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Nicméné¢ je nutné zminit fakt, Ze se jedné o néklady propoctené podle planu. Skutecné
naklady se mohou v praxi podstatné lisit. Ovlivnéni jejich vySe pfinasi denné vznikajici
provozni situace, jako jsou zpozdéni, vyluky, odiikani vlaki, ptetéze, poruchy a jiné stavy.
Skute¢né vyhodnoceni piinost utlumu fadicich praci lze provést srovnanim skute¢nych
nakladi az s odstupem nékolika let, kdy se situace v misté stabilizuje. Z provozu vyplynou

urcité skutecnosti, které bude nutné drobné upravit nebo do budoucna fesit jinym zplisobem.
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4 MOZNOST UTLUMU RADICICH PRACI V BEROUNE

Mg¢ésto Beroun lezi ve StiedoCeském kraji 30 km jihozapadné od Prahy. Jeho populace
¢ita zhruba 19 000 obyvatel. Strategicky vyznam mésta spociva v jeho poloze na spojnici
Prahy a Plzné. Proto je Beroun uz po staleti centrem obchodu a vyroby. NejvyznamnégjSim

odvétvim je t&Zba vapence v nedalekém Velkolomu Certovy schody.

Berounem prochézi zelezni¢ni trat’ 170 Praha — Plzen. Trat’ je soucasti III. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru. Z Berouna vychazi trat’ 173 Beroun — Rudné u Prahy — Praha a trat’
174 Beroun — Rakovnik. Tyto trat¢ jsou v iseku Beroun — Beroun-Zavodi vedeny ve spole¢né

stopé.

4.1 Charakteristika sefad’ovaci stanice Beroun
Zelezniéni stanice Beroun leZi v km 38,850 dvoukolejné trati celostatni drdhy Praha-
Smichov — Plzen hl.n. V km 42,321 ze stanice odbocuje jednokolejna regionalni drahy
Rakovnik — Beroun a jednokolejné regionalni drahy trat¢ Praha-Smichov — Rudna u Prahy —

Beroun.

Stanice je obsazena vypravéim. Ve stanici Beroun o0s.n. je zfizeno stanovisté
vyprav¢ich DOZ pro dalkové fizenou oblast Praha-Smichov (mimo) — Rudna u Prahy —

Beroun (mimo).

Z hlediska dopravniho provozu je stanice Beroun je rozdélena na dva samostatné
obvody obsazené vypravéim. Obvod Beroun osobni nadrazi je tvofen dopravnim kolejistém
pro vjezdy a odjezdy vlakl a ndkladovy obvod. Obvod Beroun sefad’'ovaci nadrazi se sklada
z vjezdového kolejisté a spadovisté. Oba obvody jsou spojeny dvéma spojovacimi kolejemi
a kolejovou spojkou 115/70. Hranici mezi 0s. n. a sef. n. tvofi sefad’ovaci navéstidla Se 29

u 93. spojovaci koleje, Se 30 u 95. spojovaci koleje a nameznik vyhybky ¢. 70.
Do stanice Beroun je zausténo 5 vlecek:

e Vletka Ceskomoravsky cement, a.s., nastupnicki spole¢nost, zavod
Kraliv Dvir I (KDC I, ¢. vlecky: 1051) je zausténa z koleje €. 2 v km 39,494,
e Vlecka KD Trans s.r.o. (C. vlecky: 1281) je zatsténa do celostatni drahy
v sefad’'ovaci nadrazi vyhybkou ¢. 115 v km 40,549 (= km 0,000 vlecky,
rameno A). Vlecku tvoii 2 kolejisté oddélena tratovymi kolejemi trati Beroun
— Plzeni hl.n. Prvni ¢ast vleCky je oznacena jako rameno A, druha ¢ast vliecky

je oznacena jako rameno B.
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e Vletka Ceskomoravsky cement, a.s., zavod Kraliv dvar II (KDC Il
¢. vleCky: 1401) je zausténa do vlecky KD Trans s.r.o koncovym stykem
vyhybky ¢. 2A v km 41,271 (=km 0,025 vlecky KDC II). Vlecka kon¢i
zarazedlem koleje v km 0,183.

e Vletka Certovy schody (&. vlecky: 1049) je zausténa v sefad’ovacim nadrazi
vyhybkou ¢. V9 v km 40,333 (=km 0,000 vlecky) a vyhybkou ¢. 213 v km
39,550.

e DKV Praha, PJ ONJ Praha, ZST Beroun (&. vlecky: 1425) - je zausténa
vyhybkou €. 10ab v km 38,324 z koleje €. 4a.

Osobni nadrazi je vybaveno SZZ 2. kategorie - reléovym zabezpecovacim zafizenim
cestového typu. Ustfedni stavédlo je umisténo ve 3. poschodi administrativni budovy.
Obsluhu provadi vypravéi hlavni sluzby os.n. a vypravéi panelista. Sefad’ovaci nadrazi
je zabezpeteno SZZ 2. kategorie - elektromechanické zabezpetovaci zafizeni. Ridici pfistroj
je v dopravni kancelafi vypravéiho sef.n. Zavislé stavédlové pristroje jsou na stavédlech St 3,
St 4, St 6. Na stavédle St 2 je umisténa tabule pro zavéSovani hlavnich kli¢t vyhybek

a vykolejek. (SR)

V mezistanicnim Useku Beroun os.n. — Beroun-Zavodi je tratové zabezpecovaci
zatizeni (TZZ) 3. kategorie — automatické hradlo AH-ESA 04, bez oddilovych navéstidel.
Volnost je zjiStovana pomoci pocitace naprav. V mezistani¢nim useku Beroun — KarlStejn
je TZZ 2. kategorie — jednosmérny hradlovy poloautoblok, hradla jsou Tetin a Korno.
V mezistani¢nim useku Beroun — Zdice je v obou tratovych kolejich ZZ 3. kategorie —
elektronicky trojznaky obousmérny automaticky blok, typ ABE — 1. V mezistaniénim useku
Beroun sei.n. — vletka Certovy schody je ZZ 2. kategorie s tratovym souhlasem, které
zabezpecuje jizdu vlakl néslednych i opaéného sméru. V seku Beroun set.n. — vlecka Vlecka

KD Trans s.r.o. je ZZ 2. kategorie. (16)

V soucasné dobé je v Berouné realizovana stavebni akce ,,Beroun (véetné) — Kraliv
Dvur®, ktera se dotyka osobniho i1 sefad’ovaciho nadrazi. Néplni stavby je rekonstrukce
zelezni¢niho spodku a svrsku pro zvySeni maximalni tratové rychlosti na 120-150 km/h
pro soupravy s naklapéci skfini, Uprava nastupiSt pro vySku hrany nad temenem kolejnice
550 mm, vcetné bezbariérového pfistupu pro cestujici, prejezdl, mostd, podchodid a
propustkli, modernizace zabezpecovaciho zafizeni s dalkovym ovladanim stanic z vybraného
uzlu (Beroun), s moznosti pfipojeni na CDP Praha, vystavba odpovidajiciho sd€lovaciho

a informacniho =zafizeni, kabelizace, rekonstrukce trakéniho vedeni, kamerovy systém
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pro zajisténi bezpecnosti cestujicich a protihlukova opatfeni. Zcela novym prvkem

je podpirna trakéni ménirna pro posileni zvysujicich se elektrickych. (17)

Setad’ovaci nadrazi je vybaveno svaznym pahrbkem, ktery se nachazi v km 40,500
na zdickém zhlavi v liché skupiné stani¢nich koleji pobliz St 3 a provozni budovy sefad’'ovaci
stanice. Jako vytazna slouzi kolej oznacena 95b, kterd na jihozépadnim konci piechazi
Vv kolejisté Vlecky KD Trans s.r.0.. Uzite¢na délka vytazné koleje je 690 metrd. S vjezdovou

skupinou koleji 101 az 107 je vytazna kolej spojena tvrati pies vyhybku 249.

Na severovychodnim konci vytazné koleje se nachazi svazny pahrbek, ktery
je vybaven spadovistnimi navéstidly. Pod pahrbkem se rozhodnou vyhybkou 248 kolejiste
vétvi do dvou skupin smérovych koleji. Kazda smérova skupina ma svoji kolejovou brzdu
umisténou pouze v jednom sledu. Pro skupinu koleji 201 az 219 je kolejova brzda KB-2
umisténa mezi vyhybkami 244 a 245. Pro skupinu koleji 221 az 239 je kolejova brzda KB-1
umisténa mezi vyhybkami 243 a 246. Brzdy jsou ovladany manudlné signalistou — brzdafem
z vyvyseného stanovisté, které je umisténo na urovni kolejovych brzd. Pohon brzd se dé¢je

stlacenym vzduchem. Cilové zastavovani rozfazenych vozi se d€je pomoci zarazek. (18)

Evidence posunu v Berouné
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Obr. 4 Vyvoj poétu roziazenych vozll v Berouné v obdobi leden 2016 az biezen 2018.

(zdroj: 6, autor)
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4.2 Charakteristika provozu vlaka s JVZ

Informace zde uvedené se tykaji GVD 2017/2018. Stanice Beroun je denné
obsluhovany dvéma pary relacnich Pn vlakd. Jeden par je vypravovan v brzkych rannich
hodinach mezi stanicemi Plzeit a Nymburk. Druhy par obsluhuje Beroun ve vecerni dobé¢

a je vypravovan na krat§im rameni Praha-Liben — Plzen. Prehled vlaku je uveden v Tab. 42.

Tab. 42 Relacni vlaky obsluhujici ZST Beroun v GVD 2017/2018.

Viak Normativ Beroun. Stanice Jede
do/z Berouna | piijezd | odjezd | vychozi cilova
Pn 62550 | 1000t,500m | 1:53 2:49 Nymburk Plzen 1-5
Pn 62551 {1000t,500m | 2:57 5:07 Plzen Nymburk 2-6
1800t,500m ) ) . o .
Pn 62600 2000t 600 m 17:25 18:55 Plzen Praha-Liben | denné
Pn 62601 | 1050t, 500 m | 20:47 | 22:32 | Praha-Libeni Plzen denng
(zdroj:13, autor)

Druhou skupinou provozovanych vlakti jsou Mn vlaky provozované na tratich v okoli

Berouna. Kazdy pracovni den je vlaky Mn 85301 a Mn 85302 obsluhovano rameno Hofovice

— Beroun. Vlak Mn 85301 pokracuje v pondé€li, stiedu a patek z Berouna do Nucic, odkud

se vraci do Hofovic jako vlak Mn 85310.

Trat’ do Rakovnika je obsluhovéna denn¢ jednim parem vecernich vlaki Mn 85332

a Mn 85333. V sobotu obsluha neprobiha. V nedéli je zaveden 1 par vlaki Mn 85334

a Mn 85335.

Tab. 43 Manipulaé¢ni vlaky v atrakénim obvodu ZST Beroun v GVD 2017/2018.

Viak Normativ Beroun._ Stanice Jede
do/z Berouna | p¥ijezd | odjezd vychozi cilova

Mn 85301 288 E ‘2188 M | 1357 | 1449 | Hofovice Nugice dle‘g“ge
Mn 85302 | 800t, 400 m - 7:53 Beroun Hofovice | denné
Mn 85304 | 400t, 300 m 16:09 - Lochovice Beroun 15
Mn 85310 ggg E 3188 " | 1834 | 1928 Nugcice Hofovice | 1,35
Mn 85332 | 650t, 350 m - 20:15 Beroun Rakovnik | 1-4
Mn 85333 | 1300t,450m | 19:04 - Kralovice u Rak. | Beroun X
Mn 85334 | 1400 t, 500 m - 6:32 Beroun Rakovnik 7
Mn 85335 | 1300t,450m | 15:55 - Rakovnik Beroun 7
Mn 85800 | 1200 t, 550 m - 4:45 Beroun Breznice X
Mn 85801 | 1400t,500 m | 16:34 - Bieznice Beroun X

(zdroj:13, autor)
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Poslednim ramenem, na kterém je zajiStovana obsluha manipula¢nimi vlaky
Z Berouna, je relace do Pribrami a Bieznice. Obsluha je provadéna denné. Ranni odjezd vlaku
z Berouna je v 4:45. Navrat se dé&je zpravidla 16:34. Vlaky jsou oznaceny ¢isly Mn 85800
a Mn 85801.

4.3 Obéhy hnacich vozidel
V GVD 2017/2018 jsou v Beroun¢ zavedeny 4 turnusové skupiny hnacich vozidel.
Konkrétné se jedna o TS 771, 772, 776 a 777, ve kterych je v turnusu 5 lokomotiv fady 742

a jedna lokomotiva fady 708.

TS 771 je tiidenni ob&h pro 3 lokomotivy fady 742. V prvnim turnusovém dni, jedna-li
se o pracovni den, veze lokomotiva obrat Mn 85800/85801 Beroun — Bfeznice a zpét.
O vikendech lokomotiva veze obrat Mn 85302/85301 Beroun — Hofovice a zpét. V noci
z1. na 2. den vsobotu je lokomotiva urCena pro dispeCersky vykon D1 v Berouné.
Ve druhém turnusovém dni lokomotiva je nasazena denné kromé soboty na vlaky Mn 85302
a Mn 85301. V no¢nim obdobi ze 2. na 3. den ma lokomotiva denn¢ kromé soboty pohotovost
na vykonu D1 v Berouné. Tteti turnusovy den zahrnuje v zavislosti na dni v tydnu vozbu
vlakit Mn 85800, 85334, 85302, 85301, 85303, 85381, 85304 a 85335 a noc¢ni dispecersky
vykon D1. Z uvEdeného popisu je patrné, Zze vlaky Mn 85800, 85302, 85301 a 85334 jsou
vedeny dvéma lokomotivami z TS 771 nebo TS 776, které jsou spojeny do dvojice a vedeny

jednim strojvedoucim.

TS 772 je jednodenni obéh pro jednu lokomotivu fady 742. Jedn4 se o posunovaci
zalohu Z2 ve stanici Beroun. No¢ni sména je obsazovana kromé pond¢li kazdy den. Denni

sména ma sluzbu pouze v pracovnich dnech.

TS 776 je jednodenni ob&h pro lokomotivu 742, ktera mé& na starosti vozbu
manipulacnich vlakli v okoli Rakovnika a v pondé&li, stiedu a patek slouzi na stanicnim
posunu jako Z1 ve stanici Rakovnik. V pracovnich dnech lokomotiva veze spolecné

s lokomotivou z TS 771 vecerni obrat Mn 85333/85332 Beroun — Rakovnik a zpét.

Vykon TS 777 je posunovaci zaloha Z2 ve stanici Rakovnik a je obsazovana
lokomotivou fady 708. Nasazeni probihda denné kromé soboty v dobé 10:00 az 14:30
a od pond¢li do ¢tvrtku v dobé 19:00 — 0:00.
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4.4 Navrh pro omezeni posunu v Berouné
Vozy lozené jednotlivymi vozovymi =zasilkami jsou pouze casti objemu
rozposunovanych vozl v Beroung. Velka ¢ast vozl je urCena nebo piijela z okolnich lomu
a je nutné je rozposunovat. V tomto piipad¢ se mize jednat o jednotlivé vozy, skupiny vozl
nebo ucelené vlaky. Omezeni posunu s vozovymi relacemi mize pfinést pouze Castecny

pokles poctu zpracovanych vozi na berounském spadovisti.

Zakladni tezi je omezit rozpousSténi souprav na spadovisti v Beroun¢ s vyuzitim toho,
co uz dnes funguje. Zatéz z vychodniho sméru, urend pro Beroun a okolni traté,
se shromazd'uje v Praze-Libni a je rela¢nimi vlaky dopravena do Berouna k dalsimu
zpracovani. Zamérem je sefazovat veSkerou zatéz v Praze-Libni do skupinového vlaku
s uréenym fazenim, ktery v Berouné nemui byt piepracovan, ale pouze rozdélen na tfi nebo
vice ¢asti.

Ptedni ¢ast vlaku obsahuje vozy uréené do Zdic, Hotovic, Pfibrami a Bfeznice. Stfedni
¢ast zlistane v Berouné. Jednd se o vozy pro manipulacni mista a vlecky zausténé do stanice.

Zadni cast vlaku je tvofena vozy v relaci Rakovnik a v ur¢ené dny Nucice.

Zatéz smétovana ze zapadu od Plzn€ se da v zasad¢ vyresit dvéma zplsoby. Jednim
je privoz a shromézdéni zatéze v Praze-Libni, kde bude pifidana do ucelen¢ho vlaku
a odvezena do Berouna. Za piedpokladu vyuziti vicesystémovych lokomotiv je vyhodou
moznost prijezdu relaéniho vlaku Berounem bez zastaveni a odpadnuti posunu s vozy
v Berouné. Naopak nevyhodou je nariist prepravni doby a vzdalenosti a dvojity privoz

usekem Beroun — Praha-Libefi.

Pfinosnéj$§im feSenim je odstavovani vozl zrela¢niho vlaku z Plzné v Berouné.
Posunovaci zaloha odvéSené vozy rozdéli na skupiny dle pfisluSnosti ke konkrétnimu
manipulaénimu vlaku. Pfedpokladem pro minimalizaci posunu na nejnutnéj$i moznou miru
je, ze skupina vozl odveésenych v Berouné bude jiz na sefad’ovacim nadrazi v Plzni rozdélena
do podskupin dle mista nebo nasledujiciho vlaku urceni. V Berouné posunovaci zaloha

roziadi podskupina k jednotlivym vlakim.

Svoz zatéze budou zajistovat manipulacni vlaky, u nichz je nutné dbat na dodrzovani
fazeni. Jedna ¢ast vlaku bude vzdy tvofena vozy smérovanymi do Prahy-Libné a druha cast
vozy do Plzné. Libeniské ¢asti manipulacnich vlakt se v Berouné spoji do soupravy a odjedou
jako vlak do Prahy-Libn¢ k dal§imu zpracovani. Vozy ur¢ené ke zpracovani v Plzni se spoji

do skupiny, kterou piiveési vhodny tranzitni rela¢ni vlak.
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Rozpis tkont, které by bylo nutné konat v ramci opatfeni, je uveden i S Casovym

ramcem v Tab. 44.

Tab. 44 Rozpis ukontl a ¢innosti pro obsluhu Berouna a okoli.

Ukon Cinnost Cas trvani.

od do

navoz vozil | jizda Pn Praha-Liben - Beroun 3:00 | 4:.00
v ]ggi(l:gné rozdeleni vlaku, ptivéseni skupin vozi od Plzné 4:00 | 4:45

. odjezdy Mn vlakl z Berouna na Rakovnicko, Ptibramsko, | . .

odjezdy Mn do Hotovic a Nucic 4:45 | 800
prace Mn | obsluha atrakéniho obvodu Mn vlaky 5:00 | 16:00
ptijezdy Mn | pfijezdy Mn vlakt zpét do Berouna 16:00 | 17:00
. g‘e’f(‘jgné sestava vlaku do Prahy-Libné a skupiny vozi do Plzng | 17:00 | 19:00
odvoz vozii | jizda Pn Beroun — Praha-Liben 19:00 | 20:00

(zdroj: autor)

Potencial ndkladovych Gspor v personalni oblasti spo¢iva ve zméné organizace posunu
vV Berouné. Sestavu vlakli budou mit na starosti jeden nebo dva vedouci posunu, ktefi
manipulac¢ni vlaky doprovazi na trati. Nebude nutné vyuzit spadovisté ani jeho provozni

zaméstnance (kromé vozmistra a tranzitéra).

Pro vozbu relaénitho Pn vlaku z Prahy do Berouna a zpét bude nutné zajistit
lokomotivy a strojvedouci. Nastupy a ukonceni smény strojvedoucich budou probihat
Vv Praze-Libni. Vlak bude veden dvojici berounskych lokomotiv fady 742 spojenych kabelem
dalkového fizeni a vedenych jednim strojvedoucim. V piipad€ nutnosti lze na postrk vlaku
uvazovat s dal§i lokomotivou ftady 742. MuzZe se jednat o berounskou lokomotivu
na dispegerském vykonu D1 nebo o libefiskou lokomotivu stejné fady na vykonu T5. Uprava

se dotkne obéhu TS 771 a TS 776.

Na tomto misté je vhodné zminit problematiku spojovani hnacich vozidel stejné fady.
Ackoliv se jedna o lokomotivy stejné typové fady, v praxi je Casto problematické je spojit
a sparovat tak, aby fungovaly synchronizované. Vzhledem k platnym ob&éhim, kdy
se v Beroun¢ lokomotivy v provozu pravidelné spojuji a rozpojuji, je zaddouci poskytnout
PP Beroun na tyto vykony stroje, které spolu dobfe komunikuji a v praxi jim spojeni necini

velké obtize. (19)

Variantné by bylo mozné zajistit vozbu Pn vlaku do a z Berouna vhodnou elektrickou
lokomotivou, ktera je v prazském uzlu k dispozici. V Praze-Libni je celodenné k dispozici

dispecerska elektrickd lokomotiva fady 111 na vykonu TS5, kterou by bylo mozné vyuzit.
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Problematickym momentem je casova poloha jizdy Pn vlaku. Trat’" do Berouna je silné
vytizend piiméstskou osobni dopravou pii zalostném technickém stavu infrastruktury
a zabezpeCovaciho zafizeni. Je tedy zadouci, aby jizda vlaku probéhla v brzkych rannich

a vecCernich hodinach.

Jisty potencidl je v pfitomnosti lokomotivy fady 708 (TS 777) v Rakovniku, kterad
je vetsinu denni doby nevyuzitd. Tato lokomotiva by se dala vyuzit pro vozbu manipulac¢nich
vlakl z Rakovnika do Kralovic a vlecky v km 4,683. Tyto vykony by bylo vhodné piesunout
do ranni doby tak, aby se zatéz v Rakovniku shromézdila jiz po poledni a mohl byt uspiSen
odjezd vlaku Mn 85333 do Berouna. Diky tomuto opatieni by se diive shromazdila zatéz
Vv Berouné. Nasazenim mensi lokomotivy na manipulaéni vlaky by ptineslo nakladové uspory

a lepsi vyuziti jejiho ¢asového fondu.

Na sefad’ovacim nadrazi v Berouné je vychozi stanici pro ucelené vlaky. V ptipadé
uvah o omezeni poctu provoznich zaméstnancti dopravce v sefad’ovaci stanici je nutné
provétit, jak velkéd cast jejich pracovni doby pfipada na zpracovani a obsluhu tohoto typu
vlakll. Variantné Ize uvaZovat o jiném organiza¢nim feSeni, které zajisti obsluhu ucelenych

vlakll a nebude vyuzivat zaméstnancli zu¢astnénych na vlakotvorbé.

Podkapitola 4.4 byla vypracovéna s vyuzitim (19).
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ZAVER

Utlumeni vlakotvorby v Kralupech nad Vltavou piineslo dopravci CD Cargo finanéni
Gisporu témét 7 milionti korun ro¢né. Uspora plyne jak z omezeni provozu lokomotiv, tak
ze snizeni provozni potfeby persondlu. V piipad¢ sefad’ovaci stanice Beroun je navrzena
moznost, jak omezit posun ve stanici Z hlediska zpracovani jednotlivych vozovych zasilek.
V Beroun¢ je vSak pomérné silny pohyb souprav ucelenych vlaki, které jsou nakladany
na mistnich vle¢kach. Uplné zruseni posunu tak ani do budoucna nelze oekavat. Oba hlavni

cile prace byly naplnény.

Podobné utlumy nemusi byt do budoucna motivovany pouze financnimi z4jmy
dopravce (Gsporami nakladi), ale také snahou snizit poCty provoznich zaméstnancii, ptipadné
snahou zefektivnit praci téch stavajicich. Problémem je nedostatek kvalifikovanych

pracovnich sil.

Jednim z problémt, ktery prace zmifuje V piipadé Berouna, je kompatibilita hnacich
vozidel stejné typové fady. Pro navysSeni operativnosti provozu by mél dopravce usilovat
o sjednoceni a sladéni fidicich systému lokomotiv stejnych i riznych fad tak, aby mohly byt
V provozu bez omezeni v piipad€ potieby spojitelné a mohly zajistit vykon, ktery je zrovna

potieba. Tuto otazku Ize fesit béhem hlavnich oprav a moderniza¢nich zasaht.
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PRILOHA A: MAPA ROZMISTENI VLAKOTVORNYCH STANIC NA SITI CD CARGO

e




PRILOHA B: OPIS ZAZNAMU ZPRUZKUMU PRACE SERAZOVACI STANICE PRAHA-LIBEN,
DENNI SMENA, 23. 11. 2017

cas vozy . cas doba

loko | druh = - = - koleje L,

zacatek | vytah | pFisun | rozfaz. celkem konec trvani
T5 |zaj 7:16 8|?>7? 7:25 9
Z1 |hrb 7:33| 7:36 7:40 7:42 22 (?,?2,?2,? 7:50 17
T5 |hrb 7:48 | 7:50 7:52 7:56 141?,?,7? 8:00 12
Z1 |hrb 8:05| 8:10 8:18 8:22 1717?,?,?,?,°,7? 8:28 13
T5 |hrb 8:29| 8:32 8:40 8:54 26(7?,7,?,?2,7?7? 9:03 34
Z1 |zaj 9:06 8|57>56 9:10 4
Z1 |zaj 9:10 2|56>63 9:15 5
Z1 |zaj 9:15 6(63>7 9:20 5
Z1 |zaj 9:20 21|?>7 9:25 5
Z1 | hrb 9:25| 9:27 9:31 9:34 3|7 9:36 11
Z1 |zaj 9:36 5(?>7 9:45 9
Z1 |hrb 10:55| 10:58 | 11:04| 11:05 6(?7? 11:10 15
Z1 |zaj 11:50 5{110>V >56 12:06 16
Z1 |zaj 12:08 3({56>K>60 12:15 7
Z1 |zaj 12:26 33(60>V>110 12:36 10
Z1 | hrb 13:40 13:43| 13:45 71?7 13:49 9
Z1 | hrb 13:49 | 13:50| 13:50| 13:50 1|? 13:52 3
Z1 |zaj 13:52 | 13:54| 13:55| 13:58 2|7 14:00 8
T5 |zaj 14:15 1|? 14:18 3
T5 | hrb 15:08 41?,7? 15:12 4
Z1 | hrb 15:43 | 15:47 | 15:47| 15:50 21(?2,?2,?2,2,7? 15:56 13
Z1 |zaj 16:04 1|? 16:12 8
Z1 |zaj 16:14 13|? 16:18 4
Z1 |zaj 16:18 ? 16:22 4
Z1 |zaj 16:22 1)? 16:25 3
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PRILOHA C: OPIS ZAZNAMU Z PRUZKUMU PRACE SERAZOVACI STANICE PRAHA-LIBEN,
NOCNI SMENA, 29. - 30. 11. 2017
loko | druh —— _ Cas vozy koleje 5 | el
zacatek | vytah | pfisun | rozpos. celkem konec trvani

T5 | zaj 18:33 7|108>V>61 18:39 6
T5 zaj 18:53 1/61>V>114 19:02 9
T5 hrb 19:05 | 19:08 | 19:09 19:11 15(114>V > 63, 56, 51, 54, 60, 63 19:23 18
T5 zaj 19:30 1/54>V>118 19:32 2
Z1 hrb 19:44 | 19:46 | 19:46 19:48 12| 108>V >61, 63,54 19:56 12
T5 zaj 19:34 91118 >V > 66 19:45 11
Z1 hrb 20:14 | 20:18 | 20:20| 20:22 271108 >V >58, 59 58, 63, 58, 59, 52, 64, 52, 56, 59, 57, 58 20:42 28
T5 zaj 20:06 18| 106 >V >60 20:13 7
T5 zaj 20:14 6|60 >62 20:17 3
T5 hrb 20:17 | 20:18 | 20:18| 20:18 1|53 20:20 3
T5 hrb 20:41 | 20:43 | 20:44| 20:46 17 {106 >V > 64, 62 20:53 12
Z1 hrb 21:47 | 21:49 | 22:00| 22:02 26 |110>V >57,59, 54,57, 59, 64 22:16 29
T5 zaj 21:49 8|112>8>53 21:57 8
T5 hrb 22:14 1 22:16 | 22:21| 22:24 31110>V >54,57 22:27 13
Z1 hrb 22:32 1 22:34 | 22:34| 22:36 3|1114>V >64,62, 64 22:38 6
71 hrb 22:43 | 22:45| 22:47| 22:49 13| 110>62, 58, 62 22:56 13
T5 zaj 0:34 81108 >V >53 0:40 6
Z1 hrb 0:46 | 0:50 0:55 0:57 231110>V >64, 61, 60, 64, 60 1:08 22
Z1 zaj 1:15 1{56>54 1:19 4
T5 hrb 1:10| 1:19 1:23 1:25 15 53>V >55,54, 59 1:35 25
T5 hrb 1:44 | 1:46 1:46 1:47 16 |63 >K >58, 63, 62, 63, 53, 62, 63, 62, 52 1:53 9
Z1 hrb 1:52 | 1:54 1:56 1:58 81106 >V >63, 54, 63, 54, 63, 64 2:04 12
T5 zaj 1:57 1({10?>10>108 2:03 6
T5 zaj 2:05 2108 >V >59 2:11 6
T5 hrb 2:11 | 2:13 2:13 2:13 4|59 >K>58, 59 2:15 4
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cas

cas vozy . doba

loko | druh — = = koleje L,

zacatek | vytah | pfisun | rozpos. celkem konec trvani
Z1 | hrb 2:16| 2:18| 2:18 2:18 17 |64 >K> 63, 64, 54,59, 64, 62, 64, 62, 64, 63, 64 2:30 14
Z1 | zaj 2:30 4|52>K>54 2:36 6
Z1 hrb 2:47 | 2:50 2:51 2:53 9|110>V > 64,61, 64, 61 2:58 11
72 | zaj 3:05 19 |? 3:10 5
Z1 hrb 3:42 | 3:45 3:47 3:49 10|110>V >57,55, 60, 58 3:58 16
T5 zaj 3:51 13(108>V >110 3:58 7
Z1 hrb 4:03 | 4:04 4:04 4:04 4164>K>52,64 4:07 4
T5 zaj 4:49 27 (108 >V > 52 5:04 15
T5 | zaj 5:05 1[52>58 5:08 3
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PRILOHA D: SCHEMATICKE ZNAZORNENI KOLEJISTE ZST PRAHA-LIBEN

smér Praha-Malesice

vietka DKV Praha-Libed

\

754
: 53 . 103 103a 103 b ) 103 ¢ smer Praha Masarykavo n.
PN Osobni nddrall a jiini objerd 101 SN\gi g/ 1013 g5 /% _
B Smer
- PG o/13 ol hor 5,3,,02,4,6,6,10 1 0 X3 1003 u/4 b
Fraha-Béchovice 53 5%
2/5 7\1\3 3 102 52/ 1023\53 102 b ﬁi{)/&?. smér Przha Maszrykovo n.
' r 13 ‘ o I
. litnf objezd 6 Vjezdové koleje K o/ s
H P v B H L
 a osobn nadral ¢ koleje (shora) 104, 106, 108, 110, 112, 114, 116 ;g /123 T P Holevice
: 4 3 \\\ 115 ?33{'{ ¢
/ A 108
104 # —
I A A x 51a L 51
10 103N A 1%“\ ¥ v
dion TN \ Smarové kaleje - ,velky" svazek &
¥ \\ N koleje (shora) 51, 52, 53, 54, B
PN AN 55, 56, 57, 58, 59
Legenda : S \\ i Prahas-T;s:Jﬂan
: 5 \J03 : ¥
——  dopravnkole] : d==- B5b 107 0 :
""" manipulacnf kolej A Smérové koleje - , malj"svazek 61
\
< zardiedo Sefadovaci obvod \ kolej (shora) 0, 61, €2, 63,64 &
A svainy pahrbek B5a
== kolejové brady
51a  oznacenikoleje ; :
¥ , :
106 oznaenl uyhybky ] Nakladovy obvod 65 |

Provozni budova

{koleje 65, 66, 66 2, 66 b, 67,672,690 66 |

67 |

Nakladovy obvod
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PRILOHA E: PROPOCET DOBY ZPRACOVANI
42VOZOVE SOUPRAVY DELENE NA 42 ODVESU

Maximalni souprava, 42 voz(i, 42 odvésu:

Rozjezd na 11,1 m/s (40 km/h)

| t= 37 s | s= 206 m |
Zastaveni z 11,1 m/s (40km/h)

| t= 2 s | s= 1713 m |
Rozjezd na 8,3 m/s (30 km/h)

| t= 286 s | s= 116 m |
Zastaveni z 8,3 m/s (30km/h)

| t= 17 s | s= 97 m |
PFestaveni soupravy z koleje 112 na vytaZnou kolej A:

t S
Rozjezd 37 s 206 m
Zastaveni 22 s 173 m
Jizda 48 s 529 m
Cekani 60 s
167 7
Celkem 6 S_ 07 _m
3 min

Prestaveni sou

pravy z vytainé koleje A na svainy pahrbek:

t S
Rozjezd 28 s 116 m
Zastaveni 17 s 42 m
Jizda 20 s 165 m
64 s 322 m
Celkem .
1,5 min
Rozfazovani vozl:
t
Jizda odv. 64 s
Poc. odv. 42 odv.
Celkem 2686 s .
45 min

Prestaveni lokomotivy ze svazného pahrbku pies vytaznou kolej A na kolej 112:

t S

Rozjezd 17 s 69 m
Zastaveni 17 s 69 m
Jizda 5 s 44 m
Cekani 60 s

Rozjezd 17 s 77 m
Zastaveni 17 s 69 m
Jizda 4 s 36 m
Celkem 136 s - 366 m

2,5 min
Celkova doba posunu: 52 min
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PRILOHA F:

Primérna souprava, 12 voz(, 4 odvésy:

PROPOCET DOBY ZPRACOVANI
12VOZOVE SOUPRAVY DELENE NA STEJNE 4 ODVESY

Rozjezd na 11,1 m/s (40 km/h)
| t= 37 s | s = 206 m |
Zastaveni z 11,1 m/s (40km/h)
| t= 22 s | s= 173 m |
Rozjezd na 8,3 m/s (30 km/h)
| t= 28 s | s= 116 m |
Zastaveni z 8,3 m/s (30km/h)
| t= 17 s | s= 97 m |
Pfestaveni soupravy z koleje 112 na vytaznou kolej A:
t S
Rozjezd 37 s 206 m
Zastaveni 22 s 173 m
Jizda 10 s 108 m
Cekani 60 s
12 4
Celkem 9 s . 86 m
3 min
Prestaveni soupravy z vytazné koleje A na svainy pahrbek:
t S
Rozjezd 28 s 116 m
Zastaveni 17 s 42 m
Jizda 20 s 165 m
64 s 322 m
Celkem .
1,5 min
Rozfazovani vozi:
t
Jizda odv. 89 s
Poc. odv. 4 odv.
357
Celkem > .
6 min

Prestaveni lokomotivy z

e svazného pahrbku pres vytaznou kolej A na kolej 112:

t

S

Rozjezd
Zastaveni
Jizda
Cekani
Rozjezd
Zastaveni
Jizda

Celkem

17
17
5
60
17
17
4
136

“nw u u nun nu n nu on

69
69
44

3 3 3

77
69
36
366

3333

2,5

3
5

Celkova doba posunu:

13 min
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PRILOHA G: MAPA UZEMNE-ORGANIZACNIHO CLENENI PJ PRAHA-LIBEN

Mapa obvodu PJ Praha
T Cargo
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 Tumov \Serm
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Q) [C Mémk Npbcore @ Dobrovice @ Kopidi
74 [ B OPICHIO)
e T U g G
A b o Drsice ® Rozdalovice,
- ® Vietaty Cachovice @
.Dymokury

Sidla, stanice

EJcargo

sidlo provozni jednotky

. =m sidlo a nazev provozniho pracovisté

® Bedvary stanice - vyplfi dle prislusnosti k PP

A Zleby stanice se zvlastnimi podminkami -
vypln dle prislusnosti k PP

O OKV Nymburk

Dopravni koleje

dvou a vicekolejny Usek elektrifikované traté
dvou a vicekolejny usek neelektrifikované traté
jednokolejny usek elektrifikované traté
jednokolejny usek neelektrifikované traté

traté provozované dle D3

soukromy nebo pronajaty Usek traté
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