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ANOTACE

Diplomova prace se V prvni ¢asti zabyva rozdélenim jednostopych vozidel a stanovenim narok
na infrastrukturu pfi jejich pouzivani. V druhé ¢asti se zabyva analyzou soucasného stavu
prazské infrastruktury, organizace dopravy na ni a legislativy v souvislosti s vyuzivanim
dopravniho prostiedku ve formé jednostopych vozidel jako jsou jizdni kola, elektrokola, malé
motocykly apod. V posledni ¢asti jsou navrZzena opatieni na jejich podporu a zvySeni

bezpecnosti pii jejich pouzivani v Praze a také zhodnoceni navrzenych opatteni.
KLICOVA SLOVA

Cyklisticka doprava, infrastruktura, elektrokolo, jednostopa vozidla, Praha
TITLE

Support for usage of one-track vehicles within the mobility in Prague.
ANNOTATION

The first part of the master thesis presents the categorization of one-track vehicles and states
the demands on the infrastructure during their usage. The second part is focusing on the analysis
of current condition of Prague infrastructure, its traffic management and the legislation
concerning the usage of transport vehicles in the form of one-track vehicles, such as bicycles,
electric bikes, small motorcycles, etc. The last part shows possible measures to be taken for
one-track vehicle support and for increasing safety during their usage in Prague, as well as an

assessment of presented measures.
KEYWORDS

Bicycle transport, infrastructure, electric bike, one-track vehicles, Prague
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Seznam pouzitych zkratek

B+R bike and ride

MHD méstska hromadna doprava

VHD vefejna hromadna doprava

P+R park and ride
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VJP vyhrazeny jizdni pruh

1ZS integrovany zachranny systém

MP méstska policie

RZ registracni znacka
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Uvod

Jednostopa vozidla v mnoha jejich alternativach zacinaji byt v soucasné dobé velmi diilezitym
a stale oblibenéjSim dopravnim prostiedkem. PredevSim ve velkych méstech a jejich okoli.
Vzhledem k tomu, Ze jednostopa vozidla piedstavuji dopravni prostfedky, jako jsou napiiklad
jizdni kola, elektrokola a motocykly, je jejich pohyb ve mésté rychly a zaroven ekologicky.
Také jsou jednostopa vozidla svymi rozméry prostorové nenarofnd oOproti osobnim

automobiliim a zejména typu SUV.

Plvodné jednostopa vozidla piedstavovala pouze jizdni kola a motocykly, vzhledem k velkému
rozvoji elektrickych pohonli je v soucasné dobé snaha jizdni kola vybavovat elektrickym
pohonem a tim zvysit dojezdovou vzdalenost a Vyrovnat rozdily ve vykonnosti jednotlivych
uzivateli. U motocykld vyuzivanych pro méstsky provoz je zddouci zvysovat podil téchto
motocykld s motorem na elektricky pohon, coz piinasi fadu vyhod v méstském provozu, jako

je naptiklad: nizka hlu¢nost, nulové emise v misté provozu, nizké naklady na provoz apod.

Cilem diplomové prace je na zakladé zmapovani soucasného stavu, ktery Praha nabizi témto
jednostopym dopravnim prostfedkiim navrhnout opatieni, kterd povedou k podpote a Castéjsi
volbé vyuziti téchto forem dopravy na uzemi hlavniho mésta Prahy. A tim pfispét k omezeni

vyuzivani zejména velkych automobill a jejich negativniho dopadu na meésto.
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1 Rozdéleni jednostopych vozidel a stanoveni naroku
na infrastrukturu pri jejich pouzivani

Rozdéleni jednostopych vozidel je dilezité vzhledem k vlastnostem a specifikaci vyhod

anevyhod jednotlivych druhli. Mezi tyto vlastnosti se fadi naptiklad rychlost, hmotnost,

prostorova naro¢nost, dojezdova vzdalenost, pofizovaci cena atd. Témto vlastnostem

je nasledné mozné piizptisobovat dopravni infrastrukturu a tim podpofit jejich vyuziti

ke kazdodennim cestam.

Diplomova prace se v ptipadé motocykld vénuje jen oblasti malych motocykld, které jsou
v méstském prostiedi nejvhodnéjsi pro kazdodenni vyuziti pii preprave do cile cesty. Diivodem

je snadnd dostupnost, nizké provozni naklady, malé rozméry apod.
Jednostopa vozidla pro ucely této prace je mozné rozdélit podle kategorie vozidel:

e jizdni kolo,
e jizdni kolo na elektricky pohon s rychlosti do 25 km - h™1,
e jizdni kolo na elektricky pohon s rychlosti nad 25 km - h™1,

e malé motocykly.

1.1 Jizdni kolo
Pofizovaci naklady jizdniho kola jsou nizké a financné& nenarocna je i tidrzba jizdniho kola.
Je skladné a jeho hmotnost je z jednostopych vozidel nejniz§i. Hmotnost jizdniho kola zavisi

na typu, pohybuje se do 10 kg u silni¢niho typu, respektive do 13 kg u horskych kol (1).

Ptimé néklady na jizdu jsou nulové a dojezd jizdniho kola je omezen pouze fyzickou zdatnosti
daného cyklisty. Dal§im faktorem, ktery omezuje dojezd, je kvalita infrastruktury a takeé
vySkové rozdily na trase, které mohou sniZovat dojezdovou vzdalenost. Naopak napiiklad cesta

s vyuzitim vetejné hromadné dopravy miize dojezdovou vzdalenost znacné prodlouZzit.

Vyuziti MHD v kombinaci s jizdnim kolem je v Praze pfi splnéni piepravniho fadu zdarma,
vyuzit Ize metro, ale také tramvaje na urcitych usecich a v danych dennich dobach. Tramvajové
useky umoznujici pfepravu jizdnich kol jsou oznaceny na zastavkach piktogramem a doba,
kdy lze kolo ptepravovat, je dana pfepravnim fadem mimo pracovni dny mezi 14 hodinou

az 19 hodinou.
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Jizda na kole plni dvé zakladni funkce (2):
e Dopravni funkce - jizda za ucelem ptepravy k cili.

Dopravni funkce je predevs§im kazdodenni pieprava cyklisty do zaméstnani, do Skoly
a za obCanskou vybavenosti. Nejdilezitéjsi je volba co nejkratsi a nejrychlejsi trasy.
Cyklista Casto pouziva stejné trasy, jezdi vétSinou jednotlivé a volba tohoto druhu piepravy

neni tolik z&visla na pocasi.
e Rekreacné turisticka funkce - cilem je samotna jizda na kole.

Cyklista vyhledava predevsim klidné a bezpecné trasy vétSinou mimo zastavéné tzemi.
Vychozi 1 cilové misto trasy jsou vétSinou stejné. Zejména zdalezi na piiznivém
pocasi, cyklisté jezdi Castéji ve skupinach a rozmanitéjsi je také vékova a dovednostni

struktura cyklista.

V Praze plni cyklisticka doprava funkci dopravni i rekreacné turistickou. Dopravni funkci plni
z diivodu rychlé a levné dopravy do zaméstnani, skoly a dalSich dilezitych mist denni potieby.
Rekreacné turistickd funkce cyklistické dopravy je dalezitd z divodu relaxace, odpocinku

a udrzenti télesné kondice.

1.1.1 Prostorové naroky cyKklistické dopravy

Volny prostor pro jednoho cyklistu se sklada z jizdniho prostoru a z bezpecnostniho prostoru
v okoli cyklisty (obr. 1). Jizdni prostor je Siroky 1 m, bezpe¢nostni prostor je 0,25 m z kazdé
strany. Volna vySka nad komunikaci je nejméné 2,5 m. Pro obousmérny provoz je dostacujici

I

celkova sitka komunikace 2,5 m. (2)

N . | | ! i bezpecnostni prostor
bezpetnastni prastar | I b

1 ] 1 i
L | e et = B
R, = =

2,25

jizdni prostor

1 Ef jizdni prastar . ' .'-l;l ' in " -

D,LZE'/ I 0,60 d,zﬂ/j]i/l} 0,60 I |D§

0,20 200 0.0)
) !

zaklzdni 3itka jizdniha prubu po cyklisty

Obr. 1 Jizdni prostor cyklisty pri jednosmérném a obousmérném provozu
Zdroj: (2)
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1.1.2 Technické pozadavky a druhy jizdnich kol

Technické pozadavky na jizdni kola stanovuje vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., technické pozadavky
na jizdni kola, potahova vozidla a ruéni voziky V platném znéni (3). Jsou v ni uvedeny
pozadavky na provedeni brzd, odrazky z divodu viditelnosti cyklisty na dostatecnou

vzdalenost, ato i z boku jizdniho kola, coZ je velmi diilezité naptiklad pti prijezdu kiizovatkou.

Pti jizd€ za snizené viditelnosti musi byt kolo vybaveno svitilnou bilé barvy v ptedni a ¢ervené

na zadni ¢asti jizdniho kola.

Clenéni jizdnich kol miZe byt podle vice kritérii, pro uel diplomové prace je nejdilezitsjsi

¢lenéni podle mista a zplisobu uziti:
e Horské kolo

urcené pro jizdu mimo zpevnéné komunikace. Ma mensi robustnéjs$i ram, vyse polozeny
stied, Siroké plasté s vyraznym dezénem, Siroky rozsah pievodu a ¢asto i odpruzeni, primér
kol obvykle 26 palct. Je obratné v terénu, méné vhodné na zpevnéné komunikace diky

velkému valivému odporu a vyssi hmotnosti.
e Kolo trekingové a crossové

vhodné pro zpevnéné cesty a silnice, ptipadné jen leh¢i terén, polni cesty apod. Tento typ
kola je pohodIngjsi pro jizdu, ma méné sportovni posed nez u kol horskych. Je vybaveno
uzsimi plasti s jemngj$Sim vzorkem, tim je idedlni pro cykloturistiku. Diky mensimu
valivému odporu, niz$i hmotnosti a vétsimu praméru kol, obvykle 27 - 28 palcii je rychlejsi

nez kolo horské.
e Silni¢ni kolo

je urceno pouze pro kvalitni a zpevnéné cesty. Ma mensi pocet prevod, je lehké, mé uzké
plasté s minimalnim vzorkem. Velikost kol je obvykle 28 palci. Je ur¢ené pro rychlou

sportovni jizdu.

1.2 Jizdni kolo na elektricky pohon s rychlosti do 25 km - h~1

Tento druh jizdniho kola na elektricky pohon je soucasti stejné kategorie vozidel jako jizdni
kolo bez elektrického pohonu, cyklista se tedy tidi stejnymi dopravnimi ptedpisy. Jizdni kolo
musi splitovat evropské normy EN, které jsou piejaté do &eskych norem pod oznacenim CSN.

Konkrétné se jednd o normu CSN EN 15 194: Jizdni kola — Jizdni kola spomocnym
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elektrickym pohonem — Jizdni kola EPAC vydana v srpnu 2009. Zkratka EPAC (Electric Power
Assisted Cycles) se uziva pro kola s asistenénim elektropohonem. Nepfimo se pak jizdnich kol
s podptirnym elektropohonem dotykd norma CSN EN 14 764: Méstska a trekkingova
kola — Bezpe¢nostni pozadavky a zkuSebni metody vydana v ¢ervnu 2006 (4). Tento typ
jizdniho kola lze ftidit bez fidi¢ského opravnéni a neni nutnd registrace tohoto typu jizdniho

kola vybaveného elektrickym pohonem.

Znamena to, ze elektricky pohon na jizdnich kolech pouze poméha cyklistovi pfi slapani. Nikdy
tento typ pohonu nepohani sam jizdni kolo a je vzdy vyfazen z provozu pii dosazeni
rychlosti 25 km - h™1,

Tento typ kola vychazi ze stejné konstrukce jako jizdni kola. Rozdil v tomto typu jizdniho kola
je predevsim v pofizovaci cené, ktera je vyssi a pohybuje se v desitkach tisic korun, protoze
kolo je vybaveno elektrickym pohonem a baterii. Cena je zavisla na pozadavcich cyklisty.
Nejvice cenu ovliviiuje typ a dojezdova vzdalenost elektrokola. Cena nasledné udrzby je také
vys$si nez u klasického jizdniho kola, je to ddno udrzbou elektrického pohonu kola a predev§im

pravidelnou vyménou baterie, ktera ma omezenou Zivotnost.

Tato kola lze délit podle mnoha hledisek, ale prvotni déleni pfi vybéru je podle ucelu

vyuziti (5):

e méstské elektrokolo,

e krosové (trekové) elektrokolo,

e horské (MTB) elektrokolo,

o elektrokola se sttedovym pohonem (obr. 2),

e skladaci elektrokolo.
Dalsim kritériem vybéru je o¢ekavany dojezd na jedno nabiti:

e 40 km — 70 km (motor v naboji kola),
e 70 km —90 km (motor v naboji kola),
e 90 km a vice (motor v naboji kola),

e 70 km — 140 km (stfedovy motor).
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Obr. 2 Elektrokolo se stredovym pohonem
Zdroj: (6)

Umisténi elektromotoru a baterie je také jeden z diilezitych parametrt vybéru. Elektromotor Ize
umistit v naboji pfedniho kola, coz je nejlevnéjsi provedeni, ale v dnesni dobé se jiz nepouziva.
Mnohem castéjSi je umisténi v zadnim naboji kola, toto feSeni plni nejlepsi pomér ceny
ajizdnich vlastnosti dané¢ho typu kola. Posledni moznosti je stfedovy motor. U tohoto

provedeni vznikne nejlepsi vyvaZeni a dosahne se nejlepSich jizdnich vlastnosti.

WVt

umisténi je na ramu kola, ale také je mozné se setkat s baterii na zadnim nosic¢i nebo za sedlovou

tyCi. Vzdy zélezi ptedevs$im na zvoleném typu kola.

Dale je nutné se zajimat o udrzbu a zivotnost baterie. Baterie je jeden z nejdrazsich komponentt
na elektrokole, cena zacina okolo hranice deseti tisic korun. Nutnost vymény baterie

po skonceni jeji Zivotnosti tim zna¢né zvySuje naklady na provoz jizdniho kola.

Cenu ovlivituje typ baterie. V dnesni dobé jsou nejrozsifenéjsi baterie typu Li-lon a Li-Pol,
které nemaji téméf zadny pamétovy efekt a starosti s udrzbou jsou minimalni. Tento typ baterie
sta¢i po kazdé jizdé€ pln€ nabit. Jejich Zivotnost je ddna poctem nabijecich cykla (pocet cykla
také ovliviiuje cenu baterie), které garantuji po jejich absolvovani stale 70% kapacitu ptivodni

hodnoty (7).
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Ukazatelem, ktery ovliviiuje vybér a cenu baterie je kapacita baterie, ze které vychazi dojezdova
vzdélenost jizdniho kola, kterd lze ujet na jedno nabiti baterie. PiedevSim je zadouci, aby
kapacita baterie byla co mozna nejvyssi. Na obr. 3 je mozné vidét dojezdové vzdalenosti
vybrané baterie s kapacitou 630 Wh. Plati umeéra, ¢im je vyssi kapacita, tim je vySsi cena,

hmotnost a rozmér baterie.

630Wh

Kopec
Profil trasy Terén
Rovina

50 kg 161 «m 99 km 70 km

60k 139 «m 86 km 61 km

70z 123 km 76 km 54 xm

80 kg 110 km 68 km 48 m

90 ke 99 km 61 km 43 km

Vaha jezdce

100 kg 91 km 56 km 40 km
110 kg 84 km 52 km 37 km

120 ks 78 km 48 km 34 xm

Obr. 3 Dojezd na baterii 630 Wh
Zdroj: (7)

Zavérem lze fici, ze tato kategorie je svymi prostorovymi naroky srovnatelna s jizdnimi koly
bez asistence elektropohonu. Vzhledem Kk vysazeni asistence elektropohonu v rychlosti
25 km - h™1 je jejich nejvy’si dosahovana rychlost také srovnatelnd, protoze ve vyssich
rychlostech je zévisla jiz pouze na fyzické zdatnosti cyklisty a diky tomu je srovnatelna i brzdna
draha. Ta by mohla byt ovlivnéna vys§i hmotnosti kola, vzhledem k pfidané baterii a dalSim
soucastem elektropohonu. Tyto komponenty navySuji hmotnost kola v priméru o 8 Kg.
Zasadni ovlivnéni jizdnich vlastnosti zplsobuje sam cyklista svou hmotnosti, a to u vSech

kategorii jizdnich kol.

1.3 Jizdni kolo na elektricky pohon s rychlosti nad 25 km - h~1

Tento typ elektrokola se fadi podle zakona o provozu na pozemnich komunikacich do kategorie
malych motocykld. Je nutné mit registrani znacku (RZ), pojisténi, fidi¢sky prukaz ptislusné

kategorie a homologovanou bezpecénostni piilbu pro tento Gcel pouziti. Tento typ elektrokola
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nesmi byt provozovan dle zdkona ¢. 56/2001 Sb. Zakon o podminkach provozu vozidel
na pozemnich komunikacich v platném znéni (8) na cyklostezkach a musi se fidit dopravnimi

predpisy pro motorova vozidla.

Povinnost dodrzovani téchto nafizeni fadi tuto kategorii jednostopych vozidel analyzovanych
v této diplomové praci do nejméné vyuzivanych. V Ceské republice se tato kategorie pro bézny
provoz nevyuziva a prodejci tato kola nabizeji pouze omezené a nejsou uréena pro bézny

silni¢ni provoz.

Velkou nevyhodou u tohoto typu elektrokola je baterie. Pii dosazeni vyssi rychlosti je odbér
elektrické energie vysoky a dojezdova vzdalenost u tohoto typu elektrokola pii rychlosti
nad 25 km - h™! kles4d umémé s navySovanim rychlosti. Dal§im faktorem, ktery ovliviiuje
dojezdovou vzdalenost, je vyskovy profil trasy, ktery uzivatel tohoto typu elektrokola zvoli.

Dojezd na baterii nasledné muiZe klesat i na méné nez polovinu obvyklé dojezdové vzdalenosti.

Dalsim faktorem, ktery je velmi dalezity pii vybéru elektrokola je bezpecnostni faktor. Vétsina
téchto elektrokol neni konstrukéné stavéna pro tyto rychlosti, predevs§im v méstském provozu
je cyklista nebezpeény nejen sam sobé¢, ale i okolnim ucastniktim silniéniho provozu. V téchto
rychlostech je snizena ovladatelnost jizdniho kola a zarovenn ma kolo delsi brzdnou drahu.
Proto pohyb po trasach pro cyklisty, ptipadné po spole¢ném prostoru s chodci je nebezpecny.
Cyklisté tedy musi dodrzovat piedpisy pro motorova vozidla, ptipadné jezdit mimo vetejné

pfistupné komunikace.

1.4 Malé motocykly

Mezi tzv. malé motocykly je mozné zatradit motocykly skupiny AM a Al. Skupinu AM spliuji
mopedy s objemem motoru do 50 cm?, rychlosti do 45 km-h™! a do 4 kW vykonu.
Tyto mopedy lze fidit od 15 let s opravnénim pro tuto skupinu a zaroven je lze fidit
s opravnénim skupiny B. Skupina A1 zahrnuje motocykly s objemem motoru do 125 cm3
a do 11 kW vykonu. Ridi¢ské opravnéni na motocykly patiici do skupiny A1 Ize ziskat od 16 let

véku. V pripadé automatického fazeni je opét 1ze fidit i s opravnénim skupiny B. (9)

Cena téchto malych motocyklti je srovnatelna s cenou elektrokola, je zavisla na vykonu

a u elektrickych motocyklt opét na dojezdové vzdalenosti. Nasledné vySe provoznich néklada

~~~~~~

motocykly maji spole¢né, je nutnost technické prohlidky, a to prvni po Sesti letech a nasledné

vzdy po &tyfech letech u motocyklii do 50 cm3 nebo do 45 km - h™1. U motocyklii s objemem
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nad 50 cm? je stanovena prvni prohlidka po &tyfech letech a vSechny nasledujici po dvou

letech. (10)

Prostorové naroky motocyklisty jsou odlisné od cyklisty na jizdnim kole. Motocykl ma vétsi
rozméry, ale predev§im diky vyssi dosahované rychlosti je nutné pocitat 1 s veétSim
bezpecnostnim prostorem nez u cyklisty. Vzhledem k tomu, Ze se tato kategorie dopravniho
prosttedku muize pohybovat pouze po komunikacich pro motorova vozidla, neni nutné

za soucasnych legislativnich podminek tuto prostorovou naro¢nost fesit.

Dulezité je fesit prostorovou naro¢nost v klidovém stavu, tedy v souvislosti s odstavnou
plochou potiebnou pro motocykly. Tam, kde se predpoklada vetsi mnozstvi motocykld,
neni ucelné vyuzivani ploch pro automobily a je vhodné navrhnout parkovani motocykla

s kolmym fazenim dle obr. 4 s §ifi stani 1,6 m a délkou stani 3,0 m (11).

délkastani 3.0 m

itka sténi 1.6 m

Obr. 4 Rozmeéry parkovaciho stani pro motocykly

Zdroj: autor

1.4.1 Malé motocykly se spalovacim motorem
Motocykly se spalovacim motorem jsou nejrychlejSim dopravnim prostiedkem mezi
jednostopymi vozidly a jsou vhodné i na del§i vzdalenosti. Pro potieby méstského

a primeéstského vyuziti se tato prace nezabyva velkymi motocykly.

Mezi jednostopymi vozidly zde uvaZovanymi je tento maly motocykl svymi néklady
na potizeni srovnatelny s elektrokoly. Jeho cena se pohybuje v desitkach tisic korun. Provozni

a udrzbové naklady jsou oproti jinym jednostopym dopravnim prostiedkiim vyssi.
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U téchto typt dopravnich prostiedkt je nutna pravidelna Gdrzba, ktera zahrnuje pravidelnou
navstévu servisu a provedeni piedepsanych servisnich tkond. Naptiklad je to vymeéna
provoznich kapalin, zapalovacich svic¢ek, femenii a mnoha dalSich dili. Tyto servisni tikony
se provadi kazdy rok a cena se pohybuje v jednotkach tisic korun. Zalezi na najezdu kilometrii

a také na ceniku jednotlivych znac¢ek motocykla.

Vlastni jizda vyzaduje predevsim spalovani paliva, ale také se opotfebovavaji pneumatiky,
brzdy a dal$i soucasti motocyklu, které jsou feSeny pii pravidelném servisu, piipadné pii nastalé
poruse. Jako palivo je vzdy vyuzivan benzin. Nevyhodou této pohonné hmoty je cena,
maly motocykl ma spotiebu zjisténou ze zkusenosti uzivatele piiblizné 3 litry na 100 km,
tedy pii cené 30 K¢ za litr benzinu stoji ujetych 100 km v praiméru 90 K¢. Palivo Ize tankovat

téméf kdekoliv, protoze Ceské republika ma hustou sit’ ¢erpacich stanic.

Vyhodou je podstatng vy3si dosahovana rychlost, napiiklad skatr 125 cm® ma maximalni
rychlost okolo 90 km - h™! coz piedstavuje rychlostni limit mimo obec (mimo délnic a silnic
pro motorova vozidla). Proto je tento dopravni prostfedek vhodny i k del§im cestim po mésté

I mimo ng¢;j.

1.4.2 Malé motocykly s elektromotorem

S rozvojem elektromotor ur¢enych do dopravnich prostfedkti se tyto motory dostaly
i do motocykld. Nejcasteji vyrabénym typem jsou skutry (obr. 5), a to do vykonu 4 kW, ktery
odpovidda motocyklim se spalovacimi motory do 50 cm®. Dal§i vyrabéna motorizace

je do vykonu 11 kW, ta odpovida motocykliim do objemu 125 cm3. (12)

Do zakona o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (8) bylo nutné ptidat
k objemu a maximalni dosahované rychlosti i vykonové omezeni jednotlivych kategorii, pravé
kviili rozvoji alternativnich pohont. U alternativnich pohonit, konkrétné€ u elektromotorti neni

uvadén objem, je tedy nutné odliSovat tyto motory podle vykonu.

Vyhodou téchto motocyklid s elektrickym pohonem jsou minimalni servisni ndklady.
Nizké jsou také provozni néklady, vétSina vyrobcli udava cenu za spotiebovanou elektrickou
energii na 100 km jizdy okolo 15 K¢ (12). To je o 75 K¢ na 100 km jizdy méné nez
se spalovacim motorem. Zaroven neni znecisténo zivotni prostiedi v misté vyuziti. Také hluk
zpusobeny timto motocyklem je minimélni, tedy srovnatelny s okolnim hlukem, coz
je pfinosem predevsim ve méstech. Jedinym problémem v souvislosti s hlukem je bezpec¢nost

chodci, ktefi neslysi ptijezd takového dopravniho prostiedku.
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Vzhledem k omezené dojezdové vzdalenosti, ktera je zavisla na kapacité baterie, je nutné védét
pii vybéru, pro jaké vzdalenosti bude motocykl vyuzivan. Také je nutné pocitat s nizsi
dosahovanou maximalni rychlosti nez wu motocykli se spalovacim motorem.
U béZn¢ nabizenych skutri se vykon pohybuje od 3 kW do 4 kW, jejich maximalni rychlost
v realnych podminkach dosahuje hranice okolo 60 km - h™! p¥i pozadovaném najezdu okolo
55 km, v piipadé nizsi rychlosti 35 km - h™1 je moZné ujet vzdalenost az 100 km na jedno nabiti

(13).

Prostorové naro¢nosti pii jizdé a pii odstaveni motocyklu jsou srovnatelné s motocykly

se spalovacim motorem.

Obr. 5 Skutr s elektrickym pohonem

Zdroj: (12)
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2 Analyza soucasné infrastruktury pro jednostopa vozidla

V Praze je stale nartistajici pocet automobild, vzhledem K rostoucimu poétu obyvatel v Praze
a okoli, které¢ zde vyuzivaji dopravni infrastrukturu pfi ptfesunech, ale také pii odstavovani
automobilti. Vzhledem Kk oblibenosti automobili typu SUV také roste jejich velikost,
ta podporuje vznik dopravnich kongesci vzhledem k vétsimu mistu, které v dopravni kongesci
zabiraji, a snizuje pocty parkovacich mist. Vyhrazena stani pro rezidenty pomoci parkovacich
z6n jsou zatim jedinym nastrojem k regulaci poctu automobilli v Praze, které se postupné
rozsifuje do vSech méstskych €asti i ptes absenci zachytnych parkovist’ v nékterych méstskych
¢astech na okraji Prahy. Toto opatfeni nuti dojizdé€jici cestujici do Prahy vyuzit MHD a tim
snizit pocet automobilli pohybujicich se po metropoli. S tim souvisi i podpurné opatieni

ve formé snizeni ceny ro¢nich kupéni na jizdné v MHD.

I kvali kapacité MHD, ktera je také omezena, je nutné podpofit i jiné druhy dopravy jako jsou
napiiklad jednostopa vozidla. Pfi vytvoreni vhodnéjsich podminek pro jednostopa vozidla bude

jejich vyuziti do budoucna zcela jisté vétsi.

2.1 Jizda jednostopych vozidel v méstském provozu
Pro cyklisty je zavedeno mnoho opatieni na podporu jejich jizdy v méstském provozu.

V Praze jsou to naptiklad:

e segregované cyklistické stezky,

e vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty,

e vyhrazeny jizdni pruh pro vybrand vozidla (autobus, jizdni kolo, taxi atd.),
e piktogramovy koridor pro cyklisty,

e jednosmérnd komunikace s obousmérnym provozem jizdnich kol,

e komunikace / zona se zakazem vjezdu motorovych vozidel,

e moznost jizdy po spolecné komunikaci s chodci,

e prostor pro cyklisty,

e piejezd pro cyklisty,

e Dbike and ride (B+R).
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Dalsi zmény zvySujici integraci a podporu cyklistické dopravy, a to zvysenim bezpecnosti
a plynulosti jizdy byly zavedeny vroce 2016. V tomto roce dne 20. unora bylo nékolik
takovych zmén schvaleno a upraveno novelou zakona ¢. 48/2016 Sb., kterym se novelizuje
zakon ¢. 361/2000 Sb. o silniénim provozu na pozemnich komunikacich (14). Novela upravuje
napiiklad (15):

o Sdruzené prechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty (obr. 6). Jde o prostorové
nenarocné a jednoduché feseni, které nebude preruSovat spolecné stezky pro chodce
a cyklisty v mistech kiizeni s vozovkou, tj. cyklisté nemusi slézat z kol a zasadnim
zpusobem ubude svislého dopravniho znaceni. Dale doslo k aktualizaci pfimknutého
ptejezdu pro cyklisty, ktery mlze byt obousmérny pii jedné strané nebo po obou
stranach piechodu pro chodce na kazdé strané a to vzdy jednosmérny.

e Prejezdy pro cyklisty. Zde ftidi¢ vozidla nesmi ohrozit cyklistu piejizdejiciho
komunikaci, pokud se jiz na komunikaci nachazi. Pfednosti ziistdvaji zachované.

o Cyklistické zony. Toto oznaCeni je urCeno pro komunikace, kde je velka intenzita
cyklisti nebo se s ni do budoucna pocita. V cyklistické zon€ maji cyklisté vétsi ochranu
a ostatni ucastnici museji pocitat s vétsi intenzitou cyklisti. Automobilim je vjezd
povolen, ale pouze sniZenou rychlosti 30 km - h™1, mohou parkovat jen na vyhrazenych
mistech a nesmi ohrozit cyklisty. Cyklistické zony jsou pievzaty ze zahranici, kde jsou
vyuzivany.

e Jizdni pruh pro cyklisty. Je to pruh v hlavnim dopravnim prostoru vyhrazeny pro
cyklisty, ktery mize vyuzit i vozidlo, pro které neni pfilehly jizdni pruh dostate¢né
Siroky. AvSak vozidlo nesmi ohrozit cyklistu. Jizdni pruh Ize naznacit i v kifiZovatkach
coz znamena, Ze zde nemusi byt pferusovany.

e Jizda na kole po chodniku. Poskytuje moznost vymezit chodnik i pro provoz jizdnich
kol s obdobnymi pravy a povinnostmi, jako je tomu v pesi zon€. Vhodné pouzit na
chodnicich s mensi intenzitou chodcli a minimem vystuptt z domt, pokud nelze najit

jiné feSeni. Cyklista nikdy nesmi ohrozit chodce a zaroven chodec cyklistu.
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Obr. 6 Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty
Zdroj: (16)

V souvislosti s podporou malych motocyklti Zadna podptirna opatieni nevznikaji, tyto dopravni
prostfedky se Fidi stejnymi piedpisy jako ostatni ucastnici silni¢niho provozu. Vzhledem
K rozmérim, snadné ovladatelnosti a manévrovatelnosti blizici se jizdnim kolim, by pfi

respektovani bezpecnosti bylo vhodné podpofit i tento druh dopravniho prosttedku.

V soucasné dobé neni feSena zadna preference téchto motocykld, kterd by byla vhodna
vzhledem Kk castym kongescim. Malé motocykly jsou prezentované jako rychly dopravni
prosttedek i v pfipad¢ dopravnich kongesci, ale rychlost pfesunu ze zdroje do cile cesty je vyssi
pouze v piipadé poruseni dopravnich piedpisi. Tim se motorista vystavuje riziku postihu,

a predevsim ohrozuje bezpe€nost svoji 1 ostatnich tcastniki silni¢niho provozu.

Vyhrazené jizdni pruhy s preferenci vybrané dopravy jsou Vv Praze stale Castéji vyuzivané.
Diivodem je predevSim podpora a zvySeni cestovni rychlosti vefejné hromadné dopravy
(VHD). Vyhrazené jizdni pruhy jsou uréeny pro autobusovou dopravu, vozidla taxi, cyklisty,
integrovany zachranny systém (IZS) a meéstskou policii (MP). Podle nové vyhlasky
¢. 294/2015 Sb. (17) mohou tyto pruhy vyuzivat kromé MHD také dalsi autobusy jako

naptiklad zajezdové autobusy, dalkové linky, smluvni piepravy apod.
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Tato vyhlaska na nékterych mistech komplikuje prijezd MHD. Jednad se o kiizovatky
s preferenci prijezdu MHD, ostatni autobusy nejsou vybaveny zafizenim k této preferenci
a blokuji rychlejsi prijezd autobust MHD. Pfipadné i tramvaji v ptipadech, kde je vyhrazeny
jizdni pruh spolecny s tramvajovym pasem. Také muze byt vyuzito § 72,
zakona ¢. 361/2000 Sh. (18) provoz tramvaji se fidi svételnym signalizacnim zafizenim se
signaly "Signaly pro tramvaje". Téchto signald se mize uzit i na jizdnich pruzich vyhrazenych
pro autobusy meéstské hromadné dopravy osob nebo trolejbusy. Vzhledem k cCasté
preferenci signalu volno pouze pii piijezdu MHD je nutné dopliovat tyto pruhy dodatkovou
tabulkou ,,pouze MHD*. Tuto dodatkovou tabulku je nutné vyuzit i v dalSich pfipadech jako

je napiiklad jizda po tramvajovém pasu, kde mize byt MHD opét ovlivnéno preferenci apod.

Ve vybranych statech Evropy je standardné¢ ve vyhrazeném jizdnim pruhu (VJP) povolena jizda
autobusim linkové dopravy a v urcitych ptipadech jizdnim kolim a vozidlim TAXI
Naptiklad v Némecku je vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy linkové dopravy, vozidla skolni
dopravy a dopravy télesné postizenych a v Rakousku je vyhrazeny jizdni pruh pro vozidla
hromadné linkové dopravy, vozidla taxi, sanitni vozy, vozy silni¢nich sluzeb a vozim

zajistujicim svoz odpadu. (19)

D¢lka VJP kazdym rokem v Praze stoupd, v provedeni péti zadkladnich variant, které je mozné

doplnit také o MP a urychluji pohyb také IZS:

e BUS,

e TRAM + BUS - legalizace jizdy bus po tramvajovém télese,
e BUS + cyklo,

e BUS + taxi,

e BUS + taxi + cyklo.

Vyhrazeny jizdni pruh je oznacen svislym dopravnim znacenim I[P 20a, IP 19 a souvisejici
(obr. 7). Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy, vozidla linkové osobni dopravy a trolejbusy
ajeho situovani ve vztahu k ostatnim jizdnim pruhtim, kde je vyznalena pozice pruhu
a Vv ptipad€ urceni 1 pro jiny druh vozidla jeho symbol nebo vhodny népis. Dale mlzZe byt
doplnéno dobou, po kterou je jizdni pruh vyhrazen a v soucasné dob¢ je také dilezita moznost
doplnéni tabulkou E13 ,,Pouze MHD*. Vodorovné dopravni znaceni tvoii zejména ,,Podélna
¢ara souvisld® nebo ,,Podélna ¢ara preruSovand® s napisem ,,BUS®, ptipadné symboly dalSich

dopravnich prostredku. (20)
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Obr. 7 Vyhrazeny jizdni pruh

Zdroj: autor

V Praze je celkem 26,565 km vyhrazenych jizdnich pruhd (stav k 22. 8. 2016),
viz ptiloha B (21). Jsou uréeny vyhradné pro autobus, kolo, taxi, IZS a MP ptipadné jen pro
néktery z téchto dopravnich prostiedkll. Kazdym rokem jejich délka roste, a to vede ke zvySeni
atraktivity a konkurenceschopnosti preferovanych druhi dopravy, piedevsim VHD

a cyklistické dopravy. Zvysujici se délku VJP je mozné vidét na obrazku ¢. 8.
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Obr. 8 Ndriist délky vyhrazenych jizdnich pruhii
Zdroj: (22)

Mezi vybranymi dopravnimi prostfedky, které mohou vyuzivat VJP neni zafazen motocykl.
Se zavedenim preference i pro motocykly se zvysi bezpe¢nost na pozemnich komunikacich
a zaroven se zvysi atraktivita tohoto dopravniho prostfedku, protoze ptekonani potiebné

vzdalenosti, tedy cestovni rychlost motocyklu vzroste.

2.2 Jednostopa vozidla v zahranici

Ptredevsim v zépadnich statech Evropy, ale i ve svété, je jizda na jednostopych vozidlech
mnohem vice rozsitena nez v Ceské republice. Mnohdy je to dano zvykem jiz z minulosti a diky
velké podpofe téchto dopravnich prostiedkii se jejich vyuzivani stale rozSifuje.
Motivaci K podpofte jednostopych vozidel je zlepSovani Zivotniho prostfedi, ale také snizeni

prostorovych narokt individualni dopravy v husté zalidnénych oblastech po celém svéte.

Nizozemsko je Evropskou velmoci v poctu cyklisti. Nachazi se zde 18 milionti kol
na 16 miliont obyvatel (23). Vétsina komunikaci pro motorova vozidla je zde lemovana
stezkou pro cyklisty. Pokud neni stezka pro cyklisty k dispozici, maji cyklisté vyhrazené
cyklistické pruhy v hlavnim dopravnim prostoru, kde sdili jizdu s ostatnimi ucastniky silni¢niho
provozu. Cyklisté maji své svételné signalizacni zafizeni i zelezni¢ni piejezdy pro cyklisty.

Kolo je zde soucasti kazdodenniho Zivota, pfedevS§im ve méstech je vyuzivano jako hlavni
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dopravni prostiedek. Ostatni uc€astnici silni¢niho provozu cyklisty toleruji a asto jim davaji
pfednost. Jeho masivni vyuziti je ddno zivotnim stylem, nizkymi ndklady na provoz a také

minimalnimi vy$kovymi rozdily mistni krajiny. (24)

Mésto Kodan v Dansku je dals$i misto s velkym vyuzitim jizdnich kol. Jiz v roce 1995 zde byla
zavedena sluzba poskytovani najemnich kol v centru mésta zdarma. V dané zén€ centra mésta
je 125 stanovist' a jizdni kolo se zde ptjcuje za malou vratnou zalohu, podobn¢ jako kosik
v supermarketu. Cyklista v§ak nesmi opustit vyznacenou zonu. Pfemistovani na téchto kolech

je rychlé a zaroven tento zpisob dopravy nijak nezatéZzuje zivotni prostiedi v centru mésta. (25)

Dalsi evropskd mésta s vhodnou infrastrukturou pro cyklistickou dopravu jsou napiiklad:
Freiburg, Hamburk, Mnichov, Barcelona, Londyn, Viden, Vasteras (26). V téchto méstech
roste vyrazné podil cyklistické dopravy a klesa podil individualni automobilové dopravy.
Prikladem lze uvést némecké mésto Freiburg, zde mezi lety 1982 a 1999 vzrostl podil na vSech

vykonanych cestach ve mésté u cyklistické dopravy z 15 % na 26 % (27).

V Evropé postupné stoupa zajem o elektrokola. Jizda na elektrokole je stejné€ snadna, a zaroven
nabizeji elektrokola vy$$i dojezdovou vzdalenost. S elektrokolem neni Vv souéasné dobé

problém ujet do cilového bodu vzdaleného 10 i vice kilometri.

Cyklisticka doprava je diillezitym dopravnim prostfedkem i v ostatnich ¢astech svéta. Lze uvést
USA (New York, Portland), zde je cyklistickd doprava vnimédna podobné jako v Evropé.
Mésta se staraji o infrastrukturu, jizda zde ma jasna pravidla. Dale jsou jizdni kola vyuzivana
také v Asii, kde je motivaci piedev§im levny zplsob dopravy a také rychlost v Casto

prelidnénych méstech. (26)

2.3 Povrch komunikaci v Praze

Povrch pouzivany v Praze pro pozemni komunikace, které vyuzivaji jednostopa vozidla,
zahrnuje mnoho variaci materialt. NejCastéji vyuzity je asfaltovy povrch, je vhodny pro
vSechny druhy dopravnich prostiedkii. Vzhledem k tomu, Ze je pevny a hladky je pro uzivatele
bezpecny, jizda je pohodlnd a rychla. Jeho vlastnosti mize zhorSit poskozeni napiiklad
prasklinami, boulemi apod. To muize byt zptisobeno proristanim kofenového systému stromt,
nejcastéji se stavd na cyklostezkach, ptipadné vlivy pocasi. Tyto defekty mohou snizit
bezpecnost a pohodlnost jizdy. Asfalt je vyuzivan na cyklistickych trasach, v hlavnim

dopravnim prostoru, chodnicich, ale jsou jim tvofeny i odstavné plochy.
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Dale je mozné se v Praze setkat s prasnym, ne pfili$ upravenym povrchem tvorenym zeminou.
Jeho vlastnosti se velice méni se zménou pocasi, v suchém obdobi je prasny, v destivém
je naopak bahnity, diky nerovnostem na ném zistaiva mnozstvi vody a tvoii se vymoly.
Tento povrch se nejcastéji nachdzi na cyklistickych trasach, které jsou vedeny mimo ostatni

komunikace, naptiklad polem nebo loukou apod.

Kocici hlavy (kamenna dlazba) jsou v riznych velikostech. Jsou Casto vyuzivany zejména
Vv historickych ¢astech mésta a v centru Prahy. Tvofi pfedev§im chodniky a hlavni dopravni
prostor. Pohyb po kamenné dlazbé je pro jednostopa vozidla méné pohodlny a neni pfilis
bezpe¢ny. Je to ddno nerovnostmi, které tato dlazba tvoii a také Spatnou pftilnavosti
za neptiznivého pocasi, jiz pfi slabém desti jsou kluzké. Jizda na kole predevsim s tizkymi

pneumatikami muze byt pfimo nebezpecna.

Zamkova dlazba je dal$im rozsitenym povrchem, je vhodné&jsi nez kamenna dlazba. Neni pfilis
ovlivnéna vlivy pocasi a je tedy bezpecnéjsi, jeji vyuziti je podobné, jako je tomu u asfaltu.
Je vhodna pro vSechny dopravni prosttedky, jen jizda proti asfaltu je méné pohodlna.

Casto je pokladana nad inZenyrské sité pro svou snadnou demontaz pii poruse.

Na odstavnych mistech je také vyuZivano zatraviiovacich dlaZdic, jejich instalace je levna
arychld a zaroven maji minimalni vliv na ptidu, kde jsou poloZené. Jsou zcela propustné pii
destich, tedy nezadrzuji ani neodvadi vodu na jind mista a zaroveit umoznuji prordstani travy.
Tyto vlastnosti jsou zddané na velkych plochach pro odstav automobild, tedy naptiklad
zachytna parkovisté typu P+R. Jejich nevyhodou je nemoZnost odstavovani motocykld, protoZe

nezajist'uji stabilitu pro stojan motocyklu.

Poslednim vyuzivanym povrchem je beton. Tento material ma nejdelsi zivotnost, je pevny a pro
fidi¢e bezpecny, ale jeho instalace je draha a odstranéni v ptipadé potfeby narocné, proto se

vV méstském prostiedi vyuziva minimalné.

2.4 Bezpecnost silni¢niho provozu

V oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu je dilezitd dopravni vychova jiz na zikladnich
Skolach. Od zafi 2013 povinné vstupuje prostiednictvim Skolnich vzdélavacich programu
do vyuky na viech zakladnich §kolach v CR, a to na prvnim i druhém stupni. Dopravni vychova
se sklada z teoretické vyuky a nasledné 1 z praktické vyuky na dopravnim hfisti, po kterém se
déti pohybuji v podobé cyklisti. Timto si kazdy jiz od détstvi vytvori navyky, které

automaticky pouziva pii pohybu v silniénim provozu. Stava se pozorn&j$im a zaroven
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ohleduplnéjsim ke v§em ucastnikim silni¢niho provozu a je tim vyrazné podpotena bezpecnost

vSech tcastniku. (28)

Jizdni kolo je pro déti prvni dopravni prostiedek, na kterém se mohou pohybovat v silni¢nim
provozu. Dit¢ mladsi 10 let na silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové
komunikaci smi jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu
na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pé&si zon¢ (14). Je tedy dulezité vytvaret takové
podminky pro cyklisty a uzivatele dalSich jednostopych vozidel, aby déti nemé&li zadny diavod

pfestat vyuzivat jizdni kola a dalsi jednostopa vozidla ani v dospélosti.

Uzivatelé jednostopych vozidel patii spolecné s chodci mezi nejzranitelnéjsi a nejvice ohrozené
ucastniky silni¢niho provozu. Z tohoto diivodu je nutné, aby dodrzovali bezpe¢nostni zasady,
pfedvidavost apod. Neméné dilezity je vybér vhodné vybavy ke zvolenému dopravnimu

prostiedku.

Vybava fidice jizdniho kola a fidi¢e malého motocyklu je v méstském provozu podobna.
Vzhledem k vyuziti téchto prostfedkd na krat$i vzdalenosti nizkou rychlosti v méstském
provozu je snaha mit takové obleceni, ve kterém lze byt i po ukonceni jizdy, aby bylo mozné
pokracovat ve svych aktivitach bez prevlékani. Mize se jednat o $kolu, zamé&stnani, nakupy
atd. | v téchto ptipadech je nutna minimalni vybava. Jedna se o pfilbu ur¢enou pro dany typ
jednostopého vozidla, u malych motocykll je soucasti povinné vybavy, déle je vhodné vyuziti
rukavic a pevné obuvi. Pfi jizdé na motocyklech dosahujicich rychlosti nad 45 km-h™1
a vyuziti k ptiméstskému dojizdéni je vhodné doplnit vybavu o bundu i kalhoty uréené pro jizdu
na motocyklech. Ve vsech pfipadech je Zadouci obleceni doplnit o pestré barvy a reflexni prvky,

aby uZivatel jednostopého vozidla byl v€as rozpoznan.

Uzivatel zasadné ovlivituje svou bezpeCnost také chovanim. Nejdulezitéjsi je predvidavost
okolni situace a ostatnich Uc€astnikll silniéniho provozu. Motocykl je méné viditelny nez
automobil a v pripade¢ cyklistid a motocyklii na elektricky pohon neni ani slyset. Proto vznika
vétsi riziko prehlédnuti ostatnimi ucastniky silni¢éniho provozu a nésleduje napiiklad nedani

pfednosti v jizdé.

Dopravni infrastruktura je dal§im faktorem ovliviiujicim bezpecnost jizdy jednostopych
vozidel. Vzhledem k jedné jizdni stopé maji nizs$i stabilitu na komunikaci se S$patnym

povrchem. Nevhodné jsou napiiklad dlazebni kostky, kamenna dlazba a $térk. Tyto povrchy
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jsou nebezpecné v kombinaci s destém, listim a chladnym pocasim. I na vhodném povrchu

muze byt také snizena bezpecnost jizdy v ptipad¢ jeho poskozeni nebo nekvalitniho provedeni.

Dalsim faktorem ovliviiujicim bezpecnost jizdy jsou necistoty na komunikaci, jako naptiklad
vyskyt olejovych skvrn a dalSich provoznich kapalin, necistoty z nakladnich automobila

ze stavebni vyroby ¢i zeméd¢lstvi.
Je nutné pfizpusobit chovani na riznych mistech v méstském provozu, jako jsou naptiklad (29):

e vodorovné dopravni znaceni, které je v mokrém stavu kluzké. Jedna se hlavné o bilé
pruhy na piechodech pro chodce. ldedlni je na né nenajizdét, v opaéném piipadé
neprovadét zadné prudké manévry jako je akcelerace, brzdéni, velky ndklon nebo

prudka zména sméru atd.,
e totéZ plati o kanalech a jinych ptiklopech na komunikaci,

e tramvajové koleje je nutné piejizdét v co nejkolmé&jsim sméru. Jinak hrozi uklouznuti

predniho kola a nasledny pad, a to zvlasté za mokra,

e od stojicich 1 jedoucich automobilli je dobré si nechat dostatecny bocni odstup.
V piipadé€ nouze to poskytne nékolik cennych okamzikil na zareagovani, a to naptiklad
pfi necekaném Uthybném manévru automobilu nebo otevieni dveii u stojiciho

automobilu.

Ze vsech téchto diivodu je nutné stale predvidat a stoprocentné se vénovat situaci okolo sebe

a pfizplisobovat chovéani danym podminkam.

2.5 QOdstavovani jednostopych vozidel

Odstavovani jednostopych vozidel je nedilnou soucésti zacatku a také cile cesty. Je to jeden
Z hlavnich aspekti pii vybéru dopravniho prosttedku pro premisténi do poZadované¢ho cile.
V piipad¢ zajiSténi snadného parkovani a také dostate¢ného zabezpeceni v blizkosti
pozadovaného cile je mnohem pravdépodobnéjsi, Ze uzivatel zvoli pravé jeden z druht

jednostopého vozidla.

Stale vice méstskych ¢asti v Praze pfistupuje na feSeni pomoci tzv. modrych zon.
Tedy parkovaci zony vyhrazené pro rezidenty za ro¢ni poplatek a zony placeného kratkodobého
stani pro navstévniky Prahy. Parkovaci zony jsou oblasti, které tvoii vybrané méstské casti,

kde je povoleno odstavovani automobili jen za danych podminek. Zoény jsou tvofeny
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Z tzv. modré zony, ktera je urcend pro odstavovani automobilli mistnich obyvatel (rezidentl)
na neomezenou dobu a dalSich barevnych zon, z nichz kazda barva piedstavuje jiny rezim
parkovani. Z6ny vSech barev mimo modré jsou urceny pro navstévniky. Maji omezenou dobou
stani, a to v pracovni dny, u vybranych i soboty s maximalni dobou stani v jednotkach hodin,
v noci, o vikendech a svatcich je stani zdarma a bez omezeni doby. Konkrétni povolena doba

stani a cena je vzdy ddna typem zony a méstskou ¢asti, ve které se zona nachazi.

Motocykly na téchto zonach maji parkovani zdarma bez ¢asového omezeni. Maji zde moznost
parkovani vSechny skupiny uzivatell motocykli, jedna se o rezidenty, ale i dojizdéjici.
Soucasti noveé vznikajicich zon, které vznikly v roce 2016, tedy v méstskych ¢asti Prahy 5,
Prahy 6 a Prahy 8, jsou zfizovana i mista vyhradné pro motocykly (obr. 9). Tato nové vznikla
mista jsou oznacena svislou dopravni znackou upozoriujici na prostor vyhrazeny pro
motocykly, vodorovné dopravni znaceni je shodné se znacenim celé parkovaci zony, tedy i pro
automobily. Toto feSeni je nedostate¢né. Kvili tomuto provedeni na téchto vyhrazenych
mistech pro motocykly téméf stale odstavuji své vozidla fidi¢i osobnich automobild, ktefi svym
jednanim porusuji dopravni ptedpisy a znemoznuji odstaveni motocyklii na téchto vyhrazenych
mistech. Vzhledem k absenci vodorovného znaceni, tato stani pisobi nedodé€lang, protoze
U vSech ostatnich typtl stani se vzdy svislé a vodorovné dopravni znaceni doplituje a je vzdy

upraveno vhodnym zptsobem pro potfeby daného mista.
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Obr. 9 Odstavna plocha pro motocykl

Zdroj: autor

Divodem tohoto nedokonceného feseni jsou zmény piistupu magistratu hl. m. Prahy k této
problematice v priabéhu budovani téchto mist. V ramci piipravy nové koncepce zon placeného
stani bylo pocitano se zpoplatnénim vsech motocykli s tim, ze v rdmci organizace dopravy
mohou vzniknout vyhrazena stdni pouze pro motocykly (napt. v hiife dostupnych mistech pro
béZné automobily, pfed piechody apod.), kde budou motocykly parkovat bezplatné. Vytvoreni
téchto mist bylo v kompetenci jednotlivych méstskych casti, piipadné pak ptislusnych

silni¢nich spravnich ufadd.

Nasledné z rozhodnuti Rady hl. m. Prahy je parkovani jednostopych motocykld v zoénach
placeného stani bezplatné. Protoze vyhrazend stani pro motocykly nejsou podle §23 zakona
0 pozemnich komunikacich (30) jednim ztypu zo6n, nejsou ani predmétem nafizeni
hl. m. Prahy, kterym se zony placeného stani vymezuji. Méstské Casti pak nemaji divod
k v&tSimu vytvafeni vyhrazenych mist pro motocykly a tato mista vznikaji v omezeném
mnozstvi. Jejich umisténi neni samostatné evidovano. Parkovani osobnich automobili na téchto

mistech je pfestupek, ktery fesi straznici méstské policie. (31)
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Vzhledem ke zménam v rozhodnuti v problematice parkovani motocykli jsou tato mista
nedofesSena i po stavebni strance. Déle chybi zmapovani a zvetejnéni pozic téchto mist, vSechna
ostatni parkovaci mista jsou zvefejnéna na webovych strankach www.parkujvklidu.cz (32).
Jejich vznik v dalsich méstskych ¢astech, kde budou zavadény parkovaci zony, je nejisty.
Po slozitém patrani je mozné kontaktovat ptislusného urednika z dané méstské ¢asti a na
vyzadani je mozné ziskat seznam ulic, kde se tato parkovaci mista pro motocykly nachazeji.
Naptiklad v méstské casti Prahy 8 jsou to ulice (obr. 10): Vr$ni, Opalkova, Na pé&Sinach,
Ludmilina, Pobfezni a 1. Pluku (33). UZivatel motocyklu si vhodné misto na odstaveni svého
motocyklu na webovych strankach nenajde. Musi v okoli svého cile toho misto hledat, pfipadné
odstavit motocykl na modré zon¢, kde je to mozné, ale jiz méné bezpecné nebo kontaktovat

odd¢lenti silni¢niho a spravniho ufadu ptislusné méstské casti.

Dal$im problémem je malé kapacita parkovacich mist, ktera je nejvice problematicka smérem
ke stfedu mésta. V okrajovych castech mésta neni s mistem pro zaparkovani motocykla
problém. Tento problém s parkovanim nastava, pokud uZivatel potfebuje zaparkovat blize
centru nebo piimo v centru meésta. Automobill je zde prilis a uzivatelé malych motocykll témét
vzdy pti parkovani poruSuji legislativu. Uzivatelé malych motocykli vyuzivaji casto
Kk parkovani chodniky, kde upeviiuji své motocykly k vefejnému osvétleni nebo dopravnim
znackam. Téchto prestupkil se Casto dopoustéji kvili nedostatecnému mistu v okoli potiebného
parkovani, pfipadn¢ zobav fidi¢t automobild, ktefi pii parkovani ohrozuji motocykl

zaparkovany ve stisnéném misté mezi automobily.
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Obr. 10 Parkovaci mista pro motocykly, Praha 8

Zdroj: Mapy.cz, upraveno

Problém s odstavovanim motocyklll vznika 1 v SirSim centru Prahy, kde uZivatelé¢ odstavuji
motocykly na kiizeni ulic, tedy nejen v blizkosti ndmésti ¢i obchodnich center. Piikladem je
kiizeni ulic Korunni a Sumavska, kde vzhledem Kk §ir§imu prostoru na chodnicich uvazuji
uzivatelé své motocykly k zabradli, vefejnému svételnému osvétleni nebo mistni zeleni.
Na obrazku ¢. 11 je vidét misto, kde nejcastéji stoji odstavené motocykly, uzivatelé vyuzivaji
chodnik urceny chodctim a pomoci fetézu své motocykly uvazuji k zébradli, podle pozorovani
se zde odstavuji v priméru 3 motocykly. Toto jednani ohrozuje chodce, které to omezuje

zabranim mista a vy$§i mirou nebezpecnosti v piipadé padu motocyklu. Zaroven je z tohoto
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jednani patrné, ze uzivatelé motocyklt také vyhledavaji mista k zajisténi svych vozidel
k pevnému bodu. V téchto lokalitach jako je Praha 2, Praha 3 apod. jsou ztizeny parkovaci zony

jiz v prvnich etapach, v té¢ dob¢€ nebyla feSena otdzka odstavu motocykli jako je tomu v nové

ziizenych zonéch.

Obr. 11 Motocykl odstaveny na chodniku

Zdroj: autor

Jedno zmala mist, kde lze snadno a bezpeéné zaparkovat, jsou obchodni centra.
VétSina obchodnich center mé ve svych garaZich vyhrazena parkovaci mista pro motocykly
a vétSina prostor garazi je pod dohledem bezpe€nostnich kamer. Kapacita téchto parkovacich
mist je omezena a pohybuje se okolo 5 mist. Tento typ parkovani ma sva omezeni, kterym je
omezend doba stani. VéEtSinou se jedna o 3 hodiny zdarma a nasledné€ je nutné za parkovani
zaplatit pfisluSny poplatek za kazdou zapoc€atou hodinu. Je to dano ti€elem parkovaciho mista,
nelze je tedy vyuzit pro sttednédobé ani dlouhodobé parkovani. Z tohoto diivodu je kapacita

vyhrazenych stani dostatecna.

Pro cestujici ze stfedoCeského kraje, ktefi vyuzivaji individualni dopravu s nadvaznosti na MHD,
je nutné volit individualni dopravni prostfedek automobil, pfipadné jizdni kolo. Jizdni kolo,
ale neni vhodné na delsi vzdalenosti, tj. vice nez 10 km. Motocykl ¢asto neni mozné vyuzit,

protoZze neni vyfeSeno odstavovani s navaznosti na MHD. Provozni tad parkovist P+R
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neumoziuje odstavovani motocykli. Divody jsou podle vyjadieni specialisty rozvoje
a organizace dopravy Ing. Jana Marka z magistratu hlavniho mésta Prahy nasledujici (34):
., Parkoviste P+R jsou standardné projektované a budované pouze pro osobni automobily.
Motocykly by bylo velmi obtizné bezpecné zaparkovat jednak kviili plose parkoviste a mistu.
Ne vsechna parkovisté P+R maji vhodny povrCh (zatraviiovaci dlazdice) na bezpecné odstaveni
motorek a navic na parkovistich nejsou vhodnda mista pro jejich odstav. Aby bylo mozné odstavit
motorku, bylo by nutné zrusit parkovaci mista pro auta (a ne vsude by to bylo mozné kvili
povrchu). RuSeni mist by vSak neodpovidalo intenzitaim a poptavce pro parkovini osobnich

automobilii a motorek.

Podle nazoru autora diplomové prace je pii navrzeni vhodnych opatfeni mozné umoznit
odstavovani motocykll na parkovistich P+R bez vazného omezeni odstavovani automobilii
a jizdnich kol. Namitky Ing. Marka je moZzné feSit navrZzenim konkrétnich opatieni,

kterd umozni odstavovani motocykli i na P+R.

Parkovisté P+R jsou vzdy situovana v blizkosti stanic metra, Zelezni¢nich stanic, tramvajovych
nebo autobusovych zastavek, tedy s pfimou navaznosti na MHD a moznosti dojet do cile cesty.

V Praze je téchto parkovist’ 19 a jsou vyznacena na obr. 12.
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Obr. 12 Parkovisté P+R
Zdroj: (35)
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Vyuziti P+R parkovist bylo sledovano po dobu 10 pracovnich dni, vzdy v dobé mezi
10 hodinou a 11 hodinou dopoledne, kdy je jejich vyuziti nejvétsi. V tabulce 1 je piehled
kapacity a jeji vyuziti ve sledovaném case, data byla zjiSt€na z webovych stranek

TSK Praha (36).

nazev celkovy pocet mist pocet volnych mist (pracovni den 10 h. - 11 h.)

Cerny Most 1 294 3 1 9 4 0 0 0 2 1 2
Cerny Most 2 131 15| 15 1 0 0 0 0 3 0 3
Depo Hostivar 169| 36| 35| 10| 16| 52 1 7 5/ 17 0
HoleSovice 74 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Chodov 653| 67| 89 0 0| 103 0 0 0 0 0
Ladvi 78 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0
Letiany 633| 44| 46 0 0 0| 10 2 3 3 0
Nové Butovice 57 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Radotin 36| 13| 16 9 4| 16 9| 14| 17 9| 10
Rajska Zahrada 88 9 0 1 0 0 0 0 0 0 1
Skalka 1 63| 38| 33| 25| 24| 36 6| 27| 27 7| 18
Zli¢in 1 83 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Zli¢in 2 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Béchovice 92 |- - - - - - - - - -
Kotlarka 184 | - - - - - - - - - -
Pisnice 95| - - - - - - - - - -
Skalka 2 74| - - - - - - - - - -
Svehlova 128 | - - - - - - - - - -
Troja 269 | - - - - - - - - - -

U parkovist bez dat nebyla v dobé sledovani k dispozici (parkovisté bez obsluhy).

Tab. 1 Parkovisté P+R — obsazenost

Zdroj: (36), autor

U cyklistické dopravy se fesi parkovani ptfedevSim v cilech cesty u obchodnich center, z6n
s velkym vyskytem pracovnich mist, Skol a podobn¢. Dale jsou mista navrhovand mistnimi
obyvateli. Podle typu cile a tim spojené doby odstaveni jizdniho kola se fesi typ stojanu a presné
umisténi. V Praze navrhuji stojany samotné méstské ¢asti, které v této otdzce tizce spolupracuji
s magistratem hl. m. Prahy., mista jsou vybrdna podle vytipovanych lokalit, které urci dana
méstska Cast a podle navrhd mistnich obyvatel. Samotnou realizaci stojanti ma na starost
Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy (TSK) (36). Nevyhodou v tomto systému je,

ze nékteré méstské ¢asti jsou v umist'ovani stojant aktivnéjsi a jiné naopak ménég, nasledné
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vznika nerovnomérné rozdéleni téchto stojanti na izemi Prahy. V roce 2007 dostaly vSechny
mestské Casti nabidku zapojit se do akce ,,cyklistické stojany pro Prahu®. Kazda méstska cast
méla moznost obdrzet od magistratu stojany zdarma. Na této akci bylo vidét, jak rozdilny
piistup K této problematice mtize byt (obr. 13). Na opakovanou vyzvu se piihlasily méstské
Casti: Praha 2 (s odkazem na stanovisko pamatkait), Praha 4, Praha 5, Praha 7, Praha 9, Praha
10, Praha 12, Praha 15, Praha 18, Praha 19, Praha 20, Praha-Bfezinéves, Praha-Déblice, Praha-
Libug, Praha-Lochkov, Praha-Reporyje, Praha-Suchdol, Praha-Ujezd, Praha-Velka Chuchle,

Praha-Zli¢in, Praha-Zbraslav.

Ostatni méstské Casti (vice nez polovina) na tuto akci viibec nezareagovaly. Mezi nimi byly
I méstské Casti ve stiedu mésta, kde je feseni této problematiky dulezité. Byly to méstské ¢asti
Praha 1, Praha 3 a Praha 8. Méstskou ¢ast Praha 2 1ze také na seznam nereagujicich méstskych

Casti zatadit, protoze se s negativni odpovédi odvolala na stanovisko pamatkaid. (37)

Akce ,Cyklistické stojany pro Prahu®
Stav k 16. 11. 2007

T
| Fsana I ¥

r airehey

Pratu 11

ME & [if do akce 7apolila
a vytipovala umistén stojand

u ML welkeho wyznamuo pro

cyklistickou dopravu, ktera
s do skee nepfihlasila

Obr. 13 Cyklistické stojany pro Prahu
Zdroj: (37)
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V nasledujicich letech se situace zacala ménit a ptidala se s podporou cyklistické dopravy
I napiiklad méstska ¢ast Praha 3. V roce 2012 uspofadala internetovou anketu, kde se ptala na
nazor obcanii. Za prispéni ob¢antli, zacala v roce 2013 s vytipovavanim lokalit a umist'ovani

parkovacich stojanu. (38)

Obecn¢ se pii vyberu stojant fesi otazka doby odstaveni. Pii kratké parkovaci dob¢ (od nékolika
minut az po nékolik hodin) se umist'uji stojany s nejnizsi potizovaci cenou, které nenabizi pfilis
vysokou trovein zabezpeceni. Jejich montaz je snadnd a rychla a je mozné je i snadno piemistit
na jiné misto. Jizdni kola se nejcastéji ptipevni pomoci zamku za piedni nebo zadni kolo, coz je
nejjednodussi, ale nejméné bezpecny zpusob odstaveni. Stojany tohoto provedeni se nejcastéji
umistuji u nakupnich center a dalSich mist, kde se uvazuje kratka az stfedné¢ dlouha doba
pobytu. Vhodnéjs$i umisténi téchto stojant je na hlidanych nebo uzavienych mistech, jako jsou

arealy Skol, podnikl apod., ¢imZ se zvysi zabezpeceni.

Dale u odstavovani na kratkou parkovaci dobu neni ve vétSin€ piipadi feSena povétrnostni
otazka. Je zde Casto absence jakéhokoliv zastfeSeni a ochrany pfed nepfizni pocasi jako je dést,

snih apod.

Vyuziti téchto stojand je mozné i cyklisty, ktefi vyuzivaji elektrokola. Vzhledem Kk vybavé
elektrickymi komponenty je vSak vhodnéjsi tato elektrokola odstavovat u stojanti s ochranou

pred povétrnostnimi vlivy a vy$§i mirou zabezpeceni.

Stfedné dlouha a dlouha parkovaci doba je doba, kdy ¢as odstaveni dosahne 4 a vice hodin.
Jedna se o parkovani pti cesté¢ do zameéstnani, Skoly a dalSich mist, kde uzivatel travi delsi ¢as.

Do tohoto typu parkovani lze zahrnout i vyuziti napiiklad B+R pii kombinaci cesty s MHD.

N 24

Tato mista je nutné vybavit bezpecnéjSimi stojany, napiiklad typu ve tvaru
obracené¢ho U (obr. 14), které jsou pevné zakotvené do zemé a je mozné kolo piivazat véetné
ramu a zadniho nebo piedniho kola. Pfipadné je mozné vyuzit jiného parkovaciho feseni, jako
jsou cyklistické boxy, parkovaci v€z nebo mista hlidana pomoci kamerového systému, oplocena

bez pfistupu neopravnénych osob.

Problémem prazské infrastruktury je nedostatek téchto mist a také nedostatecné zabezpeceni,

predevsim pfi del§im odstaveni kol.
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Obr. 14 Stojan typu obrdceného U

Zdroj: autor
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3 Navrhy opatieni vedouci k podpoie jednostopych vozidel

Zmény jsou navrhovany zejména z divodu podpory jednostopych vozidel, které povedou
k vyssi atraktivit¢ téchto zpisobu dopravy. Vzhledem k vyssi atraktivité dopravy pomoci
jednostopych vozidel budou mit Sanci konkurovat individualni automobilové dopravé (IAD).
Individudlni automobilova doprava Vv soucasné dob¢ piisobi negativné na prazskou dopravni
infrastrukturu. Je to dano piedevsim velkym pocétem automobili a také stale vzrlstajici
velikosti jednotlivych vozl, pro které jiz sit' prazskych pozemnich komunikaci nema
dostate¢nou kapacitu. Dale IAD negativné pusobi na Zivotni prostiedi vzhledem k tomu, Ze se
Vv Praze tadi mezi nejvétsi zneCistovatele ovzdusi (39) a svymi externalitami negativné ptsobi

1 na ostatni obyvatele tohoto mésta.

V této kapitole jsou navrzena mozna opatfeni pro podporu pouzivani jednostopych vozidel

V ramci piepravy cestujicich v Praze. Opatieni se tykaji Ctyi oblasti:

1. Uprava v souc¢asné dobé& nevyhovujicich odstavnych mist pro motocykly v parkovacich
z6nach pro rezidenty, ktera nejsou dostateéné upravena pro tento ucel.

2. Vznikem novych parkovacich mist pfedev§im v centru Prahy, kde je odstavovani
motocykli slozité a v nékterych ptipadech nebezpecné nebo nemozné.

3. Opatieni k umoznéni parkovani motocykld na zachytnych parkovistich P+R.

4. Preference jednostopych vozidel ve vyhrazenych jizdnich pruzich, které v soucasné

dobé& nemohou motocykly vyuZivat.

V ramci navrhovanych opatieni pro jednostopa vozidla na vybranych parkovistich budou také
navrzena opatieni na podporu ekologickych dopravnich prostfedkl na elektricky pohon, které
vV misté vyuZiti neprodukuji Zadné emise. Pro jizdni kola nejsou navrhovany nové odstavné
plochy, ale jsou feSena opatieni, ktera jsou nutnd pro odstavovani elektrokol na stavajicich

odstavnych mistech.

3.1 Parkovaci zony

V oblastech, kde jsou ztizeny parkovaci zony, je nutné navrhnout opatteni vedouci k vyuzivani
parkovacich mist dopravnimi prostfedky, pro n€Z jsou navrzena, popi. vyhrazena, a ke zvySeni
bezpecnosti (proti odcizeni) a atraktivity téchto odstavnych mist. Problémem je soufasna
podoba téchto mist, jsou oznacena pouze svislou dopravni znackou. Jinym znacenim ani

stavebni Gpravou od parkovacich mist pro automobily odliSena nejsou.
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Jako ptiklad bylo vybrano vyhrazené stani pro motocykly v Praze 8 v ulici Vr$ni. Toto stani
je v tésné blizkosti katastralniho ufadu, stanice metra, autobusi a tramvaje Kobylisy.
Je tedy vhodn¢ situované s velkym potencidlem vyuziti. Pii sledovani tohoto mista autorem
bylo zjisténo Casté obsazeni osobnim automobilem a dal$i nedostatky, jako jsou absence
vodorovného dopravniho znaceni, nemoznost uzaméeni motocyklu a dalsi nedostatky popsané
v podkapitole 2.5. Nedostatky tohoto mista jsou shodné s obdobnymi parkovacimi misty pro
motocykly vyuzitymi v parkovacich zonach. Proto opatieni navrzena pro vybrané misto bude

slouzit jako ptiklad pro dalsi mista tohoto typu.

L

—
- G o S e G S LA 2,4m

Aecke  MmSly  WEE W e . vim

Délka stani 5 m B R

Obr. 15 Odstavna plocha pro motocykly

Zdroj: autor

Soucasna plocha ke stani v ulici Vrs$ni je zobrazena na obr. 15, byla zméfena v rozmérech
odpovidajicich jednomu stani pro osobni automobil, tedy v délce 5m a Sifce 2,4 m dle
CSN 73 6056 odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (11). Po upravé této plochy
prodlouzenim na 5,8 m je mozné navrhnout §ikma stani pro dva motocykly, ktera budou
splitovat §ifi 1,6 m a délku 3 m pro odstav motocyklu dle normy CSN 736056 (11).
Vzhledem k zaméru vybudovat stani pfedev§im pro malé motocykly a zachovani souc¢asného
rozméru stani je mozné tato stdni navrhnout v poctu ttech mist. Stani spliiuje $iti 1,6 m a délka
bude zkracena na 2,4 m, coz je v piipadé malych motocykli dostatecné, vzhledem k délce
skutrti do 2 metrti, ktera byla zjisténa z technickych udaji nékolika vybranych motocyklt (40).
Tato varianta s po¢tem tfech mist je vhodné&jsi pro dosazeni pozadavku této prace (znazornéna
na obr. 16 jako prvni varianta), protoZe je nutné co nejmén¢ omezit pocet parkovacich mist pro
automobily a zaroven ziskat co nejvyssi pocet mist pro motocykly. Prvni varianta toto spliuje,

aniz by byl snizen komfort odstavovani motocyklii na téchto mistech.
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Na obrazku 16 jsou graficky zndzornény dvé ptipustné varianty odstavné plochy pro motocykly

vcetné potiebnych prvki:

e Varianta prvni s Gpravou délky odstavného mista z doporu¢enych 3 metrd na 2,4 metru
a pridanim jednoho mista na celkovy pocet tiech odstavnych ploch.
e Varianta druha se stanim dle doporucujici normy pro odstavné a parkovaci plochy

silni¢nich vozidel v poctu dvou odstavnych mist.
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Obr. 16 Parkovaci stani pro motocykly — ulice Vrsni, Praha 8

Zdroj: autor
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Nutny je vhodny povrch, tedy povrch pevny ve formée asfaltu nebo zamkové dlazby, kterym jiz
tyto odstavné plochy jsou tvotfeny. Stani musi byt v tirovni vozovky, ptipadné¢ musi byt vzdy
tvofeno zkosenou najezdovou hranou idealné v uhlu 45°. Vzdy je tedy nutné se vyhnout ostré
hran¢ obrubniku a dodrzet maximalni vysku dle zkuSenosti autora maximaln¢ 8 cm. Piekonani
obrubniku, které je mozné u osobnich automobill, je pro motocykl slozité vzhledem
k rovnovaze jednostopého vozidla a u nékterych motocyklti mtize nastat problém i kvuli malé
svétlé vySce motocyklu. Dale zanechat svislé dopravni znaceni, které je nutné doplnit

0 vodorovné dopravni znaceni V poctu jednotlivych stani.

Tato mista je dale nutné oddélit stavebnimi upravami od ostatnich parkovacich mist a doplnit
je prvky, které 1ze vyuzit k uzamc¢eni motocyklii. Prvky pro odd¢€leni piedstavuje zvySena hrana
odd¢lujici stani pro motocykly a automobily, kterd brani nacouvani do odstavenych motocykli
a jejich poSkozeni. Mozné je vyuziti naptiklad podélného prahu, ktery se vyuziva k oddéleni
tramvajového péasu od komunikace pro motorovd vozidla umisténim mezi poslednim
parkovacim mistem pro automobil a mistem pro prvni motocykl. Pfipadné je mozné vyuziti
parkovacich dorazi opét na stejném misté. Dal§i mozZnosti jsou dnes stale Casté&ji vyuzivané
zelenobilé balisety (obr. 17), coZ jsou pruzné sloupky, kterymi je mozné usmérnovat dopravu
a v tomto piipadé i oddélit stani. Vyhodou je pruznost téchto sloupkil, ktera zajist'uje ochranu
vozidla i v pfipadé¢ kontaktu s timto sloupkem. Diky témto prvkim je zajisténo oddéleni téchto

parkovacich mist a zaroven ochrana pfed narazem automobilu do motocyklt.

Obr. 17 Baliset

Zdroj: (41)
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Dale je vhodné u kazdého jednotlivého mista instalovat pevny ocelovy stojan neoddélitelné
zapusStény v zemi pro mozné uchyceni naptiklad fetézu nebo jiného zabezpecovaciho prvku
proti odcizeni motocyklu. Stojan je vhodny ve tvaru obraceného ,,U* o vySce Vrozmezi
20 az 35 cm (zvoleno s ohledem na velikost pfedniho kola motocyklu) pro moznost uchyceni
zabezpecovaciho prvku, ktery motocykl pevné pfipoutd ke stojanu. Stojan je vhodné umistit
v piedni ¢asti kazdého parkovaciho stdni samostatné pro snadné uchyceni ptedniho kola
motocyklu. Je mozné vyuziti jednoho stojanu, ktery ma délku shodnou s po¢tem vsech
parkovacich stani a je mozné ho pouzit samostatné (obr. 18) nebo v kombinaci se zabradlim
(obr.19), které oddéli odstavnou plochu od komunikace pro chodce. Na obrazcich jsou
znazornény mozné typy stojani pro uchyceni vyuzivané v zahranici, které se pro pouziti
vV ndvrhu této prace zkrati na ptislusnou délku. Tyto prvky zaroven znemozni neopravnéné
odstavovani osobnich automobili natéchto plochach, které jsou urceny pro odstavovani

motocyklt.

Obr. 18 Stojan pro uchyceni motocyklu

Zdroj: (42)

Obr. 19 Stojan pro uchyceni motocyklu vcetné zabradli

Zdroj: (43)
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Pro podporu tohoto parkovani je také nutné propagovat tuto moznost parkovani, a to nejlépe
na internetu, ptipadné udélat kampan v dal§ich médiich. V soucasné dobé je na internetovych
strankach snadné vyhledat typy parkovacich zon, konkrétni ulice, kde se zony nachazeji, zptisob
placeni apod. Jediné, co nelze najit, jsou pravé mista urcena pro odstav motocykli, ktera jsou
soucasti parkovacich zon. Ostatni informace o parkovacich zoénach Ize najit napiiklad
na serverech jednotlivych méstskych ¢asti, portalu hlavniho mésta Prahy (44), ale i na serveru
mapy.cz (45) (obr. 20). Informace, které lze zobrazit, jsou typ zony, zpoplatnéné denni doby,

hodinovéa sazba, zptisob placeni, maximalni délka stani atd.

Je nutné vSechna prezentovand mista doplnit o mista urend pro motocykly a informaci,
ze odstavovani motocyklli je na zdénach zdarma jak pro rezidenty, tak i1 névstévniky.
Neni nutnd ani registrace motocyklu, jako je tomu u elektromobili, které maji parkovani
V zénach také zdarma. Pro realizaci tohoto vyznaceni je nutné vybrat symbol, ktery bude
umistén na mapéch, které zobrazuji informace o parkovani v Praze a pii kliknuti na tento
symbol budou zobrazeny informace podobné, jako je tomu u ostatnich mist. Symbol by
predstavoval maly motocykl v &erné barvé. Sifeni informace, ze motocykly maji parkovani
zdarma v parkovacich zénach je dulezité i pro uzivatele automobilti, aby bylo vSeobecné

znamo, ze prostor je spole¢nym parkovacim mistem pro automobily i motocykly.
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Dodrzovéani pravidel parkovani po celém mésté¢ kontroluje méstska policie a je dulezité,
aby vymahala dodrzovani pravidel parkovani i na odstavnych mistech vyhrazenych pro

motocykly.

Na jiz vznikld mista pro odstav motocyklt v parkovacich zoénach je nutné aplikovat navrzené
zmeény, dale pak vytvofit tato odstavna mista v diive vzniklych parkovacich zonéach a také
Vv zdénach, které v budoucnu vzniknou. Umisténi je vzdy na zacatku nebo konci ulice v podobé
navrzené v této praci. Na zacatku nebo konci ulice z divodu snadnéj$iho oznaceni dopravnim
znacenim a také faktu, ze tato mista nejsou soucasti parkovacich zon, a je tedy nutné je od nich
oddg¢lit. Také je dulezité, aby bylo misto viditelné, v piipadé umisténi mezi automobily by byla
sniZzena jeho atraktivita. O po¢tu a umisténi téchto mist rozhoduji jednotlivé méstské ¢asti,
které také mohou rozhodnout o jejich nezfizovani. V soucasné dobé tato mista jiz nemaji
motivaci zfizovat, jak je jiz uvedeno v analyze, viz podkapitola 2.5. Opétovné zfizovani téchto
vyhrazenych stani pro motocykly bude ovlivnéno ptedevS§im nariistem poctu motocykld

a tlakem jejich uzivatelii na zfizovani téchto bezpecnych odstavnych mist.

Vzhledem k vyssi podpote téchto dopravnich prostredki je potieba zadit vybirat lokality v jiz
stavajicich zonach, ale také s nimi pocitat i v zonach budoucich. Umisténi téchto parkovacich
mist pro motocykly je nutné volit s ohledem na mista, ktera jsou jiz dnes ve vys§i mife
vyhledavana pro odstav motocyklii, dale brat ohled na navrhy obyvatel, ktefi tato mista mohou
navrhovat podobné¢ jako je tomu u odstavovani jizdnich kol. Dal§im faktorem pii vybéru téchto
lokalit je vytipovani vyhledavanych cilovych mist (kancelate, Skoly, tfady, MHD apod.).
Mnozstvi téchto mist se tedy mize liSit mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi dle poctu cilovych

mist a dalSich faktord vybéru.

Na obrazku 21 je znazornéna Praha 3, ve které jsou v soucasné dobé parkovaci zony bez
vyhrazenych stani pro motocykly. Cernou barvou jsou vytipovana mista vhodna k vybudovani
odstavnych mist pro motocykly pii zohlednéni faktorti vyhledavanych cilovych mist a jiz

V dnesni dobé& vys§im vyskytem zaparkovanych motocykli:

e Hlavni nadrazi — obchody, metro, tramvaje, blizkost do centra Prahy,

e Olsanské namésti — sportovni aktivity (bazén, posilovna), tramvaj, bus,
e Flora — metro, obchodni centrum, kancelare,

e Ohrada — obchody, stfedni §kola, zaméstnani,

e Jarov — obchodni centrum, zameéstnani.
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Obr. 21 Parkovaci mista pro motocykly Praha 3 — navrh

Zdroj: (45), upraveno

Ptikladem potfeby zavedeni téchto parkovacich mist 1 v jiz dfive vzniklych parkovacich
z6nach, kde v soucasné dobé nejsou, je také jiz v analyze zminéna kiizovatka ulic Korunni
a Sumavské v Praze 2 (obr. 22). Toto misto je vybrano z diivodu, Ze jiz v sou¢asné dobé je

vyuzivano pro &asty odstav motocykld. Resenim je, zde umistit vyhrazené misto pro odstav

motocyklt v parkovaci zong, jako je tomu v nové vznikajicich parkovacich zonach.

Obr. 22 Krizovatka, pohled z ulice Korunni a ulice Sumavska

Zdroj: autor
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Misto vhodné k odstavovani motocykltl se nachazi ve vedlejsi komunikaci v ulici Sumavska
(obr. 23). Zkracenim soucasné zony o 5 metri pro odstavovani motorovych vozidel bude
uvolnéno misto pro odstav tfech motocykli a umoznéno legalni a bezpe¢né parkovani.
Dopady na odstavovani automobilti budou minimalni, protoze budou nahrazena pouze dvé
mista pro automobil (odpovida §ifi 5 m dle normy CSN 73 6056 odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel (11)) za tfi mista pro motocykl. V misté této zmény jsou vSechny ulice uréeny
pro odstav automobild, a to v riznych rezimech parkovani dle zén Prahy 2, proto zména poctu
parkovacich mist vyznamné neovlivni mozZnost parkovani vozidel. Misto je viditelné od mista,
na kterém se v soucasné dob¢é motocykly odstavuji nelegalné. Pii nabidce této alternativy je

pravdépodobné jeji vyuziti, vzhledem k hrozicimu postihu a kontroldm nelegalniho

odstavovani méstskou policii.

Obr. 23 Navrh umisténi stani pro motocykly

Zdroj: autor

Vyhrazené stani je navrZzeno na zacatku ulice v délce 5 metril, vyznaceno svislou dopravni
znackou a doplnéno vodorovnym znacenim Sikmého stani pro tfi motocykly. Dale je misto pro
odstav motocykli doplnéno stojany pro zabezpeceni motocyklu a ukonceno svislou dopravni
znaCkou 0znacujici zacatek modré zony. V tomto piipad€ neni nutné oddélovat parkovacim

dorazem nebo jinym délicim prvkem. Schéma stani je na obrazku 24.
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Obr. 24 Parkovaci stani pro motocykly a jizdni kola — ulice Sumavska

Zdroj: autor

Vzhledem k délce 5,2 metrti jednotlivého Sikmého stani pro automobil pii uhlu 60° dle normy
CSN 73 6056 (11), je v tomto piipadé po realizaci 3 m stani pro motocykl mozné vyuziti
zbyvajiciho mista. Zbyvajici misto je o délce 2,2 m, coz je pii délce jizdniho kola dle normy
CSN 73 6056 odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (11) 1,8 m dostateéné misto pro
umisténi stojand pro jizdni kola, znazornéno na obrazku 24. Vytvotrenim tohoto parkovaciho
mista bude odstranéno nelegalni parkovani motocykli, ale v tomto piipad€ i jizdnich kol na

mistech pro pési a zvysi se bezpecnost chodcil a dalSich Gi€astniki silni€niho provozu.

3.2 Vznik novych parkovacich mist

Nova parkovaci mista pro odstavovani motocyklu, jsou zadouci piedev§im v centru Prahy.
Z provedené analyzy byl zjistén nedostatek parkovacich mist, pfedevsim v centru Prahy a Casté
odstavovani motocykli na mistech, kde to neni povoleno. Resenim je legalizace parkovani
Casto vyuzivanych mist k parkovani motocyklu. V piipadech, kde toto neni mozné, je ztizeni

takovych mist v dochazkové dostupnosti téchto lokalit, kde to podminky umoziuji.

V centru Prahy jsou navrzeny dvé lokality, na kterych by bylo vhodné vybudovat stani pro

motocykly. Jedna se o namésti Republiky a Jungmannovo namésti, jak je vidét na obrazku ¢. 25.
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Od téchto lokalit v centru Prahy je snadny pfistup do Sirokého okoli a zaroven je zde
odstavovani motocykll vyuzivano jiz v soucasné dobé. Velké mnozstvi motocykll je
odstaveno na chodnicich, pfipadné na vozovce, kde je zdkaz parkovani. Ob¢ lokality se nachazi
Vv centru Prahy, kde je parkovani velice problematické, a zarovei je to cil mnoha cestujicich.
V dochazkové vzdalenosti do n€kolika minut od navrzenych lokalit se nachazi nakupni centrum

Palladium, Kotva, divadla, hlavni posta, magistrat hl. m. Prahy a dalsi cile.
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Obr. 25 Centrum Prahy
Zdroj: (45), upraveno

Namésti Republiky, které se nachazi v centru Prahy, je kazdodennim cilem mnoha cestujicich.
Je zde prestupni uzel linky metra B, tramvajového spojeni a vlakového Masarykova nadrazi,
dale je zde nakupni centrum Palladium, nakupni tfida Na Ptikopé s mnoha obchody, divadla,
sttedni a vysoké Skoly a dalsi cile. Na mnoha mistech tohoto namésti stoji odstavené motocykly
1 pfes zakaz stani, nejCastéji jsou odstavené u stojant pro jizdni kola, na okrajich chodnikd,
u dopravnich znacek, zabradli a sloupki, které odd¢luji chodniky od silnice. K vyjmenovanym

soucastem nameésti jsou motocykly €asto uvazovany.

Resenim je vybudovani legalnich parkovacich mist na okraji namésti s ulici Revoluéni
a Truhlafskou. Umisténim 12 parkovacich mist bude zabrana ¢ast chodniku pro chodce

v okrajové ¢asti namésti, ¢imZ nebude omezen pohyb chodcii. Rada odstavenych motocykli

bude navazovat na prostor vyhrazeny pro vjezd do podzemnich garazi. Situovanim motocykli

do jednoho mista ndmésti se zvysi bezpecnost vsech ucastniki silni¢niho provozu.
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Obr. 26 Parkovaci stani pro motocykly — Namésti Republiky

Zdroj: autor
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Navrzeny prostor pro odstavovani motocykli je znazornén na obr. 26. Piedstavuje obdélnikovy
tvar o délce 20 m a Sifce 3 m. Je navrZen pro 12 parkovacich stani, kterd spliiuji rozméry
stanovené normou CSN 73 6056 odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (11).
Rozméry pro odstav jednoho motocyklu jsou 1,6 m na §ifi motocyklu a 3 m na jeho délku.
Stani navazuje na zed’ lemujici vjezd do podzemnich gardzi pro motorovd vozidla.
Motocykly nebudou omezovat chodce, protoze prostor chodniku i pies zabrani ¢asti
k parkovani motocykli ziistane svou kapacitou pro chodce dostateéné prostorny. Sife prostoru
pro chodce bude i po upravé vétsi nez v misté, kde je zminény vjezd do garazi. Tato stani budou
uréena pro odstavovani motocykld bez ¢asového omezeni, ale predpokladand doba odstaveni
motocyklu je viadech hodin nebo jednoho dne, vzhledem K nejcastéjSim potiebam
dojizd¢jicich, kterymi jsou nakupy, Ufady, zaméstnani, Skola apod. Tato stdni nebudou
zpoplatnéna stejné jako je tomu u vSech lokalit v Praze, kde lze odstavovat motocykl.

Vyjimkou jsou parkovisté P+R, ktera jsou pro v§echna motorova vozidla zpoplatnéna.

Uprava soucasného povrchu neni nutna, povrch je tvofen dlazebnimi kostkami s minimalni
sparou, odstav motocyklii je tedy bezpecny. Je nutné ovéfeni unosnosti tohoto povrchu,
dle TP 192 dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci (46). Tato mozaikova dlazba je
navrhovana predev§im pro komunikace pro pési, zalezi ale na skladbé podloZi a tloustce
zvolené kostky, ktera mize byt 50 mm nebo 60 mm. Vzhledem k nizké hmotnosti motocyklu
rozlozené do dvou néaprav nebude zatizeni vyrazn€ vyssi nezZ u chodcli. Pohotovostni hmotnost
nejcastéji vyuzivanych skutri o objemu 125 cm? je okolo 140 kg plus hmotnost motocyklisty
pfi manipulovani s motocyklem. Tato hmotnost je primérem hmotnosti z technickych
specifikaci 4 vyrobcti motocykli Yamaha, Honda, Kymco, Aprilia a jejich modeld motocyklt
0 objemu 125 cm?® (40), proto lze piedpokladat, Ze tprava povrchu nebude nutnd.
Presto je nutné provést pruzkum skladby podlozi této plochy a urcit jeji vhodnost pro odstav
motocykll. V ptipadé¢ nevyhovujiciho stavu je mozné nahradit tuto dlazbu asfaltovym
povrchem, ktery v soucasné dob¢ na tuto dlazbu navazuje v dalsich ¢astech chodniku. Misto je
nutné vymezit svislou dopravni znackou IP11a dle vyhlasky 294/2015 Sb. kterou se provadeé;ji
pravidla provozu na pozemnich komunikacich (17) upozoriujici na parkovisté s dodatkovou
znackou pro motocykly a mezi jednotlivd mista umistit stojan ve tvaru obraceného ,,U* pro
vymezeni jednotlivych mist a moznost uzaméeni motocykli. Vzhledem k povrchu, zde neni
vhodné znacit mista vodorovnym znacenim, proto budou oddéleny jiz zminénym stojanem.

V ptipad¢ zachovani mozaikové dlazby je mozné tuto dlazbu preskladat, aby graficky
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znazornovala jednotliva parkovaci mista, a bude tim zajiSténa nahrada za vodorovné znaceni

jednotlivych mist pro motocykly.

U krajnice s vozovkou je nutné odstranit ty sloupky, které by znemoznovaly vjezd na jednotliva
parkovaci mista a misto, které je preruSené mezi sloupky pro vjezd zasobovacich vozidel
k obchodnimu domu pfemistit na konec parkovacich mist pro motocykly. Vjezd z vozovky je
jiz v soucasné dob¢ plynuly, bez najezdovych hran apod., neni tedy nutné vjezd nijak upravovat.
S manipulaci pfi vjezdu a vyjezdu z odstavnych mist souvisi také bezpec¢nost jak motocyklista,
tak ostatnich Uc€astnikli silnicniho provozu. Vzhledem k tomu, Ze komunikace pftilehla
K odstavnym mistim se nachdzi v obytné zong, je tim zajisténa bezpecnost vSech Gcastnikl
silni¢niho provozu. V této zoné& je maximalni povolena rychlost 20 km - h™! a zaroven fidici

museji dbat zvysené ohleduplnosti.

Na obrazku ¢. 27 je letecky snimek mista ur¢eného pro budouci odstavovani motocykld a na

obrazku ¢. 28 je vidét souCasny stav vybraného mista.

Obr. 27 Zndzorneéni parkovacich mist — Namésti Republiky

Zdroj: (47)
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Obr. 28 Prostor pro odstavovaini motocyklii

Zdroj: autor

Podobna situace vznika opét v centru mésta, a to v dolni ¢asti a uprostied Vaclavského namésti.
Vzhledem k tomu, Ze v dolni ¢asti Vaclavského namésti je zakazan vjezd motorovym vozidlim
je nutné umistit plochu pro odstav motocykli do oblasti Jungmannova namésti, které piimo
navazuje na Vaclavské namésti. Tato oblast je opét cilem mnoha cestujicich. Nachazi se zde
magistrat hl. m. Prahy, ufad prace, hlavni posta, stfedni a vysoka Skola, divadla, nakupni
centrum Quadrio a Vaclavské namésti s obchody a prilehlé nakupni téidy jako naptiklad ulice
Na Ptikopé nebo 28. fijna. Déle je zde vyznamny piestupni uzel linek metra A a B
atramvajovych linek, které obsluhuji prakticky celé tzemi hlavniho mésta Prahy.
Jmenované cile jsou v dochdzkové vzdalenosti nékolika minut od mista odstavu motocyklt.
Na obrazku ¢. 29 je letecky pohled oblasti s navrhem umisténi odstavné plochy pro motocykly,
ktera je znazorn€na Cervenym obdélnikem. Zaroven je zde vidét, odstavovani motocykla
na nepovolenych mistech, nebot” nemaji moznost bezpecné odstavit motocykl na legélnich

mistech k tomu uréenych.
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Obr. 29 Zndzorneni parkovacich mist — Jungmannovo namésti

Zdroj: (47)

Obr. 30 Prostor pro odstavovaini motocyklii

Zdroj: autor

V soucasné dobé¢ jsou zde 4 parkovaci mista pro automobily (obr. 30) o celkovém rozméru 10 m
na §itku a délka parkovaciho stani je 5 m. Tato mista v ndvrhu nebudou nijak nahrazena, protoze
vSechny okolni ulice jsou ur€eny pro parkovani automobill a v celkovém poctu parkovacich
mist tato 4 mista vyznamné neovlivni moznost parkovani vozidel, protoze poptavka i tak
vyrazné pievysuje nabidku parkovacich mist. Po Gpraveé vznikne délka parkovaciho stani 3 m
a tim bude umoznéno rozsifeni na 16 m bez zasahu do soucasného jizdniho pruhu. Na nové
vzniklé plose bude umisténo 10 odstavnych mist pro motocykly (obr.31). Kazdé vzniklé misto

bude mit rozmér spliujici prostorové naroky pro odstav motocyklu s §ifi stani 1,6 m a délkou
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stani 3,0 m (11). Parkovaci mista budou umisténa kolmo k okraji vozovky, budou vyznacena
svislym dopravnim zna¢enim IP11a dle vyhlasky 294/2015 Sb., kterou se provad¢ji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich (17), upozorfiujici na parkovisté motocykld a doplnéna
vodorovnym zna¢enim, které by vyznacovalo jednotliva parkovaci mista. V piedni ¢asti bude
umistén jeden stojan pro zabezpeceni motocykll v délce vSech parkovacich mist. Misto je
V urovni vozovky a je tvoteno asfaltovym povrchem, coz je pro tento tcel nejvhodnéjsi povrch,

neni tak nutna jakakoliv tprava.
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Obr. 31 Parkovaci stani pro motocykly — Jungmannovo namésti

Zdroj: autor
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3.3 Odstavné plochy P+R

Pro docileni plosné podpory jednostopych vozidel je nutné navrhnout opatieni pro zajisténi
moznosti odstavovani motocykll i na parkovistich P+R. Z provedené analyzy vyplynulo, ze je

mozné zpfistupnit vyuziti parkovist’ P+R i pro motocykly po realizaci konkrétnich opatfeni.

Opatieni predstavuji predevSim organizatni a v nekterych piipadech i1 stavebni upravy.
Stavebni Gpravou je naptiklad zména povrchu na plose potiebné pro vybudovani parkovacich
mist pro motocykly z nevhodnych, ¢asto vyuzivanych zatraviiovacich dlazdic. Povrch je mozné
nahradit asfaltovym, piipadné¢ dalsi variantou je vyuziti zdmkové dlazby, ktera je vhodna
pro pripady, kde je v zemi umisténo vedeni jako napiiklad vodovod, kanalizace apod., nebot
pfi havarii je nasledné snadnéjsi k demontazi. Plocha této tipravy bude v rozmérech stavajicich
tiech stani pro automobily, na kterych vznikne pét odstavnych ploch pro motocykly (obr. 33).
U parkovist’ s niz$i kapacitou, tedy kapacitou do 100 parkovacich mist se v kazdé lokalité
vybuduji 3 odstavna mista pro motocykly (obr. 32), v piipad¢ napiiklad parkovist’ Skalka I
a Skalka 11 budou tato mista vybudovana na prostorové vétsim parkovisti Skalka I1. Dale budou
jednotliva mista pro odstaveni motocyklu doplnéna stojanem pro jeho upevnéni a vodorovnym

znacenim bude kazdé misto oznaceno symbolem motocyklu.

Z analyzy Vv podkapitole 2.5 je patrné, ze parkovisté 1ze rozdélit na dvé ¢asti dle kapacity.
Rozdéleni je mozné do poctu 100 parkovacich mist nebo vyrazné nad 100 parkovacich mist,

proto jsou navrzena 3 respektive 5 parkovacich mist dle velikosti téchto parkovist.

Sife stani 2,5 m

Sife stani 1,6 m

Obr. 32 Nahrazeni 2 stani pro automobily za 3 stani pro motocykly

Zdroj: autor

62



/

e

Site stani 1,5 m

Site stani 2,5 m

Obr. 33 Nahrazeni 3 stdani pro automobily za 5 stani pro motocykly

Zdroj: autor

Soucasna parkovisté P+R s povrchem ze zatraviiovacich dlazdic jsou feSena upravou povrchu
Vv piipadé stani pro osoby Somezenou schopnosti pohybu. Parkovaci stani pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu jsou asfaltova ina P+R Cerny Most 1, které je jinak
tvofeno povrchem ze zatraviiovacich dlazdic (obr. 34). Plochu stani s asfaltovym povrchem je
tedy mozné rozsifit nahrazenim zatraviiovacich dlazdic za asfalt o poZadovany pocet mist.
Praha ma v soucasné dobé 19 parkovist’ P+R a z nich ma jen 5 parkovist nevhodny povrch pro
odstav motocykli. Na téchto péti P+R parkovistich tvofi povrch zatraviiovaci dlazdice,
které 1ze v pozadovaném poctu parkovacich mist nahradit za zamkovou dlazbu vhodnou pro

odstav motocyklu nebo nahradit asfaltovym povrchem.
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Obr. 34 P+R Cerny most 1

Zdroj: autor

Parkovisté P+R pro vznik odstavnych stani pro motocykly byla vybrana s ohledem na celkovy
pocet odstavnych mist pro automobily na P+R parkovisti v dané lokalité a jejich kapacitu.
Napiiklad v blizkosti stanice metra B Zli¢in jsou dvé P+R parkovisté s nizkou kapacitou.
Na jednom z téchto dvou P+R parkovist jsou navrZzena tii stani pro motocykly. Oproti tomu
u stanice metra Cerny Most jsou dvé P+R parkovi§té s vys§i kapacitou a v blizkosti je tieti
U stanice metra Rajska Zahrada, byla tedy navrZena stani v poétu 5 mist na P+R Cerny Most 1

a Cerny Most 2.
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V tabulce 2 je ptehled parkovist’ P+R v Praze s po¢tem parkovacich mist a s navrhem vzniku

odstavnych mist pro motocykly:

- ocet stani navrZeny pocet Uprava
parkovisté P+R povrch ?automobil) stani (mZJtpocykI) pgvrchu
Béchovice Asfalt, zamkova dlazba 92 3 ne
Depo Hostivar Asfalt, zamkova dlazba 169 5 ne
HoleSovice Asfalt, zamkova dlazba 74 - ne
Chodov Asfalt, zamkova dlazba 653 5 ne
Ladvi Asfalt, zamkova dlazba 78 - ne
Letany Asfalt, zamkova dlazba 633 5 ne
Nové Butovice Asfalt, zamkova dlazba 57 3 ne
Skalka Il Asfalt, zamkova dlazba 74 3 ne
Zlicin | Asfalt, zamkova dlazba 83 3 ne
Zlicin I Asfalt, zamkova dlazba 61 - ne
Kotlarka Asfalt, zamkova dlazba 184 5 ne
Svehlova Asfalt, zamkova dlazba 128 5 ne
Pisnice Asfalt, zamkova dlazba 95 3 ne
Troja Asfalt, zamkova dlazba 269 5 ne
Cerny Most | Zatravnovaci dlazdice 294 5 ano
Cerny Most I Zatravnovaci dlazdice 131 5 ano
Radotin Zatraviovaci dlaZzdice 36 - ano
Rajska zahrada Zatraviovaci dlaZdice 88 - ano
Skalka | Zatraviovaci dlazdice 63 - ano

Tab. 2 Parkovisté P+R

Zdroj: (36), autor

Umisténi stani pro motocykly je vhodné situovat v blizkosti stavajicich mist pro odstavovani
jizdnich kol. Je rovnéz Zadouci vyuzit stavajiciho zastfeSeni nebo toto zastfeSeni rozsifit 1 na
mista pro motocykly, zejména z diivodu ochrany pied $patnymi povétrnostnimi podminkami.
ZastieSeni motocykld neni nutné, ale pokud je technicky proveditelné, 1ze ho doporucit.
Napftiklad na P+R Letnany je mozné vhodnym umisténim vyuzit zastfeSeni prvnim patrem
parkoviste, jako je to v soucasné dobé u jizdnich kol (obr. 36). Pro vznik 5 parkovacich stani
jsou vybrdana 3 stani pro automobily v zastfeSené casti vedle stojanu na jizdni kola.
Povrch je tvofen zamkovou dlazbou, nutna je uprava vodorovného znaceni, které vyznaci
jednotliva stani a kazdé bude doplnéno symbolem motocyklu opét v podobé vodorovného

znaceni.
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V tomto ptipad¢ bude zaroven nahrazen stojan na jizdni kola, aby spliioval pozadavky i pro
odstav elektrokol. Stojan bude ve tvaru obraceného ,,U* v poctu pozic stavajiciho stojanu.
Dalsi doplnéni parkovacich mist bude pfedstavovat nabijeci stojan, ktery bude umistén mezi
poslednim mistem pro motocykl a sousednim mistem pro automobily, tato dvé stani budou

uréena pro vozidla na elektricky pohon s moznosti dobiti.

V piipadé, ze parkovisté nema krytou ¢ast, jsou dvé moznosti. Je mozné zastteSeni vybudovat
nad ¢asti pro jizdni kola a motocykly, opét by jejich umisténi navazovalo, ale toto feSeni je
finan¢né ndkladné;si, a to fadove o desitky tisic korun. Ptikladem je zastfeSeni na obrazku €. 35,
u které¢ho je cena 50 000 K¢ za jednu parkovaci pozici (pro automobil) (48), cena se mize lisit

dle konkrétni velikosti, zvoleném materialu a dodavateli.

!

Obr. 35 Pristrresek pro automobil/motocykl
Zdroj: (49)
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Obr. 36 Stojan na jizdni kola zastreseny 1. patrem parkoviste

Zdroj: autor

Vzhledem K rozvijejici se podpoie elektromobilti budou parkovisté vybavena stojanem pro
dobijeni jak elektromobild, tak motocyklld s elektromotorem umisténym pravé v blizkosti
odstavné plochy jak pro motocykly, tak pro automobily. Z jedné strany od dobijeciho stojanu

je nasledn¢é mozné obsluhovat elektromobil a z druhé motocykl s elektrickym pohonem.

U vstupl do areald parkovist’ je také nutné doplnit uzamykatelné boxy pro odkladani véci,
piedevsim prileb jak fidi¢t motocyklt, tak i cyklisti. Tyto boxy jsou dilezité jiz z podstaty
ucelu parkovist P+R, protoze uzivatelé dale pokracuji prosttedky MHD do cilovych mist
vV Praze a je nutné pfilby a cyklistické helmy bezpecné uschovat pro nasledné pohodlné

cestovani.

Cena za odstaveni motocyklu bude za stejnych podminek, jako je tomu u automobill tedy
20 K¢&. Cyklisté vyuzivaji parkovisté zdarma. Boxy budou vyuzivat uzivatelé jak jizdnich kol,
tak motocykld a vyuziti bude za vratnou zalohu, ktera uvolni kli¢ od boxu. Odstavovani jizdnich
kol je na parkovistich jiz v soucasné dob¢ feseno, je nutné nahradit stojany za stojany vhodné

i pro elektrokola, dalsi zmény neni nutné navrhovat.
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3.4 Odstavovani elektrokol

Stojany a parkovaci mista ur¢ena pro elektrokola je zddouci umistovat do zastfesenych prostor
nebo vyuzivat pro realizaci stani stojany kryt¢ pied povétrnostnimi podminkami.
Typy vlastnich stojanti pro uchyceni elektrokola je nutné volit takové, aby je mohlo vyuzivat
libovolné kolo, tedy tvarem uréené pouze pro opieni kola. Vhodné jsou naptiklad stojany typu
obraceného ,,U*, naopak nevhodné jsou ty, které uchycuji pfedni kolo nebo pokud se kolo vési
za Tiditka. Na téchto mistech mohou byt ovladaci prvky (u fiditek) nebo motor (na prednim

kole) apod.

Stavajici stojany, které nejsou univerzalni a nevyhovuji vSem typtim kol, je nutné nahrazovat
za vhodnéjsi. Jednd se naptiklad o stojany, které jsou na parkovistich P+R s dopliikovou
sluzbou B+R, kde je nutné je nahradit za stojany vhodné i pro elektrokola a idealné stejného
typu na vSech B+R parkovistich. Naptiklad na obrazku ¢. 36 stojan, ktery je umistén na
parkovisti P+R Letiany, je nevyhovujici pro nedostatecné uchyceni predniho kola, tedy vznika
problém se stabilitou a neni mozné ani bezpe¢né uzamceni. Piedevsim bezpecné uzamceni je

V tomto piipadé¢ problémem pro vSechna kola, nejen ta elektricka.

Vzhledem k vyrazné vyssi hodnoté diky elektrické vybaveé kola a snadno odmontovatelné
baterii je nutné mista a stojany navrhovat s dirazem na bezpecnost. Stojany by tedy m¢ly byt
opatfeny napiiklad kamerovym systémem, v uzavieném aredlu nebo hlidané obsluhou

parkovisté. Dal§im feSenim je volba uzamykatelného boxu, ptipadné parkovaciho domu.

Uzamykatelné boxy jsou v soucasné dob¢ instalovany u hlavniho vchodu do obchodniho centra
Chodov a v garazich tohoto obchodniho centra (obr. 37). Jejich soucasti je zasuvka pro dobiti
baterie u elektrokol a pfihradka pro odloZeni napiiklad helmy. Kapacita je na dvé kola.
Vné téchto boxl je mozné si kolo 1 doplnit vzduchem v ptipadé poklesu tlaku v pneumatikéach.
Tyto boxy je mozné vyuzit pouze na tii hodiny za cenu 5 K¢ za hodinu. Nasledné je cena 30 K¢
za hodinu a po ptekroéeni 12 hodin je cena 500 K¢ za hodinu. Z toho vyplyva, Ze boxy nejsou
urceny na dlouhodobé odstaveni jizdniho kola. Tyto boxy jsou vzhledem ke svym vlastnostem

vhodné pro vSechny druhy kol, tedy i pro ty elektrické.
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Obr. 37 Boxy na jizdni kola - Praha Chodov

Zdroj: autor

Tyto boxy je vhodné umistit v blizkosti obchodnich center s pfistupem na MHD, piedevs§im
na metro. Po bezpe¢ném uloZeni jizdniho kola mizZe cestujici dorazit do svého cile, ptipadné
navazat cestu s vyuzitim MHD. Vzhledem k umisténi boxi na mistech, kde je vysoka
koncentrace lidi a zaroven bezpecnostnich kamer apod., které jsou ¢asto soucasti obchodnich

center je i zajiSténa zvysena ochrana pied vandaly, ktefi mohou boxy poSkozovat.

Dalsim ptikladem jsou boxy umisténé u metra Strasnické na obrazku €. 38. Zde je mozné ulozit
kolo az na 12 hodin zdarma, nasledné je poplatek 10 K¢ za hodinu a maximalni doba ulozeni

je 5 dni. Kapacita jsou dv¢ kola na jeden box a je zde mozné nabijeni pomoci solarni energie.
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Obr. 38 Boxy na jizdni kola — Strasnicka

Zdroj: autor

V centru Prahy je vhodné umistit parkovaci vé€z na kola (BIKETOWER). Ptikladem funkéni
realizace této véze je Hradec Kralové (obr. 39). Vyhodou je velka kapacita 118 kol (50).
Umisténi této véze je vhodné v blizkosti Masarykova nadrazi. Toto misto je v blizkosti centra

Prahy, Hlavniho nadrazi, linek metra B a C.
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Obr. 39 BIKETOWER Hradec Krdlové

Zdroj: autor

3.5 Jizda v jizdnich pruzich

Pro podporu motocykli je nutné ve vyhlasce ¢. 294/2015 Sb. (17), ktera definuje mozné vyuziti
vyhrazenych jizdnich pruhd, povolit vjezd vSem jednostopym vozidlim, tedy krom¢ jizdnich
kol i motocyklim. Vzhledem k malym prostorovym narokim a dostatecné rychlosti,
kterd U motocykli vzdy dosahuje alespoi 45 km-h~1, nebude ovlivnéna jizda VHD ani
ostatnich uc¢astniki dopravy v tomto jizdnim pruhu, pii prijezdu integrovaného zachranného
systému d& motocyklista témto vozidltim s pradvem piednosti v jizd¢ pfednost zménou jizdniho
pruhu. V piipadé spoleéného jizdniho pruhu s tramvajovym vedenim a preference MHD
na svételném signalizaénim zatizeni bude povolen vjezd pouze vozidlam MHD. Ostatni VJP
Vv soucasné dobé¢ s povolenym vjezdem pro cyklisty, taxi apod. rozsifit o povoleni vjezdu
I motocyklim. Doplnéni vodorovného dopravniho znac¢eni symbolem motocyklu a na svislém
dopravnim znaceni opét doplnit symbol motocyklu, tam kde jim dle vyhlasky bude vjezd

povolen. V ramci tohoto doplnéni vyhlasky by bylo také vhodné fesit odlisn€ znaceni autobust
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MHD a ostatnich autobusti, odpadla by nutnost dopliikové tabulky E13 a znaceni by bylo

srozumitelngjsi.

Ptikladem je komunikace Tupolevova, ktera propojuje severovychodni Cast Prahy a jeji
piiméstskou oblast navazujici na P+R Letnany a déale do centra. Pfedev§im v rannich hodinach
zde vznikaji dopravni kongesce ve sméru do Prahy. V odpolednich hodinach vznikaji kongesce
V opa¢ném sméru i z divodu sméfovani motoristi do obchodniho centra Globus, které se zde
nachdzi. Pfi upravé legislativy moznosti vyuziti VJP i motocyklisty a doplnéni svislého
i vodorovného znaceni o piislusny symbol motocyklu (obr. 40) bude zvy$ena motivace vyuziti

tohoto dopravniho prostfedku z divodu zkraceni jizdni doby v ramci dodrZzovani dopravnich

predpist.

Obr. 40 Upraveny vyhrazeny jizdni pruh

Zdroj: autor

Tato opatieni zvysi bezpe€nost uzivatelit motocykll a také automobilii. V souc¢asné dobé fidici
do vyhrazenych jizdnich pruhti pfi ptedjizdéni, kde je uzivatelé VJP neocekavaji apod.
Motivaci K tomuto poruSovani dopravnich piedpisi je snaha o zvySeni cestovni rychlosti.
Tim ohrozuji sebe i ostatni tCastniky silnicniho provozu. Cestovni rychlost je nejcastéjsi diivod

volby jiného dopravniho prostiedku nez osobniho automobilu, vzhledem k ¢astym dopravnim
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kongescim, proto preference vybranych dopravnich prostiedki miize znacné ovlivnit volbu

cestujiciho.
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4 Zhodnoceni navrZzenych opatieni

Reseni uvedena v predchozi kapitole jsou navrzena predev§im s ohledem na zvy3eni atraktivity
pouzivani jednostopych vozidel a s tim souvisejicimi faktory. Uzivatelé jednostopych vozidel
budou Castéji volit tento dopravni prostfedek pro vyssi atraktivitu, bezpe¢nost a komfort vznikly
navrzenymi zménami. Tim se zméni pomér vyuzivanych dopravnich prostfedka ve prospéch
udrzitelné mobility ve mésté€. Dojde ke zmirnéni dopravnich kongesci v dopravnich $pickach,
snizi se pocet velkych osobnich automobill a zvysi se bezpecnost uzivatelti nejen jednostopych

vozidel.

Vznik novych parkovacich mist pro motocykly na mistech jiz bézné vyuzivanych bez legalni
moznosti parkovani zvysi bezpecnost vSech castnikli silnicniho provozu a podpoii volbu
tohoto dopravniho prosttedku vétSimu poctu potencialnich uzivatelti. Zaroven bude v n¢kterych
pripadech nahrazeno stani pro automobily za stdni pro motocykly, ale omezeni celkového poctu

stani nebude znatelné, protoze se jedna jen o jednotky z poctu stovek stani pro automobily.

Umoznéni odstavovani motocykll na parkovistich P+R je podporou predevsim piiméstskych
dojizd¢jicich, ktefi tak budou ¢astéji volit motocykl. To se pozitivné projevi na dopravnich
kongescich. Zaroven piidané sluzby jako je moznost uschovy pfilby, dobiti motocyklu
a bezpecnost jeho odstaveni ovlivni jeho volbu. Na parkovistich P+R budou nahrazena dvé,
ptipadné tfi stdni pro osobni automobily, ktera budou nahrazena tfemi, respektive péti stanimi
pro motocykly. Tim se snizi kapacita stani pro automobily, ale zvysi se celkova kapacita

parkoviste.

ZvySovani poctu km VJP je dalSim faktorem podporujicim volbu motocyklu, ptipadné jizdniho
kola. Vyrazné se zvysi cestovni rychlost a bezpecnost vSech ucastnikii silni¢niho provozu,
predevsim fidi¢e motocyklu, ktery jiz nebude nebezpecny svym porusovanim dopravnich

predpisi vjizdénim na tyto VIP, popf. jizdou ,,mezi pruhy*.

Navrzena opatieni se 1i§i svymi ndklady na realizaci. Na jednotliva opatfeni budou vynaloZeny
jiné finan¢ni naklady zéavislé na poctu Uprav. V navrzenych opatfenich patii mezi naklady
instalace svislého dopravniho znaceni, kde cena dopravni znacky parkovisté je cca 1000 K¢,
sloupku 700 K¢ a instalace 500 K¢ (51), dale vodorovné znaceni bilé barvy v cené 105 K¢
za 1 m?a za symbol 150 K¢ (52). Prvek pro oddéleni stani naptiklad v podobé balisetu je v cené
1392 K¢ (53). Dalsimi naklady jsou potiebné prvky pro zabezpeceni motocyklu apod.

v
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naklady pouze za doplnéni symbolu motocyklu u svislého a vodorovného znaceni.
Vyssi ndklady v fadech tisici az statisici korun lze ocekavat u tuprav parkovacich mist
na parkovistich P+R a na parkovacich mistech v parkovacich zonach, kde bude nutné realizovat
potfebné mnozstvi opatfeni ke splnéni ndvrhu, napf. vcetné zmény povrchu apod.

Stejné tak tomu bude u nové vzniklych mist pro odstav motocykli.
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Zavér

V diplomové praci bylo zjisténo, ze v soucasné dob¢ v hl. m. Praze je nevyhovujici dopravni
infrastruktura a legislativa v oblasti jednostopych vozidel. Pfedev§im u motocyklt chybi
jakakoliv podpora, jakou miize byt naptiklad preference formou vyhrazenych jizdnich pruhd.
Dale je nedostatecna infrastruktura v oblasti odstavovani motocyklt, chybi dopravni znaceni,

prvky k zabezpeceni motocyklu, ptipadné nejsou k dispozici odstavna mista viibec.

Cilem diplomové prace bylo navrhnout opatfeni pro podporu a castéjsi volbu nékterého
zZ jednostopych vozidel pii souasném zvyseni bezpecnosti v§ech ucastniki silni¢niho provozu.
Jednotlivé navrhy vychazely z analyzy infrastruktury pro jednostopd vozidla na Gzemi

hl. m. Prahy, jedna se zejména o feSeni odstavovani motocyklu.

Jednotliva opatieni byla navrzena na konkrétnich piikladech. Jednim z nich je vzorové odstavné
misto pro motocykly nachazejici se v modré parkovaci zoné€. Bylo doplnéno vodorovné
dopravni znaceni, navrzen vhodny najezd a povrch. Parkovaci misto bylo také doplnéno o prvky
pro uchyceni motocyklu, dale pro zvySeni bezpec¢nosti vhodnymi prvky oddéleno od okolnich
vozidel a chodct. Dal§im opatfenim bylo sezndmeni vefejnosti s moznosti vyuziti téchto mist
formou propagace V elektronickych mapach, na webovych strankach mésta apod.
Dale byla vybrana nova mista pro odstav motocyklti navrZzenim dvou lokalit. Bylo navrzeno
provedeni parkovacich mist vcetn€ dopravniho znaceni a vybaveni potfebnymi prvky.
Navrzeno bylo také feSeni pro mozny bezpecny odstav na parkovistich P+R upravou povrchu,
navrhem poc¢tu moznych mist a doplnénim potiebného vodorovného znaceni a prvki vhodnych
k uzamc¢eni motocyklu. Poslednim dilezitym opatfenim bylo umoznéni vyuziti vyhrazenych
jizdnich pruhi také pro motocykly. Tato opatfeni by pfispéla k Castéjsi volbé jednostopych

vozidel, k bezpecné a komfortni piepraveé témito vozidly.

Cil diplomové prace byl splnén, uvedené piiklady navrzenych opatfeni mohou byt vzorem pro

dalsi aplikaci téchto opatfeni na tizemi hl. m. Prahy s cilem dal$iho rozSifeni komfortné&;jsi
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PRILOHY



Priloha A: E-mail od Ing. Jan Marek (specialista rozvoje a organizace dopravy)

Marek Jan (MHMP, RFD)

Komu: DavidHruska@email.cz

u~ 14.2.2017, 10:20

= RE: Dotaz na parkovisté P+R

Dobry den,

parkovidté P+R jsou standardné projektované a budované pouze pro osobni automebily. Motocykly by bylo velmi obtiZné bezpedné zaparkovat jednak kvili ploge parkovité a mistu. Ne

wiechna parkoviité P+R maji vhodny povrh (zatravfiovaci dlaZdice) na bezpeéné odstaveni motorek a navic na parkovistich nejscu vhodna mista pro jejich odstaw. Aby bylo moZné odstavit motorku, bylo

by nutné zrusit parkovaci mista pro auta {3 ne vEude by to bylo mozné kvl povrchu). Rusani mist by viak neodpovidalo intenzitdm a poptéves pro parkovani osobnich automobill a motorek.
S pozdravem

Ing. Jan Marek
Specialista rozvoje a organizace dopravy
MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRAHY
Popis:  Odbor rozvoje a financovani dopravy
9, 111 21 Praha 1

POP?E Jungmannova 35
=2 004 332
Enié?p's' n.marek@praha.eu
Fop
Popis:
Fopis:
Sepw
Frami_BEamEdd Hruska [mailto: DavidHruska@email.cz]
Sent: Monday, February 13, 2017 6:15 PM
Ta: Marek Jan (MEMP, RFD)
Subject: Dotaz na parkovist® P+R

Dobry den,

pracuji na diplomové praci a mam dotaz, zda se uvazuje o feSeni otazky parkovani motocykld v ramci P+R, piipadné proc to zatim neni mozné?
Kontakt jsem na Vas dostal od TSK

Dékuji Vam za odpoved

S pozdravem
Bc. David Hrugka




Piiloha B: E-mail od Ing. Miroslav Cadsky (specialista rozvoje a organizace dopravy)

Cadsky Miroslav (MHMP, RFD) au = 59 2017,12°19
Komu: DavidHruska@email cz

Kopie: Jan.Marek@praha.eu

# RE: Dotaz na parkovisté P+R 7

E-mail byl zafazen do slozky DP_upce na zakladé ruéniho pfesunu.

Vaieny pane Hruiko,

v rémci pfipravy nové Koncepce z6n placensho stani bylo poéitdno se zpoplatnénim viech motocykld s tim, e v rAmci organizace dopravy mohou vzniknout
wyhrazena stani pouze pro motocykly (napf. v hitiFe dostupnych mistech pro b&iné automobily, pfed pfechody apod.), kdy budou motocykly parkovat bezplatné.
Vytvofeni téchta mist bylo v kompetenci jednotlivych méstskych &asti piipadné pak pfisluinych silniénich spravnich ofadd.

Z rozhodnuti Rady hl. m. Prahy je parkovéni jednostopych matocykl( v zanach placengho sténi bezplatné. ProtoZe vyhrazena sténi pro motocykly nejsou podle §23
zékona o pozemnich komunikacich jednim z typl 26n, nejsou ani predmétem nafizeni hl. m. Prahy, kterym se zdny placeného stani vwmezuji. Méstsks casti pak nemaji
divad k vEtSimu vytvafeni vyhrazenych mist pro motocykly a tato mista vznikaji v omezeném mnoistvi. lejich umist&ni v tuto chvili samaostatng neevidujeme.
Parkovani osobnich automobill na téchto mistech je prestupek, ktery Fesi stréZnici méstske policie.

5 pozdravem
Ing. Miroslav Cadsky
specialista rozvoje a organizace dopravy

HLAVNI MESTO PRAHA

MAGISTRAT HLAVNIHO MESTA PRAHY
Odbor rozvoje a financovani dopravy
Oddéleni organizace dopravy
Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1

Tel: +420 236 004 335
miroslav.cadsky@praha.eu

www praha.eu

From: Bc. David Hruska [mailto:DavidHruska@email.cz]
Sent: Wednesday, August 23, 2017 11:02 AM

To: Marek Jan (MHMP, RFD)

Subject: RE: Dotaz na parkovisté P+R

Dobry den,

pred éasem jsem Vam psal dotaz ohledné parkovist P+R. Mé&l bych je5té jeden dotaz a to ohledné parkovacich zon. Lze nékde
najit, pfipadné zda bych Vas mohl poZadat, kde viude v Praze jsou v ramci parkovacich zén vyhrazena mista pro motocykly?

Zatim podle meho zjisténi pouze na nove vzniklych zonach, ale jejich umisténi a pocet jsem nikde nenasel.
Dékuji za odpoved

S pozdravem
Be. David Hruska




Priloba C: Vyhrazeng jizdni prhy

ID komunikace SO smér usek od usek do umisténi typ Dz dopinék oé:;::ﬁi provoz d(énlqlga bus od taxi od |cyklo od poznamka
la |Vysocanska Praha 9 |Vyso¢any |zastavka Nad Jetelkou Na Jetelce (na mosté nad ni) pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - - 430| 2011/ 10| 2011/10( 2011/10
1b |Vysocanska Praha9 |Vysofany |Na Jetelce (na mosté nad ni) Ke Kli¢ovu (150 m pted) pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - - 240| 199X/ ? | 2009/5 | 2009/5
2 |Argentinska Praha 7 |docentra |Jankovcova Plynarni pravy JP bustcyklo+taxi  |IP21+ B1+E13 - - 125 199X/ ? | 2009/5 | 2009/5
3a [Cuprova (najezdova rampa) | Praha9 |z centra Na Zertvach (60 m) Cuprova (15 m pred) levy JP bus 1P20 - - 170 199X/ ? / /
3b [Cuprova (najezdova rampa) | Praha9 |z centra Cuprova (15 m pred) Cuprova levy JP bus B1+E13 mimo MHD - 15( 199X/ ? / /
4 a |Strakonicka Praha5 |docentra |zacatek odbocovaciho JP Nadrazni levy JP bus+taxi IP19+ B1+E13 mimo bus+taxi Ne-P4 6-20 80| 1997/ 12| 2009/ 1 /
4 b [Nadrazni Praha5 |docentra |Strakonicka Na Zlichové cely smér bus+taxi B1+E13 - Ne-P4 6-20 80| 1997/ 12| 2009/ 1 /
5a |V Holesovickach Praha8 |docentra |KubiSova Valéikova (zastavka "Rokoska") |pravy JP bus 1P20 - - X 350] 1998 / 8 / /
5 aX|V Holesovickach Praha8 |docentra |KubiSova Valéikova (zastavka "Rokoska") |pravy JP bus 1P20 - - X -350 2008 / 5 / / zkracen nejpozdéji 2008
(ale mozna jiz 2007)
5b |V Holesovickach Praha 8 |docentra |Valéikova (zastavka "Rokoska™) zastavka "Kuchyika" pravy JP bus+taxi 1P20 - - 650| 1998/ 8 | 2009/1 /
5c¢ |V Holesovickach Praha 8 |docentra |zastavka "Kuchyika" sjezdova rampa do Povltavské pravy JP vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus - 170 1998/ 8 | 2009/1 /
MHD-+taxi
5d |V Holesovickach Praha8 [docentra [sjezdova rampa do Povltavské najezdova rampa z Povltavské pravy JP bus+taxi 1P20 - - 80| 1998/ 8 | 2009/1 /
5e |V Holesovickach Praha8 |docentra |sjezdova rampa do Povltavské (xx [n4jezdova rampa z Povltavské pravy JP bus+taxi 1P20 - - X 40| 1998/ 8 | 2009/1 /
m za)
5 eX|V Holesovickach Praha 8 |docentra |sjezdova rampa do Povltavské (xx [najezdova rampa z Povltavské pravy JP bus+taxi 1P20 - - X -40| 2012/ 10| 2012/10 / zkraceni (pro lepsi
m za) vyjezd od Troje)
6 a [Spojovaci Praha 3 |z centra zacatek fadicich pruht Konévova pravy JP vyluény smér IP19+E13 'vlevo jen bus MHD |- X 80| 1998/ ? / /
6 aX|Spojovaci Praha 3 |z centra zacatek fadicich pruht Konévova pravy JP vyluény smér IP19+E13 'vlevo jenbus MHD |- X -80| 2014/ 10 / / zruseni s piestavbou
SSz
6 b |Ceskobrodska Praha 3 |z centra Pod Lipami zastavka "Spojovaci" pravy JP bus 1P20 - - X 45 1998/ ? / /
6 bX|Ceskobrodska Praha 3 |z centra Pod Lipami zastavka "Spojovaci" pravy JP bus 1P20 - - X -45 2014/ 10 / / zruseni s piestavbou
SSZ
7 a |Plzenska Praha5 [docentra |Pod Kotlatkou (50 m za) Vrchlického pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 - Po-P4 6-10 + 685/ 2009 / 8 | 2009/8 | 2009/8
14-19
7b |Vrchlického Praha5 |docentra |Plzeiiska Prachnerova (50 m za) pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 675 2009/ 8 | 2009/8 | 2009/ 8
14-19
7 ¢ |Vrchlického Praha5 |docentra |Prachnerova (50 m za) Na Popelce (80 m pied) pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 170 1999/ 7 | 2009/5 | 2009/5
14-19




7d |Vrchlického Praha’5 |docentra |Na Popelce (80 m pred) Na Popelce pravy JP vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD |Po-P4 6-10 + 80| 1999/ 7 | 2009/5 | 2009/5
14-19
7 e [Vrchlického Praha5 [docentra [Na Popelce Donatova (60 m pied) pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 - Po-P4 6-10 + 150] 1999/ 7 | 2009/5 | 2009/5
14-19
7f |Vrchlického Praha5 |docentra |Donatova (60 m pied) Donatova pravy JP vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD |Po-P4 6-10 + 60| 1999/ 7 | 2009/5 | 2009/5
14-19
7 g |Vrchlického Praha5 |docentra |Donatova Duskova pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 85| 1999/ 7 | 2009/5 | 2009/5
14-19
7 h |Duskova Praha’5 |docentra |Vrchlického U Trojice pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 400| 1999 / 7 | 2009/5 | 2009/5
14-19
8 a |U Santosky Praha5 |docentra |Bieblova Ostrovského pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 - Po-P4 6-10 + 150 2001/ 11| 2010/ 2010/ 2001-2010 jako
14-19 IP21+B1+E13 "mimo
MHD"
8 b |Ostrovského Praha5 |docentra |U Santosky Na Skalce pravy JP bus 1P20 - Po-P4 6-10 + 150| 2001/ 11| 2010/ 2010/ 2001-2010 jako
14-19 1P21+B1+E13 "mimo
MHD"
9 Kukulova Praha5 |Vypich Safrdnecka (60 m za) Podbélohorska levy JP bus+taxi 1P20 - Po-Pa 6-10 + 340| 2002/ 5 | 2009/5 /
14-19
10a |Ceskobrodska Praha 9 |docentra |zastavka "Kolonie" (pted) Pod Taborem (120 m pied) pravy JP bus 1P20 - - 750 2009/ 6 | 2010/6 | 2010/6
10b |Ceskobrodska Praha9 |docentra |Horni Hrdlofezska Konévova (250 m pied) pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 550| 2002/ 5] 2009/5 | 2009/5 |zména ¢asového
14-19 omezeni od 2016
11 a |Milady Horakové Praha 6 |docentra [Na Valech Badeniho pravy JP bus 1P20 - - 550( 2002 / 9 / /
11 a |Milady Horakové Praha 6 |docentra |Pod Valy Badeniho (75 m pred, pocatek pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 - - 320| 2011/ 6 | 2011/6 | 2011/6
tfadicich pruht)
11 [Milady Horakové Praha6 |docentra [Na Valech Badeniho pravy JP bus 1P20 - - -550| 2008 / ? / / stavba MO
axX
11b [Milady Horakové Praha 6 |docentra |Badeniho Na Spejcharu (90 m pred) pravy JP bus 1P20 - - 100| 2002/ 9 / /
11 [Milady Horakové Praha 6 |docentra |Badeniho Na Spejcharu (90 m pred) pravy JP bus 1P20 - - -100 2008/ ? / / stavha MO
bX
11 ¢ [Milady Horakové Praha 6 [docentra |Na Spejcharu (90 m pred) Na Spejcharu pravy JP vyluény smér IP19+E13 jen bus a DO - 90| 2002/ 9 / /
11 [Milady Horakové Praha 6 [docentra |Na Spejcharu (90 m pred) Na Spejcharu pravy JP vyluény smér IP19+E13 jen bus a DO - -90| 2008/ ? / / stavha MO
cX
12 a [Durychova Praha 12 |Lhoteckda  |Krhanicka U Kamyku pravy JP bus+cyklo 1P20 - - 90| 2004 / ? / 2009/ 10
12b [U Kamyku Praha 12 |Lhotecka |Durychova zastavka "Lhotecky les" (za) pravy JP bus+cyklo 1P20 - - 80| 2004 / ? / 2009/ 10
13 |Cimicka Praha 8 |docentra |Pise¢na U Détského domova (20 m pied) |pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - - 350| 2004/ 3| 2009/8 | 2009/ 8
14 [Hornatecka Praha8 |docentra |Pfemyslenska Cimicka (150 m pred) pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 7-10 + 210| 2004/ 6 | 2009/5 | 2009/5
14-19
15 |Modfanska Praha 4 |z centra najezd na Barrandovsky most (120 |n4jezd na Barrandovsky most stfedni JP bus 1P20 - - 120 2004/ 10 / /

m pied)




16 a |Zalesi Praha4 |docentra |Nad Lesnim divadlem Sulicka (pfed zastavkou pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 Po-Pa 7-10 + 270| 2005/ 12| 2009/5 | 2009/5
"Sulicka") 14-19
16 b [Zalesi Praha 4 |docentra |Sulicka Stirova (100 m pred) pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 Po-Pa 7-10 + 220 2005/ 12| 2009/5 | 2009/5
14-19
17 a [Ke Kréi Praha 4 |docentra |Jiskrova Nad Ptivozem levy JP bus+taxi 1P20 - 110 2006/ 51 2009/5 /
17b [Ke Kréi Praha4 |docentra |Nad Pfivozem Branicka pravy JP bus 1P20 - 120 2006 / 5 | 2009/5 | 2009/ 8
18 [Lhotecka Praha 12|do centra |Hasova za zastavkou ,,Hasova“ pravy JP bus+cyklo 1P20 - 120 2006 / 8 / 2009/ 8
19  [Lhotecka Praha 12|z centra Imrychova (30 m za) Hasova pravy JP bus+cyklo 1P20 - 160 2006 / 8 / 2009/ 8
20a |Na Strzi Praha4 |docentra |Olbrachtova (60 m za) pted zastavkou ,,Krésky hibitov* |pravy JP bus+cyklo 1P20 - 175 2013/ 6 / 2013/6
20 b |Na Strzi Praha4 |docentra |pfed zastavkou ,,Krésky hibitov  |za zastavkou ,,Krésky hibitov“  |pravy JP bus 1P20 - 110| 2006 / 8 / /
20 b |Na Strzi Praha4 |docentra |pfed zastavkou , Krésky hibitov  |za zastavkou ,,Krésky hibitov  |pravy JP bus+cyklo 1P20 - 110[ 2013/ 6 / 2013/ 6 [zména na bustcyklo (s
prodlouzenim)
20 b |Na Strzi Praha4 |docentra |pfed zastavkou ,,Krésky hibitov  |za zastavkou ,,Krésky hibitov“  |pravy JP bus 1P20 - -110| 2013/ 6 / / zména na bus+cyklo (s
prodlouzenim)
21  [Na Strzi Praha 4 |z centra pted zastavkou , Krésky hibitov* za zastavkou ,,Krésky hbitov* pravy JP bus 1P20 - 50| 2006 / 8 / /
22 X |Patockova Praha 6 |docentra |Pod Drinopolem Pod Kralovkou pravy JP bus 1P20 Po-Pa 7-10 + -375| 2008 / ? / / stavba MO, jiz
14-19 neobnoven
22  |Patockova Praha 6 |docentra |Pod Drinopolem Pod Kralovkou pravy JP bus 1P20 Po-Pa 7-10 + 375| 2007 / 5 / /
14-19
23 [Staroklanovicka Praha 21 |prajezd vjezd do obratisté Nadrazi zastavka Nadrazi Klanovice pravy JP bus 1P20 - 120| 2008/ ? / /
Klanovice
24 |Beladova Praha 18 |na jih zastavky "Letiiany" (zacatek zalivu) [Listova / vjezd do terminalu pravy JP bus 1P20 - 100 2008/ 5 / /
25 |K Horkam Praha 15|do centra  |K Jezeru (rampa) Selska pravy JP bus 1P20 - 370| 2009/ 6 | 2010/10| 2010/ 10
26 |K Horkam Praha 15|z centra K Jezeru (rampa) K Jezeru (nadjezd) pravy JP bus 1P20 - 90| 2009 / 6 | 2010/10| 2010/ 10
27  |Ocelkova (rampa na Praha 14|z centra Ocelkova vjezd do AT "Cerny Most" pravy JP bus IP21+ B1+E13 - 100 2009/ 6 / /
Chlumeckou)
28  [Sobéslavska Praha 10 |na sever Srobarova (50 m za) Voticka pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 Po-Pa 6-10 + 220| 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/ 6
14-19
29 a |Belocerkevska Praha 10|na jih Ruska 28. pluku (60 m pred) pravy JP bust+cyklo+taxi  |1P20 Po-Pa 6-10 + 80( 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/ 6
14-19
29 b |Beélocerkevska Praha 10|na jih 28. pluku (50 m za) Vrsovicka (120 m pied) pravy JP bust+cyklo+taxi  |1P20 Po-Pa 6-10 + 200( 2009 / 6 | 2009/6 | 2009/ 6
14-19
30a |Belocerkevska Praha 10 |na sever Vrsovicka (70 m za) Celjabinska pravy JP bust+cyklo+taxi  |1P20 Po-Pa 6-10 + 40| 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/ 6
14-19
30 |Belocerkevska Praha 10 |na sever Vrsovicka (70 m za) Celjabinska pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 Po-Pa 6-10 + -40| 2011/ 7 | 2011/7 | 2011/ 7 |zkraceni
aX 14-19




30 b |Bélocerkevska Praha 10 |na sever Celjabinska 28. pluku (60 m pted) pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 215 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/ 6
14-19
31b |Bohdalecka Praha 10 [do centra  |vjezd k CSPH Shell pied zastdvkou [Nad VrSovskou horou (120 m pravy JP bus+cyklo+taxi  |1P20 - Po-Pa 6-10 + X 100[ 2009 / 6 | 2009/6 | 2009/ 6
Bohdalec pted) / pred 14-19
31 |Bohdalecka Praha 10 |do centra  |vjezd k CSPH Shell pied zastivkou [Nad Vrsovskou horou (120 m pravy JP bustcyklot+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + X -100| 2013/ 10| 2013/10( 2013/ 10 |zkraceni se zfizenim
bX Bohdalec pied) / pted 14-19 SSZ 0.410 (ptechod u
31 |Bohdalecka Praha 10|do centra  |Zabéhlicka (50 m za) vjezd k CSPH Shell pred pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 215 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/ 6
zastavkou Bohdalec 14-19
32 a |Sporilovska Praha4 |docentra |najezd z ulice Senohrabské najezdova rampa smér Hostivaf  |pravy JP vyluény smér IP19+E13 - X 140 2009 / 9 / /
od Sportilova
32  |Sporilovska Praha 4 |docentra |najezd z ulice Senohrabské najezdova rampa smér Hostivai  |pravy JP vyluény smér IP19+E13 - X -140 2010/ 9 / / nahrazeno by-passem
axX od Sporilova pres tram
32 b |Sporilovska Praha4 |docentra |najezdova rampa smér Hostivat od |[najezdova rampa smér Hostivai  |pravy JP bus 1P20 - - X 95| 2009 / 9 / /
Spotilova od Bohdalce
32  |Sporilovska Praha4 |docentra |najezdova rampa smér Hostivat od |[najezdova rampa smér Hostivai  |pravy JP bus 1P20 I- - X -95 2010/ 9 / / nahrazeno by-passem
bX Spotilova od Bohdalce pres tram
ID komunikace SO smér usek od usek do umisténi typ Dz dopinék casové omezeni |provoz d(enl1k)a bus od taxi od [cyklo od poznamka
33 [Tirkova Praha 11l |docentra |Litochlebské namésti zastavka "Litochlebské namésti" (140 m za) |pravy JP  [bus+cyklo+taxi | IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 170 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/6
34 a |Opatovska Praha 11 |docentra [Ne$porova (40 m pied) Nesporova pravy JP bus+cyklo+taxi  |B11+E13 ptimo jen bus MHD, |Po-P4 6-10 + 14-19 60| 2012/ 11| 2012/11 2012/11
cyklo,
34 b |Opatovska Praha1l |docentra [NeSporova zastavka Horéickova pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 130| 2012/ 11| 2012/11 2012/11
34 ¢ |Opatovska Praha 11 |docentra |zastavka Hor¢ickova Horc¢ickova pravy JP  [vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD |- 100 2012/ 11( 2012/11| 2012/11
34 d [Opatovska Praha 11 |docentra |Hor¢ickova Bajkonurska (70 m pted) pravy JP |bus+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 280 2012/ 11| 2012/11| 2012/11
34 e |Opatovska Praha 11 |docentra [Bajkonurska (70 m pied) Bajkonurska pravy JP vyluény smér C2b+E13 pfimo jen bus MHD, |- 70| 2012/ 11| 2012/11 2012/11
cyklo,
34f |Opatovska Praha1l |docentra [Bajkonurska vjezd do terminalu Haje (x m za) pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 75 2012/ 11| 2012/11| 2012/11
34 g [Opatovska Praha1l |docentra |U Modré skoly Metodgjova (110 m pied) pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - - 250( 2012/ 10( 2012/10| 2012/10
34 h [Opatovska Praha 11l |docentra |zastavka "Metod&jova" (cca |zastavka "Metod&jova" (cca 20 m za) pravy JP |bus+cyklo 1P20 - - 70[ 2013/ 8 / 2013/8 |vramci SSZ 4.482
70 m pted)
341 |Opatovska Praha 1l |docentra |zastavka "Metod&jova" (cca |zastavka "Ke Katefinkam" pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - - 400] 2012/ 11( 2012/11| 2012/11
20 m za)
34j |Opatovska Praha 11 |docentra |Kfejpského (30 m za) Kitejpského (80 m za) pravy JP |bust+cyklo+taxi  [1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 X 50] 2009 / 6 | 2009/6 | 2009/6
34 jX|Opatovska Praha11l |docentra [Kfejpského (30 m za) Kiejpského (80 m za) pravy JP  |bustcyklo+taxi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 X -50] 2013/ 2013/ 2013/
34 k |Opatovska Praha1l |docentra [Kfejpského (80 m za) Chilska (65 m pred) pravy JP  |bus+cyklo+taxi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 290| 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/6




35a [Opatovska Praha 11 |z centra Chilska (150 m za) Ke Katetinkam (35 m pied) pravy JP |bus+cyklo+taxi  [1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 220 2012/ 11| 2012/11| 2012/11
35b |Opatovska Praha 11 |z centra zastavka "Ke Katefinkam"  |vyjezd z objektového parkovisté pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 300] 2009 / 6 | 2009/6 | 2009/6
35b [Opatovska Praha 11 |z centra zastavka "Ke Katefinkdm"  |vyjezd z objektového parkovisté pravy JP |bus+cyklo+taxi  [1P20 - - 300[ 2014/ 7 | 2014/7 | 2014/7 |zruSeni Easového
omezeni (sjednoceni s
35 [Opatovska Praha 11 |z centra zastavka "Ke Katefinkdm"  [vyjezd z objektového parkovists pravy JP  |bust+cyklo+taxi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 -300] 2014/ 7 | 2014/7 | 2014/7 |zruSeni Easového
i omezeni
35c¢ [Opatovska Praha 11 |z centra vyjezd z objektového zastavka "Metodg&jova" (cca 80 m pred) pravy JP  |bust+cyklo+taxi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 70[ 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/6
parkovisté
35c¢ |Opatovska Praha 11 |z centra vyjezd z objektového zastavka "Metodé&jova" (cca 80 m pied) pravy JP bus+cyklo 1P20 - - 70 2013/ 10 / 2013 / 10 |dodate¢na tprava k
parkovisté SSZ 4.482
35 [Opatovska Praha11 |z centra vyjezd z objektového zastavka "Metodg&jova" (cca 80 m pied) pravy JP  |bustcyklo+taxi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 -70( 2013/ 10| 2013/10( 2013/ 10|zmé&na na bus+cyklo
cX parkovisté (se SSZ 4.482)
35d |Opatovska Praha 11 |z centra zastavka "Metod&jova" (cca |[zastdvka "Metod¢jova" (cca 10 m za) pravy JP bus+cyklo 1P20 - - 90[ 2013/ 8 / 2013/8 |vramci SSZ 4.482
80 m pied)
35e [Opatovska Praha 11 |z centra Bohtiiova Novomeského (160 m pied) pravy JP |bus+cyklo+taxi  |1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 200[ 2012/ 10| 2012/10| 2012/10
35f |Opatovska Praha 11 |z centra Novomeského Bajkonurska (30 m pred) pravy JP bustcyklo+taxi | IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 180 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/6
35g [Opatovska Praha 11 |z centra Bajkonurska (30 m pied) Bajkonurska (za) pravy JP |bus+cyklo B11+E13 - - 55( 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/6 |v kiizovatce fazeni na
portalu s B11+E13
35h [Opatovska Praha 11 |z centra Bajkonurska Bajkonurska (80 m za) pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 80[ 2009/ 6 | 2009/6 | 2009/6
35i [Opatovska Praha 11l |z centra Bajkonurska (80 m za) Kulhavého (35 m pred) pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 240 2012/ 11( 2012/11| 2012/11
35j |Opatovska Praha 11 |z centra Kulhavého (35 m pred) Kulhavého pravy JP vyluény smér C2b+E13 ptimo jen bus MHD, |- 35| 2012/ 11| 2012/11 2012/11
cyklo,
35k |Opatovska Praha 11 |z centra Kulhavého Stichova (30 m pied) pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 190| 2012/ 11| 2012/11| 2012/11
36 |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |z centra zastavka "Petrzilova" (45 m |[zastiavka "Petrzilova" (15 m za) pravy JP bus 1P20 - - 60| 2009/ 7 / /
pied)
37 a |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |docentra |Platonova zastavka "Platonova" (40 m za) pravy JP  |bus 1P20 - - 80[ 2009/ 7 / /
37 b |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |docentra |zastavka "Platonova" (40 m |V Hupech (70 m pied) pravy JP |bus+cyklo+taxi  |1P20 - Po-P4 6-9 250( 2016/ 5 | 2016/5 | 2016/5 |spolus SU
za)
37 ¢ |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |docentra |V Hupech zastavka Piskova pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-Pa 7-9 120 2016/ 5 | 2016/5 | 2016/5 |spolus SU
38 a |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |docentra [Povodiova (cca 40 m za) Botevova pravy JP  [vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD |- 40 2013/ 7 / 2013 /7 |navazuje buspruh
akolo
38 b |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |docentra |Botevova Krouzova (30 m za) pravy JP |bus+cyklo 1P20 - Po-P4 7-10 240 2009/ 7 / 2009/ 7
38 |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |docentra [Botevova Krouzova (30 m za) pravy JP bus+cyklo 1P20 - Po-Pa 7-10 -240( 2014/ 9 / 2014 /9 |se SU, zkraceni pri
bX zméné fazeni
38 ¢ |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |docentra |Krouzova (30 m za) Hausmannova (50 m pted) pravy JP bus+cyklo 1P20 - Po-Pa 7-10 230] 2009/ 7 / 2009 /7
39 X |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |z centra Botevova Povodnova pravy JP  |vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD |- -85| 2009 / 12 / 2009 / 12 | zruseno (objeveno
a kolo 2010/2)




39 X |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |z centra Botevova (cca 40 m za) Povodiova pravy JP  |vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD |- -40] 2016 / 8 / 2016/ 8 |zruseno v ramci
a kolo roz$ifeni kiizovatky
39 |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |z centra Botevova Povodiiova pravy JP  |vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD |- 85| 2009 / 7 / 2009/ 7
a kolo
39 |Ceskoslovenského exilu Praha 12 |z centra Botevova (cca 40 m za) Povodniova pravy JP  |vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD |- 40] 2013/ 7 / 2013/7
a kolo
40 a |Videnska Praha4 |z centra U Kréského nadrazi 30 m  |U Kréského nadrazi (150 m za) pravy JP  |bustcyklo+taxi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 120] 2009/ 8 [ 2009/8 | 2009/8
za)

40 |Videnska Praha4 |z centra U Kréského nadrazi 30 m  |U Kréského nadrazi (150 m za) pravy JP  |bustcyklottaxi  [IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 -120( 2013/ 11| 2013/11| 2013/ 11 |zkraceni pti reko SSZ

aX za) 4.467, nové
cyklopruh

40 b [Videnska Praha4 |z centra U Kréského nadrazi (150 m  |vyjezd od autobazari a cirkusii pred pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 210[ 2009/ 8 | 2009/8 | 2009/8

za) zastavkou
41  |Videnska Praha4 |docentra |Thomayerova Zalesi (60 m pted) pravy JP |bus+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 90[ 2009/ 8 | 2009/8 | 2009/8
42 a |Videtiska Praha4 |docentra |zastivka "Nemocnice Kr&" [zastavka "Nemocnice Kré" (za) pravy JP |bus+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 100/ 2011/ 8 | 2011/8 | 2011/8 |dodatetné
(za zast. 33X) prodlouzeni kvili
vyjezdu ze zastavek
42 b |Videnska Praha 4 do centra |zastavka "Nemocnice Kr¢" |U Kr¢ského nadrazi (120 m pted) pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 240| 2009/ 8 | 2009/8 | 2009/8
(za)

42 ¢ |Videnska Praha4 |docentra [U Kréského nadrazi (60 m |U Kré&ského nadrazi pravy JP  |vyluény smér C2b+E13 ptimo jen bus MHD |- 60 2009 / 8 / /

pred)

42  |Videnska Praha4 |docentra [U Kréského nadrazi (60 m |U Kréského nadrazi pravy JP  |vyluény smér C2b+E13 ptimo jen bus MHD |- -60[ 2013/ 11 / / zruseni v ramci reko

cX pred) SSZ 4.467

43 a [Michelska Praha4 |docentra |zastavka "Pod Dalnici" Podle Kagerova (40 m pied) pravy JP |bus+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 130/ 2009/ 8 | 2009/8 | 2009/8

(pted)

43 b [Michelska Praha4 |docentra |Hodoninska (25 m za) Na Rolich (35 m pied) pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 125 2009/ 8 | 2009/8 | 2009/8

44 [Chilska Praha 11 |z centra vyjezd z terminalu "Opatov" |vjezd k P+R Opatov pravy JP |bus 1P20 - - 110/ 2009/ 8 / /

45 a |Cernokostelcké Praha 10 |z centra Sazeéska (40 m za) Karosarska pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 830 2012/ 11| 2012/11( 2012/ 11od 2012/11 VDZ
pouze velmi
provizorné

45b |Cernokosteleck Praha 10 |z centra Karosatska (20 m za) zastavka "Primyslova" (40 m za) pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 520[ 2009/ 9 | 2009/9 | 2009/9

46 | Tupolevova Praha 18 |docentra [Dobraticka Beranovych (60 m pied) pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 200] 2009/ 10| 2009/10( 2009/ 10

47 a |Zabghlicka Praha 10 |docentra |zastavka "Zabé&hlice" kiizovatka s obsluznou komunikaci (za pravy JP |bus+cyklo 1P20 - - 300[ 2009/ 11 / 2009 /8 |navazuje na

mostem) cyklopruh

47 b |Zabghlicka Praha 10 |docentra |pocatek fazeni SSZ kiizovatka s obsluznou komunikaci (za pravy JP |bust+cyklo 1P20 - - 50] 2009 / 11 / 2009/ 8

kiizovatky Baumax vychod |mostem)

47 |Zabehlicka Praha 10 |docentra |pocatek fazeni SSZ kiizovatka s obsluznou komunikaci (za pravy JP bus+cyklo 1P20 - - -50] 2012/ 10 / 2012 / 10| zkraceni pii vystavbé

bX kiizovatky Baumax vychod |mostem) SSz

48  |Pocernicka Praha 10 |z centra Na Palouku zastavka "Na Palouku" (10 m za) pravy JP bus+cyklo 1P20 - - 70[ 2009/ 12 / 2009 / 12 |navazuje cyklopruh




49  [Pocernicka Praha 10 |z centra pted zastavkou "Sidlisté Ovcarska pravy JP |bus+cyklo 1P20 - - 60[ 2009/ 12 / 2009 / 12 |navazuji fadici pruhy
Malesice"
50 [Podé&bradska Praha 14 |docentra |Slévaéska (130 m za) Hloubétinska (100 m pied) pravy JP |bus+cyklo+taxi  |1P20 - - 390| 2010/ 6 | 2010/6 | 2010/6 |navazuji fadici pruhy
51 X |Pikovicka Praha4 |docentra [mistni odbocka pred Modianska cely smér |vylucny prujezd |B32+E13 mimo bus MHD - X -20| 2011/ ? / /
Modranskou (k Proznaku)
51 (Pikovicka Praha4 |docentra [mistni odbocka pied Modfanska cely smér |vylucny prijezd |B32+E13 mimo bus MHD - X 20| 2010/ 8 / /
Modianskou (k Proznaku)
52 |spojka MK NN842 - TT Praha 4 docentra |U Mlyna (resp. MK NN842) [najezd na TT cely smér |bus B1+E13 mimo bus MHD - 50| 2010/ 9 / / navazuje jizda po TT
53 a |Tupolevova Praha 18 |z centra zastavka "FryCovicka" Veselska (120 m pied) pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 220| 2010/ 10| 2010/10( 2010/ 10
53 b |Tupolevova Praha 18 |z centra Veselska (200 m za), za Kostelecka (110 m pied) pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-P4 6-10 + 14-19 425 2014/ 8 | 2014/8 | 2014/8
vyjezdem z Lidlu
54 X [Michelska Praha4 |z centra Prostiedni Baarova pravy JP  |vyluény smér IP19+E12c ptimo jen bus a kolo |- -30] 2016 / 7 / 2016 / 7 |zména fazeni s
novym prechodem
zapadné od
54  [Michelska Praha4 |z centra Prostiedni Baarova pravy JP  |vyluény smér IP19+E12c ptimo jen bus a kolo |- 30] 2010/ 9 / 2010/9 |zastavka v nové
poloze od 2013/10
55 |Uvalska Praha 10 |najih Novostrasnicka (cca 10 m za)|V Olsinach pravy JP  |vyluény smér IP19+E12c ptimo jen bus a kolo |- 60[ 2010/ 9 / 2010/9
56 a |Vrsovicka Praha 10 |z centra Moskevska (30 m pted) Moskevska pravy JP vyluény smér IP19+E13 pfimo jen bus MHD |- 30] 2011/ 5 / 2011/5 |vramci SSZ
a kolo Vrsovicka x
Moskevska
56 b |Vrsovicka Praha 10 |z centra Moskevska prechod za zastavkou "Koh-i-noor" pravy JP bus+cyklo 1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 130] 2011/ 5 / 2011/5 |vramci SSZ
Vrsovicka x
Moskevska
57  [Slavétinska Praha 21 |z centra zastavka Smrzovska V Soudnim pravy JP |bus S1+E13 bus - 30] 2011/ 8 / / v ramci SSZ
Slavétinska x V
Soudnim x
58 a [Roztocka Praha6 |docentra |pfemosténi ZT 091 za kruhovym objezdem s Roztockou pravy JP  |bustcyklo+taxi  [IP20 - - X 120, 2011/ 9 | 2011/9 | 2011/9 |vramci kruhového
objezdu
58 [Roztocka Praha6 |docentra |pfemosténi ZT 091 za kruhovym objezdem s Roztockou pravy JP  |bustcyklo+taxi  [IP20 - - X -120| 2012/ 2012/ 2012/
aX
58 b |Roztocka Praha6 |docentra |Kamycka (80 m za) V Podbabé (70 m pied, pocatek fadicich pravy JP |bus 1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 450( 2014/ 8 | 2014/8 | 2014/8 |chybiIP19 pied V
pruht) Podbabé
ID komunikace SO smér usek od usek do umisténi typ Dz dopinék casové omezeni |provoz d(er:]l()a bus od taxi od [cyklo od poznamka
58 ¢ |Podbabska Praha6 |docentra |V Podbab& Pod Patankou (100 m pied severnim|pravyJP  [bus 1P20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 600 2014/ 8 | 2014/8 | 2014/8
napojenim)
58 d [Podbabska Praha6 |docentra |Pod Patankou (50 m za Papirenska (50 m pred) levy JP bus 1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 140 2014/ 8 | 2014/8 / diskutabilni SMUP,
severnim vyusténim) dalsi isek odmazan
58 e |Podbabska Praha6 |docentra [Papirenska (120 m za) Pod Patankou (jizni napojeni) levy JP bus IP19+E13 ptimo jen bus MHD |- 60( 2011/ 9 | 2011/9 | 2011/9 |navazuje jizdapo TT




58 f |Podbabska Praha6 |docentra |konec buspruhuna TT Pod Juliskou levy JP bus IP21a - - 60| 2011/ 9 | 2011/9 | 2011/9 |navazuje na jizdu po
(zastavka Podbaba) TT
59 |Rabakovska Praha 15 |docentra |pfechod jizné od budouci prechod pfed zastavkou "Plosna" pravy JP |bus+cyklo+taxi  |1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 480| 2012/ 6 | 2012/6 | 2012/6 |(P15)
MUK Jizni spojky a
60 |Rabakovska Praha10 |docentra |za OK s Pretluckou (70 m za)| Uvalska (50 m pred) pravy JP |bus+cyklo 1P20 - - 80| 2012/ 9 / 201279
61 |Vystavni Praha 15 |docentra [Euklidova (70 m za) Opatovska (150 m pied) pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 300 2012/ 10| 2012/10( 2012/10
62 |Barrandovsky most Praha5 |z centra rozdéleni proudti Jizni spojka |pfipojeni rampy od Barrandova (70 m pied) |pravy JP  |bus B1+E13 mimo bus MHD - 110 2012/ 10( 2012/10| 2012/10
/R4
63 |Ankarska Praha 6 k Vypichu |zastavka "Nad Markétou" Na Vypichu (50 m pred) pravy JP bus+cyklo+taxi 1P20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 200 2012/ 10( 2012/10| 2012/10
64 |Vinohradska Praha3 |docentra |zastivka Zelivského Jana Zelivského (30 m pred) levy JP bus IP19 - - 30 2012/ 11 / / navazuje na VJP po
TT
65 |Plzenska Praha5 |z centra Tomaskova U Trojice (60 m pied) levy JP bus 1P20 - - 60| 2012/ 11 / / navazuje na VVJP po
TT
66 b |Jugoslavskych partyzani Praha6 |docentra |zastavka tram LotySska vyjezd z bus-terminalku pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-Pa 6-19 240 2013/ 5] 2013/5 | 2013/5
(oznaénik)
67 |Svatovitska Praha6 |docentra |zastavka Kafkova Generala Piky pravy JP  [vyluény smér IP19+E13 pfimo jen bus MHD |- 20| 2013/ 9 / /
68 a |Tiirkova Praha4 |docentra |LeSanska (100 m za) Rysavého levy JP bus 1S6¢ ptimo jen bus MHD |- 180 2014/ 5 / / 2014/5-2015/9
(+B1+E13)
68 b | Tirkova Praha4 |docentra |RySavého pied 5. kvétna levy JP bus IP21(+B1+E13))- - 80| 2014/ 5 / / ptechodné jako
zku$ebni provoz
69 |Jizni spojka Praha4 |docentra |odpojeni do Modianské Barrandovsky most (cca 60 m pied dilataci); |pravy JP bus 1P20 - - 1140| 2014/ 5 / / pfechodné jako
zku$ebni provoz
70 a |Na Padesatém Praha 10 |docentra |Pfetlucka (25 m za) Uhfinéveska (35 m pred) pravy JP bustcyklo+taxi  |IP20 - - 165 2014/ 6 | 2014/6 | 2014/6 |sSU, jako ochrana
prechodt
70 b |Na Padesatém Praha 10 |docentra |Uhfinéveska (35 m pied) Uhfinéveska pravy JP |vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD, |- 35| 2014/ 6 | 2014/6 | 2014/6 |sSU, jako ochrana
kolo, prechodii
70 ¢ |Na Padesatém Praha 10 |docentra [Uhfinéveska Vyzlovska (60 m pted) pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - - 130| 2014/ 6 | 2014/6 | 2014/6 |sSU, jako ochrana
ptechodi
71 |Tupolevova Praha 18 |docentra |zastivka "Trutnovska" Veselska (120 m pied) pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - Po-P4 6-10 + 14-19 300| 2014/ 8 | 2014/8 | 2014/8
72 |Evropska Praha6 |docentra [zastavka Dédina (cca 70 m | Vlastina (90 m pied) pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 1200 2015/ 4 | 2015/4 | 2015/4
pred)
73  |Evropska Praha6 |docentra [napojeni z ulice José Veleslavinska (100 m pied) pravy JP bus+cyklo+taxi  |IP20 - Po-Pa 6-10 + 14-19 450 2015/ 4 | 2015/4 | 2015/4
Martiho, u zastavek Nad
74 |Na Pankraci Praha4 |z centra Dékanska vinice 11 Dékanska vinice II (40 m za) pravy JP |bus+cyklo 1P20 - - 40| 2015/ 8 / 2015/ 8 |v oblasti zastavky pro
navazujici cyklopruh
75 a |Na Padesatém Praha 10 |z centra Vyzlovska (50 m za) Stihlicka (40 m pied) pravy JP |bust+cyklo+taxi  |[1P20 - - 110 2015/ 9 | 2015/9 | 2015/9 |se SU, jako ochrana
prechodi
75 b |Na Padesatém Praha 10 |z centra Stihlicka (40 m pied) Stihlicka pravy JP  |vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD, |- 55| 2015/ 9 | 2015/9 | 2015/9 |se SU, jako ochrana
kolo, ptechodt




75 ¢ |Na Padesatém Praha 10 |z centra Stihlicka Mukatovska (40 m pred) pravy JP |bus+cyklo+taxi  [1P20 - - 85| 2015/ 9 | 2015/9 | 2015/9 |se SU, jako ochrana
prechodi
75 d |Na Padesatém Praha 10 |z centra Mukatovska (40 m pred) Mukatovska pravy JP |vyluény smér IP19+E13 ptimo jen bus MHD, |- 50| 2015/ 9 | 2015/9 | 2015/9 |se SU, jako ochrana
kolo, prechodii
76 |Barrandovsky most Praha5 |docentra |rozdéleni proudii Jizni spojka |pfipojeni rampy od Barrandova pravy JP |bus 1P20 - - 100 2015/ 9
/ R4+K
77 |Strakonicka Praha5 |docentra |pocatek odbo¢ovaciho pruhu |pfipojeni k vétvi z Barrandovského mostu a |levy JP bus 1P20 véetné vetejné - 890| 2015/ 11
na Barrandovsky od linkové
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