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ANOTACE

Prace se zabyva strukturou a hlavnimi néstroji dispecerského fizeni v Zeleznic¢ni nékladni
dopravé. Popisuje problematiku trasovani vlakii. Zameétfuje se na soubor navrha

poskytujicich efektivnéjsi procesy v dispecerském fizeni.

KLiCOVA SLOVA

Dispecer, zelezni¢ni nakladni doprava, trasovani, vlaky, optimalizace
TITLE

Dispatching control of rail freight transport at selected transport company
ANOTATION

The thesis deals with the structure and main tools of the dispatching management in rail
freight transport. Describes train tracing issues. It focuses on a set of proposals that provide

more efficient processes in dispatch management.
KEYWORDS

Dispatcher, rail freight, tracing, trains, optimization
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UVOD

Prace se zabyva dispecCerskym fizenim Zelezni¢ni nakladni dopravy, jeho strukturou
a problematikou. Dispecerské fizeni je mnohouroviiovy sled procestt majicich stejny cil, a to
pfemistit zdsilku zjednoho mista na druhé za stanovenych podminek co nejefektivngji

a nejrychleji.

V tvodu se autor zamé&ii na rozbor struktury dispecerského aparatu, jeho trovnémi
avazbami. V této casti taktéZ budou zminény informacni systémy jako nedilna cast
moderniho dispecerského fizeni. Dalsi kapitola bude vénovana problematice trasovani vlaka

a systému pfifazovani kapacity drahy.

Cilem prace je najit postupy, jak urcité procesy v dispecerském fizeni zefektivnit,

popiipadé je zjednodusit.
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1. DISPECERSKE RIZENI ZELEZNICNI NAKLADNIi
DOPRAVY

Rizeni provozu je souhrn vsech &innosti dopravce souvisejicich s organizovanim
dréazni dopravy na celostatni i regionalni drazni siti a na vleckach. Samotné realizace fizeni
provozu jizdy vlaku zajistuje dispecersky aparat (dale jen DA) dopravce s dispecerskym
aparatem provozovatele drahy. V Ceské republice (dale jen CR) je to Sprava Zelezniéni

dopravni cesty, s. 0. (dale jen SZDC).

Naplni fizeni provozu je zejména planovani nakladni dopravy, hospodareni
s vlakovymi nalezitostmi, organizovani fadicich praci v sefad’ovacich stanicich, sledovani
a vyhodnocovani procesu vlastni jizdy vlaki, vozi a zésilek, v€etné pfijimani operativnich
opatieni pfi mimofadnostech a odchylkach od schvaleného jizdniho fadu (dale jen JR)
a vyhlageného sménového planu CD Cargo, a.s. (ddle jen CDC). Souasti fizeni provozu (déle

jen RP) je i hospodateni s nakladnimi vozy. (1)

1.1 Postaveni dispecerského Fizeni v organiza¢ni strukture firmy
Provozni fizeni tvofi dispecefi oddé¢leni provozniho fizeni vcetné piipravare
a dispecefi oddéleni hospodafeni s ndkladnimi vozy (dale jen UDIV). Cinnost dispecera je

dalezitym ¢lankem ve vedeni dopravni spolecnosti.

1.2 Organiza¢ni struktura dispecerského rizeni

Za provozni fizeni ve sméné odpovida vedouci smény. Vedoucim smeény pro DA je
ustfedni dispe€er. Jemu podléhaji hlavni dispecefi planovaci a hlavni lokomotivni dispecer.
Vedoucimi smény pro pfidéleny obvod jsou hlavni dispecefi planovaci (dale jen HDP)
a hlavni dispecefi planovaci — Dispostelle (dale jen HDP-DS). Bezprostiednim podiizenym
HDP, hlavniho lokomotivniho dispeCera a HDP-DS jsou po strance organizovani drazni
nakladni dopravy dispeceti — vedouci smény (dale jen DP-VS), stejné tak dal$i zaméstnanci

podilejici se na organizovani drazni nakladni dopravy (Obr. 1.: Struktura DA).

15



Obr. 1.: Struktura DA

Zdroj: CD Cargo, a.s.(3)
Za organizacni fizeni DA odpovida vedouci oddé€leni provozniho fizeni. Jeho pfimymi
podiizenymi jsou vedouci skupiny provozniho fizeni, vedouci skupiny produktovych pieprav,

vedouci skupiny pfipravy fizeni a provozni analyzy a vedouci skupiny zvlastnich preprav.

1.3 Napln jednotlivych dispecerskych postii

Ridici a kontrolni &innost, vzdjemné vztahy, pravomoc a odpovédnost zaméstnanct
dispecerského aparatu pro fizeni vlakdi dopravce, dispecersky aparat centralniho
dispecerského pracovisté (dale jen DA CDP) a zaméstnanci jednotky organizacni struktury
(déle jen JOS) zucastnénych na této ¢innosti se fidi presnou hierarchii popsanou v nésledujici

kapitole.

1.3.1 Usti‘edni dispeter

Pro cely obvod CDC na siti provozovateli drahy na tizemi CR je stanoven jeden
ustedni dispecer DA-vedouci smény provozné i ve vztahu k spravné ¢innosti provoznich uloh
IS. Ridi ¢innost DA, koordinuje tvorbu sménového planu a na zakladé piijatych informaci
vydava operativni opatfeni k jeho realizaci. Odpovida za styk s DA CDP, ustfednim
dispeterem SZDC a ostatnimi dopravci, v&etné zahraninich. Organizuje, koordinuje

a pfijima opatfeni pfi mimotadnostech.
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1.3.2 Hlavni kontrolni dispecer

Pro cely obvod CDC na siti provozovatelti drahy na Gizemi CR je ustanoven kontrolni
dispecer odpovédny za kontrolu a koordinaci prace s vlaky a lokomotivnimi nalezitostmi
CDC. Je podiizen ustfednimu dispe¢erovi. Je nadiizen ve svém obvodu viem ostatnim
zaméstnancim DA-HDP a HDP-DS, hlavnimu lokomotivnimu dispecerovi (dale jen HLD),
hlavnimu vozovému dispecerovi (dale jen HVD) i provoznim jednotkam (dale jen PJ) ve
smén€. Odpovida za praci a organizuje praci s hnacimi vozidly mezi jednotlivymi obvody.
Odpovida za kvalitu provozni prace na vSech prechodech s Rakouskymi federalnimi drahami
(déle jen OBB). PIni uréené ukoly ve vztahu k organizaci prace s vybranymi vlaky se
zam¢efenim na produktové prepravy, pokryti pozadované nakladky a prace s prazdnym
parkem. Provadi prvotni analyzu a projedndva zavady tykajici se organizace provozu
produktovych vlaka dispecerskymi piikazy. Ve vztahu k chodu informacnich systéma (dale

jen 1S) odpovida za spravnost a véasnost poiizeni informaci do systému DISC OR.

Koordinuje rozlozeni hnacich vozidel tak, aby byly vytvofeny ptedpoklady pro
kvalitni napliiovani sménového planu, organizuje vyrovnavaci jizdy a povoluje strojni jizdy

nad ramec obvodu jednoho HDP.

Prabézné sleduje a vyhodnocuje celositové pohyb dalkovych hnacich vozidel, jejich
rozlozeni a kilometricky probéh. Ve vztahu k jejich pobytu sleduje jejich efektivni vyuziti,
v¢as odhaluje nevyuzita HV (v limitu 6 hod.) a vyhledava kriticka mista jejich nedostatku. Na
navth HDP povoluje zménu planované trakce. V piipadé potieby vcas objednava HV

a odpovida za realizaci véasnych objednévek LC.

S HDP a HLD koordinuje vcasné objedndvani a nasazovani ptidélenych nalezitosti na
vlaky, pribézné sleduje dodrzovéani pevnych ob¢hi, teSi ptipadné podnéty HDP a HLD
K jejich zménam. V ptipadé potieby organizuje spolupraci s ostatnimi dopravei pii odvozu

pridélenych vlaki CDC.

Odpovida za kvalitu provozni prace na viech piechodech s OBB (Bfeclav-Hohenau,
Horni Dvofisté-Summerau, Ceské Velenice-Gmund a Znojmo-Retz). Ve spolupraci

s prislusnymi DP-VS sestavuje sménovy plan pro uvedené ptrechody.

Vede urcené piehledy a odesild pozadované informace o jizdach vlakl, vcetné predhlasek

OBB.
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Na zékladé pozadavki dispecerit UDIV zajistuje kvalitni navrat prazdnych souprav
k nakladce. Na zaklad¢ pfijatych pozadavki zajist'uje ukoly ve vztahu k odstavovani souprav
prazdného pracovniho a nepracovniho parku. Vrcholové odpovida za vedeni evidence zadosti

a ur¢enych koleji pro odstaveni souprav.

Organizuje opatieni pfi mimotfadnostech, véetné projednavani odklond. Ve svém
obvodu odsouhlasuje odklonovou vozbu nad ramec obvodu jednoho HDP, at je jiz
realizovana z jakéhokoliv diivodu, kromé planovanych odklont pti vylukach. Je odpovédny
za Ucelné planovani odklont ve vztahu k posouzeni provozni potteby. Odpovida za sledovani
uréenych vlakl, pro které fidi a koordinuje innost podiizenych dispecerdi DAC. Vcas
analyzuje jejich jizdu a v pfipadé mimoiadnosti pfijima potiebna opatfeni k eliminaci jejich

provoznich dopad.

Na zékladné pozadavki HVD vydava za jeho obvod dispecerské ptikazy, provadi
operativni objednavky provoznich vykont, vysledky prvotni analyzy neodkladné uvadi do
uréené¢ho dokumentu. Predkladd pozadavky na piidéleni kapacity ,,ad hoc*. Odpovida za

trasovani vlaki s cilem optimalniho vyuziti pfidélené kapacity drahy (dale jen KADR).

1.3.3 Hlavni dispecer planovac

Je podiizen HKD. V pfidéleném obvodu odpovidé, na zékladé pozadavki DP-VS,
schvalenych ptehledii produktovych pieprav a néjezdli ze sousednich obvodl, za vcasné
zpracovani sménového planu, jeho predani ptisluSnému provoznimu dispecerovi (dale jen
PD) DA CDP. K planovani vlaki a hospodafeni s lokomotivnimi nalezitostmi (dale jen LN)
pouziva DISC OR, ve kterém planuje vlaky CDC ve svém obvodu a k nim rezervuje LN.
(V prihrani¢nich oblastech u pohrani¢ni pfechodové stanice (dale jen PPS) ve vnitrozemi
odpovida za rezervaci lokomotiv jiného dopravce, predavajictho vlak dopravci CDC
a obracen¢). Dohlizi na jeho realizaci, pribézné sleduje, vyhodnocuje a v€as reaguje na vyvoj
provozni situace vlaki dopravce CDC véetné mimoiadnosti tak, aby byl sménovy plan
splnén. V pfidéleném obvodu odpovidd za plnéni smé€nového planu ve vztahu k vcasnému
odvozu planované zatéZe. Odpovida za ti€elné a ekonomické hospodateni s pridélenymi LN,
dodrzovani pevnych obratli, délky pracovni doby lokomotivnich ¢et. Organizuje ¢innost
postrka a dispecerskych lokomotiv, pii mimofadnostech se podili na organizovani odklont
(znalost tratovych poméri, stfidani, mimotadné obraty apod.) a sleduje kilometricky probch
pfidélenych hnacich vozidel. Odpovidd za vcasné vydavani operativnich objednavek

provoznich vykont, provadi prvotni analyzu a jeji vysledky neodkladné uvadi do ur¢ené¢ho
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dokumentu. Na zavady hnacich vozidel a v praci zaméstnanci CDC vydava dispederské

ptikazy. Ve svém obvodu provadi priibéznou kontrolu spravnosti a Gplnosti dat v DISC OR.

Ve vybranych ptihranicnich obvodech ve spolupraci s dispecerem Dispostelle
odpovida za zajisténi vlakovych nalezitosti na planované vlaky a dodrzeni pevnych obratii.
Pfipadné nasazeni HV sousedni Zeleznice na jiny obratovy vlak nez planovany grafikon
vlakové dopravy (dale jen GVD) nesmi realizovat bez souhlasu HDP-DS (pokud jsou HV
mistem piechodu v pravomoci Dispostelle). Pii planovani ve svém obvodu odpovida za
trasovani vlakl s cilem optimalniho vyuziti ptidélené kapacity drahy a v€asné zadavani idaji
do DISC OR. Zajistuje trasovani vlakd dle schvalenych vylukovych rozkazii a operativnich
piikazil. Za sviij obvod ptedava prostiednictvim DISC OR pozadavky na ptidéleni kapacity
dréhy pro vlaky ,,ad hoc*, pokud tato povinnost neni ur¢ena ptislusSnému HKD. Pribézné
komunikuje s pfislusnym PD DA CDP, DP-VS, strojmistry stfediska oprav kolejovych
vozidel (dale jen SOKV) a PJ v obvodu.

1.3.4 Hlavni dispecer planovac — Dispostelle
Nedilnou soucasti dispecerské organizace fizeni vlakii DA jsou pracovisté Dispostelle,
ktera organizuji a planuji ptihrani¢ni dopravu a plni ukoly ve vztahu K zajisténi dopravy vlaka

CDC na vybranych PPS s Zelezniénimi podniky sousednich Zeleznic.

Je podfizen HKD. V pridéleném obvodu odpovidd na zaklad¢ pozadavka JOS,
sousednich obvodii DAC a sousednich Zelezniénich podniki (partnerit CDC) za zpracovani
a plnéni tkolti sménového planu ve vztahu k dodrZzovani priorit pfeprav i k v€asnému odvozu
planované zatéze. K planovani vlaki a hospodafeni s LN pouziva DISC OR, ve kterém
planuje vlaky CDC ve svém obvodu a k nim rezervuje LN. V piihrani¢nich oblastech (jedna-
li se o PPS ve vnitrozemi) odpovida za rezervaci lokomotiv jiného dopravce, pieddvajiciho
vlak dopravci CDC a obracené. Odpovida za i¢elné a ekonomické hospodafeni s pFidélenymi
LN, dodrzovani pevnych obrati a délky pracovni doby cet. Sleduje kilometricky probéh
pridélenych hnacich vozidel. Odsouhlasuje a projednava pro celou sit CDC piipadné nasazeni
HV sousedni zeleznice ptislusné k jeho obvodu na jiny obratovy vlak nez vlak pravidelny.
V ptipad¢ potieby zavadi lokomotivni vlaky ,,ad hoc®. ZajiStuje mezi partnery vcasné
predavani vSech souvisejicich informaci. Pfedhlasuje mimofadné zasilky (dale jen MZ) ve
sméru ze sousedni Zeleznice pfisluSnému HDP DAC. Pfi mimotddnostech se podili na
organizovani dopravy (znalost tratovych pomérl, stfidani, mimotfadné obraty apod.).

Odpovida za véasné zadavani udaji do DISC OR, piipadné dalsich informaénich systémd.
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Provadi prvotni analyzu, sleduje jizdu vlakti na pohrani¢nich usecich, ptfedhlasuje zpozdéni a
vysledky prvotni analyzy neodkladné uvadi do urceného dokumentu, na zavady hnacich
vozidel a v praci zaméstnanci CDC vydava dispederské piikazy. Ve svém obvodu provadi
prib&znou kontrolu spravnosti a tplnosti dat ve vztahu k DISC OR. Za sviij obvod piedava
prostiednictvim DISC OR pozadavky na ptidéleni kapacity drahy pro vlaky ,,ad hoc®, pokud
tato povinnost neni uréena pfisluSnému HKD. Pribézné komunikuje se zahrani¢nimi

smluvnimi partnery a piisluSnym PD DA CDP, DP-VS, strojmistry SOKV a PJ v obvodu.

1.3.5 Hlavni lokomotivni dispecer

V pfidéleném obvodu odpovidd za plnéni ukoli sménového planu ve vztahu
k v€asnému odvozu planované zatéze, odpovida za uCelné a ekonomické hospodareni
s ptidélenymi HV a vlakovym doprovodem, dodrzovani pevnych obrati a délky pracovni
doby cet. Organizuje praci s postrky a pridélenymi dispecerskymi lokomotivami, pii
mimotadnostech se podili na organizovani odklonli (znalost tratovych poméra, stfidani,
mimoiadné obraty apod.) a sleduje kilometricky prob¢h ptidélenych hnacich vozidel.
K hospodafeni s LN pouziva DISC OR. Dohlizi na plnéni sménového planu, pribézné
sleduje, vyhodnocuje a véas reaguje na vyvoj provozni situace vlakti dopravece CDC véetné
mimotadnosti tak, aby byl sménovy plan splnén. Odpovida za v€asné vydavani operativnich
objednéavek provoznich vykont, provadi prvotni analyzu a jeji vysledky neodkladné uvadi do
uréeného dokumentu. Na zavady hnacich vozidel a zavady v praci zaméstnanc CDC vydava
dispecerské prikazy. Ve svém obvodu provadi pribéznou kontrolu spravnosti a uplnosti dat
v DISC OR. Ve vybranych piihrani¢nich obvodech ve spolupraci s dispeterem Dispostelle
odpovida za zajisténi vlakovych naleZitosti na planované vlaky a dodrzeni pevnych obratd.
Ptipadné nasazeni HV sousedni Zeleznice na jiny obratovy vlak nez planovany GVD, nesmi
realizovat bez souhlasu HDP-DS (pokud jsou HV mistem pfechodu v pravomoci Dispostelle).
Pribézné komunikuje s piislusnym PD DA CDP, DP-VS, strojmistry SOKV a PJ v obvodu,

potiebné tidaje neodkladné ohlasuje vedoucimu smény.

1.3.6 Hlavni vozovy dispeter UDIV

Po strance organizovani provozu je podiizen HKD a je pro tento Ucel povaZzovan za
dispecera DAC-HDP. V pfidéleném obvodu odpovidd na zakladé¢ pozadavki DP-VS
a schvalenych ptehled produktovych pteprav za v€asné zpracovani sménového planu, jeho
pfedani ptislusnému PD DA CDP a jeho v¢asné vyhlaseni. K planovani vlakt a hospodateni
s LN pouziva DISC OR, ve kterém planuje vlaky CDC ve svém obvodu a k nim rezervuje

LN. Dohlizi na jeho realizaci, pribézné sleduje, vyhodnocuje a v€as reaguje na vyvoj
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provozni situace pfidélenych vlaki dopravece CDC véetn& mimoiadnosti tak, aby byl sménovy
plan splnén. V pfidéleném obvodu odpovidd za plnéni sménového planu ve vztahu
k v€asnému odvozu planované zatéze. Odpovida za ucelné a ekonomické hospodareni
s pridélenymi LN, dodrzovani pevnych obrati, délky pracovni doby lokomotivnich cet.
Sleduje kilometricky probéh piidélenych hnacich vozidel. Pfi planovéni ve svém obvodu
odpovida za trasovani vlakt s cilem optimalniho vyuziti ptidélené kapacity drahy a vcasné
zadavani tdaji do DISC OR. Zajist'uje trasovani vlakt dle schvéalenych vylukovych rozkazi
a operativnich piikazd. Pribézné komunikuje s piislusnym PD DA CDP, DP-VS, strojmistry
SOKYV a PJ v obvodu. (1)

1.3.7 Dispecer — Vedouci smény

Dispecer, pifipadné¢ vedouci ve smén¢ dle technologické dokumentace provozniho
pracovisté (dale jen TDPP), je odpovédny za fizeni provoznich ¢innosti pfidéleného obvodu
nebo stanice. Organizuje, fidi a kontroluje praci posunovych ¢et a hnacich vozidel, ptistavbu
mistnich vozl a fadici prace tranzitnich vozl se zpracovanim. Zajist'uje vlakové nalezitosti
atidi efektivni vyuziti hnacich vozidel ve svém obvodu. Odpovida za kvalitu sestavy
vychozich i tranzitnich vlakt véetné dodrZzovani ob&éhi LN. Pofizuje data do IS v souvislosti
s vySe uvedenymi ¢innostmi. V pfidéleném obvodu mu jsou podfizeni vSichni provozni
I komeréni zamé&stnanci véetné strojvedoucich. DP-VS organizuje dopravu ve svém obvodu

ve spolupraci s vypravéim SZDC. (2)

1.3.8 Strojmistr

Jeho Cinnosti je organizace a fizeni piistaveb HV do udrzby a oprav a jejich
nasazovani k provoznimu vykonu. Stejné€ tak organizuje a tidi ¢innosti pro obsazovani smén
strojvedoucich v provozu, vytvaii rozvrhy smén a vede evidenci o vykonech zaméstnancii. Je
pfimym podiizenym lokomotivniho dispecera a zce spolupracuje s DP-VS ve svém obvodu.

Je bezprostfednim nadiizenym strojvedoucich ve svém obvodé, zpravidla provozni jednotce.

(3)

1.4 Informacni systémy pouzivané v dispecCerském rizeni

V dnesni dobé jde o hlavni pracovni nastroje DA, podavajici informace o vlacich jak
vlastni spolecnosti, tak osobni dopravy. To umoziiuje dispecerovi se lépe rozhodovat
0 lokomotivnich i personalnich naleZitostech svého obvodu. Jedna se hlavné o IS DISC OR
a PRIS. Dalsi IS pouzivané v dispecerském fizeni jsou Centralni ndkladni pokladna (dale jen

CNP) a Usttedni dirigovani vozi (dale jen UDIV).
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1.4.1 DISC OR

jde
[ ]

Dispecersky informacni systém, s nimz pracuji dispeceti na vSech urovnich a u vétSiny

o hlavni pracovni nastroj. Ma tfi zobrazeni:

tabulkové,
grafikonové,
mapove.

Tabulkové zobrazeni poskytuje uzivateli piehledy dat, které jsou uspotfadany po

jednotlivych kartach (Obr. 2 Tabulkové zobrazeni) do vybranych tematickych celk.

£F DISC OF Kiient [Tabulka]
Nastroje Vlaky Lokomotivy Strojvedouci Viakovy personal Infrastruktura Komunikace Napovéda

3 [y | | 83| H.Kralové - ved.smany - 2 L £ 2
@ @ © (& @ ® © W 5 W @ ¢ ® G M M P
Sledovnik lokomaotiv [16] n Vyichozi
T Lukornotiva' S X Depo C.vykonu Stav UV Konec smény Depo Pozn. TP Posledni vyskyt Udalost ¥ case Vykon Stanice odstupu
T T T T T T T T T T T T T T T T

91547 122 002-9 uso 0 0 07:45 10.05. UsC -V.Osek 0880 23:05 09.05. 53703 Hradec Kralové hl.n.
91547 122 035-9 uso 0 0 06:30 10.05. NbC +Karanice 0800 22:58 09.05. 64301 Tynigté n.Orl.
91547 123 025-9 uso 0 2 04:12 10.05. PaC Nymburk sef.n. 1220 23:04 09.056. 62227 C.Trebova vj.sk.
91547 130 004-5 050 0 3 07:06 10.05. CTC -Tynisté n.Orl. 0880 23:04 09.05. 62222 Nymburk vj.n.
91547 130 007-8 0s0 0 2 07:19 10.05. CTC C.Trebova odj.sk. 2189 22:37 09.05. Obsazena C.TFebové odj.sk.
91547 163 243-9 USQO  ECHVAIn 0 0 05:58 10.05. MoC Fiy Brezno u Chom. 2199 20:51 09.05. Obsazena Brezno u Chom.
92542 742 048-2 PaC 0 0 02:18 10.05. PaC Pardubice-Ros.n.L. 0046 22:26 05.05. 83044 Pardubice hl.n.
92542 742 065-6 PaC o 0 Chlumec n.C. 2169 15:08 09.05.
92542 742 077-1  +391 PaC 0 0 05:3%9 10.05. PaC Hradec Kralové hl.n. 2199 22:30 09.05. Obsazena Hradec Kralové hl.n.
92542 742 080-5 PaC 0 0 Trutnov hl.n. 2149 04:22 08.05.
92542 742 092-0 PaC 0 0 03:48 10.05. PaC Hradec Kralove hl.n. 2199 22:07 09.05. Obsazena Hradec Kralové hl.n.
92542 742 148-0 PaC 0 0 05:56 10.05. PaC -hi Trutnov hl.n. 0880 22:55 09.056. 83360 Kalna Voda
92542 742 271-0 +390 PaC 0 0 06:25 10.05. PaC +Smirice 0800 23:04 09.05. 83500 Horka u St.Paky
92542 742 353-6 PaC 0 0 05:25 10.05. PaC Hradec Kralové hl.n. 2199 21:02 09.05. Obsazena Hradec Kralové hl.n.
92542 750 222-2 PaC 0 0 Trutnov hl.n. 2169 21:02 05.05.
92542 750 235-4 +338 PaC  dispHK 0 0 05:54 10.05. PaC -Jaromér 0880 23:03 09.05. 83373 Hradec Kralové hl.n.

Obr. 2 Tabulkové zobrazeni

Zdroj: CD Cargo, a. s.
Stav sménového planu: Piehled o vlacich k potfebé nového dotrasovéani, kontrole
pribéhu provadeciho piecislovani, kontrole planovanych technickych prohlidek, kontrole
nad vlaky s mimotadnostmi, vlakt s vydanym zakazem jizdy, zpozdénych vlakd.
Nalezitosti pro vychozi vlaky: Piehled o ¢asové poloze odjezdu vlaku z vychozi stanice
a stavu jejich pokryti lokomotivnimi naleZitostmi, v€etn€ pozadavku na postrk. Tato data
jsou zdrojova k provedeni uptesnéni, zajisténi odvozu lokomotivnimi nélezitostmi.
Nalezitosti pro jedouci vlaky: Prehled vlakli k vyméné nebo jiné zméné lokomotivnich
nalezitosti, jiz naplanované nebo vynucené funkcemi systému (napf. zména trakce),
véetné pozadavku na postrk. Tato data jsou zdrojovd k provedeni zésahu obsluhy
a udrzeni ptehledu o naplanovanych zménéch.
Lokomotivy v depu: Ptrehled vSech lokomotiv umisténych do depa. Poskytuje informaci
o stavu rychloméru, domovském depu, soucasném umisténi, ¢asu a mimotradnostech.
V této karté jsou data o lokomotivach sousednich zelezni¢nich podnikt v depu.

Obchodni pripady: V piiprave.
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K. Sledovnik lokomotiv: Pichled pfidélenych lokomotiv s provadénym a rezervovanym

<

vykonem. Seznam lokomotiv se znamym vyskytem (mimo pobyt v DKV).
Nastup/odstup lokomotiv: Piehled lokomotiv s napldnovanym nasazenim na vlak,

odstupem z vlaku a napldnovanou strojni jizdnou k provedeni potizeni o vykonani.

. Nastup/Odstup strojvedoucich: Piehled strojvedoucich s napldnovanym ndstupem na

lokomotivu nebo odstupem z lokomotivy k provedeni potfizeni o vykonani.
Rozbory vlaki: Pichled vlakd s pofizenym rozborem vlaku. Vlaky se stavem ,.Zivy“
avlaky se stavem , Nevyjety“, které maji pofizeny rozbor z PRIS nebo DISC OR (pro

lokomotivni vlaky), pfedpokladany odjezd z vychozi stanice je mensi nebo rovno 12 h.

. Vlaky Kk provedeni zmény: Vlaky s naplanovanymi tkony k provedeni NTP,

ptecislovani, odstaveni (sméru jizdy).

Odstavené vlaky: Piehled odstavenych vlakl a jejich mozna editace (zména v divodu
odstaveni, zména rozboru, zména koleje, oziventi).

Sledovnik strojvedoucich: Piehled pfidélenych strojvedoucich s provadénym
arezervovanym vykonem. Seznam nastoupenych strojvedoucich do smény (-1 hodina
pfed zacatkem smény, +1 hodina po ukonceni smény), strojvedouci s ukonéenou sménou,

ktefi maji resty.

. ReSeni jizd vlaki (zatim neni naprogramovano): Piehled pozadavki na odieknuti

vlaku a pozadavkil na objednani ad hoc trasy vcetné stavu jejich vyfizeni (upozornéni na
nevytizeny vlak, Zadost o presunuti vozli z DISC mistenkovani vozi, kryti a vyfizeni
ad hoc trasy).

Sledované vlaky: V ptipravé.

Omezeni infrastruktury: Pifehled planovanych a nepfedpoklddanych omezeni
infrastruktury. Seznam omezeni infrastruktury (vyluky, VSDZ, pomalé jizdy) v zajmové
oblasti pracovisté. Zobrazeni probihajiciho omezeni infrastruktury, ukoncené omezeni
infrastruktury v obdobi poslednich 12 hodin, planované omezeni infrastruktury bez
skute¢ného zahajeni zobrazeno 12 (24, 48, 72) hodin pfedem.

Podezrela data: V pfiprave.

Rozsah dat ve vybranych tabulkach je pfisné¢ omezen pouze na editacni oblast daného

klienta, které musi byt podpofeno shodnosti dispozi¢niho prava pracovisté ke sledovanému

objektu. Prezentace kazdé¢ho objektu ve vybrané tabulce zapo¢ne okamzikem splnéni

podminek vybéru dat pro dané pracovisté¢ a nebo splnénim podminky vyskytu v editaéni

oblasti pracovisté a splnénim podminky vzdalenosti pied vstupem do editacni oblasti (napf-.
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prostifednictvim tohoto zobrazeni natrasovat.

Mapovy subklient: uzivateli se nabizi mapa Zelezni¢ni sit¢ CR vSech provozovateli

drazni dopravy a prezentuje tyto konkrétni objekty:

e dopravni body,

e spojnice,

e omezeni provozu,

e vlaky,

e |okomotivy,

e strojvedouci,

e personal dopravce ve stanicich,

e popisky k objekttim.

Soubor Nastroje Viaky Lokomotivy Strojvedouci Viakovy persondl Infrastruktura Komunikace Napovéda
'h! 0 = = 8% | H.Krilové - ved.smény el %
o \
8.
L] o ™~
/ N.Bydzo:
f
Méstec Kralové |
°
amlaty n.L. /
\ s
LN
“-._ : y
T Chmecnc
Pievjiov ¥ —
s Chotovice R w5
Sadskd - Dobsice n.C - S = ¥
e e—— N.Mé&sta.n.C
l".. _.""-7- Lol
Poficany _—"

Obr. 3 Mapovy klient DISC
Zdroj: IS DISC
V zékladnim nastaveni se zobrazuji Zivé vlaky dopravce, zaskrtnutim check boxi Ize
piidat zobrazeni lokomotiv, vlaki osobni dopravy (Obr. 3 Mapovy klient DISC) a personalu.
Zelezniéni sit je charakterizovana piibliznou geografickou polohou dopravnich bodi

a ptimkovymi spojnicemi mezi body. U spojnic 1ze nastavit vykresleni podle trakce:

e (Cerna — nezavisla trakce,
e zelend — elektricka stejnosmérné 3kV,
e modra — elektricka stejnosméernd 1,5kV,

e (Cervena — elektricka stfidava 25kV/50Hz,
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e oranzova — elektricka stfidava 15 kV/16,66 Hz.

nebo podle provozovatele drdhy:

e (erna —SZDC,
e modra — vSichni ostatni.

Vlaky jsou v mapovém zobrazeni znazornény rtiznymi symboly podle stavu:

e nevyjety — Ctverec (stop),

e Zivy — rovnoramenny trojuhelnik (play), pfi¢emz vrchol sméiuje po dané spojnici ve
sméru skutecné jizdy vlaku,

e odstaveny — dvojice svislych obdélnikua (pause),

e ukonceny — Ctverec (stop).

Tyto symboly nabiraji dale barvu dle druhu vlaku:

e cCerna — pravidelny vlak,
e zeleni — lokomotivni vlak,
e modra — vlaky ad hoc,
e Cervend — vlaky osobni dopravy,
e hnéda — sluzebni a pomocny vlak.
Omezeni provozu je zobrazeno podbarvenim dopravnich bodd a spojnic, které jsou

aktudln¢ dotéeny vylukovou ¢innosti véetné vyluky dopravni sluzby (dale jen VDS):

e oranzové podbarveni — vyluka mé naplanovany ¢as zahdjeni do 6 hodin,
e Cervené podbarveni — vyluka probiha.

Grafikonovy subklient je urCen ptedevsim pro sledovani vlakové dopravy v detailnim
pohledu tratového tseku. Detailni pohled na list grafikonu sledované traté ndzorné prezentuje
jizdu vlakt i1 prabéh vyluk na zvoleném tuseku a je nepostradatelny pro piedstavu

o¢ekavaného vyvoje jizdy vlaku (Obr. 4 Grafikonovy subklient).
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Obr. 4 Grafikonovy subklient
Zdroj: IS DISC

Tratovy panel pfedstavuje grafickou prezentaci vlakové dopravy na vybraném tseku
jako zavislost tratové polohy na ase. Tratova poloha je urCena vyctem dopraven daného
useku a je zobrazena na svislé liSté€ v levé €asti panelu. V horni ¢asti panelu na vodorovné
li8t€ je zobrazen Cas, ktery vymezuje rozsah panelu na usek 24 hodin (12 hodin do minulosti
a 12 hodin do budoucnosti). Aktualni ¢as sviti na ¢asové list€¢ modrou barvou a je doplnén

svislou teCkovanou Carou ptes panel tratového tseku.

Zpiisob obcerstveni dat probihd jako kontinudlni ptenos (vykreslovani) dat z paméti
Klienta — tzn., Ze kazda ptichozi aktualizace dat, ktera se tyka daného panelu, piekresli jeho

obsah do realného stavu. (4)

142 PRIS

Provozni informac¢ni systém (dale jen PRIS) je softwarové feSeni pro vSechny
Zelezni¢ni stanice se zvlaStnim zaméfenim na sefad’ovaci stanice, ve kterych probiha
vlakotvorba. Jednd se o databidzovy systém pracujici na internetovém rozhrani formou
vyplilovani webovych formulaiti. Na pofizovacim misté nejsou potieba zadné specidlni

programy ani hardwarové ndroky krom PC s internetovym prohlizeCem a pfistupem
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k internetu (Obr. 5 Vyiez z aplikace PRIS — dotaz Situace ve stanici). Tento IS je hlavnim
nastrojem pro préci tranzitéra, ktery do néj zadédva informace — pfivéseni vozl, odvéseni vozi,

brzdici vaha lozeného vozu a sméfovani vozu.

Provozni informaéni systém

| Informace | | Dotazy | | Dotazy-Mové | | Sestavy(0) | | PDV | | Ciselniky |

Dotazy Situace ve stanici  Obnovit  Zadani dotazu ~ Movy dotaz

Stanice
= SiE“aﬂ“?‘_"f stanici > Stanice udalosti
el 54531202 Hradec Kralové hlavni nadrazi
Vi kony posunu e e o
Archivované dokumenty PrleZdBJICI Vlaky

Vlﬁkﬂwzi*l Viak DISC |Ch.|Vozil | Hmot. | Délka | Stan.cilova | Stan.pohybu | Cas udalosti Inf.
Viakov3 dokumentace 19209542 0 | 28 | 2199 | 379 | 54-570408 | 54-532341 |09.05.2018 22:53 | 10889
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Obr. 5 Vyrez z aplikace PRIS — dotaz Situace ve stanici
Zdroj: IS PRIS

Jadrem PRIS je podpora téchto provoznich ¢innosti:

e obsluha vlaku po ptijezdu (koncici vlaky a vlaky odvéSujici zatéz),
e obsluha vlaku pied odjezdem (vychozi a tranzitni vlaky pfiveéSujici zatez),
e obsluha vlecek a manipula¢nich mist,
e posun, zejména prvotni tfidéni doslé tranzitni a mistni zatéze,
e prevzeti vlakl a vozl od sousednich narodnich Zeleznic a ostatnich dopravct,
e ptedani vlakl a vozl sousednim narodnim Zeleznicim a ostatnim dopravctim.
Ke vSem vySe uvedenym c¢innostem PRIS vyhotovuje dokumentaci ve formatu PDF
s moznosti tisku (Pfiloha A). Podporovany jsou i dalsi ¢innosti ve vlakovych stanicich (napf.
fizeni vlakotvorby), ale i v ostatnich Zelezni¢nich stanicich (napf. zména sloZeni vlaka

V nacestnych stanicich).

PRIS &erpa ze systému DISC — OR plany vlakil a dynamické informace o jizdé vlaki,
a naopak poskytuje soupisové udaje — rozbory. Déle je provazan s informacnim systémem
UDIV, ktery mu poskytuje udaje o sméfovani prazdnych vozit a CNP poskytujici tdaje
0 zasilkach. (5)
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1.43 UDIV

IS UDIV je program, SnimZ pracuje dispe¢er UDIV a disponent UDIV, a tato
pracovisté skrz néj plni své povinnosti. Jednd se o: sméfovani prazdnych vozi, objednavky
vozl, pfisun a odsun vozl. Program tak umoziuje efektivné hospodaftit s vozovym parkem

dopravce a uspokojovat objednavky piepravct v pozadované terminy. (2)

144 CNP

Tento IS je zaméfeny na komercni zalezitosti a umoziniuje pracovisti CNP kalkulovat
poplatky piepravcim za sjednané sluzby dopravce (pfepravné, pobyty vozl, manipulace, celni
poplatky, doplitkové sluzby atd.). Dalsi dulezitou funkci je tvorba nakladnich listd (dale jen
NL), sledovani zakazu nakladky (dale jen ZAN), tvorba podeje a dodeje, prodej a evidence
plomb. (6)
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2. TRASOVANI NAKLADNICH VLAKU

Trasovani nakladniho vlaku je nedilnou soucésti dispecerského fizeni. Pravidelné
vlaky se trasuji se zna¢nym piedstihem dle Prohlaseni o draze. (7) Zbylé trasy planuji HDP
a DP-VS dle potieby. Jedna se piedevs§im o trasy ,,ad hoc* (nad ramec objednané kapacity),

mimotadné obsluhy a lokomotivni jizdy.

2.1 Pridél kapacity na GVD

GVD je souhrn opatieni a pomtcek, které souvisi s vlakovou dopravou, vypracovavaji
se a vydavaji pro obdobi stanovené v souladu s mezindrodnimi zelezni¢nimi dohodami
a umluvami. Zavadi se v celé siti soucasné. V pomuckach GVD jsou obsazeny pokyny pro

organizovani drazni dopravy a pro jizdu vlakd. (12)

Pro kazdy vlak musi byt vypracovan JR a uréeno oznaleni, které se sklada z druhové
zkratky a ¢&isla vlaku. JR pravidelnych vlakd, zvlastnich vlak, u kterych byla znama Zadost
dopravce pii tvorbé GVD a katalogovych tras provozovatele drahy, jsou zapracovany

v pomiickach GVD. JR je konkrétni ¢asova poloha vlaku na konkrétnim tiseku trati. (7)

2.1.1 Podklady pro sestavu GVD
Dopravci predkladaji poZzadavky na trasy vlaki ke konstrukci GVD spolu s udaji 0:

e pozadované Casové ose,

e kalendainim omezeni jizdy vlaku,

e dopravni hmotnosti a typu jizdniho odporu,

e pravidelné délce vlaku,

e zpisobu a reZimu brzdéni a nejvyssi vyméfe brzdicich procent, kterd mohou byt vlaku
predepsana,

e nejvyssi rychlosti,

e fadé hnaciho vozidla,

e pozadovanych zastavenich, jejich ucelu a minimalni dob& pobytu.

2.1.2 Casovy postup sestavy GVD

Sestava GVD je rozdé¢lena na tfi ¢asti:

e (ast pripravna (12-8 mésict pred zacatkem platnosti GVD),
e (ast konstrukéni (8-3 mésice pred zacatkem platnosti GVD),

e (Cast zaveretna (3 mésice pred zacatkem platnosti GVD).
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Caést ptipravna probiha od zvefejnéni Prohlaseni o draze celostatni a regiondlni (7) do
posledniho dne pfijimani zadosti o kapacitu drahy v fadném terminu dle Prohlaseni o draze.
V piipravné fazi mohou dopravci predjednavat koncepce osobni i1 nakladni dopravy

a ramcové polohy vlakii. Probihaji konference o mezinarodni osobni a nakladni dopravé.

V konstrukéni ¢asti se nejprve natrasuji polohy mezindrodnich vlakid, dohodnuté na
mezinarodni konferenci, poté vnitrostatnich vlaki osobni dopravy, dale dalkovych nakladnich
vlakl. Po nich se do GVD vlozi trasy nakladnich vlak mistni obsluhy, a nakonec ostatnich

vlakd.

V zévérecné fazi GVD se provadi vyhotoveni pomucek GVD, které vydava
provozovatel dréahy. Jedna se o: nékresny JR, sesitovy JR, katalog nabidkovych tras, sesit
jizdnich ¥ada zvlastnich vlaki, seznam vlak®l pro staniéni a tratové zaméstnance, JR pro
cestujici. Dopravci si v této fazi tvoii své interni pomicky GVD, napi. plan vlakotvorby,

priru¢ni technologie atd. (6)

2.2 Pridél kapacity ad hoc

Pro zajisténi dopravni cesty je planujici zaméstnanec povinen prioritn€ vyuzit vhodnou
volnou trasu z pomicky GVD — plan fazeni nakladnich vlakt (dale jen ND). Za vhodnou se
povazuje takova trasa, ktera svymi parametry v ND odpovidd néplni a normativu vlaku

a nemusi byt doplnéna trasou objednanou ,,ad hoc*.

Pokud dopravce potiebuje vyuzit trasu a nema ji zavedenou v GVD, je potieba zazadat
provozovatele drahy o trasu nad rdmec GVD. Pro realizaci technologickych a persondlnich
opatfeni v ramci PJ spolupracuje planujici zaméstnanec zejména s piisluSnym DP-VS

a strojmistrem.

V ramci individudlniho ,,ad hoc* pfidélovani kapacity drahy jsou pro nakladni

zelezni¢ni dopravce tyto typy Zzadosti poskytnuté SZDC:

e 7adost o ,,ad hoc* ptidéleni kapacity drahy ,,nad 3 dny*, kdy doba od pftijeti zadosti do
prvniho poZadovaného dne odjezdu vlaku je tfi a vice pracovnich dni (v€etné dne podéani
zéadosti),

e 7adost o ,,ad hoc* ptidé€leni kapacity drahy ,,pod 3 dny*, kdy doba od pftijeti Zadosti do
prvniho pozadovaného dne odjezdu vlaku je kratSi nez tfi pracovnich dny (vcetné dne

podani Zadosti),
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e zadost o ,,ad hoc* pfidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecnostni zkouSky draznich
vozidel,
e 7adost o0 ,,ad hoc* ptidé€leni kapacity drahy pro zkusebni jizdy vozidel neschvaleného typu
nebo jizdy vyssi nez tratovou rychlosti.
Pro zadosti ,,nad 3 dny“ provozovatel drahy v rdmci ptidéleni kapacity vytvori
apridéli ,,ad hoc* trasy s vyfeSenim konfliktd. Pro zadosti ,,pod 3 dny* je na rozhodnuti
provozovatele drahy, zda piidé€li trasy s vyfeSenim konflikti. Konflikty budou u téchto tras

feSeny operativneé.

Dopravce vyuziva zadosti ,,nad 3 dny*“ pro déle zndmé mimotadnosti, jako jsou
mimotadné vlaky a prepravy. V téchto ptipadech si dopravce zpravidla vytvoii operativni
prikaz (dale jen OP), v némz je podrobné popsané feseni mimotadnosti. Timto feSenim muiize
byt:

e ndstup strojvedouciho,

e pouzité hnaci vozidlo,

e obsluhujici persondl,

e trasy,,ad hoc* v€etné ¢asovych poloh,
e predpokladané parametry soupravy,

e atd.

Zadosti ,,pod 3 dny*“ se vyuZivaji operativné pro riizné nepfedpokladané situace, kdy
neni dostupnd jind nevyuzita pravidelna trasa. Pro dopravce je tento druh Zadosti nejméné
vyhodny, protoze je nejdrazsi a miize dochazet ke konfliktim, které operativné fesi provozni

zaméstnanci provozovatele drahy.

2.2.1 Objednavka vlaku ,,ad hoc*

Kazda objednavka vlaku v rezimu ,,ad hoc* musi obsahovat minimalné tyto udaje:

e vychozi stanice a cilova stanice vlaku,

e odesilatel a pfijemce,

e piedavajici a nahrazujici dopravei béhem celé trasy vlaku,

e pohrani¢ni prechodové stanice (PPS) po celé ptepravni ceste,
o délka vlaku,

e hmotnost vlaku,

e ndazev zbozi (NMH),
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e piredpokladany cas odjezdu nebo piedpokladany piijezd (vstup) do PPS,
e mimotadnosti (MZ, RID ...).

Jizda vlaku v rezimu ,,ad hoc* musi byt pfedem objednana a vzajemné odsouhlasena
mezi obéma dopravci. Objednani a odsouhlaseni trasy probiha zasadné elektronicky datovou
komunikaci z vlastniho IS dopravce (DISC — OR) do IS provozovatele drahy — 1S KADR.
Z hlediska planovani kapacit pro vlaky ,,ad hoc* jsou tyto vlaky v potadi dilezitosti obecné
fazeny az za vlaky pravidelné. Je-1i zdjem na prioritnim zajisténi jizdy vlaku, zasle odpovédny

zaméstnanec iseku obchodu tento pozadavek elektronicky na RP.

Mezistatni zadost musi byt harmonizovana se spolupracujicimi zadateli na okolnich
zelezniCnich infrastrukturdch. To je zékladnim piedpokladem pro akceptaci zadosti ke
konstrukci. Ptid€leni kapacity drahy a trasy na pohrani¢nim tseku je podminéno souhlasnym
stanoviskem provozovatele drahy sousedni zelezni¢ni infrastruktury, ze doSlo k podani

shodné Zadosti o pfid€leni kapacity drahy a trasy na navazujicim pohrani¢nim useku. (9)

2.2.2 Zajisténi jizdy vlaki nad ramec GVD
Vlak ,ad hoc* miZze vzniknout z divodu nahromadéni zatéze jedné relace
v sefad’ovaci, pfipadné v jiné stanici, kterou nelze v pfiméfeném nebo pozadovaném case

odvézt pravidelnymi vlaky za splnéni podminek:

e naplnéni pravidelného vlaku dle GVD na maximalni normativ hmotnosti a délky,
e vyuziti trasy ,,podle potteby* vlaku urc¢eného pro odvoz jednotlivych zésilek.

O zavedeni vlaku pozada piislusny DP-VS pfislusného HDP. Jedna-li se o vlak
s cilovou stanici v zahrani¢i, projednani jizdy s navazujicim dopravcem piedem zajisti HDP.
Za splnéni vySe popsanych podminek nese plnou zodpovédnost DP-VS. HDP projedna
s pfislusnymi DP-VS a ostatnimi dotCenymi HDP zajisténi lokomotivnich nalezitosti,
pripadné ostatni technologicka a personalni opatieni k zajisténi jizdy vlaku. O zavedeni vlaku

rozhodne HDP obvodu vychozi stanice vlaku.

Pro zajisténi kapacity dopravni cesty je HDP povinen prioritné vyuzit vhodnou volnou
trasu nebo sestavit trasu s vyuzitim vhodnych volnych tras z pomtcky Plan fadéni nakladnich
vlak-ND. Za vhodnou se povazuje takova trasa, kterd svym charakterem odpovidd naplni
a normativu vlaku, zejména spliiuje kritéria pro nabidkovou cenu ,,J* za pouziti dopravni
cesty ve smyslu platného Prohlaseni o draze. (7) Teprve tehdy, kdy nelze takovych tras
vyuzit, zajisti ptislusny HDP objednavku vlaku ,,ad hoc*.
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2.3 Pridél ¢i omezeni kapacity pri vylukach

Dopravce zpracovava dopravni opatieni pro své vlaky dotcené vylukou na zakladé
podkladt doruc¢enych hlavnim zpracovatelem vylukového rozkazu (déle jen VR). Ten pozada
0 zpracovani opatieni vSechny dopravce, kteti maji v misté vyluky pfidélenou kapacitu drahy

v platném JR nebo terminu zahajeni tvorby podkladii pro vytvofeni opatieni dopravce.

Opatieni dopravce je souhrn opatfeni, kterd piijal dopravee k zajisténi vedeni vlaki
(pfipadné organizovani ndhradni dopravy) po dobu vyluky. V ndkladni dopravé ma toto

opatfeni nasledujici strukturu:

e nazev dopravce,
e odreknuté vlaky,
e vlaky vedené odklonem a vlaky vedené po objizdné trase,
e zavedené vlaky,
e opatfeni ve vedeni vlaku odchyIné od platnych pomicek JR,
e objednavka tras (KADR),
¢ vlakotvorna opatieni,
e dalsi piepravni opatieni.
Toto opatfeni je soucasti Rozhodnuti o vyluce (dale jen ROV) a fidi se jim jak
provozovatel drahy (SZDC), tak dopravce. Vylukovy JR plati pti vylukach zatizeni dopravni

cesty. Tento GVD neni samostatnym grafikonem. (10)

2.4 Naklady provozovani drazni dopravy
Pro provozovatele drazni dopravy je dulezité sledovat naklady za vyuzivani zelezni¢ni
infrastruktury, na vozy a jejich ob&hy a na hnaci vozidla. Neméné¢ dulezita je slozka sledovani

nakladt za udrzbu, opravu.

2.4.1 Poplatek za pouziti dopravni cesty

Dopravce V Zelezni¢ni dopravé (dale jen ZD) vyuZivajici sluzeb provozovatele drahy
SZDC ma povinnost zaplatit poplatek za pouziti dopravni cesty (dale jen DC). Tento poplatek
se dale sklada z poplatku za prideleni kapacity dopravni cesty a poplatek za uziti dopravni
cesty. (11)

1. Pfidéleni kapacity DC (1): poplatek se sklada ze:
1. KiSazba za zpracovéni a uréeni JR a ptidéleni kapacity drahy [K¢]

2. Kz Sazba za konstrukci vlakové trasy [K&/km]
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K3 Sazba za den pridéleni vlakové trasy [K¢/den]
L Délka trasy vlaku na dan¢ kategorii drahy [km]
Ngj Pocet dnil provozu, kdy je pfislusna trasa pridélena [den]

Cpk = Kl + K2 X L + K3 X Nd] [Ké] (1)

2. Uziti DC (2) je poplatek stanoveny vymérem ministerstva financi (dale jen MF) a dé€li se

dle vlakii osobni a nakladni dopravy.

1.

Sklada se z ceny za fizeni provozu Ci (3) a zajiSténi provozuschopnosti C2(4)
Cm=C1+C, [K¢] (@)
Kde slozka Cj je soucet soucini jednotkové ceny (S) a ujeté trasy vlaku po
ptislusné kategorii drahy (L)

Ci = Sig X Lg 4+ S1¢c X Lc + Sir X Lg [K¢] 3)

Slozka Cz je zajisténi provozuschopnosti, kde Q je hruba hmotnost vlaku

Q W
CZ = m X (SZE X LE + SZC X LC + SZR X LR) [Kc] (4)

2.4.2 Poplatek za nevyuziti a odireknuti kapacity drahy

Pokud se zadatel vzda kapacity drahy méné nez jeden mésic pted pldnovanym dnem

jizdy (mimo termin zmény JR z d@ivodu na strané Zadatele o KADR), nebo pokud Zadatel

kapacitu nevyuzije ¢i kapacita propadne z divodu zpozdéni vétsiho nez 1200 minut, je zadatel

povinen za kazdy takto nevyuzity den jizdy uhradit provozovateli drahy sankci z nevyuziti

kapacity. VySe sankce za nevyuZzitou nebo odieknutou pfidélenou kapacitu se stanovi

souc¢inem délky trasy v km (na 1 desetinné misto) a sazby sankce v K¢&/km pro jednotlivé

druhy dopravy a kategorie drahy. Tato sankce se uplatiiuje na vysoce vyuzivanych tratich

a koridorech zvyraznénych na map¢ (Pfiloha C ). (7)

2.4.3 Ostatni naklady spojené s provozovanim ZD

Dalsi naklady tvofi:

e mzdy zamé&stnanct véetné odvodi a ostatnich nakladi,

e trak¢ni energie a palivo.

e ostatni vykonové naklady (ndjem, energie, telekomunikace...).

e opravy a udrzba Zelezni¢nich vozidel.

e dan z pfijmu.

e dan z ptidané hodnoty.

e odpisy
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® rezie
Vyse uvedené polozky nejsou pro trasovani vlakl relevantni, proto se jimi autor dale

nezabyva. (11)
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3. NAVRHY NA ZLEPSENI TECHNOLOGICKEHO ZPRACO-
VANI VLAKU

Kazdy dopravce musi neustale optimalizovat své firemni procesy. Dispecersky aparat
pracuje, jak bylo popsano v kapitole 1, strukturované s celou fadou pracovnich pozic, které
viceméné ukoluje. Kazdé jednotlivé zefektivnéni pracovniho procesu ma v koneéném souctu
za nasledek snizeni ndkladd, vySsi zisky a zvySeni konkurenceschopnosti dopravniho

podniku.

3.1 Reseni dopravni situace béhem mimoiadnosti a vyluk

Vlakova doprava se organizuje v idedlnim ptipadé dle GVD. Ve skutecnosti je
doprava naruSovana jak planovanou vylukovou C¢innosti, tak souborem mimoiadnosti.
Planované vyluky organizuje provozovatel drahy s cilem modernizovat drahu a zvysit tak jeji
bezpecnost, rychlost a kvalitu pfepravy. K mimotfadnym vylukam a udalostem dochézi pfi
neoc¢ekavanych situacich, jako je inava materidlu, selhani lidského faktoru a ptirodnimi vlivy.
Na vSechny tyto skute¢nosti musi provozovatel drahy i dopravci reagovat a snazit se je

efektivné a rychle fesit.

3.1.1 Planované vyluky
Provozovatel drahy (SZDC) sestavuje roéni plan vyluk, ktery dava k odsouhlaseni
dopravclim rok dopfedu. Pii posuzovani ro¢niho planu se vSechny zicastnéné strany zamé&iuji

na:

e soubézné planované vyluky, aby nebyly v konfliktu pfipadné odklonové trasy,
e ve vlakotvornych stanicich pak na etapizaci, aby bylo mozno vzdy ¢ast sefad’ovaciho
nadrazi vyuzit a ¢ast fadicich praci pienést do jinych vlakotvornych stanic,
e vyrobni omezeni vyznamnych zakazniki (Skoda Auto, elektrarny, Lesy CR...).
Na zakladé€ ro¢niho planu jsou pak sestavovany v jednotlivych obvodech mési¢ni
plany, které jsou projednany za tiasti zastupce dopravce a jsou sestavovany s dvou mési¢nim
predstihem. Mé&si¢ni plany vyluk jsou pak podkladem pro zpracovani ROV a k nim opatieni

dopravce podle kalendainich dnt vyluk, jez se tykaji:

e omezeni jizdy vlakd,
e odklonova vozba,

e opatfeni v obézich lokomotiv a strojvedoucich,
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e opatfeni tykajici se vlakovych cet,

e zmeény ve vlakotvorbé,

e opatieni k omezeni nakladky a vykladky (ZAN),

e piedzasobeni zakaznikt, omezeni vyroby, nabidky k manipulaci v jiné vhodné stanici. ..

Dle t&chto informaci se nasledné tvoii OP rozkaz.

3.1.2 Mimoradné vyluky

V piipadé mimotadnych vyluk a udalosti nastavd odklonéni od GVD. Prvotni je
Vv takovychto pfipadech zjisténi situace od persondlu v misté¢ udalosti (vyprav¢iho,
strojvedouciho, vedouciho posunu...). Nasleduje operativni feSeni problému a rozhodnuti
jaké vlaky a LN maji pfednost. Tomu pomaha i jistd prognoéza ze strany SZDC, jak dlouha
bude vyluka. V pripad¢ dlouhodobéjsiho razu vyluky se vytvaii operativni opatieni. Soucasti
operativniho fizeni je i zpraveni zakazniku, zajisténi LN a personalu. Operativni fizeni je tak

zavislé na aktualni situaci.

3.2 Kumulace funkei

Pro zefektivnéni pracovnich Cinnosti je dilezit¢ kumulovat jednotlivé funkce, kde
dochazi na zaklad¢ znalosti jednotlivych funkci ke zkvalitnéni a zefektivnéni pracovnich
¢innosti jako napiiklad kumulaci funkce vozmistra s vedoucim posunu. To piinasi zkraceni
castt jednotlivych technologickych ukonii. Kumulace musi byt provadéna velice citliveé

s ohledem na dané ¢innosti a musi se spravné prolinat s jednotlivymi funkcemi tak, aby bylo

vzdy dosazeno efektivniho postupu.

3.2.1 Strojvedouci

Mnoho dopravnich firem zaméstnava strojvedouci se zkouskou pro posun i pro
zkousku brzdy. Takto vybaveny strojvedouci je schopen béhem jizdy zménit smér jizdy bez
dal§ich pracovnikl. Tato situace se vztahuje takika vyluéné€ na ucelené vlaky, kdy neni

potieba posun, uplna zkouska brzdy a tvorba nové vlakové dokumentace.

Ve velkych firmach jako CD Cargo, a. s., ktera ma v kazdé sefad’ovaci stanici
specializovaného pracovnika v pozici posunovac, vozmistr, tranzitér a dalsi, je tento proces
neumérné rychlejsi a efektivngjsi. Tato skuteCnost déla z preprahu lokomotivy na vlaku

relativné jednoduchou zaleZzitost.

Problém nastava ve stanicich, které nejsou timto personalem vybaveny a ani by to

nebylo pro firmu efektivni. V téchto stanicich musi byt pfitomen dalsi zaméstnanec dopravce
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a zajistit prepiah lokomotivy a zkouSku brzdy, coz je z pohledu dopravy tohoto dalSiho
zameéstnance na misto vykonu neefektivni a nédkladné, a krom toho muze chybét i na misté
kmenového vykonu. Strojvedouci CDC jsou schopni provést se svou znalosti jednoduchou
zkousku brzdy, odvéseni a piivéSeni lokomotivy, jsou v8ak vazani normou PTs10-B-2011 ¢l.
3.5 (Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.). Tato norma cinnostem mimo stanovisté s
trojvedouciho na lokomotivé pfidava povinnosti, které musi strojvedouci naplnit, aby mohl

opustit lokomotivu a z toho plynouci technologické ¢asy.

Reseni situace: po aktualizaci a zefektivnéni norem PTs10-B, KVs3-B by strojvedouci
mohl délat jednoduché zalezitosti odvéSeni, ptivéseni lokomotivy a jednoduchou zkousku

brzdy.

3.2.2 UDIV - vozovy disponent, zaméstnanec ve stanici
Pracovisté vozového disponenta je ve vétSing pripadii obsazeno nepietrzité. Hlavnim
obsahem ¢innosti pracovniho mista je komplexni zajiStovani Ccinnosti hospodatreni

s nakladnimi vozy v obvodu provozniho pracovisté. Tyto ¢innosti jsou:

e komunikace se zédkazniky,

e dirigovani prazdnych vozd na nakladku, avizovani zakaznikti o pfichystani voziu na
nakladku,

e organizovani ptistavby a odsunu vozi na jednotliva manipula¢ni mista,

e dirigovani prazdnych vozi po vykladce,

e kontrola vyhlasenych ZAN a MZ,

e vyhotoveni vozovych nalepek u vozi poslanych na vyrovnavkovy tkol,

e ve spolupraci s dispederem UDIV provadéni hospodaieni s vozy cizich Zelezniénich
dopravnich podnikd.

Vozovy disponent mize béhem své smény zastdvat v méné exponovanych Casech
funkci nakladniho pokladnika a tranzitéra. Pokud je tranzitér vytizen v domovské stanici,

zastat také jeho praci v externich stanicich na manipula¢nich vlacich, napft. pti zadavani daja

do PRIS.

Vozovy disponent ma zkousky nékladni pokladny, proto by mohl takovyto pracovnik
zastavat funkci nakladniho pokladnika ve dnech s omezenym provozem jako vikendy a
svatky. V tabulce 1 je znazornén piiklad, kdy vozovy disponent pfevezme povinnosti nakladni

pokladny po dobu celé smény.
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Tab. 1 Kumulace funkce vozovy disponent / ndakladni pokladna

Denni Objem | Primérna | Denni Denn|’ .
. . ; , mzdové Uspora /
Kvalifikace objem hodin po sazba mzdové n4kladv po den
hodin | kumulaci | K&/hodina | naklady Y P
kumulaci
Nakladni pokl. 24 12 258,02 (16192,48 3096,24
Voz. disponent 24 24 239,08 |5737,92 5737,92
Celkem 48 36 497,1|11930,4 8834,16 | 3096,24

Zdroj: autor

Ve stanicich, které tvoii uzavieny celek (napi. Trutnov) a jsou tak na samém okraji
dispecerského fizeni praci, by vozovy disponent mohl zastdvat funkci zastupce vedouciho
smény. Timto opatfenim se zjednodu$i komunikace DP-VS stimto obvodem. Vozovy
disponent méa na zaklad¢ znalosti mistnich poméra vétsi prehled o vozbé a potiebach
zakaznik. Na zaklad¢ informaci od DP-VS budou Iépe a efektivnéji vyuzity kapacity

dopravce — trasy, personal a LN.

3.2.3 Vozmistr

Vozmistr se zkouskou pro posun je schopen krom své prace udé¢lat jednoduchy posun
a zastat tak v casech, kdy ve stanici neni posunovag¢, jeho praci. Toto opatieni je tedy spojené
s doskolenim vozmistrii v pozadovanych stanicich potfebnou zkouskou pro posun. Tato

zkouska je vsak pro dopravce nakladna jak ¢asové, tak finan¢né.

24

funkce, je doplnéni zkousky pro posun u vozmistra jednodussi nez opacné. Pokud je ve stanici
jeden vozmistr na sménu pii nepretrzitém provozu a bylo by potieba alespoil 5 zaméstnanctl,
dojde k zefektivnéni. Zkouska zahrnuje 140 hodin $koleni a je zakoncena istnim otestovanim.
Pokud je ve stanici jeden vozmistr na sménu a pii nepfetrZitém provozu je tak potieba alespon

5 takovyto zaméstnanci, takze vysledna ¢astka se zvySuje 5x na stanici. (14)

Po zvyseni kvalifikace stoupne takto vySkolenému vozmistrovi zdkladni mzda o 6%.
V tabulce 2 je Sed¢ vyznacena mzda vozmistra pted slozenim zkousky. Dalsi udaje popisuji
nahrazeni funkce posunovace takto vySkolenym vozmistrem a tUsporu plynouci z takovéhoto
slouceni funkci. Je tieba zdaraznit, ze se opét jedna o méné exponované Casy, kdy nejsou
kladeny 100% naroky na vozmistra ani na posunovace Dojde tak K uSetfeni personalnich
nakladii. Vyhodou pro zaméstnavatele je tedy zvySeni kvalifikovanosti persondlu a uSetieni

pracovnich hodin posunovaci.
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Tab. 2 Vozmistr se zkouskou pro posun

Denni Objem Primérna Denni Denml .
- . . , mzdové Uspora /
Kvalifikace objem hodin po sazba mzdové n3kladv o den
hodin kumulaci | Ké/hodina naklady y p.
kumulaci
Vozmistr TS8 12 0 261,62 3139,44 0
Vozmistr TS9 12 12 277,31 3327,72 3327,72
Posunovac 10 0 221,66 2216,6 0
Celkem 22 12 498,97 5544,32 3327,72 2216,6

Zdroj: autor

3.2.4 Posunovaé
V minulosti, pied transformaci Ceskych drah k 1.1.2003 dle zakona 77/2002 Sb. bylo
v nakladni dopravé 2125 posunovact. Stav od té doby neustale klesa. V nyné&jsi dobé klesl
pocet posunovact v nakladni Zelezni¢ni dopravé hluboko pod potiebny stav, takze dochazi

k redukcim na manipula¢nich vlacich, coz ovliviiuje technologické Casy.

Redukce vlakovych et do rezimu 1/0, tedy jen vedouci posunu ma smysl tam, kde
sice dochazi k prodlouzeni technologickych dob, nicméné toto prodlouzeni neni z hlediska
mzdovych nakladi (v¢etné strojvedouciho) nékladnéjsi, nez by byly naklady na obsazeni 1/1
s puvodnim technologickym ¢asem. Dochazi tedy kuspofe mzdovych nakladi na

posunovace, respektive moznost vyuzit tohoto zaméstnance jinde. Tuto alternativu popisuje

tabulka 3.

Tab. 3 Redukce viakovych cet 1/0

Denni Objem | Primérna | Denni Denml .
- . X , mzdové Uspora /
Kvalifikace objem hodin po sazba mzdové n3Kklady o den
hodin kumulaci | K¢/hodina | naklady y p_
kumulaci
Vedouci
posunu 8 12 257,69 |2061,52 3092,28
Posunovac 8 0 221,66 (1773,28 0
Celkem 16 12 479,35| 3834,8 3092,28| 742,52

Zdroj:autor

K redukci vlakovych ¢et do rezimu 1/0 dochazi z divodu nedostatku zaméstnancti
posunu. V takovych-to ptipadech mize dochazet k prodlouzeni technologickych dob, odiikani
obsluh manipula¢nich mist a vznikaji nasledné vice naklady. V kapitole 3.2.3 autor popisuje

mozné feSeni nedostatku posunovacii.
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Dal§im moznym vyuzitim posunovacl je poskytnuti kompletni sluzby zékaznikovi,
tedy krom¢ dopravy zabezpeCeni i vykladky. V takovém ptipadé dopravce sam ovliviiuje
technologii a prabéhem vykladky svou dopravni ¢innost. To pfinasi i ekonomicky efekt
Z pohledu vyuziti stavajicich zaméstnancti a soucasné¢ mozné navysSeni trzeb o trzby za

vykladku.

3.3 Tvorba operativnich prikaza na vlaky jedouci nepravidelné
V soucasné dob¢ se u ,,ad hoc* vlakt tvoii OP v ptipadech, kdy o to je zddano vyssi
instanci. Tato skutecnost v nékterych piipadech zptlisobi nepiehlednost v ur€eni povinnosti

jednotlivych funkeci.

Soucasny stav: OP tvoii odbor planovani kapacit ve spolupraci a po dohodé s odborem
obchodu, vedenim provozniho pracovisté a ten pak funguje jako ptesny navod, ktera funkce
ma jaké povinnosti, véetné naleZitosti na zajisténi LN a persondlu z PJ. OP je tak komplexni

servis odborti planovani kapacit, obchodu a PJ.

Navrhovany stav: v ptipadé ,,ad hoc* vozby ktera je nepravidelna, ale realizuje se

vicekrat do roka, se OP tvoii automaticky s veSkerymi naleZitostmi. (
Ptiloha E)

Piikladem bude vlak, ktery jede z cizi zem¢ a piedava jej na PPS cizi dopravce. Piijde
objednavka na vlak obsahujici veSkeré nalezitosti vcetné predpokladané¢ho odjezdu z PPS
a predpokladané ptistavby na vlecku. Problém nastava, pokud se tyto Casy neshoduji se
skutecnosti a vlak méa né€kolikahodinové zpozdéni. Je tieba si uvédomit, Ze v piipadé napft.
hodinového zpozdéni na PPS dochazi k n€kolikahodinovému zpozdéni v cilové stanici. Opét

dochazi k vice nakladiim plynoucim z persondlni potieby zaméstnancti.

3.4 Vybaveni provoznich pracovniki mobilni vypocetni technikou
Vypocetni technika v mnoha ohledech napomaha zjednoduseni ¢innosti. U pracovniki
provozu jsou vyto vyhody hlavné v rychlosti pfenosu informaci, vzajemné interakci, absenci

papirovych dokumenti a ptistupu k aktudlnim dokumentiim.

3.4.1 Strojvedouci

Strojvedouci maji na kazdou svou cCinnost specidlni formuléfe, pfedpisy a v piipade
jizdy vlaku musi mit u sebe platny sesitovy JR. To v piipadé strojvedouciho ve sméné pro
dispecerské vykony, tedy operativni, znacnd zatéz, protoze vede vlak pro n€kolika tratich.

Dale strojvedouci pro jizdu vlaku potiebuje rozkaz Piikaz vlaku (dale jen PV) v ptipadé
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mimofadnosti na vlaku a rozkaz vlaku ze strany SZDC, kterym je strojvedouci zpraven
0 mimofadnostech na trati a stanicich v trase vlaku. Spolu se zpravou o brzdéni (Ptiloha A),

vykazem vozidel (
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Piiloha B ) adokumenty K pfepravovanym vozim a zasilkdm tvoii vlakovou

dokumentaci.

Obr. 6 Tablet Lenovo TV-X304L
Zdroj: notebookcheck.net
Vybaveni strojvedoucich moderni vypocetni technikou napf. tablety (Obr. 6 Tablet
Lenovo TV-X304L) s mobilnim internetem a piisluSnym programovym vybavenim pfinese

tato zefektivnéni:

e Nahrada papirovych sesitovych JR elektronickymi — neustale aktualni JR.

e Piistup k internim dokumentiim, normam a smérnicim.

e Piihlasovani do smény pies jednotnou aplikaci — uspora Casu strojmistra, kterému se
strojvedouci hlasi telefonicky.

e Smeénar — strojvedouci vidi své naplanované smény, poznamky od strojmistra na danou
sménu i DISC (4), zpétn¢ propsané informace o svych vykonech.

e Pristup k PRIS (5) — vlakova dokumentace, elektronicky vykaz vozidel, mezinarodni
zprava o brzdéni.

e Moznost zadavani nékterych informaci v PRIS strojvedoucim — Gispora jiného personalu.

e Prokazatelné zpraveni strojvedouciho rozkazy PV a rozkaz vlaku SZDC vedoucim smény.

e Tablet je poskytnuty i jako benefit — poskytuje moznost instalace aplikaci.
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Nahrada papirovych dokumentii elektronickymi ma za nasledek tsporu nakladi na

tisk, distribuci a aktualizaci. To pfinasi i prokazatelné zpraveni téchto dokumentt uzivatelem.

3.4.2 Vedouci posunu

V soucasné dobé ma vedouci posunu k dispozici na manipulacni vlaky zafizeni
vypocetni techniky PDA, které je navrzené pro extrémni podminky. Svou technickou
specifikaci je vSak jiz zastaralé a praxe ukazuje, ze i znacn¢ nespolehlivé. To ma za nésledek
zatizeni tranzitéra a vozového disponenta V obvodu. Zafizeni PDA ma také vytvoreny
specialni systtm MODAK. To je spolu s vyvojem aplikace a servisem velice nakladna
zalezitost. (13)

Obr. 7 PDA Intermec CN50
Zdroj: CD Cargo
Resenim jsou v kapitole 3.4.1 zminéné tablety. Vedouci posunu miize na tomto

zafizeni potizovat a ziskavat informace pomoci IS PRIS (4):
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e soupis vlaku,
e piivéSeni a odveSeni vozil,
e tvorbu vlakové dokumentace Vv elektronické podobé.

Nahradou PDA za tablet dojde k uspoie za servis dalSiho IS, zkvalitnéni samotného
vykonu, zkraceni technologickych Casti a také mimo jiné i lepsi Citelnosti. Tim budou mit
vedouci posunu stejné jako strojvedouci pristup k aktudlnim dokumentiim zaméstnavatele na

vSechny piistupné portaly.
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ZAVER
Dispecer ve velké dopravni firmé hraje velmi dalezitou ulohu uz vzhledem k tomu, ze

je bezprostfednim ¢lankem mezi provozem a fizenim celého provozu. Zasahuje i do pfepravni

infrastruktury s cilem efektivity.

Prvni ¢ést této prace se veénuje popisu jednotlivych posti na fidici dispecerské trovni
a jejich provazanosti. Velkou c¢ast tvofi neopomenutelné informacni systémy, ve kterych

pracovnici dispeCerského aparatu pracuji.

Ve druhé kapitole se autor vénuje problematice trasovani vlaka, podkladim
pottebnym pro trasovani vlaka i predstihu s jakym se tyto poklady musi dodat, nez vlak viibec
muze fyzicky vyjet. Soucéasti druhé kapitoly je i rozlozeni nakladd na takovéto trasovani a

dalsi poplatky s tim spojené.

Zavérecna kapitola se vénuje navrhovanym feSenim, kterd maji potencial pfinést do
dopravni firmy vétsi efektivitu prace a zjednodusit pracovni procesy. Kumulace funkci v dobé
nizké nezaméstnanosti umoziuje firmé ¢asteCné nahradit chybégjici zaméstnance. Zavadéni
operativnich ptikazi na mimotddné vlaky slouzi k rozloZeni povinnosti a podklad pro
fakturaci zakaznikovi, na jehoz pozadavku se zajistuji provozné technické naleZitosti.
Vybaveni vybranych provoznich pracovnikii vypocetni technikou usnadnuje praci
a zefektivituje ji. Neopomenutelné jsou 1 uSetfené ndklady za produkci papirovych

dokumentu.

Procesy v nakladni zelezni¢ni dopravé se provadéji na zakladé GVD, ale pocet
mimotadnych pieprav se stale navySuje diky rostouci poptavce po pieprave na zeleznici. Tim,
ze je na trhu konkurence, je cilem dopravni spolecnosti stale zefektiviiovat vSechny procesy
a piizptisobovat je vzdy souéasnym potiebam zakaznika, ktery je a bude pro CD Cargo a.s.

prioritou.
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PRILOHA A

(2;052;22 . Mezinarodni zprava o brzdéni Yg‘ggg:s i
1 Cislo viaku 2 Datum odjezdu 3 Vychozi stanice 4 Koneéna stanice
062222 10.05.2018 580019 Ceska Trebova odjezdova 580118 Nymburk vjezdové nadrazi
skupina
5 Poznamky
DISC : 19212537
Z 531202 Hradec Kralové hlavni nadrazi do 580118 Nymburk vjezdové nadrazi viak 062222; Max.90 km/h; 60 br.%
Cinnych hnacich Dopravovanych Vozy celkem Souprava celkem Vlak celkem
vozidel hnacich vozidel B+C A+D
A B C D E
6 Pocet 6.1 1 0 8 8 9
6.2
6.3
7 Hmotnost [t] 74 85,000 0 468,910 468,910 553,910
7.2
7.3
8 Brzdici vaha sibez EDB [t] 8.1 / 48 0 364 364 I 412
8.2 / /
8.3 / /
9 Délka [m/napravy] 9.1 18 |/ 4 0 / 0 115 [ 30 15 |/ 30 132/ 34
9.2 / / / / /
9.3 / / / / /
10 | Zajistovaci sila [kN] 10.1
10.2
10.3
11 Podet vozidel v soupravé s brzdou v ¢innosti Pocet zajistovacich brzd v soupravé Vypnuté brzdy
D KL LL G P R R+Mg
G H 1 J K L M
L b | 0 0 0 8 0 0 74 Podrobnosti viz vykaz vozidel
112
11.3
12 Vychozi / RezZim Potifebna | Skute¢na brzdici % | Chybéjici brdici % Strojvedouci Cislo vedouciho
Nacestna stanice brzdéni | brzdici % s/bez EDB s/bez EDB - podpis hnaciho vozidla
N o P R S i U
121 531202 H.KRAL.HL.N. P 60 /74 / 9154 7 123 025-9
12.2 / /
12.3 / /
13 Potvrzeni o zkousce brzdy ve vychozi stanici
Konec: hod min Datum: Podpis:
14 Cislo posledniho vozidla ve viaku 81 54 5977 972-5 15 Nejvyssi rychlost soupravy [km/h] 100
16 Nebezpecné véci ve Viaku (RID) 17 MZ ve viaku
AnoD Ne AnoD Ne
12-R=100*(0,75* 0+ 412) * 1,00/ 553,910

Zdroj: IS PRIS
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PRILOHA B

PRIS/001a

Cislo Stanice
viaku

062222 54-580019 Ceska
Trebova odjezdova

Strana : 1

v

Vykaz vozidel pro nakladni vlak - rozsifeny format

Kolej Char Cas Typ Vychozi
viakuudalosti udal. stanice
212 7 09.05.2018 21:29 17970 54-580019 Ceska
Trebova odjezdova

Cilova
stanice

54-580118 Nymburk

vjezdové nadrazi

skupina skupina
CROznaceni vozidla N S Stanice odesilaci Stanice urceni Smeér NK vuz DL
IEN UNG¢. Bezpeén.znacky Doplnujici udaje
1 81545976 254-9 4 0 54-OSTRAVAHN. 54TRUTNOVHLN 46000 0 22300 14,04
2 81545976 0550 4 0 54-OSTRAVAH.N. 54TRUTNOV HL.N 46000 0 22.800 14,04
3 815459780657 4 0 54-0OSTRAVAH.N. 54TRUTNOV HLN 46000 0 22.800 14,04
4 31545964 453-2 4 0 54-OSTRAVAHNN. 54TRUTNOV HLN 46000 0 22.400 14,04
5 31545947 834-5 4 0 54-OSTRAVAHN. 54TRUTNOVHLN 46000 0 22,400 14,04
6 31854777 071-5 4 1 56-HANISKA PRI 54-H.KRAL.-S.P. 43030 52.926 22.880 12,04
("
7 31565377 292-3 4 1 56-MICHALOVCE 54-DOBRENICE 42900 48.155 23.540 15,74
8 31565377 0851 4 1 56-VRANOV NAD T 54-DOBRENICE 42900 43.400 24.100 15,74
9 31854777 2091 4 1 56-HANISKA PRI 54-H.KRAL.-S.P. 43030 45.240 22.800 12,04
(€5
10 31854777 300-8 4 1 56-HANISKA PRI 54-H.KRAL.-S.P. 43030 50.801 22.360 12,04
(1)
11 31545956 664-4 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22200 14,04
12 31545968 781-2 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22300 14,04
13 31545969 398-4 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22.700 14,04
14 31545968 494-2 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22100 14,04
15 31545947 3452 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22500 14,04
16 31545966 080-1 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 23.100 14,04
17 31545953 639-9 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22.100 14,04
18 31545969 349-7 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22500 14,04
19 31545968 178-1 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22.500 14,04
20 31545969 249-9 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22.800 14,04
21 31545968 996-6 4 0 54-BRNO-MALOMER 54-KALNA VODA 46030 0 22.700 14,04
POSLEDNI
— Pocet Délka Hmotnost celkova Brzdici vaha
Praw | vozi- G P.R.M | celkova
L P del m kg t t t t
20 | 64 292,24
31 21 593 716.402 716 0 704 704
Pri vypoctu brzdicich procent nebyl zohlednén rezim brzdéni viaku a délka viaku !!!
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PRILOHA C

Zdroj: Prohldaseni o drdze 2018
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PRILOHA D

PTs10-B-2011 Zmeéna ¢. 02 G¢inna od 01.01.2018
Lokomotivni cety

3.5

3.5.1

3:5.1.1

Opusténi hnaciho vozidla

LC je oprivnéna piechodng opustit HV pii dodrzeni stanovenych podminek v nisledujicich
piipadech posuzovanych jako:

vzdéleni se ze stanovisté strojvedouciho, tzn. stav, kdy strojvedouci provadi nutné cinnosti
spojené s vykonem ¢&innosti, ale jen pokud mu nic nebrani v bezodkladném navratu * na HV a
ma HV a vstup na jeho stanovisté strojvedouciho stile pod dohledem nebo je stanoviste
strojvedouciho zajiSténo proti neopravnénému vstupu cizich osob. Doba vzdéleni se ze stanoviste
strojvedouciho nesmi byt delsi, neZ je nutné pro provedeni obsahu nize popsanych piikladii
cinnosti.

Strojvedouci musi pied vzdalenim se ze stanovi§teé HV vykonat tyto zajistovaci tkony:

o zajistit HV proti samovolnému pohybu, (Vyhlaska 173/1995 Sb., §35, odst. d a ¢1. 4.1.1.10 IN
KVs3-B-2010 - u HV vystrojenych brzdicem DAKO-BP se nesmi piimocinna brzda pouZit
samotnd k zajiSténi vozidla nebo vlaku, neni-li pouzity brzdic DAKO-BP pod piimym
dohledem strojvedouciho),

e zabrzdit soupravu vozidel proti ujeti a to pribéznou brzdou snizenim tlaku v hlavnim potrubi
na hodnotu 4.5 baru, nebo jinak piedepsanym zajisténim.

Za dostatecné zajisteni HV proti vstupu cizi osoby je povazovdno uzamceni stanoviste
strojvedouciho nebo pokud na stanoviti HV zlstivé jiny opravnény zaméstnanec CDC.

Po celou dobu vzdaleni se ze stanoviSté strojvedouciho musi byt zajiSténo napdjeni hlavnich
vzduchojemit HV a priibézného potrubi a zapnuty VZ v rezimu, kontrolujici jakykoliv nezadouci
pohyb vlaku.

Pii vzdéleni se ze stanoviste strojvedouctho pii vzdjemném stiidani lokomotivnich cet na ,,0se”
zajisti strojvedouci vzdy vlak proti ujeti snizenim tlaku v pritbézném potrubi nejméné o 0,5 baru.

U vlaku ndkladni dopravy, ktery stoji na spadu vétSim neZ 2,5 %o, nebo u néhoz strojvedouct
piedpoklada své vzdaleni se ze stanoviste strojvedouciho na dobu vice neZ 30 minut, v§ak musi
strojvedouct zajistit vlak, jako pii vzdéleni se z HV.

30

Za prekdzku k ndvratu na HV se zdsadné povazuje, pokud mezi strojvedoucim a HV po sousedni koleji miize projet

Jjiné HV, vlak nebo posunujict dil, nebo napriklad vzddlenost strojvedouctho od HV na téZe koleji vétsi cca 50m.

26 (celkem 65) r: Cargo
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PTs10-B-2011 Zmeéna ¢. 02 Gc¢inna od 01.01.2018
Lokomotivni cety

B Piiklady cCinnosti, které jsou vzdilenim se ze stanovisté strojvedouciho po splnéni piechozich

podminek:

o prace spojené se svéSenim nebo odvésenim HV s prvnim vozem soupravy,

e prace spojené se zajiSténim vozidel proti ujeti pied odvéSenim od HV,

» provedeni piislusné zkousky brzdy na piivéSenych vozidlech ve vztahu k ¢1.2.4.1.19 této IN,

e cinnosti pii pouziti tratového telefonu, splnéni ohlasovaci povinnosti na tratich D3 nebo
kontrola ¢i obsluha PZZ,

» provedeni zdkladni osobni hygieny.

3.5.1.2 vzdaleni se z hnaciho vozidla, tzn. stav, kdy strojvedouci provadi nutné Cinnosti spojené
s vykonem Cinnosti u vlastniho vlaku, kdy neni HV stale pod dohledem.

B Strojvedouci musi pied vzdalenim se od HV vykonat tyto zajistovaci dkony:

e zajistit HV proti samovolnému pohybu (Vyhlaska 173/1995 Sb., §35, odst. d a ¢l. 4.1.2.1 IN
KVs3-B-2010. U HV vystrojenych brzdicem DAKO-BP se nesmi piimocinna brzda pouzit
samotnd k zajiSténi vozidla nebo vlaku, neni-li pouzity brzdic DAKO-BP pod piimym
dohledem strojvedouciho),

e zabrzdit soupravu priibéznou brzdou sniZenim tlaku v hlavnim potrubi na hodnotu 4,5 baru,

» stahnout sbérace nebo zastavit SM, (pokud vozidlo neumoziuje ,aktivni odstaveni®),

e zajistit HV proti vstupu cizi osoby (pokud na HV nezistiva jiny oprdvnény zameéstnanec
CDCQ),

e zajistit soupravu v zdvislosti na piedpoklddané dobé vzdidleni dle ustanoveni
IN KVs3-B-2010 ¢l. 4.1.2.3. (tj. do, nebo nad 30 minut) - zplisob zajiSténi pak musi
bezpodminecné odpovidat skutecné dobé vzdileni. Dale viz ¢ast 5 PTs9-B-2011.

3.5.1.3 Pokud nelze zajistit podminky vzdaleni se ze stanovisteé strojvedouciho podle ¢1.3.5.1.1 této IN,

povazuji se Cinnosti za ,,vzdéleni se z hnaciho vozidla“ podle cl. 3.5.1.2 této IN.

3.5.2 Zakladni podminky pro zajistovéni vozidel proti ujeti jsou stanoveny v piedpisech provozovatell
drah.

3.5.3 Vzdilit se z HV mtize LC v ZST, pouze na pokyn nebo se souhlasem DP-VS, nebo zaméstnance
DAC (HDP). O takovém vzdileni se, informuje strojvedouci vypravéiho (napi. SZDC DI ¢1.351),
vypravciho DOZ, nebo tratového dispecera, pii posunu s posunovou cetou vedouciho posunové
cety. Poprovedeni vSech nutnych tkont dle ¢l. 3.5.1.3 této IN, v piipadé odchodu zHYV,
strojvedouci odevzda klice od HV na piedem urceném miste dle TDPP nebo pokynu DP-VS.
Navrat na HV musi pak LC neprodlené ohlsit DP-VS a vypravéimu, vypravéimu DOZ nebo
tratovému dispecerovi, pii posunu s posunovou cetou vedoucimu posunové Cety.

3.5.4 Je-li LC tvoiena vice zaméstnanci, pak tkony dle ¢l. 3.5 této IN se neprovadi v piipade, kdy
na HV zistava druhy strojvedouci.

3.5.5 Pii odchodu ze stanovi$té HV se zaméstnanci Doprovodu vlaku (napi. ¢1.60 SZDC D1) vzijemng
vyrozumi o dcelu odchodu, pifpadné o rozsahu praci konanych na HV, pifpadné na vlaku.
Strojvedouci nesmi od tohoto okamZiku manipulovat s ni¢im, co by mohlo ohrozit bezpe¢nost
techto zamestnanci pii jejich Cinnosti.

27 (celkem 65) r: Cargo

Zdroj: interni normy CDC
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PRILOHA E

C.j.:0024-2018-014
Dne 20. 02. 2018

Operativni piikaz: .
Zabezpeceni pieprav PHM ze stanice Hamburk Unterelbe (SUD) (s ITL)_6. zména

Zpracoval:

GR: O 06,

Rozdélovnik:

PJ: Cesk4 Tiebov4, Praha, Usti nad Labem, Ostrava, Brmo
SOKV: Ceské Tiebova, Praha, Usti nad Labem

Na védomi: SZDC, s. o.

email:

007,009,RPCT,012,013,0 14,019

Na zikladé uzavi‘enych obchodnich dohod zajist'uje dopravece CD Cargo piepravy PHM ve

spoluprici

s dopravcem ITL ze stanice Hamburk Unterelbe (SUD) do riiznych stanic na siti SZDC a

zpét.

LoZen4 sou

prava:

» Stanice odesilaci: Hamburk Unterelbe (SUD)

» PPS: Décin/Bad Schandau

» Stanice urceni: Chlumec nad Cidlinou

» Vozy: uceleni souprava vozii fady Za (Drzitel CDC)

» Par

ametry loZené soupravy: 26 vozi — délka 450m — hmotnost 2300tun, loZeni — trat'ova ti'ida

zatizeni D

» Nakladka/vykladka: dle mésicnich plént nakladky

» Pre

prava:

Uceleny vlak Chlumec nad Cidlinou bude piedan dne 8.5.2018 v Bad Schandau od dopravce
ITL cca 6:00h.

V tuseku Décin — Chlumec nad Cidlinou ved'te dle dispozic O19 — manazer zakaznického
centra Lubomir Ohanka. Nejpozdgjsi piijezd do stanice Chlumec nad Cidlinou dne 9.5.2018 do
3:00h.

Dne 9.5.2018 zajisti PJ Ceskd Tiebova PP Hradec Krilové na pozadavek zdkaznika pifstavbu
vozii na vleCku PetroMax v ¢ase do 6:00 h. Naslednou vymeénu vozii na vlecce proved'te

v 16:00h. Kapacitu dopravni cesty v tseku Hradec Kralové hl.n. — Chlumec nad Cidlinou a
zpét zajisti Dispecer — PP Hradec Krilové hl.n. ve spoluprici s Rizenim provozu DA CDC
Ceska Tiebova.

Dne 10.5.2018 zajisti PJ Ceské Tiebovi PP Hradec Krilové na poZadavek zikaznika obsluhu
vle¢ky PetroMax obsluhou v 13:00h. a naslednou sestavu uceleného vlaku k odjezdu. Kapacitu
dopravni cesty v tiseku Hradec Krilové hl.n. — Chlumec nad Cidlinou a zpét zajisti Dispecer —
PP Hradec Krilové hl.n. ve spoluprici s Rizenim provozu DA CDC Ceska Tiebova.

1
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Dne 09. 05. 2018 — obsluhu vlecky PetroMax (pristavba v cca 6:00h) provede strojvedouci

_. tel.: _, upraveny nastup v Hradci Kralové ve 4:00 hod

na vykon D HK, konec smény 17:15 hod.

Dne 09. 05. 2018 — obsluhu vle¢ky PetroMax (vyména vozi v cca 16:00h) provede

strojvedouci | NN, t.: I, vpraveny nastup v Hradci Krilové

ve 14:48 hod na vykon vysti'. lok., konec smény 3:48 hod.

Dne 10.04.2018 - obsluhu vlecky PetroMax provede strojvedouci | N NN RN, ¢! .:
_. nastup v Hradci Krilové v 5:00 hod na vykon vysti. lok., konec smény 18:00
hod.

Zpracoval: tel: e-mail:

Dne 8. 5. 2018 - _ tel.: _ nastoupi na pravidelnou no¢ni sménu

s pozdejs$im nastupem na smeénu v 22:00h., konec smeény dne 9.5.2018 v 10:00h.

Dne 9. 5. 2018 - _ tel.: _ —nastoupi na pravidelnou no¢ni sménu

s nastupem na smeénu v 15:00h., konec smeény dne 10.5.2018 v 03:00h.

Dne 10. 5. 2018 - _ tel: _ — nastup na pravidelnou smenu dle

dispozic dispecera Hradec Kralové.

e 7 diivodu loZeni na trat’ovou ti'idu zatiZeni ,,D* ved’te vlak ze stanice Velky Osek do

stanice Chlumec nad Cidlinou s dvrati ve stanici Velky Osek trs stara spojka Velky Osek-
Kanin.

e dle mesicnich pland nakladky, pro odvoz vlakli piednostné vyuzivejte vhodné trasy dle
pomiicek GVD, pifpadné pro nepokrytou kapacitu dopravni cesty v piipadé odchylek dle
potieby operativne zajisti RP CT objednani kapacity dopravni cesty v IS KADR.

Prazdna souprava:
» Stanice odesilaci: Chlumec nad Cidlinou
PPS: Décin/Bad Schandau
Stanice urceni: Hamburg Siid (piijemce Vopak Dupek Terminal Hamburk)
Vozy: ucelena souprava vozii fady Za (Drzitel CDC)
Parametry prazdné soupravy: 26 vozli — délka 450m — hmotnost 650tun

Nakladka/vykladka: dle mési¢nich plani nakladky

vV V ¥V V V V¥V

Pi‘'eprava:
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e QOdjezd prazdného uceleného vlaku ze stanice Chlumec nad Cidlinou k nakladce je pldnovén
dne 10.05.2018 odjezd cca 17:00h. Piedavka soupravy v Bad Schandau dopravci ITL cca 1:00h
dne 11.05.2018.

dle mesicnich pland nakladky, pro odvoz vlakl piednostné vyuZzivejte vhodné trasy dle
pomticek GVD, piipadné pro nepokrytou kapacitu dopravni cesty v piipadé odchylek dle
potieby operativné zajisti RP CT objednéni kapacity dopravni cesty v IS KADR.

> Opatieni v obézich HV a nastupu LC:

e Viseku Bad Schandau — Décin vych.d.n. HV 372 (D-ITL). V useku Décin vych.d.n.-
Chlumec nad Cidlinou HV 123 SOKV Usti n/L.

e  Viseku Chlumec nad Cidlinou — Dééin vych.d.n. HV 123 SOKV Usti n/L. V iseku Décin
vych.d.n. — Bad Schandau — HV 372 (D-ITL).

®  Pro piepravu do stanice ur¢eni Chlumec nad Cidlinou strojvedouciho v dseku Bad Schandau -
Chlumec nad Cidlinou zajisti PJ Usti nad Labem

® Pro piepravu do stanice ur¢eni Hamburk strojvedouctho v dseku Chlumec nad Cidlinou —
Deécin vych.d.n., zajisti PJ Praha (PJ Ceska Tiebovad), v dseku DéCin vych.d.n. — Bad Schandau
zajisti PJ Usti nad Labem

e Objedndvku néleZitosti u pifsluiné PJ zajisti RP Cesk4 Tiebovi

» Kontaktni adaje:

Zdroj: interni material CDC, upraveno autorem
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