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ANOTACE

Tato bakalafska prace se zabyva zménou dopravni obsluznosti vybrané casti mésta
Ostravy po otevieni nové tramvajové traté. Data pro tuto praci byla ziskéna jak z vetejnych
zdroji, tak i z internich materialii Dopravniho podniku Ostrava a Magistratu mésta Ostravy.
Bakalatska prace je ¢lenéna do tii kapitol. Prvni z nich analyzuje mésto Ostravu a soucasnou
dopravni obsluznost jeji vybrané ¢asti, ve druhé kapitole jsou vytvofeny varianty feseni, jakym
zptisobem bude nova trat’ integrovana do soucasné sité linek, a ve tfeti kapitole budou tyto

varianty vyhodnoceny.

KLICOVA SLOVA

linkové vedeni, méstska hromadna doprava, Ostrava, Poruba, ptfepravni kapacita,

tramvajova trat’

TITLE

Transport services of urban public transport in selected part of the city of Ostrava

ANNOTATION

This bachelor thesis deals with transport services in selected part of the city of Ostrava
after putting a new tram track into operation. Data for this work were gained as from public
sources, as from internal materials from Dopravni podnik Ostrava and Municipality of the city
of Ostrava. Bachelor thesis is divided into three chapters. First chapter analyses the city of
Ostrava and current transport services in selected part of the city, in second chapter there will
be created options of solution, in which way will be the new track integrated into the line net,

and in the third chapter will be these options evaluated.

KEYWORDS

line routing, urban public transport, Ostrava, Poruba, capacity of transportation, tram
track
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UvVoD

Tato bakalarska prace se zabyva analyzou mésta Ostravy, vyhradné pak méstskymi
¢astmi Pustkovec a Poruba a jejim VII. a VIII. obvodem (zkoumana oblast nebo jen oblast),
charakteristikou Dopravniho podniku Ostrava a analyzou soucasné dopravni obsluznosti této
oblasti a jejiho blizkého okoli. Déle bude pozornost zaméfena na planovanou tramvajovou trat,
ktera bude zkoumanou oblasti prochézet a na jeji vedeni. Po analyze zminénych oblasti bude
navrzeno né¢kolik variant feSeni, jakym zplsobem bude nova tramvajova trat’ integrovana
do soucasného systému hromadné dopravy. Soucasné¢ budou pomoci dotaznikového Setieni
zjiStovany priority cestujicich v méstské hromadné dopravé (MHD). Navrzené varianty feSeni
budou vyhodnoceny pomoci Saatyho metody rozhodovani. Na zaklad¢ vyhodnoceni se ukaze
jedna z navrzenych variant jako nejvyhodnéjsi a bude doporuéena pro naslednou aplikaci.

Cilem bakalarské prace je na zakladé provedené analyzy navrhnout varianty
FeSeni, které v oblasti umozZni integraci tramvajovych linek provozovanych na nové

projektované tramvajové trati, a doporuceni vysledné nejvyhodnéjsi varianty.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Prvni kapitola se zabyva analyzou mésta, Dopravniho podniku Ostrava (DPO)
a soucasné¢ dopravni obsluznosti zkoumané oblasti. Nejvétsi pozornost bude pii analyze
vénovana dopravni obsluznosti ve zkoumané oblasti a jejimu nejblizSimu okoli. Data ziskana

analyzou budou slouzit jako podklad pro navrh variant feseni.

1.1 Analyza mésta Ostravy

Tato kapitola se bude zabyvat analyzou mésta Ostravy. Analyzovany budou zejména
prvky mésta ovliviujici dopravni obsluznost jeho obyvatel. Po stru¢né analyze mésta jako celku
bude pozornost zaméfena na meéstskou cast Pustkovec a VII. a VIII. obvod méstské ¢asti
Poruba, které jsou v této praci hlavni zkoumanou oblasti.

Dtivodem zahrnuti do zkoumané oblasti zminéné lokality je skutec¢nost, ze pravé tyto
lokality budou nejvice zasazeny budoucim provozem nové zamysSlené a projektované
tramvajové traté, jejiz provozem se prace zabyva.

1.1.1 Obecna charakteristika mésta

Mésto Ostrava se nachazi ve vychodni &asti Ceské republiky a je jejim tietim nejvétsim
méstem, a to jak rozlohou, ktera ¢ini 214 km? tak i poétem obyvatel. Ten mél dle tdaja
z 1. 1. 2017 hodnotu 300 569 obyvatel. Primérna hustota zalidnéni ¢ini 1351 obyvatel na jeden
Ctverecni kilometr. Jak zndzornuje obrazek 1, trend vyvoje poctu obyvatel ve mésté tihne
k postupnému ubytku. Tento ubytek poctu obyvatel je dlouhodoby a da se ptredpokladat

I v nasledujicich letech. (1)

Vyvoj poctu obyvatel v Ostravé

325000
320 000
315 000
310 000
305 000
300 000
295 000
290 000

== PoCet obyvatel

Obrazek 1 Vyvoj poctu obyvatel v Ostrave

Zdroj: (1)
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Ostrava je rozdélena do 23 méstskych obvodu s vlastni samospravou. Nejvetsi obvody
podle poctu obyvatel jsou Ostrava-Jih (106 315 obyvatel), Poruba (66 337 obyvatel), Moravska
Ostrava a Ptivoz (39 192 obyvatel) a Slezska Ostrava (21 769 obyvatel). Zbylé méstské Casti
maji kazda méné nez 15 000 obyvatel.

Mésto mé ve vztahu k okoli strategickou pozici. Jeho tizemi protina tieti Zelezni¢ni
koridor (trat’ 270), ktery se zde vétvi do tii smérd. (2) Zapadni smér vede na Pierov, severni
smér vede do Polska (trat’ 832 a 833) a jihovychodni smér vede do Ceského Té&sina a dale
na Slovensko (trat’ 320). Krom¢ celostatnich drah do Ostravy vedou také drahy regionalni,
konkrétn¢ ze smérti z Opavy (trat’ 321), Frydku-Mistku (trat’ 323) a Havifova (trat’ 321). Kromé
trati do Frydku-Mistku jsou vSechny tyto drahy elektrifikované. (3) Tyto regionalni drahy
zajiStuji patet priméstské dopravy, kterd pro své fungovani musi navazovat na systém
hromadné dopravy uvniti mésta. Napojeni Zelezni¢nich stanic na sitt MHD a dostate¢ny pocet
spojeni jsou jednim z piedpokladil pro rozvoj mésta.

Rozséhla silnicni infrastruktura napojuje Ostravu na dalsi sidla celostatniho,
a silnice 1/11. Podle publikace vydané méstem Ostrava (4) se na uzemi mésta nachazi dopravni
sit’ o celkové délce 1 035,969 km (z toho 17,490 km dalnic, 194,223 km silnic a 827,356 km

mistnich komunikaci ur¢ené pro motorizovanou dopravu).

1.1.2 Geograficka charakteristika zkoumané oblasti

Zkoumana oblast se nachazi v severozapadni ¢asti Ostravy (obrazek 2). Tvoii ji méstska
¢ast Pustkovec spolecné se VII. a VIII. obvodem meéstské casti Poruba. Celad oblast Poruby
a jejiho okoli je svou polohou specificka, jelikoz je od zbytku mésta oddélena fekou Odrou,
Zelezni¢ni trati a dalnici D1. V oblasti mezi t€émito délicimi prvky a zbytkem mésta se nachéazi
obyvatel k 1. 1. 2018). Vzdusnou ¢arou se tak oblast nachazi zhruba 1 700 — 2 000 metrd
od nejblizsich vice osidlenych méstskych casti. Oblast je s méstem spojena dvéma silni¢nimi
komunikacemi (ulicemi Rudna a Opavska, ktera nad fekou Odrou méni nazev na 28. fijna).
Na téchto komunikacich probiha vétSina pozemni dopravy, pro cesty z oblasti do vzdalengjsich
mist lze eventudlné vyuzit dalnici D1. (5) (6)

Hranice zkoumané oblasti a jeji ¢asti znazoriiuje mapa na obrazku 3. Jednotlivé obvody
Poruby nemaji administrativni funkci, jsou ocislovany podle toho, jak se méstska cast
rozrustala. Mezi obyvateli Ostravy je toto déleni zazité a pouziva se k charakterizovani

jednotlivych ¢asti Poruby. (7)
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Obrazek 2 Pozice zkoumané oblasti v ramci Ostravy
Zdroj: (6); uprava autora

Zkoumana oblast hrani¢i s dal$imi méstskymi ¢astmi. Na severu s méstskou ¢asti
Plesnd, na severovychodé s méstskou ¢asti Martinov, na jihu se ¢tvrtym a Sestym obvodem

Poruby a na jihovychodé¢ s méstskou ¢asti Trebovice.

SVOBODA

\\
N

Obrazek 3 Hranice zkoumané oblasti a jeji obvody

Zdroj: (6), uprava autora
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V oblasti se nachazi pouze minimum pfirodnich bariér. Na severu oblasti, kudy protéka
Plesensky potok, tvoii spoleéné s jeho bezejmennym piitokem a lesy Sibranky a Osoénik
piirozenou hranici méstské Casti Poruba s ¢asti Plesna. V této oblasti se nachazi piikry sraz
a udoli. Krom¢ téchto bariér a soucasné zastavby se v oblasti nenachazi zadné dalsi vyrazné
ptirodni bariéry, které by branily vystavbé nebo dopravnimu provozu.

Cela zkoumana oblast se nachdzi v téméf konstantnim sklonu. Svah stoupd smérem
od vychodu na zapad a jeho primérny sklon se vypocita porovnanim nadmotské vysky
nejnizsitho a nejvyssiho bodu a vzdalenosti mezi nimi (napf.S pomoci nastroje meéfeni
nachazi na kiizovatce ulic Martinovska a Bedficha Nikodéma (217 m n. m.), nejvyssi bod lezi
na pozici zastdvky Opavska (280 m n. m.). Spojnice té€chto bodi méii 2 425 metrii. Po dosazeni

do vzorce 1 bude zjistén praimérny sklon terénu. (8)

5 = “marimin. 1000 (1)
kde:
S sklon [%o]
h nadmotska vyska [m]

I vzdusna vzdalenost bodt [m]

Po dosazeni hodnot do vzorce a vypocitani je zjiSténo, Ze sklon nabyva primérné
hodnoty 25,98 %.. Nejvyssi hodnoty stoupani nastavaji v useku mezi ki'izovatkou ulic Priibézna
a Oty Synka a zastdvkou Ludvika Podéste, kde na 330 metri dlouhém useku vozidlo ptekona
13 vyskovych metri, sklon tedy nabyva hodnoty 39,39 %o, a v tiseku na ulici 17. listopadu mezi
ktizovatkami s ulicemi Slavikova a Opavska, kde na 300 metr dlouhém tseku vozidlo piekona
13 vyskovych metrt, sklon tedy nabyva hodnoty 43,33 %o. Tyto hodnoty ov§em nebudou mit
na tramvajovy provoz vyznamny vliv (kromé vlivu na zvySeny odbér energie pfi jizd€ proti
sklonu terénu), jelikoz tramvajova vozidla musi byt schopna pickonat sklon do 70 %o, ktery
je dle vyhlasky Ministerstva dopravy (MD) ¢. 173/1995 Sb. povazovan za hranici bezpe¢ného

sklonu bez nutnosti vybudovani bezpecnostniho zastavovaciho mista. (9) (10)

1.1.3 Charakteristika obyvatelstva zkoumané oblasti

Podle dat z evidence obyvatel Magistratu mésta Ostravy (MMO) zilo ve zkoumané
oblasti ke dni 29. 11. 2017 celkem 17 683 obyvatel (11). Tabulky s poc¢ty obyvatel véetné
rozdéleni obyvatel do vékovych skupin jsou v praci uvedeny jako piiloha A.

V¢ékové slozeni obyvatelstva je evidovano pouze po celych méstskych ¢astech. Méstska

¢ast Pustkovec se nachazi cela ve zkoumané oblasti, data o poctu obyvatel jsou zde proto
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ptesna. Zbytek zkoumané oblasti jsou obvody méstské ¢asti Poruba. Nejedna se o celou
meéstskou ¢ast, statistiky jsou vedeny o Porubé pouze jako o celku. Pro ziskani ptibliznych
hodnot je mozné tato data spocitat. Z celkového poctu obyvatel Poruby (64 323) jich
ve zkoumané oblasti Zije 16 400, coz je 25,5 %.

Po porovnani dat uvedenych v ptiloze A lze tvrdit, ze vékové slozeni obyvatel je v obou
¢astech zkoumané oblasti podobné a procentudlni zastoupeni jednotlivych skupin se od sebe

prilis nelisi. Proto je mozné tato data sloucit a pracovat s nimi jako s jednim celkem.

1.1.4 Analyza vybranych dopravnich ukazatelt

Tato ¢ast se zabyva analyzou vybranych ukazatelt v dopravé, které ovliviiuji provoz
tramvajové dopravy ve mésté a patii k zdsadnim pii pldnovani dopravni obsluznosti a tvorbé
jizdnich tadu. Data byla ziskdna Vv riiznych ¢astech mésta Ostravy, které jsou podminkam
ve zkoumané oblasti podobné.

e Rychlost a zrychleni vozidel

Hodnoty maximalnich tratovych rychlosti a primérného zrychleni vyplynuly
z empirického méfeni v tramvajich DPO a na mistech v zastavbé s podobnymi sklonovymi
pomery a poloméry obloukt, jako jsou ve zkoumané oblasti. Pfestoze jsou hodnoty rychlosti
a zrychleni limitovany ukazateli kvality v dopraveé, vyhlaskami MD (173/1995 Sb.)
a konstruk¢nimi moZnostmi vozidel a traté, pro praktictéjsi vysledek budou pouzity naméiené
hodnoty z realného provozu na ostatnich linkach (tabulka 1). Nasbirana data, ze kterych
hodnoty vzesly, jsou obsaZena V piiloze B. Mnozstvi nasbiranych dat je dostate¢né, a jelikoz
jejich odchylky od praiméru nebyly vyrazné a vSechny spoje jely v¢as (nesnizovaly zpozdéni),
daji se povazovat za smérodatné.

Tabulka 1 Hodnoty rychlosti a zrychleni tramvaji

Parametry Hodnoty
Maximalni rychlost v pfimém sméru 50 km-h?t
Maximalni rychlost v kiizovatkovém oblouku 15 km-h'
Primérné zrychleni v roviné 1,024 m-s?
Priimérné zrychleni ve stoupani 0,618 m's™
Primérné zrychleni v klesani 1,238 m-s™
Primérné zpomaleni v roviné 0,942 m-s
Primérné zpomaleni ve stoupani 1,238 m's?
Primérné zpomaleni v klesani 0,785 m-s™

Zdroj: autor
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Vzhledem k polomériim obloukt na nové trati (detailnéji charakterizované v ¢asti 2.1.1)
se neptfedpokladd snizeni rychlosti v obloucich pod maximalni rychlost v pfimém sméru
(krom& oblouku v k¥izovatkach), jelikoz se v ostravské siti tramvajovych trati nachazeji
oblouky s podobnymi poloméry, u kterych je maximalni tratova rychlost zachovana.

e Doba pobytu na zastavkach

Doba, kterou tramvaj stravi na zastavce, byla také podrobena sérii méteni. Méfeni
probéhla na nékolika riznych zastavkach v rtizné ¢asy (dopoledni sedlo, odpoledni $picka).
Zastavky, na kterych meéteni probéhla (Nové Vyskovice, 29. dubna, Kotva), jsou svym
charakterem podobné budoucim zastavkdm ve zkoumané oblasti. VSechny se nachézeji
v zastavbé sidliste, to¢na pro vSechny spoje na trati se nachazi v jejich blizkosti, zastavka Kotva
se nachazi u ktizovatky se SSZ (svételné signalizacni zatizeni).

Po zprimérovani nasbiranych dat dosahla doba pobytu na zastavce hodnoty 20 sekund
V dopravnim sedle a 28 sekund v dopravni Spicce.

e Doba ¢ekani na kiizovatkach se SSZ s preferenci

Vétsina kiizovatek se SSZ v Ostravé, pres které je provozovana tramvajova doprava,
jsou vybaveny preferenci tramvajové dopravy. Méfeni v této Casti prace zjistuje, do jaké miry
je preference tramvajové dopravy na rtiznych typech kiizovatek G¢inna a jaké jsou na téchto
ktizovatkach ¢ekaci doby.

KfiZzovatka, na které tramvajovéa trat pokracuje rovné, bude na nové trati pouZita
nékolikrat. Jako referen¢ni kiiZovatka byla zvolena kiizovatka ulic 28. fijna a Na Jizdarné.
Na této kiizovatce je trat’ vedena na segregované trati uprostied silni¢ni komunikace, ktera
je vedena v jednom jizdnim pruhu pro kazdy smér, tramvajové zastavky se nachazeji v jeji
blizkosti a je zde zfizena preference tramvajové dopravy. Namétena data shrnuje tabulka 2.

Tabulka 2 Doba zdrzeni na krizovatce s preferenci (1/2)

Dopoledni méteni Odpoledni méteni

bez zastaveni 38 53
zdrzeni do 10 s 6 8
zdrzeni do 20 s 3 2

Zdroj: autor
Z tabulky 2 je patrné, ze u vétsiny spoji na zkoumané kiizovatce preference zafidi
prujezd ktizovatkou bez zastaveni. Pfipadna zdrzeni, ktera vznikla, maji zanedbatelnou délku

a obdobné vysledky lze oc¢ekavat i u ki'izovatek s preferenci na nové trati.
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Na trati se bude také nachazet jedna kiizovatka osazena SSZ, na niz bude trat’ odbocovat
do pravého thlu. Podobna kiiZzovatka se nachazi na styku ulic 17. listopadu a Viesinska. Na této
kiizovatce probéhlo stejné meteni dob zdrzeni, jako u ptedchoziho ptipadu a vysledky shrnuje
tabulka 3. Data z tabulek 2 a 3 jsou pro nazornost shrnuty v grafu na obrazku 4.

Tabulka 3 Doba zdrzeni na krizovatce s preferenci (2/2)

Dopoledni méteni Odpoledni méteni
bez zastaveni 22 27
zdrzeni do 10 s 5 7
zdrzeni do 20 s 3 2
zdrzeni do 30 s 1 1
Zdroj: autor
ZdrZeni na krizovatce ZdrZeni na krizovatce
s preferenci s trati v pfimém s preferenci s trati v odbocce
smeéru

= bez zastaveni = zdrenido 10's
= bez zastaveni = zdrenido 10s = zdr¥enido 20's = zdrieni do 20 s = zdreni do 30 s
Obrazek 4 Grafy s udaji o zdrzeni tramvaji na kiizovatkdch s preferenci
Zdroj: autor
1.2 Charakteristika Dopravniho podniku Ostrava
Dopravni podnik Ostrava je provozovatelem méstské hromadné dopravy v Ostrave.
Jeho zakladatelem je Statutarni mésto Ostrava, které ma v DPO stoprocentni kapitalovy podil.
Samotny DPO je vlastnikem vSech akcii vydanych spolecnosti EKOVA ELECTRIC a.s., coz
je jeho dcefina spolecnost, ktera se stara o udrzbu a vyvoj vozidel na elektricky pohon. (12)
1.2.1 Stru¢na historie méstské dopravy v Ostravé
Historie méstské dopravy v Ostravé saha az na konec 19. stoleti. V roce 1894 byla mezi

méstskymi ¢astmi Pfivoz — Moravska Ostrava — Vitkovice postavena a zprovoznéna prvni parni

18



tramvajova trat’. Ta byla pouzivana kromé ptepravy cestujicich také k ptrepravé nakladu. Byly
na ni pouzity vozy pouzivané na zeleznici, které vyuzily piimého piejezdu mezi zelezni¢ni
a tramvajovou drahou. Tramvajové traté se postupné rozristaly a elektrifikace se dockaly
v roce 1901. Tramvajové drahy byly majetkem Spole¢nosti moravskych mistnich drah, ktera
je dale rozsifovala i do mist mimo uzemi mésta. V roce 1930 se v ulicich Ostravy poprvé
zavedla autobusova linka. Bylo zavedeno n¢kolik novych linek, které byly trasovany do oblasti,
kam nezasahovala tramvajova doprava. S obsazenim Ostravy némeckou armadou a za¢atkem
druhé svétové valky byl provoz hromadné dopravy téméi zastaven. Pfi bombardovani mésta
utrpély traté i vozidla zna¢né skody. V roce 1945 byly navic vSechny provozuschopné autobusy
zabaveny ustupujici némeckou armadou. Provoz hromadné dopravy po konci valky byl
obnoven do ptfedvalecného stavu az v roce 1946. Po ,,nastupu socialismu® byly investovany
nemalé finan¢ni prostfedky do zlepSeni dopravni obsluznosti. V roce 1952 zac¢al v centru mésta
provoz trolejbust. ZvysSeni vyznamu tézkého priamyslu vedlo ke stéhovani mnozstvi lidi
do Ostravy a v dusledku toho ke stavbé novych sidlist’ a celych méstskych ¢asti, do kterych
byly zavadény tramvaje. Koncem Sedesatych let 20. stoleti ziskavaly vétsi podporu autobusy.
Postupné byly odstranény uzkorozchodné a jednokolejné traté (z jednokolejnych ziistala dodnes
V provozu jen jedina v useku Viesinska — Zatisi). V roce 1978 ukoncili ve vozidlech ¢innost
pravodc¢i a byli nahrazeni mechanickymi znehodnocovaci jizdenek. Po energetické krizi, ktera
ptisla koncem 70. let 20. stoleti, byl zastaven Gitlum tramvaji a spole¢né s trolejbusy zacaly opét
nabyvat na vyznamu. Po ,,padu socialismu® byla zahdjena celkova reorganizace provozu
a linkového vedeni za tGcelem zefektivnéni dopravy a tarifu, coz bylo nutné také vzhledem
k vSeobecnému ubytku cestujicich a velkému nardstu konkurence VvV podobé individualni
automobilové dopravy (IAD). Dopravni podnik se zaméfil na plnéni ocekavani svych

cestujicich zavadénim nizkopodlaznich vozidel, zjednodusovanim tarifu apod. (13)

1.2.2 Soucasnost

Dopravni podnik zajistuje poskytovani sluzeb méstské hromadné dopravy na tizemi
mésta Ostravy a jeho pfilehlém okoli autobusovou, trolejbusovou a tramvajovou dopravou.
Kromé toho ptisobi jeho ¢innost v projektovani, vystavbe, udrzbé a opravach dopravni cesty,
projektovani dopravni obsluznosti tizemi, vycviku fidi¢t a prodeji reklamy. V roce 2016
provozoval DPO celkem 84 linek MHD (autobusovych, tramvajovych a trolejbusovych).

Tramvajovy subsystém, ktery tvoii patet sit¢, ma celkem 17 linek, které obsluhuji
cestujici na 101 zastavkach. Cela sit’ tramvajovych trati je dlouhd 62,7 km. Ze zastavek

pievazuji typy zastavka s tramvajovym ostriitvkem a zastavka v jizdnim pase, nékolik zastavek
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V centru meésta bylo rekonstruovano na typ zastavka se zastdvkovym mysem (napft. zastavka
Elektra nebo Stodolni). Sit’ linek je nejhustsi v centru mésta a na hlavnich ulicich prochézejicich
sidlisti a velkymi méstskymi ¢astmi (ulice 28. fijna, Opavska, VySkovicka, Horni). Trasovani
linek zajistuje rychlou piepravu mezi jednotlivymi méstskymi ¢astmi napti¢ méstem, casto
bez nutnosti prestupovat. V roce 2016 mél DPO celkem 261 vozidel urenych k tramvajové
dopravé, z toho 113 bylo nizkopodlaznich. Podil nizkopodlaznich vozidel je tedy jen 43,29 %,
¢imz oproti ostatnim subsystémim zna¢né zaostava. (14)

Dalsi subsystém provozovany DPO je trolejbusovy. Ten mél v roce 2016 provozni sit’
o délce 33,6 km a bylo na ni provozovano celkem 14 linek. Cestujici byli odbavovéni celkem
na 64 zastavkach. Trolejbusovy provoz je soustfedén pievazné v centru mésta, kam zajizdéji
bez vyjimky vSechny linky, a obsluhuje také okolni méstské ¢asti (Muglinov, Hrusov, Koblov,
Hefmanice, Michélkovice, Slezskd Ostrava, Marianské hory, Hulvdky, Moravskd Ostrava
a Ptivoz). Vozidlovy park ¢ita celkem 67 vozidel, z nichz 58 jsou nizkopodlazni. Podil
nizkopodlaznich vozidel je tak 86,57 %. (14)

Poslednim provozovanym subsystémem na Gzemi Ostravy je subsystém autobusovy.
Jeho provozni sit’ byla v roce 2016 vzhledem Kk flexibilité trasovani oproti draznim vozidlim
nejdelsi a méti 352,2 km. Na této siti je provozovano celkem 53 autobusovych linek, které
obsluhuji celkem 474 zastavek. Sit' linek dopliuje trolejbusovou sit’ Vv centru mésta,

------

Kromé tzemi Ostravy obsluhuji autobusové linky také nékteré pfiméstské oblasti a v ramci
MHD zajizd¢ji do okolnich mést a obci. Oproti ostatnim subsystémtim ma také nejveétsi pocet
provozovanych vozidel a nejlep$i pomér bezbariérovych vozidel. Z 288 autobust je 254
nizkopodlaznich. To dava pomér 88,19 % nizkopodlaznich vozidel, coz je nejvyssi pomér
ze vSech subsystémi MHD v Ostravé. (14)

Z uvedenych informaci lze spocitat, ze DPO vlastni celkem 616 vozidel urenych
pro MHD. Ztéchto vozidel je 425 nizkopodlaznich. Pomér nizkopodlaznich vozidel
k celkovému poctu vozidel je 68,99 %.

Obnova a modernizace tramvajového vozového parku, ktery stdle vyuZziva pfevazné

tramvaje typu T3, bude ¢aste¢né provedena ndkupem novych vozidel Stadler, které budou

obsluhovat nové vzniklou tramvajovou trat’ ve zkoumané oblasti. (14) (15)

1.2.3 Piestupni uzly
V blizkosti zkoumané oblasti se nachazi nékolik pfestupnich bodu, které jsou vyznamné

jak mistné, tak pro celé mésto. Jedna se o zastavky Poruba vozovna a Svinov mosty.
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Zastavka Poruba vozovna se nachdzi na kfizovatce ulic Opavskd, Porubska
a Sokolovska (obrazek 5). Ma celkem 6 stanovist, ktera jsou od sebe relativné vzdalena a kazdé
ma vyznam pro jiny subsystém. Jedna se celkem o 4 autobusové a 2 tramvajové stanoviste.
Tramvajové zastavky lezi na ulici Opavska na samostatném drdznim télese uprostied silni¢ni
komunikace mezi jednotlivymi sméry. Pro linky ¢. 3 a 9 je to pocatecni (resp. konecna)
zastavka, ostatni linky pokracuji z centra mésta zdpadnim smérem az na tocnu Viesinska.
Na stejné ulici se nachéazeji také dvé autobusové zastavky. Ty jsou obsluhovany linkou MHD
¢. 46 a dale pfiméstskymi a regionalnimi linkami. Pozice zastavky ve sméru na zapad (smérem
ven z meésta) je ponckud nevhodna. Od nejblizsi tramvajové zastdvky (smér do meésta)
je vzdalena 280 m, od tramvajové zastavky ve stejném sméru (na zapad, ven z mésta) je 350 m
daleko, pfi¢emz pfi piestupu musi cestujici prekonat dva svételné fizené prechody pro chodce.
Od autobusovych zastavek MHD je vzdalena 370, resp. 400 m s pfekonanim jednoho svételné
fizeného prechodu. Pro prestup si tak cestujici musi vyhradit pomérné hodné Casu. Zastavka
pro opacny smér (smer do mésta) je podstatné blize ostatnim zastavkam, nejblize je tramvajova
ve stejném sméru (100 m), autobusové jsou cca 230 a 280 m daleko. Zbylé autobusové zastavky
na ulicich Porubskd a Sokolovskd jsou obsluhovany autobusy MHD. Vzdalenost
od tramvajovych zastavek neni vét$i nez 150 m a jsou tak vhodné pro vzajemné prestupovani,
pii kterém je nutné prekonat jeden nebo dva svételné prechody. Na obrazku 5 jsou zaznacena
vSechna stanovisté zastavky Poruba vozovna (modra — autobusové, zelena — tramvajové) véetné
¢isel nebo typl linek, které je obsluhuji. VSechny linky na obrazku pokracuji po opusténi

zastavky v ptimém sméru. (6) (16)

g . o S—

MHD: 40, 43, 44, 45, 58

MHD: 46
Pfiméstské a
regionalni linky

o, B S e . AMHD: 7,8, 17

: R - A Koneéna MHD: 3, 9

| MHD: 40, 43, 44, 45, 46, 58 R o >
i - e . - [ :

Obrazek 5 Prestupni uzel Poruba vozovna
Zdroj: (6), (16), uprava autora
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Zkoumana oblast se nachédzi severn¢ od této zastavky a je vzdalena ptiblizn¢ 1 400 m
vzdusnou ¢arou od prestupniho bodu Duha nachézejiciho se ve zkoumané oblasti (popsan
je v ¢asti 1.3.2). Prestupni uzel Poruba vozovna spojuji se zkoumanou oblasti linky ¢. 40, 43,

44, 46 a 58 (obrazek 6). (15)

linka €. 40

linka €. 43

linka €. 44

linka &. 46

linka €. 58

Hranice zkoumané oblasti
400 : (G

T

-

Obrdazek 6 Linky spojujici zkoumanou oblast s uzlem Poruba vozovna
Zdroj: (6), (16), uprava autora
Druhym, daleko vyznamnéj$im pfestupnim uzlem, je zastavka Svinov mosty. Jeji
vyznam je vys$i z divodu vétsiho mnozstvi linek, které¢ se zde sjizdéji (MHD, piiméstské
aregionalni linky) a také diky tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice Ostrava-Svinov, ktera
je od zastavek vzdalena asi 400 m. Dochazi zde tak k piestupu nejen mezi subsystémy autobus-
autobus, autobus-tramvaj nebo tramvaj-tramvaj, ale vSechny tyto subsystémy jsou zde také
v kontaktu s regionalni a dalkovou Zelezni¢ni dopravou. Jednotliva stanovisté jsou zde od sebe
vzdalena pouze minimaln¢ a pfesun mezi nastupisti je feSen mimouroviiové. Plan stanovist
je v praci obsazen jako piiloha C.
Uzel Svinov mosty obsluhuje celkem 12 autobusovych linek MHD, 6 tramvajovych
linek a 22 ptiméstskych a regionalnich linek autobusi. Se zkoumanou oblasti je uzel spojovan
sedmi autobusovymi linkami MHD (35, 39, 43, 46, 48,49 a 51) a dvéma tramvajovymi linkami

(4 a 19) a od piestupniho bodu Duha je vzdusnou ¢arou vzdalen cca 3 750 m. (8)
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Obrdazek T Linky spojujici zkoumanou oblast s uzlem Svinov mosty
Zdroj: (6), (16), uprava autora

1.2.4 Trasa nové tramvajové traté

Moznosti trasovani nové tramvajové trati byly jiz od zvefejnéni zdméru mésta Ostravy
novou tramvajovou trat’ postavit diskutovany. Vzniky celkem ¢tyfi navrhy tras. O dvou z nich
se poté dale uvazovalo jako o smysluplnych, zbylé¢ dvé byly zavrzeny. Po vyhodnoceni
dopravniho prizkumu, ktery si nechalo mésto Ostrava vypracovat, se ukazala jako
nejvyhodngjsi trasa €. 1 (obrazek 8). Ta vede od to¢ny Opavska po ulici Pribézna, odkud odboci
na ulici 17. listopadu a na stavajici trat’ se napoji na k¥izovatce s ulici Opavska. Odtud odboci
na ulici Opavska a bude pokracovat ve sméru do centra mésta a zaroven bude pokracovat rovné
po ulici 17. listopadu na to¢nu Viesinska. (17) Vzhledem ke stavebnimu feseni tocny Viesinska
nebude mozné ptipadnou tramvajovou linku protdhnout az do zastdvky Zatisi bez stavebnich

nebo technologickych tGiprav na to¢né. V trase linky jsou tramvaje na to¢né ¢ekajici na dalsi

Spoj.
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Obrdzek 8 Zvazované trasy tramvajové traté
Zdroj: (17)
Jak je vidét na obrazku 8, budouci tramvajové zastavky nebudou zcela kopirovat
soucasné autobusové zastavky (poloha soucasnych zastavek uvedena v piiloze D). Stanovisté
zastavky Karola Smidkeho budou posunuty blize k sobg, se zastavkou Oty Synka se nepodita
vibec. Novée bude vybudovana zastavka PriibéZna u kruhového objezdu mezi ulicemi Pribézna

a 17. listopadu.

1.3 Analyza dopravni obsluznosti zkoumané oblasti

Zkoumana oblast je obsluhovana pfevazné autobusovou dopravou. Nekteré linky jsou
vnitroobvodové, jiné zajizd€ji do dalSich méstskych ¢asti nebo za hranice mésta. Pouze
ve vychodni ¢asti oblasti vede po ulici Martinovska tramvajova trat’, ktera ma zde dvé zastavky
a napojuje oblast na hlavni tramvajové traté¢ mésta. Tato ¢ast prace se bude zabyvat zastavkami,

jejich dostupnosti, pfestupnimi uzly a analyzou linek prochazejici zkoumanou oblasti.

1.3.1 Zastavky

Ve zkoumané oblasti se nachazi celkem 14 zastavek (S celkem 32 autobusovymi
stanoviSti a 4 tramvajovymi stanovisti), jejichZz polohy jsou znazornény v ptiloze D. Dvé
z téchto zastavek jsou zaroven to¢nami (Opavska, Otakara JeremiaSe) a nachdzeji se v zapadni
casti oblasti. Kromé zastavky Oty Synka na ul. Priibézna jsou vSechny zastavky vedeny v obou
nebo vice smérech. Ve vice nez dvou smérech jsou ziizeny zastavky Duha, kterd ma
obousmeérna stanovisté na ul. 17. listopadu a Bedficha Nikodéma, zastavka Dilny DP Ostrava

se stanovi$ti na ul. PrabéZzna a U Dilen (pro autobus) a Martinovska (pro autobus i tramvaj)
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a zastavka Bedficha Nikodéma, ktera ma stanovisté na ul. Martinovska (pro autobus i tramvaj)
a ul. Bedficha Nikodéma (pro autobus). VSechny zastavky v oblasti jsou vedeny v bézném
rezimu, tj. Zadna z nich neni na znameni ani neni obsluhovana jen ve vymezeném case. (18)

Autobusové zastavky jsou v oblasti ziizeny pouze ve dvou typech. Prevazuje typ
zastavky se zalivem, ktery je zastoupen v poctu 20, druhym typem je zastdvka umisténa
Vjizdnim pruhu. Téchto zastavek je v oblasti 11. Posledni zastavka, ktera je pouze
vystupni, je umisténa na télese to¢ny Opavska. Zastavky v jizdnim pruhu se nachazeji pouze
na uzemi VII. obvodu a Pustkovce, vSechny zastavky na tizemi VIII. obvodu jsou postaveny
jako zastavky v zalivu.

Tramvajové zastavky se nachazeji na samostatném draznim télese, které vede uprostied

silnice na ul. Martinovska mezi jednotlivymi sméry komunikace pro silni¢ni dopravu.

1.3.2 Piestupni uzly

Z divodu nemoznosti obslouzit vSechny cestujici MHD piimou linkou vznikly
prestupni body, na kterych jsou pro ptestupy zajistény navaznosti mezi linkami. Ve zkoumané
oblasti se nachdzeji dva vyznamnéjsi body vhodné pro pohodlné piestupovani.
na hranici VII. a VIII. obvodu. Na tuto zastavku, ktera ma celkem 4 stanovisté, se sjizdi 10 linek
MHD z 6 riznych sméri. Na obrazku 9 je letecky snimek, ktery zobrazuje oblast zastavky

Duha. Modré plochy znazoriuji polohy stanovist’ zastavek autobusi, ke kterym jsou pfifazeny

¢isla linek, které na nich zastavuji, véetné smért, kterymi linky po opusténi zastavky pokracuji.
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Obrazek 9 Prestupni uzel Duha
Zdroj: (6), (16), uprava autora
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Kvili vétsimu mnozstvi stanovist, které nejsou ziizeny v tésné blizkosti u sebe,
je pfestupovani mezi stanovistém na ulici Bedficha Nikodéma a 17. listopadu komplikované.
Vzdalenost téchto stanovist’ je ptiblizné 180 metr, pficemz cestujici musi pouzit az 2 ptechody
pro chodce. Piechod pro chodce na ulici 17. listopadu je fizen svételnou signalizaci, coz oproti
béznému netizenému piechodu zvysuje casové naroky na prestup. Jedind linka obsluhujici
vSechna stanovisté je linka ¢. 44 a da se pouzit k rychlejSimu pfesunu mezi stanovisti, jeji
interval ovSem neni krat$i nez 10 minut, a proto je pouziti linky pro tento ucel znatné
nepravdépodobné.

Dal$im ptestupnim bodem je zastdvka Dilny DP Ostrava. Jeho vyznam je znacné mensi
nez U zastavky Duha. Zastavka ma celkem 7 stanovist’, ze kterych jsou 2 stanovisté vyhrazena
pro tramvaje. Sjizdi se zde jen 5 linek MHD (2 tramvajové a 3 autobusové) a 1 linka
ptiméstského autobusu (€. 69). Modra mista na obrazku 10 zobrazuji jednotliva autobusova
stanovisté, zelend zobrazuji tramvajova stanoviSté. V rameccich jsou uvedeny linky, které

stanovisté obsluhuji véetné smérd, kterymi linky po opusténi zastavky pokracuji.
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Obrazek 10 Prestupni uzel Dilny DP Ostrava

Zdroj: (6), (16), uprava autora
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V tomto piestupnim uzlu je mozny prestup z autobusu na tramvaj. Také zde konci
méstské casti Plesna. U nich je zpravidla zajisténa piestupni vazba na linky pokracujici dale
do mésta. Poloha stanovist’ pro linku ¢. 58 neni vhodna pro piestup cestujicich na tramvaj

(vzdalenost mezi stanovisti ¢ini 250 m).

1.3.3 Dostupnost zastavek

Pti rozhodovani obyvatel v otazce volby druhu dopravniho prostiedku, ktery pouziji
pro vykonani své cesty, hraje vedle dalSich kvalitativnich ukazatelti (rychlost pfepravy,
pohodli, cena za piepravu, bezpeCnost, piesnost...) dilezitou roli samotna dostupnost
jednotlivych druhti dopravy. K dosazeni nastupniho mista je zpravidla vzdy nutné pouZzit pesi
dopravu. V piipadé IAD tento ukazatel navic ovliviiuje mnozstvi parkovacich mist v oblasti,
jejich prostorové rozlozeni a vzdalenost od mista bydlisté. V ptipadé hromadné dopravy je tento
ukazatel dan vzdalenosti nejblizsi zastavky MHD, kterou lze pro piepravu pouzit. V literatuie
se uvadi (9), ze pokud je cestujici schopen dojit na zastavku MHD do 5-10 minut, bere se tzemi
jako obslouzené. Pro vétSi konkurenceschopnost hromadné dopravy je vyhodné tyto
vzdalenosti zkracovat, pouze vSak do takové miry, aby nedoslo k pfedimenzovani plosného
pokryti a sniZeni vysledné piepravni rychlosti pfili§ Castym zastavovanim.

V této Casti bude pozornost zaméfena na dostupnost zastivek MHD pomoci pési
dopravy. Vychozi hodnota primérné rychlosti chlize byla podle literatury (9) stanovena
na 1,4 m-s? (5,04 km-h), coz odpovida primérné rychlosti chiize primérné zdatného ¢lovéka.
Jako vychozi bod méteni bude pro vSechna mista v oblasti ur¢ena k nému nejblizsi zastavka
MHD. Casova dostupnost zastivky bude méfena pomoci piepoétu vzdalenosti na ¢as nutny
K jejimu piekonani (tabulka 4).

Tabulka 4 Casy nezbytné k prekondni vzddalenosti pésky

vzdalenost Cas potfebny k prekonani vzdalenosti
84 m 1 minuta
168 m 2 minuty
252 m 3 minuty
336 m 4 minuty
420 m 5 minut
504 m 6 minut

Zdroj: autor
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Po preneseni téchto udaju do mapy je znazornéno, kolik minut bude chodci trvat cesta

z jakéhokoliv mista v oblasti na nejblizsi zastavku MHD.

@ Zastavka dostupna do 1 minuty “_‘ )?,,\\ \ : N Miynek %
emse Zastavka dostupna do 2 minut o X - S]\—\/\/\

Zastavka dostupna do 3 minut SVOBODA

emm» Zastavka dostupna do 4 minut b S
w» Zastivka dostupna do 5 minut |~
essw Zastavka dostupna do 6 minut

(3) Zastavka MHD

st\gu(f'\

S
X

Obrazek 11 Casova dostupnost zastavek MHD

Zdroj: (6),; uprava autora
Jak 1ze vidét ze znazornéni na obrazku 11, vétSina mist se zastavbou je od nejblizsi
zastavky vzdalena do 5 minut chiize. To znamend, Ze dostupnost hromadné dopravy
je ve zkoumané oblasti na dobré urovni a cestujici pro cestu na nejblizsi zastavku nemusi
vynakladat velké mnozstvi c¢asu. K hife obslouzenym oblastem patii centralni cast
VIII. obvodu, ktera je od hlavnich pozemnich komunikaci, na kterych se uskuteciuje hromadna
doprava, vice vzdalena. Stejn¢ je na tom také centralni ¢ast Pustkovce. Dalsi z hife
obsluhovanych oblasti je oblast kiizovatky ulic Pribézna a 17. listopadu, zde ovSem podle
projektové dokumentace vznikne nova tramvajova zastavka (Cast 1.2.4) a zlepsi tak ¢asovou
dostupnost MHD okolnim obyvatelim. Nejlépe je vyfeSen, co Se dostupnosti zastavek tyce,
VII. obvod, jehoz centralni ¢ast je zastavéna minimdalné a tvoii ji pfevazné park vytvéarejici
klidovou zénu dostatecné vzdalenou od hlavnich pozemnich komunikaci jako zdrojii hluku.
(19)
1.3.4 Nabidka piepravni kapacity
Tato ¢ast obsahuje analyzu nabizené kapacity vSech spoju, které obsluhuji zkoumanou
oblast. Nabidku pfepravni kapacity ovliviiuje kromé poctu spojeni také typ a kapacita vozidel,
ktera jsou na tyto spoje nasazovana. V ptiloze E je charakterizovdno vedeni linek, které
obsluhuji zkoumanou oblast véetné vozidel, které danou linku obsluhuji. Kapacitni parametry

vozidel jsou uvedeny v tabulce 5.
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Tabulka 5 Kapacitni parametry vozidel

Solaris Urbino | Solaris Urbino | Solaris Urbino | Solaris Urbino
10 12 CNG 15 18 CNG
Pocet mist k sezeni 20 28 45 40
Pocet mist ke stani 50 78 113 116
Pocet mist celkem 70 106 158 156
Zdroj: (20)

Jelikoz linku €. 75 obsluhuji riznd vozidla méstského nebo priméstského typu, bude
pro zjednoduseni brano, Ze je obsluhovana vozidly Solaris Urbino 12 CNG, které se na lince
nasazuji na spojich provozovanych DPO.

Typ vozidla, ktery je na dany spoj nasazen, je mozné zjistit z internich materiala DPO,
ve kterych je urcen pro kazdy kurz konkrétni typ vozidla. Jednotlivé kurzy pak po ptifazeni
K jizdnim fadim urcuji kapacitu jednotlivych spoji, podle kterych lze vypocitat celkovou
nabizenou kapacitu pro jednotlivé useky. (20)

Pro zjiStovani nabizené piepravni kapacity byly vybrany zastavky, které se nachézeji
zastavky Opavska a Pustkovec. Nabizena celkova kapacita a kapacita mist k sezeni byla
zjisfovana v pracovni den pro oba sméry a zjisténé hodnoty byly zaneseny do grafii. Udaje
v grafech jsou kumulovéany z jednotlivych linek vZzdy po 30 minutach.

Zastavka Opavska, ktera je zaroveii 1 to¢nou, je prvni zastavkou, u které byla nabizena
kapacita zjiStovana. Pro linky ¢. 43, 48 a 49 je Opavska to¢nou vzdy, linka ¢. 40
ma zde konecnou jen pro nékteré spoje, zbylé pokracuji o jednu zastavku dale (zastavka

Globus). Pro linku ¢. 47 je zastavka Opavska jednou z nacestnych zastavek.
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zast. Opavska (smér Duha)
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Obrazek 12 Nabidka prepravni kapacity Opavskd (smér Duha a Globus)

Zdroj: autor, (21)

Grafy na obrazku 12 uvadéji, Ze nabidka kapacity kopiruje doby ptepravni Spicky,
a to v obou smérech. V dobé ranni Spicky je nabidka ve sméru Duha vyrovnanéjsi nez ve sméru
Globus. Stejné tak tomu je u odpoledni $picky. Ve $pi¢kach je nabizena v obou smérech
kapacita priblizn¢ 1 200 mist (cca 300 mist k sezeni) za kazdych 30 minut, v dobé dopravniho
sedla je nabizena kapacita redukovana na pfiblizn¢ 500 mist (cca 100-150 mist k sezeni).
Nejvétsi podil na nabizené kapacité ma linka €. 48.

Dalsi zastavkou, kde byla zjistovana nabizend piepravni kapacita, je zastavka
Pustkovec. Byla vybrana z divodu, Ze zde zastavuji spoje linek, trasovanych z ptestupniho
bodu Duha, a také bude jednou z nacestnych zastavek nové tramvajové traté. Zastavuji zde
linky ¢. 43, 47, 48, 49, 58 a 75. Linky ¢. 43, 48, 49 a 58 odbocuji na zastavku Slavikova,
zbyvajici linky pokraduje v pfimém sméru na zastavku Rektorat VSB a dale, kde je mozny

prestup na tramvaj.
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zast. Pustkovec (smér Slavikova, Rektorat VSB)
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Obrdzek 13 Nabidka prepravni kapacity Pustkovec (oba sméry)
Zdroj: autor, (21)
Pribéhy grafli na obrazku 13 se li§i jen minimalné. Ve sméru Duha je prodlouZena doba
ranni $picky oproti opaénému sméru. Jeji pocatek je v obou smérech podobny. Odpoledni
Spicka ve sméru ven z oblasti za¢ind dfive a kon¢i pozdé€ji, nez v opacném sméru. Vyrazna
nerovnomérnost se objevuje mezi 22:30 a 23:30, kdy se vraceji spoje linky ¢. 48 z provozu
piiblizn¢ 1 200 az 1 400 mist (z toho cca 300 az 350 mist k sezeni) za kazdych 30 minut. V dobé
dopravnich sedel nabidka kolisd mezi 300 a 600 misty (cca 70 a 150 misty k sezeni). No¢ni

dopravu zajist'uje jednim spojem za hodinu linka ¢. 43.
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2 NAVRH VARIANT RESENI

Zjisténé informace v kapitole 1 poslouzi jako podklad pro navrh nékolika variant fesent,
jakym zptisobem bude nova tramvajova trat’ integrovana do stavajiciho systému hromadné
dopravy ve zkoumané oblasti. Varianty budou voleny tak, aby bylo pro DPO mozné
je uskute¢nit bez vysokych naroki na pocet vozidel a fidi¢l, aby nedochazelo k dlouhym
prostojim vozidel na to¢nach a aby byla na trasach nastavena dostate¢na piepravni kapacita.

Varianty feSeni nebudou zminovat ptesné vedeni vSech tramvajovych linek, které budou
zkoumanou oblast obsluhovat. Aby bylo mozné toto provést, bylo by nutné provést analyzu
celého mésta a prepravnich potieb obyvatel ve vSech jeho ¢astech. Takova analyza by byla
velice rozsahla a jeji rozsah by nebyl vhodny pro zpracovani v bakalatské praci. Priblizné
sméfovani linek je ovSem zfejmé z vedeni trat¢ a také bylo naznaCeno ve vyjadienich
pfedstavitell mésta. Linky by mély spojit zkoumanou oblast minimalné s to¢nou Viesinska

a s centrem mésta. (17) (22)

2.1 Parametry jizdy po nové trati

Tato podkapitola se vénuje vypoctim zakladnich ukazateli ovliviujicich provoz
na nové trati, jako jsou doby jizdy mezi zastadvkami a doba pobytu na zastavkach. Projektova
dokumentace je v dobé zpracovavani této prace (jaro 2018) ve stavu rozpracovani a bude jesté
podrobena moZnym upravam vzeslym z pfipominkového fizeni. Tyto pfipadné zmény by ale
nemé&ly mit zasadni vliv na pocitané ukazatele. Autor tedy bude pocitat s tidaji jemu v dobé
zpracovavani bakalarské prace znamymi.

2.1.1 Kapacita tramvaje

V Ostravé je provozovano nékolik typti tramvaji od jednoduchych vozl ptes vice
¢lankové vozy po sprazené soupravy. Kvili jejich rozdilnym parametriim je velice obtizné urcit
typ tramvaje nebo jejich primérnou kapacitu, se kterou se bude dale kalkulovat. Z vyjadieni
predstavitell mésta a DPO se ovSem d4 usuzovat, Ze novou trat’ budou obsluhovat nové

vvvvvv

a shrnuje je tabulka 6.
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Tabulka 6 Parametry tramvaje Stadler Tango NF 2

parametry tramvaje Tango NF 2

délka 24 930 mm

Sitka 2500 mm

hmotnost prazdného vozidla 34500 kg
maximalni provozni rychlost 80 km-h'*
obsaditelnost pii 5 0Sobach na m? 188 osob

pocet mist k sezeni 61

Sitka ulicky 560 mm

Zdroj: (24)

Vzhledem k uvedenym parametrum bude pii vyhodnocovani variant kalkulovano praveé
S témito udaji o kapacité vozidla.

2.1.2 Doba jizdy mezi zastavkami

Tato Cast prace se vénuje vypoctim jizdnich dob mezi zastivkami na nové trati.
Soucasnou chronometraz, ktera je v oblasti pouzivana u autobusové dopravy, nelze pouZit,
jelikoZ pocet ani poloha autobusovych a nové vybudovanych tramvajovych zastdvek nejsou
shodné.

Vzdalenosti mezi zastavkami lze vy¢ist z projektové dokumentace. (19) Pti vypoctech
bude ptihlédnuto k vedeni traté na segregované trati mezi jednotlivymi sméry pozemni
komunikace, k pfednosti tramvaji v jizdé na prechodech pro chodce (tramvaj nebude
pted prechody zpomalovat) a k planovanému zfizeni preference tramvaji na k¥izovatkach
fizenych svételnou signalizaci. Dale bude pocitano s délkou tramvajové soupravy 30 m, coz
je nejvétsi délka soupravy, ktera je v ostravské siti MHD provozovana. Zaroven bude zanedban
rozdil délky traté€ v jednotlivych smérech v obloucich s velkym polomérem.

Vysledky vypocti jsou shrnuty v tabulce 7 a pro nazornost je vytvoien piikladovy jizdni
fad znazornujici rozdily v jizdnich dobach mezi jednotlivymi sméry tratg.

e Opavskd — Ludvika Podéste

Podle projektové dokumentace se bezprostiedné za zastdvkou nachazi oblouk
0 poloméru 25 m (cca 20° doprava), nacez nasleduje 96 m dlouhy pifimy smér. Na konci
pfimého sméru piekond trat’ jeden smér pozemni komunikace a dale pokracuje mezi
jednotlivymi sméry pozemni komunikace. Po oblouku o poloméru 50 m (cca 12° doprava)

nasleduje 276 m dlouhy mirny oblouk, poté¢ zastavka.
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V opacném sméru po zastavce Ludvika Podésté nasleduje 236 m dlouhd ptima trat, poté
oblouk o poloméru 35 m (cca 25° doleva). Za obloukem pickona jeden smér pozemni
komunikace a po 57 m piimé trati a oblouku o poloméru 25 m (cca 30° doleva) nasleduje 75 m
pfimé trati a zastavka.

e Ludvika Podésté — Karola Smidkeho

Po 160 m v mirném oblouku doleva nasleduje oblouk o poloméru 177 m (cca 115°
doprava) a poté zastavka. Celkova vzdalenost mezi zastavkami je 593 m.

V opaéném sméru po zastavce Karola Smidkeho nésleduje oblouk o poloméru 180 m
(cca 115° doleva) a 205 m mirného oblouku doprava, poté zastavka. Celkova vzdalenost mezi
zastavkami je 595 m.

e Karola Smidkeho — Priib&zna

Bezprostifedné po opusténi zastavky trat’ pokracuje do oblouku o poloméru 300 m
(cca 25° doleva) a nasleduje piima trat’ do zastavky. Celkova vzdalenost mezi zastavkami je
419 m.

V opacném sméru se nachazeji stejné oblouky, vzdalenost mezi zastdvkami je 407 m.

e Prubézna — Duha

Po opusténi zastavky nasleduje 70 m dlouhd pfimé trat, poté kiizovatka
sul. 17. listopadu. Kiizovatka bude osazena SSZ s preferenci tramvajové dopravy. Po vzoru
ktizovatky ulic 17. listopadu a Vfesinska, kde se trat’ nekiizi s jinymi sméry a jen vede
do oblouku, se dafi preferovat tramvajovou dopravu natolik, ze vétsina spoju pied kiizovatkou
nemusi zastavovat (¢ast 1.1.4). Tento piipad bude ptfedpokladan i na této kiizovatce.
Za ktizovatkou trat’ odbocuje doprava na poloméru 30 m (cca 105°), po 274 m piimé trati
nasleduje zastavka.

V opacném sméru nasleduje po zastavce 302 m piimé trati, poté oblouk o poloméru
34,8 m (cca 105° doleva) a po 151 m zastavka.

e Duha— Pustkovec

Po odjezdu ze zastavky Duha nasleduje 90 m piimé trati, poté nasleduje kfizovatka,
ktera bude nové 0sazena SSZ s preferenci tramvajové dopravy. Za kiizovatkou trat’ pokracuje
dalsich 277 m k dalsi kfizovatce nové osazené SSZ. Po 333 metrech nasleduje zastavka. Cely
usek se nahazi vrelativné piimé koleji. Po analyze v kapitole 1.1.4 se da predpokladat,
ze tramvaj projede kiizovatkami bez zdrzeni. Cely tisek meti 700 m.

V opacném sméru vede trat’ od zastavky 260 m Vv pfimém sméru, nacez nasleduje

v

kiizovatka se SSZ, po 265 m dalsi kiizovatka se SSZ a po 115 m zastavka.
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e Pustkovec — Rektorat VSB
Bezprosttedné za zastavkou se nachazi kiizovatka se SSZ, poté nasleduje tisek dlouhy
335 m ve stoupani 43,33 %o (uvedeno v kapitole 1.1.2). Na konci tohoto Gseku se nachazi
ktizovatka se SSZ, za kterou se trat’ napoji na jiz existujici trat’ na ulicich Opavska
a 17. listopadu. V piimém sméru se zastavka nachazi 145 m od hranice kiizovatky, ve sméru
doleva se zastavka nachazi 132 m od hranice kiizovatky, z ¢ehoz 62 m se nachazi v pfimém
sméru, zbytek v kiizovatkovém oblouku.
V opa¢ném sméru se zastavka Rektorat VSB nachazi asi 60 m od hranice kfizovatky
ulic Opavska a 17. listopadu. Z této zastavky vede trat’ v klesani asi 210 m, naceZ nasleduje
kiizovatka se SSZ, za ni se po 120 m nachdzi zastavka.

Tabulka 7 Vzddalenosti mezi zastavkami a jizdni doby

Usek Délka useku / zpét Doba jizdy / zpét
Opavska — Ludvika Podésté 411 m /396 m 46s/60s
Ludvika Podésté — Karola Smidkeho 595 m /593 m 585/63s
Karola Smidkeho — Priib&zna 419 m /407 m 445/48s
Priibézna — Duha 399 m /546 m 65s/77s
Duha — Pustkovec 700 m/ 640 m 65s/61s
Pustkovec — Rektorat VSB (do piimého sméru) 480m /330 m 80s/37s
Pustkovec — Rektorat VSB (do odbocky) 463 m/ - 745/ -

Zdroj: autor

2.1.3 Doba pobytu na zastavkach

Jak vzeslo z analyzy v kapitole 1.1.4, doba pobytu na zastavkach se pohybuje v priméru
vV dopravnim sedle okolo 20 s, v dopravni Spi¢ce 28 s. Pro stanoveni jednotného Casu bude
zvolena hodnota 30 s, kterd umozni budoucimu jizdnimu fadu urcitou malou pruznost
a moznost dohnéni ptipadného zpozdéni.

2.1.4 Piiklad parametri jizdniho fadu spoje linky

Jizdni doby a doby pobytu z ¢asti 2.1.2 a 2.1.3 budou v této kapitole shrnuty a bude
vytvoren podklad pro tvorbu jizdniho fadu. V tabulce 8 je znazornén ptiklad parametrii jizdniho
fadu. U n¢&j je ptfedpokladano, ze doba pobytu na vychozi zastavce uplyne jesté pred Casem
odjezdu a odjezd se uskute¢ni ptesné vcas. V zavorkach za kumulovanou dobou jizdy jsou

znazornény také vzniklé rezervy navic v odjezdu ze zastavky.
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Tabulka 8 Prikiad parametrii jizdniho Fadu spoje linky (smér z tocny Opavska)

Usek Doba jizdy | Kumulovana | Odjezd | Vzdalenost
+ pobyt doba jizdy
Opavska - 0s 14:00 Om
Ludvika Podésté 76s 76's 14:01 411 m
Karola Smidkeho 88s 164 s 14:02 1 006 m
Prubézna 74s 2385 (25) 14:04 1425 m
Duha 95s 335s 14:05 1824 m
Pustkovec 95s 430's 14:07 2524 m
Rektorat VSB (do ptimého sméru) 110s 540 s 14:09 3004 m
Rektorat VSB (do odbocky) 104 s 5345 (65) 14:09 2987 m

Zdroj: autor

Pro opacny smér je vytvoren obdobny ptehled, ktery je zndzornén v tabulce 9.

Tabulka 9 Prikiad parametrii jizdniho Fadu spoje linky (smér na tocnu Opavskad)

zapocitan¢ho pobytu)

Usek Doba jizdy + pobyt | Kumulovana | Odjezd | Vzdalenost
doba jizdy
Rektorat VSB - 0s 14:00 om
Pustkovec 67s 67s 14:01 330 m
Duha 91s 158 s 14:02 970 m
Pribézna 107 s 265 s 14:04 1516 m
Karola Smidkeho 78s 343s 14:05 1923 m
Ludvika Podésteé 93s 436's 14:07 2516 m
Opavska 60 s (konecna, bez 496 s 14:08 2912 m

Zdroj: autor

Po srovnéni obou shrnujicich tabulek je mozné vidét znatelné rozdily v jizdnich dobéch.

Tyto rozdily jsou zplsobeny ptredevsim jizdou ve sméru/proti sméru sklonu na ulici Pribézna

a na useku mezi zastivkami Rektorat VSB a Pustkovec, rozdilnou polohou zastavek

Vv jednotlivych smérech a také rozdilnou dobou potiebnou pro prijezd oblouky v kiizovatkach

Vv jednotlivych smérech. V kone¢ném disledku jsou ale ¢asy srovnatelné, a prestoze se jizdni

doby mezi jednotlivymi zastavkami lisi 1 o desitky sekund, celkova doba jizdy podle jizdniho

fadu je jen o minutu rozdilna.
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2.1.5 Srovnani jizdnich dob tramvaje a autobusu

Trasa nové tramvajové traté se z ¢asti shoduje s trasou soucasnych autobusovych linek.
Cast trati je oviem vedena jinou trasou, coz ma za nasledek rozdilné jizdni doby mezi stejnymi
zastavkami za pouziti riznych subsystémi MHD. V této kapitole byly zvoleny tii zastavky,
které budou po zprovoznéni nové tramvajové traté¢ dosazitelné po riznych trasach z jednoho
vychoziho bodu uvnitf oblasti, a byly srovnany jizdni doby, za které je mozné jich dosahnout
pomoci riznych linek autobusu nebo tramvaje. Podrobnéjsi charakteristika vedeni jednotlivych
linek je obsazena v piiloze E.

e Opavska/Duha — Fakultni nemocnice

V soucasné dob¢ jiz existuje pfimé spojeni téchto zastavek, které zajist'uje autobusova
linka ¢. 40. Linka ¢. 40 ovSem patii k vnitroobvodovym linkdm a na své trase obsluhuje velké
uzemi. Alternativnim spojenim je kombinace autobusové linky €. 47 a tramvaje s pfestupem
na zastavce Hlavni tfida. Nevyhodami tohoto feSeni jsou mala frekvence linky €. 47 a pfestup.

Tabulka 10 Jizdni doby OpavskalDuha - Fakultni nemocnice

Cislo linky Jizdni doba z Opavské Jizdni doba z Duhy | Doba ¢ekani na piestup
40 20-23 min 15-17 min ptima linka
47+tramvaj 11-14 min 7-11 min 0-2 min

nova tramvaj 10-11 min 5-6 min pfima linka

Zdroj: (21)

Ze srovnani vyplyva, Ze nova tramvaj zajisti témét stejné rychlé spojeni zkoumané

oblasti a fakultni nemocnice, jako kombinace linky ¢. 47 a tramvaje, a oproti lince ¢. 40 zkrati

dobu jizdy o vice neZ polovinu.

Opavska/Duha — Poruba vozovna

Ptimé spojeni téchto zastavek v soucasné dobé¢ zajistuje z Opavské opét linka €. 40

a ze zastavky Duha také linka €. 44 a 58. Poruba vozovna je vyznamnym mistnim pfestupnim

uzlem, ktery je popsan v ¢asti 1.3.2.

Tabulka 11 Jizdni doby Opavskd/Duha - Poruba vozovna

Cislo linky Jizdni doba z Opavské Jizdni doba z Duhy | Doba ¢ekéni na prestup
40 12-14 min 9 min pfima linka
44 - 10 min pfima linka
58 - 6 min piima linka
nova tramvaj 10-11 min 5-6 min pfima linka

Zdroj: (21)
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Ze srovnani vyplyva, ze doba jizdy spoji nové tramvajové linky spojujici tyto dvé
zastavky by byla na zastavce Poruba vozovna stejna, jako u autobusové linky ¢. 58 a nepatrné
rychleji, neZ linka ¢. 40, po piipocteni piipadného uSetfeného Casu pii pfestupu na tramvaj
je ziejma dalsi Gispora Casu pii pouziti tramvaje diky piestupu hrana-hrana.

e Opavska/Duha — Svinov mosty h. z.
uzli v Ostravé, je dilezité jeho rychlé a spolehlivé napojeni na ostatni Casti mésta.
Ze zkoumané oblasti do n¢j ptimo zajizd&ji linky ¢. 35, 39, 48 a 49.
Tabulka 12 Jizdni doby Opavska/Duha - Svinov mosty h. z.

Cislo linky Jizdni doba z Opavské Jizdni doba z Duhy | Doba ¢ekani na piestup
35 - 12 min pfima linka
39 - 11-12 min pfima linka
48 13-15 min 9-10 min pfima linka
49 13-15 min 9-10 min pfima linka
nova tramvaj 17-18 min 12-13 min ptima linka
Zdroj: (21)

Srovnani riznych linek v tabulce 12 ukazuje, Zze nejrychlejSimi spoji do uzlu Svinov
mosty h. z. jsou spoje linek 48 a 49. Nova tramvajova linka na této trase zaostava oproti
autobustim o 1-3 minuty. Pfi vyuZiti uzlu jako ptestupniho bodu se ov§em rozdil minimalizuje.
Linky ¢. 48 a 49 jsou navic Casto zatizeny kongescemi a deklarované jizdni doby nejsou vzdy

dodrZeny.

2.2 Varianta 1

Varianta 1 bude sestavena scilem co nejvice zachovat pivodni linkové vedeni.
Se zménami dopravnich spojeni, pfevazné se zménami linek, se cestujici v obdobi
bezprosttedné po zavedeni hiife szivaji, zmény zpusobuji ,,zmatek v jiz zab&hnutych
dopravnich zvyklostech. Vétsina zmén v dopravé je cestujicimi zprvu vnimana negativné.
Vétsina cestujicich si po ur€ité dobé vytvoii nové prepravni navyky a zmény akceptuyi,
nicmén¢ urcita ¢ast cestujicich se se zménami neszije a cely dopravni systém je jimi celkoveé
vniman negativng, pficemz muze dojit k iplnému opusténi hromadné dopravy.

2.2.1 Rozsah tramvajovych spojeni

Zakladni interval tramvajové dopravy v Ostravé je 10 a 20 minut. Ten zajiStuje snadnou
zapamatovatelnost jizdnich fadi a navaznosti na stejné linky v pribéhu celého dne.

Ve variant¢ 1 proto bude pocitano s timto intervalem v navrhu poctu spojeni na obou trasach.
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Linka vedena smérem do centra bude pravdépodobné hodné vyuzivana, prevazné
z divodu pohodIného piestupu na dalsi tramvajové linky. Jeji trasa se v oblasti Poruby zna¢né
kryje s autobusovymi linkami 48 a 49, oproti nim ale tramvaj zastavuje na vice zastavkach
a obsluhuje vétsi oblast. Vyuziti linky bude adekvéatni intervalu 10 minut pii redukci urcitych
spojti autobusovych linek 48 a 49. Jelikoz neni zndma piesna trasa linky po opusténi Poruby,
neni mozné vycislit poCet potiebnych vozidel, které budou novou tramvajovou linku
obsluhovat. No¢ni provoz se bude predpokladat v period¢ 60 minut. Celkové tak pies den
ptibyde na trase 564 mist za kazdych 30 minut (z toho 183 k sezeni).

Linka vedouci mezi to¢nami Opavskd a Vresinskd bude pravdépodobné méné
vyuzivana. Usudek vychazi ze skuteénosti, Ze v sou¢asnosti je na velké &asti trasy provozovéana
linka €. 47 s periodou cca 60 minut ¢aste¢né doplnéna linkou €. 75 a nejsou zde zaznamenany
tendence k navyseni kapacity z dtivodu jejiho nedostatku. Z toho divodu je celodenni interval
20 minut adekvatni. Tento interval je dostatecné pruzny na to, aby se v budoucnu mohl zkratit
nebo naopak prodlouzit. Linka ma jizdni dobu ve sméru Viesinska 14 minut, v opa¢ném sméru
je to 13 minut. VV kombinaci s 20minutovym intervalem budou na lince potieba jen 2 vozidla.
No¢ni provoz na lince se neptedpoklada. Celkové ptibyde na trase ptes den 282 mist za kazdych
30 minut (z toho cca 91 k sezeni).

Vikendovy provoz se predpoklada na obou linkach v intervalu 20 minut.

2.2.2 Zmény na soucasnych linkach

Varianta 1 zachov4 trasy vSech linek tak, jak jsou provozovany v soucasné dob&. Trasy
linek jsou charakterizovany V ptiloze E véetné znazornéni tras na mapé¢, trasa nové tramvaje je
zminéna v Casti 1.2.4.

Aby bylo moZné provozovat vSechny stavajici autobusové linky, bude nutné omezit
pocet jejich spoji, aby byla zachovana ekonomiénost provozu. Z trasovani linek je ziejmé,
ze s novou trati se nejvice kryji linky ¢. 48 a 49, a to v useku Opavska — Pustkovec, pfic¢emz
jejich dalsi trasa vede soubézné s trati o jednu ulici vedle. Omezeni na téchto linkach proto bude
nevyhnutelné. S linkou ¢. 40 se trasa kryje jen z casti, a to vuseku Opavska — Duha
a na zastavkach Poruba vozovna a Fakultni nemocnice. Linka ¢. 40 ovSem obsluhuje oproti
tramvaji naprosto rozdilné tzemi, proto se omezeni na této lince nebude uvazovat. Linka ¢. 47,
jejiz trasa se kryje z velké €asti s tramvajovymi linkami, je provozovana v tak malém rozsahu,
ze dalsi omezeni na této lince by mohlo znamenat ukonceni jejiho provozu pro neatraktivnost.

Dale se s novou trati kryje caste¢né také linka €. 75, ta je ovSem piiméstského charakteru a jeji
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vliv je pfimo v oblasti maly. Dalsi linky se s linkami tramvaje nekryji a nebylo by proto
pfinosné je omezovat.

Linky, na kterych bude provedena redukce poctu spojii, jsou tedy linky €. 48 a 49. Linka
¢. 48 je obsluhovana vozidly Solaris Urbino CNG 18 s kapacitou 156 mist (z toho 40 k sezeni)
v intervalu 10 minut ve $picce a 20 minut v sedle. Omezeni by znamenalo prodlouzeni intervalu
ve $picce z 10 na 20 minut a v sedle z 20 na 40 minut. Vikendovy interval bude prodlouzen
Z 20 na 40 minut, bude tedy vypadat jako mimosSpickovy provoz. Omezeni se nebude tykat celé
trasy linky. Spoje, které budou omezeny, budou kon¢it/za¢inat na zastavce Svinov mosty h. z.,
na zbytku trasy tak zlstane plivodni jizdni tad. Piiklad ob&hu vozidel je naznacen

na obrazku 14. Ob¢h vychazi z aktuélnich jizdnich radua.

Opavska gl ‘I/g\]l ﬁa E :

Svinovmosty h.z. g 7 9 WS /?\

Hrabova Tesco
Hrabova zéna jih Y \z"')\/ \( = 10 :
_'u/ 2 : a c & 7 1

Obrazek 14 Priklad obéhii na lince 48 — Varianta 1
Zdroj: autor
Ve $piéce puvodné linku obsluhovalo 12 vozidel, v sedle 7. Touto Gpravou se pocet
vozidel potiebnych pro obsluhu linky snizi na ve $picce 10, v sedle pocet vozidel klesne na 6.
Celkove tak ve Spicce ubyde kazdych 30 minut 234 mist (z toho 60 k sezeni) a v sedle 117 mist
(z toho 30 k sezeni).
Linka ¢. 49 je ve zkoumané oblasti provozovana jen ve Spicce V intervalu 10 minut,
a to vozidly Solaris Urbino 12 CNG s kapacitou 106 mist (z toho 28 k sezeni). Interval linky
bude prodlouzen na 20 minut. Omezeni se opét nebude tykat celé trasy linky. Spoje, které
nebudou zajizdét az do zkoumané oblasti, budou koncit na zastdvce Svinov mosty h. z. No¢ni
ani vikendovy provoz v oblasti neni na lince V soucasné dob¢ zaveden a nebude uvazovan

ani po zméné.
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Opavska

Svinow mosty h. z.

jad B. Némcove

dichalkovice

] 7

o e VAN LA :

8 9

Obrazek 15 Priklad obéhii na lince 49 — Varianta 1

Zdroj: autor

Puvodné linku ve Spicce obsluhovalo 11 vozidel, v dobé sedla zistalo na lince jediné

vozidlo. Po upravé ztstane na lince ve Spicce 7 vozidel, na obéhu budou tedy usetiena 4 vozidla,

v dob¢ sedla zfistava na lince stale jedno vozidlo (&. 3). Uprava pfinese redukci 159 mist

ve Spicce (z toho 42 k sezeni) za kazdych 30 minut.

Vyhody varianty:

velké mnozstvi cili dosazitelnych bez ptestupu,
zachovani ¢asovych poloh spoji,

zachovani prestupnich vazeb v dopravnich uzlech,
obsluhovany v§echny plivodni zastavky,

moznost vice piestuptl stylem hrana-hrana,

uspora az 6 vozidel na obézich.

Nevyhody varianty:

mala ¢etnost spojti na jednotlivych linkéch,
nedostatecné vyuZiti nové tramvajové traté,
zGstava problém cCastych zdrzeni autobust kongescemi v oblasti ulic

Opavska X Martinovska.

2.3 Varianta 2

Varianta 2 bude oproti varianté 1 pogitat i s upravou tras linek. Uprava tras umozni lepsi

vytizeni spoji, jelikoz se jejich trasy nebudou tolik ptekryvat, izemi mulze byt rozumnéji
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pokryto a zptisobené zmény miizou byt cestujicimi celkové 1épe pfijaty. Zadné autobusové
linky tedy nebudou ruseny, u ¢asti z nich se jen zméni jejich trasy.

2.3.1 Rozsah tramvajovych spojeni

Varianta 2 nabidne ve zkoumané oblasti vétsi rozsah provozu tramvajovych linek. Linka
ve sméru Viesinska bude provozovana ve stejném rozsahu jako ve varianté 1, tzn. v intervalu
20 minut po cely den. Jizdni doby 13 a 14 minut v jednotlivych smérech zistavaji stejné, proto
je mozné pocitat opét s provozem 2 vozidel na lince. S no¢nim provozem linky se opét nebude
pocitat. Tato varianta jiz bude pocitat se zménou trasy linky €. 47, jejiz trasa se z velké ¢asti
kryje stouto tramvajovou linkou. Celkové piibyde na trase ptes den 282 mist za kazdych
30 minut (z toho cca 91 k sezeni).

Na trase ve sméru do centra mésta bude interval zkracen na 5 minut. Takovy interval
neni u tramvajové dopravy v Ostravé bézny, a proto by bylo v tomto ohledu vhodné ztidit
v oblasti dv¢€ linky s intervalem 10 minut, které by byly provozovany ve vzajemném prokladu.
Jedna z linek piejde v sedle do intervalu 20 minut. Tramvajové linky budou nahrazovat ¢ast
spojit linek 48 a 49 z diivodu velkého vzdjemného prekryvani tras, ovSem ve vétSim rozsahu,
nez ve varianté 1. Neni mozné vy¢islit pocet potiebnych vozidel na tyto tramvajové linky,
jelikoz neni zndma jejich presna trasa. Proto neni mozné ani urcit casové polohy spoju, jelikoz
navaznost spoju na dalsi linky se odviji pravé od jejich trasovani. No¢ni provoz bude uvazovan
na jedné lince s periodou 60 minut. Celkové ptibyde na trase ve Spicce 1 128 mist za kazdych

30 minut (z toho 366 mist k sezeni), v sedle piibyde 846 mist (z toho cca 274 k sezeni).

2.3.2 Zmény na soucasnych linkach

Ve variant¢ 2 budou z divodu vétSiho provozu tramvaji v oblasti vice omezeny
autobusové linky 48 a 49. Dale bude provedena zména trasy linky ¢. 47.

Linka €. 48 je obsluhovana vozidly Solaris Urbino CNG 18 s kapacitou 156 mist (z toho
40 k sezeni) v intervalu 10 minut ve Spic¢ce a 20 minut v sedle. Linka ¢. 48 nebude po upravé
do zkoumané oblasti zajizdét vibec. Trasa vSech spoji bude ukoncena na zastavce Svinov
mosty h. z. s tim, Ze na zbyvajici ¢asti trasy bude linka provozovana v ptivodnich intervalech.
Toto opatieni piinese vétsi nezavislost linky na kongescich na ulicich Opavska a Martinovska,
diky kterym dochazi ptevazné v dob€ dopravni $picky k ¢astym zpozdénim. Vysoka frekvence
tramvajovych spojl zajisti dostatecnou piepravni kapacitu, kterd nahradi zkracené spoje linky.
Oblast ani pfes tuto zménu nepiijde o ptimé spojeni s primyslovou zéonou Hrabova. Spojeni
zajiStuje v dob€ dopravni $picky linka €. 35 s jizdni dobou o 3 minuty del$i, nez méla plivodné

linka ¢&. 48.
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Obrazek 16 Priklad obéhii na lince 48 — Varianta 2
Zdroj: autor
Ve $picce puivodné linku obsluhovalo 12 vozidel, v sedle 7. Touto Gpravou se pocet
vozidel pottebnych pro obsluhu linky snizi ve Spicce na 9, v sedle na 5. Protoze do oblasti
nezajizdi zadny spoj, snizi se ve Spicce kapacita o vSech 468 mist za kazdych 30 minut (z toho
120 k sezeni), v sedle o 234 mist (z toho 60 K sezeni).
Linka ¢. 49 je ve zkoumané oblasti provozovana jen ve $picce V intervalu 10 minut,
a to vozidly Solaris Urbino 12 CNG s kapacitou 106 mist (z toho 28 k sezeni). Spoje linky ¢. 49
budou rovnéz ukonceny na zastavce Svinov mosty h. z., do zkoumané oblasti tedy zadné spoje
zajizdét nebudou. Stejné jako u linky €. 48 bude odstranén problém castych zpozdéni z divodu
kongesci na ulicich Opavska a Martinovska, zkracené spoje nahradi vysoka frekvence novych
tramvajovych spojeni. Ze zkoumané oblasti do méstskych ¢&asti Pfivoz a Michalkovice

se dostanou cestujici pouze s prestupem.
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Svinov mosty h. z.

Sad B. Némcove

Michalkovice

Obrazek 17 Priklad obéhii na lince 49 — Varianta 2
Zdroj: autor

Piivodné ve Spicku linku obsluhovalo 11 vozidel, v dobé sedla zlstalo na lince jediné
vozidlo. Po upravé na lince zlstane 6 vozidel ve Spicce, na obehu bude tedy usetieno 5 vozidel,
v dobé sedla ziistava na lince stale jedno vozidlo (&. 1). Uprava piinese v oblasti redukci viech
318 mist ve Spicce (z toho 83 k sezeni) za kazdych 30 minut.

Z divodu téchto omezeni se da oc¢ekavat zvyseni prepravnich proudi na linkéch ¢. 40,
44 a 58, které obsluhuji oblast zastavek Slavikova a Bajkalska. Témito zastavkami tramvajova
trat’ neprochazi a zastavky tak zistanou s omezenou obsluznosti bez pfistupu ke zkracenym
linkam 48 a 49. Cast piepravnich proudd se také piesune na tramvajovou linku &. 4, jejiz
zastavka Sokolovska se nachdzi v blizkosti autobusové zastavky Bajkalska.

Zaroven se da predpokladat ur€ity tibytek cestujicich na stejnych linkach (40, 44 a 58),
jelikoz Cast cestujicich zvoli pii své cesté¢ tramvaje, jejichZ trasy se s uvedenymi linkami
na ne¢kolika mistech kiizi nebo piekryvaji a doba jizdy tramvaje na tyto zastavky je s autobusy
srovnatelna nebo kratsi (doby jizdy srovnava podkapitola 2.1.5).

Uprava trasy linky &. 47 je zaloZena prevazné na skutednosti, ze se v useku Opavska —
Hlavni tfida zcela kryje s novou tramvajovou trati. Linka byla vybudovana mimo jiné z divodu
napojeni méstské Casti Plesna na piestupni bod Duha a na Porubu. Toto napojeni zlstane
zachovano, trasa se v useku zastavek Plesnd — Opavskd — Pustkovec nezméni. Za zastavkou
Pustkovec bude nové trasa pokracovat na novou konecnou zastavku Slavikova. Obrat mize
probéhnout V aredlu garazi DPO, u kterych se zastdvka nachazi. Eventudlné miize byt trasa

linky prodlouZena o jednu zastavku na zastavku Poruba vozovna, na které se nachdzi vyznamny
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ptestupni bod a u které stoji zakladni a stiedni Skola spolecné se zimnim stadionem. Tato trasa
Castecné pokryva trasu po zkracenych linkach 48 a 49. Intervaly a ¢asové polohy spoju na lince
mohou zlstat nezménéné. Oblast, kterou linka obsluhovala pied zménou, je dostatecné
obsluhovana kapacitnimi spoji linek ¢. 37, 40 a 58 a nové bude obsluhovana tramvajovymi
Spoji.

Zmény uvedené ve varianté 2 umozni také snadnéjSi pfestupovani na zastavce

Slavikova. Jak je vidét na obrazku 18, pfi pouziti varianty 2 zustavaji dvé stanovisté zastavky

------
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Obrdzek 18 Zastdivka Slavikova — Varianta 2
Zdroj:(6); uprava autora

Vyhody varianty:

e dostatecna Cetnost spoji na vsech linkach,

e adekvatni vyuziti nové tramvajové traté¢,

e Usnadnéné prestupovani na zastavce Slavikova,

e vyfeSeni problému Castych zdrzeni v oblasti ulic Opavska x Martinovska,

e moznost uskutecnéni vice prestupid stylem hrana-hrana,

e uspora az 8 vozidel na obézich.
Nevyhody varianty:

e 74dné spoje nezajizdéji k zastavce Bajkalska,

e velmi kratka trasa linky €. 49,

e zruSeni nejrychlejSiho spojeni oblasti s uzlem Svinov mosty.
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2.4 Varianta 3

Varianta 3 bude pocitat s vysokou frekvenci tramvajové dopravy ve zkoumané oblasti.
Tramvajova doprava nahradi provoz linek ¢. 48 a 49 ve zkoumané oblasti. Zavedeni tramvajové
dopravy si vyzada stejné jako ve varianté 2 zménu trasy linky ¢. 47. Celkové nebudou zmény
natolik rozsahlé, jako ve varianté 2, coz muze vést k lepSimu pfijeti zmén cestujicimi.

2.4.1 Rozsah tramvajovych spojeni

Varianta 3 nabidne vysoky pocet tramvajovych spojeni. Linka ve sméru Viesinska bude
provozovana V intervalu 20 minut po cely den bez no¢niho provozu. Na lince budou diky
jizdnim dobdm v jednotlivych smérech 13 a 14 minut potieba dvé vozidla. Z divodu velkého
prekryvani tramvajové linky s autobusovou linkou ¢. 47 bude zménéna trasa autobusové linky.
Celkové pfibyde na trase pies den 282 mist za kazdych 30 minut (z toho cca 91 k sezeni).

Tramvajova linka smérem do centra mésta bude provozovana v intervalu 5 minut. Stejné
jako ve varianté 2 by bylo vhodné zavést do oblasti alespon dvé linky s intervalem 10 minut,
které by byly provozovany ve vzajemném prokladu. V dobé dopravniho sedla piejde jedna
z linek do intervalu 20 minut. Tyto linky budou opét nahrazovat ¢ast spoju linek 48 a 49
z diivodu velkého kryti jejich tras. Neni moZzné vy¢islit pocet potfebnych vozidel na tramvajové
linky, jelikoZ neni znama jejich pfesna trasa. Proto neni mozné ani urcit ¢asové polohy spojd,
jelikoZ navaznosti spoju na dalsi linky se odviji pravé od jejich trasovani. No¢ni provoz bude
uvazovan s periodou 60 minut na jedné z tramvajovych linek. Celkové piibyde na trase
ve Spicce 1 128 mist za kazdych 30 minut (z toho 366 mist k sezeni), v sedle ptibyde 846 mist

(z toho cca 274 k sezeni).

2.4.2 Zmény na soucasnych linkach

Zmény na soucasnych autobusovych linkach se nejvice dotknou linek ¢. 48 a 49. Trasa
linky 48 nebude viibec zasahovat do zkoumané oblasti. Jeji trasa bude ukoncena za zastavce
Garaze Poruba. Protoze je tato zastavka jednosmérnd, v opaéném smeéru bude trasa zacinat
na zastavce Slavikova. Interval na lince bude v celé jeji délce stanoven na 10 minut v dobé
dopravni Spic¢ky a na 20 minut v dobé dopravniho sedla. Oproti varianté 2 budou obsluhovany
(Slavikova), budou zatizeny vlivem kongesci v oblasti ulic Martinovska a Opavska. Vikendovy

provoz bude uvazovan v sou€asném intervalu 20 minut po cel¢ trase.
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Obrazek 19 Priklad obéhii na lince 48 — varianta 3
Zdroj: autor
Ve $picce linku puvodné obsluhovalo 12 vozidel, v sedle 7. Touto upravou se pocet
vozidel potiebnych pro obsluhu linky sniZi na 10 ve $picce, v sedle pocet vozidel klesne na 6.
ProtoZe do oblasti nezajizdi zadny spoj, sniZi se ve Spic¢ce kapacita o vS§ech 468 mist za kazdych
30 minut (z toho 120 k sezeni), v sedle o 234 mist (z toho 60 k sezeni).
Linka ¢. 49 bude zakonCena rovnéz na zastavce Garaze Poruba, kam bude zajizdét
v intervalu 20 minut. Zbytek spoji bude ukoncen na zastavce Svinov mosty h. z., kam bude
linka provozovana v intervalu 10 minut. Spoje zajizd¢jici az na zastavku Garaze Poruba mohou
byt ovlivnény €astymi kongescemi na ulicich Martinovska a Opavska. Toto pfipadné zpozdéni
pravdépodobné nebude pieneseno na dalsi spoje diky dostate¢nému ¢asu na obrat vozidla.
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Puvodné ve Spicce linku obsluhovalo 11 vozidel, v dobé sedla ziistalo na lince jediné
vozidlo. Po upravé na lince zistane 6 vozidel ve $picce, na obéhu bude tedy usetieno 5 vozidel.
V dobé sedla zlstdva na lince stale jedno vozidlo (¢. 1). Vozidla, ktera provadé¢ji obrat
na zastavce Svinov mosty h. z., musi provést obrat bez pobytu na to¢n¢, zajistila spoje opacnym
smérem. Uprava pfinese v oblasti redukci viech 318 mist ve $pi¢ce (z toho 83 k sezeni)
za kazdych 30 minut.

Uprava trasy linky &. 47 probéhne stejné jako ve varianté 2, tzn. v useku Plesna —
Opavska — Pustkovec zlistane trasa nezménéna, za zastavkou Pustkovec linka odbo¢i na novou
konec¢nou zastavku Slavikova, piipadné bude pokracovat az na zastavku Poruba vozovna. Obrat
bude vykovéan v arealu garazi DPO, které se nachdzeji v blizkosti zastavky. Casové polohy
spoji na lince mohou zlstat nezménéné, na zastivce Slavikova bude umoznén piestup
na zkracené linky ¢. 48 a 49. Oblast, kterou linka obsluhovala pied zménou, je dostate¢né
obsluhovana kapacitnimi spoji linek ¢. 37, 40 a 58 a nové bude obsluhovana tramvajovymi
Spoji.

Vyhody varianty:

e 0Obsluhovany vSechny piivodni zastavky,
e adekvatni vyuziti nové tramvajové trati,
e dostate¢ny pocet spoju na linkach pro zachovani atraktivnosti,
e nejlepsi pomér nasazenych vozidel a obslouZené oblasti,
e uspora az 7 vozidel na obézich.
Nevyhody varianty:
e zru$eni nejrychlejsiho spojeni k uzlu Svinov mosty,
e zUstava problém Castych zdrzeni autobust kongescemi v oblasti ulic Opavska x

Martinovska.
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3 VYHODNOCENI VARIANT

Tato kapitola se zabyva vybérem nejvhodnéjsi varianty, které byly navrZeny
v kapitole 2. Podle kritérii, které byly zvoleny na zakladé uvahy autora, byl vytvoren dotaznik.
Ten byl urCen obyvatelim zkoumané oblasti. Na zdklad¢ jeho vyhodnoceni bude zvolena
varianta, ktera je pro cestujici nejvice piijatelna.

3.1 Kritéria

Pristup DPO k cestujicim se navenek jevi znacné prozakaznicky. To se odrazi také
na vyuzivanosti pfepravnich sluzeb, u které¢ byl po n¢kolika letech opét zaznamenan nartst
poctu piepravenych cestujicich. (25) Aby byla pravdépodobnost pokracovani tohoto trendu
€0 mozna nejvyssi, budou kritéria volena podle toho, jak vidi své priority cestujici. Spokojenost
cestujicich  je zdkladnim kritériem k provozovani udrzitelného dopravniho systému.
Ekonomika tohoto systému je neméné dulezita zalezitost, ta byla zohlednéna uz pfi samotném
vytvafeni jednotlivych variant. Po uvaze byla vybrana kritéria doba jizdy, cetnost spojii, pocet

prestupii, pohodlnost prestuput a véasnost.

3.1.1 Doba jizdy

Doba jizdy je dilezité kritérium pfi vybéru dopravniho prostfedku cestujicim. Kratka
doba jizdy je prioritou jak dopravniho podniku, tak i1 cestujicich. ZaleZitosti jako pocet
nacestnych zastavek, pfestupy, navaznosti spojl, kongesce, trasovani linek nebo preference
jednotlivych druhlt doprav vyrazné ovlivituji délku prepravy a dobu samotné jizdy. Prestoze
je doba jizdy objektivnim ukazatelem a da se jednoznaéné vyjadfit Cislem, je cestujicim
vnimdna také subjektivné, napt. podle Gcelu cesty (do préace, za zabavou, na schlizku, apod.)
nebo aktualniho psychického rozpolozeni (spéch, tnava,...). Ve vypoctech je toto kritérium

oznaceno jako Ki.

3.1.2 Cetnost spojil

V otédzce Cetnosti spoji se priority dopravniho podniku a cestujiciho mohou rozchézet.
Zatimco cestujici pozaduje co mozna nejvyssi Cetnost dopravnich spojeni, které mu zajisti
pohodlnou piepravu bez toho, aby byl omezovan jizdnim fadem, cilem dopravniho podniku
(nebo objednavatele dopravnich vykonil) je najit optimalni pocet spoju, ktery bude
pro cestujiciho stale atraktivni a které budou pro ekonomicky provoz adekvatné vytiZeny.

Ve vypocétech je toto kritérium oznaéeno jako K.
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3.1.3 Pocet piestupil

Ptestupy jsou obecné cestujicim vnimany negativng, jelikoz zptisobuji pfi cestovani jisté
nepohodli. Cestujici musi jizdé v€novat vétsi pozornost, aby nevynechal piestupni zastavku.
Kromé¢ toho piestupy zpravidla prodluzuji celkovou dobu presunu z mista A do mista B, jelikoz
vétsina spoju v ostravské MHD nemaji zfizeny garantované ptipoje, na prestupnich zastavkach
tak dochézi k ¢ekani. Pfi zpozdéni prvniho ze spojii navic hrozi nebezpe€i Uplné ztraty
navaznosti a nutnosti ¢ekat na dalSi spoj, coz celkovou dobu cesty znatelné prodlouzi.

Ve vypocétech je toto kritérium oznaéeno jako Ka.

3.1.4 Pohodlnost piestupii

Kritérium pohodlnosti pfestupli je zaloZeno na zpusobu, jakym je piestup mezi
jednotlivymi spoji vykonan. Cestujici pii prestupu zohlediuje ¢as, ktery musi stravit pfesunem
na jiné nastupisté / stanovisté / zastavku, zda je ptestup realizovan formou hrana-hrana a dobu
¢ekani na pfijezd navazujiciho spoje. Kombinace téchto faktord vyjadiend jako pohodlnost
ptestupt je kazdym cestujicim vnimana subjektivné (napf. podle miry orientace v dopravnim
systému MHD, jejich fyzickym ptfedpokladim nebo mife divéry v dodrzovani jizdniho fadu
vedouci k cestovani bez obav z nestihnuti navazného spoje), mize vést napt. k vétsi ochoté
ménit na své cesté¢ dopravni prostfedek, pokud tato zména probehne rychle a bezproblémové.

Ve vypoctech je toto kritérium oznaceno jako Ka.

3.1.5 V¢asnost

Vcasnost je dilezitym ukazatelem, ktery vnima kazdy cestujici MHD a na zékladé
ni (mimo jiné) si buduje davéru v systém MHD. Skute¢nost, zda spoj pifijede na zastavku vcas
podle jizdniho tadu, je zavisla na nékolika hlavnich faktorech. Patii mezi né konstrukce jizdniho
fadu, dosahované realné rychlosti jizdy, doby pobytu v zastavkach pii vymeéné cestujicich
a celkova nachylnost ke zpozdénim v jednotlivych ¢astech dne.

V¢asnost piijezdu autobusového subsystému provozovaného na nesegregovanych
komunikacich (v Ostravé neni pro autobusy vybudovana segregovana sit’ komunikaci krome
minima vyhrazenych jizdnich pruhtl) je zavisla nejvice na hustoté dopravy a mife pouzivani
IAD. Kongesce (piedvidatelné i neptedvidatelné) ohrozuji dodrzovani jizdniho fadu a je nutné
S nimi pocitat v jizdnim fadu. V disledku napt. zachovani periodi¢nosti jizdniho fadu neni ale
vzdy mozné kongesce do jeho tvorby zahrnout.

Oproti tomu tramvajovy subsystém je z velké ¢asti nezavisly na okolni dopravé. VéEtsina
soucasnych tramvajovych trati v Ostravé je vedena ve stfedovém pésu mezi jizdnimi sméry

nebo uplné mimo pozemni komunikace na vlastnim télese, ¢ili mimo piimy kontakt s IAD.
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U tramvajovych spojit dochazi ke zpozdéni z velké ¢asti jen narazove (napf. porucha tramvaje

nebo dopravni nehoda). Ve vypoctech je toto kritérium oznaceno jako Ks.

3.2 Vyhodnoceni dotazniku

Na zéklad¢ zvolenych kritérii byl vytvoien dotaznik, ktery zjistuje vzajemné poméry
dulezitosti jednotlivych kritérii z pohledu cestujicich. Dotaznik byl postaven na porovnani vzdy
dvou kritérii, u kterych se respondenti rozhodovali, zda je pro né¢ n¢které z kritérii Subjektivné
byla mezi sebou vzajemné porovnana vSechna kritéria. Dotaznikového Setieni se zucastnilo
celkem 100 respondentli pfevazné z mésta Ostravy, jejichz vékové slozeni odpovida vékové
struktute obyvatel Ostravy. Z priizkumu byly vytfazeny skupiny déti do 5 let a skolakii ve véku
6-18 let. Zacastnilo se 64 respondentti v produktivnim véku 19-60 let a 36 respondenti starSich
60 let. Souhrnna data ziskana v prizkumu jsou uvedena v piiloze F.

Autor si je védom skutecnosti, Ze dotaznik by mél pro dostateCnou reprezentativnost
vzorku vyplnit minimaln¢ kazdy desaty obyvatel zkoumané oblasti (pfipadné kazdy padesaty
Z celého mésta), autorovy moznosti pro takovyto prizkum jsou ovSem omezené a pro ucely
bakalaiské prace neni v jeho vlastnich silach takového poétu respondentti dosahnout. (26)

Data zjiSténd dotaznikem budou vyhodnocena pomoci Saatyho metody rozhodovani.
Saatyho metoda se pouziva ke kvantitativnimu parovému srovnani kritérii i a j. K porovnani
je uréena stupnice 1, 2,...,9 a pievracené hodnoty této stupnice. Slovy se da tato stupnice
vyjadfit nasledovné:

1 — rovnocenna kritéria i a

3 — slabé preferované kritérium i pred j

5 — siln¢ preferované kritérium i pied j

7 — velmi siln€ preferované kritérium i pred j

9 — absolutné preferované kritérium i pied j

Pro preferenci j pted i se pouziva pfevracena hodnota. Hodnoty 2, 4, 6 a 8 se pouzivaji
jako mezistupné, v této praci se s nimi nepocita. (26)

Hodnoty kritérii dosazené do Saatyho matice vzesly z odpovédi respondentl. Hodnota

gi je hodnota geometrického priméru daného fadku matice. Geometricky primeér se spocita

gi = n’ =1 5ij (2
kde:

Oi geometricky pramér hodnot i-tého fadku matice

podle vzorce 2:
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Sij hodnota v i-tém fadku a j-tém sloupci matice

n pocet kritérii

Suma hodnot geometrickych priméri z jednotlivych fadkt slouzi pro vypocet vah
jednotlivych kritérii vi, kdy se spolecné s geometrickym primérem tadku (kritéria) polozi
do poméru podle vztahu 3:

i

Vi=S o ©)
kde:
Vi vaha i-tého kritéria
gi geometricky pramér hodnot i-tého fadku matice
Tabulka 13 Saatyho matice
K1 k2 K3 Ka ks Oi Vi poradi dilezitosti
k1 1 1/5 1/7 1 1/5 0,336 0,053 5.
k2 5 1 7 3 3 3,160 0,493 1.
ks 7 7 1 1/3 1 0,803 0,125 4.
Ka 1 1/3 3 1 1 1 0,156 3.
ks 5 1/3 1 1 1 1,108 0,173 2.
5 6,407
z 9i
i=1

Zdroj: autor

Ze Saatyho matice je patrné, ze zdaleka nejvétsi vahu ma mezi kritérii kritérium ko —
pocet spoji. Druhy nejvétsi vyznam ma kritérium ks — vcasnost dopravnich spojenti,
nasledovana kritériem ks — pohodlnost prestupt. Druhou nejmensi vahu ma kritérium ks — pocet
prestupti a prekvapiveé nejmensi vahu ma pro cestujici kritérium ki — celkova doba jizdy.

Z vysledkl dotaznikového Setteni Ize vyveést zavér, Ze pro cestujici ma nejveEtsi vyznam
celkovy pocet spojeni, které nejsou ptilis nachylné ke zpozdénim. Vice nez maly pocet prestupti
jednoduché piestupy stylem hrana-hrana. Celkova doba jizdy mé pak nejmensi dileZzitost
ze vsech zvolenych kritérii, cestujici jsou tedy schopni akceptovat delsi jizdni dobu ve prospéch

zbylych kritérii.
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3.3 Volba nejvhodnéjsi varianty

Udaje zjisténé v podkapitole 3.2 o prioritach cestujicich pii cestovani MHD poslouZi
ke zvoleni nejvhodnéjsi varianty feSeni. Jednotlivé varianty feSeni byly predstaveny
v kapitole 2. Volba probéhne na zaklad¢ srovnani jednotlivych variant v ramci kazdého
Z kritérii. Z kazdého srovnani vyplyne, ktera varianta kritérium splituje nejlépe a kterd nejhiiie.
Podle toho budou varianty vzdy ohodnoceny body 1 az 3 (1 — nejhorsi, 3 — nejlepsi) a ziskané
body budou na zavér vynasobeny vahou jednotlivych kritérii, kterou kritéria dostala v Saatyho
matici. Varianta s nejvyssi vyslednym hodnocenim se stane vitéznou variantou.

Vysledky Saatyho metody rozhodovani ukazuji, ze nejvétsi duraz je cestujicimi kladen
na pocet spojl, které oblast obsluhuji. Tabulka 14 srovnava pocty spojii za jednu hodinu
vSedniho dne, které by oblast obsluhovaly pfi pouziti jednotlivych variant. V zavorce je uveden
obsluznost jejiho blizkého okoli. Pocet spoji je srovnavan jen u linek, u kterych doslo
k jakékoliv zméné oproti ptivodnimu stavu.

Tabulka 14 Srovnani poctu spojii

Pocet spojli obsluhujicich oblast za 60 minut vV jednom sméru

Linka Stav pred zménou Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Spicka | sedlo | Spicka | sedlo | Spicka | sedlo | Spicka | sedlo
47 1 0 1 0 1 0 1 0
48 6 3 3 1-2 0 0 0 (6) 0(3)
49 6 0 3 0 0 0 0(3) 0 (0)
Tram smér 0 0 3 3 3 3 3 3
Viesinska
Tram smér 0 0 6 6 6 6 6 6
centrum 1
Tram smér 0 0 0 0 6 3 6 3
centrum 2
Celkem 13 3 16 10-11 16 12 16 (11) | 12(3)

Zdroj: autor
Z tabulky 14 je patrné, ze vSechny navrzené varianty piinesou v dobé dopravni $picky
mirny nartst poctu spoju oproti stavu pfed zménou. V dopravnim sedle dojde k vyraznéjSimu

narustu poctu spoju, konkrétné u varianty 1 o 7-8 spoju za hodinu, u variant 2 a 3 az 0 9 spoju
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za hodinu. Z pohledu cestujiciho, ktery preferuje velkou cCetnost dopravnich spojeni,
se nejvyhodnéji jevi varianta 3, kterd nejlépe obsluhuje také blizké okoli oblasti.

V potadi druhé nejvyznamnéjsi kritérium je pro cestujici v€asnost spoji MHD neboli
jejich nachylnost ke zpozdéni. Tramvajové spoje jsou ke zpozdénim témét nenachylné, oproti
tomu autobusové spoje v dobé dopravni Spi¢ky Casto nabiraji zpozdéni. V nasledujicim
srovnani budou tedy brany v uvahu jen autobusové spoje v dobé dopravni Spicky, které

------

Tabulka 15 Srovndni poctu spojii za 60 minut ndachylnych ke zpozdéni

Linka Stav pred zménou Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Doba dopravni Spicky

48 6 3 0 6
49 6 3 0 3
Celkem 12 6 0 9

Zdroj: autor

Srovnani v tabulce 15 ukazuje, ze u vSech variant dojde K poklesu poctu spoju, které
téchto spoju zajisti varianta 2, ve které se viibec nepocita s tim, ze by danym usekem autobusové
spoje projizdely. Varianta 2 tak zajistuje, Ze cestujici pfijedou do zkoumané oblasti s nejvetsi
pravdépodobnosti podle jizdniho fadu.

Tfetim nejvyznamnéjSim kritériem je pro cestujici pohodlnost piestupti. Dobrd mira
pohodinosti je dosahovana diky prestupim hrana-hrana. Vzhledem k zna¢né rozvétvenosti
ostravské tramvajové sité¢ je mozné se pomoci maximalné jednoho piestupu dostat do témér
jakékoliv vétsi méstské ¢asti. Tramvajové zastavky jsou zpravidla feSeny s jednim stanoviStém
pro jeden konkrétni smér jizdy, proto je mezi tramvajovymi linkami pfestup hrana-hrana
zpravidla zarucen. Autobusové linky maji v pfestupnich bodech mnohdy vice stanovist, které
se nachazeji na riznych ulicich (napf. zastavky Poruba vozovna nebo Sad BoZeny Némcoveé,
vcetné vertikdlnich prestupii napt. na zastavce Svinov mosty), orientace cestujiciho pfi prestupu
je tak ztizena.

Tabulka 16 Pocet tramvajovych linek obsluhujicich zkoumanou oblast

Stav pred zménou | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3

Pocet tramvajovych linek 0 2 3 3

Zdroj: autor
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Srovnani v tabulce 16 ukazuje, Ze pocet tramvajovych linek obsluhujicich zkoumanou
oblast je nejvyssi ve druhé a tfeti varianté, u kterych vznikd moznost nejvice moznych
potencialnich piestupt ve stylu hrana-hrana, a tim 1 nejvice pohodInych prestupti bez nutnosti
pfechodu na jinou zastavku Ci stanovisté. Pfestoze jsou hodnoty u varianty 2 a 3 stejné,
varianta 2 navic zmenSuje pocet autobusovych stanovist' na zastavce Slavikova a tim snizuje
I naroky cestujicich na orientaci pfi pfestupu. Varianta 2 tak ve srovnani dosahuje nejlepsiho
hodnoceni.

V potadi ctvrtym nejdiilezitéjSim kritériem je pocet piestupt pii jedné cesté. Vzhledem
k velkému mnozstvi potencialnich cest neni bez znalosti udaju o piepravnich proudech
prakticky mozné vyjadrit, ktera varianta pfinese cestujicim nejnizsi pocet prestupt. Je ovSem
vétStho mnozstvi cild, a tak cestujicim snizuji pfi cesté pocet nutnych prestupti.

Tabulka 17 Pocet linek obsluhujici zastavku Duha

Zastavka Stav pted zménou Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Opavska 5 7 6 6
Slavikova 7 7 6 8
Poradi 1 3 2

Zdroj: (16), uprava autora
Data v tabulce 17 ukazuji, ze pti zvoleni jakékoliv varianty dojde ke zvyseni poctu linek,
které budou obsluhovat zkoumanou oblast. Nejvétsi nartist poctu linek dojde pfi aplikaci
varianty 1. U zastavky Slavikova, ktera se nachazi nedaleko zkoumané oblasti, je nejvyssi pocet
obsluhujicich linek u varianty 3. Po zprimérovani potadi z téchto zastdvek dosahuje nejlepsiho
hodnoceni varianta 1, druhé nejlepsi hodnoceni mé varianta 3.
Doba jizdy byla piekvapive respondenty vyhodnocena jako nejméné dalezité kritérium.
Stejné jako u kritéria poctu prestupti je z divodu velkého mnozstvi potencialnich velmi obtizné
vyjadrit zmény dob jizd pfi pouziti jednotlivych variant. Proto budou vybrany jen zastavky,
u kterych je jistd zména jizdni doby napf. ztratou nebo vznikem ptimého spojeni. Hodnoty
v tabulce 18 znali celkovou jizdni dobu v minutach mezi danymi zastdvkami, hodnota
Vv zavorce udava v minutach dobu ¢ekéani na ndvazny spoj pti ptestupu. Pismeno ,,x*“ v zdvorce
oznacuje, Ze na dané trase je pro dosaZeni nejkratsi jizdni doby potfeba ptestoupit, Cas straveny
pfi prestupu ovSem nebude zndmy do urceni pfesnych tras tramvajovych linek a sestaveni jejich

jizdnich tadt. D4 se piedpokladat, ze se pravdépodobné jizdni doba jesté prodlouzi.
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Tabulka 18 Srovndni jizdnich dob k vybranym zastavkam

Stav pred zménou Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Zastavka Opavska | Duha | Opavska | Duha | Opavska | Duha | Opavska | Duha
Slavikova 9 4 9 4 9 4 9 4
Bajkalska 10 5 10 5 - - 10(x) 5(x)
Poruba 14 6 14 6 11 6 11 6
vozovna
Svinov 15 10 15 10 18 12 15(x) 10(x)
mosty
Karolina 29(2) 24(2) 29(2) 24(2) 32 27 32 27
Kotva 30 25 30 25 30(x) 25(X) 30(x) 25(x)
Sad Bozeny 26 21 26 21 26(x) 21(x) 26(X) 21(x)
Némcove
Hrabova 48 43 48 43 51(0) 46 51(0) 46
zona jih
Celkem 181(2) | 138(2) | 181(2) | 138(2) | 180(x) | 141(x) | 187(x) | 144(x)

Zména | 0(0) 0(0) -4(X) +3(x) | +3(X) +6(X)

Zdroj: (16); uprava autora

Ze srovnani jizdnich dob vyplyva, Ze kromé varianty 1, kterd zachovava ptivodni jizdni

doby, dojde po zméné k navyseni jizdnich dob k vybranym zastavkam. U varianty 2 dochazi

ke zkresleni vysledku, jelikoz jejim aplikovanim dojde k uplnému ukonceni obsluhy zastavky

Bajkalska. Pfi vypusténi této zastdvky z vypoctl vznikne nejvyssi hodnota nartsti jizdnich dob
praveé u varianty 2, proto byla oznacena jako varianta nejhiife spliujici kritérium.

Ze ziskanych dat pfi srovnavéani jednotlivych variant feSeni je nyni mozné zvolit

variantu, ktera je pro dopravni podnik re4lna a ktera by byla cestujicimi nejlépe pfijata.
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Tabulka 19 Vybér varianty

PP Vaha Pocet bodt Pocet bodt Pocet bodt
kritéria varianty 1 varianty 2 varianty 3
Doba jizdy 0,053 3 1 2
Cetnost spojii 0,493 1 2 3
Pocet ptestupti 0,125 3 1 2
Pohodlnost prestupa | 0,156 1 3 2
V¢Easnost 0,173 2 3 1
Celkové hodnoceni 1,529 2,151 2,320

Zdroj: autor

Zaveérecné vyhodnoceni variant ukézalo, ze pro cestujici by byla nejvice pfijatelna

varianta 3. Piestoze neziskala nejvyS$si pocet bodl, po vynasobeni bodového ohodnoceni a vah

jednotlivych kritérii bylo zjiSténo, Ze varianta 3 ziskala nejlepsi celkové hodnoceni, jelikoz
ziskala prevahu u kritérii, ktera jsou pro cestujici dilezitéjsi.

3.4 Dopady zvolen¢ varianty

V této kapitole budou shrnuty dopady, které by méla vitézna varianta po jeji aplikaci.

Bude zminén pocet spoji ve vSech dennich a tydennich rezimech, pocet uSettenych vozidel

a vozokilometrii (vozkm) po redukci autobusovych spojii a dopad tramvajovych linek

na tramvajovy provoz ve meste.

3.4.1 Shrnuti zmén

Doporucena varianta 3 pocita se ttemi tramvajovymi linkami, které budou do zkoumané
oblasti vedeny. Jedna linka bude vedena na trase Opavska — Duha — Rektorat VSB — Viesinska
V celodennim intervalu 20 minut. S no¢nim provozem se na lince nepocita. Vikendovy provoz
bude stejny jako provoz v pracovnich dnech. Dalsi dvé linky budou vedeny trasou Opavska —
Duha — Rektorat VSB — Poruba vozovna — Svinov mosty h. z. a dile do centra mésta nebo
dalsich méstskych ¢asti. Presné vedeni linek zatim neni znamo. Jedna z téchto linek bude
provozovana v celodennim intervalu 10 minut, vV noci se pocité s intervalem 60 minut, idealné
v prokladu s no¢ni autobusovou linkou ¢. 43. Vikendovy provoz bude zajistén celodennim
intervalem 20 minut. Druhd z linek bude provozovéana v dobé dopravni Spicky v intervalu
10 minut, v dob& dopravniho sedla v intervalu 20 minut. O vikendu bude linka provozovana
V celodennim intervalu 20 minut, s no¢nim provozem se na lince nepocita.

Autobusova linka ¢. 48 bude zkracena a ukonCena na zastavce Garaze Poruba,

Vv opaéném sméru bude zalinat na zastdvce Slavikova. V dobé dopravni Spicky bude
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provozovana v intervalu 10 minut v celé své délce, v dopravnim sedle v intervalu 20 minut.
Vikendovy provoz bude omezen na interval 20 minut. V noci bude provoz linky pterusen.
Upravené ob¢hy vozidel vychazejici z aktualnich jizdnich f4da jsou naznaceny na obrazku 19.

Autobusova linka ¢. 49 bude rovnéz zkracena po zastavku Garaze Poruba (resp.
Slavikova), kam bude ovSem zajizdét jen polovina spoji. Kazdy druhy spoj bude ukoncen
na zastavce Svinov mosty h. z., kde bude vozidlo po obratu okamzit¢ pokracovat na spoji
V opa¢ném smeéru Z divodu zachovani provozniho intervalu. V dobé dopravni Spicky bude
linka na ¢asti trasy Svinov mosty — Slavikova provozovana v intervalu 20 minut, v useku
Svinov mosty — Sad B. Némcové bude zajistén 10minutovy interval mezi spoji, v tseku Sad
B. Némcové — Michalkovice interval 20 minut. V dob¢ dopravniho sedla a o vikendu je linka
provozovéna jen v ¢asti Sad B. Némcové (resp. Ktizikova) — Michélkovice, a to v periodé
60 minut. V dobé dopravni $picky je zajisténo piimé spojeni po celé délce linky Slavikova —
Michalkovice. Upravené ob¢hy vozidel vychazejici z aktualnich jizdnich fadt jsou naznaceny
na obrazku 20. Na spoje, které¢ konc¢i nebo zacinaji na zastavce Svinov mosty h. z., by bylo
vhodné zajistit ndvaznosti s autobusovymi linkami, které dale pokracuji do zkoumané oblasti
(linky ¢. 35 a 39).

Autobusova linka ¢. 47 bude mit jen zménu trasy, pocet spojil 1 jejich ¢asové polohy
mohou zUstat zachovany. Nové bude linka provozovana na trase Plesna — Opavska — Pustkovec
— Slavikova — (Poruba vozovna).

Da se predpokladat, Ze cestujici, ktefi dosud vyuZzivali linky €. 48 a 49 v Giseku Opavska
— Slavikova, se ¢aste€né presunou do nové vzniklych tramvajovych linek a zbytek se rozptyli
Vv ostatnich autobusovych a tramvajovych linkach, u kterych nenastala Zadna zména (vcetné
linky €. 47).

Nabizena pfepravni kapacita bude se zménou siln€ ovlivnéna. V dobé dopravni Spicky
pfibyde na trase Opavskd — Pustkovec celkem 624 mist (z toho 254 k sezeni) za kazdych
30 minut, v dobé dopravniho sedla je to 896 mist (z toho 305 k sezeni) za kazdych 30 minut.
Dojde tak k pomérné velkému navySeni nabidky pifepravni kapacity v pritbé¢hu celého dne.
Na dalsich trasach v ramci zkoumané oblasti ke zméné nabidky prepravni kapacity nedojde.

3.4.2 Dopady redukce autobusovych spoji

Jak jiz bylo zminéno v charakteristice varianty v podkapitole 2.4, uvedenim varianty

do provozu budou v dobé dopravni $picky usetfena dve vozidla na lince €. 48 a pét vozidel na

lince €. 49. V dob¢ dopravniho sedla bude pak na lince €. 48 uSetfeno jedno vozidlo na ob¢hu.

58



Tato vozidla mohou byt pouzita ptfi ndhradé starSich vozidel na jinych obézich. Snizi se také

naroky na nutny pocet fidi¢t autobust.

Redukce poctu spojt (resp. délky linky) bude mit za nasledek také provozni uspory

v dasledku niz§iho poc¢tu ujetych km. Vzdalenosti mezi zastavkami, kterych se dotkne redukce

najetych km vcetné vzdalenosti urazenych pii obratu vozidel, zobrazuje tabulka 20.

Tabulka 20 Rozdily vzdalenosti mezi zastavkami

, , Rozdil
Usek Vzdalenost Usek Vzdalenost
vzdalenosti
Svinov mosty h. z — Svinov mosty h. z —
6,301 km 3,405 km 2,895 km
Opavska Garaze Poruba
Opavska — Svinov Slavikova — Svinov
6,276 km 2,873 km 3,403 km
mosty h. z mosty h. z.
Pustkovec — Pustkovec — Poruba
1,695 km 1,307 km 0,388 km
Studentska vozovna
Studentska — Poruba vozovna -
1,677 km 1,124 km 0,370 km
Pustkovec Pustkovec
obrat Svinov mosty 1,400 km | obrat Slavikova 0,860 km
obrat Opavska 0,150 km | obrat Poruba vozovna 1,400 km
obrat Studentska 0,050 km

vvvvvvvv

Tabulka 21 Uspora vozkm

Zdroj: (6); (21)
Uspory najetych km uvadi tabulka 21. Poéty spojil jsou vyznadeny jako podet spojil

Linky
47 48 49 celkem
Pocet spoju se zménou (pracovni den) 11/12 85/82 52/54
Pocet spoju se zménou (vikendovy den) | 11/12 59/60 -
Usetfené vozkm (pracovni den) -6,242 | 468,425 | 229,914 692,097
Usetfené vozkm (vikendovy den) -6,242 | 332,587 - 326,345
Usetfené vozkm (tyden) -42,994 | 3007,299 | 1149,570 4113,875

Zdroj: (21), uprava autora
Nova trasa linky €. 47 je sice o necelych 400 m kratsi nez trasa piivodni, pii obratu (resp.

zajeti do garazi a opétovné nastoupeni na spoj) ale vozidlo ujede delsi vzdalenost, a proto
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na této lince dojde k navyseni poctu ujetych kilometri. U ostatnich dotéenych linek dojde
K vyraznym Gsporam ujetych kilometru.

3.4.3 Hustota provozu na tramvajovych tratich

Navyseni poc¢tu tramvajovych linek bez korekce na ostatnich tramvajovych linkach
muze mit za nasledek zvysSeni hustoty provozu na nejvytizenéjSich tsecich tramvajové site,
¢imz muze dochazet ke kongescim v oblasti zastavek a k ¢ekani na uvolnéni nastupnich hran
ostatnimi spoji. K tomuto jevu obcas dochazi napt. v useku mezi zastdvkami Karolina
a Namésti Republiky, ktery je jednim z nejvytizenéjSich v Ostravé. Stejné tak v oblasti fizenych
svételnych kiizovatek, kde i pfes aktivni preferenci tramvaji mize dochazet k ¢ekéani na volny
prujezd ktizovatkou. Tyto jevy povedou k prodluzovani jizdnich dob a k nutnosti zasahovat
do jizdnich tadu.

Zminénym jevim je mozné zabranit napt. upravou tras soucasnych tramvajovych linek.
Linky €. 3 a 9, které v soucasnosti konc¢i svou trasu na zastdvce Poruba vozovna, by mohly byt
prodlouZeny az na novou to¢nu Opavska a stat se linkami, které budou zkoumanou oblast
obsluhovat. Toto opatieni si ov§em vyzada rozsahly prizkum piepravnich potieb obyvatel
celého mésta, ktery zjisti, zda je prodlouzeni tras pravé téchto linek vhodné. Toto mozné
opatieni proto jen naznaCuje moznou cestu, kterou by se dalo ptredejit nezadoucim dasledkiim

navyseni kapacity tramvajové dopravy.
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ZAVER

Prvni ¢ast bakalarské prace se zabyvala analyzou soucasného stavu. Analyza se zaméfila
na mésto Ostravu a pievazné jeji vybrané casti Pustkovce a VIIL. a VIIL. obvod Poruby, které
se v praci staly hlavni zkoumanou oblasti. Po charakteristice geografie oblasti a jejiho
obyvatelstva byly analyzovany také vybrané dopravni ukazatele, které byly pouzity v navrhové
¢asti prace. V dalsi ¢asti byla provedena analyza vybranych dopravnich uzll, které maji
ke zkoumané oblasti vztah, a byla zminéna trasa, kterou bude vedena nova tramvajova trat’.
Nasledné byla pozornost zaméfena na souc¢asnou dopravni obsluznost oblasti, analyzu jejich
dopravnich uzlii a nabidku ptepravni kapacity.

Ve druhé ¢asti prace byly zjistovany parametry, které ovlivni provoz na nové trati
a které jsou zasadni pro planovani dopravni obsluznosti a tvorbu jizdnich fadt. Na zakladé
analyzy v prvni ¢ésti prace byly vytvofeny 3 varianty feSeni, které zahrnovaly jak intenzitu
provozu na nové tramvajové trati, tak zmény a Gpravy na soucasnych autobusovych linkéch,
které je nezbytné provést pro ekonomicky provoz systému.

Posledni ¢ast prace se zaméfila na vyhodnoceni jednotlivych variant feSeni. Na zakladé
dotazniku, ve kterém byly zjiStovany preference jednotlivych kritérii mezi cestujicimi, byla
sestavena matice, kterou se provadi Saatyho metoda rozhodovani. Matice pfidélila jednotlivym
kritériim vahu, kterou jim cestujici pfisuzuji, nacez byla kazda z variant postoupena hodnocenti,
do jaké miry dané kritérium spliiuje. U kazdého kritéria ziskaly varianty bodové ohodnoceni.
Suma soucinli hodnoceni varianty a vahy daného kritéria ptifadila variantdm jejich celkové
hodnoceni. Nejlepsi hodnoceni ziskala varianta €. 3. Jeji aplikace bude mit za nasledek sniZeni
poctu autobusovych spoju na linkach 48 a 49, u nichz se na obézich usetii az 7 vozidel, zménu
trasy linky €. 47 a zavedeni optimaln¢ tfi tramvajovych linek do zkoumané oblasti.

Cilem prace bylo na zaklad¢ analyzy zkoumané oblasti, jejiho obyvatelstva a soucasné
dopravni obsluznosti navrhnout varianty feSeni, které v oblasti integruji tramvajové linky
provozované na nov¢é navrhované tramvajové trati a z nich vybrat jednu variantu, ktera bude
nejlépe spliiovat pozadavky a piedstavy cestujicich. Vzhledem k provedeni vSech bodi 1ze

povazovat cil prace za splnény.
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Priloha A — Pocet obyvatel a vékové sloZeni obyvatelstva zkoumané oblasti

Vékové slozeni obyvatel Pustovce

vék skupina pocet procentualni
zastoupeni
0-5 déti 58 4,6 %
618 skolaci 166 12,9 %
19-60 produktivni vék 688 53,6 %
60 + seniofi 371 28,9 %
celkem 1283 100 %
Vékové slozeni obyvatel Poruby
vék skupina pocet pocet ve zkoumané | procentualni
vV Porubé oblasti (25,5 % zastoupeni
celkem celku)
0-5 déti 3344 853 52 %
618 skolaci 7277 1854 11,3%
19-60 produktivni vék 34 280 8741 53,3 %
60 + seniofi 19 422 4952 30,2 %
celkem 64 323 16 400 100 %
Vékové slozeni obyvatel zkoumané oblasti
vék skupina pocet procentualni
zastoupeni
0-5 déti 911 52 %
6-18 Skolaci 2 020 11,4 %
19-60 produktivni vék 9429 53,3 %
60 + seniofi 5323 30,1 %
celkem 17 683 100 %

Zdroj: Materialy MMO




Priloha B — Data pro vypocet rychlosti

Rozjezd v pfimém sméru Zpomalovani v pfimém sméru
13 45 12,500 0,962 11 35 9,722 0,884
12 34 9,444 0,787 11 40 11,111 1,010
8 42 11,667 1,458 4 15 4,167 1,042
13 50 13,889 1,068 6 15 4,167 0,694
13 40 11,111 0,855 13 35 9,722 0,748
9 44 12,222 1,358 9 37 10,278 1,142
13 42 11,667 0,897 8 30 8,333 1,042
6 20 5,556 0,926 15 45 12,500 0,833
15 44 12,222 0,815 9 36 10,000 1,111
9 45 12,500 1,389 pramér 0,945
12 40 11,111 0,926
15 45 12,500 0,833
3 30 8333 1,042 Zpomalovani ve stoupani
orimér 1,024 6 19 5,278 0,880
7 30 8,333 1,190
6 30 8,333 1,389
Rozjezd do stoupani 5 25 6,944 1,389
10 25 6,944 0,694 7 30 8,333 1,190
15 25 6,944 0,463 7 26 7,222 1,032
9 30 8,333 0,926 5 25 6,944 1,389
14 28 7,778 0,556 4 20 5,556 1,389
27 45 12,500 0,463 6 28 7,778 1,296
12 30 8,333 0,694 pramér 1,238
13 26 7,222 0,556
5 10 2,778 0,556
11 30 8,333 0,758 Zpomalovani v klesani
15 28 7,778 0,519 8 40 11,111 1,389
orimér 0,618 12 45 12,500 1,042
19 46 12,778 0,673
12 29 8,056 0,671
Rozjezd do klesani 12 30 8,333 0,694
8 30 8,333 1,042 6 15 4,167 0,694
4 20 5,556 1,389 11 22 6,111 0,556
5 25 6,944 1,389 7 20 5,556 0,794
7 30 8,333 1,190 10 25 6,944 0,694
6 25 6,944 1,157 13 30 8,333 0,641
3 15 4,167 1,389 primér 0,785
6 27 7,500 1,250 Eas t [s]
2 35 Sides 1,080 zména rychlosti Av [km-h]
6 25 6,944 1,157 zména rychlosti Av [m-s?]
5 24 6,667 1,333 zrychleni [m-s?]
primér 1,238

Zdroj: autor
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Piiloha C — Plan stanovist’ zastavky Svinov mosty
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Priloha D — Pozice zastavek ve zkoumané oblasti
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7 Otakara Jeremiase
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10 Bedficha Nikodéma |
11 Josefa Skupy ,
12 Dilny DP Ostrava
13 U Zahradek

14 Pustkovecka

S Jednosmérna zastavkal
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Zdroj: https://mapy.cz/; uprava autora



Priloha E — Vedeni linek ve zkoumané oblasti

Cisla linek 1-19 jsou vyhrazeny tramvajovym linkdm, 20-99 autobusovym.
Charakteristika jednotlivych linek zahrnuje linkové vedeni, ve kterém jsou zminény jen hlavni
zastavky pro nastinéni trasy, intervaly provozu a vozidla, ktera linku obsluhuji. Tu¢né jsou
vyznaceny zastavky uvniti zkoumané oblasti.

Linka €. 4 je tramvajova linka spojujici VII. obvod s centrem mésta. Jeji trasa je vedena
zastavkami Martinov — Dilny DP Ostrava — Bedficha Nikodéma — Cistirny — Svinov mosty
— Marianské nameésti — Nameésti Republiky — Vystavisté — Nova hut’ jizni brana. Linka
je provozovana s celodennim intervalem 10 minut, po 20. hodiné je interval prodlouzen
na 20 minut, v noénim provoze na 60 minut. Vikendové intervaly jsou ureny na 20 minut.
V soucasnosti se jednd se doposud o nejvytizené€jsi tramvajovou linku ve zkoumané oblasti.

Linka €. 19 je no¢ni tramvajova linka. Jeji trasa je vedena zastavkami Martinov — Dilny
DP Ostrava — Bed¥icha Nikodéma — Cistirny — Svinov mosty — Marianské namésti — Mirové
namésti — SPORT ARENA — Jubilejni kolonie — Josefa Kotase — Dubina. Interval jejiho
provozu je 60 minut po cely no¢ni provoz.

Linka ¢. 35 spojuje zkoumanou oblast s dalsimi méstskymi ¢astmi Marianské Hory,
Hrabtivka a konc¢i v primyslové zoné Hrabova. Jeji trasa je vedena zastavkami Otakara
Jeremiase — Duha — Jana Soupala - Bediicha Nikodéma — Cistirny — Svinov mosty — Sidlisté
Fifejdy — Mirové namésti — Dul Jeremenko — Benzina — Hrabova zona jih. Linka je provozovana
pouze V pracovni dny v dob& dopravni Spicky v intervalu 20 minut. Linka je obsluhovana
pievazné vozidly Solaris Urbino 12 CNG.

Linka ¢. 39 je z velké Casti vedena po stejné trase jako linka 35. Na konci své trasy
ale nezajizdi do primyslové zony Hrabova. Linka je vedena zastavkami Otakara Jeremiase —
Duha — Jana Soupala - Bed¥icha Nikodéma — Cistirny — Svinov mosty — Sidlisté Fifejdy —
Mirové namésti — Dl Jeremenko — Benzina — Hrabova statek — (Paskov Folvark). Na rozdil
od linky 35 provozovana od ¢asnych rannich hodin po cely den, a to v intervalu 20 minut.
V dobé& dopravni $picky je interval zkracen na 10 minut. VéE&tSina spoji konci na zastavce
Hrabova statek, nékolik spojii zajizdi az do Paskova. V dobé dopravniho sedla kon¢i piiblizné
polovina spojli na zastavce Mirové namésti. V noci je provoz linky prerusen. Linka
je obsluhovana ptevazné vozidly Solaris Urbino 12 CNG.

Linka €. 40 je vnitroobvodova linka, kterd obsluhuje méstské ¢asti Poruba a Pustkovec.
Jeji trasa je vedena zastavkami (Globus) — Opavska — Duha — Jana Soupala - Bed¥icha
Nikodéma — Cistirny — Slavikova — Poruba vozovna — Oblouk — Fakultni nemocnice —

Studentska — (Studentské koleje). V pracovni den je linka provozovana v intervalu 20 minut,

1



ve $picce po 10 minutach. O vikendu ma linka konstantni interval mezi spoji 20 minut. V noci
je provoz linky pferusen. Linka je obsluhovana vozidly Solaris Urbino 12 CNG a Solaris
Urbino 18 CNG.

Linka €. 43 je no¢ni autobusova linka. Jeji trasa je vedena zastavkami Opavska — Duha
— Pustkovec — Slavikova — Poruba vozovna — Oblouk — Recka — Svinov mosty — Svinov
nadrazi. Je provozovana mezi 23. a 4. hodinou v periodé¢ 60 minut a je obsluhovana vozidly
Solaris Urbino 12 CNG.

Linka ¢. 44 je dalsi vnitroobvodova linka, ktera obsluhuje pievazné méstskou cast
Poruba. Jeji trasa je vedena zastavkami Otakara Jeremiase — Duha — Dilny DP Ostrava —
Bediicha Nikodéma — Cistirny — Slavikova — Poruba vozovna — Francouzska — Recka —
(Ttebovice Tesco). V pracovni den je linka provozovana v intervalu 20 minut, ve $picce
po 10 minutach. O vikendu ma konstantni interval mezi spoji 20 minut. V noci je provoz linky
prerusen. Linka je obsluhovana ptevazné€ vozidly Solaris Urbino 12 CNG a Solaris Urbino 15.

Linka ¢. 46 zasahuje do zkoumané oblasti jen okrajové a ma v ni minimalni vyznam.
Jeji trasa je vedena zastdvkami Druzebni — Pustkovecka — Poruba vozovna — Francouzska —
Recka — Svinov mosty — Jelinkova — Dolni Polanka — Polanka. Rozestupy mezi spoji jsou
ve zkoumané oblasti nepravidelné, ve Spicce ¢ini 15-30 minut, mimo Spicku je perioda omezena
na 60 minut. Linka je provozovana ve velmi omezeném rezimu i v nocCi a je obsluhovana
prevazné vozidly Solaris Urbino 12 CNG.

Linka €. 47 je malo frekventovana linka obsluhujici pfevazné okrajovou méstskou ¢ast
Plesna. Jeji trasa je vedena zastavkami Plesna — Plesenka — Opavska — Duha — Pustkovec —
Hlavni tfida — Studentska. Linka je provozovana po cely tyden jen v hodinach dopravni $picky,
a to v period¢ pfiblizn€ jedna hodina. Linka je obsluhovéna vozidlem Solaris Urbino 10.

Linka ¢. 48 je velmi frekventovana linka, ktera ze zkoumané oblasti zajizdi
do méstskych ¢asti Nova Ves, Zabteh, Vyskovice, Hrabiivka a do primyslové zony Hrabova.
Je vedena zastavkami Opavska — Duha — Pustkovec — Slavikova — Svinov mosty — Piskové
doly — Kotva — Hotel Bélsky les — Benzina — Hrabova Tesco — (Hrabova zoéna jih). Linka
ma rizné pocatecni a konecné zastavky, nicméné vSechny spoje, které obsluhuji zkoumanou
oblast je ve spicce 10 minut a v sedle 20 minut. Vikendovy provoz je veden s intervaly 20
minut mezi spoji. Mezi cca 23. a 4. hodinou je provoz na lince ve zkoumané oblasti pierusen.
V dopravni §pi¢ce dochazi na lince k ¢astym zpozdénim z dlivodu kongesci na ulicich Opavska

a Martinovska. Linka je obsluhovana vozidly Solaris Urbino 18 CNG.



Linka €. 49 spojuje zkoumanou oblast s méstskymi ¢astmi Pfivoz a Michalkovice. Az
po zastavku Svinov mosty je vedena stejnou trasou jako linka ¢. 48. Trasa linky je vedena
zastavkami Opavska — Duha — Pustkovec — Slavikova — Svinov mosty — Sad Bozeny Némcové
— (Dul Hefmanice — Michalkovice). V pracovni dny je linka v oblasti provozovana pouze
v dobé dopravni Spicky v intervalu 10 minut, vikendovy provoz je veden pouze na trase Sad
Bozeny Némcové — Michalkovice a do zkoumané oblasti nezajizdi. V noci je provoz linky
prerusen. V dopravni Spicce na lince dochazi k ¢astym zpozdénim z divodu kongesci na ulicich
Opavska a Martinovska. Linka je obsluhovana pievazné vozidly Solaris Urbino 12.

Linka ¢. 51 obsluhuje pievazné okrajovou méstskou ¢ast Plesna. Je vedena zastavkami
Plesna — Plesenka — Plesna Zizkov — Martinov — Dilny DP Ostrava — (Bed¥icha Nikodéma —
Cistirny — Svinov mosty — Svinov nadrazi). Jeji intervaly nejsou pravidelné, ve $picku
je provozovana s Cetnosti spoji dvakrat za hodinu, mimo Spicku a o vikendu jedenkrat
za hodinu. O vikendu a mimo $picku je jeji provoz omezen na trasu Plesnd — Dilny DP Ostrava.
V noci je provoz linky pferusen. Linka je obsluhovana pievazné vozidly Solaris Urbino 10.

Linka ¢. 75 je pfiméstskd linka provozovana spole¢né spolecnostmi DPO, Arriva
Morava a TQM-holding. Jeji trasa je vedena zastdvkami Hlucin, aut. st., Déhylov rozcesti —
Plesna Zizkov — Duha — Pustkovec — Rektorat VSB — (Poruba U nemocnice). Je provozovana
Vv periodé 60 minut, v dobé dopravni Spicky je interval mezi spoji zkracen na 30, misty i na 15
minut. Vikendovy provoz je omezen na periodu 120 minut. V noci je provoz linky pferusen.
Linka je obsluhovana riznymi autobusy méstského i pfiméstského typu o délce cca 12 metru.

Zdroj: https://dpo.cz/soubory/spolecnost/v-zpravy/2016.pdf;
https://jizdnirady.idnes.cz/ostrava/spojeni/
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Piiloha F — Data pro Saatyho matici

Vysvétlivky:

rozdil ¢etnosti — rozdil poctu odpovédi, které piifazovaly kritériim opacnou vahu
celkovy rozdil vah — suma soucint rozdilt ¢etnosti a vah kritérii
prumérny rozdil vah — vazeny pramér odpovédi

Doba jizdy Pocet spojeni
vaha Cetnost |vaha Cetnost rozdil Cetnosti
3,00 13 3,00 18 -5
5,00 7 5,00 13 -6
7,00 3 7,00 16 -13
9,00 3 9,00 0 3
celkovy rozdil vah -109
prdmérny rozdil vah -4,037

stejna dlleZitost

27 odpovédi

celkem odpovédi 100
dulezitost kritérii 1/5
Doba jizdy Pocet prestupll
vaha Cetnost |vdha cetnost rozdil Cetnosti
3,00 10 3,00 12 -2
5,00 12 5,00 12 0
7,00 7 7,00 20 -13
9,00 4 9,00 10 -6
celkovy rozdil vah -151
pramérny rozdil vah -7,190

stejna dllezitost
celkem odpovédi
dllezitost kritérii

27 odpovédi
100
1/7

Doba jizdy PohodInost prestupt
vaha Cetnost |vdha cetnost rozdil Cetnosti
3,00 12 3,00 23 -11
5,00 16 5,00 18 -2
7,00 3 7,00 7 -4
9,00 6 9,00 2 4
celkovy rozdil vah -35
pramérny rozdil vah -1,667

stejnd dlleZitost
celkem odpovédi
dulezitost kritérii

13 odpovédi
100
1




Doba jizdy Vcasnost
vaha Cetnost |vaha Cetnost rozdil cetnosti
3,00 3 3,00 15 -12
5,00 3 5,00 24 -21
7,00 4 7,00 12 -8
9,00 3 9,00 4 -1
celkovy rozdil vah -206
prdmérny rozdil vah -4,905
stejnd dllezZitost 32 odpovédi
celkem odpovédi 100
dlleZitost kritérii 1/5
Pocet spojli Pocet prestupl
vaha Cetnost |vaha cetnost rozdil cetnosti
3,00 13 3,00 9 4
5,00 27 5,00 7 20
7,00 15 7,00 1 14
9,00 15 9,00 1 14
celkovy rozdil vah 336
pramérny rozdil vah 6,462
stejna dllezitost 12 odpovédi
celkem odpovédi 100
dllezitost kritérii 7

Pocet spojli PohodInost pfestupt
vaha Cetnost |vaha Cetnost rozdil etnosti
3,00 5 3,00 13 -8
5,00 19 5,00 17 2
7,00 15 7,00 5 10
9,00 3 9,00 3 0
celkovy rozdil vah 56
prdmérny rozdil vah 2,800
stejnd dlleZitost 20 odpovédi
celkem odpovédi 100

ddleZitost kritérii




Pocet spojli Vcasnost
vaha Cetnost |vaha Cetnost rozdil cetnosti
3,00 9 3,00 4 5
5,00 20 5,00 15 5
7,00 8 7,00 15 -7
9,00 7 9,00 0 7
celkovy rozdil vah 54
pramérny rozdil vah 2,250

stejna dllezitost

22 odpovédi

celkem odpovédi 100
dllezitost kritérii 3
Pocet prestupl PohodInost pfestupt
vaha Cetnost |vaha cetnost rozdil cetnosti
3,00 9 3,00 9 0
5,00 8 5,00 21 -13
7,00 3 7,00 10 -7
9,00 8 9,00 3 5
celkovy rozdil vah -69
pramérny rozdil vah -2,760

stejna dllezitost

29 odpovédi

celkem odpovédi 100
dulezZitost kritérii 1/3
Pocet prestupl Vcasnost
vaha Cetnost |vaha Cetnost rozdil ¢etnosti
3,00 5 3,00 9 -4
5,00 18 5,00 21 -3
7,00 6 7,00 13 -7
9,00 6 9,00 1 5
celkovy rozdil vah -31
pridmérny rozdil vah -1,632

stejnd dlleZitost
celkem odpovédi
duleZitost kritérii

21 odpovédi
100




Pohodlnost prestupt Vc¢asnost
vaha Cetnost |vaha cetnost rozdil cetnosti
3,00 7 3,00 10 -3
5,00 7 5,00 26 -19
7,00 12 7,00 6 6
9,00 5 9,00 4 1
celkovy rozdil vah -53
pramérny rozdil vah -1,828
stejnd dllezZitost 23 odpovédi
celkem odpovédi 100
dllezitost kritérii 1

Zdroj: autor



