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ANOTACE

Tato prace se zabyva vytvorenim bezbariérové trasy v Mohelnici, analyzou souc¢asného stavu

a navrhy Uprav na zvolené trase.

KLIiCOVA SLOVA

Bezbariérova trasa, Mohelnice, pfechod pro chodce, Floyd-Warshalliv algoritmus, 0soby

S postizenim zraku a pohybu.

TITLE

Barrier-free route in Mohelnice

ANNOTATION

This thesis is focused on creating barrier-free route in Mohelnice on the basis of analysis of

the current state improvements on the selected route are suggested.

KEYWORDS

Barrier-free route, Mohelnice, crosswalk, Floyd-Warshall algorithm, persons with limited
mobility and orientation.
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UVvOoD

V 21. stoleti je kladen diiraz na zlepSeni infrastruktury v ulicich mést. Jedna se jak
0 dopravni, tak i pé&si infrastrukturu. Zejména u t€ pési je dilezité, aby byly dodrzeny
nejmodernéjSi  technologické postupy a noveé navrzené trasy byly bezbariérové.
Tyké se to 1 vstupti do budov, které pfi stavebnich zménach stavajicich budov, nebo nove¢
vystavénych by mély také byt bezbariérové.

Ze stavebniho hlediska bezbariérovy pfistup znamena soubor opatfeni, které zajisti
samostatny pohyb a uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu, nebo orientace.
Jsou to pfedevsim osoby pouZivajici vozik, hole, seniofi a maminky s kocarky.

Ve spolupraci s t€émito obCany by se mésto mélo snazit co nejvice usnadnit pohyb
a eliminovat rizikovd mista, kde by mohlo dojit k nehodam. Mésto by mélo vytvofit
bezbariérové trasy, které by vedly k dilezitym institucim, jako jsou ufady, posta, lékatska
stfediska, Skoly a sportovisté. Tyto trasy by disponovaly bezbariérovymi upravami pozemnich
komunikaci, ptechodii a budovy na nich by mély byt rovnéz bezbariérové. Mésto by mélo
pomoci odborného dozoru rudit, za spravnost téchto nové vytvofenych tprav na trasach
a vstupech.

Cilem bakalaiské prace je navrhnout bezbariérovou trasu ve mésté Mohelnice,
provést analyzu prechodi pro chodce a navrhnout jejich upravy pro osoby s pohybovym

a zrakovym postiZenim.
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1 NAVRH BEZBARIEROVE TRASY

Cilem bezbariérové trasy méstem Mohelnice je propojit nejdillezitéjsi casti mésta
a instituce trasou pfistupnou pro obCany s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace
(OOSPO). Trasa by méla spojovat jednotlivé ¢asti mésta, kde jsou sidlisté Nova,
Za Penzionem, Lidicka s centrem meésta a vSemi dalezitymi institucemi.

Takova trasa zahrnuje pfistup do instituci jako méstska knihovna, muzeum, kulturni
dim, ve kterém sidli kino a informacni centrum, Méstsky tfad Mohelnice, ktery se déli
na novou a starou budovu, Ceska posta, banky spole¢nosti Moneta, Komer¢ni banka, Ceska
spofitelna, Policie CR. V Mohelnici se nachazi i vzdélavaci instituce Zakladni umélecké
Skoly, véetné dalsich tii zakladnich $kol (ZS), jmenovité Vodni 27, Mlynska a Masarykova.
Zastoupeni stfednich $kol je nasledujici: Obchodni Akademie, Priimyslova skola a Stredni
odborné uciliste.

Ze sportovnich zafizeni a mist pro volnoCasové aktivity které by méli lezet
na trase: sportovni hala Obchodni Akademie, sportovni centrum Sokol Mohelnice, plavecky
a fotbalovy stadion, ktery disponuje umélym povrchem s osvétlenim.

Budouci trasa by méla obsahovat i kulturné historické pamatky, jako je Morovy sloup,
kostel sv. Tomase z Canterbury a kostel sv. Stanislava. Ve mésté se nachazi i dva piestupni
uzly, autobusové nadrazi a Siemens autobusova stanice. Ze kterych je mozZnost vyuzit MHD
anebo ostatni autobusové linky.

Po celém mésté se nachazi 1 l1ékarské instituce a veterinarni ambulance, konkrétné
zdravotni stiedisko Okruzni a Nadrazni, pediatr a dva domovy pro seniory, jeden na ulici
Lidicka, druhy na ulici Medkova.

Cast ulic mésta, kterymi by mohla budouci bezbariérova trasa vést, jiz spliiuje
parametry bezbariérovosti. Jednotlivé ulice 1 instituce proSly v nedavné dobé rekonstrukci
a nekteré ulice prochazeji nyni na jafe 2018 rekonstrukci. Jakékoliv upravy, které
se provadely anebo provadéji obsahuji jak tipravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
(snizené najezdy na chodniky apod.) i se sniZenou schopnosti orientace (odlisné povrchy
chodnikii u pfechodu apod.) Aby vSak trasa mohla tvofit celek, ptedpoklada se, ze vstupy
u vybranych budov jsou upraveny tak aby byly pfistupné, z hlediska uprav se budou

analyzovat piechody pro chodce v kapitole 2.
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1.1 Obecny postup pri zpracovani navrhu bezbariérové trasy

Nejprve je potieba provést Setfeni v oblasti bariér a zpracuje se analyza stavu bariér.
Analyza posoudi pfistupnost vefejnych budov a dopravni infrastruktury pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a zmapuje jiz zrealizované bezbariérové
upravy. (1)

Na zékladé¢ vysledki provedené analyzy stavu bariér je potieba zpracovat navrh
bezbariérové trasy. Cilem ndvrhu je propojeni dulezitych objekti v dané lokalité.
Bezbariérova trasa je vzdy spojnici dilezitych mist v obci, které jsou pifedem vytipovany
vV ramci generelu ¢i provedené analyzy bariér. Trasa, kterd propojuje jednotlivé vytipované
objekty, miize byt vedena od urcitého klicového, vychoziho bodu v obci do dalsiho bodu

(A-B) (Obréazek 1). (1)

Obrézek 1 Schéma A-B
Zdroj: vlastni zpracovani dle (1)

Pfipadné¢ se muze vétvit a vzajemné propojovat vice bodua (A-B-C, A-B-D)

(Obrazek 2). (1)

Obrazek 2 Schéma A-B-C, A-B-D
Zdroj: vlastni zpracovani dle (1)
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Také muze byt vedena v kruhu od vychoziho bodu zpét do vychoziho bodu (A—B-A)
(Obrazek 3). (1)

Obrazek 3 Schéma A-B-A
Zdroj: vlastni zpracovani dle (1)

Pfi navrhovani trasy je tfeba dat pozor, aby se skute¢né jednalo o ucelenou, komplexné
feSenou trasu, nikoli pouze o feSeni nékolika vybranych mist v obci bez zajiSténi nadvaznosti
mezi témito misty (napf. feSeni pouze nékolika vybranych ptfechodd bez feseni pfistupnosti
navazujicich chodnikii, odstranéni bariér ve vybranych budovach na trase bez zajisténi
bezbariérovosti komunikaci, které dané budovy propojuji apod.). U komunikaci je nutné
splnit vSechny parametry pfistupnosti po celé délce vytycené trasy (Sitka chodnikl, podélny
a pricny sklon, najezdy na chodniky, hmatové upravy aj.). Parametry jsou uvedeny
ve vyhlasce ¢. 398/2009 Sh., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb. (1)

Tato problematika se nadale tesi v kapitole 2, Analyza soucasnych iprav na trase.
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1.2 Mapa vytipovanych budov pro bezbariérovou trasu
Pro vytvotfeni bezbariérové trasy ve mést¢ Mohelnice je prvnim krokem vytyCeni

vybranych budov na tizemi mésta, které jsou nebo by mohly byt nejvice vyuzivany OOSPO
Nekteré instituce, které sidli ve stejné budové anebo ty, které jsou v sousedni budové, jsou

brany jako jeden celek. V Mohelnici je 26 objektl, které jsou na obrazku 4 vyobrazeny

na map¢ meésta.
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Obrazek 4 Mapa budov pro bezbariérovou trasu
Zdroj: vlastni zpracovani dle (2)

Ciselna editace budov a objektii na tizemi mésta Mohelnice probihala pomoci funkce

vytvofeni vlastniho bodu na map¢, na serveru mapy.cz (2). Hlavni divod je jednodus

a presné¢jSi oznaCeni mist nezli pomoci grafického editoru Zoner Callisto 5, se kterym

je pracovano Vv dalsich podkapitolach (1.8,2.4).
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1.3 Popis vyznacenych mist

Pro lepsi pirehlednost je nutné pfiradit Cisla vrcholli k vybranym objektim. Toto

pfifazeni probéhlo uz piimo Vv editoru map na serveru mapy.cz (2). Toto Cislo reprezentuje

nasledné v tabulce 1 vybrané instituce, nebo objekty.

Tabulka 1 Popis vyznac¢enych mist

Ciselné oznaceni Vybrané objekty
1 Policie CR
2 Stiedni primyslova Skola
3 Obchodni Akademie, hala
4 Utad prace
5 Autobusové nadrazi
6 Kulturni dim, Informacni centrum
7 Meéstsky utrad, banka
8 Kostel, Muzeum
9 Zdravotni stfedisko Okruzni
10 Pediatr
11 7S Masarykova
12 Posta, banka, kadeinictvi
13 Dtim pro seniory, Medkova
14 Siemens, autobusova stanice
15 Plavecky bazén
16 Dum pro seniory, Lidicka
17 Dtim déti a mladeze
18 Fotbalovy stadion
19 Veterinarni ambulance, Lidicka
20 7S Vodni 27, odborné u¢ilisté
21 ZS Mlynska
22 Matetska Skolka na Zamecku
23 Mateiska skolka Halkova
24 Veterinarni ambulance, banka
25 ISST
26 Zdravotni stredisko, Penny

Zdroj: vlastni zpracovani
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1.4 Vytvoreni trasy
Pro vytvofeni trasy je dilezity findlni vybér budov, které¢ budou zahrnuty v navrhované

trase. Ten probéhl uz v kapitole 1.2, ovSem je az pfili§ obsahly, slozity a mohl by byt matouci
pro uzivatele této bezbariérové trasy. DalSim divodem pro zjednoduSeni je nedostatecny
pristup do budov, ktery je zdkladem pro navrh bezbariérové trasy. Takova trasa ma za kol

pohyb zjednodusovat, ne ztézovat. Z téchto divodu doslo k zjednodusSeni, k zuzeni poctu

vybranych budou na celkovy pocet 12.
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Obrazek 5 Konecné objekty na budouci trase
Zdroj: vlastni zpracovani dle (2)

Toto Cislo je konecné a mezi témito budovami na obrazku 5 bude vytvofena trasa

pomoci Floyd-Warshallova algoritmu nejkratsi cesty, ktery je podrobné popsan v kapitole 1.5.
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V tabulce 2 jsou sepsany objekty, které budou propojeny pomoci Floyd-Warshallova

algoritmu.

Tabulka 2 Navrzené objekty pro bezbariérovou trasu

Ciselné oznadeni Vybrané objekty
1 Dtm pro seniory, Lidicka
2 Z8 Vodni 27
3 Matetska skola, Na Zamecku
4 Budova posty
5) Zdravotni stfedisko "Penny”
6 Dim pro seniory, Medkova
7 Matetska skola, Halkova
8 Zdravotni stfedisko, Okruzni
9 Autobusové nadrazi
10 Me¢stsky urad
11 7S Mlynské
12 Stredni primyslova skola

Zdroj: vlastni zpracovani

Ciselné oznaeni je také pouZito v matici vstupnich vzdalenosti v kapitole 1.6

a tabulce 3, ve které jsou zmétfeny vzdalenosti mezi vybranymi institucemi.

1.5 Floyd-Warshallav algoritmus

Tento algoritmus slouzi k nalezeni nejkrat$i cesty mezi vSemi dvojicemi vybranych
objektti a podminkou fungovani algoritmu jsou nezaporné hodnoty mezi t€émito objekty. (3)

Vrcholy grafu jsou o€islovany ¢isly od 1 do n. Vzdélenosti mezi kaZzdou dvojici vrchold
se ukladaji do matice n x n. Princip Floyd-Warshallova algoritmu spoc¢iva v tom,
7e vzdalenosti nejsou poditany p¥imo, ale v n iteracich. V i-té iteraci je poditana matice D'.
Hodnota D' [u, v] je délka nejkratsi cesty z u do v, ktera smi prochazet pouze pies vrcholy
{1,2, ..., i}. Jinymi slovy D' [u, v] je délka nejkratsi cesty v podgrafu indukovaném vrcholy
{1,2,...,i}.(3)

V nulté iteraci je potieba za¢it s matici D°. Hodnota D° [u, v] je délka hrany uv, pokud
z u vede hrana do v, nula na diagonale a nekone¢no jinak. Matice D° je tedy matice
vzdalenosti (upravena matice sousednosti, kterd misto jedni¢ek obsahuje délky hran a misto
nul mimo diagonalu nekonec¢na). (3)

V posledni iteraci se kon¢i s matici D", ktera uz bude obsahovat hledané vzdalenosti,

protoze cesty mezi u a v smi prochazet ptes v§echny vrcholy. (3)
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1.6 Matice vstupnich vzdalenosti

Pro zacatek je dulezité priradit Cisla k jednotlivym vrcholtim, to probé&hlo v kapitole 1.4
kde byla tato cisla k vrcholim pfifazena. Ptifazeni je uvedeno v tabulce 2. DalSim krokem
je zmé&feni vzdalenosti, které prob&éhlo pomoci trasovani v na serveru mapy.cz (2), postupné

od objektu ¢islo 1 az po objekt ¢islo 12. Namétené hodnoty jsou uvedeny v tabulce 3.

Tabulka 3 Vstupni matice vzdalenosti v metrech

Vstupni 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 250 550 700 650 750 900 900 1200 950 900 1300
2 250 0 250 550 650 600 750 700 950 750 700 1100
3 550 250 0 300 500 450 550 600 850 700 800 1000
4 700 550 300 0 150 150 300 550 750 550 900 900
5 650 650 500 150 0 300 450 650 900 750 1000 [ 1000
6 750 600 450 150 300 0 200 400 650 650 950 750
7 900 750 550 300 450 200 0 200 450 500 800 550
8 900 700 600 550 650 400 200 0 250 300 750 350
9 1200 950 850 750 900 650 450 250 0 300 600 200
10 950 750 700 550 750 650 500 300 300 0 400 400
11 900 700 800 900 1000 950 800 750 600 400 0 750
12 1300 | 1100 | 1000 900 1000 750 550 350 200 400 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Nameétené vzdélenosti jsou zaokrouhlovany na padesatky metrti nahoru a jednotkou
je metr. Divodem tohoto zaokrouhlovani je vétsi presnost, jelikoz u vzdalenosti vétSich nez

1 000 m neukazuje trasovac piesné hodnoty.

1.7 Vypocet nejkratsi vzdalenosti

Celkovy algoritmus obsahuje celkem 12 krokd, tzv. iteraci, tento pocet krok odpovida
mnozstvi vrchold, které se nachazeji na feSené trase. Prvni zména se objevila ve druhé iteraci
(Tabulka 4), ve které doslo ke zkraceni trasy mezi Domovem pro seniory — Lidicka (1)
a Matefskou §kolou Na Zamecku (3) pres ZS Vodni 27 (2).

Tabulka 4 Floyd-Warshalluv algoritmus — Il. iterace
Il. 1 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0
2
3 850 | 700 | 800 [ 1000
4 700 300 0 150 | 150 | 300 | 550 | 750 | 550 | 900 | 900
5 650 500 | 150 0 300 | 450 | 650 | 900 | 750 | 1000 | 1000
6 750 450 | 150 | 300 0 200 | 400 | 650 | 650 | 950 | 750
7 900 550 | 300 | 450 | 200 0 200 | 450 | 500 | 800 | 550
8 900 600 | 550 | 650 | 400 | 200 0 250 | 300 | 750 | 350
9 1200 850 | 750 | 900 | 650 | 450 | 250 0 300 | 600 | 200
10 950 700 | 550 | 750 | 650 | 500 | 300 | 300 0 400 | 400
11 900 800 | 900 | 1000 [ 950 | 800 | 750 | 600 | 400 0 750
12 1300 1000 | 900 [ 1000 | 750 | 550 | 350 | 200 | 400 | 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani
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Z tabulky 4, lze také vycist princip iteraci Floyd—Warshallova algoritmu, kdy pfi druhé
iteraci jsou porovnavany cesty pres dany bod. Druhou iteraci zastupuje ZS Vodni 27, tieti
Matetskou Skolu Na Zamecku, Ctvrtou budova posty atd. a timto principem pokracujeme
az do posledni iterace, kterou predstavuje Stiedni primyslova Skola.

Druhd zména probéhla ve ctvrté iteraci, kde se zkratily cesty mezi zdravotnim
stiediskem ,,Penny* (5), Matei'skou Skolou na Zamecku (3) a Méstskym uifadem (10) ptes
budovu posty (4).

Tieti zména, v sedmé iteraci znamenala zkraceni trasy mezi budovou posty (4),
zdravotnim stfediskem na Okruzni (8) a Stfedni primyslovou skolou (12), pfes Mateiskou
Skolu Halkova (7).

Ctvrta zména probdhla hned po sedmé iteraci, a to v iteraci osmé, kde doslo
ke zkraceni trasy mezi Domovem pro seniory na ulici Lidické (1), autobusovym nddrazim (9)
a Stfedni pramyslovou Skolou (12). Nasledné doslo ke zkraceni trasy mezi Stiedni
pramyslovou skolou (12) a dvéma vzdélavacimi institucemi ze severni ¢asti mésta, jimiz jsou
Z8 Vodni 27 (2) a Matei'ska $kola Na Zamecku (3). Viechna tato zkraceni tras probéhla pres
Zdravotni sttedisko na Okruzni (8), ze kterého se stal sttedobod pii navrhu bezbariérové trasy
na Uzemi mésta, jelikoz spojuje zapadni, vychodni a severni ¢ast mésta.

Pata zména, kterd byla zaroven 1 posledni, se objevila v desaté iteraci. Doslo
ke zkraceni cesty mezi Zdravotnim stfediskem na Okruzni (8) a ZS Mlynska (11) pomoci
trasy pres Méstsky ufad (10).

Na obréazku 6 jsou barevné znazornény iterace, véetné ¢iselného oznaceni jednotlivych

kroki. Toto barevné oznaceni bylo vytvoteno z diivodu lepsi orientace v tabulkach 5 a 6.

2.iterace ‘4. iterace ‘7. iterace ‘8. iterace ‘10. iterace

Obrazek 6 Barevné oznadeni iteraci

Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 5, jsou zaznamenany veSkeré zmény vzdalenosti, které probehly pii1 vypoctu
pomoci Floyd-Warshallova algoritmu. Pti porovnani vstupni matice vzdalenosti (Tabulka 3)
a vysledné matice vzdalenosti (Tabulka 5) bylo zjiSténo, ze veskeré zmény vzdalenosti nebyly

vetsi nez 50 metrd.
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Tato vyslednd matice vzdélenosti je prvnim krokem pro vytvoieni bezbariérové trasy
na uzemi mésta Mohelnice.

Tabulka 5 Floyd-Warshalltiv algoritmus — vysledna matice vzdalenosti v metrech

Vysledn| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 0 250 700 | 650 | 750 | 900 | 900 950
2 250 0 250 | 550 | 650 | 600 | 750 950 | 750
3 Bl 250 0 300 [EEEN 450 | 550 850 | 700 | 800
4 700 | 550 | 300 0 150 | 150 | 300 750 | 550
5 650 | 650 [NEGONN 150 0 300 | 450 900 1000 | 1000
6 750 | 600 | 450 | 150 | 300 0 200 | 400 | 650 | 650 | 950 | 750
7 900 | 750 | 550 | 300 | 450 | 200 0 200 | 450 | 500 | 800 | 550
8 900 | 700 | 600 650 | 400 | 200 0 250 | 300 [ 700 | 350
o |WEEON 50 | ss0 | 750 650 | 450 | 250 0 300 | 600 | 200
10 950 | 750 | 700 | 550 650 | 500 | 300 | 300 0 400 | 400

900 | 700 950 | 800 | 700 | 600 | 400 0 750
1000 | 750 | 550 | 350 | 200 | 400 | 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Kompletni vypocet je uveden v Pfiloze A. Druhym krokem je uprava bezbariérové
trasy pro potteby OOSPO, jelikoZ nejkratsi trasa nemusi a neni tou nejvice vyhodnou. Tato
uprava bude znazornéna a vysvétlena v kapitole 1.8.

Pro kontrolu byla vytvofena tabulka 6, kde byly pomoci 1 a 0 zaznamenany zmény

Vv jednotlivych iteracich.

Tabulka 6 Floyd-Warshalltiv algoritmus — zdznam vSech zmén

Vysledna| 1 | 2 W4 5/6] 7|89 |10]11]12
oo o[oJofo]o 0[o
2l oJolofofofo[o]o]o]o]o
A o [o[oofofofo]o]o
Jolofofofololofolo]o
5/ 0o [ o [ ololofolo[o [ o]o
6l 0o [o]ofoJo]oJo]o[ofo]o]o
7170 ofofoflolofoflofofo]o]o
8l o ]o]o ololofolofo[a]o
offl| o0 [ o o[o[ofofJo]o]o]o
100 0[ofo]o ofofofofolo]o
1mfofolofofofofofa]lofo]o]o

ololofolofJo]o]o

Zdroj: vlastni zpracovani

Pokud doslo ke zmeéng, doslo k ptepsani hodnoty z0 na 1 a zéaroven doslo

I kK barevnému oznacenti, které bylo vytvoteno pro lepsi prehled (Tabulka 6).
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1.8 Vysledna bezbariérova trasa
Vytvoteni trasy pomoci Floyd-Warshallova algoritmu je nejkrat§i mozné feSeni trasy

mezi jednotlivymi body (Tabulka 5). Tento algoritmus nam vytvofil vychozi navrh, ktery
ovSem nemusi byt pfistupny pro vSechny osoby OOSPO. Z tohoto diivodu musi dojit

ke zmén¢ ve prospéch osob na voziku a nevidomych. Vytvofend bezbariérova trasa

(Obrazek 7) je pristupnd a bezpecna pro osoby na voziku a nevidomé.
Pti vytvoteni trasy autor zohlednil tato kritéria:
e Nové¢ zhotovené bezbariérové upravy (podzim 2017).
MozZnost pohybu obou kategorii — zrakové 1 pohybové postiZzenych osob.
e Situovani objekti ve meste.
Nasledné propojeni ostatnich objektl, které nebyly zahrnuty pii vypoctu,
ale byly vybrany v kapitole 1.2 a popsany v kapitole 1.3.
e V¢&tsi bezpecnost pii pohybu.
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Obrazek 7 Bezbariérova trasa
Zdroj: vlastni zpracovani dle (2)

Pro lepsi prehlednost byla pouzita modra barva, ktera v kombinaci s Cervenym

oznacenim objektl je velmi dobfe viditelna.
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2 ANALYZA SOUCASNYCH UPRAV NA TRASE

V této kapitole jsou uvedeny zakladni pojmy, které se tykaji bezbariérovosti prechoda.
V podkapitole 2.2 autor urcil kritéria hodnoceni bezbariérovosti. V podkapitole 2.3 jsou
uvedeny konkrétni pfechody pro chodce, které se nachazeji na bezbariérové trase a jsou
rozdéleny pomoci kritérii z kapitoly 2.2. V dal$im kroku je provedena analyza, vyhodnoceni

ptechodu pro chodce a statistické zhodnoceni pfistupnosti.

2.1 Zakladni pojmy a upravy

V této kapitole jsou uvedeny zakladni pojmy z hlediska bezbariérovosti a také popsany
zakladni upravy pro OOSPO. Do OOSPO nelze zahrnout pouze osoby se zdravotnim
postizenim, tedy osoby, které z divodu nemoci nebo vrozeného stavu se mohou jen obtizné
pohybovat, vidét, slySet nebo vnimat. Kromé této skupiny osob zde musi byt zahrnuty také

osoby, které maji docasné ¢i prechodné omezenou schopnost pohybu a orientace. (4)

2.1.1 OOSPO rozdéleni do skupin
Toto rozdéleni do skupin OOSPO obsahuje vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., ve které jsou
stanoveny obecné pozadavky na bezbariérové uzivani stavby pro osoby pokrocilého véku,
téhotné Zeny, osoby doprovézejici dit¢ v kocéarku, dit¢ do tfi let, osoby s mentalnim
postizenim a OOSPO. (4)
Osoby se zdravotnim postiZenim:
e Osoby s pohybovym postizenim jsou:
1. osoby s t€Zkym a vaznym pohybovym postizenim. Jsou to osoby na voziku,
osoby s berlemi ¢i francouzskymi holemi,
2. osoby s docCasnym zdravotnim postizenim vlivem Urazu docasné
znemoznén pohyb, ¢i osoby s pohybovym omezenim.
e Osoby s postizenim zraku — nevidomi a slabozraci:
1. osoby s uplnou ztratou zraku,
2. 0soby s caste¢nou ztratou zraku.
e Osoby s tplnou nebo ¢astecnou ztratou sluchu — neslysici a nedoslychavi.
e Osoby s do¢asnym zdravotnim postizenim — osoby s akutnim razem znemoziujicim
pohyb a osoby trpici nahlou zdravotni indispozici jako jsou nevolnost, alergie apod.
Ostatni osoby:
e Seniofi.

e Té&hotné zeny.
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e (Osoby malého a nadmérného vzristu.

e Osoby doprovazejici déti a osoby s kocarky.

2.1.2 Bariéra

Za bariéru se povazuje jakakoliv piekazka nebo pfiCina, kterd znemoziuje, vylucuje
nebo omezuje bezproblémovy pohyb, nebo pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. (5)

Bariéry se d€li na hmotné, do nichZz napt. patii schody, obrubniky, ndjezdové plochy
a na nehmotné, které lze chépat jako nefunk¢nost nebo neexistenci néeho napft. vytah,

chybéjici informacni systém aj. (5)

2.1.3 Vodici linie

Vodici linie je soucast prostfedi, nebo stavby slouzici k orientaci nevidomych
a slabozrakych osob pii pohybu v interiéru i exteriéru. Do pruchoziho prostoru podél vodici
linie se neumist'uji zadné predméty; vodici linie jsou pifirozené a umélé. (4)

Pfirozena vodici linie je tvofena soucdasti prostredi, st¢éna domu, obrubnik travniku, nebo
zabradli se zaraZkou pro bilou slepeckou htil, nepatii do ni obrubnik smérem do vozovky. (4)

Uméla vodici linie je specidlné vytvoiena soucast stavby slouzici k orientaci osob
se zrakovym postizenim pii pohybu v interiéru nebo exteriéru. Navrhuje se tam kde
je ptirozena vodici linie pferusena na vice nez 800 mm, nebo kde jina spolehliva informace
chybi. V oboustranné vzdalenosti nejméné 800 mm od osy umélé vodici linie nesmi byt zadné
piekazky. Jedna se napi. o signalni pas, vodici pas piechodu aj. Uméla vodici linie musi

navazovat na ptirozenou vodici linii. (4)

2.1.4 Signalni pas

Signalni pas je zvlaStni forma umélé vodici linie oznacujici misto odboceni z vodici
linie k orienta¢n¢ dulezitému mistu, zejména urcuje ptistup k prechodu pro chodce, poptipadé
k Zeleznicnimu piejezdu, nebo piechodu a soucasné€ uruje smér prechazeni, pristup k mistu
nastupu do vozidel vetejné¢ dopravy, nebo piistup ke schodliim do podchodu nebo na lavku
a urCuje okraj obytné a pési zony; neurCuje piistup k jednotlivym institucim. Signélni pas
musi mit $itku 800 az 1000 mm a délka jeho smérového vedeni musi byt nejméne 1500 mm,
u zmén dokoncenych staveb lze v odivodnénych piipadech tuto hodnotu snizit az na 1000
mm. (4)

Signalni pas musi mit nezaménitelnou strukturu povrchu odliSujici se od okolo a musi

zaCinat u pfirozené nebo umélé vodici linie. Zmény sméru a odbocky se ztizuji prednostné
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v pravém uhlu. V misté, kde se spojuji dvé trasy signalnich pasii, musi byt signdlni pasy

ptreruseny v délce odpovidajici jejich Sitce. (4)

2.1.5 Vodici pas piechodu

Vodici pas piechodu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera slouzi k orientaci osob
se zrakovym postizenim pii prechdzeni; musi mit Sitku 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo
2 X 2 paskl. Ztizuje se, je-li trasa piechazeni delsi nez 8 000 mm, vedena v Sikmém sméru,
nebo z oblouku o poloméru mensim nez 12 000 mm a musi navazovat na piipadné signalni

pasy na chodniku. (4)

2.1.6 Varovny pas

Varovny pas je zvlaStni forma umélé vodici linie ohranicujici misto, které je pro osoby
se zrakovym postizenim trvale nepfistupné, nebo nebezpecné. Oddéluje pesi komunikaci,
ktera je soucasti bezpe¢ného prostoru od napt. vozovky. Hmatové definuje toto rozhrani mezi
chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urcuje hranici vstupu na prechod, misto
se zakazem vstupu. (4)

Varovny pas musi mit $itku 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu
a charakter povrchu odlisujici se od okoli; musi byt vnimatelny bilou holi a naSlapem. Musi
piesahovat signdlni pas nejméné o 800 mm. Z diivodu takovych to uprav nedochazi k zaméné
se signalnim pasem. Pro vytvofeni varovného pasu se pouziva material, ktery nelze pouzit

na vetejné ptistupnych komunikacich k jinému tcelu. (4)

2.1.7 Materialové pozadavky

Pti pouziti dlazebnich kostek (tzv. kamennd mozaika) v blizkosti pfechodi pro chodce
musi byt povrch plochy do vzdéalenosti nejméné 250 mm od signélniho a varovného pasu
rovinny pii dodrZzeni pozadavku na protiskluzné vlastnosti a musi byt vizudlné¢ kontrastni.
Od pozadavku na kontrast lze ustoupit v pamatkovych zonach a rezervacich. Signalni
a varovny pas je tvoten dlazbou z umélého kamene (inZenyrského) s nepravidelnymi tvary,

ktery musi byt vnimatelny bilou holi a naglapem. (4)
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2.2 Analyza prechodi pro chodce

Prvnim krokem pro provedeni analyzy je fotodokumentace mist a nasledné jejich

analyza. Pro provedeni analyzy je potieba vybrat kritéria, podle kterych se budou ptechody

pro chodce hodnotit. Tato kritéria jsou uvedena v tabulce 7.

Tabulka 7 Hodnoceni pfechodti pro chodce — kritéria

Hodnoceni piechodu

Popis kritéria

Bezbariérovy

Pro vozickare a nevidomé pristupny a bezpecny:

spravné provedeni bezbariérovych prvki (signélni
pasy, varovné pasy, navaznost vodicich linii atd.),
snizené obrubniky maximaln¢ 2 cm,

dodrzZeni rozméru signalniho a varovného paésu,

barevny kontrast signalniho a varovného pésu.

Céstecné bezbariérovy

Pro vozic¢kare a nevidomé ¢astecné piistupny a bezpecny:

vys$si obrubnik nez 2 cm,

méné chybna navaznost vodici linie (v pfipadé, ze
nevede piesné k ose signalniho pasu),
nedostate¢ny barevny kontrast signalniho a
varovného pasu,

lehké konstrukéni a povrchové vady.

Bariérovy

Pro vozickate a nevidomé nepiistupny a nebezpecny:

zcela chybéjici bezbariérové prvky,
obrubnik bez snizeni (problém pro vozickare),
vodici linie pouze na jedné strané ptechodu,

hrozici nebezpeci padu.

Zdroj: vlastni zpracovani dle (4)

V nasledujici kapitole 2.3 jsou uvedeny tfi typy ptrechodi podle vyse uvedené

tabulky 7, v€etn¢ dokumentace pofizené autorem prace v listopadu 2017,

Vétsina prechodi na uzemi meésta proSla v nedavné dobé mezi roky 2010-2017

rekonstrukci, ovSem ne vSe je provedeno spravné, proto je dilezitd analyza téchto stavajicich

ptechod.

Vybrané ptechody pro chodce jsou vyhodnoceny v kapitole 2.4.
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2.3 Prechody pro chodce na bezbariérové trase
V této kapitole jsou uvedeny 3 typy prechodii, rozdélené pomoci kritérii
V tabulce 7, které se déli na bezbariérové, ¢asteéné bezbariérové a bariérové. Toto rozdéleni

je uvedeno v nasledujicich podkapitolach 2.3.1 az 2.3.3.

2.3.1 Bezbariérovy prechod

Pokud je ptfechod bezbariérovy musi obsahovat spravné situovany varovny pas po celé
délce snizeného obrubniku vozovky, az do mist srozdilem vySky mezi vozovkou
a obrubnikem alespon 80 mm. Signdlni pas musi byt ve sméru osy prechdzeni a také
je dulezité, aby signalni pasy vedly K pifirozenym, nebo umélym vodicim liniim. Dal§im
dilezitym prvkem je barevny a hmatovy kontrast materidlu pochozi plochy a pro vozickare

snizeny obrubnik. Pfechod ¢. 1 (Obrazek 8) se nachdzi na pomezi ulic Nadrazni

a Druzstevni, v blizkosti zdravotniho stfediska.

Obrazek 8 Bezbariérovy ptechod
Zdroj: vlastni zpracovani

I na takovém piechodé¢ pro chodce (Obrazek 8) se nachazi menSi chyby pfi
vybudovani. V tomto pfipadé mél byt signalni pas prechodu na prot&jsi strané rozdélen
do dvou sméri, z diivodu zacinajici cyklostezky na levé stran€. Signalni pas vede nevidomého
k pfirozené vodici linii (obrubniku) ovSem pii zvoleni cesty do leva by dosel k cyklostezce.
Pohyb v pasu pro cyklisty je nepfipustny a pro nevidomého zvlast nebezpecny. Ostatni

bezbariérové prechody jsou uvedeny v Ptiloze B.

27



2.3.2 Casteéné bezbariérovy piechod

Castené bezbariérovy prechod obsahuje bezbariérové prvky, ovem nékteré z nich
nejsou spravné vyhotoveny. Na obrazku 9 je mozné vidét Spatné zhotoveny barevny kontrast,
ktery by mohl byt pro osoby se Spatnym zrakem znacn€ matouci. Tento pfechod se nachazi

u ZS Mlynska na ulici Mlynska.

67 L AL L L NN SSARA AR NS g
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Obrazek 9 Céstetné bezbariérovy prechod
Zdroj: vlastni zpracovani

Dal$im chybné provedenym prvkem je odsazeny varovny pas od hrany vozovky,
V tom piipadé¢ je tato hrana vyhotovena pomoci obrubniku, jelikoz je pfechod vyvyseny. Toto

chybné provedenti je pro lepsi ptehled zobrazeno z blizsi vzdéalenosti na obrazku 10.

Obréazek 10 Castetné bezbariérovy piechod — detail

Zdroj: vlastni zpracovani
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Takova chybna provedeni jako je barevny kontrast, nebo zbyte¢né odsazeni varovného
pasu, mohou byt pro nevidomé a slabozraké matouci, ovSem pro osoby na voziku je tento
pfechod vyhovujici. Z obrdzku 9 a 10 je patrné, Ze se jednd o vyvySeny prechod. Takovy
ptechod byva ¢asto zhotoven v mistech, kde dochazi k velkému pohybu lidi. V tomto piipadé
déti ze ZS Mlynska, i z tohoto hlediska autor prace zhodnotil tento piechod jako Gasteéné
bezbariérovy, jelikoz svlij ucel spliuje. Kromé ptechodu pro chodce, ma také funkci

zpomalovaci pro projizdéjici vozidla.

2.3.3 Bariérovy prechod

Bariérovy ptechod, uz ma ve svém néazvu slovo bariéra. Tento pojem je vysvétlen
v podkapitole 2.1. Zkracené¢ pak bariéra omezuje bezpetny pohyb, nebo pfistup
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu, nebo orientace. V konkrétnim piipadé (Obrazek

11) dochazi na ptechodu pro chodce k absenci jakéhokoliv bezbariérového prvku. Prechod

se nachazi na ulici Bozeny Némcové, kterd zacina na namésti TyrSe a Fiignera.

Obrazek 11 Bariérovy piechod
Zdroj: vlastni zpracovani

Takovy ptechod je v podstaté¢ neviditelny pro osoby se zrakovym postizenim.
Z dvodi absence bezbariérovych prvkia je pfechod (Obrazek 11) nebezpecny a nepiistupny

pro nevidomé. Pro osoby na voziku je ptechod ,,schidny*.
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2.4 Vyhodnoceni analyzy prechodi

Vyhodnoceni analyzy probihalo ve dvou krocich. Prvni analyza (Tabulka 8) se zaméfila
na celkové vlastnosti danych piechodii. Na jejich prvky bezbariérovosti, ndvaznosti
na piirozené, nebo umélé vodici linie aj... Tato analyza probihala pomoci informaci z kapitoly
2.1, ve které jsou uvedeny zakladni pojmy. Druhé porovnani (Tabulka 9) probéhlo z hlediska
ptistupnosti ptfechodli pro chodce pro osoby na voziku a nevidomé osoby. Vyhodnoceni

z pohledu pfistupnosti probihalo podle kritérii, ktera jsou uvedena v tabulce 7.

Tabulka 8 Bezbariérové prvky analyzovanych piechodu

Cislo Signalni pas Varovny pas Snizeny Navaznost

prechodu| Barva Hmat | Rozmér | Barva Hmat | Rozmér | obrubnik | vodicich linii
1. Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
2. Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
3. Ne Ne Ne Ne Ne Ne Ano Ne
4, Ne Ano Ne Ne Ano Ano Ano Ne
5. Ne Ne Ne Ne Ne Ne Ano Ne
6. Ne Ne Ano Ne Ne Ano Ano Ano
7. Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
8. Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano Ano
9. Ano Ano Ano Ano Ano Ne Ano Ano

Zdroj: vlastni zpracovani

U analyzovanych 9 ptechodil se autor prace zaméfil na spravné vyhotoveni signalnich
past, varovnych past, snizenych obrubniki a navaznosti vodicich linii. Signalni
a varovne pasy byly rozdéleny do tii kritérii hodnoceni. Hodnotil se rozmér, barevny kontrast
a hmatové provedeni. Bezbariérové upravy musely byt spravné na obou dvou strandch
pfechodu, pokud tomu tak nebylo tak je zaznamendno v tabulce 8 ¢ervené ,,Ne‘“. Pokud byla
Uprava spravna na obou dvou stranach prechodu tak je zaznamendno zelené v tabulce ,,Ano*,

timto zptisobem jsou zhodnoceny vSechny bezbariérové prvky na analyzovanych ptrechodech.
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Na zéklad¢ této analyzy probéhlo vyhodnoceni ptistupnosti analyzovanych ptechodu

(Tabulka 9). Ptistupnost pfechodti je rozdélena do dvou kategorii. Kategorie prvni, do niz

7w

spadaji vozickafi, matky s ko¢arky a lidé, ktefi jsou schopni vlastniho pohybu s choditky.

Do druh¢ kategorie patii nevidomé osoby.

Tabulka 9 Vyhodnoceni pfistupnosti analyzovanych piechodii — celkové

Osoby na voziku Nevidomi Celkem
Bezbariérové 9 4 13
Césteéné bezbariérové 0 1 1
Bariérové 0 4 4

Zdroj: vlastni zpracovani

Z vyhodnoceni pfistupnosti v tabulce 9 vyplyva, Ze na bezbariérové trase je velmi

dobry stav piechodt pro osoby pohybujici se na voziku. Bezbariérovych piechodt pro osoby

na voziku je na trase 9. Bariérové ptrechody nejsou zadné, jelikoz na kazdém z hodnocenych

pfechodll byl sniZeny obrubnik. Pro nevidomé osoby je situace vyrazné horsi, bezbariérové

prechody jsou pouze 4. Tyto piechody byly vyhotoveny v roce 2010 az 2017. Castecné

bezbariérovy je pro nevidomé osoby pouze jeden, tento pfechod mé Spatné provedeny

barevny kontrast na ploSe pfechodu a je u ng chybné odsazeny varovny pas

od hrany vozovky (Obrazek 9 a 10). Bariérové piechody, co se poctu tyCe maji stejné

zastoupeni jako ptechody bezbariérové a na zvolené trase se celkove nachazeji 4.
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Na zéklad¢ tohoto vyhodnoceni doslo k barevnému oznaceni prechodd (Obrazek 12).

Ptechody jsou rozdéleny do tfech kategorii:
e Dbezbariérové — zelena barva
e (asteéné bezbariérové — zluta barva

e Dbariérové — Cervena barva
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Zdroj: vlastni zpracovani dle (2)

Barevné vyhodnoceni je na zaklad¢ kritérii pro osoby nevidomé. To znamena,

ze hodnoceni je ptisnéjsi, jelikoz pro nevidomé osoby musi byt bezbariérové prvky kompletné

v poradku. Pokud by byly ptechody hodnoceny pomoci kritérii pro osoby na voziku, bylo

by na obrazku 12 devét zelenych krouzkii, misto ¢tyt aktudlnich. Celkové je na bezbariérové

trase 9 prechodi.
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2.5 Statistické zhodnoceni pristupnosti

Na zéklad¢ vysledki analyzy z podkapitoly 2.4, je vtéto podkapitole provedeno
statistické zhodnoceni pfistupnosti vSech prechodii pro chodce na zvolené trase. Statistické
ohodnoceni je rozd€leno do tii skupin. Prvni skupina se zabyva piistupnosti piechodt
pro nevidomé osoby. Druhé skupina se zabyva piistupnosti pro osoby na vozicku. Poslednim
statistickym zhodnocenim je celkové vyhodnoceni pfistupnosti, jak pro nevidomé,

tak pro osoby na voziku.

2.5.1 Statistické ohodnoceni prechodii pro chodce pro nevidomé osoby

Z kolacového grafu (Obrazek 13) je patrné, ze 45 % piechodl je bezbariérovych.
Céstetné bezbariérovych je pouhych 11 %. A téméF poloviéni procentni zastoupeni maji
bohuzel ptrechody, které obsahuji velké mnozstvi bariér a na kterych v drtivé vétSing ptipada

chybi jakékoliv bezbariérové prvky. Bariérovych prechodi je 44 %.

Statistické ohodnoceni prechodu pro
nevidomé

M Bezbariérové
Castetné bezbariérové

M Bariérové

Obrazek 13 Statistické ohodnoceni ptechodl pro nevidomé
Zdroj: vlastni zpracovani

Z grafu (Obrazek 13) je patrné Ze vice jak polovina pfechodii na trase neni
vybudovana spravné, a tudiZ nékteré z nich nemohou nevidomé osoby pouzit. To jim velmi
st€Zuje pohyb na tizemi mésta. Pokud se jesté¢ nékde na trase nachazi absence napf. vodici

linie, je bezpecny pohyb nevidomého nemozny.
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2.5.2 Statistické ohodnoceni piechodii pro chodce pro osoby na voziku

Pro osoby na voziku, je pohyb na tizemi mésta jednodussi, pokud ptechody neobsahuji
piekazky typu: zvySené¢ho obrubniku, neexistenci ndjezdové rampy v dostateéném sklonu
za prechodem, nebo pokud se za pfechodem nachézi jenom schody. Z hlediska pfistupnosti
pro osoby na voziku jsou piechody pro chodce (Obrazek 14) na zvolené trase

ze 100 % bezbariérové.

Statistické ohodnoceni prechodu pro
osoby na voziku

M Bezbariérové
Castetné bezbariérové

M Bariérové

Obrazek 14 Statistické ohodnoceni ptechodt pro osoby na voziku
Zdroj: vlastni zpracovani

Z celkového poctu 9 prechodl, jsou vSechny ptechody pro chodce pro osoby
na voziku bezbariérové. Toto ¢islo bylo dosazeno hlavné diky poslednim rekonstrukcim ulic

v obdobi poslednich let. Rekonstrukce probihaly diky dotacim z Evropské unie od roku 2010.

2.5.3 Celkové vyhodnoceni prechodii pro chodce

Celkové vyhodnoceni piechodii je zobrazeno na obrazku 15. Je zn¢j patrné,
7e 9 prechodii je bezbariérovych pro osoby na voziku a 4 pro nevidomé. Casteénd
bezbariérovy piechod je pouze jeden, a to pro nevidomé. Bariérové prechody maji nejvetsi
zastoupeni z hlediska nevidomych osob. Pro né jsou 4 ptechody bariéroveé, ve vétSing pripada
tyto pfechody nemaji Zadnou tpravu, jak z hlediska bezpecnosti, tak z hlediska piistupnosti.
Pro osoby na voziku se bariéra v podobé¢ zvySeného obrubniku a Spatného sklonu neobjevila.

Na obrazku 15 je pomoci zelené barvy zobrazena kategorie osob na voziku a ¢ervené

kategorie nevidomych.
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V grafu jsou uvedeny pocty konkrétnich kritérii, které hodnoti pfistupnost

na bezbariérové trase.

Vyhodnoceni pristupnosti prechodu

BEZBARIEROVE CASTECNE BEZBARIEROVE BARIEROVE

m Osoby na voziku = Nevidomi
Obrézek 15 Vyhodnoceni pfistupnosti pfechodl
Zdroj: vlastni zpracovani

Aby mohlo byt provedeno vyhodnoceni pomoci grafu (Obrazek 15) tak autor prace
zaznamenal do tabulky 10 vysledky pfistupnosti jednotlivych pfechodl a na jejich zakladé

byla provedena statisticka analyza.

Tabulka 10 Tabulkové ohodnoceni pfistupnosti prechodt pro chodce

Cislo piechodu Vozickari Nevidomi
1. piistupny piistupny
2. ptistupny ptistupny
3. ptistupny nepiistupny
4. piistupny nepiistupny
5. piistupny nepftistupny
6. pristupny nepiistupny
7. piistupny pfistupny
8. pristupny ptistupny
9. pristupny ¢asteCné pristupny

Zdroj: vlastni zpracovani

Na zaklad¢é analyzy, ktera probéhla v kapitole 2.4 (Tabulka 8) byla vytvofena
tabulka 10, ve které jsou prechody rozdéleny na ptistupné, nepiistupné a castecné piistupné.
Ciselné oznaceni piechodi je zobrazeno na obrazku 12, véetné barevného rozdéleni podle

kategorie nevidomych osob, které potiebuji kompletni bezbariérové prvky.

35



3 NAVRHY UPRAV NA TRASE

V této kapitole jsou wuvedeny navrhy uprav stavajicich prechodii pro chodce
na bezbariérové trase, které autor prace vyhodnotil jako nepfistupné a castecné piistupné
Vv kapitole 2, ve které probéhla analyza soucasného stavu. Celkové 4 pfechody jsou na trase
nepfistupné a 1 je Castecné piistupny. Dale jsou zde uvedeny celkové 3 navrhy novych

ptechodii pro chodce na navrhované bezbariérové trase.

3.1 Navrhy aprav stavajicich prechodi pro chodce

Tato podkapitola se zabyva navrhem tprav piechodi pro chodce, které byly v kapitole
2 zanalyzovany jako nepfistupné a c¢astecné pristupné. Tyto prechody se nachazeji
na navrhované bezbariérové trase. Stavebni Gpravy je nutné provést celkove na 5 ptechodech.
V kapitole 2.1 jsou uvedeny konkrétni bezbariérové prvky a jejich konstrukéni vlastnosti,

ze kterych budou upravy prechodii vychazet.

3.1.1 Navrh uprav ¢astecné pristupného piechodu pro chodce

Castené pristupny prechod & 9 se nachazi na ulici Mlynska pied ZS Mlynska.

Je ¢astecné bariérovy z pravé strany podle pfedniho pohledu, ktery je zobrazen na obrazku 16.

Obrazek 16 Prechod €. 9 - celkovy
Zdroj: vlastni zpracovani
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Navrhované upravy:

Vybudovani varovného péasu na pravé strané piechodu z kontrastniho
a hmatného materidlu o minimalni $ifce 400 mm po celé délce vyvyseného
pfechodu u hrany obrubniku.

Prodlouzeni varovného pasu na levé strané piechodu, ktery spliuje Sitku
400 mm, ale neni vybudovan s dostatecnym piesahem.

Vytvoteni signdlniho pasu o Sifce 800 mm a minimélni délce 1500 mm
V navaznosti na pfirozenou vodici linii, v tomto piipadé obrubniku.

Nové vodorovné znaceni V 7 ,,zebra“.

Nové vyhotoveni barevné kontrastni plochy na pravé strané ptrechodu oproti

signalnimu pasu.

3.1.2 Navrh uprav nepristupnych prechodi pro chodce

Nepfistupné piechody pro nevidomé jsou na navrhované trase celkové 4. Prvni z nich

se nachazi na ulici Zabtezska. Jedna se o prechod €. 6, ktery se nachézi v blizkosti Penny

marketu a autobusové zastavky.

Obrazek 17 Prechod €. 6 - blizsi strana

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tento prechod je zobrazen na obrazku 17. Pro lepsi prehlednost byl vytvoren obrazek

18, na kterém je zobrazena vzdalenéjsi strana ptechodu €. 6.

Obrazek 18 Prechod ¢. 6 — vzdalengjsi strana

Zdroj: vlastni zpracovani

Navrhované tpravy:

Znovu vybudovani signdlniho a varovného pésu z kontrastniho materidlu
na stavajicim misté, které spliuje kromé& barevného rozliSeni bezbariérové
upravy (Obrazek 17).

Vydlazdéni hladké dlazby s funkei hmatového kontrastu o Sifce 25 cm po celé
délce a Sifce varovného a signalniho pasu, z divodu existence dlazebnich
kostek v blizkosti pfechodu pro chodce (Obrazek 18).

Vybudovani signdlniho a varovného pasu z dlazby z umélého kamene pro lepsi
hmatové rozliSeni nevidomého o §ifce varovného pasu 400 mm a signalni pas
o $ifce 800 mm a minimalni délce 1 500 mm s navaznosti na pfirozenou vodici
linii. V tomto ptipadé je tvofena obrubnikem (Obrazek 18).

Vyména pivodniho betonového obrubniku za novy, o vySce 60 mm, ktery

bude slouzit jako ptirozena vodici linie pro nevidomého (Obrazek 17).

Ptechod €. 5 se nachdzi na pomezi ulice Zabiezska a namésti TyrSe a Fiignera.

Pfechod ma bezbariérové prvky pouze na pravé strané, ovSem bez dal§i navaznosti signalniho

pasu na vodici linii. Na levé strané¢ pohyb nevidomych osob a vozickaiu stézuji dlazebni

kostky, které jsou hmatové pro nevidomé se slepeckou holi necitelné. Vozickat se takovému
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prechodu rad¢ji vyhne. Proto je potfeba kompletni rekonstrukce a podrobnych navrhit obou

stran. Navrh uprav pirechodu zobrazuje obrazek 19, 20 a 21.

Obrazek 19 Prechod €. 5 — celkovy

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro lepsi piehlednost navrhovanych uprav autor prace vyhotovil v detailu zvlast

pravou stranu (Obrazek 20).

Obrazek 20 Prechod €. 5 - prava strana

Zdroj: vlastni zpracovani
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Leva strana pifechodu, kterd postrada jakékoliv bezbariérové prvky je zobrazena

V detailu na obrazku 21.

Obrazek 21 Piechod €. 5 - leva strana

Zdroj: vlastni zpracovani

Navrhované upravy:

Zhotoveni vodiciho pasu pfechodu o $ifce 550 mm, v provedeni 2 x 3 prouzky.
Je moznost provedeni i 2 x 2 prouzky (Obrazek 19). Z divodu délky prechodu
vétsi nez 8 000 mm.

Vybudovani signalntho pasu o S$ifce 800 mm z hmatové barevného
kontrastniho materialu, zacinajiciho u varovného pasu a konciciho u pfirozené
vodici linie, v tomto pfipadé¢ se jedna o dum (Obrazek 20).

Posunuti stojanu na kola ze sméru signalniho pasu (Obrazek 20).

Vydlazdéni varovného pasu o sifce 400 mm z hmatoveé barevného kontrastniho
materialu po celé délce snizeného obrubniku (Obrazek 20).

Vydlazdéni signalniho pasu, ktery navazuje na pfirozenou vodici linii, v tomto
pfipadé obrubnik a varovného pésu z dlazby zumélého kamene pro lepsi
orientaci nevidomého (Obréazek 21).

Vydlazdéni hladké dlazby o Sifce 25 cm zajistujici hmatovy kontrast, z divodu

chodniku vytvoteného z tzv. koci¢ich hlav (Obrazek 21).
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Ptechod €. 4 se nachazi na nameésti TyrSe a Fiignera (Obrazek 22). Je dilezitym spojenim

mezi vychodni a jizni ¢asti mésta. Obsahuje bezbariérové upravy, které ovsem nejsou barevné

kontrastni a na levé strané pfechodu neni signalni pas protazeny az k ptirozené vodici linii.

Obrézek 22 Ptechod €. 4 — celkovy

Zdroj: vlastni zpracovani

Navrhované tpravy:

e Vybudovani varovného pasu po celé délce snizeného obrubniku o Sifce
400 mm z hmatové barevného kontrastniho materidlu. Tato Uprava plati
pro levou i pro pravou stranu. Na levé strané je varovny pas ohranicen
obrubniky z obou stran.

e Vybudovani signalniho péasu o Sifce 800 mm a minimélni délce 1 500 mm
Z hmatové barevného kontrastniho materidlu. Na pravé strané¢ prechodu
je signalni pas naveden ve sméru osy ptechazeni k ptirozené vodici linii,
Vv tomto ptipad¢ obrubniku. Na levé stran¢ prechodu je signalni pas veden
az k domu, ktery tvoii na této strané ptirozenou vodici linii.

e Vymeéna piivodniho betonového obrubniku, ktery je vyskoveé na stejné Grovni
jako chodnik a néslednd vegetace za novy. Vyska nového obrubniku by méla

byt 60 mm.
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Ptechod €. 3 je vybudovan na konci ulice Bozeny Némcové a nachdzi se na namésti
TyrSe a Fiignera (Obrazek 23). Kromé snizeného obrubniku postrada veskeré bezbariérové
prvky. Pro osoby nevidomé je ,,neviditelny*. Jako jediny piechod na celé¢ navrhované trase

nema Upravu ani na jedné strané prechodu. Prechod ¢. 3, je poslednim nepfistupnym

pfechodem na navrhované bezbariérové trase.

Obrazek 23 Prechod ¢. 3 — celkovy
Zdroj: vlastni zpracovani

Celkové se na namésti TyrSe a Filignera nachézeji 3 nepfistupné piechody z celkovych
4. Je to zplsobeno nejstar§Simi opravami chodnikli a cest v dobé (rok 2010), kdy jesté
bezbariérové prvky nebyly tolik rozsifené do podvédomi projektantt a stavaia.

Na obrazku 24 je zobrazen graficky navrh uprav ptrechodu ¢. 3. Jednd se konkrétné
o levou stranu pfechodu podle ¢elniho pohledu. Z obrazku je patrné, Ze se jedna o velké
prostranstvi, kde by se mohl nevidomy ztratit. Proto je potfeba bezbariérové tpravy vytvorit

V co nejvetsim a nejpresnéjSim spektru.

42



Obrazek 24 Prechod €. 3 - leva strana

Zdroj: vlastni zpracovani

Pravd strana pfechodu je =zobrazena na obrdzku 25. Nachazi se pied

obchodn¢ — administrativni budovou, ktera nabizi velké mnozstvi sluzeb.

Obrazek 25 Prechod €. 3 - prava strana

Zdroj: vlastni zpracovani
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Navrhované upravy:

e Zhotoveni vodiciho pasu piechodu o Sifce 550 mm v provedeni 2 x 2 prouzky.
Slouzi pro lepsi orientaci nevidomého na ptechodech delSich nez 8 000 mm.
Nevidomého prouzky vedou na stfed signalniho pasu (Obrazek 23).

e Nové vybudovani varovného pasu po celé délce snizeného obrubniku
Z hmatov¢ barevného kontrastniho materidlu a Sitce 400 mm (Obrazek 24).

e Nové vybudovani signdlniho pasu z hmatové kontrastniho materidlu o Sifce
800 mm a délce piesahujici 1500 mm, ktery navede nevidomého do mista
styku (odbocky) signalnich past. Ty ho nadale dovedou k piirozené vodici linii
(Obrazek 24).

e Vybudovani varovného a signalniho pasu z hmatové kontrastniho materialu.
Signalni pés je vybudovan ve sméru osy piechdzeni pfechodu v navaznosti
na vodici pas prechodu (Obrazek 25).

e Vyména starého nizkého obrubniku za novy o vySce 60 mm (Obrézek 25).

3.2 Navrh novych prechodi pro chodce

Tato kapitola se zabyvd navrhem novych pfechodi pro chodce na navrhované
bezbariérové trase. Trasa se navrhovala pomoci Floyd — Warshallova algoritmu hledani
nejkratS$i cesty. Nasledovala uzivatelskd uprava pomoci které, doSlo ke zméné trasy
bezpecna a piistupna, tak je potieba vybudovat 3 nové piechody pro chodce. Ty jsou

zakresleny na obrazku 26 pod zlutymi ¢isly v ¢ernych krouzcich.

-
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Obrézek 26 Navrh novych pfechodl pro chodce

Zdroj: vlastni zpracovani dle (2)
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Prvni prechod se nachazi na ulici Okruzni, mezi zdravotnim stfediskem a ndméstim
TyrSe a Filignera. Pfechod se nachdzi na jednosmérné ulici, kterd vede smérem na namésti.
Na obrazku 27 je znazornéna vizualizace pfechodu pro chodce. Z hlediska vybudovani
je projekt nového piechodu bezproblémovy, jelikoz se nachazi na ulici, ktera prosla v roce
2016 rekonstrukci. Doslo ke zuzeni vozovky ve prospéch cyklist, ktefi podle prizkumi
pusobi na fidi¢e jedouciho v zkém pruhu jako znameni ke sniZzeni rychlosti. Chodniky

na obou stranach a Vv okoli pfechodii spliuji pozadavek na minimalni prichozi S$itku

(1500 mm bez bezpecnostniho odstupu). Na pravé a levé strané méfi pruchozi Sitka vice nez

2 400 mm. Proto budouci signalni pasy splituji minimalni délku 1 500 mm.

I

Obrazek 27 Novy piechod €. 1
Zdroj: vlastni zpracovani

Navrhované upravy:

e Na obou stranach varovny pas z hmatové barevného kontrastniho materialu
0 Sifce 400 mm po celé délce snizeného obrubniku.

e Na obou straniach signdlni pas o minimdlni délce 1 500 mm a Sifce 800 mm
z hmatové barevného kontrastniho materialu. Napojeni na ptirozenou vodici
linii. Na levé stran¢ tvofenou domem, na pravé obrubnikem o vySce 60 mm.

e Snizeny obrubnik o maximalni vySce 20 mm, srampovym spadovanim
mens$im nez 12,5 % a s prichozim prostorem 900 mm o sklonu menSim
nez 2 %.

e Vytvofeni vodorovného znaceni V 7 na vozovce o $ifce 500 mm se vzdalenosti

500 mm mezi dal§imi pruhy. Celkova §itka piechodu je 3 500 mm.
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Druhy ptfechod se nachdzi na kiizovatce autobusového nadrazi a ulice Okruzni
u Evangelického kostela (Obrazek 28). V soucasné dob¢ (kvéten 2018) probihé rekonstrukce
autobusového nadrazi, ve které dochazi k vytvofeni novych ndstupist, pochozich ploch,
prilehlych chodnikli a dale dochazi k vytvoreni parkovaciho domu pod trovni vozovky.
Z diivodu rekonstrukce jsou popelnice, které¢ jsou viditelné na pravé strané chodniku
mimotradn€ umistény v prostoru navrhovaného ptechodu. Po ukonceni rekonstrukce popelnice
budou na obvyklém misté v tzv. popelnicové ohradce umisténé mimo komunikaci. Tento
pifechod je stejné jako piechod ¢&islo 1 umistén v jednosmérné ulici, kterd sméiuje

ke zdravotnimu stfedisku a dale na namésti TyrSe a Fiignera.

s e

V7 T1\\N

Obrézek 28 Novy piechod €. 2
Zdroj: vlastni zpracovani

Navrhované upravy:

e Vyuziti stavajicich varovnych past na obou dvou stranach pfechodu. Varovné
pasy spliluji predepsané rozmeéry a také splituji 1 barevny kontrast.

e Signalni pas o Sifce 800 mm a minimalni délce 1 500 mm napojeny na levé
stran¢ prechodu na pfirozenou vodici linii, v tomto pfipadé domu. Na pravé
stran¢ je signalni pas naveden k obrubniku.

e Namalovani vodorovného znac¢eni V 7 o S§ifce pruhu 500 mm a mezery

mezi pruhy také 500 mm.
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Tieti prechod se nachazi na ulici Olomouckd mezi Ufadem price a Stiedni
pramyslovou Skolou. V misté¢ vizualizace nového piechodu pro chodce (Obrazek 29) jiz
ptechod byval. ZruSeni piechodu, které nafidil Krajsky Gfad prob&hlo v roce 2013 na popud
dopravni policie, jelikoZ nespliioval pfedepsané normy. Na starém pfechod¢ se objevily chyby
typu absence osvétleni, $patné provedeného vodorovného a svislého dopravniho znaceni.
S timto problémem novy navrh pfechodu pocitd, muselo by dojit k vytvoreni odpovidajiciho
osvétleni a dopravniho znaceni jak svislého (V 7), tak vodorovného (IP 6). Z celkového
pohledu se nabizi jeS$t€ moznost zizeni vozovky a roz$ifeni postrannich chodnikli na obou
dvou stranach, tak jako to je provedeno na ulici Okruzni a celkové posunuti pfechodu smérem

ke stfedu mésta. Takové feSeni by bylo finan¢né nakladnéjsi. Z tohoto duvodu a zaroven

z velkého pohybu studentl stfedni Skoly mezi, t€locvicnou a jidelnou s pfilehlym internatem

autor prace navrhl fesSeni, které vyuziva byvalé misto pfechodu pro chodce.

Obrézek 29 Novy ptechod €. 3

Zdroj: vlastni zpracovani

Navrhované upravy:

e Na levé strané prodlouzeni stavajiciho varovného pasu az ke hran¢ obrubniku.
Na pravé stran¢ vytvoreni nového varovného pasu z hmatové barevného
kontrastniho materidlu o minimalni §ifce 400 mm.

e Na obou stranach signalni pés o Sifce 800 mm a minimélni délce 1 500 mm
vytvoteny ze stejného materialu jako varovny pas s navaznosti na vodici linii.

e SniZzeny obrubnik o vySce 20 mm na obou stranidch. Na levé stran€ podélny
sklon rampové ¢asti 1:8 (12,5 %) a minimalni prichozi prostor 900 mm.

e Zhotoveni vodorovného znaceni V 7 o $ifce 500 mm s mezerami mezi pruhy
500 mm.
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ZAVER

Cilem bakalafské prace bylo navrhnout bezbariérovou trasu ve mésté Mohelnice,
provést analyzu piechodu pro chodce a navrhnout jejich upravy pro osoby s pohybovym
a zrakovym postiZenim

V prvni Casti autor prace vybral budovy a instituce, které ob¢ané a navstévnici mésta
Mohelnice navstévuji nejvice, jelikoz jsou pro n¢ dulezité. Autor navrhl bezbariérovou trasu
na Uzemi mésta mezi témito budovami a institucemi. Navrh probéhl pomoci
Floyd-Warshallova algoritmu, ktery hleda nejkratsi trasu mezi body. Algoritmus obsahoval
celkem 12 vypoctid tzv. iteraci. Z tohoto algoritmu byla vypoctena nejkratS$i trasa mezi
vybranymi 12 body na izemi mésta. Trasa byla dale upravena pro potieby osob na voziku
a nevidomych ve prospéch jejich bezpecnosti.

Ve druhé &asti probéhla analyza soucasnych Uprav na trase, konkrétné piechodii
pro chodce. Pfechody byly hodnoceny podle tii kritérii, které obsahuji riizné moznosti
provedeni, ¢i absenci bezbariérovych Uprav (prvki), do kterych patii signalni, varovné pasy,
vodici linie a snizené obrubniky. Nejcastéjsi chyby, které se objevovali na hodnocenych
pfechodech byly, S$patn€ provedené kontrastni plochy u signalnich, varovnych past
a navaznost signalnich past na vodici linie. Pouze na jednom ptechodu nebyly zddné prvky
bezbariérovosti.  V dalSim kroku analyzy autor prace provedl statistické zhodnoceni
piistupnosti piechodi pro chodce na zvolené trase. Piechody byly hodnoceny podle
pfistupnosti pro vozickafe a nevidomé osoby. Na trase se nachdzi pro osoby na voziku
100 % bezbariérovych prechodii. V kategorii nevidomych jsou bezbariérové piechody
pouze v 45 % vSech pfechodli na bezbariérové trase, caste€né bezbariérovych je 11 %
a bariérovych 44 %. Diky analyze a statistickému zhodnoceni byl ziskdn ptedobraz nutnych
uprav na zvolené trase pro jeji budouci uskutecnéni, aby zvolena trasa byla opravdu
bezbariérova pro nevidomé a vozickare.

Ve tieti Casti autor prace vytvofil 3 ndvrhy Uprav nové vytvofenych a 5 stavajicich
prechodd, které byly vyhodnoceny v analyze jako nepfistupné a Caste¢né ptistupné. Navrzené
upravy u stavajicich prechodil se tykaly predevSim oprav jiz vyhotovenych bezbariérovych
prvkll. Autor prace se zaméfil na ndvaznost signalnich past na vodici linie, dale protaZeni
varovnych past po celé délce snizeného obrubniku a spravné vyhotoveni barevného kontrastu
u varovnych a signalnich pasi. U noveé vytvofenych pfechodd se autor zamétil na zlepSeni
celkového wuziti navrhované bezbariérové trasy, proto nové piechody jsou situovany

na mistech, kde nebyla dostate¢na a bezpecna moznost pro ptejiti vozovky.
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PRILOHY



Priloha A Vypocet Floyd — Warshallova algoritmu

Tabulka 1 - vstupni

Vstupni 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 250 550 700 650 750 900 900 1200 950 900 1300
2 250 0 250 550 650 600 750 700 950 750 700 1100
3 550 250 0 300 500 450 550 600 850 700 800 1000
4 700 550 300 0 150 150 300 550 750 550 900 900
5 650 650 500 150 0 300 450 650 900 750 1000 | 1000
6 750 600 450 150 300 0 200 400 650 650 950 750
7 900 750 550 300 450 200 0 200 450 500 800 550
8 900 700 600 550 650 400 200 0 250 300 750 350
9 1200 950 850 750 900 650 450 250 0 300 600 200
10 950 750 700 550 750 650 500 300 300 0 400 400
11 900 700 800 900 1000 950 800 750 600 400 0 750
12 1300 [ 1100 [ 1000 900 1000 750 550 350 200 400 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 2 — . iterace

950 750 700

0 300 500 450 550 600 850 700 800 1000
300 0 150 150 300 550 750 550 900 900
500 150 0 300 450 650 900 750 1000 | 1000
450 150 300 0 200 400 650 650 950 750
550 300 450 200 0 200 450 500 800 550
600 550 650 400 200 0 250 300 750 350
850 750 900 650 450 250 0 300 600 200
700 550 750 650 500 300 300 0 400 400
800 900 1000 950 800 750 600 400 0 750
1000 900 1000 750 550 350 200 400 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

l.

1

2

3 850 700 800

4 700 300 0 150 150 300 550 750 550 900 900
5 650 500 150 0 300 450 650 900 750 1000 | 1000
6 750 450 150 300 0 200 400 650 650 950 750
7 900 550 300 450 200 0 200 450 500 800 550
8 900 600 550 650 400 200 0 250 300 750 350
9 1200 850 750 900 650 450 250 0 300 600 200
10 950 700 550 750 650 500 300 300 0 400 400
11 900 800 900 1000 950 800 750 600 400 0 750
12 1300 1000 900 1000 750 550 350 200 400 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani



Tabulka 4 — I11. iterace

1. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 250 500 700 650 750 900 900 1200 950 900 1300
2 250 0 250 550 650 600 750 700 950 750 700 1100
3 500 250 0 300 500 450 550 600 850 700 800 1000
4 700 550 300 0 150 150 300 550 750 550 900 900
5 650 650 500 150 0 300 450 650 900 750 1000 | 1000
6 750 600 450 150 300 0 200 400 650 650 950 750
7 900 750 550 300 450 200 0 200 450 500 800 550
8 900 700 600 550 650 400 200 0 250 300 750 350
9 1200 950 850 750 900 650 450 250 0 300 600 200
10 950 750 700 550 750 650 500 300 300 0 400 400
11 900 700 800 900 1000 950 800 750 600 400 0 750
12 1300 [ 1100 | 1000 900 1000 750 550 350 200 400 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 5 — IV. iterace

<
=
N

1

2

3

4

5 900 1000 1000
6 750 600 450 300 0 200 400 650 650 950 750
7 900 750 550 200 0 200 450 500 800 550
8 900 700 600 400 200 0 250 300 750 350
9 1200 950 850 650 450 250 0 300 600 200
10 950 750 700 650 500 300 300 0 400 400
11 900 700 800 950 800 750 600 400 0 750
12 1300 1100 1000 750 550 350 200 400 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 6 — V. iterace

V. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 250 700 650 750 900 900 1200 950 900 1300
2 250 0 250 550 650 600 750 700 950 750 700 1100
3 - 250 0 300 450 450 550 600 850 700 800 1000
4 700 550 300 0 150 150 300 550 750 550 900 900
5 650 650 450 150 0 300 450 650 900 700 1000 | 1000
6 750 600 450 150 300 0 200 400 650 650 950 750
7 900 750 550 300 450 200 0 200 450 500 800 550
8 900 700 600 550 650 400 200 0 250 300 750 350
9 1200 950 850 750 900 650 450 250 0 300 600 200
10 950 750 700 550 700 650 500 300 300 0 400 400
11 900 700 800 900 1000 950 800 750 600 400 0 750
12 1300 { 1100 [ 1000 900 1000 750 550 350 200 400 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani



Tabulka 7 — V1. iterace

VI, 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 250 700 | 650 | 750 | 900 | 900 [ 1200 [ 950 | 900 | 1300
2 250 0 250 | 550 | 650 | 600 | 750 | 700 | 950 | 750 | 700 | 1100
3 [l 250 0 300 SO 450 | 550 | 600 | 850 | 700 | 800 | 1000
4 700 | 550 | 300 0 150 | 150 | 300 | 550 | 750 | 550 | 900 | 900
5 650 | 650 |IESONN 150 0 300 | 450 | 650 | 900 |NOOMM 1000 | 1000
6 750 | 600 | 450 | 150 | 300 0 200 | 400 | 650 | 650 | 950 | 750
7 90 | 750 | 550 | 300 | 450 | 200 0 200 | 450 | 500 | 800 | 550
8 900 | 700 | 600 | 550 | 650 | 400 | 200 0 250 | 300 | 750 | 350
9 1200 | 950 | 850 | 750 | 900 | 650 | 450 | 250 0 300 | 600 | 200
10 950 | 750 | 700 | 550 |GOMM. 650 | 500 | 300 | 300 0 400 | 400
11 900 | 700 | 800 | 900 | 1000 | 950 | 800 | 750 | 600 | 400 0 750
12 | 1300 | 1100 | 1000 | 900 | 1000 | 750 | 550 | 350 | 200 | 400 | 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 8 — VII. iterace

VI, 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 0 250 700 | 650 | 750 | 900 | 900 [ 1200 [ 950 | 900 | 1300
2 250 0 250 | 550 | 650 | 600 | 750 | 700 | 950 | 750 | 700 | 1100
3 [l 250 0 300 WSO 450 | 550 | 600 | 850 | 700 | 800 | 1000
4 700 | 550 | 300 0 150 | 150 | 300 750 | 550 | 900
5 650 | 650 |IESONN 150 0 300 | 450 | 650 | 900 1000 | 1000
6 750 | 600 | 450 | 150 | 300 0 200 | 400 | 650 | 650 | 950 | 750
7 900 | 750 | 550 | 300 | 450 | 200 0 200 | 450 | 500 | 800 | 550
8 900 | 700 | 600 400 | 200 0 250 | 300 | 750 | 350
9 1200 | 950 | 850 650 | 450 | 250 0 300 | 600 | 200
10 950 | 750 | 700 650 | 500 | 300 | 300 0 400 | 400
11 900 | 700 [ 800 950 | 800 [ 750 | 600 | 400 0 750
12 | 1300 | 1100 | 1000 750 | 550 | 350 | 200 | 400 | 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 9 — VIII. iterace

VIIL. 1 2 3 4 6 7

1 0 250 700 750 | 900

2 250 0 250 | 550 600 | 750

3 Bl 250 0 300 450 | 550

4 700 | 550 | 300 0 150 | 300

5 650 | 650 |ESONN 150 300 | 450

6 750 | 600 | 450 | 150 0 200

7 750

8

9 0 300 | 600
300 0 400 | 400
600 | 400 0 750
200 | 400 [ 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani



Tabulka 10 — IX. iterace

IX. 1 2 3 4 6 7 8
1 0 250 700 750 | 900 [ 900
2 250 0 250 | 550 600 | 750 [ 700
3 Bl 250 0 300 450 | 550 | 600
4 700 | 550 | 300
5 650 | 650 |IESONN
6 750 | 600 | 450
7 900 | 750 [ 550
8 700
9

Tabulka 11 — X. iterace

500

800

550

Zdroj: vlastni zpracovani

X. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

1 0 250 700 | 650 | 750 | 900 | 900 950 | 900

2 250 0 250 | 550 | 650 | 600 | 750 | 700 | 950 | 750 | 700

3 [l 250 0 300 WSO 450 | 550 | 600 | 850 [ 700 [ 800

4 700 | 550 | 300 0 150 | 150 | 300 |NNGGOMM 750 | 550 | 900

5 650 | 650 |IESONN 150 0 300 | 450 | 650 | 900 | 700 | 1000 | 1000

6 750 | 600 | 450 | 150 | 300 0 200 | 400 | 650 | 650 | 950 | 750

7 900 | 750 | 550 | 300 | 450 | 200 0 200 | 450 | 500 | 800 | 550

8 900 | 700 | 600 650 | 400 | 200 0 250 | 300 | 700 | 350

o |WEESON 950 | 850 | 750 | 900 | 650 | 450 | 250 0 300 | 600 | 200

10 950 | 750 | 700 | 550 | 700 | 650 | 500 | 300 | 300 0 400 | 400

11 900 | 700 | 800 | 900 | 1000 | 950 [ 800 [ 700 | 600 | 400 0 750
|12 | 250NN 050N oS0 S 100 | 750 | 550 | 350 | 200 | 400 | 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka 12 — XI. iterace

XI. 1 2 3 4 5 6 7 8

1 0 250 700 | 650 | 750 | 900 | 900

2 250 0 250 | 550 | 650 | 600 | 750 | 700

3 [l 250 0 300 SO 450 | 550 | 600

4 700 | 550 | 300 0 150 | 150 | 300

5 650 | 650 |HNESONN 150 0 300 | 450

6 750 | 600 | 450 | 150 | 300 0 200

7 900 | 750 | 550 | 300 550

8 700

9

Zdroj: vlastni zpracovani



Tabulka 13 — XII. iterace

Tabulka 14 - Vysledna

XII. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0 250 700 | 650 | 750 | 900 | 900 950
2 250 0 250 | 550 | 650 | 600 | 750 | 700 | 950 | 750
3 [l 250 0 300 SO 450 | 550
4 700 | 550 | 300 0 150 | 150 | 300
5 650 | 650 |IEONN 150 0 300 | 450
6 750 | 600 | 450 | 150 | 300 0 200
7 900 | 750 | 550 | 300
8 900 | 700 | 600
o |l 950
10 950 | 750
11 900 | 700
12

Zdroj: vlastni zpracovani

Vysledna| 1 2 3 4 5 6 7
1 0 250 700 | 650 | 750 | 900
2 250 0 250 | 550 | 650 | 600 | 750
3 Bl 250 0 300 [EEONN 450 [ 550
4 700 | 550 | 300 0 150 | 150 | 300
5 650 | 650 |NNESONN 150 0 300 | 450 900 1000
6 750 | 600 | 450 | 150 | 300 0 200 | 400 | 650 | 650 | 950 | 750
7 900 | 750 | 550 | 300 | 450 | 200 0 200 | 450 | 500 | 800 | 550
8 900 | 700 | 600 650 | 400 | 200 0 250 | 300 |[700 | 350
o |IEEaN os0 650 | 450 | 250 0 300 | 600 | 200
10 950 | 750 650 | 500 | 300 | 300 0 400 | 400
11 900 | 700 950 | 800 | 700 | 600 | 400 0 750
12 750 | 550 | 350 | 200 | 400 | 750 0

Zdroj: vlastni zpracovani



Piiloha B Bezbariérové prechody

Obrazek 1 — ptechod ¢. 2

Zdroj: vlastni zpracovani

Zdroj: vlastni zpracovani

Obrézek 3 — ptechod €. 8

Zdroj: vlastni zpracovani



