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Autor diplomove prace, pan Bc. Daniel Vala, v ramci své diplomové prace fesil navrh stavebni Gpravy
stavajici prisecné kfizovatky silnic 1/9, 11/244 a 111/0085 u obce Libeznice. Projekt je zpracovan
v podrobnostech dokumentace ke stavebnimu povoleni dle Vyhlasky ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a
obsahu projektoveé dokumentace dopravnich staveb. Ve své praci autor vychazel z pozadavk( zadani
diplomove prace Katedry dopravniho stavitelstvi Univerzity Pardubice, Dopravni fakulty Jana Pernera.

Diplomova prace byla zadana 20.12.2016, odevzdana 25.5.2018.

Projektova dokumentace se zabyva prestavbou stavajici prlise¢né kfizovatky na kfizovatku turbo-
okruzni. Turbo-okruzni kfizovatka je typ vejcovitd. Soucasti navrhu jsou rovnéz napojujici se
kfizovatkove vétve. Primér turbo-okruzni kfizovatky je 62 m. Pfipojujici se vétve jsou navrzeny ve
stavajicim smérovem vedeni se smérovou Upravou v misté kolmého napojeni na okruzni pas. Prijezd
nadrozmérného vozidla je navrzen stfedem turbo-okruzni kfizovatky s najetim do protisméru. Soucasti
je navrh odvodnéni destovych vod pomoci nezpevnénych a zpevnénych piikopl. V ramci stavby je
navrzeno odstranéni trubnich propustki a kolmého cela kolektoru a budou vybudovany noveé
propustky DN 1200 a také dva podélné propustky DN 400 pod sjezdy.

Autor ve své praci zohlednil navrh stavebnich uprav provedenym dopravnim prizkumem mezi 15-16
hodinou v pracovni den (utery 13.3.2018). Zadani a navrh je sméfovan na zvyseni BESIPu. Dle
statistického vyhodnoceni nehod se jedna o nehodové misto - do$lo zde k 71 nehodam s 55 lehkymi
zranénimi. Okruzni kiizovatka je obecné feSeni, které snizuje podil usmrcenych nebo tézce zranénych
osob, ovéem vetsinou po realizaci se zvysi podil lehkych nehod. U turbo-okruzni kfizovatky to Ize i
oCekavat. V daném pfipadé u statistiky nehodovosti je pfekvapujici absence usmrcenych a tézce
zranénych osob. Nicméné z pohledu odpoustgjicich silnic je navrh okruzni kfizovatky vhodny a
oduvodnény. Dle mého minéni ovéem navrh okruzni kfizovatky nelze aplikovat vzdy a je tfeba zvazit
aspekty v konkrétnim pfipadé. V daném pfipadé se jedna o extravilan s prevazujici intenzitou na
hlavni komunikaci silnici /9. Vzhledem k tomu Ze se jedna o obchvat obce Libeznice, relativné
nedavno budovany, je tfeba zohlednit zachovani cestovni rychlosti na obchvatu s ohledem na
mimouroviove kfizovatky pred pfedmétnou stavbou. Dale z dUvodu vystavby v extravilanu bylo dobré
zvazit doplnéni vefejného osveétleni, tak aby okruzni kfizovatka byla véas rozeznatelna. Nicméné
navrh odpovida sou¢asnym trendl ve vystavbé silni¢nich staveb. Diplomova prace odpovida platnym
zakonnym ustanovenim, pfedpisim a normam az na drobné vyjimky, které je mozné odstranit
pfipadné zdlvodnit.

Diplomova prace je celkové fesena po strance odborné a obsahové na vysoké Urovni. Z diplomové
prace je vidét zajem autora o danou problematiku. Jednotlivé pfilohy jsou zpracovany jasnég,
prehledné a srozumitelng, obsahové je projekt bez vyraznéjSich nedostatkli. Pouze textova ¢ast by
mohla byt ve vétsim formatu. V textové &asti je dale obsazen odhad investi¢nich nakladd. Graficka
Cast je Clenéna do nékolika priloh, které odpovidaji zvyklostem pro zpracovani projektove
dokumentace pro dopravni stavby.

K diplomové praci mam tyto vyhrady:

= Celostatni scitani dopravy z roku 2016 neodpovida zjisténym hodnotam provedenym pfi
dopravnim prizkumu provedenym autorem prace. Hodnoty celostatniho séitani dopravy z
roku 2016 jsou nezanedbatelné vétsi. Pro navrh méla byt spise pouzita vétsi hodnota z téchto
dvou udaji. Jako nejvice problematické vidim rozdil v hodnotach na silnici 11/244 (stanovisté C
dle provedeného prizkumu). Dle celostatniho séitani z roku 2016 je padesatirazova intenzita



dopravy 808 voz/h dle zjisténi autora 436 voz/h. Toto mlze mit zasadni dopad na zvoleni typu
turbo-okruzni kfizovatky. Dle mého minéni, upozoriuji bez mistni znalosti, je z dldvodu
pfipojeni silnice |l. tridy s intenzitou provozu 6626. vSech motorovych vozidel celkem za den
vhodnéjsi navrhnout standartni turbo-okruzni kfizovatku se samostatnym pravym odbocéenim
nachazejici se na vedlejsi komunikaci nebo navrhnout spiralovitou turbo-okruzni kfizovatku.

= U podélnych profili v nékterych c&astech programové vykresleni skute¢ného terénu
neodpovida realnému stavu.

= V projektové dokumentaci postradam navrh pfiénych propustkl. Tedy cast zabyvajici se
navrhem technického feseni. Jedna se o soucast stavebniho objektu SO 101. Dale u pfiénych
propustkl postradam vypocet mnozstvi odvadéné destové vody pro navrhovy deést
s porovnanim s navrzenou svétlosti trouby.

=  P¥i délce podélnych propustkll od 6 do 10 m je tfeba navrhnout svétlost trouby min. 600 mm a
to dle ust. § 12 odst. 2 pism. b) Vyhlasky ¢. 146/2008 Sb.

Jedna se v8ak o nedostatky, které Ize odstranit.

V ramci obhajoby diplomové prace doporucuji zaméfit pozornost na problematiku:
= ZdUvodnéni umisténi turbo-okruzni kfizovatky.
= V/yhody turbo-okruzni kfizovatky oproti standartni dvoupruhové okruzni kfizovatce.

= ZdOvodnéni vyuziti udaji z dopravniho pruzkumu provedenym autorem prace oproti
celostatnimu scitani dopravy z roku 2016.

Z predlozené diplomové prace je patrny zajem, tak i odbornost diplomanta, o zpracovavanou
problematiku, ¢emuZ odpovida i urover diplomové prace. Zjisténé nedostatky Ize zdlGvodnit. Prace je,
jak jiz bylo napsano svym vypracovanim na vysoké urovni. Snizeni vidim ve vyuziti niz§ich hodnot
intenzit provozu pro navrh stavebnich uprav, které mohli mit dopad na zvoleni typu turbo-okruzni
kfizovatky. Zadani diplomové prace bylo spinéno.

Vzhledem k vy$e uvedenym faktlim hodnotim diplomovou praci klasifikacnim stupném:
B.

N —

V Hradci Kralové 8.6.2018
Ing. Jaroslav Vanasek



