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Akademicky rok: 2017/2018

Anotace

Diplomova prace se po analyze soucasné¢ho stavu spojeni vetejné linkové dopravy
mezi Pacovem a Pelhfimovem bude vénovat navrhu variant nové autobusové linky zajistované
dopravni spole¢nosti CAD Blansko a.s.. Po vybéru vysledné varianty budou stanoveny
konkrétni zastavky, bude navrzen jizdni fad linky véetné obéhu vozidel a turnust fidica. Poté
bude provedena ekonomicka kalkulace vysledné varianty a dopravci bude navrzen postup
pro sestaveni podklad k zadosti o udéleni licence. Cilem prace bude navrzeni nejvhodnéjsi

varianty nové autobusové linky Pacov - Pelhfimov s vypracovanim souvisejicich nalezitosti.
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TITLE
Assessment of variants of the new bus line Pacov - Pelhfimov

ANNOTATION

The diploma thesis analyzes the current state of the public transport connection between
Pacov and Pelhfimov and deals with design of the new bus service provided by CAD Blansko,
plc. After selecting the final option, the specific bus stops will be determined, together with
the service timetable, vehicle circulation and drivers turns. An economic calculation of the final
option will be carried out and there will be suggestions as how to apply for the license.
The aim of this thesis is to find and choose the final alternative of the new bus service

Pacov - Pelhfimov and prepare related documents.
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UvVoD

V této praci bude feSena dopravni obsluznost vybrané ¢asti okresu Pelhfimov.
Zde by chtél autobusovy dopravce ve spolupraci se spole¢nosti AGROSTROJ Pelhiimov a.s.
(dale jen Agrostroj) zalit provozovat novou autobusovou linku. V prvni casti prace bude
charakterizovana vybrana oblast a bude analyzovan soucasny stav dopravniho spojeni mezi
mésty Pacov a Pelhfimov. Po vyhodnoceni stavajiciho stavu budou navrzeny varianty nové
autobusové linky. Tato linka nebude provozovana v zavazku vefejné sluzby, je tedy nutné

navrhnout takovou trasu, ktera bude pro dopravce ekonomicky rentabilni.

Jednim z hlavnich diivodu pro zavedeni nové autobusové linky je zajisténi dopravniho
spojeni pro stavajici a budouci zaméstnance spolecnosti AGROSTROJ Pelhfimov a.s. Tato
spolecnost je nejveétsim vyrobcem komponenti do zemédélskych stroji ve stiedni Evropé.
V roce 2015 zaméstnavala vice nez 2 150 zaméstnanct (1), kteti pracovali ve tfisménném
pracovnim provozu. Spolecnost Agrostroj chce tento stav zménit a vytvofit tak urcity benefit
pro stavajici zaméstnance a ,,pfilakat* do spole¢nosti zaméstnance nové. Novou autobusovou
linku by chtéla zajistovat dopravni spolenost CAD Blansko a.s., ktera se spole¢nosti Agrostroj

spolupracuje jiz od roku 2010.

V préci bude navrZeno nékolik variant potencidlni trasy nové autobusové linky. Z téchto
variant bude pomoci Saatyho metody vybréana ta nejvhodnéjsi. U této varianty budou navrzeny
obsluhované zastavky, jizdni fad, turnusové prikazy 1idict a ob&hy vozidel. V praci budou také
spocitany provozni naklady nové autobusové linky a bude vytvotena zadost o udéleni licence

K provozovani vnitrostatni linkové osobni dopravy.

V zavéru prace budou zhodnoceny navrzené varianty a dopravci bude doporucena

nejvhodnéjsi varianta.

Cilem prace bude charakterizovat FeSenou oblast, ve které by méla vzniknout
nova autobusova linka na trase Pacov - Pelhfimov. Po analyze soucasného stavu
dopravniho spojeni na trase Pacov - Pelhfimov bude autorem prace navrZzeno nékolik
variant nové autobusové linky, ze kterych bude vybrana ta nejvhodnéjsi. U této varianty
budou vypracovany vSechny souvisejici nalezitosti, které jsou nutné k zahajeni provozu

nové autobusové linky.
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1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Tato kapitola se bude zabyvat charakteristikou fesené oblasti, ve které by chtél dopravce
zavést nové autobusové spojeni na trase Pacov — Pelhfimov. Bude zde provedena analyza
silni¢ni sité¢ a rozlozeni obyvatelstva. Soucasti kapitoly bude také analyza dopravce, ktery
by chtél novou autobusovou linku provozovat. V kapitole bude také analyzovan soucasny Stav
vefejné linkové dopravy na zkoumané trase a ndvaznosti jednotlivych spojii na sménny provoz
spole¢nosti Agrostroj. V zavéru kapitoly budou autorem prace shrnuty ziskané poznatky, podle
kterych bude rozhodnuto, jestli je nutné vytvofit nové autobusové spojeni na zkoumané trase,

anebo jestli je soucasny stav dostacujici.
1.1 Charakteristika reSené oblasti

Redena oblast se nachazi v severozapadni &asti okresu Pelhfimov, ktery je jednim
z 5 okrest v kraji Vysocina. Rozloha fesené oblasti je cca 360 km?. Jedna se 0 monocentrickou
oblast, ve které je spadovym mistem okresni mésto Pelhiimov. Tato oblast je zobrazena
na obrazku 1. Tutu oblast Ize charakterizovat jako venkovsky region s velkym po¢tem malych
obci do 150 obyvatel (2). V této oblasti se nachazi celkem 39 mést a obci, ke kterym
je pfipojeno 41 mensich mistnich ¢asti. Celkovy pocet obyvatel v této oblasti byl k 1. 1. 2017
trasovani autobusovych linek. V piipad¢ zajistovani dopravni obsluznosti vét§siho mnozstvi
obci do cilového mista na jednom spoji dochazi k prodlouzeni jizdnich dob a vefejna linkova
doprava se stava méné atraktivni v porovnani s individualni automobilovou dopravou (dale

jen 1AD). Seznam mé&st a obci z feSené oblasti je uveden v tabulce 1.
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Tabulka 1 Seznam obci v feSené oblasti

nazev obce otr)))(/)\(;:aettel nazev obce Ot?;l)\(;:aettel nazev obce ot?)(/)\fz:el
Arnestovice 84 Kojcice 336 Rovna 57
Bacovice 86 Krasikovice 114 Salacova Lhota 130
Boftetice 65 Krelovice 356 SamsSin 154
Bratfice 142 Leskovice 100 Svépravice 117
Cetoraz 294 Lesna 70 Té&choraz 79
cI:{e;chnea 1017 | Litohot 61 Utéchovice 69
Cizkov | 140 | Moraves | 196 p;fltes‘;f;vlls‘;:m 105
Dubovice 74 | Nova Cerekev | 1095 Utéchovicky 73
Dobrd Voda | 4 Obrataii | 816 Velké Chyska 276

u Pacova

Dul 59 Pacov 4871 Vézna 123
ES 60 Pelhfimov | 16 044 Vysoké Lhota 15
Hoftepnik 627 Posna 247 Zhotec 104
Kamen 267 Prosec 78 Zlaténka 47

Mezi nejvyznamngj$i mésta a obce v feSené oblasti patii Pelhfimov, Pacov, Cervena
Recice a Novéa Cerekev. Kazdé z t&chto mést a obci ma vice nez 1 000 obyvatel a pii vytvoreni
nové autobusové linky je zde nejvétsi potencial moznych cestujicich. Nejvyznamnéj$imi
vodnimi toky jsou v této oblasti feky Zelivka a Trnavka. V ptipadé vedeni autobusovych linek
pies tyto vodni toky je nutné brat v ivahu mozné komplikace v pfipadé povodnoveho stavu.
Dalsi komplikace by mohly nastat v ptipadé rekonstrukce silni¢nich mostl ptes tyto feky

anutného pretrasovani linek. Tato oblast je sougasti Ceskomoravské vrchoviny a priimérna

Zdroj: autor s vyuzitim (2)

nadmoiska vyska se zde pohybuje v rozmezi od 550 metrtt do 600 metrti nad mofem. (3).
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Obrazek 1 Resena oblast
Zdroj: autor s vyuzitim (4)

1.1.1 Silni¢ni sit’

Resenym tisekem prochazi jedna silnice 1. t¥idy. Jedna se o silnici 1/19, ktera prochézi
usekem mezi méstem Pelhfimov a obci Obratan. V pripadé vyuziti této silnice dojde podle
autora této prace ke zkraceni jizdnich dob u jednotlivych spoju. Dalsi vyhodou je priorita silnic
I. tfidy v planu zimni Gdrzby. Mezi nevyhody lze fadit vétsi hustotu dopravy a s tim je také
spojeno Vvétsi riziko dopravnich nehod a vzniku kongesci. Dle zdroje (5) patii tento usek
do stfedniho rizika vzniku dopravnich nehod. Z pohledu dopravni nehodovosti se jedna
0 nejvice rizikovou &ast z celé fesené oblasti. Resenym tsekem také prochazi 3 silnice I1. t¥idy.
Jedna se o silnice 11/112, 11/128 a 11/129. Silni¢ni sit’ je dale tvofena silnicemi III. tfidy
a mistnimi komunikacemi. V ptipadé¢ vyuziti silnic I1I. tfidy Kk vedeni autobusové linky je podle
autora této prace nutné brat v ivahu nékolik aspektti. Mezi nevyhody téchto silnic patii mozné
komplikace v zimnim obdobi, uzsi jizdni profil silnice a s tim spojenou nizsi rychlost vozidel,
a také mozné komplikace v rychlosti oprav téchto silnic v pfipadé vytluki, ruznych trhlin
a jinych poruch. Vyhodou muze byt nizka hustota silni¢niho provozu a téméf nulova

pravdépodobnost vzniku kongesci.
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Na obrazku 2 je zobrazen pentlogram dopravniho zatizeni IAD za 24 hodin v feSené
oblasti (6). Z obrazku je patrné, ze v feSené oblasti jsou nejvice zatizeny Silnice 1/19 a silnice
11/112. Jednim z cilti nové linky je vytvofit kvalitni alternativu k IAD. V piipadé vhodného
trasovani a Casového uspofadani nové zavedenych spojii lze podle autora této prace
¢ast cestujicich z IAD ptesunout do verejné linkové dopravy. Diky tomu snizit pocet osobnich
vozidel v fesené oblasti a dosahnout tak snizeni externich nakladt v dopravé, jako jsou hluk,

exhalace, dopravni nehody, kongesce a problémy s nedostatkem parkovacich mist.

T = - —_

i .’_‘
>

Obrazek 2 Pentlogram dopravniho zatizeni IAD v feSené oblasti
Zdroj: autor s vyuzitim (6)
Na obrazku 3 je zobrazen pentlogram dopravniho zatizeni vefejnou linkovou dopravou
Vv feSené oblasti za 24 hodin (6). Nejvétsi pocet spoji vetfejné linkové dopravy je provozovan
mezi Cervenou Regici a Pelhfimovem na silnici II/112. Druha nejvice vyuZivana trasa
je v iseku mezi obci Obratan a Pelhfimovem na silnici 1/19. Tato mista patéi mezi hlavni
silni¢ni tahy v feSené oblasti, takZe zde ma intenzita autobusové dopravy logické opodstatnéni.
Pti planovani nové linky je nutné brat v uvahu, Ze ptislusny dopravni ufad mize dojit k ndzoru,
7e na dané trase jsou jiz prepravni potieby zajistény jinou linkou vefejné linkové dopravy, kterd
je organizovana na zaklad¢ zakona ¢islo 194/2010 Sb., Zakon o vefejnych sluzbach v ptepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakond, ve znéni pozd¢jsich predpist (7). V tomto piipadé kraj
s nejveétsi pravdépodobnosti licenci bud’ neudéli, anebo ji udéli v omezeném rozsahu. Dale

muze stanovit, V jakych ¢asovych polohdch Ize linku v daném useku provozovat, anebo mize
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omezit dopravni obsluznost konkrétnich zastavek. Timto omezenim muze urcit, ze dana

zastavka bude naptiklad pouze pro nastup, anebo ve vétSin€ piipadl pouze vystup cestujicich.

Obrazek 3 Pentlogram dopravniho zatizeni vefejnou dopravou v fesené oBlasti
Zdroj: autor s vyuzitim (6)
Modrou barvou je na obrazku 3 zobrazena intenzita vefejné linkové dopravy. Na trase
Pacov - Pelhtfimov a zpét je kazdy pracovni den provozovano 19 piimych autobusovych spoju,
jizdni tady téchto spoji jsou zobrazeny v ptiloze A. Tmavé zelenou/oranzovou barvou
je zobrazeno dopravni zatizeni Zelezni¢ni traté. V pracovni dny je na trase Pacov - Pelhfimov
a zpét vypraveno 23 Zelezni¢nich spojii, jizdni ad téchto spoji je v ptiloze B. Celkovy pocet
provozovanych spoji spojujicich Pacov s Pelhfimovem je dostacujici. Z diivodu Spatného
¢asového rozlozeni téchto spoju je ale pro zaméstnance Agrostroje tento stav nevyhovujici,

a proto bude autorem prace navrzena nova autobusova linka na trase Pacov - Pelhfimov.

1.1.2 Vyznamné firmy sidlici v FeSeném uzemi

Nejvyznamnéjsi firmy, které se nachazeji v feSeném tizemi, jsou zobrazeny v tabulce
2. Z této tabulky vyplyva, Ze nejvyznamnéjs$i zaméstnavatelé sidli u vychozi a cilové zastavky
budouci linky. Ve mésté Pelhfimov tito zamé&stnavatelé zaméstnavaji az 4 848 zaméstnancu,
nejvyznamnéj§im zaméstnavatelem je zde firma Agrostroj, kterd zaméstnava
2 150 zaméstnancti (1). Spole¢nosti Agrostroj bude pfizptsoben jizdni fad nové autobusové

linky. Ostatni vétsi zaméstnavatelé v Pelhfimové zaméstnavaji 2 698 zaméstnanct. V mésté
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Pacov zaméstnavaji 3 nejvétsi firmy az 549 zaméstnancti. Jednim z cilti nové linky by mélo
byt pokryti oblasti S nejvétsim poétem obyvatel, aby zaméstnancim téchto firem nabidly
kvalitni autobusové spojeni, jako alternativu k IAD.

Tabulka 2 Nejvyznamné;jsi firmy v feSené oblasti

nazev spolecnosti o misto . pvoéet 5
pusobnosti zamestnancu

AGROSTROJ Pelhfimov a.s. Pelhfimov 2 150
Nemocnice Pelhfimov, p.o. Pelhiimov 675
RIMOWA Pelhiimov 620
Spojené kartaCovny a.s. Pelhfimov 420
KOH-I-NOOR HARDTMUTH Trade a.s. Pelhiimov 250-500
SPV Pelhiimov, a.s. Pelhfimov 100-200
Z7ZN Pelhiimov a.s. Pelhiimov 153
DUP — druzstvo Pelhfimov 130
PACOVSKE STROJIRNY a.s. Pacov 250
Bluetech s.r.o. Pacov 100-199
Uniko s.r.o. Pacov 100

Zdroj: autor s vyuzitim (1), (8), (9), (10), (11), (12), (13), (14), (15), (16), (17)

V kapitole 1.3 je analyzovano soucasné dopravni spojeni na trase Pacov - Pelhfimov,
které mohou zaméstnanci téchto firem vyuZzivat. V piipadé nekvalitni nabidky téchto spojeni

bude v navrhové ¢asti této prace navrzena nova autobusova linka na této trase.

Shrnuti poznatku

V teSené oblasti pievladaji malé obce do 150 obyvatel. Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé
sidli u vychozi a cilové zastavky nové autobusové linky. Pti navrhu nové autobusové linky

je nutné dat pozor, aby na hlavnich silni¢nich tazich nedoslo k soub&hu linek.

1.2 Charakteristika budouciho dopravce

Dopravni spoleénost CAD Blansko a.s. provozuje v Kraji Vysoéina 3 autobusové linky.
Jedna se o linky ¢islo 350938, 350950 a 350960 (18), parametry téchto linek jsou uvedeny
v tabulce 3. Viechny 3 linky vznikaly ve spolupréci se spole¢nosti Agrostroj. Casové rozlozeni
spojit na téchto linkach je pfizplisobeno pracovnimu rezimu spolecnosti Agrostroj, kterd
vyuziva tfisménny pracovni rezim. Tento rezim je na kazdém stfedisku spole¢nosti Agrostroj

mirn¢ rozdilny. Cilem nové autobusové linky bude piepravit zaméstnance spole¢nosti Agrostroj
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na ranni sménu, které je v rozmezi pracovni doby od 5:45 do 14:15 hod., odpoledni sménu,
ktera je v rozmezi od 14:15 do 22:45 hod., a no¢ni sménu, které je pouze na stfedisku ,,Laser*
a je v pracovni dobé od 22:00 do 6:00 hod. Cilem autobusového dopravce CAD Blansko a.s.
je rozsitit svoji sit’ linek v Kraji Vysocina, nabidnout obyvatelim v okrese Pelhfimov kvalitni
dopravni sluzbu a navysit svij podil vtomto kraji. Dopravni spole¢nost CAD Blansko a.s.
ma vybudované zdzemi V aredlu spoleCnosti Agrostroj. Ma zde zfizeny servis pro autobusy
anakladni vozidla a také kancelat dispecera osobni dopravy. Roz$ifeni linek autobusové

dopravy v tomto regionu nebude pro tohoto dopravce znamenat zadné technické ani provozni

problémy.
Tabulka 3 Linky spole¢nosti CAD Blansko a.s. v Kraji Vyso¢ina
CAD Blansko a.s.
. o .. | pocet ujetych km za den « o pocet
linka | pocet spoji [km] pocet autobusii Hdica
350938 6 183 1 2
350950 14 437 2 4
350960 14 293 1 2

Zdroj: autor s vyuzitim (18)

V tabulce 3 jsou uvedeny autobusové linky dopravni spoleénosti CAD Blansko a.s.,
které tato spole¢nost provozuje v Kraji Vysocina. Tyto 3 linky jsou zajistovany 4 autobusy
a 8 fidici, ktefi pracuji v reZimu ranni/odpoledni smény. Na té€chto linkédch je kazdy pracovni
den provozovano 34 spoju v celkové délce 913 km. Linky ¢&islo 350938 a 350950
jsou provozovany jako komeréni. Cast linky ¢&islo 350960 je podle zakona
¢. 194/2010 Sb., Zakon o vefejnych sluzbach v prepraveé cestujicich a 0 zméné dalsich zakonu,
ve znéni pozdéjsich predpisii (7) provozovana v zavazku vefejné sluzby v piepravé cestujicich.

Vsechny 3 linky jsou provozovany pouze v pracovnich dnech.

19



Tabulka 4 Rozdé€leni autobusovych spoju na lince ¢islo 350960

spoje ¥ : délka pocet pracovnich dni 'Cellkovy pocet
V zavazku/mimo | €islo spoje spoje [km] v roce 2017 ujetych km gla rok
zavazek [dny] [km-rok™]
1 24 194 4 656
2 28 250 7000
o 7 27 250 6 750
spoje v zdvazku 8 27 250 6 750
vetejné sluzby

9 27 250 6 750
10 27 250 6 750
11 27 56 1512
30 250 7500
4 30 250 7500
spoje mimo 5 27 250 6 750
zavazek verejné 6 30 250 7500
sluzby 12 4 250 1000
13 4 250 1 000
18 4 250 1 000
pocet km v zavazku vefejné sluzby za rok 40 168
pocet ujetych km mimo zivazek vefejné sluzby za rok 32 250

Zdroj: autor s vyuzitim (19)

V tabulce 4 je uvedeno rozdéleni spoji linky ¢islo 350960. Z celkového poctu 14 spojt
je 7 spojii v zavazku vetejné sluzby v prepravé cestujicich a 7 spoji je provozovano jako
komer¢ni. Z celkového poctu 72 418 km, které byly na této lince v roce 2017 dopravcem
zajistény, bylo 40 168 km provozovano v zavazku vefejné sluzby v piepravé cestujicich

a 32 250 km bylo provozovano jako komer¢ni spoje.

Jednim z divodu dopravce k vytvoreni nové autobusové linky je vybudovani silngjsiho
zazemi v Kraji VysoCina. Timto krokem by si chtél dopravce vytvofit silnéj§i pozici
pro ptipadné vybérové fizeni po vzniku integrovaného dopravniho systému v Kraji Vysocina.
Tento integrovany dopravni systém s ndzvem ,,Vetejna doprava Vysocina“ by mél podle zdroje
(20) na tizemi Kraje Vysociny vzniknout nejpozdéji na konci roku 2019. V soucasné dobé nema
autor této prace dostatek informaci o probihajicich ptipravach tohoto integrované¢ho dopravniho

systému, aby mohl vSe zanalyzovat.
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Shrnuti poznatku

Cilem dopravni spole¢nosti CAD Blansko a.s. je zajistit dopravni obsluznost prioritné
pro zaméstnance spole¢nosti Agrostroj a vytvoienim nové autobusové linky prtilakat do této
spole¢nosti nové zaméstnance. Dal$im cilem je zvysit pocet svych provozovanych linek v Kraji
Vysocina a vybudovat si tak silngjsi pozici pro pripadné vybérové fizeni pii tvorbé systému
Vetejna doprava Vysoc€iny. V kapitole 3 diplomové prace bude navrzena nova linka na trase

Pacov - Pelhiimov, kterou by chtéla dopravni spole¢nost CAD Blansko a.s. po ziskani licence

provozovat.
1.3 Analyza dopravni obsluZnosti v iiseku Pacov - Pelhfimov

Na trase Pacov - Pelhifimov byly v roce 2017 provozovany dvé autobusové linky. Tyto
linky zajiStovala dopravni spolecnost ICOM Transport a.s. Jednd se o linku Ccislo
350050 a linku ¢islo 350830. Vyvésni jizdni fady téchto linek jsou zobrazeny v ptiloze A.
Jednim z pozadavkli spole¢nosti Agrostroj je obsluhovani autobusové zastavky
Pelhfimov,,Agrostroj, ktera se nachazi pied vratnici spolenosti Agrostroj. Tento poZzadavek
nespliiuje ~ 7adnd  z provozovanych  linek.  Nejblize  obsluhovanou  zastdvkou
je Pelhfimov,,aut.nadr., ktera je od spole¢nosti Agrostroj vzdalena 550 metrti. Na obrazku

4 je zobrazena trasa a vzdalenost od autobusového nadrazi v Pelhiimové k vratnici spole¢nosti

Agrostroj.
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Obrazek 4 Trasa z autobusového nadrazi Pelhfimov ke spole¢nosti Agrostroj
Zdroj: autor s vyuzitim (21)

Dle CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly

a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek 2007 (22) by dochazkova vzdalenost z cilovych
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a vychozich mist v obci nebo v blizkosti komunikace neméla byt vétsi nez 500 metrt. Tato
norma také stanovi, ze v odiivodnénych ptipadech mohou byt vzdalenosti pfimétené upraveny
podle mistni potieby. V soucasné dob¢ je dochazkova vzdalenost VEtsi, nez jakou doporucuje

tato norma.

Na trase Pacov - Pelhiimov byla v roce 2017 také provozovana zelezni¢ni trat’ ¢islo
224 Tébor - Horni Cerekev. Jizdni tad je zobrazen v piiloze B. Analyza Zelezni¢niho

dopravniho spojeni na trati ¢islo 224 je charakterizovana v podkapitole 1.3.4.

1.3.1 Autobusova linka Pacov - Pelhfimov - Jihlava ¢islo 350050

Vyvésni jizdni fad autobusové linky ¢islo 350050 je uveden v piiloze A. Tento jizdni
fad neni homogenni, to znamena, Ze spoje na této lince jSou vedeny po ruznych trasach. Na trase
Pacov - Pelhfimov je provozovano 17 spoji z celkového poctu 26 spoji v jizdnim fadu.
Z téchto 17 spoju je provozovano 15 spoji kazdy pracovni den, 1 spoj je provozovan kazdé
utery a Ctvrtek a 1 spoj je provozovan kazdé pond¢li, stiedu a patek. Ve sméru z Pacova
do Pelhiimova je provozovano 8 spoji. Ve sméru z Pelhiimova do Pacova je provozovano
9 spoju. O vikendech a statnich svatcich neni na této trase provozovan zadny spoj. Na obrazku
2 je zobrazeno vedeni spoju na trase Pacov,,aut.nadr. — Pelhiimov,,aut.nadr. Jednou z nevyhod
tohoto jizdniho fadu je podle autora této prace nepravidelnost odjezdu spojt. Kromé dvou spoji
odjizdi kazdy spoj v jinou minutu v ramci hodiny. Dal$i nevyhodou je nevhodné Casové
rozloZeni spoji z pohledu zaméstnanctu spole¢nosti Agrostroj. Pomoci této linky se mohou
z Pacova piepravit pouze na ranni sménu a z ranni smény zpét domii. A posledni nevyhodou

je neobsluhovani autobusové zastavky Pelhiimov,,Agrostroj.
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Obrazek5 Trasa spoju na lince 350050
Zdroj: autor s vyuzitim (23)
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Na obrazku 5 jsou ¢ervenou barvou zobrazeny trasy spoji 33 a 15, které jsou vedeny
ptes obce Cetoraz a Obratan. V obci Obratan se trasa linky ,,stac¢i” na vychod a po silnici
1/19 je trasovana az do Pelhfimova. Spoj 33 je provozovan pouze V pondéli, ve stiedu a v patek.
Podle autora této prace je cilem tohoto spoje zajistit osobam, které necestuji do zaméestnani
nebo skol, pfimé spojeni do okresnih0 mésta za nakupy anebo za lékaiskou péci. Mélo
by pro né tedy byt v tyto dny vytvoieno i pfimé spojeni zpét. V soucasné dobé musi pii zpatecni
cestd prestupovat ve mésté Pacov. Cernou barvou jsou zobrazeny trasy spoji 1, 31, 3, 57, 9, 2,
4, 6, 34, 8, 30, 10, 16 a 12. Tyto spoje jsou vedeny z Pacova pies obec E$ do obce Kamen,
odkud je poté trasa linky vedena stejnym zptisobem jako u spoji 33 a 15. Jizdni fad této linky
je podle autora prace nevyhovujici, a proto bude v navrhové ¢asti této prace navrzena linka

nova.

1.3.2 Autobusova linka Pacov - Horepnik - PelhFimov ¢islo 350830

V ptiloze A je uveden vyvésni jizdni tad linky 350830. Tento jizdni fad neni
homogenni, na trase Pacov - Pelhiimov jsou V pracovni dny provozovany pouze 3 spoje.
O vikendech a statnich svatcich neni na této lince provozovan zadny spoj. Ze 3 spoji jsou
2 spoje provozovany ve sméru z Pacova do Pelhfimova a 1 Spoj je provozovan ve sméru
Pelhfimov - Pacov. Nevyhodou tohoto jizdniho fadu je nizka €etnost spojt. Z ditvodu ¢asového
rozlozeni spojii nemohou zadny ze spoji zaméstnanci spole¢nosti Agrostroj vyuzit k prepraveé

do zaméstnani.

Cervena
ecice

Zistonka \ ol % Pelhrimov
5o e g s N f 9 7

Kamen ol \ / ~ !

Obrazek 6 Trasa spoju na lince 350830
Zdroj: autor s vyuzitim (23)
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Na obrazku 6 je zobrazeno vedeni spojii na autobusové lince 350830. Cernou barvou
do obce Utéchovicky. Cervenou barvou je zobrazeno vedeni spoje 3. Tento spoj je veden
po stejné trase jako spoje 1 a 4, pouze s tim rozdilem, ze neni veden pies obec Lesnou,
ale na rozdil od spojti 1 a 4 je veden pies obec Utéchovicky. Jizdni #ad této linky je podle autora

prace nevyhovujici, a proto bude v navrhové ¢asti této prace navrzena linka nova.

1.3.3 Nepiimé autobusové spojeni na trase Pacov - PelhFimov

V ptiloze C jsou zobrazeny varianty nepiimého autobusového spojeni na trase
Pacov - Pelhfimov. Ve sméru Pacov - Pelhfimov mohou cestujici vyuzit 4 moznosti cestovani
s prestupem. Zadnou z téchto ale nelze vyuZit pro piijezd pied zadatkem pracovni smény
spoleCnosti Agrostroj. Podle autora této prace se jedna spiSe o ndhodné vytvotrené piestupni
vazby. Kazdy piestup je feSen v jiné obci za pomoci jinych autobusovych linek. Casova doba
na piestup je od 2 do 7 minut. Pokud tedy nejsou tyto ptfestupni vazby garantovany dopravcem,
muize se cestujicim stat, ze v ptipadé opozdéni prvniho spoje jim navazujici spoj ujede.
Ve sméru z Pelhfimova do Pacova mohou cestujici vyuzit 3 moznosti cestovani s prestupem.
Vazby jsou opét vytvofeny v rozdilnych obcich. Cekaci doby na piestupni linky

jsou od 1 minuty u nejkratsiho piestupu po 28 minut u nejdelsiho piestupu.

1.3.4 Zelezni¢ni spojeni na trase Pacov - Pelhiimov

Jizdni fad Zelezniéni trati ¢islo 224 Tabor - Horni Cerekev je uveden v ptiloze B. Kazdy
pracovni projizdi feSenym tsekem 23 Zelezni¢nich spoji. Ve sméru do Pelhifimova je vedeno
10 spoji a ve sméru do Pacova je vedeno 13 spoji. Vyhodou téchto spoju je kratka jizdni doba,
ktera se pohybuje v rozmezi od 27 minut u nejpomalejsiho spoje do 23 minut u nejrychlejsiho
spoje. V porovnani s autobusovou dopravou je tato doba vyrazné krat$i. Nejrychlejsi spoj

autobusové linky ma jizdni dobu na této trase 35 minut.
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Obrazek 7 Zelezniéni trat’ &islo 224 na trase Pacov - Pelhfimov
Zdroj: autor s vyuzitim (23)
Na obrazku 7 je zvyraznén usek Zelezni¢ni traté ¢Cislo 224 mezi Pacovem
a Pelhfimovem. Délka tohoto useku je 21 kilometri. Mezi nevyhody tohoto jizdniho tadu patii
podle autora této prace nepravidelné ¢asy odjezdu spoju z Pacova i Pelhfimova a nepravidelna
perioda Zelezni¢nich spojii. Zelezniéni spojeni mohou zaméstnanci spoleénosti Agrostroj
vyuzivat pouze k pfepravé na ranni sménu a Z no¢ni smeény zpét domd, z tohoto diivodu je toto

dopravni spojeni nevyhovujici.

Shrnuti poznatka

Celkovy pocet provozovanych spojii na trase Pacov - Pelhfimov je dostacujici. Mezi
hlavni problémy patii ale Spatné Casové rozlozeni spojii. Tyto spoje jsou smefovany predevsim
do ranni a odpoledni Spicky. Ve vecernich hodinach jsou zajiStény spoje pouze Zelezni¢ni
dopravou. Pro zaméstnance spolecnosti Agrostroj je souasné dopravni spojeni nevyhovujici.
V soucasné dob& se mohou zaméstnanci spolecnosti Agrostroj vyuZzit vefejnou linkovou
dopravou k piepravé na ranni a odpoledni sménu a z ranni smény zpét domu. Cestujici ale musi
vyuzivat jak pravidelnou vefejnou linkovou dopravu, tak osobni Zelezni¢ni dopravu. Dalsi
nevyhodou je, ZzeZzadnad zuvedenych Ilinek neobsluhuje autobusovou zastavku
Pelhfimov,,Agrostroj. Obsluhovani této zastavky je jednim z pozadavkil spole¢nosti Agrostroj
pii vytvofeni nové autobusové linky. Z téchto ditvodl bude autorem této prace navrzena nova

linka na feSené trase.
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2 NAVRHY VARIANT NOVE AUTOBUSOVE LINKY

V této kapitole bude analyzovano nékolik potencialnich tras nové autobusové linky
mezi mésty Pacov a Pelhfimov. Pii vybéru vhodné trasy se bude vychazet jednak
z geografického rozlozeni obyvatelstva na jednotlivych trasach, celkové délky jednotlivych
tras, silni¢ni sité a také z pozadavkl spole¢nosti Agrostroj. Saatyho metodou budou stanoveny
vahy jednotlivych kritérii a poté bude S vyuzitim metod vicekriteridlniho rozhodovani
stanovena vysledna varianta. V kapitole bude také vytvoten jizdni fad nové autobusové linky,
dale bude vytvotfen obéh vozidel a turnusovy ptikaz fidice. Soucasti kapitoly bude také
vytvoreni kalkulace ndkladi na novou linku a vytvoreni zadosti o udéleni licence k provozovani

linkové osobni dopravy.
2.1 Varianty trasovani nové autobusové linky

V této podkapitole bude zkoumano nékolik moznych variant nové autobusové linky
na trase Pacov — Pelhfimov. Ve vSech variantich je jako vychozi bod zvolena autobusova

zastavka Pacov,,zel.st. a jako cilova zastavka Pelhiimov,,Agrostroj.

2.1.1 Variantal

Linka varianty 1 je vedena z mésta Pacov pfes obec E$ smérem na jih po pozemni
komunikaci ¢. 11/128. V misté kiizeni s pozemni komunikaci ¢. I/19 se ,staci smérem
na vychod a pokracuje po pozemni komunikaci ¢. I/19 pies obce Kamen a Zlaténka k obci
Leskovice. Zde ,,sjizdi* na pozemni komunikaci ¢. I1I/12920 a je vedena do obce Leskovice.
Z Leskovic je vedena na jih po silnici ¢. 11I/12919 do obce Moraveé. Odtud je trasa vedena
na zapad po pozemni komunikaci ¢. III/12919 a ¢. 111/01929 do obce Nova Cerekev.
Zde se napojuje na pozemni komunikaci &. I11/01926 a po ni je vedena do obce Cizkov. V obci
Cizkov se trasa opét napojuje na pozemni komunikaci ¢. /19 a je vedena na vychod pies obec
Stary Pelhfimov ke sjezdu na pozemni komunikaci ¢. 11/112. Po této pozemni komunikaci
je trasa vedena do Pelhfimova. V Pelhfimove pokracuje trasa po ulici Prazské, dale nasleduji
Svatovitské namésti, Karlovo namésti a ulice Vaclava Petr. Na konci této ulice se trasa ,,staci“
na jih na ulici Pribéznou, Nadrazni, U Agrostroje na ulici U NadraZi, na které se nachazi cilova
zastavka Pelhfimov,,Agrostroj. Vedeni této trasy je zobrazeno na obrazku 8. U této varianty
je zajisténa dopravni obsluznost 3 ze 4 nejvétsich sidel vieSené oblasti a celkove
je zde pokryto uzemi s nejvétsim poctem obyvatel ze vSech navrzenych variant. Problematicka

¢ast této varianty se nachazi v €asti cca 9kilometrového useku po silnicich III. tfidy. Jedna

26



se 0 isek Leskovice - Morave¢ - Nova Cerekev - Cizkov. V tomto tiseku mohou nastat
komplikace v zimnim obdobi, kdy podle vyhlasky 104/1997 Sh., Vyhlaska Ministerstva
dopravy a spoju, kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich (24), je doba zajisténi
sjizdnosti na téchto silnicich do 12 hodin. Dalsi rizikem muze byt zky profil této pozemni

komunikace, ktery je navic vV nékterych mistech zizen vysazenou vegetaci.

Pelhfimov
7 N

R/

Obrazek 8 Trasovani linky u varianty 1+ rizikové tseky
Zdroj: autor s vyuzitim (21+23)

Celkova délka této trasy je podle zdroje (21) 33,7 km. Na trase jsou obsluhovany
nasledujici mésta a obce: Pacov, ES, Kadmen, Zlaténka, Leskovice, Moravec, Nova Cerekev,

Cizkov, Stary Pelhiimov.
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Tabulka 5 Vedeni trasy linky, varianta 1

< . | pocet potencialnich cestujicich
obsluhovana obec pocet obyvatellv L ze spolecnosti AGROSTROJ
(Bl [cestujici]
Pacov 4871 20
ES 60 5
Kamen 267 8
Zlaténka 47 3
Leskovice 100 6
Morave¢ 196 6
Nova Cerekev 1095 8
Cizkov 140 2
Stary Pelhifimov 304 7

délka trasy 33,7 km

Zdroj: autor s vyuzitim (2), (25)

V tabulce 5 jsou uvedeny mésta a obce, kterymi je tato varianta trasy vedena. Celkovy
pocet obyvatel, kteti mohou tuto linku vyuzivat, je podle zdroje (2) 7080. Pocet
potencionalnich cestujicich ze spolecnosti Agrostroj, ktefi mohou novou linku vyuzivat,

je 65 cestujicich. Celkova délka trasy je 33,7 km.

2.1.2 Varianta 2

Linka varianty 2 je vedena z mésta Pacov po pozemni komunikaci ¢. I11/1296 pfes obce
Posna a Prose¢ az do obce Leskovice. Po obslouzeni autobusové zastavky Leskovice je vedena
po stejné trase jako varianta Cislo 1. Mezi vyhody této varianty patii nejkratS$i vzdalenost
autobusové linky a velky pocet potencialnich cestujicich na trase. Velkou nevyhodou je vedeni
vice nez Y trasy po silnici III. tfidy a s tim spojené komplikace, které jsou popsany u varianty
¢islo 1. Jako dal$i nevyhoda bylo pii detailnim zkoumdni trasy zji§t€éno omezeni hmotnosti
vozidel na most¢ ¢. 1296-1 pres Kejtovsky potok, které je zobrazeno na obrazku 9. Toto
omezeni je ddno dopravnim znafenim BI13 (26), zdkaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita
hmotnost pievySuje 10 tun. Toto dopravni znaceni je doplnéno dodatkovou tabulkou,
ze Vv piipadé jednoho vozidla na mosté miiZze mit toto vozidlo celkovou hmotnost 15 tun. DalSim
dopravnim znacenim je dopravni znacka B14 upravujici zdkaz vjezdu vozidel, jejichz okamzita

hmotnost ptipadajici na napravu ptesahuje 6 tun. Z tohoto ditvodu by po této trase mohly

byt nasazeny pouze malé autobusy.
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Most ¢. 1296-1
s omezenim hmotnosti

o

Obrazek 9 Trasovani linky u varianty 2 vyzna¢enym mostem ¢. 1296-1
Zdroj: autor s vyuzitim (21)

Celkova délka této trasy je podle zdroje (21) 29,6 km. Na trase jsou obsluhovany
nasledujici mésta a obce: Pacov, Posna, Prosec, Zlaténka, Leskovice, Morave¢, Nova Cerekev,

Cizkov, Stary Pelhiimov.

29



Tabulka 6 Vedeni trasy linky, varianta 2

. - oc¢et potencialnich cestujicich
obsluhované obec pocet obyvatel,V a8 pze spsleénosti AGROSTJROJ
[obyvatele] [cestujici]
Pacov 4871 20
Posna 247 1
Prosec 78 0
Zlaténka 47 3
Leskovice 100 6
Morave¢ 196 6
Nova Cerekev 1 095 8
Cizkov 140 2
Stary Pelhfimov 304 7

délka trasy 29,6 km

Zdroj: autor s vyuzitim (2), (25)

V tabulce 6 je uveden pocet obyvatel v téchto méstech a obcich, a také pocet
potencialnich cestujicich ze spole¢nosti Agrostroj. Pocet obyvatel na trase je téméf stejny jako
uvarianty ¢. 1. U varianty ¢. 2 je podle zdroje (2) o pouhé 2 obyvatele méné. Pocet
potencionalnich cestujich je ale nizsi nez varianty 1, jedna se o 53 zamétnanct ze spolecnosti

Agrostroj. Celkova délka trasy je ale v porovnani s variantou ¢. 1 0 4,1 km kratsi.

2.1.3 Varianta 3

Linka varianty 3 je vedena z mésta Pacov po pozemni komunikaci ¢. 1I/129 do obce
Cetoraz. Zde se ,,staci na jih po pozemni komunikaci ¢. 11I/1292 az do obce Obratan,
kde se ,,napojuje* na pozemni komunikaci ¢. 1/19, po které je trasa vedena az do mésta
Pelhfimov. Méstem Pelhfimov je trasa vedena stejné jako u variant 1 a 2. Vyhodou této varianty
je vedeni vétsi Casti linky cca 20kilometrového tseku po silnici . téidy, které by mélo pozitivni
vliv na celkovou jizdni dobu autobusu. Nevyhodou je vétsi pravdépodobnost vzniku dopravni
nehody a kongesce natomto tseku. Po silnici III. tfidy je u této varianty veden pouze
cca 4 km dlouhy usek mezi obcemi Cetoraz a Obratan. V piipadé Spatnych klimatickych

podminek anebo jinych problémi na trati lze tento Usek objet po pozemnich komunikacich

11/129 a 1/19.
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Obrazek 10 Trasovani linky u varianty 3
Zdroj: autor s vyuzitim (21)
Trasa linky varianty ¢. 3 je zobrazena na obrazku 10. U této varianty nejsou na trase
zadnd omezeni. Pouze v obci Obratan u mostu 1292-1 ptes Kejtovsky potok je omezeni
maximalni hmotnosti vozidel. Omezeni je dano dopravnim znacenim B13 (26), zdkaz vjezdu
vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfevySuje 15 tun. Toto dopravni znaceni je doplnéno
dodatkovou tabulkou, Ze v ptipad€ jednoho vozidla na mosté miize mit toto vozidlo celkovou
hmotnost 48 tun. V praxi to znamena, Ze autobus by se nem¢l setkat na tomto mosté zaroven
S jinym motorovym vozidlem, jedoucich stejnym smérem.

Tabulka 7 Vedeni trasy linky, varianta 3

’ podet obyvatel v obci pocet potvenCIa.lmch cestujicich
obsluhovana obec [ — ze spole¢nosti AGROSTROJ
A [cestujici]
Pacov 4871 20
Cetoraz 294 1
Obratan 816 0
Kamen 267 8
Zlaténka 47 3
Leskovice 100 6
Cizkov 140 2
Stary Pelhifimov 304 7

délka trasy 33,4 km

Zdroj: autor s vyuzitim (2), (25)

V tabulce 7 jsou zobrazeny zakladni parametry varianty 3. Celkova délka trasy
je 33,4 km. Délka této trasy je témét stejnd jako u varianty 1. V porovnani s variantou

¢. 1 je na této trase mensi pocet potencionalnich cestujicich ze spole¢nosti Agrostroj. Na trase
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Jsou obslouzeny mésta a obce Pacov, Cetoraz, Obratan, Kamen, Zlaténka, Leskovice, Cizkov,

Stary Pelhfimov.
2.1.4 Varianta 4

U varianty ¢. 4 je trasa linky vedena z mésta Pacov severovychodnim smérem
po pozemni komunikaci ¢. 11/129. Na této pozemni komunikaci jsou obslouzeny obce Samsin
a Hofepnik. V misté kfizeni s pozemni komunikaci ¢. II/112 se trasa linky ,,staci*
na jih a po pozemni komunikaci ¢. 1I/112 je vedena pres obce Kielovice a Cervend Recice
az do Pelhfimova. V Pelhfimové se ,,napojuje” na ulici Prazskou, odkud je trasa vedena
stejnym zpasobem jako piedchozi 3 varianty.

-Vyklantce

Zeliv

.......

Cervena
Recice

Pazna

7
Kamen N

Nowa
Cerekev S —~

Obrazek 11 Trasovani linky u varianty 4
Zdroj: autor s vyuzitim (21)
Na rozdil od pfedchozich variant neni tato varianta, ktera je zobrazena na obrazku 11,
vedena po silnici I11. tfidy. Ale je v celé délce zajisténa po silnicich 1. tfidy. Pocet potencilnich
cestujicich je u této varianty nejniz$i a je témét o polovinu mensi nez u varianty 1. U této
varianty je také nejdelSi trasa autobusové linky. Dal$i nevyhodou u této varianty je husta
sit’ autobusové dopravy na trase Ktelovice - Pelhfimov. Jizdni fad na této trase je zobrazen
v ptiloze D. Podle autora této prace by dopravni ufad v tomto piipad¢ ud¢lil licenci pouze
v omezeném rozsahu, kdyby na tomto tiseku mohl dopravce provozovat komercni linku pouze

ve vecernich hodinach.
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Tabulka 8 Vedeni trasy linky, varianta 4

. . ocet potencialnich cestujicich
obsluhované obec pocet obyvatel,V a8 pze spsleénosti AGROSTJROJ
[obyvatele] [cestujici]
Pacov 4871 20
Samsin 154 0
Hoftepnik 627 0
Kielovice 356 7
Cervend Recice 1017 6

‘ délka trasy | 35,8 km \

Zdroj: autor s vyuzitim (2), (25)

V tabulce 8 jsou zobrazeny zakladni parametry varianty ¢. 4. Délka trasy u této varianty
je 35,8 km. Z této délky je ale 16 km trasy vedeno v tseku Kielovice - Pelhfimov, ve kterém
by byl problém z diivodu husté vefejné linkové dopravy licenci ziskat. Na trase jsou obslouzeny

mésta a obce Pacov, Samsin, Hofepnik, Kielovice, Cervena Recice.

Shrnuti poznatku

V této podkapitole bylo navrzeno nékolik moznych tras nové autobusové linky. Celkovy
pocet potencidlnich cestujicich je na vSech variantich podobny. Rozdil v délce trasy mezi
nejkratsi a nejdelsi variantou je 6,2 km. Na prvni pohled se jako nejvyhodnéjsi varianta
trasovani nové autobusové linky zd4 byt varianta €. 2. Pfi detailnim zkoumani této varianty bylo
zjisténo hmotnostni omezeni na mosté ¢. 1296-1 pres Kejtovsky potok. Z tohoto divodu
by spoje linky na této trase mohl zajist'ovat pouze maly autobus. Dopravce chce ale na novou
linku nasadit autobus bézného provedeni, z toho divodu uz nebude s touto variantou dale

pracovano. Vysledna varianta je v diplomové praci vybrana pomoci Saatyho metody.
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3 VYBER VY’SI:EDNE’VARIANTY,A VYPRACOVANI
SOUVISEJICICH NALEZITOSTI

V kapitole 2 byly navrzeny 4 varianty mozného trasovani nové autobusové linky. Tato
kapitola se bude zabyvat vybérem vysledné varianty pomoci metod vicekriteridlniho
rozhodovani. U vybrané varianty budou navrzeny obsluhované zastavky, bude zde navrzen
jizdni fad a turnusové ptikazy fidici, kteti budou zajistovat spoje na nové lince. Soucasti druhé
kapitoly bude také vypracovani kalkulace provoznich ndkladi spojenych se zajisténim nové
autobusové linky. V zavéru této kapitoly bude vytvoien navrh Zzadosti o udéleni licence
K provozovani vnitrostatni linkové osobni dopravy, kterou bude dopravce piedkladat

na ptislusny dopravni ufad.
3.1 Vybér vysledné varianty

Tato kapitola se bude zabyvat vybérem nejvhodnéjsi varianty nové autobusové linky
Pacov — Pelhfimov. Pomoci Saatyho metody kvantitativniho parového srovnani budou
stanoveny vahy jednotlivych kritérii. Autorem prace jsou pro vybér nejvhodnéjsi varianty

zvolena 4 nasledujici kritéria:
e kritérium 1 - poCet potencidlnich cestujicich na trase,
e Kritérium 2 - pocet zamé&stnanct spole¢nosti Agrostroj na trase,
o Kkritérium 3 — kilometricka vzdalenost mezi vychozi a cilovou zastavkou,
e Kritérium 4 - pocet ujetych km na silnici IIL. tfidy.
3.1.1 Stanoveni vah jednotlivych kritérii pomoci Saatyho metody

Parametry vybranych kritérii jsou uvedeny v tabulce 9.
Tabulka 9 Parametry vybranych kritérii

varianty k1l sz : k3 k4
[obyvatel] | [zaméstnancti] [km] [km]
1 7080 65 33,7 9,9
2 7078 53 29,6 18
3 6 839 47 33,4 3,8
4 7025 36 35,8 0
maximaliza¢ni | maximaliza¢ni | Minimaliza¢ni | minimaliza¢ni

Zdroj: autor s vyuzitim (2), (23), (25)
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Saatyho metoda vicekriteridlniho rozhodovani je zalozena na kvantitativnim parovém

srovnani dvou kritérii. Kritéria jsou porovnavana pomoci tzv. Saatyho matice S, jejiz prvky

vychazeji z tabulky 10. Pti srovnavani dvou kritérii je porovnavano, jestli je kritérium v fadku

preferovano pied kritériem ve sloupci.

Tabulka 10 Ohodnoceni kritérii Saatyho metodou

Sij vztah kritérii i a j

| aj jsou rovnocennad kritéria

| je slabé preferovano pred j

| je silné preferovano pred j

| je velmi silné preferovano pred i

OIN|UV|W]

| je absolutné preferovéno pred j

Hodnoty 2,4,6,8 1ze pouzit pro citlivéjsi vyjadieni preferenci.

Saatyho metoda se podle zdroje (28) sklada z 5 nasledujicich krokd.

Prvnim krokem je vyplnéni Saatyho matice.

e Na diagonale budou jedni¢ky (Sij = 1).
e Sij €<0,9>, pokud i je preferovano pted j.
e Sjj=1/S;j;.

Druhym krokem je spocitani hodnot kazdého tadku Si.

Ss=11S [ @

K
j=1
kde:
Si...soucin hodnot v kazdém radku.
Ttetim krokem je spoc¢itana hodnota geometrického priméru fadku R;.
1
Ry=(Spk=1/S; [-] (2
kde:
Ri...geometricky primér kazdého fadku,
k...pocet kritérii,

Si...soucin hodnot v kazdém tradku.
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Ctvrtym krokem je spo¢itani hodnoty geometrického priméru kazdého Fadku.
k
DR ®
i=1
kde:
Ri...geometricky primér v kazdém tadku.
Péatym krokem je urceni vahy jednotlivych kritérii podle vztahu vi.

R;
V=S

i=1 R; [_]

(4)

kde:

Vi...vaha kritéria,

Ri...geometricky primér v kazdém tadku,

k...pocet kritérii.

V tabulce 11 je vytvofena Saatyho matice a jSou spocitany vahy jednotlivych kritérii

vybranych pro vybér nejvyhodnéjsiho trasovani linky.

Tabulka 11 Vypocet vah vybranych kritérii

k1 k2 k3 k4 Sij Rij Vij
k1 1 1/7 1/3 5 0,23807 | 0,69852 | 0,11140
k2 7 1 3 9 189 | 3,70792 | 0,59136
k3 3 1/3 1 7 16,99330 | 1,62618 | 0,25935
k4 1/5 1/9 1/7 1 |0,00318|0,23746 | 0,03787

Zdroj: autor

Preference jednotlivych kritérii

Nejvyznamnéj$im kritériem je Kritérium 2. Toto kritérium urcuje pocet zamé&stnanct
spolecnosti Agrostroj na trase nové autobusové linky. Protoze je linka prioritné urc¢ena
pro cestujici Agrostroje, ktery se bude podilet na financovani této linky, je prioritou vybrat

variantu, ve které bude téchto cestujicich nejvice.

Druhym nejvice vyznamnym kritériem je kritérium 3, které urcuje kilometrickou
vzdalenost mezi vychozi a cilovou zastavkou. Aby byla nova linka pro cestujici z Agrostroje
atraktivni, je nutné zajistit pfijatelnou délku jizdnich dob. V piipadé dlouhych jizdnich
dob Ize piedpokladat, ze cestujici budou volit alternativni druhy dopravy. Toto kritérium

je méné vyznamné nez kritérium 2. Ale je vyznamng&j$i nez kritéria 1 a 4.
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Tretim nejvice vyznamnym kritériem je Kritérium 1, které urcuje pocet vSech
potencidlnich cestujicich na zvolené trase. Autor prace predpokladd, ze -cestujicimi
ze spolecnosti  Agrostroj nebude zaplnén cely autobus. Z tohoto divodu bude linka
provozovana jako veifejna, aby doslo k maximalizaci po¢tu piepravenych cestujicich a vysi

trzeb. Toto kritérium je mén€ vyznamné nez kritéria 2 a 3, ale je vyznamnéjsi nez kritérium 4.

Jako nejmén¢ vyznamné kritérium zvolil autor prace kritérium 4. Toto kritérium udava
pocet ujetych kilometrti na silnici III. tfidy. Na téchto silnicich lze ptedpokladat horsi technicky
stav silnic, uzsi jizdni profily a delsi ¢asovou dobu k zaji$téni zimni udrzby. Prioritou nové
linky je vSak maximalizovat pocet cestujicich a minimalizovat pocet celkovych ujetych

km i za cenu zajisténi ¢asti prepravy na méné kvalitnich silnicich.

Vypocet hodnot je v tabulce 10.

Po dosazeni do vzorce 1:

S; =T1%.1S;j = 1+0,14286 * 0,3333 % 5 = 0,23807  []
Po dosazeni do vzorce 2:

Ri = (S)F = */5; = 0,238073 = 0,69852  [-]

Po dosazeni do vzorce 4:

R, 0,69852
V; =

T YE R, 0,69852+3,70792 + 1,62618 + 0,23746

=0,11140 [-]

Kontrola spravného sestaveni Saatyho matice je provedena pomoci indexu konzistence

Cl.
Cl=@Amax—m)x(m—-1) [-] (5)
kde:
Ci...index konzistence,
Amax...maximalni vlastni ¢islo matice,
m...pocet variant.

Saatyho matice je konzistentni v piipadé, ze CI<Ol. Autor prace provedl kontrolu
konzistence matice pomoci pocitacového programu MCACT7. Vysledek kontroly je zobrazen

na obrazku 12. Index konzistence Cl = 0,06860715 < 0,1 => matice je konzistentni.
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Konzistence matice je vporadku.
Index konzistence C.I. = 6,860715E-02 < 0,1
Vlastni dslo kriteridini matice = 4,205821453833398

OK I

Obrazek 12 Kontrola konzistence Saatyho matice
Zdroj: autor s vyuzitim (29)

3.1.2 Matice poradi bez vah

V tabulce 12 je vytvorena matice potadi. V této matici se podle zadanych kritérii pfifadi
kazdé varianté¢ poradi vyhodnosti. Varianta, ktera ma nejmensi soucet potadi, predstavuje
nejlepsi variantu podle hodnocenych kritérii.

Tabulka 12 Matice pofadi bez vah

Varianty| ki k2 k3 ka soucet | b radi
poradi
1 1 1 3 3 8 1
2 2 2 1 4 9 2
3 4 3 2 2 11 3
4 3 4 4 1 12 4

Zdroj: autor s vyuzitim (27)

Vypocet souctu potadi je proveden dle vzorce 6:

souCet poradi = k1+ k2+ k3 +k4 [-] (6)

kde:
Kx — je kritérium Xx.

Po dosazeni do vzorce 6:

soulet potadi varianty 1 = k1 + k2 +k3+k4=1+1+3+3=8 [-]

Vyse uvedena matice poradi bez zapocditani jednotlivych kritérii vychazi z tabulky 8.
Podle této matice je nejvyhodnéjsi varianta trasovani nové autobusové linky varianta 1. Druhou
nejvyhodnéjsi variantou je varianta 2. Jako tieti nejvyhodnéjsi varianta je varianta 3 a nejméné
vhodnou variantou je podle zadanych kritérii varianta 4. Velkou nevyhodou této metody
stanoveni potadi jednotlivych variant je nezapocitani vah jednotlivych kritérii. VSechna kritéria

maji tedy stejnou vahu a je pouze porovnavano, jestli je jedno kritérium vyhodné&jsi nez druhé.
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3.1.3 Matice poradi s vahami

V tabulce 13 jsou uvedeny hodnoty matice potadi se zapoc¢itanymi vahami jednotlivych
kritérii. Jedna se o sofistikované¢jsi metodu stanoveni poradi jednotlivych variant, nez kterou
je matice poradi bez vah. Pii zapocitani vah jednotlivych kritérii je vysledek potadi
jednotlivych variant stejny jako u matici potadi bez vah. Jako nejvyhodnéjsi varianta byla
spocitana varianta 1, druha nejvyhodnéjsi varianta je varianta 2. Na tfetim misté¢ se umistila
varianta 3. Jako nejméné vyhodnou variantou byla spo¢itana varianta 4.

Tabulka 13 Matice potadi s vahami

Varianty| ki k2 K3 ka soucet | 1 adi
poradi
1 | 011140 | 059136 | 0,77805 | 011361 | 150442 | 1
2 | 022280 | 118272 | 025935 | 015148 | 181635 | 2
3 | 044560 | 1,77408 | 051870 | 007574 | 281412 | 3
4 | 033420 | 236544 | 108740 | 003787 | 377491 | 4

Zdroj autor s vyuzitim (27)

Vypocet vahy jednotlivych kritérii je proveden dle vzorce 7:

ky=vijxby [-] (7)

kde:

Vij...véha kritéria,

bx...pofadi kritéria.
Po dosazeni do vzorce 7:

ky=vy *by =0,11140 1 = 0,11140 [—]

Vypocet souctu poradi je proveden dle vzorce 5:

soutet potadi = k1 + k2 + k3 + k4 = 0,11140 + 0,59136 + 0,77805 + 0,11361
=1,59442 [-]

3.1.4 Metoda vazeného souctu (WSA)

Pti vypoctu nejvhodné€jsi varianty pomoci metody WSA budou opét vyuzZity vahy
jednotlivych kritérii, které jsou spoéitany pomoci Saatyho metody kvantitativniho parového

srovnani.

Postup pii vytvareni metody WSA lze rozdé¢lit do péti krokt (27).
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Prvnim krokem bude pfevedeni vSech kritérii na kritéria stejného typu. V této praci
budou vSechna kritéria vytvoiena jako maximaliza¢ni. Aby se toho dosahlo, musi se zménit
kritérium 3, které vyjadiuje kilometrickou vzdalenost mezi vychozi a cilovou zastavkou
a kritérium 4, které udava pocet ujetych kilometri na silnici III. t¥idy. Tato kritéria jsou v zadani

minimaliza¢ni.

U ménéného kritéria je vybrana varianta s nejvyssi kriteridlni hodnotou. Od této varianty
jsou nasledné odecitany kriterialni hodnoty ostatnich variant. Vysledné ¢islo je nova kriterialni

hodnota.

Zmeéna vah kritérii je vytvotrena podle vzorce 8:

kmax = v3a—v31 [=] (8)

kde:

V34...vaha kritéria vaa,
V31...vaha kritéria vaz.
Po dosazeni do vzorce 8:
Kmax =358-337=21 [-] (8)

Tabulka 14 Parametry vybranych kritérii a jejich typ

varianty k1 sz : k3 k4
[obyvatel] | [zamé&stnancti] [Km] [Km]
1 7 080 65 2,1 8,1
2 7078 53 6,2 0
3 6 839 47 2,4 14,2
4 7025 36 0 18
typ |maximaliza¢ni | maximaliza¢ni | maximaliza¢ni| maximalizacni

Zdroj: autor s vyuzitim (2), (23), (25)

Druhym krokem je vytvofeni kriteridlni matice. U této matice jsou fadky tvofeny
jednotlivymi variantami. Sloupce kriteridlni matice zobrazuji jednotliva kritéria. Kriterialni
matice vychazi z tabulky 14.

7080 65 21 81
7078 53 6,2 O

6839 47 2,4 14,2
7025 36 0) 18

Tretim krokem je urceni idedlni a bazalni varianty, kterych lze u vybranych kritérii

dosahnout. Idealni varianta je ta varianta, ktera je podle zadanych parametrti vybrana jako
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nejlepsi. Bazalni varianta je nejhorsi varianta, které 1ze v feSeném piikladu dosahnout. Idedlni

a bazalni varianty u jednotlivych kritérii jsou uvedeny v tabulce 15.

Tabulka 15 Idealni a bazalni varianty vybranych kritérii

Varianta 1 2 3 4
idealni varianta 7 080 65 6,2 18
bazalni varianta | 6 839 36 0 0

Zdroj: autor

Ctvrtym krokem je vytvoreni normalizované kriterialni matice, ktera vychazi z tabulky

16. Tato matice je z intervalu <0,1>. Bazalni varianta bude reprezentovat ¢islo 0, idealni

varianta bude 1. Pro vypocet normalizované matice si ozna¢ime idealni variantu symbolem

Hj a bazalni variantu symbolem D;.

Tabulka 16 Parametry pro sestaveni normalizované kriterialni matice

. k1 k2 k3 k4
[obyvatel] |[zaméstnanci] [km] [km]
1 7080 65 2,1 8,1
2 7078 53 6,2 0
3 6 839 47 2,4 14,2
4 7025 36 0 18
H; 7 080 65 6,2 14,2
Dj 6 839 36 0 0

Vypocet normalizované matice bude proveden podle vzorce 9:

Yij — Dj

rij = H,— D, -] (9

kde:

rij....normalizovand kriteridlni matice,

Yij...ptvodni kriteridlni matice,

Dj...bazalni hodnota,

H;...idedlni hodnota.

Po dosazeni do vzorce 9:

_ 7080—6839

_7080—6839_1

rij

=1 (9
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1 1 0339 0,450
0992 0586 1 0

0 0379 0387 0,789
0,772 0 0 1

Patym krokem bude spocitani hodnot vazeného souctu kazdé varianty. Vazeny soucet
bude ziskan vynasobenim hodnoty kritéria kazdé vahy vi, které jsou spocitany v tabulce

10 a hodnotou kriterialni matice.

V tabulce 17 jsou uvedeny hodnoty uzitku jednotlivych variant a vysledné poradi

variant.
Tabulka 17 Vysledek metody WSA
varianta | hodnota uzitku | pofadi
1 0,807 1
2 0,715 2
3 0,354 3
4 0,127 4

Zdroj: autor

Hodnota vazeného souctu je spocitana podle vzorce 10:

Vi = (W + T x vy +rizx vzt v v)  [-] (10)
kde:

V;i...vazeny soucet varianty 1,

V1...hodnota kritéria vahy 1,

R12...hodnota kriterialni matice.

Vypocet vazeného souctu pro variantu 1 je proveden ve vzorci 10:

v = (10,111 + 1 % 0,591 + 0,339 * 0,259 + 0,45 x 0,038)
=0,807 [-] (10)

Pfi srovnavani jednotlivych variant pomoci metody vazeného souctu byla vyhodnocena
jako nejvyhodnéjsi varianta 1. Jako druhd nejvyhodnéj$i varianta byla pii zadanych
podminkach vyhodnocena varianta 2. Na tfetim misté se umistila varianta 3 a jako nejméné

vyhodna byla spoc¢itana varianta 4.
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3.1.5 Zhodnoceni kapitoly

Pomoci Saatyho matice byly spocitany vahy jednotlivych kritérii. Vybér vysledné
varianty byl proveden pomoci tii metod stanoveni pofadi jednotlivych variant. Jedna metoda
byla spocitana pomoci matice potradi bez vah, u zbylych dvou metod byly brany v tvahu vahy
jednotlivych kritérii. Zhodnoceni téchto metod je uvedeno v tabulce 18. U vSech metod vyslo
ve vysledku stejné pofadi umisténi variant. Jako nejvyhodnéjsi variantou byla vyhodnocena
varianta 1. U této varianty je zajiSt€no obslouZeni trasy s nejvétsim poctem zaméstnanct
spoleCnosti Agrostroj a také nejvétsiho poctu potencialnich cestujicich na navrzenych trasach.
Celkova délka trasy je 0 4,1 km delsi nez u varianty 2, je ale téméf stejna jako u varianty
3a02,1 km krats$i nez u varianty 4. Jako druha nejvice vyhodna varianta byla vyhodnocena
varianta 2. U této varianty je nejkratsi délka navrzené trasy, kterd je o 3,8 km kratsi neZ druha
nejkratsi varianta trasy 3. Celkovy pocet potencialnich cestujicich je pouze 0 2 cestujici mensi
nez u nejlépe hodnocené varianty 1. Pocet cestujicich ze spolecnosti Agrostroj
je ale 0 12 cestujicich mensi nez u nejlépe hodnocené varianty 1. Pocet kilometrd ujetych
na silnici IIL. tfidy je nejvyssi. U varianty 2 je cca 60 % kilometrQ ujeto na silnicich III. t¥idy.
Na tretim misté se umistila varianta 3. Nevyhodou této varianty je nejnizsi pocet potencidlnich

cestujicich na trase a nejdelsi celkova délka trasy, ktera je o 6,2 km delsi nez u varianty 2. Pocet

Cv v
v

vvvvvv

zamé&stnancu spole¢nosti Agrostroj na trase a celkovy pocet ujetych km na trase, nejhorsi
parametry. Pocet zaméstnancl spolecnosti Agrostroj je o 29 zaméstnancl niz$i nezZ u nejlépe
hodnocené varianty 1 a pocet ujetych km na trase je 0 6,2 km del$i nez u nejlépe hodnocené
varianty 2. Jedinou vyhodou je nulovy pocet ujetych km na silnici III. t¥idy.

Tabulka 18 Vysledné srovnani pouzitych metod

druh pouzité metody
varianta potadi bez vah potadi s vahami WSA
1 1 1 1
2 2 2 2
3 3 3 3
4 4 4 4

Zdroj: autor

V podkapitole 2.3 bude detailné rozpracovana trasa varianty 1, ktera bude pouzita

pro navrh nové autobusové linky na trase Pacov — Pelhfimov.
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3.2 Trasa a obsluhované zastavky autobusové linky

Pomoci Saatyho metody byla v podkapitole 2.2 vybrana nejvhodnéjsi trasa linky. V této
podkapitole bude navrzena detailni trasa linky a budou navrzeny obsluhované zastavky.
Pfi navrhu obsluhovanych zastavek nebudou autorem prace navrhovany nové autobusové
zastavky, ale budou obsluhovany jiz existujici autobusové zastavky. Pfi planovani
obsluhovanych ~ zastavek na  nové lince bude autor prace  vychazet
z normy CSN 73 6425- 1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly
a stanovisté — Cast 1: navrhovani zastavek (22). Dle této normy by dochézkovéa vzdélenost
cestujicich na zastavky verejné linkové dopravy neméla byt delsi nez 500 metrti. Déle tato
norma stanovi, zZe vV odiivodnénych ptipadech je mozné tuto vzdalenost pfimétené upravit podle
mistni potfeby. Autor prace bude u zastavek umisténych Vv intravianu akceptovat maximalni
dochazkovou vzdalenost 500 metra. U zastavek, které jsou umistény v extravianu, bude

autorem prace stanovena dochazkova vzdalenost 1 000 m.

3.2.1 Navrh obsluhovanych zastavek v mésté Pacov

Vychozim mistem nové autobusové linky je mésto Pacov. Pfi rozmistovani
obsluhovanych zastavek v mést¢ Pacov je autorem prace stanovena maximalni dochazkova
vzdalenost na zastavku 500 metrd. Na obrazku 13 jsou zobrazeny izochory dostupnosti zastavek

v mésté Pacov. Kazda tato izochora pokryva okruh o poloméru 500 m.

UCHOV
ROUCKOVICE

Nova
Ves

Obrazek 13 Izochory pokryti zastavek v Pacové
Zdroj: autor s vyuzitim (21)
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Autor prace navrhuje v mésté Pacov obsluhovat 6 zastavek. Jedna se o zastavky
Pacov,,zel. st., Pacov,,strojirny, Pacov,,Skola, Pacov,Polacek, Pacov,Jetfichovska ulice,
kiizovatka a Pacov,,Kozimberk. S vyuzitim téchto 6 obsluhovanych zastavek je vytvoiena
kombinace maximalniho pokryti mésta Pacov s vyuzitim minimalniho poctu obsluhovanych

zastavek.

3.2.2 Navrh obsluhovanych zastavek mezi mésty Pacov a Pelhfimov

Na trase mezi vychozim a cilovym méstem navrhuje autor prace obslouzit 11 zastavek.
Ztéchto 11 zastavek je 8 zastdvek umisténych v intravianu s dochdzkovou vzdalenosti
do 500 metrd a 3 zastavky jsou umistény v extravianu s maximalni dochazkovou vzdalenosti
1000 m. Jedna se o =zastdvky Vysoka Lhota,rozc. 1.0, Pelhfimov,Pejskov,rozcesti.,
a Dubovice,,rozc. 1.0. Obsluhované zastavky jsou navrzeny takovym zpusobem, aby Spoj
neprojel zadnym mistem dvakrat. Jedinou vyjimkou je obec Morave¢. Do této obce spoj vjede
po silnici 111/12819, projede celou obci, na jejimz konci se oto¢i na toéné autobust a pojede
zpét do Nové Cerekve. V této obci projede Spoj po stejné trase usek dlouhy cca 620 metrt.

Rozmisténi zastavek mezi mésty Pacov a Pelhfimov je zobrazeno na obrazku 14.

Utéchovice Téchoraz
= Zménitmapu || X Zletadla @ 3D pohled @ Panorama Bacoks o — | +
Bacovice

Utéchovicky: Krasikovice

Litohost

pskovice e iy
2\ : Pelhfimov
£ : AL

~
~ \ ~

Nova \ / !
Cerekev j N\ |
Vysol % Viasence__

Lhota ) \
Vézna N LA
500 a0 2420 Dobra Voda A ' ) )
3 el Prosed Nastroje & Nahlasit

— — U Pacova C Obohste X Nastroje

Obrazek 14ach0i’y bbkryti zastavek mezi mésty Pacov a Pelhfimov
Zdroj: autor s vyuzitim (21)

Na trase z Pacova je obsluhovdno nésledujicich 11 zastavek ES,, Kdmen,, Vysoka
Lhota,,rozc. 1.0, Zlaténka, Leskovice,,obec, Morave¢,, Nova Cerekev,,nam., Nova

Cerekev,,zel. st., Cizkov, Pelhtfimov,PejSkov,rozcesti., a Dubovice,,rozcesti 1.0.
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3.2.3 Navrh obsluhovanych zastavek v mésté PelhFimov

Na tzemi obce Pelhiimov je navrzena obsluznost 7 zastavek. Izochory obsluhovanych
zastavek jsou zobrazeny na obrazku 15. Z tohoto obrazku je patrné, ze pomoci téchto 7 zastavek

je zajisténa obsluznost vice nez 50 % mésta Pelhfimov.

’

® Zméntmapu || X Zletadls | @ 3Dpohled  ® Pancrams . o - +

PELHRIMOV

STARY

(| Dubovice PELHRIMOV

o

o

601

Obrazek 15 Izochory pokryti zastavek v Pelhfimove
Zdroj: autor s vyuzitim (21)

Autorem prace jsou v mésté¢ Pelhfimov navrZzeny k obsluhovani nésledujici zastavky
Pelhiimov,Stary Pelhfimov, Pelhfimov,,Osvobozeni I, Pelhiimov,,Prazska, Pelhtimov,,hotel

REKREA, Pelhtimov,,Ri¢anského IV, Pelhiimov,, Agrostroj.
3.2.4 Seznam obsluhovanych zastavek

Pti navrhovani kone¢né podoby linky a poc¢tu obsluhovanych zastdvek byl bran v ivahu
velky pocet potencidlnich cestujicich z mésta Pacov. Z tohoto divodu doslo k prodlouzeni
celkové délky linky oproti navrhové ¢asti o 2,9 km. Timto prodlouzenim byla zaji$téna
dopravni obsluznost zastavek v severni ¢asti Pacova. Navyseni o cca 3 km by pii soucasné
obsluze zastavek v mésté Pacov doslo u kazdé ze zkoumanych variant. Toto navySeni tedy
nema vliv na vysledek vybéru vysledné varianty v podkapitole 2.2. Mezi mésty Pelhfimov
a Pacov jsou obslouzeny vSechny obce na navrzené trase nové linky. Navic je navrzena

obsluznost 3 zastavek mimo obydlenou oblast. Jedna se o zastavky Vysoka Lhota,,rozc. 1.0,
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Pelhtimov,Pejskov,rozc., a Dubovice,,rozc. 1.0. Tyto zastavky jsou nedaleko obci Novy Dviir,
Vysoka Lhota, Pejskov, Stanovice a Dubovice, které jsou vzdaleny do 1 km od téchto zastavek.
U téchto obci autor prace predpoklada, ze nékteti jejich obyvatelé mohou nové autobusové
spojeni do Pelhifimova a zpét zacit vyuzivat.

Tabulka 19 Seznam obsluhovanych zastavek

vzdalenost mezi | kilometricka
poradi nazev zastavky zastavkami vzdalenost

[km] [km]
1 |Pacov,,zel. st. 0 0
2 Pacov, ,strojirny 0,7 0,7
3 Pacov,,skola 0,7 1,4
4 | Pacov,,Polacek 1 2,4
5 Pacov,,Jetfichovska ul. kiiz. 0,6 3
6 |Pacov, Kozimberk 14 4,4
7 Es 4,2 8,6
8 [Kéamen 2,1 10,7
9 Vysoka Lhota,,rozc. 1.0 2 12,7
10 |Zlaténka 15 14,2
11 | Leskovice,,0bec 2,7 16,9
12 |Moraveg,, 2,8 19,7
13 | Nova Cerekev,,nam. 4 23,7
14 | Nova Cerekev,,zel.st. 0,9 24,6
15 | Cizkov 1,8 26,4
16 | Pelhiimov,Pejskov,rozcesti 1,5 27,9
17 | Dubovice, rozc. 1.0 2,6 30,5
18 | Pelhfimov,Stary Pelhfimov 1,7 32,2
19 | Pelhiimov,,Osvobozeni I 14 33,6
20 | Pelhfimov,,Prazska 0,5 34,1
21 | Pelhiimov,,hotel REKREA 0,9 35
22 | Pelhtimov, Ri¢anského III 0,9 35,9
23 | Pelhtimov, Agrostroj 0,7 36,6

Zdroj: autor s vyuzitim (23)

V tabulce 19 je zobrazen seznam obsluhovanych zastavek a kilometrické vzdalenosti
mezi nimi. Celkova délka zvolené varianty je 36,6 km. Nazvy zastavek jsou pievzaty
z celostatniho informaéniho systému o jizdnich fadech (dale jen CIS JR). Spravou

CIS JR je Ministerstvem dopravy povéiena spoleénost CHAPS.
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Shrnuti poznatku

V této kapitole byla autorem prace feSena problematika vybéru finalniho trasovani
a obsluhovanych zastavek nové autobusové linky ¢islo 350055. Autorem prace byly vytvoreny
izochory pokryti jednotlivych zastavek na trase linky. Celkova délka nové autobusové linky

je 36,6 km. Na trase je obsluhovano 23 autobusovych zastavek.

3.3 Tvorba jizdniho Fadu

Hlavnim dGvodem tvorby nové autobusové linky je zajisténi dopravniho spojeni
pro zameéstnance spole¢nosti Agrostroj. Z tohoto diivodu je jizdni fad sestaven tak, aby piijezdy
a odjezdy jednotlivych spojli navazovaly na zacatek a konec jednotlivych smén ve spole¢nosti

Agrostroj.

Tvorba jizdniho tadu se fidi zdkonem €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni
pozd¢jsich predpist (30) a jeho provadéci vyhlaskou ¢. 122/2014 Sb., o jizdnich fadech vetejné

linkové dopravy, ve znéni pozdéjsich predpist (31).

Dle zdroje 31 musi jizdni fad obsahovat nasledujici nalezitosti:

e C(iselné oznaceni linky a nazev linky,

e udaje o dopravci, ndzev dopravce, sidlo dopravce, telefonni kontakt na dopravce,
popfipadé¢ dalsi kontaktni informace,

e nazvy zastavek ze seznamu CIS JR,

e tarifni vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami,

e Casove udaje jizdy vSech spoji, které jsou usporadany do sloupct,

e Ciselné oznaceni spoji, licha ¢isla jsou pro sméry z vychozi zastavky linky do cilové
zastavky a suda ¢isla jsou obraceng,

e Casovy rozsah provozu jednotlivych spoji,

e datum zacatku a konce platnosti jizdniho fadu,

e udaje udavajici ptipadné omezeni anebo zvlastni uzivani spoji a zastavek,

e dalsi informace o pfipadnych rozsitenych moZnostech na daném spoji.

V podkapitole 2.3 byly vybrany zastavky, které bude nova autobusova linka obsluhovat.
Seznam obsluhovanych zastavek a jejich tarifni vzdalenosti jsou uvedeny v tabulce 18. Cislo

nové autobusové linky je 350055. Cislovani autobusovych linek  vychazi
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z Vyhlasky ¢. 122/2014 Sb., o jizdnich tadech vetejné linkové dopravy, ve znéni pozdé€jSich
predpisti (31), ve které je jako ptiloha 1 uvedeno Ciselné oznaceni autobusovych linek pro kazdy
kraj. Kazda linka je oznacena Sestimistnym kdédem, u kterého prvni trojcisli udava ptislusny
dopravni ufad, ktery licenci udé¢lil, v ptipadé¢ mezinarodni linky licenci udéluje Ministerstvo
dopravy a posledni trojCisli udava ptislusny spravni organ v rozhodnuti o udéleni licence.
Vypocet jizdnich dob mezi jednotlivymi zastavkami byl vytvotfen podle fyzikalniho vzorce
dle vztahu 11. Pro vypocet jizdnich dob na tizemi mést Pacov a Pelhfimov zvolil autor prace
rychlost jizdy autobusu 30 km-hod™. Pro vypoéet jizdnich dob mezi vychozim a cilovym
méstem zvolil autor prace rychlost jizdy 60 km-hod™. Pobyty na zastavkach jsou zapocitany

V navrzeném jizdnim fadu. Vypocitané jizdni doby byly zaokrouhleny na celé minuty.

s
t=(z)*60 [min] (11)
v

kde:

t...doba jizdy [min],

S...vzdalenost mezi dvéma zastavkami [km],

V...praimérna rychlost vozidla [km-hod™].

Jizdni tad byl vytvoten v pocitatovém programu ISAD (32), ktery je uréen pro fizeni

a spravu dopravnich firem. Autorem tohoto programu je Ostravska spolecnost ISIT a.s.

350055 Pacov-Nova Cerekev-PeIhflmov Plati od 1.8.2018 do 8.12.2018
Prepravu zajiftuje : CAD Blanskoa.s., NadraZni 2369 10, 678 20 Blansko, tel. 516428311, fax 516426314, posta@cadblansko.cz,
3 5 7 TE 2 - 8 8
s ®” ®» ®» od p ® ® ®” ®
— Pacov.Zelst i,

430 <20 <5as 7n 54 oc of 714 <= 29 Tz S22z
azz 1203 1547 20 52 - Pacov,strojimy: — == 1523 +733 2253
434 1204} <54 > 54 3 Pacov.Zkob------- o 1521 173 2251
435 2 o5 1551 7 54 4 Pacov,Polddek---------- 704 EERE 1 7248
437 20 2 57 5 Pacov,Jetiichovsld ul kiz- 703 =17 7 2247
as 219 8 Pacov,Kozimberk--- asg 1514 2244
145| 215 7 e o5 <= 13 722 4z
447 217 21 2 Kamen.--ooooooeiees as3 = o3 713 7233
443 219 71 og 2 Vysola Lhota,r0zc.10 (33 1504 71§ 7235
as1 22 21 11 0 Zidtenka- oo a4g 1504 714 7234
as4 224 2114 11 Leskovice, obec-- &< = ey
457, 227 23 17 2 Moraved.---meooeee a4 <4 =5 2229
=01 239 2121 2 Nova Cerekev,ndm.-- a3gf 14 =4 2225
=0z 2 33 21 22} 14 Nova Cerekev,Zal st-- azg 14 53} 170: 7222
S04 234 71 24 15 Cizkov--- a3 14 51 170 2221
- a3 21 2d) 18 Pelhfimov,Pejfkov,roz - a4 14 44 <as 3212
=08 2 39 21 29 17 Dubovice,roze. 1.0--------- a31 447 1257 71
=11 241 31 3 18 Pelhfimov,Stary Pelhfimov- a2 444 1854 7214
=14 2 44 71 34 s Pelhfimov,Osvobozenil- az 14 43} 1a52 7212
=18 1248 o 20 Palhfimov,Prazska--------- azd 1439 1844 »0s
e e 2138 21 Pelhfimov,hotel REKREA.- az4 4133 1243 2208
=1z <2 3] 2y 34l 22| . Pelhfimov,Riganského IV--- et 2237 47 s
=20 <2 =n ~e 4o 23| pf Pelhfimov,Agrostro} o =20 —azl o 2] 23

R jede v pracovnchdnach

Obrazek 16 Jizdni ad linky 350 055
zdroj: autor s vyuzitim (32)
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Jizdni tad nové autobusové linky cislo 350 055 je zobrazen na obrazku 16. Jedna
se 0 homogenni jizdni fad, vSechny spoje jsou tedy vedeny po stejné trase. Jizdni ad je sestaven
Z 8 spojii, v kazdém sméru jsou vedeny 4 spoje. Z téchto 8 spojii je 6 spoju konstruovanych
podle pracovnich smén spolecnosti Agrostroj. Jedna se o spoje 1, 2, 3, 4, 7, 8. Zbyvajici spoje
5 a 6 jsou zarazeny do ¢asového prostoru v odpoledni Spicce z diivodu vytizeni nasazeného
vozidla a autobusového fidice. VSechny spoje budou provozovany pouze v pracovni dny.
Casové rozlozeni spoji je nerovnomérné. Podle zdroje (33) je jednim z cilti pii vytvafeni
novych jizdnich fada sjednotit Casové odjezdy vSech spoji do stejné doby v rdmci hodiny
a do pravidelného taktu. Takto vytvofeny jizdni fad je pro cestujici Iépe zapamatovatelny a tvori
vetejnou linkovou dopravu atraktivngjsi. Z divodu tvorby jizdniho fadu na sménny provoz

spole¢nosti Agrostroj nemohlo byt tohoto prvku v novém jizdnim tadu dosazeno.

Shrnuti poznatku

Autorem prace byl v pocitacovém programu ISAD vytvofen navrh jizdniho fadu nové
autobusové linky 350055. Tato linka obsahuje 4 pary spoji. Z téchto 8 spoji je 6 spoji
konstruovano na pracovni smény spolecnosti Agrostroj, 2 spoje jsou vlozeny do odpoledni

Spicky z dlivodu vytiZeni vozidla a fidi¢e. Celkova jizdni doba jednoho spoje je 50 minut.
3.4 Obéhy vozidel a turnusové prikazy ridice

Pii tvorbé turnusovych ptikazl fidice je nutné brat v uvahu platnou legislativu, ktera
se vztahuje k pracovni dobé zaméstnancti, maximalni dobam tizeni a dobam odpocinku tidi¢t
&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdgjsich predpist (34), Nafizeni vlady Ceské
republiky ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo¢inku
zaméstnancl v dopravé€, ve znéni pozdg€jsich predpisu (35) a Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou
se provadi zakon o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich piedpist (36). VSechny spoje na nové
autobusové lince jsou v délce do 50 km. Z tohoto divodu se doby fizeni a doby odpocinku
nebudou fidit Nafizenimi Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci
nékterych predpisti v socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné nafizeni Rady
(EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (37), ale podle
¢lanku 3 tohoto nafizeni maji vyjimku a fidi se narodni legislativou kazdého clenského statu

Evropské unie.
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V tabulce 20 jsou zobrazeny maximalni/minimalni parametry vztahujici se na fidice
zajiStujici spoje do 50 km, které je nutné brat v avahu pii tvorbé turnusového ptikazi fidice
(dale jen TPR).

Tabulka 20 Zakladni normy pro fidi¢e obsluhujici linky do 50 km

mezni hodnoty legislativa
, maximalni denni doba fizeni je 10
denni .
doby Fizeni hodin vyhlaska
oo . maximalni étrnactidenni doba fizeni | ¢- 478/2000 Sb.
¢trnéctidenni . .
je 100 hodin
nejdéle po 4 hodinach fizeni v
bezpecnostni minimalni délce 30 minut. Mize byt nafizeni vlady
bezpecnostni | Piestavka v fizeni |rozdelena na Casti. NejkratSi ¢ast musi | €. 589/2006 Sb.
prestavky mit minimaln€ 10 minut
ptestavka na jidlo nejpozdéji po 6 hodinach zakon
a oddech zamé&stnance v praci ¢. 262/2006 Sb.
nepietrsite v prib¢hu 24 hodin minimalné
pretzily v délce 11 hodin
v priabéhu 24 hodin minimalné
skrdcens Vv délce 9 hodin, maximalné
denni doby y 3X V tydnu, v nasledujicim tydnu musi| nafizeni vlady

odpocinku byt doba zkraceni nahrazena ¢. 589/2006 Sb.

muze byt déleny na dvé nebo tii ¢asti,

trvani jedné ¢asti musi byt nejméné 8

hodin, celkova doba odpocinku musi
byt nejméné 12 hodin

déleny

v priibéhu 7 kalendarnich dni musi
byt nejméné 24 hodin odpocinku, v nafizeni vlady
obdobi 3 tydnti po sobé jdoucich musi | ¢. 589/2006 Sb.
byt minimalni odpocinek 105 hodin

tydenni odpocinek

v no¢ni dobé maximalné 10 hodin bez piescasi nafizeni vlady

délka smény

mimo noéni dobu | maximalng 13 hodin bez piesdasti ¢. 589/2006 Sb.
Zdroj: autor s vyuzitim (34), (35), (36)

Diky navrZzenému ¢asovému rozloZeni spoji u nové autobusové linky miize dopravce
nasadit na tuto linku pouze jeden autobus. Casové rozmezi od za¢atku prvniho spoje po konec
posledniho spoje bez manipulaci a denni udrzby vozidla je 18 hodin 35 minut. Podle zdroje
35 mize maximalni doba strdvena v praci u autobusového fidice, ktery zajistuje linky
do 50 km, byt 16 hodin. V tomto pfipadé by tento fidi¢ musel mit déleny denni odpocinek
Vv délce 12 hodin. Tento odpocinek by mohl byt déleny na dvé nebo tfi ¢asti, pficemz by jedna
z ¢asti musela mit nejméné 8 hodin a zbyvajici 4 hodiny odpocinku by musel fidi¢ vykonat

mezi spoji. U nového jizdniho fadu je nejdelsi mezera mezi spoji 5 hodin a 50 minut. Z toho
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vyplyva, ze tyto spoje nemulize zajistovat jeden fidic. Tyto uvahy jsou podle autora této prace
pouze teoretické. V praxi by takovouto sménu, ktera by byla kazdy pracovni den, zadny fidi¢
zajistovat nechtél. Autorem prace budou k zajisténi nové linky 350055 navrzeni dva autobusovi
fidici, ktefi se budou stfidat v rezimu ranni/odpoledni. Dle zdroje 34 maji zaméstnanci pracujici
ve dvousménném pracovnim rezimu zdkladni tydenni fond pracovni doby v rozsahu 38 hodin
a 45 minut. Kazdy pracovni den tedy mizou mit denni vykon v rozsahu 7 hodin a 45 minut.
Zbytek pracovni doby by mélo byt &ekani mezi spoji. Cekani mezi spoji je u fidi¢h
autobusovych linek do 50 km ohodnoceno dle Natizeni vlady ¢. 337/2016 Sb., kterym se méni
Natizeni vlady ¢. 567/2006 Sb., o minimalni mzd¢€, o nejnizsich urovnich zaru¢ené¢ mzdy,
0 vymezeni ztizeného pracovniho prostfedi a o vysi ptiplatku ke mzd¢ za praci ve ztizeném
pracovnim prostiedi, ve znéni pozd¢jsich predpist, a Natizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancii v doprave, ve znéni
Nafizeni vlady ¢. 353/2008 Sh., ve znéni pozd¢jsich predpisu (38). Dle tohoto Natizeni vlady
je dano, ze za kazdou hodinu ¢ekani prislusi autobusovému tidi¢i odména v minimalni sazbé
90 % z hodinové sazby nejnizsi irovné zaru¢ené mzdy. Pro rok 2017 je tato minimdlni vySe
V hodnot€ 88,29 K¢&. V piipadé, Ze ma autobusovy fidi€ v pribéhu denni smény 90 a vice minut
¢ekani, jedna se dle zdroje 37 o zaméstnance pracujiciho ve ztizeném pracovnim prostiedi,
kterému piislusi finan¢ni ndhrada za praci ve ztizeném pracovnim prostfedi. Tato ndhrada
je v minimalni sazbé 10 % ze zakladni sazby minimalni mzdy a je pfipoctena ke kazdé hodiné
vykonu ve sméné, kdy tento narok vznikd. Vroce 2017 byla minimalni sazba za praci
ve ztizeném prostiedi u fidici autobust v hodnoté 6,67 K¢. Na obrazku 17 jsou zobrazeny
turnusové prikazy fidi¢, ktefi zajist'uji spoje na nové autobusové lince ¢. 350055. Cisla TPR
jsou 750 u ranniho fidiée a 752 u odpoledniho fidi¢e. Autor prace vytvofil TPR v po¢itadovém

program SypTel, jehoZ autorem je softwarova spolec¢nost ISIT a.s.

Turnusovy piikaz fidi¢e vytvoreny v programu SypTel se sklada ze tii zékladnich ¢asti.

Jedna se o zahlavi, t€lo a z4pati turnusového prikazu fidice.

V zahlavi TPR jsou uvedeny zakladni tidaje, které se k turnusovému piikazu Fidice
vztahuji:
e <&islo TPR, pod kterym je veden v programu SypTel a v dopravni spole¢nosti,
e typ vozidla, ktery TPR vykonava (IVECO Crossway, IVECO Cossway LE, Iveco
Urbanway, Irisbus Citelis, Irisbus Midway, Karosa C 954, Sor C, SKD Stratos, atd.),

e ndazev dopravce,
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v jakych dnech je TPR platny (pracovni dny, vikendy, nebo konkrétni den v tydnu),
od jakého data je TPR platny, poptipadé do jakého data (vyuZivé se u vylukovych
TPR),

pracovni rezim fidice, ve kterém bude turnusovy ptikaz fidi¢e vykonavat (vefejna

linkova doprava do 50 km, nebo veiejna linkova doprava nad 50 km).

Télo TPR se sklada z nasledujicich idaji:

denni oSetfeni, denni kontrola vozidla pted néstupem a po ukonceni smeény (DODK),
udrzby a uklidu vozidla béhem smény (uklid),

odvodu trzeb,

bezpecnostnich prestavek v fizeni,

ze spoju autobusovych linek (Cislo linky, ¢islo spoje, vychozi stanice s ¢asem odjezdu,
cilova stanice s ¢asem piijezdu, doba jizdy, manipulace fidi¢e pted spojem a po Spoji
(pocita se do vykonu, patii sem pfistaveni vozidla na spoj, kontrola a klid vozidla
po spoji), cekani mezi spoji, pocet kilometra na spoji, druh dopravy (2 — méstska,

6 — IDS, 8 — mimo turnusovy, 9 — udrzbovy) a z procentualni ptirdzky na pohonné
hmoty (kazdé vozidlo mé spocitanou spotfebu na 100 km, ptirdzka je ptidélena

ke kazdému spoji podle charakteru tohoto spoje (spoj ve $picce, v sedle, pfiméstska

doprava a méstska doprava).

V zipati jsou uvedeny zakladni parametry TPR:

yjeté km vozidla (obsazené, prazdné, celkem),

doba tizeni,

manipulace fidice (Cisté — pted spojem a po spoji, ostatni — DODK, uklid, odvod
trzeb),

doba bezpecnostnich piestavek,

vykon fidi¢e béhem denni smény,

doba vykonu v no¢ni dob¢ (od 22:00 do 6:00),

doba ¢ekani,

rozd¢lena smeéna,

vyrovnavaci doba (slouZi k doplnéni vykonu),

odpocinek do 24 hodin (doba odpog¢inku od skonéeni TPR do jeho zadatku),
stravné, které fidi¢ dostane za vykonany TPR,

ptiplatky k TPR,
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e datum zpracovani TPR a jméno osoby, ktera TPR vytvotila nebo upravila.

Turnusovy prikaz fidide ¢éislo 750 TS : 8
Typ vozidla 313 NS : 210 / CAD Blansko a.s. Plati od : 01.07.2018
do :
Jede vidy v Po+Ut+St+lt+Pa+ Rezim Fizeni : do 50 km
Linka SP Vychozi zastavka Odjezd Koneéna zastavka Pfijezd Jiz. M1 M2+40 Cekani Rozd.s Km D I15 Pozn. PH
** DODK 04:10 04:20 0.10
350055 1 Pacov,, Zel.st, 04:30 Pelhfimov,Agrostroj 05:20 0.50 10 0.10 0.40 36.6 1 6
350055 2 Pelhrimov,Agrostroj 06:20 Pacov,,zel.st. 07:10 0.50 10 0.10 36.6 1 6
** Ostatni 07:20 09:15 1.55 0.55
** Bezp.prest. 10:10 10:40 0.30 2.10
350055 3 Pacov,,fel.st. 13:00 Pelhfimov,K Agrostroj 13:50 0.50 10 0.10 36.6 1 6
** Oklid 14:00 14:10 0.10
** Odvod trieb 14:10 14:20 0.10 0.05
350055 4 Pelhfimov, Agrostroj 14:35 Pacov,,zel.st. 15:25 0.50 10 0.10 36.6 1 6
** DODK 15:35 15:45 0.10
R D T T S s
Km vozidla-POD Doba Manipulace | Rozd P24 Vyr. Odpoé& $PH
Obsaz. Prazdné Celkem fizen Cis. ost. Paus BP Zpp Sména Noc Cekdni sména  vyk. doba do 24
146.4 0.0 146.4 3.20 1.20 2.35 0.00 0.30 0.00 7.45 1.20 3.50 0.00 0.00 0.00 12.25 6.0
Stravné 72 K& Pouzity pfiplatek za ztiZené prostfedi Zpracoval: 12/16/2017 Pivonka Martin
Turnusovy prikaz fidide &islo 752 TS : 8
Typ vozidla 516 NS : 210 / CAD Blansko a.s. Plati od : 01.07.2018
do :
Jede vidy v Po+Ut+St+lt+Pa+ Rezim fizeni : do 50 km
Linka SP Vychozi zastavka Odjezd Koneéna zastavka Pfijezd Jiz. M1 M2+0 Cekdni Rozd.s Km D I15 Pozn. PH
* *xx
** DODK 15:25 15:35 0.10
350055 5 Pacov,,Zel.st. 15:45 Pelhifimov,Agrostroj 16:35 0.50 10 0.05 36.6 1 6
350055 6 Pelhrimov,Agrostroj 16:45 Pacov,,zel.st. 17:35 0.50 5 0.10 36.6 1 10 6
** Ostatni 17:45 19:50 2.05 0.20
** Bezp.prest. 20:10 20:40 0.30
350055 7 Pacov,,Zel.st. 20:50 Pelhifimov,Agrostroj 21:40 0.50 10 0.10 36.6 1 6
** Oklid 21:50 22:00 0.10
** Odved trieb 22:00 22:10 0.10 0.45
350055 8 Pelhfimov,Agrostroj 23:05 Pacov,,zel.st. 23:55 0.50 10 0.10 36.6 1 6
** DODK 00:05 00:15 0.10
ERRARANENRARANER RN R RN * KERER RN R R R Rl D D S R P P P e
Km vozidla-POD Doba Manipulace | Rozd P24 Vyr. Odpoé $PH
Obsaz. Prazdné Celkem fizen Cis. ost. Paus BP Zpp Sména Noc Cekéni sména vyk. doba do 24
146.4 0.0 146.4 3.20 1.10 2.45 0.00 0.30 0.00 7.45 1.30 1.05 0.00 0.15 0.00 15.10 6.0
Stravné 72 K& Zpracoval: 12/16/2017 Pivonka Martin

Obrazek 17 Turnusové piikazy fidice ¢islo 750 a 752
Zdroj: autor s vyuzitim (32)
Na obrazku 17 jsou zobrazeny TPR, podle kterych budou Fidi¢i zajistovany spoje
na nové autobusové lince 350055. Ranni fidi¢ bude vykonavat TPR &islo 750. B&hem smény
bude v praci 11 hodin a 35 minut, z této doby se bude do vykonu pocitat 7 hodin a 45 minut,
zbylé 3 hodiny a 50 minut bude ¢ekani mezi spoji. Béhem této smény ujede 148 km, doba tizeni
fidi¢e bude 3 hodiny a 20 minut. Odpoledni fidi¢ bude vykonavat TPR &islo 752. Béhem smény
bude v praci 8 hodin, 50 minut. Vykon bude mit stejny jako ranni fidi¢, a to 7 hodin a 45 minut.

Pocet ujetych km a doba fizeni bude také stejnd jako u ranniho fidice.

Shrnuti poznatku

K zajisténi spoji nové autobusové linky bude dopravce potiebovat 1 autobus. Spoje
budou zajistovat dva fidi¢i autobust, kteti se budou stfidat v rezZimu ranni/odpoledni. VSechny
spoje nové autobusové linky budou v délce do 50 km, pracovni rezimy fidi¢t se budou ridit
narodnimi pravnimi normami. Turnusové priikazy fidice, které jsou dennim planem prace
pro fidi¢e autobusti, vytvofil autor prace v poéitatovém softwaru SypTel. Tento software

v soudasné dobé vyuziva k tvorbé TPR dopravni spoleénost CAD Blansko a.s..
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3.5 Kalkulace nakladii linky

Provozuje-li dopravce pravidelnou linkovou osobni dopravu mimo zavazek veiejné
sluzby, neexistuje zadny jednotny kalkulaéni vzorec pro vypocet ndkladli spojenych
S provozovanim vozidla. Kazdy dopravce si tak mize ndklady spojené s provozovanim linky
spocitat ,,libovolnym* zplGsobem. Variabilni naklady Ize pfifadit konkrétnimu vozidlu,
V piipadé provozovani autobusové dopravy v zavazku veiejné sluzby, musi dopravci
predkladat finan¢ni model nakladl a trzeb, k ur€eni maximalni vySe kompenzace. Vypocet
tohoto modelu je dan vyhlaskou ¢. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni finanéniho modelu

a uréeni maximalni vySe kompenzace, ve znéni pozdé&jsich piedpisu (39).
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V tabulce 21 jsou zobrazeny nakladové polozky, pomoci kterych lze spocitat skutecné
naklady dopravce na provoz vozidla. Naklady jsou pocitany na jeden vozovy km autobusu.

Tabulka 21 Finanéni model nakladi na provoz linky 350 055

‘o vykaz DOP-04
polozka Sk“ti’f‘_e e Jarok 2016
[ ¢-km ] [ké-km‘l]
pohonné hmoty 8,64 5,86
piimy material a energie 1,30 1,30
opravy a udrzovani 1,40 2,27
odpisy 0,66 3,94
leasing 0,00 0,67
ptimé mzdy 7,96 7,16
socialni a zdravotni pojisténi 2,71 2,41
cestovné 0,49 0,49
uhrada za pouziti infrastruktury 0,43 0,69
silni¢ni dan 0,00 0,00
elektronické mytné 0,00 0,04
pojisténi zakonné odpoveédnosti 0,85 0,40
ostatni pfimé naklady 1,73 1,57
ostatni sluzby 0,06 0,44
rezijni naklady 1,11 1,99

Zdroj: autor s vyuzitim (38), (39), (40) a (41), (42)

Autorem prace byly do finanéniho modelu pouzity nasledujici polozky:

e pohonné hmoty (autor prace pocitd s nasazenim nového autobusu se vznétovym
motorem),

e piimy materidl a energie (drobny hmotny materiél, oleje a maziva, drobny nakup,
tiskopisy, broZury, kancelarsky material v predprodeji jizdenek),

e opravy a udrZzovani (opravy a udrzovani vlastni reZie — prace, opravy a udrzovani
vlastni reZie — material, opravy a udrzovani externi),

e odpisy (odpisy nehmotného a hmotného dlouhodobého majetku, zde autor prace
zahrnul odpisy za novy autobus, cena nového autobusu byla zvolena podle cenového
véstniku Ministerstva financi pro rok 2017 v hodnoté 4 700 000 K¢ (43)),

e leasing,

e piimé mzdy (mzdové naklady na fidi¢e autobusi),

e socialni a zdravotni pojisténi (ve vysi 34 % z hodnoty pifimych mezd),

e cestovné (nahrada za uznané cestovni piikazy a stravné),
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e Uhrada za pouziti infrastruktury (napft. parkovné, povoleni vjezdu na nadrazi),

e silni¢ni dan (je ddna zakonem €. 16/1993 Sb., o dani silnicni, ve znéni pozdéjSich
piedpist (44), z této dané jsou osvobozena vozidla zajist'ujici linkovou osobni
vnitrostatni pfepravu, pokud pocet ujetych km pro tento ucel je vice nez 80 %
zZ celkového poctu ujetych km),

e clektronické mytné (autobus na lince 350055 nebude jezdit po zpoplatnénych
pozemnich komunikacich, takze elektronické mytné bude v hodnoté 0 K¢),

e pojisténi zdkonné odpoveédnosti (povinné ruceni a havarijni pojisténi),

e ostatni pfimé néklady,

e ostatni sluzby (napi. postovné, radia, televize, reklama, inzerce, propagace spolecnosti,
revize, stocné, povrchova voda, ndjem, vypocetni technika, znalecké posudky,
databanka, $koleni, provize, pfepravni kontrola, myti vozidel, likvidace odpadu,
rozbory),

e rezijni ndklady (dé€li se na spravni, které zahrnuji podily mezd,

e technickohospodaiskych pracovnikll a provozni, které mohou zahrnovat naklady

na mobilni telefony, pokuty, dané).

Celkové naklady dopravce spojené S provozovanim nové autobusové linky 350055
jsou podle tabulky 21 v hodnoté 27,34 K&-km™. Mezi nejvétsi nakladové polozky na 1 ujety
km patii pohonné hmoty a pfimé mzdy autobusovych fidi¢a. Tyto dvé polozky tvoii
60,7 % nakladd na 1 ujety km. Primérna cena na 1 ujety km ve vnitrostatni vetejné linkové
dopravé je podle vykazu DOP-04 ve vysi 29,23 K&-km™. Néklady na 1 den provozu nové
autobusové linky 350055 jsou v hodnoté 8 005 K¢. Celoro¢ni naklady spojené s provozovanim

navrzené linky by byly pro rok 2017, ktery ma 250 pracovnich dni, v hodnoté 2 001 288 K¢.

Shrnuti poznatku

V této kapitole byly spocitany skutecné naklady dopravce spojené s provozovanim nové
autobusové linky. Tyto provozni nédklady jsou v hodnoté 27,34 K&-km™. Celkové roéni néaklady
dopravce spojené s provozem nové autobusové linky by byly pro rok 2017, ktery
ma 250 pracovnich dni, v hodnot¢ 2 001 288 K¢. Primérna trzba na kazdém spoji by tedy méla

byt v hodnoté 1 001 K¢&.
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3.6 Zadost o udéleni licence

Poslednim krokem, ktery je nutné udélat pfed zahajenim provozu nové autobusové
linky, je ziskani licence k provozovani vnitrostatni vetrejné linkové dopravy. Nalezitosti, které
musi tato zadost obsahovat, a postup pii podani zadosti o licenci k provozovani vnitrostatni
vetejné linkové dopravy, jsou popsany ve zdroji 30. Licenci udéluje ptislusny dopravni uiad,
na jehoZ izemi je vychozi zastavka autobusové linky. Zadatel mize podat zadost o provozovani
vnitrostatni vefejné linkové dopravy nejdiive 1 rok pied zahajenim provozu linkové osobni
dopravy. Udé¢leni licence vnitrostatni vetejné linkové dopravy rozhoduje piislusny dopravni
Gfad, v jehoZ spravnim obvodu se nachazi vychozi zastavka nové autobusové linky. Zadost
0 udéleni licence k provozovani linky 350055 bude dopravce podavat na dopravni Gfad Kraje
Vysocina, ktery ma sidlo v Jihlavé, tato Zadost je zobrazena v ptiloze E. Forma Zadosti neni

zadnou legislativou stanovena, jsou dany pouze nalezitosti, které¢ tato zddost musi obsahovat.

Nalezitosti, které musi obsahovat zaddost o udéleni licence k provozovani vetejné
linkové osobni dopravy dle zdroje 30:

e doklad o vydani koncese k provozovani silni¢ni dopravy velkymi vozidly (dopravce
musi splilovat podminku usazeni, dobré povésti, odborné zptisobilosti a zdravotni
zpusobilosti),

e forma a ur¢eni druhu dopravy (autor prace uvedl v zadosti o ud¢€leni licence
vnitrostatni vefejnou linkovou osobni dopravu),

e popis trasy vedeni linky a popis vSech obsluhovanych zastavek s uréenim vychozi
a cilove zastavky (trasa je popsadna pomoci nazvu jednotlivych ulic a ¢isel pozemnich
komunikaci, po kterych je trasa autobusu vedena, na lince 350055 je obsluhovéano
23 zastavek, vychozi zastavkou je Pacov,,zel.st., cilovou zastavkou
je Pelhiimov,,Agrostroj),

e datum, kdy bude zah4ajen provoz linkové osobni dopravy (autorem prace bylo
stanoveno datum zahdjeni provozu 1. 7. 2018),

e u linkové osobni dopravy vnitrostatni, ktera bude provozovana na zaklad¢ smlouvy
0 vefejnych sluzbach, uvést zakladni tidaje k této smlouve, tyto tidaje by mély
obsahovat nazev smlouvy, smluvni strany a datum uzavieni (linka 350055 nebude
provozovana na zakladé smlouvy o vefejnych sluzbach, z tohoto diivodu neni tato ¢ast

v zadosti uvedena),
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e vV piipad¢ zvlastni linkové osobni dopravy vnitrostatni musi zddost obsahovat kategorii
cestujicich a tidaje o pravnické nebo fyzické osobé¢, pro kterou bude doprava
provozovana (tato ¢ast nebude v zadosti o udéleni licence uvedena, autorem prace
navrzena linka je vefejna),

e pii podani zadosti je dopravce povinen dolozit doklad o zaplaceni spravniho poplatku
a v pripadé zastupovani také uredné ovérenou plnou moc (spravni poplatek za podani
vnitrokrajské linkové osobni dopravy, ktery bude dopravce muset uhradit, je 300 K¢,
Vv ptipadé, Ze by se jednalo o mezikrajskou linkovou osobni dopravu, tak tento

poplatek ¢ini 500 K¢).

Shrnuti poznatku

V posledni podkapitole byla vytvoiena zadost o licenci k provozovéani vnitrostatni
vefejné linkové dopravy. Formalni nalezitosti, které musi tato zadost obsahovat jsou popsany
ve zdroji 30. Tuto zadost, ktera je zobrazena v piiloze E bude dopravce predkladat na dopravni

ufad Kraje Vysocina.
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ZAVER
Cilem této prace bylo provést charakteristiku vybrané oblasti, ve které by chtél autor
této prace vytvorit novou autobusovou linku na trase Pacov - Pelhfimov. Po vytvofeni
charakteristiky vybrané oblasti byly autorem prace navrzeny mozné varianty trasovani nové

autobusové linky, ze kterych byla pomoci metody vicekriteridlniho rozhodovani vybrana

ta nejvyhodnéjsi, kterd byla v navrhové ¢asti této diplomové prace detailné rozpracovana.

V prvni kapitole této prace byla provedena charakteristika vybrané oblasti. ReSenou
oblast Ize charakterizovat jako venkovsky region, ve kterém se nachazi celkem 39 mést a obci.
Nejvyznamnéjsi sidla v feSené oblasti jsou mésta a obce Pelhiimov, Pacov, Cervena Reéice
a Nova Cerekev. Dopravni sit’ se sklada ze 3 silnic II. tfidy, zbytek dopravni sité je tvofen
silnicemi III. sit¢ a mistnimi komunikacemi. Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé se nachazeji
ve méstech Pelhfimov a Pacov. Souéasti prvni kapitoly byla také analyza dopravce CAD
Blansko a.s., ktery by chtél novou autobusovou linku na trase Pacov - Pelhfimov provozovat.
V soucasné dobé provozuje v Kraji Vysocina 3 autobusové linky. Cilem tohoto dopravce
je rozsifit pocet svych provozovanych linek v Kraji Vyso€ina, zvysit sviij podil na dopravnim
trhu v tomto kraji a vybudovat si siln¢j§i zazemi pro piipadné vybérové fizeni pii vzniku
systému Verejnd doprava Vysociny. Soucasti prvni kapitoly byla také analyza soucasného
dopravniho spojeni na trase Pacov - Pelhifimov. V soucasné dobé€ jsou na této trase provozovany
dvé ptimé autobusové linky. Pfi analyze bylo zjisténo, Ze Casové rozloZeni spojii na téchto
linkach neni vyhovujici. Zaméstnanci spolecnosti Agrostroj se pomoci téchto linek mohou
prepravit pouze naodpoledni sménu a zranni smény zpét domi. Na uvedené trase
je zajistovana také Zelezni¢ni linka na trati ¢islo 224 Horni Cerekev - Tabor. S vyuzitim tohoto
dopravniho spojeni se mohou zaméstnanci spole€nosti Agrostroj dostat bez del$iho ¢ekani
na spoj pouze z no¢ni smény domu. Jako dal$i nevyhodu téchto dopravnich spojeni lze brat
skutecnost, ze zddnd  zuvedenych linek  neobsluhuje  autobusovou  zastavku
Pelhifimov,, Agrostroj. Zadné zuvedenych dopravnich spojeni neni pro zaméstnance

spole¢nosti Agrostroj vyhovujici z divodu nevhodného ¢asového rozlozeni spoj.

V druhé kapitole byly navrZzeny 4 varianty mozného trasovani nové autobusoveé linky
na trase Pacov - Pelhfimov. U téchto variant autor prace zkoumal celkovou délku linky, pocet
potencidlnich cestujicich, kteti by mohli novou linku vyuZivat a pocet zaméstnancii spole¢nosti

Agrostroj na dané trase.
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Ve tieti kapitole jsou pomoci Saatyho metody stanoveny vahy vybranych kritérii.
K vybrani vysledné varianty pouzil autor prace tfi metody vicekriteridlniho rozhodovani
pro stanoveni vysledné varianty. Ve vSech zvolenych metodach byla podle zadanych parametra
spocitana jako nejvyhodnéjsi varianta trasovani varianta 1. I kdyz neni tato varianta nejkratsi,
je na ni nejvetsi pocet zaméstnancl spolecnosti Agrostroj na zkoumanych trasach a nejveétsi
pocet potencialnich cestujicich, ktefi jsou tvoieni celkovym poctem obyvatel obsluhovanych
mést a obci. Poté, co byla vybréna vysledna varianta trasovani autobusové linky, probehl vybér
obsluhovanych zastavek na zvolené trase a byly vytvofeny izochory pokryti jednotlivych
zastavek na trase linky. Celkova délka autobusové linky je 36,6 km a na trase je obsluhovano
23 autobusovych zastavek. Poté byl pomoci pocitatového softwaru ISAD vytvoren jizdni
fdd nové autobusové linky. Tento jizdni fad se skladd ze 4 pard spoji. Z téchto 4 para
jsou tii pary zkonstruovany na smény spole¢nosti Agrostroj, zbyly jeden par spoju je zafazen
do odpoledni $picky z dtivodu vytizeni vozidla a fidi¢e autobusu. Dalsi ¢asti tfeti kapitoly bylo
vytvoreni turnusovych piikazi idi¢i, ktefi budou spoje na nové lince zajistovat. Spoje na nové
autobusové lince budou zajist'ovat 2 fidi¢i, ktefi se budou stfidat v rezimu ranni/odpoledni.
V ptedposledni ¢asti tieti kapitoly byly spocitany provozni naklady spojené s provozem nové
linky. Naklady na 1 km této linky jsou v hodnoté 27,34 K¢&-km™. Celkové ro¢ni naklady
pro rok 2017, ktery ma 250 pracovnich dni, jsou v hodnoté 2 001 288 K¢. V posledni ¢asti tieti
kapitoly byla navrzena zadost 0 licenci Kk provozovani vnitrostatni vefejné linkové dopravy.
Tuto zadost bude dopravce piedkladat na krajsky dopravni tfad v Jihlavé.

Autor diplomové prace se domniva, Ze cil prace, stanoveny v ¢asti Uvod, byl
spInén.
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PRILOHA A Jizdni ¥ady autobusovych linek &islo 350050 a 350830

350050 Pacov-Pelhfimov-Jihlava Plati od 1.6.2017 do 9.12.2017

Prepravu zajisfuje: ICOM transport a.s., Jiraskova 78, 587 32 Jihava, provozovna Pethfimov, tel, 565 322 937, www.icomtransport ¢z, info@icoméransport.cz (spoje 15,16)
ICOM transport a.s,, Jiraskova 78, 587 32 Jihlava, provozovna Humpolec, tel. 565 532 349, www icomtranspon.cz, mfo@icomtransport ¢z (spoje 1-12,19.34)
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350830 Pacov-Horepnik-Pelhfimov Plati od 11.12.2016 do 8.12.2017

Pfepravu zajistuje: ICOM transport a.s., Jiraskova 78, 587 32 Jihlava, provozovna Pelhfimov, tel. 565 322 937, www.icomtransport.cz, info@icomtransport.cz (spoj 5)
ICOM transport a.s., Jirdskova 78, 587 32 Jihlava, provozovna Humpolec, tel, 565 532 349, www.icomtransport.cz, info@icomtransport.cz (spoje 1-4)
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713 .. . 14as| ... 24| | * Dubovice,,rozc.1.0 .. 1511
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717 ... Pelhfimov, Osvobozeni | é
719 ... | . . (1450 ... 27, Pelhfimov, Prazska...... ... |1508| ...
721 oo | o | oo 1452 ... 28] Pelhiimov..hotel REKR . |1503| ...
] 728 1.1 1452] f__Pelhfimov, aut.nadr. 11500
R ]eoe v pracovnich dnech Jede ve étvrtek spoj s bezbariérové phstupnym
8 jede v pondsli poj jede po jiné lrase MHD mozZnost piestupu na mastskou hromadnou dopravu
Jede v Gtery zastavka jen na znamenl nebo pozadani

nejede od 23.12.16 do 2.1.17, 3.2.17, od 20.2.17 do 26.2.17, 13.4.17. od 1.7.17 do 1.9.17, od 26.10.17 do nejede od 23.12.16 do 2.1.17, od 20.2.17 do 24.2.17. od 13.4.17 do 17.4.17, 1.5.17, 8517, 0d 1.7.17 do
271017 1.9.17,28.9.17, 0d 26.10.17 do 27.10.17

Na lince plati smluvni pfepravni podminky a tarif spoleénosti ICOM !ranspon a.s. Jintava. Informace o smluvnich plepravnich podminkach a tanfu jsou zvefeinény ve vozidiech na lince.
Na lince |ze platit elektronickou penéZenkou spolecnosti ICOM transport a
Z provoznich dédvod( mdZe byt bezbariérové plistupné vozidio doéasné nahmzeno odliénym typem autobusu. Aktuain| i bezbariérové plistupného vozidia si miZete ovéfit na tel isle 565 322 937

68



PRILOHA B Jizdni

A

r

4 (34 14 v W’ 1 4 r
Fad zelezniéni traté ¢islo 224 Tabor — Horni Cerekev
@ 224 Tabor - Horni Cerekev
km|SZDC, stitni organizace | CO, a5 Wik 18421 8383 18405 18407 18409 18411 18441 B384 18413 18415 18445 18417 8376 18419
& d IS - & & s A
Ze stanice
0| Tabor & 201,202,220 X 408 X 610 627 814 1116 1412|1516 17 16 1918|R 2112
2| Tabor-Mésice & x4 £ x 613|312 x 630 x 817|t x1119 x14 16|31 x1518 1 x1718|% x1918]iz x2115
6|Smyslov x 415 x 617 x 634 x 821 x1123 x14 19 x1523 x17 23 x18 23 x21 19
9 |Dobranice u Chynova x 418 x 620 x 637 x 824 x1126 x14 22 %1526 %17 26 %19 26 %2122
12 [Chynev 422 625 641 828 1130 1427 1530 17 30 19 30 2129
17 |Pofin x 429 x 631 x 647 x 835 %1137 %14 33 %1537 %17 36 %19 36 %2136
24 |Obratad 228 0 437 638 654 843 1144 14 41 15 45 1744 1943 2144
Obratan 228 448 639 655 843 1145 14 42 1545 17 45 15 44 2144
26 |Simpach x 451 x 642 x 657 x 846 x1147 x14 45 x15 48 x17 48 X189 47 x21 47
30|Pacov 457 649 705 854 1152 14 51 1566 17 54 1952 2153
37 |Leskovice x 505 x 657 x 713 x 802 x12 00 x14 59 x16 D4 x18 02 x20 00 x22 D1
40 [Nava Carekev 500 701 717 07 1204 1503 16 0B 18 06 20 05 22 06
44 |Viasenice x 514 x 705 x 721 x 911 x12 08 x15 08 %1613 %1810 %20 09 %22 10
51 | Peihfimoy o 522 713 729 9 919 12 15 15 16 16 21 18 18 20 16 22 18
Peihfnay X 529 726 729 8926|1216 1326|% 1426 1525 16 25 17 26 18 19 20 17 22 30
54 |Rynarec x 532 x 729 x 733 x 929 %12 20 %13 29 x14 29 %1529 %16 28 %17 28 %18 22 %20 21 %22 33
57 | Zajigkov x 537 x 7234 x 737 x 934 x12 24 x13 34 x14 33 x15 34 %16 33 x17 34 x18 27 %20 25 x22 38
80 [ Dobrd Veda u Pelimova 5 41 738 742 939 1229 1339 14 38 1539 16 38 17 39 18 32 2031 2243
62 [Nova Bukova § x 544 x 741 x 745 x 942 % %12 32 ; %13 42 i x14 41 %15 42 %16 41 § =17 42 § %18 35 =20 34 x22 46
66 |HAbéci x 548 x 748 x 749 x 948 %12 36 %13 46 x14 45 x15 46 x16 46 x17 46 x18 39 %20 38 %22 51
69 [Horni Cerokev 225 o 5 7 50 753 950® 1240 1 [ 1449 15 50 16 50 18 43 20 42
Do stanice Pogatky- Hawviickiv Havlickiv
zluvniu Brod Brod
zastivka oteviena ode dne vyhlaseni Fjaae vipat ! jede v % @ a 25., 26.XI1, 14. - 16., 30.IV., ¢ viEal4IVv, VI, 28.6X., 17.XI,, kromé

najede 24, 25, 31.X11

jede v T, nejede 24. - 26.XI1., 14. - 16., 30V,

7N.,5.,6.VI, 281X, 28X, 17.XI.

jeda v & a . nejode 25.XI1,, 1.

15V, 18.XI.

jede v @ a 14.0V, 5VIL, 2B.X., 17.X1., nejede

7V, 5,6V, 28,

a1 v
1 v
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X, 17.X1
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& 224 Horni Cerekev - Tabor

km|[SZDC. statni organzace | CO, a.s.  Viak 18420 18400 18422 8343 8382 18424 18442 18426 18444 18406 18430

& & dn & ok

Ze stanice Jhlava Pocatky-
2Zirovnice

0 [Horni Corekev 225 504 o 616 ® 650 827 1004 [x 1040

3|Heibéci x 507 x 619 x 702 x 830 %10 07 %1043

7 |Nova Bukova x 512 x 624 ! x 706 x 835 x10 11 x10 48

@ |Dobra Veda u Pelliimova 518 627 710 839 1015 1052

12 | Zajickov x 520 x 631 § x 714 x 842 %10 18 %10 56

15|Ryndrec x 524 x 635 x 718 x 846 x10 22 =11 00

18 | Pelhfimoy 0 528 639 % 722 850 IPE 1026 1103
Pelhhmovy 533 621 6 39 Ik &2 928 11028 1229
25| Vidsenice x 541 x 629 x 647 x 836 x 936 x11 17 x12 37
29 |Nova Carekev 548 634 652 841 940 1121 1241
32 |Leskovice x 550 x 638 x 656 x 845 x 845 x11 26 x12 45
39 [Pacov 559 648 704 853 953 1934 1254
43 | Simpach x 604 x653|]2 %709 x 858 x 958 x1139}1 %1258
45 |Obratan 228 [*] 607 6 56 712 901 10 01 1142 13 02
Obratan 228 X E 607 657 713 902 1002 1145 1303
52 |Pofin x 448 x 615 x 704 x 720 x 909 x10 00 x1153 x1310
57 [Chynov 4585 625 710 726 a16 1015 1159 13216
60 | Dobronice u Chynova x 459 x 629 x 714 x 730 x 920 x10 18 x12 03 x13 20
63 [Smysiov % x 502 x 632|3 x 717|2 x 733 % 923 %10 23 x1206|F x1323
67 | Tabor-Mésice & i x 5086 x 638[3% x 72134 x 737 it x927 1 x1027 1 x1210|%% x1327
591 Tibor b, 201,202,220 o 509 840 725P 740 X 930 IE 1030 12 wlﬂﬂ

Dosﬂ_mioo

1 zastévka oleviena ode dne vyhlaSeni
mdev@at

jede v & a £, nejede 25.X11, 1.1,

E jede v @ a 140V, 5VIL, 28.1X,, 17.X1., nejede

15V, 18.XI.
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& 224 Horni Cerekev - Tabor

km|SZDC, stitni organzace | GO, a5 Viak 18408 18448 18410 18450 16414 Sp 1934 18416 18418 8377]
_S3#3]  h343 8101 ER
Ze stanice Haviickiv
L_ Brod

0|Horni Cerekev 225 R 1212 1427[R% 1457 16048 1703 I@ 18 04 1927[R 2019 X 2316

3 |Hribéci x1315 x14 30 %15 00 x16 07 x17 06 %18 30 %20 22 %2318

7 |Nova Bukova %13 20 x14 35 x15 05 x16 12 E x17 11 %10 35 %20 27 x23 24

9| Dobra Veda u Pelvimova 1323 1428 1508 16 16 17.15 1939 2030 2327

12 |Zajickov %1327 x14 42 %1512 %16 19 ; 1719 %1943 %20 34 %23 31

15 [Ryndrec =13 31 x14 48 x15 16 x16 23 x17 23 %1847 %20 38 %23 35

18 | Pelhfmoy o 1335 14508 1520 1627]8 1726 1823 19 50 2042 X 2339
Pelhfimoy 1338 1528 1728 18 24 1951 20 43
25| Viasenice x13 48 x15 36 x17 36 x19 59 x20 51
29 |Nové Carekev 1350 1541 17 40 2004 20 55
32 |Leskovice x13 54 x15 45 x17 45 x20 09 x21 00
38 [Pacov 1402 1554 1753 1847 2017 2107
43 | Simpach x14 07 x15 59 x17 58 | %20 22 x2112
45| Obratai 228 %) 14 10 16 02 1801 18 54 2025 2115
Obratan 228 14 11 16 04 18 02 18 55 20 25 2115
52 |Pofin x14 18 x16 11 %18 09 %20 33 %2122
57 |Chynov 1427 16 17 1815 1909 20 39 2129
60| Dobronice u Chynova x14 31 x16 21 x18 19 | %20 43 %2133
63 [Smyslov %14 34 %16 24 %18 23 | %20 46 %2136
67 | Tabor-Mésice & 1 x1438 1 x1628 1 x1827 1 x2050[%x x2140
69| Tibor j» 201,202,220 o 14 41 16 31 18 30 lm 19 21 20 53 2143

Dos&m Protwvin
1 zastévka oleviena ode dne vyhlaseni jedev@at T B3I53/ 18408 = Jihlava - Peltdimoy A3 kromé 24, 25, 31 XIl.
jode v 1, nejede 24 — 26.XI1,, 14, — 16., 30,1V, jode v Ea 25, 26.XI1, 14, - 16, 30V, B374 / 18416 i Podatky-2irovnice - Tabor v R M1 vR

TV, 5,6V, 281X, 28.X, 17.X] TV 6, BVIL, 281X, 17.X) 81 vR 23 kromé 24., 25., 31.XII.
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PRILOHA C Neprima autobusova spojeni na trase
Pacov - Pelhfimov

Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
19.10. Pelhfimov, aut.nadr. 540 2 Bus 3501301
Kosetice, Mala strana 6:08 6:15 1 Bus 350290 5
Pacov,,aut.nadr. 6:39 642 7
Celkovy tas 59 min, vzdalenost 36 km, cena 51 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
19.10. Pelhfimov,,aut.nédr. > 6:15 16 Bus3504101R
Kosetice 6:42 - 1 Presun asi 6 min
Kosetice, Mala strana 710 2 Bus 3508206
Pacov,,aut.nadr. 7:32 99
Celkovy ¢as 1 hod 17 min, vzdalenost 37 km, cena 52 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
19.10. Pelhfimov,,aut.nadr. 1540 2 Bus35013017 &
Krelovice 16:03 16:04 1  Bus 350290 35
Pacov,,aut.nadr. 16:26 7
Celkovy &as 46 min, vzdalenost 32 km, cena 48 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfrestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
19.10. Pacov,,aut.nadr. 540 8 Bus 3508201
Kosetice, Mala strana 6:04 6:10 2 Bus3501308
Pelhfimov,,aut.nadr. 6:43 a9
Celkovy &as 1 hod 3 min, vzdalenost 41 km, cena 57 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
19.10. Pacov,,aut.nadr. 58 6:01 10 Bus3504403R
Kosetice 6:27 6:29 1 Bus 200043 1
Pelhfimov, PraZzska 6:49 1
Celkovy tas 48 min, vzdalenost 35 km
© Dopravce: ICOM transport a.s. (Bus 350440), CSAD Bene3ov s.r.o. (Bus 200043)
Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
19.10. Pacov,,aut.nadr. 1516 15220 9 Bus 3508107
Litohost, rozc.1.0 15:55 16:01 1  Bus 3508305
Pelhfimov,,aut.nadr. 16:20 99
Celkovy ¢as 1 hod, vzdalenost 26 km, cena 44 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
19.10. Pacov,,aut.nadr. 1740 9 Bus3508109&
Leskovice,,obec 17:56 17:59 1 Bus 350050 15
Pelhfimov,,aut.nadr. 18:17 99

Celkovy tas 37 min, vzdalenost 23 km, cena 40 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.




PRILOHA D Autobusové spojeni na trase Ki-elovice - Pelhiimov

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice > 4:46 2 Bus 760440 22
Pelhfimov, aut.nadr. 5:06 507 1

Celkovy tas 20 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice > 455 - Bus1761011R
Pelhfimov, aut.nadr. 5:13 -

Celkovy tas 18 min, vzdalenost 15 km
© Dopravce: ARRIVA CITY s.r.o0.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice > 6:18 2 Bus3501308
Pelhfimov, aut.nadr. 6:43 99

Celkovy tas 25 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice > 6:3¢ 1 Bus 200043 1

Pelhfimov,,nem.lI 6:53 = 1 Pfesun asi 3 min
Pelhfimov,,nem.| > 6:57 2 Bus 350030 10&
Pelhfimov,,aut.nadr. 7:00 99

Celkovy tas 26 min, vzdalenost 15 km
© Dopravce: CSAD Benedov s.r.o. (Bus 200043), ICOM transport a.s. (Bus 350030)

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice > 7:06 2 Bus 35013010
Pelhfimov,,aut.nadr. 7:35 99

Celkovy ¢as 29 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice . 7:26 2 Bus 35013012
Pelhfimov,,aut.nadr. 7:48 99
Celkovy tas 22 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Kielovice > 850 - Bus1761015R
Pelhfimov, aut.nadr. 9:10 915 -13
Celkovy €as 20 min, vzdalenost 15 km
© Dopravce: ARRIVA CITY s.r.o.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice > 10:51 2 Bus 35013020
Pelhfimov, aut.nadr. 11:15 99
Celkovy tas 24 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice > 1148 - Bus1761019R
Pelhfimov, aut.nadr. 12:12 -
Celkovy tas 24 min, vzdalenost 15 km
© Dopravce: ARRIVA CITY s.r.o.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Krelovice > 13118 2 Bus 35013014 &
Pelhfimov, aut.nadr. 13:42 99
Celkovy tas 24 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Kirelovice > 1345 2 Bus3504102R
Tisknuto z aplikace IDOS, @ CHAPS spol. s r.0., 22.10.2017 12:53 112
|
Krelovice; okres Pelhfimov » Pelhfimov,,aut.nadr. ’D os -
od 23.10.2017 3:00 3 C d
Pelhfimov, aut.nadr. 14:05 12

Celkovy ¢as 20 min, vzdalenost 15 km, cena 25 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
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Datum Odkud/Pfrestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Kielovice > 1445 2 Bus3504106R
Pelhfimov,,aut.nadr. 15:05 2
Celkovy tas 20 min, vzdalenost 15 km, cena 25 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Prestup/Kam PFij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Kirelovice > 15330 1 Bus 3508305
Pelhfimov,,aut.nadr. 16:20 99
Celkovy ¢as 50 min, vzdalenost 32 km, cena 39 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam PFj. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Kirelovice 16:05 2 Bus35013018&
Pelhfimov,,aut.nadr. 16:26 99
Celkovy ¢as 21 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Kirelovice > 16:28 2 Bus 35013016
Pelhfimov,,aut.nadr. 16:52 99
Celkovy ¢as 24 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Kirelovice > 17440 - Bus17610113R
Pelhfimov,,aut.nadr. 18:00 -
Celkovy ¢as 20 min, vzdalenost 15 km
O Dopravce: ARRIVA CITY sr.o.
Datum Odkud/Prestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Kirelovice > 1841 2 Bus35041010R
Pelhfimov,,aut.nadr. 18:59 12
Celkovy ¢as 18 min, vzdalenost 15 km, cena 25 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10.  Pelhfimov,,aut.nadr. 5:220 -16 Bus1761012R
Krelovice 542 > -
Celkovy tas 22 min, vzdalenost 15 km
© Dopravce: ARRIVA CITY s.r.o.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,,aut.nadr. 5:40 2 Bus 3501301
Krelovice 6:02 = 1
Celkovy &as 22 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
O Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,,aut.nadr. > 6:15 16 Bus3504101R
Krelovice 6:36 > 1
Celkovy ¢as 21 min, vzdalenost 15 km, cena 25 K&
O Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,,aut.nadr. 6:45 2 Bus3501307
Krelovice 7:07 > 1
Celkovy tas 22 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,,aut.nadr. 8:00 16 Bus3504103R
Krelovice 823 =~ 1
Celkovy &as 23 min, vzdalenost 15 km, cena 25 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.
Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,,aut.nadr. 10:15 2 Bus 3501305
Krelovice 10:38 =~ 1

Celkovy tas 23 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&

O Dopravce: ICOM transport a.s.
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Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,,aut.nadr. 11:50 2 Bus3501309&
Kfelovice 12:17 > 1

Celkovy tas 27 min, vzdalenost 16 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov, aut.nadr. 13:45 -16 Bus 1761018 R
Krelovice 14:07 -~ -

Celkovy tas 22 min, vzdalenost 15 km
© Dopravce: ARRIVA CITY s.r.o.

Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov, aut.nadr. ~ 14115 16 Bus 200043 2
Kfelovice 14:36 -~ 2

Celkovy &as 21 min, vzdalenost 15 km
© Dopravce: CSAD Benesov s.r.o.

Datum Odkud/Pfestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov, aut.nadr. 14:45 2 Bus 35013015
Krelovice 15110 = 1

Celkovy Eas 25 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,aut.nadr. 15:00 2 Bus 35013013
Krelovice 15:27 > 1

Celkovy tas 27 min, vzdalenost 16 km, cena 24 Ké
Tisknuto z aplikace IDOS, ® CHAPS spol. s r.0., 22.10.2017 13:01 112

Pelhfimov,,aut.nadr. » Kfelovice: okres Pelhiimov .
0d 23.10.2017 3:00 ’ D OS CZ

© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov, aut.nadr. 1505 15:15 -16 Bus 176101 10 R
Krelovice 15:37 > -

Celkovy &as 22 min, vzdalenost 15 km
© Dopravce: ARRIVA CITY s.r.o.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov, aut.nadr. 1540 2 Bus35013017&
Krelovice 16:03 1

Celkovy as 23 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov, aut.nadr. 17:08 2 Bus 35013023
Krelovice 17:36 > 1

Celkovy tas 28 min, vzdalenost 16 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfestup/Kam PFij. 0Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,,aut.nadr. 1813 18:115 2 Bus 760440 15
Krelovice 18:34 -
Celkovy &as 19 min, vzdalenost 15 km, cena 24 K&
© Dopravce: ICOM transport a.s.

Datum Odkud/Pfrestup/Kam Pfij. Odj. Pozn. Spoje
23.10. Pelhfimov,,aut.nadr. 18:40 -16 Bus 17610116 R
Krelovice 19:02 > -

Celkovy ¢as 22 min, vzdalenost 15 km
O Dopravce: ARRIVA CITY s.r.o.
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PRILOHA E Zadost o udéleni licence k provozovani vnitrostatni

verejné linkové dopravy
Krajsky ufad Kraje Vysocina
Ing. Kovar
Odbor dopravy a sil. hosp.
Zizkova 57

Jihlava

ZAdost o udéleni licence pro vnitrostitni vefejnou linkovou osobni dopravu

Z4dam v souladu s § 10 zakona &. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd&jsich predpisa,
o udéleni licence pro vnitrostatni vefejnou linkovou osobni dopravu na linku

Pacov — Nova Cerekev — PelhFimov

1. Obchodni firma
ICO
Sidlo
2. Forma linkové dopravy

3. Nazev linky

4. Trasa linky

CAD Blansko a.s.
494 54 641
Nadrazni 2369/10, 678 20 Blansko

vnitrostatni vefejna linkova osobni doprava
Pacov — Nova Cerekev - Pelhiimov

Pacov,,zel.st. — I1I/1297(ul. Nadrazni) — MK Antonina Sovy —
MK Hronova — 11/ 128 MK Jana Autengrubera — MK Myslikova
— MK Na Blatech — MK Za branou — MK Starodvorska - MK
Karmelitanska — 11/128 (ul. Jana Autengrubera) — 11/128 (ul.
Zizkova) - 11/128 — 1/19 — 111/12290 (autobus se oto¢i pied
budovou SZDC a pokraéuje zpét po silnici 111/1290 — 111/12819
(autobus se oto¢i na to¢né umisténé na konci obce Moravec¢ a
pokracuje zpét po I11/12819) — 111/1929 — 111/1926 — 1/19 — 11/112
(izemi mésta Pelhfimov — ul. Prazskd — Svatovitské namésti —
Véaclava Petrt) I/34 (ul. Nadrazni) - MK Ri¢anského - MK Lipova
- MK Ttida legii - MK Néadrazni — MK U NadraZzi — Pelhfimov
Agrostroj

5. Zastavky pro nastup a vystup: Pacov,, Zel. st. - vychozi zastavka linky

Pacov,,strojirny
Pacov,,3kola.
Pacov,,Polacek
Pacov,,Jetfichovska ul. Kiiz.
Pacov,,Kozimberk
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ES,,

Kamen,,

Vysoké Lhota,,rozc. 1.0
Zlaténka,,

Leskovice,,obec

Moravec,,

Nova Cerekev,,nam.

Nova Cerekev,,zel. st.
Cizkov
Pelhiimov,Pejskov,rozcesti
Dubovice,,rozc. 1.0
Pelhiimov,Stary Pelhfimov,
Pelhifimov,,Osvobozeni 1
Pelhiimov,,Prazska
Pelhfimov,,hotel REKREA
Pelhiimov,,Ri¢anského 111
PelhFimov,.,Agrostroj - cilova zastavka linky

6. Casové rozvrzeni spojii linky étyfi pary spojii od 4.30 do 23.55
7. Zastavky budou osazeny vlastnimi oznac¢niky.

9. Datum zahéjeni provozu 1. Cervence 2018

S pozdravem

Bc. Martin Pivorika
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