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ANOTACE

V praci je provedena analyza soucasného stavu dopravni obsluznosti méstské cCasti
Usti nad Labem 18. Na zakladé této analyzy je do stavajiciho stavu dopravni obsluznosti
vlozeno nékolik variant moznych zmén. Tyto varianty pomohou vice zaclenit do dopravni

obsluznosti ostatni druhy dopravy, nez preferovanou autobusovou.
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individudlni automobilova doprava, vodni doprava

TITLE

Proposal of change in transport organization in Usti nad Labem 18

ANNOTATION

The aim of the thesis is to analyse the current state of transport services in Usti nad
Labem — district 18. On the basis of the analysis several alternatives were proposed and
implemented in the services. These alternatives are supposed to utilise other means

of transport apart from the preferred bus transport.
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UvVOD

Tématem diplomové prace je zlepSeni soucasného stavu dopravni obsluznosti
méstské ¢asti Usti nad Labem 18.

Toto téma si autorka diplomové prace nevybrala nahodou. S rodinou zije jiz nékolik
let vobci Sebuzin, kde je velka ¢ast dopravni obsluznosti uskutectiovdna a smérovana
na autobusovou dopravu. Ve zdejsi Zelezni¢ni stanici sice zastavuje n¢kolik vlakovych spoj,
ale podle nazoru autorky je toto mnozstvi nedostacujici, a proto zelezni¢ni doprava nemuze
té autobusové dopraveé konkurovat. Je tim zcela védomé upfednostiiovana nejen autobusova,
ale i individualni automobilova doprava. A to i piesto, Ze je zbyte¢né zatézovana nejen pateini
silnice 11/261, ale i zivotni prostiedi.

Cilem prace je navrh opatieni pro zlepSeni dopravni obsluZnosti méstské ¢asti
Usti nad Labem 18, zejména pak upiednostnéni Zelezni¢ni osobni dopravy

pred verejnou linkovou dopravou a individualni automobilovou dopravou.
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1 ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI USTi NAD
LABEM 18

V kapitole Analyza dopravni obsluznosti Usti nad Labem 18 je struéni
charakteristika méstské &asti Usti nad Labem 18, pro seznameni.
Nasleduje charakteristika jednotlivych druhti dopravy, které jsou v této méstské casti

zastoupeny.
1.1  Charakteristika méstské &¢asti Usti nad Labem 18

Obce Sebuzin a Cirkvice tvoii méstskou &ast ¢islo 18 mésta Usti nad Labem. Mésto
Usti nad Labem tvofi sidlo Usteckého kraje, jedna se o sedmé nejvétsi mésto Ceské republiky
a mé necelych 95 000 obyvatel. Mésto Usti nad Labem tvoii vyznamné kulturni, sportovni,
obchodni a primyslové centrum.(1)

Obce Sebuzin i Cirkvice se nachizi v Chranéné krajinné oblasti Ceské stiedohofi,
po proudu na pravém biehu feky Labe. Sebuzin lezi v udoli a je obklopen vysokymi kopci,
napiiklad Krkav¢i skalou, Velkym a Malym Deblikem. Prvni pisemna zminka o obci Sebuzin
se nachazi v listiné z roku 1251. Od roku 1580 do roku 1960 spadala obec Sebuzin
do litométického okresu.(2) V roce 2011 zde zilo 443 obyvatel.(3) Prvni zminka o obci
Cirkvice je z roku 1357.(4) V roce 2001 zde zilo 59 obyvatel a v roce 2011 to bylo jiz 185
obyvatel.(3)

Sebuzin je vzdalen 10 kilometrti a Cirkvice 12 kilometr od mésta Usti nad Labem,
jehoz jsou ¢asti. Lezi na silnici 2. tiidy ¢islo 261, ktera tvofi na pravé strané feky Labe hlavni
pozemni komunikaci spojujici mésta Usti nad Labem a Litoméfice. Obec Sebuzin dale lezi
na Zelezni¢ni trati Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem. Dopravni obsluznost obci
zde zajistuji predevsim autobusy MHD Usti nad Labem. Dale je moznost i omezeného
zelezni¢niho spojeni. Sebuzin i Cirkvice protind Labska cyklostezka, oznacena ¢islem 2, ktera

je cyklisty oblibena, a proto je hojné navstévovana.(5)
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1.2  Charakteristika dotéenych linek MHD

Autobusovou dopravu Vv obci Sebuzin i Cirkvice zajistuje autobusova linka MHD
Usti nad Labem ¢&islo 17 a jeden spoj v kazdém sméru autobusové linky MHD &islo 27.
Autobusova linka ¢islo 27 je nasazena pro dopravni obsluznost obce Brnd, kde mé svoji
konec¢nou - vystupni zastavku a zastavku vychozi — nastupni. Do obce Cirkvice je prodlouzen
pouze jeden spoj této linky pii cesté TAM a jeden spoj pii cestd ZPET. Trasy autobusovych
linek, viz Tabulka 1.(5)

Tabulka 1 Trasy autobusovych linek ¢islo 17 a 27

Cislo .
) Trasa linky
linky
. Piedlick4 - Piedlice Kolonie - Vozovna DP - Kaufland - Divadlo - Stiekov nadrazi
CD - Stiekov osada - Brna - Sebuzin — Cirkvice
27 Vozovna DP - Divadlo - Stiekov nadrazi CD - Brna - (Sebuzin) - (Cirkvice)

Zdroj: (5)

Toto autobusové spojeni obce Sebuzin a Cirkvice spojuje pouze s méstem Usti
nad Labem. Neexistuje zde zadna dalkova autobusova doprava, ktera by byla vedena smérem
do Litoméfic. Jestlize by chtél obyvatel méstské &asti Usti nad Labem 18 cestovat autobusem
do mésta Litoméfice, musel by se individualné piepravit do obce Libochovany nebo obce
Tlucen.

Spoje jsou provozovany v pracovni dny vranni a odpoledni Spice v 30ti
minutovém intervalu. Mimo ranni a odpoledni $pic¢ky jezdi spoje v 60ti minutovém intervalu.
O sobotach, nedélich a svatcich jezdi spoje v intervalu 60ti a 120ti minut. (5)

Doba jizdy spoje z autobusové zastavky Sebuzin do centra mésta na zastavku Mirové
namesti je 19 minut, vzdalenost je 9 kilometri a cena plného jizdného je 18,- K¢.(5)

Doba jizdy spoje z autobusové zastavky Cirkvice do centra mésta na zastavku
Mirové namésti je 23 minut, vzdalenost je 11 kilometrii a cena plného jizdného
je také 18- K& (cena jizdenky MHD Usti nad Labem piestupni obyéejné pro tarifni
z6nu 101-101, platnost jizdenky od oznaceni je 45 minut).(5)

Bohuzel, u vétsiny autobusovych spojii linky 17 nenavazuji spoje v ZST Usti
musi delSi dobu ¢ekat. Prodluzuje se tim doba cestovani, nechut’ cestujicich pouzivat sluzby
MHD Usti nad Labem pfi jizdich mimo mésto, nepiimo je podporovana individualni

automobilovd doprava. PouZije-li cestujici pifi cesté zelezni¢nim tarifnim bodim
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(stanice/zastavky) individudlni automobilovou dopravu, md moznost zaparkovat automobilu
viech ZST ve mé&sté, a to Usti nad Labem — Stiekov, Usti nad Labem hlavni nadrazi i Usti nad
Labem zépad.

Podle Smluvnich pifepravnich podminek pro piepravu na autobusovych
a trolejbusovych linkach Dopravniho podniku mésta Usti nad Labem a. s. je do vozidel
autobusovych linek ¢islo 17 a 27 zaveden celodenni nastup prednimi dvefmi. Pfi nastupu
do autobusu piedkladaji cestujici svij jizdni doklad ke kontrole Fidiéi.(5)

Jednotlivé jizdenky lze zakoupit ve meést¢ bud v Zakaznickém centru, které
se nachazi v Revoluéni ulici, v automatech na vydej jizdenek nebo na novinovych stancich.(5)

Nema-li cestujici, zakoupenou jizdenku predem, muze si ji zakoupit pomoci SMS
z mobilniho telefonu - SMS jizdenku nebo si jizdenku koupit ptimo u fidice (cestujici zaplati
nejen cenu jizdenky, ale i poplatek) pii nastupu do autobusu.(5)

Krom¢ jednotlivych jizdenek si mohou cestujici zakoupit naptiklad tydenni, mési¢ni,
¢tvrtletni nebo ro¢ni kupény, viz Ptiloha A.(5)

Z pohledu cestujiciho, ktery cestuje MHD napiiklad pouze jednim smérem
nebo jen piilezitostng, a proto se mu nevyplati koupé ¢asové jizdenky, zde chybi moznost
zakoupeni zvyhodnéné jizdenky pro jednotlivou jizdu, napiiklad v podobé elektronické
penézenky, coz je podle nazoru autorky skoda. Po nabiti elektronické penézenky odpada
cestujicimu problém, kde sehnat jizdenku, kdyZ ji nema a na zastdvce zrovna neni prodejni
automat (samoziejmé si ji mize zakoupit u fidi¢e nebo pomoci SMS — za poplatek). Navic
byva elektronicka jizdenka levnéjsi nez ta papirova.(6) Elektronickou penéZenku by uvitali
hlavné ti obyvatelé obci Sebuzin a Cirkvice, ktefi nepouzivaji spoje MHD pravideln¢,

ale jen pfileZitostné.
1.3 Charakteristika Zelezni¢ni osobni dopravy

Zelezniéni stanice Sebuzin lei na trati 072 (oznageni dle KJR) Usti nad Labem
zapad — Lysa nad Labem. Osobni doprava je na této trati zaji§tovana jak osobnimi vlaky,
tak rychliky.(7)

Osobni vlaky na trati Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem jezdi v pracovni dny
ve 120ti minutovém intervalu — prvni vlak osobni dopravy vyjizdi ze stanice Usti nad Labem
zapad v 5.03 hod. Vyjimku tvoii dva casové useky, prvni je od odjezdu osobniho vlaku
Vv 7.03 hod do odjezdu dalsiho osobniho vlaku s odjezdem v 10.03 hod. V této 180ti minutové

»pauze“ jede v pracovni dny (o vikendu jede osobni vlak v 8.03 hod) jen rychlik s ¢asem

16



odjezdu v 8.39 hod. Druhy takovy usek je od odjezdu osobniho vlaku v 10.03 hod do odjezdu
dalsiho osobniho vlaku s odjezdem v 12.03 hod. V této 120ti minutové pauze jede jen rychlik
s ¢asem odjezdu v 10.39 hod.(7)

V pracovni dny jsou do tratového useku Usti nad Labem zapad — Stéti vloZeny dva
spoje osobnich vlaki sodjezdem v 13.03 hod a v 15.03 hod. V pracovni dny je také
do tratového useku Usti nad Labem zapad - Mélnik vloZen jeden spoj osobniho vlaku
s odjezdem v 17.03 hod. VloZenim téchto vlaka se zkrati v pracovni dny v ¢asovém rozmezi
mezi 13.03 hod — 18. 03 hod 120ti minutovy interval mezi jednotlivymi spoji osobnim vlakem
na 60ti minutovy.(7)

Rychliky na trati Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem jezdi ve 120ti minutovém
intervalu, prvni v pracovni den jede v 7.52 hod ze stanice Lysa nad Labem.(7)

Osobni vlaky na trati Lysa nad Labem - Usti nad Labem zapad jezdi v pracovni dny
mezi 5 a 8 hodinou v 60ti minutovém intervalu — prvni vlak osobni dopravy vyjizdi ze stanice
Lyséd nad Labem ve 4.57 hod. Mezi 8 a 20 hodinou jezdi v pracovni dny osobni vlaky
ve 120ti minutovém intervalu.(7)

V pracovni dny je do tratového tseku Mélnik - Usti nad Labem zapad vloZen jeden
osobni vlak s odjezdem ve 4.52 hod a v tseku Litomé&fice mésto - Usti nad Labem zapad
jsou vlozeny dva osobni vlaky v ¢asech odjezdu v 5.56 a v 7.01 hod. VloZenim téchto vlaki
se zkrati vpracovni dny Vranni Spice interval mezi vlakovymi spoji v Useku
Litoméfice — Usti nad Labem zapad na 30ti minutovy interval. Dale jsou v trati Stéti - Usti
nad Labem zapad vlozeny dva osobni vlaky v ¢asech odjezdu 14.05 a 16.05 hod, tim dojde
ke zkraceni intervalu mezi spoji na 60minut.(7)

Vyjimku 60ti minutového intervalu 1 pfi vloZeni vySe uvedenych spojii tvoii tii
Gasové tseky, prvni je od odjezdu osobniho vlaku v 8.19 hod ze ZST Lysa nad Labem
do odjezdu dalsiho osobniho vlaku s odjezdem v 10.19 hod. V této 120ti minutové pauze jede
vV pracovni dny 1 o vikendu jen rychlik s ¢asem odjezdu v 9.52 hod. Druhy takovy tsek
je od odjezdu osobniho vlaku v 12.19 hod ze ZST Lysa nad Labem do odjezdu dalsiho
osobniho vlaku s odjezdem v 14.19 hod. V této 120ti minutové pauze jede v pracovni dny
1 o vikendu jen rychlik s ¢asem odjezdu v 13.52 hod. Ttetim casovym tsekem je od odjezdu
osobniho vlaku v 16.19 hod ze ZST Lys4 nad Labem do odjezdu daliiho osobniho vlaku
s odjezdem v 18.19 hod. V této 120ti minutové pauze jede v pracovni dny i o vikendu
jen rychlik s ¢asem odjezdu v 17.52 hod.(7)

Rychliky na trati Lysa nad Labem - Usti nad Labem zapad jezdi ve 120ti minutovém

intervalu, prvni v pracovni den jede v 7.52 hod ze stanice Lysa nad Labem.(7)
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Trat &islo 072 je hodné frekventovana, hlavnd v useku Usti nad Labem
zapad — Litoméfice mésto. V tomto Useku je vloZen navic i osobni vlak, ktery je vychozi
ze ZST Usti nad Labem zapad a zastavuje az v cilové ZST Litomdfice mésto. Jedna
se 0 ,,8kolni vlak®, ktery jezdi v pracovni dny a nejezdi podle JR 2016/17 od 23. 12. do 30. 12.
aod3.7.do 1. 9. (vdobé skolnich prazdnin).

V tabulce (viz Tabulka 2) jsou uvedeny vysledky piepravniho prizkumu CD z roku

2016, kde je uveden pocet nastupujicich cestujicich, vystupujicich cestujicich a celkova

obsazenost vozidel.(7), (8)

Tabulka 2 Vysledky prepravniho priizkumu CD

Smeér: Pocet Pocet
Usti nad Labem zapad - Litoméfice mésto nastupujicich Vystupujicich Obsazenost
Usti n. L. zapad 788 794
Usti n. L. — Stiekov 166 30 930
Sebuzin 4 3 930
Libochovany 36 38 929
Velké Zernoseky 24 30 923
Litomé&fice mésto 408 449 881
Smér: Pocet Pocet
Litoméfice mésto - Usti nad Labem zapad nastupujicich Vystupujicich Obsazenost
Litomé&fice mésto 466 383 961
Velké Zernoseky 30 27 965
Libochovany 34 44 955
Sebuzin 6 4 956
Usti n. L. — Stfekov 22 166 812
Usti n. L. zapad 798
Zdroj: (8)

Nezanedbatelny je i pocet cestujicich nastupujicich a vystupujicich v Zelezni¢ni

stanici Sebuzin vzhledem K poctu zastavujicich vlaki.(8)

V obci Sebuzin je zelezni¢ni stanice umisténa na konci obce. Pro svou dochazkovou

vzdalenost proto neni pro zdejsi obyvatele atraktivni, a proto ani mnozi obyvatelé ,,nefesi*,
zda vlaky na zdejsi stanici zastavuji ¢i nezastavuji. Cas straveny cestou na Zelezniéni stanici
Jim nevyhovuje. Pro lepsi vyuziti zelezni¢niho spojeni je umisténi stanice klicové, protoze
velkd dochazkova vzdalenost necini zelezni¢ni dopravu v obci Sebuzin atraktivni.

O vikendech podle JR 2016/17 od 31. 3. do 28. 10. 2017 jesté navic jezdi Zelezniéni

spoj z némeckého mésta Dresden do Litoméfic mésta, ktery zastavuje v ZST Sebuzin
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v 9.27 hod pii cesté TAM, a pii cesté ZPET odjizdi ze ZST Sebuzin v 16.26 hod. Tento
osobni vlak nezastavuje pro nastup a vystup cestujicich v ZST Usti nad Labem zapad,
zastavuje zde jen z dopravnich divodd (pfechazi na jinou zelezni¢ni trat’). Nastupni
a vystupni stanice pro cestujici timto vlakem je ZST Usti nad Labem hlavni nadrazi.(7)

Je docela zajimavé pozorovat, kolik némeckych turistd z tohoto vlaku vystupuje
pravé v ZST Sebuzin. A také ,,docela smutné pomysleni“, ze zde vlaky CD a. s. projizdi.
Pro némecké turisty neni prekazkou ani umisténi zelezni¢ni stanice Sebuzin pfi poznavani
zdejsich ptirodnich krés.

Otazkou je, zda je pravé tato vzdalenost do ZST Sebuzin napiiklad z druhého konce
obce tak velika nebo zde hraje roli pohodInost mistnich obyvatel, ktefi radéji voli individualni
automobilovou nebo autobusovou dopravu v ramci MHD.

Piehled zastavujicich vlakii v Zelezniéni stanici Sebuzin jak ve sméru Usti
nad Labem zapad — LitoméfFice, tak i v obraceném sméru je uveden, viz Tabulka 3. V tabulce

jsou uvedeny vlaky zvlast’ pro dny pracovni, vikendy a svatky.(7)

Tabulka 3 Zastavujici vlaky v ZST Sebuzin

Vlaky smér Usti nad Labem zapad — Sebuzin

Pracovni dny Sobota, nedéle, svatek
Odjezd 5.03 6.03 7.03 15.03 17.03 6.03
Prijezd 5.15 6.15 7.15 15.15 17.15 6.15
Vlaky smér Sebuzin - Usti nad Labem zapad
Pracovni dny Sobota, nedéle, svatek
Odjezd | 540 | 1340 | 1440 | 1540 | 16.40 17.40 13.40 15.40 17.40
Prijjezd | 551 | 1351 | 1451 | 1551 | 16.51 17.51 13.51 15.51 17.51
Vlaky smér Sebuzin — Litoméfice
Pracovni dny Sobota, nedéle, svatek
Odjezd 5.16 6.16 7.16 15.16 17.16 6.16
Ptijezd 5.30 6.30 7.30 15.30 17.30 6.30
Vlaky smér Litométice — Sebuzin
Pracovni dny Sobota, nedéle, svatek
Odjezd | 525 | 13.25 | 1425 | 15.25 | 16.25 17.25 17.25
Piijezd | 5.39 | 13.39 | 1439 | 1536 | 16.39 17.39 17.39
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Zelezni¢ni spojeni Sebuzin - LitoméFice

V tabulce (viz Tabulka 3) je vidét, ze pro obyvatele Sebuzina, (popiipadé i Cirkvic,
kdyby chtéli pouzit zelezni¢ni spojeni ze zelezni¢ni stanice Sebuzin), se stane problémem
1 cestovani do sousednich Litoméfic.

Jizdni doba p¥i pFimém Zelezni¢nim spojeni ze ZST Sebuzin do ZST Litoméfice
je 14 minut, vzdalenost je 16 kilometra a cena plného jizdného bez slevy je 31,- K&.(9)

Lze pouzit i nepiimé Zeleznicni spojeni — S piestupem a to, podle danych moznosti,
podle kterych zrovna vlak v zelezni¢ni stanici Sebuzin zastavuje nebo projizdi pii cest¢ TAM
nebo pii cesté ZPET:

Ze ZST Sebuzin do ZST Litomdfice lze pouzit i vlakové spojeni pies Usti
nad Labem Stiekov, které v Sebuziné cestou TAM zastavuje, ale cestou ZPET v Sebuzing
projizdi. Doba jizdy se tak prodlouzi ze 14 minut na 50 minut, vzdalenost se zvysi
na 34 kilometrd a plné jizdné zdrazi na 64,- K¢.(9)

Lze pouzit i kombinaci autobusového a Zelezni¢niho spojeni:

Ze Sebuzina se pouzije autobusového spojeni do Usti nad Labem Stiekov
a pak vlakem zpét pies Sebuzin do Litométic. Doba jizdy se tak prodlouZzi ze 14 minut na vice
nez 60 minut, podle jizdniho fadu zvoleného autobusu a podle druhu pouzitého vlaku.(5), (7)

Bohuzel, jiné nez Zelezni¢ni spojeni ze Sebuzina do Litoméfic, naptiklad piimé
autobusové spojeni, neni. Proto cestujici, ktefi cestuji ze Sebuzina do Litoméfic a pak i dale
mimo uvedené vlaky zastavujici v ZST Sebuzin z diivodu ¢asovych ztrat, jsou nuceni pouZit
individualni automobilovou dopravu.

Zelezni¢ni spojeni Usti nad Labem zapad - Sebuzin

Jizdni doba p¥i pFimém Zelezni¢nim spojeni ze ZST Usti nad Labem zapad
do ZST Sebuzin je 12 minut, vzdalenost je 11 kilometri a cena plného jizdného bez slevy
je 24,- K¢.(5), (9)

Lze pouzit 1 nepFimé Zelezni¢ni spojeni — S piestupem:

Pro cestovani ze stanice Usti nad Labem zipad do Sebuzina lze pouzit
i Zelezni&ni spojeni do Libochovan, které pies Sebuzin cestou TAM projizdi, ale cestou ZPET
v Sebuziné zastavuje. Doba jizdy se tak prodlouzi z 12 minut na 36 minut, vzdalenost se zvysi
na 21 kilometra a plné jizdné zdrazi na 46,- K¢.(5), (9)

Ze 7ZST Usti nad Labem zapad do ZST Sebuzin lze pouit i Zelezni¢ni spojeni
do Litoméfic, které pies Sebuzin cestou TAM projizdi, ale cestou ZPET v Sebuziné zastavuje.
Doba jizdy se tak prodlouzi na 52 minut, vzdalenost se zvysi na 43 kilometrti a plné jizdné

zdrazi na 77,- K&.(5), (9)
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V této analyze je uvedena i cena plného jizdného, a to proto, ze pro obyvatele
Sebuzina (Cirkvic) to, ze zde vlaky nezastavuji, neznamena jen ztraty ¢asové, ale i financni.
Naptiklad cestuje-li obyvatel Sebuzina do Litoméfic pravé vlakem, ktery v Zelezni¢ni stanici
Sebuzin projizdi, musi se pfepravit autobusem do nejbliz§i vhodné ZzelezniCni stanice,
coz je vtomto piipadé ZST Usti nad Labem-Stiekov. (Jinou moZnost nemd, protoze
do sousedni Zelezni¢ni zastavky Libochovany, ktera je blize ZST Litoméfice, nema moznost
zaddného dopravniho spojeni, krom¢ kola, ale na zastadvce nejsou umistény zadné stojany
na kola (tzv. kolostavy) a je pak problém ,.co s kolem*, kdyz pfi cesté zpét vlak v ZST
Sebuzin zastavuje). Dal$i mozZnosti je pouzit do sousedni Zelezni¢ni zastavky automobil.
Ze ZST Usti nad Labem — Stiekov do ZST Sebuzin projizdi cestujici tento tsek podruhé,
a to vlakem. V tomto ptipadé se nelze obyvatelim obci Sebuzin a Cirkvice divit,
kdyz jako dopravni prostiedek pro tuto jizdu pouziji osobni automobil.

Pro lepsi pfehlednost je pocet projizdejicich a zastavujicich osobnich vlakl
V pracovni dny a o sobotach, ned¢lich a svatcich ve stanici Sebuzin znazornén pomoci grafu,
viz Obrazek 1, kde jsou vidét ,rezervy v dopravni obsluznosti obce®, pravé v zelezni¢ni

osobni doprave.

Cetnost dopravni obsluznosti
35
30 M pocet projizdéjicich viakd
pracovni den
3, 25
Q. 70 M pocet projizdéjicich vlakd
) ,
- vikend
@ 15
>8 10 | pocet zastavujicich vlakd
o pracovni den
5
B pocet zastavujicich viakd
0 vikend
Zeleznicni stanice Sebuzin

Obrazek 1 Cetnost dopravni obsluznosti

Zdroj: autorka na podklad¢ (7)
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Réno v 6.40 hod a v odpolednich hodinach mezi 14.40 a 17.49 dochézi v Sebuziné

k ,,soub&zné jizde* jak autobusové, tak zelezni¢ni dopravy, viz Tabulka 4.(5), (7)

Tabulka 4 Soub&hy jizd autobust a vlaka

Dopravni prostfedek Casy odjezdt
Vlak 6.40 14.40 15.40 16.40 17.40
Autobus 6.44 14.44 15.44 16.44 17.49

Zdroj: (5), (7)

V navrhové ¢asti bude feSeno posunuti Zelezni¢ni stanice smérem do stiedu obce.
1.4 Charakteristika infrastruktury linkové dopravy

Charakteristika silnice 11/261

Pro dopravni obsluznost méstské &asti Usti nad Labem 18 je autobusova doprava
vedena po silnici 11/261. Tato silnice tvofi na pravé strané feky Labe patefni pozemni
komunikaci spojujici mésta Usti nad Labem a Litoméfice.

Cestou z mésta do obce Sebuzin je na silnici 11/261 n€kolik omezujicich mist, které
vyzaduji plnou pozornost fidici.

Prvnim takovym mistem je viadukt Zelezni¢ni trati v iseku Usti nad Labem Stiekov
— Brna. Pred viaduktem jsou umistény z obou stran dopravni znacky, vyjadtujici prednostni
smér pro prijezd pod viaduktem. Prednost maji fidi¢i jedouci z mésta. U viaduktu
je vyskové omezeni pro silni¢ni vozidla 2,6 metru. Projizdi-li mistem nakladni automobil
nebo autobus, musi pravé pro toto omezeni jet sttedem komunikace, a proto neni mozny
obousmérny provoz. Dva protijedouci osobni automobily zde projedou bez problémti,
ale vmisté, kde automobily vyjizdi z prostoru, je pifi jizdé zmésta propadly kanal,
tak ho musi auta objizdét. Proto by bylo vhodné, aby zde projizdéla auta vzdy pouze v jednom
sméru a fidi¢i respektovali dopravni znaceni, 1 kdyz se tim doprava na této komunikaci
zpomali.

Dalsi omezeni se nachazi v obci Brnd, v kratké vzdalenosti pted kaplickou. V zatacce
se silnice zuzuje a tak se pii projizdéni této zatacky autobus nebo nakladni automobil dostava
do protisméru, coZ je nebezpecné, hlavné pro fidice neznalych mistnich poméra
a nerespektujicich dopravni znaceni. Z obou stran je v tomto tseku na silnici dopravni znacka
vyjadiujici pfednostni smér. Jizda po silnici pokraduje s omezenim rychlosti na 30 km-h™,
protoze je zde silnice limitovana z jedné strany opérnou zdi s obytnou zénou, a z druhé strany

zelezni¢ni trati. Silnice se opét staci do zatacky, ve které se nachazi druhy viadukt
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zelezniéni traté. Pravé proto, ze je viadukt umistén v zatdcce, jsou zde nevyhovujici
rozhledové podminky, které jsou feSeny pomoci zrcadel. Vyskové omezeni u viaduktu
pro automobily je 3,6 metru. Pfed viaduktem jsou umistény z obou stran dopravni znacky,
vyjadiujici pfednostni smér pro vjezd do podjezdu. Piednost maji v tomto piipadé fidici
jedouci do mésta. Pii projizdéni mista autobusem nebo nakladnim automobilem, je nutné
jet - opét jako u prvniho viaduktu v Usti nad Labem Stiekové, - z divodu omezené vysky
sttedem komunikace. Oba viadukty tvofi na této pateini silnici omezujici useky,
kde neukdznénost fidici a nerespektovani dopravniho znaleni zplisobuje kongesce
a pro neznalé fidice Casto nelehké situace.

Po vyjeti ztohoto mista az kvjezdu do obce Sebuzin ,ldk4d“ silnice fidice
k nedodrzeni nejvyssi dovolené rychlosti.

Po vjezdu do Sebuzina nasleduje okruzni ktizovatka, za kterou je dopravni znacka
,Konec obce* a rychlost je omezena na 70 km-h™. Toto omezeni plati az do mista,
kde se na silnici napojuje mistni komunikace. Pokracuje dal$i usek silnice, kde fidici
nedodrzuji nejvyssi dovolenou rychlost az k obci Cirkvice.
Intenzita dopravy

Na webovych strankach Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky je tsek silnice
ze Sebuzina do Usti nad Labem evidovan pod &islem 4-2200. Podle celostatniho séitani
dopravy vroce 2016 byla silnice 11/261 vtomto s¢itacim tseku zatizena podle ro¢niho
primé&ru dennich intenzit celkem 5 422 projizdéjicich motorovych vozidel v obou smérech
za 24 hodin. Na grafu, viz Obrazek 2 je vidét, Ze nejvétsi podil na provozu maji osobni
automobily. Nezanedbatelny je 1 pocet tézkych nékladnich automobill, kterych
ve sledovaném tuseku podle ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy (jsou zde uvedeny
vSechny dny) projede celkem 507. VétSina téchto té€Zkych automobild mifi do kamenolomu
v Libochovanech. Provoz néakladnich automobild je na uvedeném useku omezen vySkou

jiz zminovanych viaduktt.(11)
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Podil dopravy na sc¢itacim useku €. 4-2200

B Osobni automobily

B Nakladni automobily

Obrazek 2 Podil dopravy na scitacim useku

Zdroj: autorka na podklade (11)
Autobusové zastavky v Sebuziné
V obci Sebuzin se nachédzeji 4 autobusové zastdvky, které jsou rozmistény

mezi sebou ve vzdalenosti od 508 do 738 metrt podél hlavni pozemni komunikace

¢islo 11/261, ktera prochazi obci (10), viz Obrazek 3, a to:

. Sebuzin rozcesti,
° Sebuzin,

. Sebuzin nadrazi,
o Sebuzin piivoz.

Autobusova zastavka v Cirkvicich, je pouze jedna, a to:
o Cirkvice.(5)
Podle nazoru autorky je pocet téchto zastavek dostacujici a jejich rozmisténi v obci

je rovnomérné vzhledem k jejich dochazkové vzdalenosti.
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Obrazek 3 Autobusové zastavky
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Zdroj: autorka na podkladé (10)

. reprezentovat (protoze pravé zastavka je to prvni, co cestujici vidi pii pouziti
hromadné dopravy),

o chranit cestujici pfed nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy,

. zajistovat bezpecny nastup, vystup a pohyb cestujicich,

[ ]

nebo orientace,

mit bezpeCny a bezbariérovy pfistup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

. navazovat na pési vazby,
. spliiovat podminky pro dochazkovou vzdalenost, a to do 500 m,
[ ]

mit prvky pro nevidomé a slabozraké.(12)
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Charakteristika autobusovych zastavek v Sebuziné:

Zastavka Sebuzin rozcesti — prvni zastdvka v obci pfi jizdé z mésta. Zastavka
je umisténa v jizdnim pruhu. V obou smérech je zastavka vybavena pouze ozna¢nikem,
doplnéna jizdnim fadem. Neni zde zfizen piistfeSek pro cestujici, na zastdvkach nejsou
lavicky ani odpadkové koSe. Na této autobusové zastavce nenastupuje ani nevystupuje mnoho
cestujicich a také proto je tato zastavka zastavkou na znameni. Ale ani mala frekvence
cestujicich neni divodem, aby zastavka neplnila svou funkci. Tato zastavka nezajistuje
bezpecny nastup, vystup a pohyb cestujicich, protoze nastupuji/vystupuji v Grovni silnice,
neni mozny bezbariérovy nastup/vystup ani pii jizd¢ nizkopodlaznim autobusem. Pro lepsi
nastup a vystup cestujicich je tfeba zfizeni zvySeného nastupisté S nastupni hranou, na kterém
bude oznaceno signalnim a varovnym pasem pro nevidomé. U zastavek neni ziizen pfechod
pro chodce, misto pro piechdzeni a ani chodnik. Zastavka je umisténa mimo dopravni znaceni
,Obec” — |, Konec obce”. Nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich vozidel na komunikaci
zde neni omezena. Nékteti obyvatelé musi na zastavku jit po krajnici vozovky, protoze nemaji
jinou moznost, coz pii rychlosti silni¢énich motorovych vozidel a pii frekvenci na silnici neni
zrovna bezpecné. Pro bezpecny pfistup na zastavku je vybudovéni chodniku pro pési
nutnosti.(12)

Zastavka Sebuzin — jedna se celkem o nova, moderni zastavkova stanovisté v obou
smérech, které byly zfizeny pii stavbé nové okruzni kiizovatky, viz Obrazek 4. Smérem
do mésta je zastavkové stanovisté umisténo v zalivu s modernim pfistieskem pro cestujici,
lavickou, oznacnikem s jizdnim fddem a odpadkovym koSem, vyvySenym néstupiStém
s chodnikem a prvky pro nevidomé.

Smérem z mésta je zastavkové stanovisté umisténo v zalivu pred vjezdem na okruZni
ktizovatku, jsou zde zfizena mista pro pfechazeni Sprvky pro nevidomé. Zastavky
jsou umistény v zalivu z divodu blizkosti okruzni kfizovatky, aby autobusy neblokovaly
jizdni pruh a nezpomaloval se provoz na okruzni kiizovatce. Zastavky jsou umistény mezi
dopravnim znacenim ,, Obec““ — ,, Konec obce ““. Nejvyssi dovolend rychlost silni¢nich vozidel
vobci je omezena na rychlost 50 km-h™. Obé& zastavky spliuji diky vyvySené hrang
nastupisté¢ podminky pro bezpecny nastup, vystup a pohyb cestujicich, maji bezpecnostni
prvky pro nevidomé a slabozraké obcany, z Casti navazuji na vybudované chodniky vedouci
do obce. N¢ktefi obyvatelé, stejné jako u zastavky Sebuzin, rozcesti, musi pii cesté
na zastavku pouzit Krajnici vozovky. Resenim tohoto piistupu na zastavku je ziizeni chodniku

pro pé&si.
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Obrazek 4 Pohled na autobusové zastavky Sebuzin
Zdroj: (10)

Zastavka Sebuzin nadraZi — zastavka je umisténa v obou smérech v jizdnim pruhu.
Zastavkova stanovis$té maji v obou smeérech oznacniky s jizdnim fadem. Na zastadvce smérem
do mésta je plechovy piistfeSek s lavickou. Prostor mezi komunikaci a pfistieSskem
pro cestujici neni nijak upraven, tak napiiklad ptfi desti vznikne mezi pristieSkem
a komunikaci ,,vodni piikop*. Cestujici pak tesi, zda maji stat na silnici, coz je nebezpecné
vzhledem Kk jejich bezpecnosti, ale fidicem autobusu jsou vidéni, nebo ziistat stat v pfistiesku
a cekat, zda je tidi¢ autobusu uvidi. Tato zastavka nezajiStuje bezpecny ndstup, vystup
a pohyb cestujicich, protoze nastupuji/vystupuji v urovni silnice, neni mozny bezbariérovy
nastup/vystup ani pfti jizd¢ nizkopodlaznim autobusem. Pro lepsi nastup a vystup cestujicich
je tieba zfizeni zvySeného nastupisté s nastupni hranou, na kterém bude oznaceno signalnim
a varovnym pasem pro nevidomé. Chybi zde i pfechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni.
Cestujici se pfi chlizi na/ze zastavky pohybuji po silnici. Zastavkova stanovisté jSou umisténa
mimo dopravni znaceni ,, Obec” — ,,Konec obce*. Nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich
vozidel na komunikaci pfed zastavkou ve sméru z mésta je omezena znackou ,,Chodci*
a .,Doporucend rychlost 70 km-hod™. Nejvyssi dovolend rychlost silniénich vozidel
na komunikaci pted zastavkou ve sméru do mésta neni nijak omezena.

Zastavka Sebuzin privez — zastavkova stanovisté maji v obou smérech oznacniky
S jizdnim tadem a zastdvka smérem do mésta je vybavena lavickou bez pfistieSku. Cestujici
nastupuji a vystupuji v trovni silnice. Neni zde zadny ptfechod pro chodce ani misto
pro prechazeni. Zastdvka je umisténa mimo dopravni znaceni ,,Obec” — ,, Konec obce*.

Na téchto autobusovych zastavkach, stejné jako na zastavce Sebuzin, rozcesti nenastupuje
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ani nevystupuje mnoho cestujicich, a také proto je tato zastdvka zastdvkou na znameni.
Nejvyssi dovolena rychlost silni¢nich vozidel na komunikaci zde neni nijak omezena.
Charakteristika autobusové zastavky v Cirkvicich

Zastavka Cirkvice - Vv Cirkvicich je zfizeno vkazdém sméru jedno zastavkové
stanovi§t¢ — vystupni, Které je také konecnou zastivkou MHD a jedno nastupni, ktera
je zaroven zastavkou vychozi. U nastupni zastavky je ztizen plechovy pfistfesek pro cestujici,
ktery je vybaven lavickou. Mezi témito zastavkami je umistén prechod pro chodce.
Ob¢ zastdvky maji zfizené zvysSené nastupisté, jsou vybaveny oznacniky, jizdnim fadem

a odpadkovym kosem.
1.5 Charakteristika infrastruktury Zelezni¢ni dopravy

Zelezni¢ni stanice Sebuzin lezi v kilometru 422,532 trati &islo 072 (oznadeni podle
knizniho jizdniho ¥adu), Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem. Jedna se o trat’ celostatni
a v prilehlych mezistani¢nich tsecich je dvoukolejna, elektrifikovana.(13)

Zelezniéni trat’ 072 v iseku Usti nad Labem zépad je nejen pro obyvatele Sebuzina,
ale pro celou stiekovskou stranu mésta Usti nad Labem velmi dilezitd. Nejednou tvofila
zelezni¢ni doprava jediné mozné dopravni spojeni mezi levym a pravym bifehem feky Labe
a to 1 pfes to, ze pres Labe vedou dva silni¢ni mosty, a to Edvarda BeneSe a novy Mariansky
most. Pfi zaplavach napiiklad v roce 2002 a 2012 byly zatopeny i silni¢ni viadukty, které
znemoznily piijezd k témto mostim. Jedinou spojnici mezi obéma biehy Labe se stal most
zelezniéni, ktery spojuje pravé Zelezniéni stanice Usti nad Labem zapad a Usti nad Labem
Stiekov.(14)

Po dobu povodni vypravily Ceské drahy zvlastni — povodiiové vlaky, které nahradily
méstskou hromadnou dopravu. Povodiiové vlaky neplnily jen funkci dopravni obsluZnosti,
ale i zasobovaci a zdravotnickou.(14)

Zelezniéni stanice Sebuzin je umisténa vzhledem k obci na jejim konci, jak je patrno,
viz Obrazek 5. Pro svou dochazkovou vzdalenost proto neni pro zdejsi obyvatele atraktivni.
Proto mnozi obyvatelé ,,nefesi*, zda vlaky na zdejsi Zeleznicni stanici zastavuji ¢i nezastavuji.
Cas straveny cestou na stanici jim nevyhovuje. Obyvatelé, kteii dojizdi do mésta za praci,
jezdi radé€ji osobnim automobilem. Star§i spoluobcané, ti zase pouziji autobusové spojeni,
protoze v obci se nachdzi 4 autobusové zastavky a autobus jim ve meésté zastavi na vice

mistech.
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Zelezni¢ni stanice Sebuzin ma &tyfi dopravni koleje a jednu kolej manipulaéni.
U vsech dopravnich koleji jsou zfizena néstupisté, shodné délky 157 metra. Nastupni hrany
nastupist’ jsou ve vysce 200 mm nad temenem kolejnice, tato vyska nastupni hrany znamena,
ze cestujici musi pfi nastupu nebo vystupu prekonat jisty vysSkovy rozdil mezi nastupiStém
a stupatkou vozu. Zelezni¢ni stanice Sebuzin je bezbariérové pfistupnd, kromé &ekarny
pro cestujici, a je obsazena vyprav¢im. Neni zde osobni pokladna, jizdni doklady si cestujici
kupuji ve vlaku u privodc¢iho. Neni zde ani stani¢ni rozhlas pro informovani cestujicich

pii mimofadnych situacich.(13)

Obréazek 5 Poloha ZST Sebuzin vzhledem k obci

Zdroj: autorka na podkladé (10)

I kdyz obec Cirkvice lezi podél Zelezni¢ni trati &islo 072 Usti nad Labem

zapad — Lysa nad Labem, neni zde zfizena Z4dnd Zelezni¢ni zastavka. Chtéji-li obyvatelé
Cirkvic cestovat vlakem, mohou k nastupu pouzit ZST Sebuzin, nebo cestovat autobusem
do ZST Usti nad Labem Stickov. V ZST Usti nad Labem Stiekov je mozny néstup nejen
do osobnich vlak, ale i do rychlikéi na rozdil od ZST Sebuzin, kde je omezeny pocet
zastavujicich osobnich vlakil. Od autobusové zastavky v obci Cirkvice je vzdalenost
do ZST Sebuzin 1,4 kilometru, coZ znamena 23 minut chiize, musi Se je§té pfipoéitat doba
chiize z domu na zastavku. Cesta autobusem z Cirkvic na zastavku Sebuzin néadrazi trva 3
minuty, dal§ich 321 metrG je vzdéalenost z autobusové zastdvky do Zelezni¢ni zastavky
Sebuzin, coz znamena dalSich 6 minut chiize. Kombinace tohoto spojeni neni mozna smérem

do Litoméfic, protoze podle stavajicich jizdnich fadd MHD a CD a.s. je ¢asové rozmezi mezi
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ptijezdem autobusu a odjezdem vlaku 2 minuty. P¥i cestovani smérem Usti nad Labem jedou
cestujici celou trasu autobusem. Obyvatelé obce Cirkvice musi pfi jizdé smér Litoméfice
pouzit kombinace autobus/vlak do/ze ZST Usti nad Labem Stiekov, stejné jako obyvatelé
obce Sebuzin.(5), (9), (10)

Je Skoda, Ze nikdo nehodnoti asové, ale ani finan¢ni ztraty obyvatel. Pfitom podle
s¢itani Ceského statistického Ufadu se podet obyvatel v obci Cirkvice zvySuje. Kromé
obyvatel s trvalym bydlistém zde pobyva v sezoné mnoho chatait a chalupaii. V navrhové
Casti bude feseno zfizeni nové Zzelezni¢ni zastavky ,,Cirkvice* na zelezniCni trati Usti
nad Labem zapad — Lysa nad Labem. Tato zastavka stejné jako zastavka Sebuzin bude

,»zastavkou na znameni®. Bude umisténa u to¢ny na kone¢né zastavce autobusu.(3)
1.6 Charakteristika cyklistické dopravy

Sebuzin protind Labska cyklostezka, oznacena Cislem 2, ktera je cyklisty oblibena,
a proto je hojné navstévovana.

Z mésta Usti nad Labem vede cyklostezka podél feky Labe a povrch je ve velmi
dobrém stavu. Problém s povrchem cyklostezky zac¢ina v obci Brna, po vyjeti z obce
pokracuje cyklostezka soubézné se silnici 261/11, par metrit za autobusovou zastavkou Karla
Maye se odklani od silnice a asfaltovy povrch se méni pro cyklisty v tankodrom,
viz Obrazek 6. Asfaltovy povrch je poruSen prorustajicimi kofeny stromt, které ,lemuji”
na jedné strané¢ bieh feky Labe a na druhé strané cyklostezku. Pro pohodli a hlavné
pro bezpec¢nou jizdu projizdéjicich cyklistli po této cyklostezce je zapotiebi oprava povrchu
na tomto useku Labské cyklostezky. Jediné pozitivum tohoto useku je dobie vybudovana
zastfeSena odpocivka pro cyklisty, kterd pfimo vybizi k posezeni, jsou zde umistény i stojany
na kola (kolostavy) a odpadkovy kos a je zde ¢isto. Po projeti tohoto tiseku ¢eka cyklisty cesta

po stérkovém povrchu az k ptechodu pro cyklisty v obci Sebuzin.
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Obrazek 6 Pohled na povrch cyklostezky, ktery je poruSen proristajicimi kofeny

Zdroj: foto autorka

Konec cyklostezky navazuje na piechod pro cyklisty pies silnici 11/261,

je zde umisténa znacka ,,Konec cyklostezky a ,,Smérovda tabule s Cislem cyklostezky. Dalsi
Smérova tabule s ¢islem cyklostezky je umisténa na mistni komunikaci za silnici asi 25 metri
od ptechodu pro cyklisty, viz Obrazek 7, a pro neznal¢ mistnich poméru je snadno
prehlédnutelnd. Znacka ,,Cyklostezka* je umisténa az pti odbocCeni z mistni komunikace
a tak od konce cyklostezky neni viditelna. Aby cyklisté pokracovali po cyklostezce,
a ne po silnici, je zde dilezité tuto znacku upravit, aby cyklisty 1épe informovala o sméru

jizdy.

Obrazek 7 Pohled ze silnice - smérova tabule cyklostezky

Zdroj: foto autorka
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Pii nepiehlédnuti této znacky cyklistou a vjezdu do obce Sebuzin je cyklostezka
vedena po mistnich komunikacich, odklani se od koryta feky Labe z diivodu nedostatecnych
prostor vybudovani mezi fekou a silnici. Po pfejeti silnice nastdva mirné stoupani po mistni
komunikaci az k barokni Kapli svatého Vincence z Ferrary, kterou mohou cyklisté
obdivovat. Za kaplickou je nutno ptejet silnici IIl. tfidy a dale cyklostezka pokracuje
po mistni komunikaci, ktera vede okolo obchodu se smiSenym zbozim, slouzici cyklistim
jako zastavka ,rychlého obcerstveni®, kde chybi stojany na kola. (Dal$i mozna zastavka
na obcerstveni je aZ vobci Libochovany). Cyklisté pokracuji déale prijezdem viaduktu,
kde nastava mirné stoupani a mistni komunikace se zde méni v cyklostezku. Nastava jizda
do mirného kopce, ktery zavadi cyklostezku do okrajové ¢asti mistniho lesa. V lese se kopec
horizontdln¢ lomi a cyklista pokrauje po mirné¢ zvlnéném terénu aZz na most, vedouci
ptes Zeleznicni trat’ ¢islo 072. Cestou miiZou cyklisté vyuzit nov€ ziizenou odpocinkovou
zonu nad Sebuzinem, kde se naléza i informacéni tabule s podrobnou mapou a popisem
blizkého okoli.

Skoda, Ze odpodinkova zoéna neni vice pod kontrolou, protoze mnohdy

si pro odpadky cyklisté zastaveni radéji odeptou, viz Obrazek 8.

Obrazek 8 Odpocinkova zona nad obci Sebuzin

Zdroj: foto autorka

Po sjeti ze Zelezni¢niho mostu a ptejeti silnice 11/261 se cyklostezka dostava do obce
Cirkvice a navraci se ke své trase lemujici feku Labe.

Pii prehlédnuti této znaCky cyklisté pokracuji dale po silnici 11/261. Vzhledem

k frekvenci provozu na této komunikaci a ,,nebezpeénych rovnych mist, které piimo svadi
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fidice k vyssi rychlosti a predjizdéni, neni bezpecné pro fidice ani cyklisty z divodu moznych
kolizi. Cyklisté se napoji na cyklostezku v obci Cirkvice.

Obci Cirkvice vede Labska cyklostezka okolo kostela Nanebevzeti Panny Marie,
pristavisté, u kterého je ziizeno posezeni nejen pro cyklisty. Ti, kteti nechtéji pokracovat dale
po cyklostezce, mohou pouzit piivoz do Dolnich Zalezel. Od pfistavisté dale cyklostezka
pokracuje po Stérkovém povrchu az kvyjezdu zobce Cirkvice. Labska cyklostezka
zde opousti okres Usti nad Labem.

Pro obyvatele obci Sebuzin a Cirkvice slouzi cyklostezka spise k rekrea¢nim jizdam
na kole a pro pé&si spojeni mezi obcemi nez jako alternativa jiného dopravniho prostfedku

pii cesté do zaméstnani, na nakup a podobné.
1.7 Charakteristika vodni dopravy

V soucasné dobé neni v obci Sebuzin vefejna vodni doprava zastoupena, ale podle
pamétnikl se pravé na lodich pfepravovalo ovoce, které zde bylo vypestovano a sklizeno.
Na fotografii, viz Obrazek 9, je vidét, ze zde vodni doprava byla zastoupena. Bohuzel
se autorce diplomové prace nepodafilo vypatrat zadné informace ¢i podrobnosti ani v archivu
mésta Usti nad Labem. (15)

Obec Sebuzin lezi podél feky Labe, tak je podle nazoru autorky skoda, ze z ni mistni
obyvatelé nemaji zadny uZitek, co se tyka vetejné vodni dopravy.

V navrhové casti bude navrZzeno vybudovéni piistavniho mola a zfizeni piivozu
Vv obci Sebuzin, protoZze bude pfinosem nejen pro zdejsi obyvatele, ale i pro turisty, ktefi tuto
oblast maji v oblib¢.

Ztizenim piivozu Sebuzin — Dolni Zalezly by se mohlo zkratit a zpestfit dopravni
spojeni mezi Sebuzinem a osobnimi vlaky ve sméru Praha Masarykovo nadrazi a Usti

nad Labem hlavni nadrazi.
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Obrazek 9 Pohled na Sebuzin

Zdroj: (15)

V obci Cirkvice se na fece Labi nachazi pfistavisté i pfivoz. Piivoz pievazi cestujici
z Citkvic do Dolnich Zalezel a zpét. Piivoz odplouvd z Cirkvic kazdou celou hodinu
od 9.00 do 17.00 hod a zpét z Dolnich Zalezel o 30 minut déle, také kazdou hodinu
od 9.30 do 17.30 hod. D¢éti do tfi let, drzitelé prikazt ZTP, ZTP/P maji dopravu zdarma, déti
od tii do patnacti let plati 6,- K¢, déti nad patnact let a dospéli zaplati 10,- K¢.(16)

V Cirkvicich zastavuje 1 letni linkova lod” Marie, kterd je céaste¢né dotovana
Magistratem mésta Usti nad Labem. Marie vyplouva z Usti nad Labem - Vaiiov v 9.45 hod,
a do Pistan piiplouva v 12.15 hod. Na zpéteni cestu vyplouva v 13.30 hod a do Usti
nad Labem - Vanov piiplouva v 15.45 hod. Lod’ ma na své plavbé celkem sedm zastavek.
Cena jizdného se pohybuje od 10,- K¢ do 38,- K¢ podle vzdalenosti. Lod’ Marie kazdoro¢né

vyplouva od ¢ervna do zaii.(17)
1.8 Charakteristika individualni automobilové dopravy

V dnes$ni dobé je automobil pro kazdou domacnost jiz samoziejmosti. Individudlni
automobilova doprava je nejen u obyvatel Sebuzina a Cirkvic oblibena, coz je patrno
I z celostatniho s¢itani dopravy v roce 2016. Nez, aby jako potencionalni cestujici MHD,
pouzili autobusovou dopravu, radéji jedou svym automobilem, protoZe to je pro né vyhodné.
Vyhodné je to pfedevsim z uspory casu, jedou, kdyz oni potiebuji a ne, kdyz jede méstska
hromadna doprava. Dalsi vyhodou této dopravy je pohodli, vzdy si sednou, mohou si oteviit
okénko nebo zapnout klimatizaci podle svych potieb a nemackaji se v preplnéném autobusu,

kde neni k hnuti a ani k dychani, zejména v letnich mésicich, kdy linku MHD ¢&. 17 hojné
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vyuzivaji navstévnici Termalniho koupalisté v Brné. (Nebylo by ani od véci pravé pro tyto
ucely ziidit v letnich mésicich posilové spoje linky MHD, které by zastavovaly ve meésté
a pak az na zastavce u koupali$té — ,,rychlikové autobusy*.) Zanedbatelna neni ani ta vyhoda,
ze cestou do prace rodice vysadi své déti u Skoly, které opét vyzvednou pii cesté z prace
a cestou si jesté nakoupi.

PohodIngj$i a rychlejsi nez autobusova doprava je doprava zelezni¢ni, kterd
by za jistych podminek mohla konkurovat i individualni automobilové doprave.

Samoziejm¢ ma individudlni automobilova doprava také mnoho negativnich faktora,
které maji vliv zejména na zivotni prostiedi, jako naptiklad hluk ¢i smog. Dal$im negativem
je vliv této dopravy na pozemni komunikaci Cislo 1I/261, na niz pak dochazi ke vzniku
nebezpecnych situaci, kongesci, dopravnich nehod, coz ma za nésledek delsi jizdni dobu
automobilu.

Cim vét§i polet obyvatel bude vyuzivat individualni automobilovou dopravu,
tim mensi pocet obyvatel bude vyuzivat sluzeb méstské hromadné dopravy. Dilezité proto
je, aby pro obyvatele Sebuzina byla méstska hromadna doprava lakavéjsi, atraktivnéjsi
a nabidla jim ,,lep$i* dopravni obsluznost, nez dosud nabizi.

Individualni automobilova doprava je pro ostatni druhy dopravy silny konkurent.
1.9  Analyza silnych a slabych stranek

Tato Cast prace charakterizuje silné a slabé stranky jednotlivych druhG dopravy,
které jsou zastoupeny v méstské ¢asti Usti nad Labem 18, a to — linkové MHD, Zelezniéni,
individualni automobilové, cyklistické a vodni. Analyza je pro lepsi prehlednost uspotadana
do tabulek podle jednotlivych druht dopravy.

Silné a slabé stranky linkové dopravy MHD, viz Tabulka 5.

Tabulka 5 Linkova doprava MHD

Silné stranky Slabé stranky

30ti minutovy interval v ranni a odpoledni Spicce v 120ti minutovy interval o vikendu

pracovni dny

pocet autobusovych zastavek v obci nenavaznost na vlakové spojeni
zastavuje Casto vybavenost autobusovych zastavek
dobra dochazkova vzdalenost mezi zastavkami bezpecnost cestujicich pti chlizi na/ze zastavky
dobfe zapamatovatelny JR nemoznost zfizeni elektronické penéZenky

znecistuje zivotni prostredi

Zdroj: autorka
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Silné a slabé stranky zelezni¢ni dopravy, viz Tabulka 6.

Tabulka 6 Zelezni¢ni doprava

Silné stranky

Slabé stranky

pohodli

dochazkova vzdalenost zastavky Sebuzin

idealni doprava na vétsi vzdalenosti

chybgéjici zastavka v Cirkvicich

nezatézuje tolik Zivotni prostredi

kultura cestovani

spolehlivost

¢istota

bezpecnost

zastaralé osobni vozy

mensi zavislost na povétrnostnich vlivech

nizka nehodovost

Zdroj: autorka

Silné a slabé stranky individualni automobilové dopravy, viz Tabulka 7.

Tabulka 7 Individualni automobilova doprava

Silné stranky

Slabé stranky

pohodli

vetsi zavislost na povétrnostnich vlivech

jedu, kdyz potiebuji

zavislost na stavu pozemni komunikace

konkurent pro ostatni druhy dopravy

zavislost na dopravni situaci, kongesce

zastaveni co nejblize u cile

zatézuje zivotni prostiedi

bezpecnost jedina patefni komunikace
rychlost nehodovost
Zdroj: autorka
Silné a slabé stranky cyklistické dopravy, viz Tabulka 8.
Tabulka 8 Cyklisticka doprava
Silné stranky Slabé stranky

délam néco pro zdravi

zavislost na pocasi

jedu, kdyz mam naladu

bezpecnost v zavislosti na stavu cyklostezky

nezatézuje zivotni prostiedi

malo odpocivek pro cyklisty

bezpecnost pfi pouziti cyklostezky

nepotadek

napojeni na Labskou cyklostezku

malo stojani na kola

poznavani piirodnich kras

mozné piehlédnuti znaceni cyklostezky

dopravni prostfedek pro dopravu do prace

poruseny povrch cyklostezky kotfeny stromit

propojeni sousednich obci

Zdroj: autorka
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Silné a slabé stranky vodni dopravy, viz Tabulka 9.

Tabulka 9 Vodni doprava

Silné stranky Slabé stranky
mens$i zne¢isténi Zivotniho prostredi chybéjici molo v Sebuziné
vyuziti feky Labe chybgéjici pfivoz v Sebuziné
zazitkova turistika, prilakani turistt zavislost na pocasi
Zpestfeni dopravy zavislost na stavu hladiny feky Labe

Zdroj: autorka
1.10  Shrnuti analyzy

Autobusové spoje jsou provozovany v pracovni dny v ranni a odpoledni $pic¢ce v 30ti
minutovém intervalu, mimo Spicku v 60ti minutovém intervalu. O vikendech a svétcich
jsou tyto spoje provozovany dopoledne v intervalu 60ti a odpoledne v intervalu 120ti minut.
Autobusové spojeni mezi Ustim nad Labem 18 a LitoméFicemi neni zavedeno. Spoje vétsinou
nenavazuji na zelezni¢ni dopravu, bud’ ujizdi, nebo se na né¢ dlouho ¢eka. Tato doprava
je vhodna pro obyvatele, ktefi cestuji po mésté Usti nad Labem, protoZe jim autobus ve mésté
zastavi velmi Casto.

Zelezni¢ni doprava je vobci Sebuzin velmi omezend, protoze zde zastavuji
jen nékteré vlaky. Pro obyvatele cestujici mimo mésto Usti nad Labem je piitom tato doprava
vhodngjsi, protoze ZST Usti nad Labem zapad (cilova stanice vlaku), je piestupni stanici
pro smér D&¢in a Teplice v Cechach.

V obci Sebuzin se nachazi 4 autobusové zastavky a v obci Cirkvice jedna autobusova
zastavka. VéEtSina zastavkovych stanovist’ kromé zastavek Sebuzin a Cirkvice, nevyhovuji
potiebam cestujicich, naptiklad chybé&jici pfistfesky, lavicky, vyvySena nastupisté s prvky
pro nevidomé, bezpecné ptrechazeni pres komunikaci, chodniky atd.

Zelezniéni stanice Sebuzin leZi v kilometru 422,532 trati ¢islo 072, Usti nad Labem
zapad — Lys4 nad Labem a je umisténa vzhledem k obci na jejim konci, pravé proto podle
autorky zde neni Zelezni¢ni doprava tolik oblibena a obyvatelé ,nefesi,” zda zde vlaky
zastavuji nebo ne. Obec Cirkvice lezi podél Zeleznitni trati &islo 072 Usti nad Labem
zapad — Lysa nad Labem, ale neni zde zfizena Zelezni¢ni zastavka.

Obce Sebuzin i Cirkvice protind Labska cyklostezka. Pted obci Sebuzin je povrch

cyklostezky téméf v havarijnim stavu s moznosti nebezpeci urazu. Za prechodem pro cyklisty
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neni viditeln¢ oznafeno misto, kudy maji cyklisté pokracovat k napojeni na cyklostezku,
a proto néktefi pokracuji v jizde€ po silnici, coz neni bezpecné.
Vodni doprava neni v obci Sebuzin zastoupena. V obci Cirkvice se nachazi
pristavisté i privoz, ktery pievazi cestujici do Dolnich Zalezel v hodinovém taktu.
Individualni automobilovou dopravu obyvatelé ¢asti 18 Usti nad Labem nevoli
pokazdé jen zpohodlnosti, ale i znutnosti, aby se dostali tam, kam potfebuji vcas
a bez velkych ¢asovych prodlev, divodem muze byt i nemozZnost existence pozadovaného

spojeni.
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2 NAVRH VARIANT ZMENY ORGANIZACE

Z analyzy soucasného stavu dopravni obsluznosti méstské ¢asti Usti nad Labem 18
vyplyva urcitd nutnost zmén. Zmény povedou k lepSimu zpiistupnéni, propojeni, atraktivnosti
a moznosti vétsiho vybéru mezi jednotlivymi druhy dopravy pro dojizd€jici obyvatele,
ale 1 zlepSeni jejich bezpecnosti naptiklad pii chlizi na/ze zastavek, pohodInéjsi nastupovani
a vystupovani do/z dopravnich prostredkii nebo lepsi zazemi pti ¢ekani na spoj.

Navrhy variant zmén:

o uprava jizdniho fadu autobusovych linek,

. uprava jizdniho fadu vlak,

o zmény dispozi¢niho feSeni autobusovych zastavek v rdmcei bezpecnosti cestujicich,
. presunuti Zelezni¢ni zastavky Sebuzin,

. ztizeni nové zeleznicni zastavky Cirkvice,

o uprava cyklostezky,

o obnoveni vodni dopravy v Sebuzing.

2.1 Uprava jizdniho ¥4du autobusovych linek

Autobusova doprava je v obcich Sebuzin 1 Cirkvice stéZejni. Jak jiz bylo popséano
v kapitole 0, dopravni obsluznost zajist'uji linky 17 a 27. Linka 27 je zde zastoupena dvéma
spoji, a to v 12.52 hod ze zastavky Hlavni nadrazi smér Cirkvice a v opacném sméru
v 13.28 hod ze zastavky Cirkvice. ProtoZze ani jeden spoj linky ¢islo 27 nenavazuje
na zelezniéni spojeni jak na hlavnim nadrazi, tak ani v ZST Stiekov, navrhuje autorka tuto
linku zrusit.(5)

Uprava jizdniho #adu autobusové linky &islo 17 je feSena variantné.

Prvni varianta vychazi ze soufasného jizdniho ftadu, ktery zlistdvd zachovan
Vv soucasné podobg.

Druhé varianta je upravend varianta Cislo 1 jizdniho fddu autobusové linky ¢. 17,
kde jsou zruSeny a ¢asove upraveny nekteré autobusové spoje. Jedna se o zruSeni odpolednich
spojii, u kterych dochdzi v Sebuziné k ,,soubézné jizdé“ jak autobusové, tak Zelezni¢ni
dopravy, viz Tabulka 4.(5), (7)

Casové polohy spojii jsou nastaveny tak, aby na zastavce Zelezniéni

stanice, Stickov a na =zastavce Mirové nameésti navazovaly na zelezni¢ni spojeni
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pomoci R, smér Lysa nad Labem a Cheb, které jezdi ve dvouhodinovém taktu. Uprava se tyka
jak pracovnich dnd, tak i vikendd.

Treti varianta také pocita S upravou soucasného jizdniho fadu. Tato varianta
je postavena tak, aby spoje navazovaly na zastavce Zelezniéni stanice, Stfekov a na zastavce
Mirové namésti na Zelezni¢ni osobni dopravu smér D&&in a Teplice v Cechach. Zde se jedna
o upravu ¢asového posunu linek o nékolik minut, a to diive ¢i pozdéji, aby se stihl pirestup
na zelezni¢ni spojeni nebo se zkratil ¢as ¢ekani cestujicich na vlakové spojeni.

Tato prace se zabyva pouze zménou jizdniho faddu autobusové linky cislo 17
ve sméru Cirkvice — Usti nad Labem, nikoliv smérem opaénym. Ani obraty autobust nejsou
predmétem této prace. Také se zde nefesi Zelezni¢ni spojeni do Prahy, protoze nabidka
zelezni¢niho spojeni Usti nad Labem — Praha je kazdych 40 minut.

Névrhy zjednoduSenych jizdnich fa4did autobusové linky c¢islo 17 jsou uvedeny
v piilohach, viz Pfiloha B, Pfiloha C a Ptiloha D.

Varianta ¢islo 1

V této varianté je pouzit soucasny jizdni tad, ktery zlstava zachovén v plivodnim

stavu.
Vyhody:
o obyvatelé jsou na tento jizdni fad zvykli,
o Vv ranni i odpoledni Spicce jezdi v 30ti minutovém intervalu,
. ¢asy jsou snadno zapamatovatelné.
Nevyhody:
o spoje nenavazuji na vlakové spojent,
. velké Casové ztraty,
o nepiima podpora individudlni automobilové dopravy.

Zjednoduseny jizdni tad, viz Ptiloha B.
Varianta Cislo 2

Tato varianta také vychazi ze soucasného jizdniho fadu, ktery je upraven.
Tato Gprava je zaméfena na cestujici, ktefi cestuji dale nez do mésta Usti nad Labem.
Posunutim c¢asovych poloh nékterych spoji jim umozni plynuly ptechod z autobusovych
zastavek (zastavka Zelezniéni stanice, Stiekov — podle IDOSu trva piesun 5 minut a zastavka
Mirové nameésti - podle IDOSu trva piesun 8 minut) na zelezni¢ni stanici a i K zakoupeni

jizdniho dokladu.(9)
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Jako ptiklad autorka uvadi prvni ranni spoj, kdy posunem jeho odjezdu o 15 minut
dojde k tomu, Ze cestujici stihnou v ZST Usti nad Labem-Stickov R jedouci do Kolina
a v ZST Usti nad Labem hlavni nadrazi Zelezni¢ni spojeni smér Teplice v Cechach a smér
Dé&Cin. Tato uprava se tyka jak pracovnich dni, tak i vikendi.

V této varianté se také pocita se zrusenim spoju odjizd€jicich z vychozi autobusové
zastavky Cirkvice v 14.41, 15.41, 16.41 a 17.46 hod. Jedna se o spoje, u kterych dochézi

v Sebuziné k ,,soub&zné jizd¢* jak autobusové, tak Zelezni¢ni dopravy.(5), (7)

Vyhody:
o navaznost na zelezni¢ni spojeni, jak na R tak i osobni vlaky,
o zkraceni doby ,,éekani* na vlakové spojent,
o ulehéeni a zjednoduseni cestovani.
Nevyhody:
o delsi ,,cekani na vlakové spojeni osobnimi vlaky,
° ,,Fozbiti* nau¢eného jizdniho tadu.

Zjednoduseny jizdni tad, viz Ptiloha C.
Varianta Cislo 3

Tato varianta Upravy jizdniho fadu pocitd zejména s cestujicimi, ktefi cestuji mimo
mésto Usti nad Labem, ale do Zelezniénich zastavek smér Teplice a Dé¢in, kde nezastavuji R,
ale jen osobni vlaky. V ZST Usti nad Labem-Sttekov navazuji spoje na R jedouci do Kolina.

I u této varianty dojde ke zruSeni spoji v 14.41, 15.41, 16.41 a 17.46 hod. (5), (7)

Vyhody:
o navaznost na Zelezni¢ni spojeni, zkraceni doby ,,éekani* na vlakové spojent,
o ulehéeni a zjednoduseni cestovani.

Nevyhody:
° ,,1ozbiti* nau¢eného jizdniho fadu.

Zjednoduseny jizdni fad, viz Ptiloha D.

7

2.2  Uprava jizdniho Fadu vlaki

Aby mohla byt zelezni¢ni doprava v obcich Sebuzin a Cirkvice uskuteciiovana, musi
pfedevSim na téchto Zeleznicnich zastavkach vlaky zastavovat. KdyZz zde budou vlaky
zastavovat a obyvatelé si ,,zvyknou®, tak jediné¢ pak mulze Zelezni¢ni doprava konkurovat

jak té autobusové, tak i individualni automobilové doprave.
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Uprava jizdniho fadu vlakil bude stejné jako u autobusové dopravy feSena pomoci
variant.

Prvni variantou je zachovani ptivodniho jizdniho fadu vlakd, tak jak je.

Ve druhé varianté se také pocita se soucasnym jizdnim fadem vlaki, ale na rozdil
od prvni varianty, v obci Sebuzin a Cirkvice budou zastavovat vSechny osobni vlaky
(zastavky na znameni), i ty které v sou¢asné dobé podle jizdniho fadu v ZST Sebuzin projizdi.
Casova poloha jednotlivych spojii se nebude ménit. A to proto, Ze v koneéné Zelezniéni
piipoje jak na smér do D&¢ina, tak i na smér do Teplic v Cechach.

Tteti varianta obsahuje druhou variantu, ve které jsou nevyhovujici ¢asové tseky
uvedené, viz kapitola 1.3, doplnény Zelezni¢nimi spoji osobni dopravy.

Varianta Cislo 1

V této varianté je pouzit soucasny jizdni fad, ktery zlstava zachovan v ptivodnim

stavu jak pro pracovni dny, tak i soboty, nedéle a svatky, kdy v Zelezni¢ni stanici Sebuzin

zastavuji jen nékteré vlaky.

Vyhody:

o zastoupeni Zelezni¢ni dopravy,

. zastavuji zde alespon n¢jaké vlakové spoje.
Nevyhody:

. zastavuji zde jen vybrané vlakové spoje,

o komplikované spojeni smér Litoméfice,

o komplikace pfi cestovani do jinych cili cesty.

Zjednoduseny jizdni tad, viz Ptiloha E.
Varianta Cislo 2

Druhé varianta pocitd s tim, Ze v obci Sebuzin budou zastavovat vSechny osobni
vlaky, i ty, které v soucasné dob¢ projizdi, kromé¢ ,,8kolniho vlaku* (viz kapitola 1.3). Osobni
vlaky zde budou zastavovat, jak v pracovni dny, tak i soboty, nedé€le a svatky. Pfi uskute¢néni
této varianty dojde k navySeni vlakovych spojii v obou smérech, coz by mohlo vést obyvatele
K tomu, ze misto individualni automobilové dopravy pouziji dopravu zelezni¢ni, hlavné
pti svych cestach smér Litomé&fice a ,,DAL.

Zastavovanim vSech osobnich vlakii na Zelezni¢ni zastdvce Sebuzin se navysi
v rannich hodinach pocet ,,soubéznych jizd*“ Zelezni¢nich a autobusovych spojii smérem

do mésta. Jedna se o Casy zelezni¢nich spojli v Case 6.10, 6.40 a 7.40 hod. Protoze se jedna

42



o ranni hodiny a témito autobusovymi spoji jezdi déti do skol, budou autobusové spoje
také zachovany.(5), (7)

Varianta Cislo 2 vpraxi - jak jiz bylo popsano v kapitole 1.2, jezdi autobusy
0 sobotach, nedélich a svatcich periodicky od 6.56 hod (odjezdy autobusi ze zastavky
Sebuzin, nadrazi) do 14.56 hod ve 120ti minutovém intervalu a od 14.56 hod do 20.56 hod
v 60ti minutovém intervalu. Upravou jizdniho ¥adu vlaki by se 120ti minutovy interval
autobusovych spoju doplnil Zelezni¢nimi spoji, které také jezdi ve 120ti minutovém intervalu
od 7.40 hod do 14.40 hod.(5), (7)

Odjezdy autobusu i vlaku jsou uvedeny Vv tabulce, viz Tabulka 10. V tabulce jsou
zaznamenany v prvnim sloupci odjezdy autobusi ze zastdvky Sebuzin nadrazi, v druhém
odjezdy vlakli, za pfedpokladu, Ze v obci Sebuzin zastavuji vSechny osobni vlaky, tfeti
a ¢tvrty sloupec uvadi, zda uvedeny vlak v Zelezni¢ni stanici Sebuzin jiz zastavuje nebo
ne. Ztabulky (viz Tabulka 10) je patrné, Ze dopravni obsluznost Sebuzina by se upravou
jizdniho tadu vlaki jak v pracovni dny, tak 0 sobotach, nedé€lich a svatcich vyrazné zlepsila.
Autobusovou dopravu by pouzivali cestujici jedouci pouze do mésta Usti nad Labem

a vlakovou dopravu by pouzivali cestujici jedouci za hranice mésta Usti nad Labem.(5), (7)

Tabulka 10 Navrh zmény jizdnich rada

Odjezdy autobust Odjezdy vlaku Zastavuje Bude zastavovat
4.56 4.55 Ne Ano
5.56
6.56 7.40 Ne Ano
8.56 9.40 Ne Ano
10.56 11.40 Ne Ano
12.56 13.40 Ano Ano
14.56
15.56 15.40 Ano Ano
16.56
17.56 17.40 Ano Ano
18.56
19.56 19.40 Ne Ano
20.56 21.40 Ne Ano
22.43
23.07

Zdroj: autorka na zakladé (5), (7)
Nejen, Ze by se kombinaci autobusovych a Zelezni¢nich spoju zkratil interval mezi

jednotlivymi spoji a zlepS$ila se dopravni obsluznost, ale vyrazné by se zkratila i jizdni doba.

43




Zkréacenou jizdni dobu by ,,pocitili cestujici, kteti by cestovali o vikendu napiiklad smér
Décin nebo smér Teplice a ktefi by po celou dobu jizdy pouzili pouze Zelezni¢ni spojeni.
Na rozdil od cestujicich, ktefi by pouzili kombinaci autobus/vlak ze Sebuzina a jedouci
vlakem dale smér Teplice v Cechach a Dé&¢in, by se zkratila jizdni doba o polovinu. Dalsi
vyhodou pfi pouziti pouze Zelezni¢niho spojeni by bylo, ze by cestujicim odpadl i 8 minutovy
pfesun z autobusové zastavky z Mirového namésti na zeleznicni stanici a kratsi by byla i doba

¢ekani na spoj Zelezni¢ni dopravy, coz je také patrné, viz Tabulka 11.

Tabulka 11 Porovnani doby jizdy

Prijezd Prijezd Pfijezd Prijezd
Viak Autobus Vlak Autobus
Odjezd Odjezd Odjezd Odjezd
Sebuzin Sebuzin Sebuzin Sebuzin
15.40 15.56 15.40 15.56
Usti nad Usti nad
Labem Labem
; 15.52 16.15 ) 15.52 16.15
Usti nad Mirové Usti nad Mirové
Labem nameésti Labem nameésti
zapad Usti nad zapad Usti nad
16.01 Labem hl. 16.58 15.55 Labem hl. 16.58
nadrazi nadrazi
Teplice 16.20 Teplice 17.20 16.24 17.24
. . Décin Décin
v Cechach - v Cechach - - -
Doba doba Doba doba
c¢ekani na cekani na cekani cekani na
spoj — 9 spoj — 35 na spoj — 3 spoj — 35
prestup prestup prestup prestup
VvV min. vV min. vV min. vV min.
Pfesun presun Presun presun
- 8 - 8
Vv min. vV min. vV min. vV min.
Jizdni jizdni Jizdni
jizdni doba
doba 31 doba 41 doba 41 45
v min.
Vv min. vV min. vV min.
Celkem Celkem Celkem Celkem
40 84 44 88
minut Minut minut Minut
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V tabulce je nazorné vidét ve sloupcich 2 a 4 ¢asovy rozdil, ktery vznikne, pouzije-li
cestujici pii jizd¢ do Teplic a do DéCina pouze spojeni Zelezni¢ni dopravou, nebo kombinaci

autobusového a zelezni¢niho spojeni.

Vyhody:
. moznost volby dopravniho prostiedku pro cestovani,
o roz§iteni Zelezni¢ni dopravy,
o zastavuji zde vSechny osobni vlaky,
o urychleni a usnadnéni cestovani pro cesty mimo mésto Usti nad Labem (,,DAL*),
o snizeni ¢asovych a finan¢nich ztrat cestujicich,
. konkurence pro autobusovou a individualni automobilovou dopravu.
Nevyhoda:
o 120ti a 180ti minutové ,,pauzy* mezi vlaky.

Zjednoduseny jizdni fad je, viz Ptiloha F.
Varianta ¢islo 3

Ve tieti variant&, stejné jako u 2. varianty, zastavuji v ZST Sebuzin v§echny osobni
vlaky, i ty, které v soucasné dobé& projizdi, kromé ,,8kolniho vlaku* (viz kapitola 1.3) a navic
tato varianta vypliuje pravé 120ti a 180ti minutové ,,pauzy* v pracovni dny. (7)

Do jizdniho tadu jsou vlozeny tfi spoje osobnich vlakl v pracovni dny, které jedou
az do ZST Lysa nad Labem, a to s odjezdem z vychozi ZST Usti nad Labem zapad v ase
8.03, 9.03 a 11.03 hod a tii spoje osobnich vlakid v pracovni dny, které¢ jedou zpét
ze ZST Lyséa nad Labem, a to s odjezdem v ¢ase 9.19, 11.19 a 17.19 hod.

O sobotach, nedélich a svatcich je ve sméru Usti nad Labem zipad — Lysa
nad Labem vlozen pouze jeden spoj, a to v 11.03 hod. Diivodem je, ze V jizdnim fadu je spoj
v ¢ase 8.03 jiz o vikendech a svatcich zaveden, a spoj Vv case odjezdu v 9.03 nahradi spoj
Zelezni¢ni dopravy jedouci z némeckého mésta Dresden do Litoméfic mésta, ktery je také
jiz o sobotach, nedélich a svatcich zaveden, i kdyz jen v omezeném obdobi. Ve sméru Lysa

nad Labem — Usti nad Labem ziistava nezménéna varianta &islo 2.(7)

Vyhody:
o 60ti minutovy interval mezi jednotlivymi spoji,
. zastavuji zde vSechny osobni vlaky,
. urychleni a usnadnéni cestovani pro cesty mimo mésto Usti nad Labem (,,DAL*),
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. usetfeni Casovych a finan¢nich ztrat cestujicich,
o konkurence pro autobusovou a individudlni automobilovou dopravu.

Zjednoduseny jizdni fad je, viz Ptiloha G.
2.3 Zména dispozi¢niho FeSeni autobusovych zastavek v ramci

bezpeénosti cestujicich

Pod pojmem zmény dispozi¢niho feSeni autobusovych zastavek se v této diplomové
praci mini zména:

o typu zastavky,

. uprava zazemi pro cestujici,
o bezpecny nastup, vystup a pohyb cestujicich,
o ziizeni mist pro bezpec¢ny pohyb cestujicich pfi cesté na zastavku/ze zastavky.

Navrhy zmény typu autobusové zastavky

Tato navrzena zména ve dvou variantach ndvrhu feSeni se tyka autobusovych
zastavek Sebuzin rozcesti, Sebuzin nadrazi a Sebuzin piivoz. Tyto zastavky jsou
v soucasnosti zastavkami V jizdnim pruhu.
Varianta cislo 1

U prvni varianty se pocita s vybudovanim autobusové zastavky v zdlivu. Zastavka

v zalivu se zfizuje hlavné na zatizenych komunikacich.(12)

Vyhody:
o plynulé vjeti autobusu na zastavku,
o stojici autobus neblokuje jizdni pruh.
Nevyhody:
o problém pfi vyjizdéni ze zastavky,
o zuzeni chodniku na zastavce,
o vys$i financni naro¢nost nezZ u zastavky v jizdnim pruhu.

Varianta ¢islo 2
Jako druha varianta je zde navrzena zastavka v jizdnim pruhu, ve kterém se nachazi

vétiina zastavek zmifiovanych v této praci. Tento typ zastavky preferuje CSN 73 6425-1.

Vyhody:
o zklidnéni dopravy v obci,
. mensi finan¢ni ndro¢nost nez u zastavky v zalivu.
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Nevyhody:
. jizda v protisméru pii predjizdéni autobusu,
. blokovani dopravy.
Uprava zizemi pro cestujici

Uprava zazemi pro cestujici se tyka autobusovych zastavek Sebuzin rozcesti,
Sebuzin nadrazi a Sebuzin ptivoz ve sméru do mésta.

Na zastdvkach Sebuzin rozcesti a Sebuzin pifivoz autorka navrhuje pro pohodli
cestujicich a kjejich ochrané pred povétrnostnimi vlivy ziizeni prosklené¢ho pfistiesku
pro cestujici s lavickou a koSem. Na zastavce Sebuzin nadrazi autorka navrhuje také vyménu
puvodniho poSkozeného plechového ptistiesku za proskleny.

Bezpecny nastup a vystup do/z vozidla

Pro bezpe¢ny nastup a vystup do/z vozidla autorka navrhuje vybudovani zvyseného
nastupisté s nastupni hranou 200 mm, coz umoznuje pii pouziti nizkopodlazniho autobusu
bezbariérovy nastup/vystup z/do vozidla. Tato zména bude navrzena u autobusovych zastavek
Sebuzin rozcesti, Sebuzin nadrazi a Sebuzin pifivoz. ZvySené nastupisté bude vybudovano
v Sifce 1,7 m a délce 18 m, coz je pii délce vozidla 18 m dostacujici.(5), (12)

Z¥izeni mist pro bezpeény pohyb cestujicich p¥i cesté na/ze zastavky

Zde autorka nabizi Ctyfi varianty feSeni pro bezpeény pohyb cestujicich
pfi prechdzeni vozovky a chlizi na/ze zastavky.
Varianta ¢islo 1

Tato varianta navrhuje pro bezpeény pohyb cestujicich pii cesté na/ze zastavky
pri prechazeni vozovKky =zfizeni ptfechodu pro chodce. Prechod pro chodce muze
byt bez stavebni Gpravy, nebo se stavebni Upravou. Prechod bez stavebni upravy je oznacen
pouze svislymi a vodorovnymi znaCkami. U pfechodu se stavebni upravou se jedna
o0 oboustranné zuZeni komunikace se stfednim délicim ostriivkem.

Ptechody pro chodce, jeho vodorovné znaceni a veskery prostor pro chodce musi
byt osvétleny. Pred pfechody je nutné omezit nejvyssi dovolenou rychlost na maximalni
rychlost 50 km-h™. Prechod pro chodce ma byt dle normy CSN 73 6110 Projektovéani

mistnich komunikaci umistén minimalné 5 m od zastavky.

Vyhoda:

. bezpecnost chodci pfi prechazeni vozovky.
Nevyhoda:

. vysoké naklady pfii stavebni uprave.
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Varianta cislo 2
Jako druha varianta tohoto feSeni p¥i piechazeni vozovky je misto pro piechazeni,

oproti ptfechodu pro chodce zde chodci nemaji prednost pred silni¢nimi vozidly.

Vyhoda:
. vEtsi bezpecnost nez pii piechazeni vozovky.
Nevyhody:
. stejné parametry jako u piechodu pro chodce,
. vyssi finan¢ni naro¢nost.

Varianta Cislo 3

Tteti varianta pro bezpeény pohyb cestujicich pFi cesté na/ze zastavky je ziizeni
chodnikt pro chlizi na/ze zastavky.

Jak jiz bylo zminéno, viz kapitola 1.4, n&ktefi obyvatelé musi pii chizi
na/ze zastavky pouzit krajnici vozovky, coz neni bezpecné. Proto se v ndvrhu pocitd
s vybudovanim chodniki u autobusovych zastdvek Sebuzin rozcesti a Sebuzin nadrazi.

Chodnik ¢islo 1: U autobusové zastavky Sebuzin rozcesti navrhuje autorka chodnik
na pravé stran¢ silnice 1I/261 ve sméru jizdy do meésta. Zacatek chodniku je navrzen
od ptechodu pro cyklisty ptes silnici [I/261 az ke ktizovatce u zastavky Sebuzin rozcesti.

Umisténi chodniku je zobrazeno, viz Ptiloha H.

Chodnik ¢islo 2: Zde autorka pocita s vybudovanim chodniku na pravé strané silnice
II/261ve sméru jizdy do mésta mezi autobusovymi zastdvkami Sebuzin nddrazi a Sebuzin.
Zacatek chodniku je navrZzen od kifizovatky u zastavky Sebuzin nadraZi a kon¢i napojenim
na chodnik, ktery se nachazi na zastavce Sebuzin.

Umisténi chodniku je zobrazeno, viz Ptiloha I.

Chodnik ¢islo 3: Stejn¢ jako u chodniku ¢islo 2 autorka pocita s vystavbou chodniku
u autobusové zastavky Sebuzin nadrazi, ale smérem opacnym k zastavce Sebuzin piivoz, také
na pravé strané silnice 1I/261 ve sméru jizdy do meésta. Zacatek chodniku bude
u kiiZzovatky u obytné zony a konec chodniku bude navazovat na autobusovou zastavku
Sebuzin nadraZzi.

Umisténi chodniku je zobrazeno, viz Ptiloha J.

Vyhoda:

. pocit bezpeci pii chlizi na autobusovou na zastavku.
Nevyhody:

o dlouhé tseky chodnik,
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o vzhledem k délce navrhovanych chodnik - vyssi finan¢ni naro¢nost.
Varianta cislo 4

Ctvrta varianta nabizi trochu jinou mozZnost ¥eSeni pro zajisténi bezpeéného pohybu
cestujicich pti pfechazeni vozovky a pii cesté na/ze zastavky, a to pomoci zmény dopravniho
znaceni.

Posunutim dopravniho znaceni ,,Obec” — , Konec obce” pied a za autobusovou

zastavku — podle sméru jizdy dojde ke sniZeni nejvyssi dovolené rychlosti na 50 km-h™.

Vyhody:
o sniZeni rychlosti v obci,
o vy$si bezpecnost cestujicich a chodct,
o malé finan¢ni ndklady.
Nevyhoda:
o mozné nedodrzovani stanovené rychlosti fidici.

2.4 Presunuti Zelezni¢ni zastavky Sebuzin

Zelezniéni stanice Sebuzin je v obci nevhodné umisténa vzhledem k obytné &asti,
protoze je umisténa na konci obce. Pro lepsi dostupnost pro vSechny obyvatele a zatraktivnéni
Zelezni¢ni dopravy bude navrzena a vybudovana nova Zelezni¢ni zastavka v obci Sebuzin,
tato zastdvka bude umisténa ve stfedu obce, a to pod silni¢nim piemosténim silnice Cislo
111/24721 vedouci z obce Sebuzin do obce Tludefi. Zelezniéni zastivka bude umisténa
v km 423,350 na $iré dvoukolejné trati Usti nad Labem zapad — Lys4 nad Labem, tim dojde

K posunuti zastavky o 818 metra.

i @ p SEBUZIN
s = — S~

Nova zelezniéni
CIRKVICE
zastavka

Obrazek 10 Misto nové zelezni¢ni zastavky Sebuzin

Zdroj: autorka na podkladé (10)
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Nové zastdvka bude mit dvé nastupisté, kterd budou umisténa na wvnéjSich
stranach 1. a 2. tratové koleje. Pro kazdy smér jizdy bude vybudovano nastupisté s jednou
nastupni hranou a pfistteSkem pro cestujici o plose 6 m?. Nastupisté bude spliovat
I podminky pro bezpe¢ny, plynuly a pohodlny pohyb cestujicich s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace. Nastupni hrany nastupist’ budou ve vysce 550 mm nad temenem
kolejnice, dle pozadavku CSN 73 4959. Pii této vysce nastupist a obsluze zastavky

nizkopodlazni soupravou bude vytvoifen bezbariérovy vystup a nastup cestujicich.

Vyhody:
. lepsi dostupnost Zelezni¢ni dopravy,
o mensi dochazkova vzdalenost.
Nevyhoda:
. vysSi cena.

Vstup na nastupisté o délce 110 metri a Sifce 2,5 metri bude feSen bezbariérovym
pfistupem, a to ve dvou variantach.

Prvni varianta pocitd pro bezbariérovy pfistup na jednotlivd vnéjsi nastupisté
se stavajicim silni¢nim nadjezdem.

Druha varianta pocita se zfizenim podchodu pod 1. a 2. tratovou koleji k propojeni
obou vnéjsich nastupist’ v délce 10 metri a Sifce 4 metr. Vchod a vychod do/z podchodu
bude zastfeSeny a na obou stranach bude vybudovana najezdova rampa pro bezbariérovy
pristup.

Varianta cislo 1

Tato varianta vyuziva stavajiciho silni¢niho nadjezdu, bez velkych stavebnich tGprav.

Vyhody:
. vyuziti sou¢asného silni¢niho nadjezdu,
. bezbariérovost bez nutnosti vétSich stavebnich tprav,
. nizs8i financni narocnost.
Nevyhody:
o delsi cesta, neZ pomoci podchodu,
. nutnost stavebnich tprav,
. vys$i finan¢ni naro¢nost.

Varianta Cislo 2
Druhé varianta pocitd s rozsahlou stavebni upravou a velkymi finanénimi néklady

V podob¢ vybudovani podchodu pod kolejemi.
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Vyhoda:

. kratSi cesta mezi nastupisti.
Nevyhody:

. nutnost stavebnich uprav,

. vyssi finan¢ni naro¢nost.

Tato nové vybudovand zastavka bude ,,zastdvkou na znameni“. V navrhu je proto
pocitano s vyménou stavajiciho typu soupravy, ktera je slozena z hnaciho vozidla cislo 162,
dvou vozii Bdmtee a jednoho vozu Bfhpvee — nazyvaného ,,Sysel®, za tfivozovou elektrickou
jednopodlazni soupravu RegioPanter typu 440. Tato souprava je nizkopodlazni, s moZznosti
pouziti tlacitka ,,zastadvka na znameni“. Navrzend elektricka jednotka RegioPanter méa délku
79 400 mm. Navrzend délka nastupist¢ je 110 metrd, a to zddvodu ponechani
rezervy 30 metrt pro ptipad jizdy delsi soupravy.(18)

Zastavka bude vybavena informaénim zafizenim pro cestujici a v celé délce
nastupisté bude osvétlena. Ovladani osvétleni bude automatické pomoci fotoburnky. U obou

nastupist’ budou umistény stojany na kola (kolostavy).
2.5 Z¥izeni Zelezni¢ni zastavky Cirkvice

Jak jiz bylo uvedeno v predchozi kapitole, leZi obec Cirkvice u Zelezniéni trati Usti
nad Labem — Lysa nad Labem. V navrhu se proto pocita s vybudovanim nové Zelezni¢ni
zastavky ,,Cirkvice®. Zastavka bude umisténa nedaleko od kone¢né zastavky MHD,

pod silni¢nim nadjezdem v obci Cirkvice, viz Obrazek 11.

s
& 7’
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' d
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/ »*
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e
s 5 m— nastupisté

Obrazek 11 Misto nové zelezni¢ni zastavky Cirkvice

Zdroj: autorka na podkladé (10)
Nova zelezni¢ni zastavka Cirkvice bude umisténa na $iré trati v kilometru 421,100

trati Usti nad Labem zapad — Lys4 nad Labem.

o1



Zelezni¢ni zastavku budou tvofit dvé nastupisté s vyskou nastupni hrany 550 mm
nad temenem Kkolejnice, délkou 110 metri a Sifkou 2,5 metru, kterda budou umisténa
na vn&jSich stranach 1. a 2. tratové koleje. Kazdy smér bude mit své nastupisté s jednou
nastupni hranou a pfistieSkem pro cestujici o plose 6 m°. Pristup na nastupisté noveé ziizené
zelezniéni  zastavky ,,Cirkvice bude pro smér Litoméfice ztocny autobusi,
kde je i dostateény prostor pro vybudovani malého parkovisté (zvySeni komfortu cestovani
systémem Park & Ride).(19)

Piistup na nastupiité pro smér Usti nad Labem - Stiekov bude pro piechod
cestujicich na nastupisté pouzit soucasny silnicni most nad kolejemi. Nastupist¢ budou
spliiovat i podminky pro bezpecny, plynuly a pohodlny pohyb cestujicich s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Bude zde i moznost vjezdu vozidel Integrovaného
zachranného systému v pifipad€ potieby. U obou nastupist’ budou umistény stojany na kola
(kolostavy). Zastavka bude osvétlena. Ovladani osvétleni bude automatické pomoci
fotobunky. Zastavka bude vybavena i stanicnim rozhlasem pro piipad zpozdéni nebo

mimotadnostech v doprave.

Vyhody:
o moznost pouziti zelezni¢ni dopravy bez zbyte¢nych piestupt,
o lepsi dopravni obsluznost.

Nevyhoda:
. finan¢ni naklady.

Ztizeni Zelezni¢ni zastavky ,,Cirkvice* bude pro obyvatele obce Cirkvice pozitivni
zména, protoze budou mit moznost volby a nebudou odkazani jen na MHD Usti nad Labem
a individualni automobilovou dopravou.

Vystavba novych Zzelezni¢nich zastadvek Sebuzin a Cirkvice by nejen zdejSim
obyvatelim, ale i turistim umoznila leps$i dopravni dostupnost pii pozndvani ptirodnich kras
tohoto uzemi. Mnoho navs§tévnikd by uvitalo moZnost navstévy kostela Nanebevzeti Panny
Marie, kde se kond plno kulturnich akci s ucasti zndmych osobnosti.

Zelezni¢ni doprava bude vyznamnym dopravnim spojenim pro obyvatele obci
Sebuzin a Cirkvice, protoze ziskaji pfimé a rychlé spojeni do Usti nad Labem a Litoméfic.
Ubude jim nepiijemné piestupovani, snizeny komfort v podob¢ ¢asovych a financnich ztrat.

Naopak se pro né stane cestovani pohodIng€jsi a bezpecné;jsi.
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2.6 Uprava cyklostezky

Pod pojmem upravy cyklostezky se v této diplomové praci rozumi:

o uprava povrchu cyklostezky v ¢asti iseku mezi Brnou a Sebuzinem,
o uprava dopravniho znacéeni cyklostezky,
o zazemi pro cyklisty.

Navrhy Gpravy povrchu cyklostezky
Uprava povrchu cyklostezky je feSena variantnd, pomoci dvou variant, které se lisi
V pouziti materialu.
Varianta ¢islo 1
U prvni varianty se pocitd s novym povrchem cyklostezky ze zadmkové dlazby.

Na Labskeé cyklostezce je takto upraveno nékolik usek.

Vyhody:
o odstranéni havarijniho stavu cyklostezky,
o vy$si bezpecnost cyklistil a chodct.
Nevyhody:
o vy$$i cena nez za asfaltovy povrch,
. hor$i podminky pro bruslafte.

Varianta ¢islo 2
Tato varianta pocita s asfaltovym povrchem cyklostezky, ktery je pouZzit na tomto

useku 1 v soucasnosti.

Vyhody:
. vys$si bezpecnost cyklistli a chodct,
o mensi finanéni ndklady nez u zdmkové dlazby.
Nevyhoda:
o pii Spatné uprave vznikd moznost opétovného proristani kofent.

Uprava dopravniho znadeni cyklostezKy.

Zména je navrzena pouze jednou variantou, a to v prehlednéj$im znaceni cyklostezky
za prechodem pro cyklisty. Proto, aby cyklist¢é jiz u znacky ,Konec cyklostezky*
pfed pfechodem pro cyklisty ptes silnici 1I/261 na zacatku obce Sebuzin vidéli, kudy
pokracovat k napojeni na cyklostezku. Za pfechodem pro cyklisty bude umisténa tabule IS 20

»Navest pred krizovatkou pro cyklisty, s oznacenim cyklostezky. Tato tabule je vétsi
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nez pavodni smérova tabule s c¢islem cyklostezky, a proto bude pro cyklisty Iépe
viditelna.(20)
Zazemi pro cyklisty

Dale je navrzeno lepsi zazemi pro cyklisty, a to doplnénim stojanti na kola:

. umisténi stojanil na kola u obchodu se smiSenym zbozim v Sebuzing,
o umisténi stojanl na novych Zelezni¢nich zastavkach,
o zména rezimu uklidu v odpocinkové zon¢ nad Sebuzinem.

2.7 Obnoveni vodni dopravy v Sebuziné

V obci Sebuzin navrhuji vybudovani:
. pristavniho mola,
o piivozu Sebuzin — Dolni Zélezly.
Vybudovani pristavniho mola

Vybudovani pfistavniho mola autorka navrhuje v mistech, ktera mistni nazyvaji
»Sebuzinské plaze”. Tyto plaZze se nachédzeji v mistech, kde Labskéd cyklostezka ptejizdi
silnici 261/11, ptiblizné 265 metrti od okruzni kiizovatky, coz znamena 4 minuty chiize. (10)

Toto molo by slouzilo nejen pro zajisténi pristupu cestujicich k vyletnim lodim, které
by Sebuzinem neproplouvaly, ale mély zde zastavku, ale také pro nastup/vystup do/z ptivozu.
Privoz Sebuzin — Dolni Zalezly

ZFizeni ptivozu by piispé€lo nejen K dopravni obsluznosti obce Sebuzin (moznost
prestupu na vlak v obci Dolni Zilezly), ptivoz by také slouzil jako dopravni zpestieni

pro mistni obyvatele ¢i pro rozvoj cestovniho ruchu.

Vyhody:
. moznost vyuziti vodni dopravy,
o navaznost na cyklostezku,
o zpestfeni dopravy nejen pro turisty.
Nevyhoda:
. vys$i ndklady pfi nezdjmu cestujicich o tuto dopravu.
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2.8  Podklady pro ekonomické zhodnoceni navrzenych variant

Vybudovani napiiklad nové Zelezni¢ni nebo autobusové zastavky, mola ¢i ptechodu

pro chodce s sebou nese nemalé investicni naklady, viz Tabulka 12, Tabulka 13,

Tabulka 14 a Tabulka 15, které se autorka snazila nastinit v hrubém ekonomickém

zhodnoceni. Pro ekonomické zhodnoceni byly pouzity u nékterych polozek Sazebniky

pro ocenovani staveb ve stupni proveditelnosti, které zvétejiiuje na svych strankach Statni

fond dopravni infrastruktury. (21)

Samoziejmé, ze cenu Stavby ovliviiuje i plno jinych faktord, napiiklad geologie

podlazi, konfigurace terénu, zabor pudy atd, proto je nutné kazdou stavbu nacenit

individualn¢, ale toto neni pifedmétem diplomosvé prace.

Autorka timto hlavné chtéla poukézat na to, Ze naptiklad zfizeni nového ptechodu

pro chodce neni zalezitosti ,,par korun®, jak by se mohlo na prvni pohled zdat.

Vybér nékterych polozek ze silniéni dopravy, viz Tabulka 12.

Tabulka 12 Ocenéné polozky silni¢ni doprava

Polozka Cena
premisténi dopravni znacky 1.000,- K¢ za 1 ks
novy piechod pro chodce 400.000,- K¢
novy chodnik — zamkova dlazba 1.100,- K¢ za 1 m’
nova zastavka v zalivu 2 000 000,- K¢
autobusovy pristfesek 120 000,- K¢
uprava soucasné zastavky (zesileni
konstrukce vozovky) 1 000000.- ke
Zdroj: (22)
Vybér nékterych polozek ze zelezni¢ni dopravy, viz Tabulka 13.
Tabulka 13 Ocenéné polozky zelezni¢ni doprava
Polozka Cena
noveé nastupisté 20.000,- K¢ za 1 m hrany
pristiesek pro cestujici 18.000,- K& za 1 m”
podchod 115.000,- K¢& za 1m?
rampa 3.000,- K& za 1m?
chodnik/stezka 2.000,- K¢ za 1m®
osvétleni zastavky 300.000,- K¢ za 1 ks stozaru
informacni zafizeni pro cestujici 500.000,- K¢ za 1 ks na nastupisti
Zdroj: (21)
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Vybér nékterych polozek ze silniéni dopravy, viz Tabulka 14.

Tabulka 14 Ocenéné polozky cyklostezka

Polozka Cena
cyklostezka, novostavba v extravilidnu, asfaltovy povrch 1350,- K& za1lm?
cyklostezka, novostavba v extravilianu, povrch z dlazby 1382,-Kézalm?
Zdroj: (21)
Vybér nékterych polozek ze silniéni dopravy, viz Tabulka 15.
Tabulka 15 Ocenéné polozky vodni doprava
Polozka Cena
nové molo — malé 300.000,- K¢
Zdroj: (22)
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3 VYHODNOCENI VARIANT

Tato kapitola diplomové prace se zabyva vyhodnocenim jednotlivych variant
navrzenych zmén, vybérem vyslednych variant, které byly navrzeny, viz kapitola 2, a jejich

hruba nakladova kalkulace.
3.1  Uprava jizdniho ¥4du autobusovych linek

Prvni variantou je soucasny jizdni tad, ktery zistava zachovan jak v pracovni dny,
tak 1 o vikendech a svatcich. V tomto piipadé¢ nevzniknou zadné nové ndklady navic,

ani nedojde K jejich tspote, viz Tabulka 16.

Tabulka 16 Varianta ¢islo 1 Gprava jizdniho fadu autobusovych linek

Polozka Cena
navyseni naklada 0,- K¢
snizeni nakladu 0,- K¢
Celkem 0,- K¢

Zdroj: autorka

Prvni varianta pocita i s Upravou jizdniho fadu vlakt, ktery bude dopliovat jizdni fad
autobusovych linek.

Druh4 varianta v pracovni dny nepocita s odpolednimi autobusovymi spoji v ptipadé
,soubézné jizdy“, navic je jizdni tad upraven tak, aby autobusové spoje navazovaly
na rychlikové Zelezniéni spoje ve sméru Lysa nad Labem a Cheb. Uprava se tyka
jak pracovnich dni, tak 1 vikendd. V pracovni dny se jednd o Casovy posun nékterych
autobusovych spojli v ¢asovém rozmezi mezi 5 — 32 minutami. O vikendu se jedna o casovy
posun u vSech upravenych spojii 0 42 minut. V tomto piipad¢ také nevzniknou Zadné nové

naklady navic, ale za zruseni ¢tyf spoju dojde k Gspote cca 4 661,28 K¢, viz Tabulka 17.

Tabulka 17 Varianta ¢islo 2 tprava jizdniho fadu autobusovych linek

Polozka Cena Mnozstvi (pocet spojit) Cena celkem
naklady na 1 spoj 1165,32 K¢ 4 4 661,28 K¢
Zdroj: (24)

Druhé varianta nepocita s Gpravou jizdniho fadu vlakd, proto je jizdni fad autobusové
linky 17 ptizplisoben tak, aby na zastdvce Zelezni¢ni stanice, Stfekov a na zastdvce Mirové

nameésti navazoval na zelezni¢ni spojeni.
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Tteti varianta také pocita s ipravou soucasného jizdniho tadu a zruSeni ,,soub&znych
jizd.”“ Tato varianta je postavena tak, aby vétSina spoji v pracovni dny navazovala
na rychlikové Zelezni¢ni spoje smér Lysa nad Labem a osobni dopravu smér DéCin a Teplice
v Cechach. O vikendech se jedna o navaznost na osobni vlaky smér Teplice a Dé&¢in.
V pracovni dny se jednd o Casovy posun nékterych autobusovych spojii v ¢asovém rozmezi
mezi 5 — 32 minutami. O vikendu se jedna o Casovy posun u vSech upravenych spoju
0 32 minut. V tomto piipadé také nevzniknou zadné nové naklady navic, ale za zruSeni

Ctyf spoju dojde k Gispofe cca 4 661,28 K¢, stejné jako u druhé varianty, viz Tabulka 18.

Tabulka 18 Varianta ¢islo 3 Gprava jizdniho fadu autobusovych linek

Polozka Cena MnozZstvi (pocet spojit) Cena celkem
naklady na 1 spoj 1165,32 K¢ 4 4 661,28 K¢
Zdroj: (24)

Treti varianta také nepocitd s upravou jizdniho tadu vlakl, proto je jizdni tad
autobusové linky 17 piizpisoben tak, aby na zastavce Zelezniéni stanice, Stiekov
a na zastdvce Mirové ndmeésti navazoval na zelezni¢ni spojent.

Jako vyslednou variantu zvolila autorka variantu ¢islo 1.

Odtvodnéni vybéru varianty:

Obyvatelé obci Cirkvice 1 Sebuzin jsou na soucasny jizdni fad zvykli, je snadno
zapamatovatelny, v ranni a odpoledni Spicce spoje jezdi v 30ti minutovém intervalu a spoje
Casto zastavuji, proto je vhodny pro jizdu po mésté. Obyvatelé se bez problémi dostanou
do prace a déti do skol.

Autobusovy jizdni fad sice vétSinou nenavazuje na zelezni¢ni spojeni, ale vzhledem

K tomu, ze autorka navrhuje i upravu jizdniho fadu vlakd, neni tato uprava nutna.
3.2 Uprava jizdniho Fadu vlaki

Prvni varianta pocitd, stejné jako u autobusového jizdniho tadu, se zachovanim
piivodniho jizdniho ¥adu vlakd, podle kterého zastavuji v ZST Sebuzin jen nékteré vlaky.

V tomto ptipad¢ nevzniknou zadné nové naklady, ani nedojde k jejich uspote, viz Tabulka 19.

Tabulka 19 Varianta ¢islo 1 uprava jizdniho fadu vlaka

Polozka Cena

navyseni nakladi 0,- Ké

Zdroj: autorka
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Ve druhé varianté na rozdil od prvni varianty v ZST Sebuzin zastavuji vSechny
osobni vlaky, kromé ranniho ,S8kolniho vlaku“ do Litoméfic. V tomto ptipadé také

nevzniknou zadné nové naklady, ani nedojde k jejich uspofe, viz Tabulka 20.

Tabulka 20 Varianta ¢islo 2 uprava jizdniho fadu vlaki

Polozka Cena

navyseni nakladd 0,- K¢

Zdroj: autorka
Tteti varianta pocita se vSemi vlaky, které jsou uvedeny ve druhé varianté a navic
jsou do jizdniho fadu vloZeny v pracovni dny tii osobni vlaky ve sméru Usti nad Labem
zapad — Lysa nad Labem a tfi osobni vlaky smér Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad.
O sobotach, nedélich a svatcich bude do jizdniho ¥adu vloZen jeden osobni vlak ve sméru Usti
nad Labem zépad - Lysd nad Labem. V opaéném sméru nebude vloZen Zadny osobni vlak.
Pti vypoctu hrubych ndkladi za pridéleni kapacity drahy bylo pouzito polozky
pro tadnou zadost o pfidéleni kapacity do roc¢niho jizdniho tadu. Hrubé naklady,
viz Tabulka 21.(25)
Vzorec pro vypocet ceny za piidéleni kapacity drahy:
K; + K, = délka trasy + K5 * poCet dn jizdy[K(]
Vysvétlivky:
K1 - sazba za zpracovani a urceni jizdniho radu a pridéleni kapacity drahy [Kc]
Kz - sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km]
Ks - sazba za den prideélent viakové trasy [Kc/den]
délka trasy - vzdalenost prideélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na zZeleznicni
siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, resp. piidélce kapacity [km]

pocet dnii jizdy - dny, na které je prislusna trasa pridelena [den] (25)

Tabulka 21 Varianta ¢islo 3 uprava jizdniho fadu vlaka

Polozka Cena Mnozstvi (pocet spojit) Cena celkem
naklady na 1 spoj 6 118,- K¢ 7 42 826,- K¢
Zdroj: (25)

Jako vyslednou variantu zvolila autorka variantu ¢islo 2.
Odtvodnéni vybéru varianty:
Touto upravou jizdniho fadu dojde k navySeni Zelezni¢nich spoju a tim 1 k lepsi

dopravni obsluznosti a moznosti vybéru dopravniho prostiedku cestujicim. Zelezni¢ni
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a autobusova doprava se bude vzijemné dopliovat, a tim podle autorky bude moci
konkurovati individualni automobilové doprave.

Cestujici, ktefi cestuji smérem do Litoméfic, pouziji piimé Zeleznicni spojeni
a nemusi pii své cest¢ kombinovat spojeni autobus/vlak. Odpadne tak zdlouhavé cestovani
plné ¢ekani na jednotlivé spoje, jak autobusové tak zeleznicni.

Cestujici, ktefi jedou ze Sebuzina smérem Teplice v Cechach nebo Dé&in, maji
v ZST Usti nad Labem zapad béhem nékolika minut piipojny vlak. To plati i obraceng,
cestuji-li od Teplic v Cechach a D&ina, nebot’ maji v Usti nad Labem zapad také piipoj

do Sebuzina.

3.3 Zména dispozicniho FeSeni autobusovych zastavek v ramci

bezpeénosti cestujicich

V této podkapitole autorka fteSila mozZznosti zmény typu zastavky, =zajiSténi
bezpe¢ného pohybu cestujicich pii prechdzeni silnice pfi cest€¢ na/ze zastavky, ziizeni
chodnikt pro chlizi na/ze zastavky a zménu dopravniho znaceni.

Navrhy zmény typu autobusové zastavky

Zde autorka v prvni variant¢ navrhla umisténi autobusové zastavky v zalivu. U této
varianty je vyhodou, Ze autobus zajede na zastavku, neblokuje jizdni pruh a provoz na silnici
je plynuly. Komplikaci této zastavky muze byt vyjizdéni autobusu ze zastavky a vyssi

finan¢ni naro¢nost pii zfizovani. Hrubé naklady, viz Tabulka 22.

Tabulka 22 Varianta ¢islo 1 navrhu zmény typu autobusové zastavky

Polozka Cena Mnozstvi (pocet zastavek) Cena celkem
zastavka v zalivu 2 000 000,- K¢ 6 12 000 000,- K¢
Zdroj: (22)

Vzhledem Kk finan¢éni  naro¢nosti  vybudovani  zastavky v zalivu, poctu
nastupujicich/vystupujicich cestujicich na jednotlivych zastavkach a silni¢niho provozu
na silnici I1/261 od této varianty autorka ustoupila.

Ve druhé varianté¢ byla navrzena zastavka v jizdnim pruhu. Tento typ zastavky

pfispiva ke zklidnéni dopravy v obci, ale zaroven blokuje dopravu.
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Hrubé néklady, viz Tabulka 23.

Tabulka 23 Varianta ¢islo 2 navrhu zmény typu autobusové zastavky

Polozka Cena Mnozstvi (pocet zastavek) Cena celkem
uprava soucasné zastavky (zesileni
1000 000,- K¢ 6 6 000 000,- K¢
konstrukce vozovky)
Zdroj: (22)

Jako vyslednou variantu navrhu zmény typu autobusové zastavky zvolila autorka
variantu ¢islo 2.

Odtivodnéni vybéru varianty:

Tato varianta byla zvolena pro mensi cenové néaklady, ale i proto, Ze jsou jiz takto
zminované zastavky umistény. Typ této autobusové zastavky sice zpomaluje dopravu v obci,
ale na druhou stranu zde neni zakaz ptedjizdéni, tak Ze autobus stojici na zastdvce mohou
automobily piedjizdét podle platnych Pravidel silni¢niho provozu.

Navrh upravy zazemi pro cestujici

Autorka navrhla u autobusovych zastdvek Sebuzin rozcesti, Sebuzin nadrazi
a Sebuzin pfivoz ve sméru do meésta zfizeni novych prosklenych pfistfeskil pro cestujici,
vybavenych lavickou a odpadkovym koSem. Hrubé naklady, viz Tabulka 24.

V prosklenych pfistfeScich budou cestujici vidéni fidi€¢em autobusu a 1 cestujici uvidi
piijizdéjici autobus.

Tabulka 24 Hrubé naklady navrzené Gpravy zazemi pro cestujici

Polozka Cena Mnozstvi (pocet zastavek) Cena celkem
autobusovy pristiesek 120 000,- K¢ 3 360 000,- K¢
Zdroj: (22)

Bezpecény nastup a vystup do/z vozidla
Pro bezpecny néstup a vystup do/z vozidla autorka navrhla vybudovani zvySeného
nastupisté u autobusovych zastdvek Sebuzin rozcesti, Sebuzin nadrazi a Sebuzin ptivoz.
Zvysené nastupisté uleh¢i nastup/vystup nejen starSim cestujicim, ale i maminkam

s kocarky ¢i cestujicim na invalidnim voziku. Hrubé naklady, viz Tabulka 25.

Tabulka 25 Hrubé naklady navrzené Gipravy pro bezpec¢ny nastup a vystup

Polozka Cena Mnozstvi (pocet zastavek) Cena celkem
zvysené nastupisté 37 106,- K¢ 6 222 636,- K¢
Zdroj: (22)
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Z¥izeni mist pro bezpeény pohyb cestujicich p¥i cesté na/ze zastavky
Prvni varianta navrhovala pro zajisténi bezpecného pohybu cestujicich pii pfechazeni
silnice pfi cesté na/ze zastavky ziizeni piechodu pro chodce, ktery miize byt se stavebni nebo

bez stavebni tpravy. Hrubé naklady, viz Tabulka 26.

Tabulka 26 Varianta ¢islo 1 zfizeni mist pro bezpecny pohyb cestujicich

Polozka Cena MnozZstvi (pocet piechodi) Cena celkem
pfechod pro chodce 400 000,- K¢ 3 1200 000,- K¢
Zdroj: (22)

Ve druhé varianté bylo misto pfechodu pro chodce navrzeno misto pro piechézeni.

Hrubé naklady, viz Tabulka 27.

Tabulka 27 Varianta ¢islo 2 ziizeni mist pro bezpe¢ny pohyb cestujicich

Polozka Cena Mnozstvi (pocet prechodl) Cena celkem
misto pro piechazeni 320 000,- K¢ 3 960 000,- K¢
Zdroj: (22)

Tteti varianta feSila ztizeni chodniki pro bezpecnou chiizi cestujicich na/ze zastavky.
Zde autorka navrhuje vybudovani tfi chodnikd ze zamkové dlazby, Ccastky

jsou vypocteny podle délky chodniku, viz Tabulka 28.

Tabulka 28 Varianta ¢islo 3 ziizeni mist pro bezpe¢ny pohyb cestujicich

Polozka Cena Mnozstvi (m) Cena
chodnik ¢islo 1 1100,-K¢zal m° 571 942 150,- K¢
chodnik ¢islo 2 1100,-K¢zal m° 416 686 400,- K¢
chodnik ¢islo 3 1100,-K¢zal m° 258 425 700,- K¢
Celkem 2 054 250,- K¢
Zdroj: (22)

Ve ¢tvrté varianté se autorka na bezpecnost chodcu divala “trochu jinak,“ feSila
9

ji moznou zménou polohy dopravniho znaceni ,,Obec* —

viz Tabulka 29.

Tabulka 29 Varianta ¢islo 4 ziizeni mist pro bezpecny pohyb cestujicich

,, Konec obce“. Hrubé néklady,

Polozka Cena Mnozstvi (pocet znacek) Cena celkem
naklady na premisténi 1 znacky 1 000,- K¢ 4 4 000,- K¢
Zdroj: (22)
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Jako vyslednou variantu navrhi na ziizeni mist pro bezpeény pohyb cestujicich zvolila
autorka variantu cislo 4.

Odtvodnéni vybéru varianty:

Tato varianta byla vybrana pro mens$i finan¢ni ndroc¢nost. Bezpec¢nost cestujicich
pii chiizi na/ze zastavky zajisti snizeni rychlosti na 50 km-hod™. Toto sniZeni rychlosti zajisti
posun dopravniho znaceni ,,Obec — ,,Konec obce* pred prvni a za posledni zastdvkové

stanovisté v obci Sebuzin.
3.4  Presunuti Zelezni¢ni zastavky Sebuzin

Zde autorka navrhuje jedinou variantu pro presunuti zeleznicni zastavky Sebuzin.
Tato Zelezni¢ni zastavka bude posunuta o 818 metri smérem do obce pod silni¢ni pfemosténi

silnice Cislo 111/24721.
Nova zastavka bude mit dvé vné&jsi nastupisté o délce 110 metrii se zastfeSenim
o délce 80 metrd, s pevnou nastupistni hranou o vysce 550 milimetrd nad temenem kolejnice,

dale zde bude pfistiesek pro cestujici, rozhlas s vizualni informacni tabuli a osvétleni. Hrubé

naklady, viz Tabulka 30.

Tabulka 30 Naklady na zfizeni nové Zelezniéni zastavky Sebuzin

Polozka Mnozstvi Cena
ptistiesek pro cestujici 2ks 216 000,- K¢
nastupiste 220m 5500 000,-K¢
rozhlas 1ks 500 000,- K¢
osvétleni 8 ks 2 400 000,- K¢
Cena celkem 8 616 000,- K¢

Zdroj: (21)
Piistup na nastupisté byl feSen pomoci dvou variant:
V prvni variant¢ bylo pro piechod na jednotlivd nastupisté pouzito silni¢niho
nadjezdu, ktery zarucuje i bezbariérovost pristupu na nastupisté, nebyly zde vycisleny zadné
naklady, viz Tabulka 31.

Tabulka 31 Varianta ¢islo 1 ndvrhu pfistupu na nastupisté

Polozka Cena

navyseni nakladi 0,- Ké

Zdroj: autorka
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Ve druhé¢ varianté autorka navrhovala zfizeni podchodu pod 1. a 2. tratovou koleji
Kk propojeni obou vnéjsich nastupist. Podchod bude zastfeSeny a na obou stranach bude

vybudovana najezdova rampa pro bezbariérovy pristup. Hrubé naklady, viz Tabulka 32.

Tabulka 32 Varianta ¢islo 2 ndvrhu pfistupu na nastupisté

Polozka Cena
novy podchod 4 600 000,- K¢
najezdova rampa 27 000,- K¢
ZastieSeni 108 000,- K¢
Cena celkem 4 735000,- K¢

Zdroj: (21)
Jako vyslednou variantu navrhi piistupu na nastupisté zvolila autorka variantu ¢islo 1.

Odivodnéni vybéru varianty:

Tato varianta se obejde bez vétSich finan¢nich ndkladli a pfitom splni podminky
pro bezbariérovy pfistup. Vzhledem k frekvenci ocekavanych cestujicich je toto fteSeni
postacujici.

Tato nové vybudovana zastavka bude ,zastadvkou na znameni®, a proto bude
vymeénén stavajici typ vlakové soupravy za soupravu umoziujici pouziti tlacitka ,,zastavka
na znameni* (za nizkopodlazni, tfivozovou elektrickou jednopodlaZzni soupravu RegioPanter
typu 440).

Autorka ptfedpokladd, Ze posunutim Zelezni¢ni zastavky smérem blize do centra
obce, dojde k pfiblizeni Zelezni¢ni dopravy mistnim obyvatelim, a tim dojde k nartstu
frekvence pouziti tohoto zplisobu dopravy.

Vzhledem k tomu, ze nova Zelezni¢ni zastdvka bude ,,zastavkou na znameni®, bude
nutnd vymeéna stavajicich vlakovych souprav. Negativnim pfinosem tohoto feSeni jsou vysoké

porizovaci naklady dopravce, viz Tabulka 33.(23)

Tabulka 33 Naklady dopravce

Polozka Mnozstvi (pocet jednotek) Cena celkem

RegioPanter 8 11 200 000,- K¢

Zdroj: (23)
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3.5 Z¥izeni Zelezni¢ni zastavky Cirkvice

Autorka navrhuje vybudovani nové Zelezni¢ni zastavky ,,Cirkvice v kilometru 421

trati Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem. Hrubé néklady, viz Tabulka 34.

Zastavka bude fesena stejné jako nova zelezni¢ni zastavka Sebuzin. Vedle zastavky

navrhuje autorka vybudovani malého parkoviste.

Tabulka 34 Naklady na zfizeni nové Zelezni¢ni zastavky Cirkvice

Polozka Mnozstvi Cena
pristfesek pro cestujici 2 216 000,- K¢
nastupiste 220 m 5 500 000,-K¢
rozhlas 1ks 500 000,- K¢
osvétleni 8 ks 2 400 000,- K¢
parkovisté 6 parkovacich mist 48 075,- K¢
Cena celkem 8 664 075,- K¢

3.6 Uprava cyklostezky

Zdroj: (21)

V této podkapitole autorka fesi moznosti tpravy povrchu cyklostezky v ¢asti tiseku

mezi Brnou a Sebuzinem, zmé&nou dopravniho znaceni cyklostezky u ptechodu pro cyklisty

V obci Sebuzin a lepSiho zdzemi pro cyklisty.

Navrhy dpravy povrchu cyklostezky

V prvni varianté je

feSen povrch cyklostezky ze zamkové dlazby, ktera

je o néco nakladnéjsi nez asfaltovy povrch. Hrubé naklady, viz Tabulka 35.

Tabulka 35 Varianta ¢islo 1 navrhu upravy povrchu cyklostezky

Polozka

MnozZstvi

Cena

novy povrch ze zamkové dlazby

663 m

2 290 665,- K¢

Zdroj: (21)

V druhé varianté je uprava feSena pomoci asfaltového povrchu, ktery je levnéjsi

nez ze zamkové dlazby, ale i pro cyklisty pohodInéjsi. Hrubé naklady, viz Tabulka 36.

Tabulka 36 Varianta ¢islo 2 navrhu upravy povrchu cyklostezky

Polozka

MnozZstvi

Cena

novy asfaltovy povrch

663 m

2 237 625,- Ké
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Jako vyslednou variantu navrhi na udpravu povrchu cyklostezky zvolila autorka
variantu cislo 2.

Odtvodnéni vybéru varianty:

Jako vyslednou variantu zvolila autorka upravu cyklostezky pomoci asfaltového
povrchu nejen pro mensi finan¢ni néklady, ale i pro jeho vétsi oblibenost u cyklistd, ktefi
ho uptednostiuji pied povrchem ze zdmkové dlazby.

Uprava dopravniho znaéeni cyklostezky

Zména dopravniho znaCeni je feSena umisténim nové tabule IS 20 , Navest

pred krizovatkou pro cyklisty™ za prechodem pro cyklisty, s ozna¢enim cyklostezky. Hrubé

naklady na nové znaceni, viz Tabulka 37.

Tabulka 37 Uprava dopravniho znageni cyklostezky

Polozka Mnozstvi Cena

oznaceni cyklostezky 1ks 2148,- K¢

Zdroj: (20)
Zazemi pro cyklisty
Autorka navrhuje umisténi stojani na kola u obchodu se smiSenym zboZim

Vv Sebuzin¢ a na novych Zelezni¢nich zastavkach. Hrubé naklady, viz Tabulka 38.

Tabulka 38 Naklady na stojany na kola

Polozka Mnozstvi Cena

stojany na kola (pro 5 kol) 5ks 17 435,- K¢

Zdroj: (26)
3.7 Obnoveni vodni dopravy v Sebuziné

V obci  Sebuzin bylo navrZzeno vybudovani ptistavniho mola a pfivozu
Sebuzin — Dolni Zalezly.
Vybudovani pristavniho mola

Vybudovani pfistavniho mola navrhuje autorka v mistech, které mistni nazyvaji

,»Sebuzinské plaze“. Hrubé naklady, viz Tabulka 39.
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Toto molo by slouzilo nejen pro zajisténi pristupu cestujicich k vyletnim lodim, které

by Sebuzinem neproplouvaly, ale mély zde zastavku, ale také pro nastup/vystup do/z ptivozu.

Tabulka 39 Naklady na ztizeni malého mola

Polozka Cena

molo malé 300 000,- K¢

Zdroj: (22)

Privoz Sebuzin — Dolni Zalezly
Ziizeni ptivozu by prispélo nejen k dopravni obsluznosti obce Sebuzin (moZznost
prestupu na vlak vobci Dolni Zalezly), pfivoz by také slouzil jako dopravni zpestteni

pro mistni obyvatele ¢i pro rozvoj cestovniho ruchu.
3.8  Shrnuti vyslednych variant

Stavajici jizdni fad autobusové linky ¢islo 17 zlstane zachovan.

Autobusové zastavky Sebuzin rozcesti, Sebuzin nadrazi a Sebuzin piivoz budou
i nadale umistény v jizdnim pruhu. Mista na komunikaci, kde jsou zastavky, dojde k zesileni
konstrukce vozovky. Na téchto zastavkach budou ve sméru do mésta vybudovany nové
prosklené pfistieSky pro cestujici, stejné jako jsou na zastavce Sebuzin, jako ochrana proti
povétrnostnim vliviim, a zvySené nastupi$t€é v obou smérech pro pohodlny nastup/vystup
do/z vozidla. U autobusovych zastavek nebude ziizen piechod pro chodce, misto
pro ptechazeni, ani zde nebudou vybudovany nové chodniky. Pivodné chtéla autorka toto
navrhnout alespoil na druhé nejvice frekventované zastavce Sebuzin nadrazi. Vzhledem
Kk finan¢ni naro¢nosti a k malému poctu obyvatel v obci Sebuzin bude bezpecnost cestujicich
pii chiizi na/z autobusové zastavky zajisténa snizenim rychlosti na 50 km-hod™ . Toto sniZeni
rychlosti v obci zajisti posun dopravniho znaceni ,,Obec — , Konec obce” pred prvni
a posledni autobusovou zastavku v obou smérech jizdy v obci Sebuzin.

Po upravé jizdniho t4du vlaki budou vSechny osobni vlaky jak v pracovni dny,
tak 1 o sobotach, ned¢lich a svatcich zastavovat na nové zelezni¢ni zastavce Sebuzin i na nové
zelezni¢ni zastavce Cirkvice. Ob¢ tyto nové zelezni¢ni zastdvky budou zastdvkami
,»ha znameni“. Budou zde nasazeny nové modernéjsi vlakové soupravy, které zajisti
cestujicim pohodInéjsi a pfijemné;jsi cestovani nez doposud.

U cyklostezky v ¢asti useku mezi Brnou a Sebuzinem dojde k polozeni nového
asfaltového povrchu, ktery bude pohodlny a bezpecny pro jizdu jak cyklistd, tak i bruslafii.

Osazenim nové tabule IS 20 ,Ndvést pred kirizovatkou pro cyklisty, za piechodem
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pro cyklisty, budou cyklisté 1épe navedeni na pokracovani cyklostezky. Dale budou dodany
a umistény stojany na kola (kolostavy) u obchodu se smiSenym zbozim v Sebuziné
a na novych Zelezni¢nich zastavkach.

V obci Sebuzin bude zastoupena 1 vodni doprava, kdy po zfizeni pfistavniho mola,
viz Obrazek 12, zde muze zastavovat napiiklad i letni linkova lod” Marie. Ztizenim ptivozu

ze Sebuzina do Dolnich Zélezel dojde k moznosti vyuziti Zzelezni¢niho spojeni smér Praha

a Usti nad Labem.

O

Obrazek 12 Pohled na polohu nového mola, autobusovych zastavek Sebuzin a nové
zelezni¢ni zastavky

Zdroj: autorka na podkladé (10)

Zvolena poloha mola bude mit i vyhodu, protoze bude v dosahu autobusové zastavky

Sebuzin a nové Zelezni¢ni zastavky Sebuzin. Tim vznikne cestujicim moZnost vybéru ,,vlastni

dopravy* pro své cestovani, viz Obrazek 12.
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3.9 Ekonomické shrnuti vyslednych variant

V této podkapitole autorka ekonomicky shrnula vysledné varianty navrzenych

jednotlivych zmén. Vysledna ¢astka zvolenych tprav je 37 638 676,- K¢, viz Tabulka 40.

Tabulka 40 Ekonomické zhodnoceni

Polozka Cena
Varianta ¢islo 1 tprava jizdniho fadu autobusovych linek 0,- K¢
Varianta ¢islo 2 uprava jizdniho fadu vlakt 0,- K¢
Varianta ¢islo 2 navrhu zmény typu autobusové zastavky 6 000 000,- K¢
Hrubé naklady navrzené upravy zadzemi pro cestujici 360 000,- K¢
Hrubé naklady navrzené Gpravy pro bezpeény nastup a vystup 222 636,- K¢
Varianta ¢islo 4 zfizeni mist pro bezpeény pohyb cestujicich 4 000,- K¢
Naklady na zfizeni nové Zelezni¢ni zastavky Sebuzin 8 616 000,- K¢
Varianta ¢islo 1 navrhu pfistupu na nastupisté 0,- K¢
Néklady dopravce 11 200 000,- K¢
Néklady na zfizeni nové zeleznicni zastavky Cirkvice 8 664 075,- K¢
Varianta ¢islo 2 navrhu upravy povrchu cyklostezky 2250 234,- K¢
Uprava dopravniho zna&eni cyklostezky 2 148,- K¢
Néklady na stojany na kola 17 435,- K¢
Uprava dopravniho zna&eni cyklostezky 2 148,- K¢
Néklady na zfizeni malého mola 300 000,- K¢

Cena celkem

37 638 676,- K&

Zdroj:(20), (21), (22), (23), (24), (25), (26)
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ZAVER

Problémem dopravni obsluznosti méstské ¢asti Usti nad Labem 18 je omezena
moznost volby obyvatel mezi jednotlivymi druhy dopravy. Doprava je v soucasné dobé
smérovana ve vEtsi mife na autobusovou dopravu.

Vybudovéani novych zelezni¢nich zastavek Sebuzin a Cirkvice pomiize vyiesit
zdlouhavé cestovani obyvatel, ktefi cestuji déle nez do mésta Usti nad Labem. Cestovani
se tak pro né stane pohodIn&jsi, udetii jim &as i penize. Zelezni¢ni doprava se stane
pro obyvatele méstské &asti Usti nad Labem 18 atraktivngjsi. V p¥ipadé vybudovani novych
zelezni¢nich zastavek nebude potieba zmény jizdniho fadu autobusové linky ¢&islo 17.
Obyvatelé cestujici smérem Litométice pouziji piimé vlakové spojeni. Cestujici smér Teplice
v Cechach a Dé&in pouZiji Zelezni¢ni spojeni s prestupem v ZST Usti nad Labem zapad,
kde je zarucen pfestup mezi spoji.

Podpora Zelezni¢ni dopravy je dobrou volbou pro zkvalitnéni Zivotni uUrovné
obyvatel. Pomtze odleh¢it méstské casti od silni¢ni dopravy, dojde ke snizeni vyfukovych
zplodin a tim také ke zlepSeni zivotniho prostiedi, které je v dnesSni dob¢ aktualnim a Castym
tématem.

Autorka diplomové prace se domniva, Ze cil prace, stanoveny v ¢asti Uvod, byl

spInén.
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Piiloha A: Cenik jizdného MHD Usti nad Labem

Papirové jizdenky pro jednotlivou jizdu

Prestupni 45 minut 60 minut 60 minut 24 hodin
(zakoupena u fidice)
Zakladni 18,- 21,- 25,- 80,-
zlevnéné/déti 9,- 15,- 15.- 40,-
(6-15 let)
zlevnéné/duchodci (62- 10,- 12,- 15,- 40,
70 let)
dichodci (nad 70 let) v zong 101 cestuji zdarma
v z6né 101 cestuji drzitelé prikazu ZTP, ZTP/P zdarma
Zdroj: (5)
Papirové casové jizdenky nepfenosné - Casové kupony
Pocet Déti Studenti Obycejné Obycejné Obyéej.né (o.soby
dni/kategorie | (6-15let) | (15-26 let) (nad 15 let) (dtchodci) pfepravujll;:) dite do3
7 53,- 100,- 158,- 98,- 125,-
15 98,- 150,- 310,- 156,- 190,-
30 156,- 265,- 535,- 286,- 350,-
90 423,- 618,- 1395,- 761,- 905,-
180 - - 2570,- - -
365 - - 4 845,- - -
Zdroj: (5)
SMS jizdenky ]
Cas Cena
60 minut SMS zpravy + 20,-
24 hodin obycejna SMS zpravy + 80,-
24 hodin zlevnéna: SMS zpravy + 40,-
déti (6-15 let)
dachodci
osoby prepravujici dité do 3 let
Zdroj: (5)
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Piiloha B: Zjednoduseny JR autobusové linky &islo 17 - varianta ¢&. 1 - pracovni den

Zastavka Cas odjezdu
Cirkvice 431 5.11 5.41 6.11 6.41 7.06 7.41 821 9.21 10.21 11.21 12.21 13.11 1411 14.41 15.11 15.41 16.11 16.41 17.11 17.46 18.43 19.43 20.53 21.53 23.05
Sebuzin
oo 4.33 5.13 5.43 6.13 6.43 7.08 7.43 8.23 9.23 10.23 11.23 12.23 13.13 14.13 14.43 15.13 15.43 16.13 16.43 17.13 17.48 18.45 19.45 20.55 21.55 23.06
Fivoz
Sebuzin
e 4.34 5.14 5.44 6.14 6.44 7.09 7.44 8.24 9.24 10.24 11.24 12.24 13.14 14.14 14.44 15.14 15.44 16.14 16.44 17.14 17.49 18.46 19.46 20.56 21.56 23.07
nadrazi
Sebuzin 4.35 5.15 5.45 6.15 6.45 7.10 7.45 8.25 9.25 10.25 11.25 12.25 13.15 14.15 14.45 15.15 15.45 16.15 16.45 17.15 17.50 18.47 19.47 20.57 21.57 23.08
Sebuzin
4.36 5.16 5.46 6.16 6.46 7.11 7.46 8.26 9.26 10.26 11.26 12.26 13.16 14.16 14.46 15.16 15.46 16.16 16.46 17.16 17.51 18.48 19.48 20.58 21.58 23.09
rozcesti
Stiekov
1 4.49 5.29 5.59 6.29 6.59 7.24 7.59 8.39 9.39 10.39 11.39 12.39 13.29 14.29 14.59 15.29 15.59 16.29 16.59 17.29 18.04 19.01 20.01 21.11 22.11 23.19
zel.st.
Mirové
454 5.34 6.04 6.34 7.04 7.29 8.04 8.44 9.44 10.44 11.44 12.44 13.34 14.34 15.04 1534 16.04 16.34 17.04 17.34 18.09 18.05 20.05 21.15 22.15 23.22
namesti
Zdroj:(5)
ZjednoduSeny JR autobusové linky ¢islo 17 - varianta €. 1 - vikend
Zastavka Cas odjezdu
Cirkvice 4.53 5.53 6.53 8.53 10.53 12.53 14.53 15.53 16.53 17.53 18.53 19.53 20.53 23.05
Sebuzin
4.55 5.55 6.55 8.55 10.55 12.55 14.55 15.55 16.55 17.55 18.55 19.55 20.55 23.06
privoz
Sebuzin
4.56 5.56 6.56 8.56 10.56 12.56 14.56 15.56 16.56 17.56 18.56 19.56 20.56 23.07
nadrazi
Sebuzin 4.57 5.57 6.57 8.57 10.57 12.57 14.57 15.57 16.57 17.57 18.57 19.57 20.57 23.08
Sebuzin
4.58 5.58 6.58 8.58 10.58 12.58 14.58 15.58 16.58 17.58 18.58 19.58 20.58 23.09
rozcesti
Strekov
5.11 6.11 7.11 9.11 11.11 13.11 15.11 16.11 17.11 18.11 19.11 20.11 21.11 23.19
zel.st.
Mirové namésti 5.15 6.15 715 9.15 11.15 13.15 15.15 16.15 17.15 18.15 19.15 20.15 21.15 23.22

Zdroj:(5)
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Piiloha C: Zjednoduseny JR autobusové linky &islo 17 - varianta &. 2 - pracovni dny

Zastavka Cas odjezdu
Cirkvice 4.16 5.11 5.41 6.11 6.41 7.06 7.41 8.11 9.21 10.11 11.21 12.11 13.11 14.11 14.41 15.11 15.41 16.11 16.41 17.11 17.46 18.11 19.11 20.48 21.53 23.05
Sebuzin
4.18 5.13 5.43 6.13 6.43 7.08 7.43 8.13 9.23 10.13 11.23 12.13 13.13 14.13 - 15.13 - 16.13 - 17.13 - 18.13 19.13 20.50 21.55 23.06
Pfivoz
Sebuzin
4.19 5.14 5.44 6.14 6.44 7.09 7.44 8.14 9.24 10.14 11.24 12.14 13.14 14.14 - 15.14 - 16.14 - 17.14 - 18.14 19.14 50.51 21.56 23.07
Nédrazi
Sebuzin 4.20 5.15 5.45 6.15 6.45 7.10 7.45 8.15 9.25 10.15 11.25 12.15 13.15 14.15 - 15.15 - 16.15 - 17.15 - 18.15 19.15 20.52 21.57 23.08
Sebuzin
4.21 5.16 5.46 6.16 6.46 7.11 7.46 8.16 9.26 10.16 11.26 12.16 13.16 14.16 - 15.16 - 16.16 - 17.16 - 18.16 19.16 20.53 21.58 23.09
Rozcesti
Strekov
4.34 5.29 5.59 6.29 6.59 7.24 7.59 8.29 9.39 10.29 11.39 12.29 13.29 14.29 - 15.29 - 16.29 - 17.29 - 18.29 19.29 21.06 22.11 23.19
Zel.st.
Mirové
4.39 5.34 6.04 6.34 7.04 7.29 8.04 8.34 9.44 10.34 11.44 12.34 13.34 14.34 - 1534 - 16.34 - 17.34 - 18.34 19.34 21.11 22.15 23.22
nameésti
Zdroj:(5)
Zjednoduseny JR autobusové linky Cislo 17 - varianta ¢. 2 - vikend
Zastévka Cas odjezdu
Cirkvice 4.53 5.53 6.11 8.11 10.11 12.11 14.11 15.53 16.11 17.53 18.11 19.53 20.53 23.05
Sebuzin
4.55 5.55 6.13 8.13 10.13 12.13 14.13 15.55 16.13 17.55 18.13 19.55 20.55 23.06
privoz
Sebuzin
4.56 5.56 6.14 8.14 10.14 12.14 14.14 15.56 16.14 17.56 18.14 19.56 20.56 23.07
nadrazi
Sebuzin 4.57 5.57 6.15 8.15 10.15 12.15 14.15 15.57 16.15 17.57 18.15 19.57 20.57 23.08
Sebuzin
4.58 5.58 6.16 8.16 10.16 12.16 14.16 15.58 16.16 17.58 18.16 19.58 20.58 23.09
rozcesti
Strekov
5.11 6.11 6.29 8.29 10.29 12.29 14.29 16.11 16.29 18.11 18.29 20.11 21.11 23.19
zel.st.
Mirové namésti 5.16 6.16 6.34 8.34 10.34 12.34 14.34 16.16 16.34 18.16 18.34 20.16 21.16 23.24

Vysvétlivky: ¢erveny text — zména, podzluceny text — autobusové zastavky v blizkosti ZST

Zdroj:(5)
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Piiloha D: Zjednoduseny JR autobusové linky &islo 17 - varianta &. 3 - pracovni dny

Zastavka Cas odjezdu
Cirkvice 4.16 5.11 5.41 6.11 6.41 7.06 7.41 8.11 9.21 10.21 11.21 12.16 13.21 14.16 14.41 15.21 15.41 16.16 16.41 17.21 17.46 18.11 19.21 20.43 21.53 23.05
Sebuzin
4.18 5.13 5.43 6.13 6.43 7.08 7.43 8.13 9.23 10.23 11.23 12.18 13.23 14.18 - 15.23 - 16.18 - 17.23 - 18.13 19.23 20.45 21.55 23.06
Pfivoz
Sebuzin
4.19 5.14 5.44 6.14 6.44 7.09 7.44 8.14 9.24 10.24 11.24 12.19 13.24 14.19 - 15.24 - 16.19 - 17.24 - 18.14 19.24 20.46 21.56 23.07
nadrazi
Sebuzin 4.20 5.15 5.45 6.15 6.45 7.10 7.45 8.15 9.25 10.25 11.25 12.20 13.25 14.20 - 15.25 - 16.20 - 17.25 - 18.15 19.25 20.47 21.57 23.08
Sebuzin
4.21 5.16 5.46 6.16 6.46 7.11 7.46 8.16 9.26 10.26 11.26 12.21 13.26 14.21 - 15.26 - 16.21 - 17.26 - 18.16 19.26 20.48 21.58 23.09
rozcesti
Strekov
4.34 5.29 5.59 6.29 6.59 7.24 7.59 8.29 9.39 10.39 11.39 12.34 13.39 14.34 - 15.39 - 16.34 - 17.39 - 18.29 19.39 21.01 22.11 23.19
zel.st.
Mirové
4.39 5.34 6.04 6.34 7.04 7.29 8.04 8.34 9.44 10.44 11.44 12.39 13.44 14.39 - 15.44 - 16.39 - 17.44 - 18.34 19.44 21.06 22.15 23.22
nameésti
Zdroj:(5)
Zjednoduseny JR autobusové linky Cislo 17 - varianta ¢. 3 - vikend
Zastavka Cas odjezdu
Cirkvice 4.53 5.53 6.21 8.21 10.21 12.21 14.21 15.53 16.21 17.53 18.21 19.53 20.53 23.05
Sebuzin
4.55 5.55 6.23 8.23 10.23 12.23 14.23 15.55 16.23 17.55 18.23 19.55 20.55 23.06
privoz
Sebuzin
4.56 5.56 6.24 8.24 10.24 12.24 14.24 15.56 16.24 17.56 18.24 19.56 20.56 23.07
nadrazi
Sebuzin 4.57 5.57 6.25 8.25 10.25 12.25 14.25 15.57 16.25 17.57 18.25 19.57 20.57 23.08
Sebuzin
4.58 5.58 6.26 8.26 10.26 12.26 14.26 15.58 16.26 17.58 18.26 19.58 20.58 23.09
rozcesti
Strekov
5.11 6.11 6.39 8.39 10.39 12.39 14.39 16.11 16.39 18.11 18.39 20.11 21.11 23.19
zel.st.
Mirové namésti 5.15 6.15 6.44 8.44 10.44 1244 14.44 16.15 16.44 18.15 18.44 20.15 21.15 23.22

Vysvétlivky: Cerveny text — zména, podZluceny text — autobusové zastavky v blizkosti ZST

Zdroj:(5)
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Piiloha E: Zjednoduseny JR vlakii - varianta &. 1- pracovni dny SMER USTI NAD LABEM ZAPAD — LYSA NAD LABEM

Druh vlaku/¢islo
Os Os Os R Os R Os R Os R Os Os R Os Os R Os" Os R Os Os
vlaku R 871
6401 6403 6423 783 6405 785 6409 787 6411 789 6455 6413 791 6457 6415 793 6431 6417 795 6419 6459
Ze stanice
Usti nad Labem
4.39 5.03 6.03 6.28 6.39 7.03 8.39 10.03 10.39 12.03 12.39 13.03 14.03 14.39 15.03 16.03 16.39 17.03 18.03 18.39 20.03 21.23
zapad
Usti nad Labem —
4.44 5.08 6.08 - 6.44 7.08 8.44 10.08 10.44 12.08 12.44 13.08 14.08 14.44 15.08 16.08 16.44 17.08 18.08 18.44 20.08 21.28
Strekov
Sebuzin - 5.15 6.15 - 7.15 - - - - - - - - 15.15 - - 17.15 18.15 - - -
Litoméfice mésto 5.03 5.30 6.30 6.49 7.03 7.30 9.03 10.30 11.03 12.30 13.03 13.30 14.30 15.03 15.30 16.30 17.03 17.30 18.30 19.03 20.30 21.50
Stéti 5.20 5.50 6.50 - 7.20 7.50 9.20 10.50 11.20 12.50 13.20 13.50 14.50 15.20 15.50 16.50 17.20 17.50 18.50 19.20 20.50 22.13
Lysa nad Labem 5.58 6.36 7.36 - 7.58 8.36 9.36 11.36 11.58 13.36 13.58 - 15.36 15.58 - 17.36 17.58 - 19.36 19.58 21.36
Zdroj:(7)
Zjednoduseny JR vlaki - varianta €. 1- vikend SMER USTI NAD LABEM ZAPAD — LYSA NAD LABEM
Druh
vlaku/&islo R Os R Os R os’ Os R Os R Os R Os R Os R Os Os
vlaku 871 6403 783 6407 785 5279 6409 787 6411 789 6413 791 6415 793 6417 795 6419 6459
Ze stanice
Usti nad
4.39 6.03 6.39 8.03 8.39 - 10.03 10.39 12.03 12.39 14.03 14.39 16.03 16.39 18.03 18.39 20.03 21.23
Labem zapad
Usti nad
Labem - 4.44 6.08 6.44 8.08 8.44 9.19 10.08 10.44 12.08 12.44 14.08 14.44 16.08 16.44 18.08 18.44 20.08 21.28
Strekov
Sebuzin = 6.15 = = 9.27 = = = = = = = = 18.15 = = =
Litomérice
5.03 6.30 7.03 8.30 9.03 9.40 10.30 11.03 12.30 13.03 14.30 15.03 16.30 17.03 18.30 19.03 20.30 21.50
mésto
Stéti 5.20 6.50 7.20 8.50 9.20 - 10.50 11.20 12.50 13.20 14.50 15.20 16.50 17.20 18.50 19.20 20.50 22.13
Lysa nad
5.58 7.36 7.58 9.36 9.36 - 11.36 11.58 13.36 13.58 15.36 15.58 17.36 17.58 19.36 19.58 21.36
Labem

Vysvétlivky: ¢erveny text — zména, podzluceny text — ZST Sebuzin

2017

Os' jede do stanice Mé&lnik

Os’ Dresden - Litomé&fice mésto jede 31. 3. — 28. 10.

Zdroj: (7)




Ptiloha E: ZjednodusSeny JR vlaki - varianta €. 1- pracovni dny SMER LYSA NAD LABEM - USTI NAD LABEM ZAPAD
Druh
vlaku/¢islo 0Os os os’ Os os’ Os os' R 0s R 0s R 0s Os R Os Os R Os R Os R Os R
vlaku 6450 6430 6422 6400 6424 6402 6404 794 6406 792 6408 790 6410 6456 788 6412 6458 786 6414 784 6416 782 6418 780
Ze stanice
Lysa nad
- - - 4.57 - 6.19 6.57 7.52 8.19 9.52 10.19 11.52 12.19 - 13.52 14.19 - 15.52 16.19 17.52 18.19 19.52 20.19 21.52
Labem
Stéti 4.18 5.05 - 6.05 - 7.05 8.05 8.35 9.05 10.35 11.05 12.35 13.05 14.05 14.35 15.05 16.05 16.35 17.05 18.35 19.05 20.35 21.05 22.35
Litoméfice
4.41 5.26 5.56 6.26 7.01 7.26 8.26 8.53 9.26 10.53 11.26 12.53 13.26 14.26 14.53 15.26 16.26 16.53 17.26 18.53 19.26 20.53 21.26 22.53
mésto
Sebuzin - 5.40 - - - - - - - - - - 13.40 14.40 - 15.40 16.40 - 17.40 - - - - -
Usti nad
Labem — 5.02 5.46 6.16 6.46 7.21 7.46 8.46 9.10 9.46 11.10 11.46 13.10 13.46 14.46 15.10 15.46 16.46 17.10 17.46 19.10 19.46 21.10 21.46 23.10
Strekov
Usti nad
Labem 5.07 5.51 6.21 6.51 7.26 7.51 8.51 9.15 9.51 11.15 11.51 13.15 13.51 14.51 15.15 15.51 16.51 17.15 17.51 19.15 19.51 21.15 21.51 23.15
zapad
Zdroj: (7)
~ . v T o . v 2 o L ’ £ e
«©  ZjednodusSeny JR vlaki - varianta €. 1- vikend SMER LYSA NAD LABEM - USTI NAD LABEM ZAPAD
Druh vlaku/¢islo
. Os Os R Os R Os R (o) R Os os’ R Os R Os R Os R
viaku
6450 6402 794 6406 792 6408 790 6410 788 6412 5278 786 6414 784 6416 782 6418 780
Ze stanice
Lysa nad Labem = 6.19 7.52 8.19 9.52 10.19 11.52 12.19 13.52 14.19 - 15.52 16.19 17.52 18.19 19.52 20.19 21.52
Stéti 4.18 7.05 8.35 9.05 10.35 11.05 12.35 13.05 14.35 15.05 = 16.35 17.05 18.35 19.05 20.35 21.05 22.35
Litoméfice mésto 4.41 7.26 8.53 9.26 10.53 11.26 12.53 13.26 14.53 15.26 16.13 16.53 17.26 18.53 19.26 20.53 21.26 22.53
Sebuzin = - - - - - - 13.40 - 15.40 16.26 - 17.40 - - - = =
Usti nad Labem —
5.02 7.46 9.10 9.46 11.10 11.46 13.10 13.46 15.10 15.46 16.33 17.10 17.46 19.10 19.46 21.10 21.46 23.10
Strekov
Usti nad Labem
5.07 7.51 9.15 9.51 11.15 11.51 13.15 13.51 15.15 15.51 - 17.15 17.51 19.15 19.51 21.15 21.51 23.15
zapad

Vysvétlivky: erveny text — zména, podzluceny text — ZST Sebuzin Os' jede ze stanice MéInik Os’nejede 27.12.-2.1.a2.7.—31.8.
Os’ Litométice mésto — Dresden, jede 31. 3. — 28. 10. 2017 Zdroj: (7)



Piiloha F: Zjednodugeny JR vlakii - varianta &. 2 - pracovni dny SMER USTI NAD LABEM ZAPAD — LYSA NAD LABEM

Druh vlaku/€islo
Os Os Os R Os R Os R Os R Os Os R Os Os R Os" Os R Os Os
vlaku R 871
6401 6403 6423 783 6405 785 6409 787 6411 789 6455 6413 791 6457 6415 793 6431 6417 795 6419 6459

Ze stanice

Usti nad Labem
4.39 5.03 6.03 6.28 6.39 7.03 8.39 10.03 10.39 12.03 12.39 13.03 14.03 14.39 15.03 16.03 16.39 17.03 18.03 18.39 20.03 21.23

08

zapad
Usti nad Labem —
4.44 5.08 6.08 - 6.44 7.08 8.44 10.08 10.44 12.08 12.44 13.08 14.08 14.44 15.08 16.08 16.44 17.08 18.08 18.44 20.08 21.28
Strekov
Sebuzin = 5.15 6.15 = 7.15 = 10.15 = 12.15 = 13.15 14.15 = 15.15 16.15 = 17.15 18.15 = 20.15 21.35
Litoméfice mésto 5.03 5.30 6.30 6.49 7.03 7.30 9.03 10.30 11.03 12.30 13.03 13.30 14.30 15.03 15.30 16.30 17.03 17.30 18.30 19.03 20.30 21.50
Stéti 5.20 5.50 6.50 - 7.20 7.50 9.20 10.50 11.20 12.50 13.20 13.50 14.50 15.20 15.50 16.50 17.20 17.50 18.50 19.20 20.50 22.13
Lysa nad Labem 5.58 6.36 7.36 - 7.58 8.36 9.36 11.36 11.58 13.36 13.58 - 15.36 15.58 - 17.36 17.58 - 19.36 19.58 21.36
Zdroj: (7)
v v ’ ’ ’ ’
. v , o . v ’
Zjednoduseny JR vlaki - varianta ¢. 2 — vikend SMER USTI NAD LABEM ZAPAD — LYSA NAD LABEM
Druh
vlaku/cislo R Os R Os R os’ Os R Os R Os R Os R Os R Os Os
vlaku 871 6403 783 6407 785 5279 6409 787 6411 789 6413 791 6415 793 6417 795 6419 6459
Ze stanice
Usti nad Labem
4.39 6.03 6.39 8.03 8.39 - 10.03 10.39 12.03 12.39 14.03 14.39 16.03 16.39 18.03 18.39 20.03 21.23
zapad
Usti nad Labem
4.44 6.08 6.44 8.08 8.44 9.19 10.08 10.44 12.08 12.44 14.08 14.44 16.08 16.44 18.08 18.44 20.08 21.28
-Strekov
Sebuzin = 6.15 8.15 = 9.27 10.15 = 12.15 = 14.15 = 16.15 - 18.15 - 20.15 21.35
Litomérice
5.03 6.30 7.03 8.30 9.03 9.40 10.30 11.03 12.30 13.03 14.30 15.03 16.30 17.03 18.30 19.03 20.30 21.50
mésto
Stéti 5.20 6.50 7.20 8.50 9.20 - 10.50 11.20 12.50 13.20 14.50 15.20 16.50 17.20 18.50 19.20 20.50 22.13
Lysé nad
5.58 7.36 7.58 9.36 9.36 - 11.36 11.58 13.36 13.58 15.36 15.58 17.36 17.58 19.36 19.58 21.36
Labem

Vysvétlivky: Cerveny text — zména, podZluceny text — ZST Sebuzin ~ Os' jede do stanice MéInik Os’ Dresden - Litom&fice mésto jede 31. 3. — 28. 10.
2017

Zdroj: (7)
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Piiloha F: Zjednodugeny JR vlakii - varianta &. 2 - pracovni dny SMER LYSA NAD LABEM - USTI NAD LABEM ZAPAD

Druh
vlaku/&islo 0s 0s' os’ 0s os’ 0s os' R 0s R 0s R 0s 0s R 0Os Os R Os R 0Os R Os R
viaku 6450 6430 6422 6400 6424 6402 6404 794 6406 792 6408 790 6410 6456 788 6412 6458 786 6414 784 6416 782 6418 780
Ze stanice
Lysa nad
- - 4.57 - 6.19 6.57 7.52 8.19 9.52 10.19 11.52 12.19 - 13.52 14.19 - 15.52 16.19 17.52 18.19 19.52 20.19 21.52
Labem
Stéti 418 5.05 - 6.05 - 7.05 8.05 8.35 9.05 10.35 11.05 12.35 13.05 14.05 14.35 15.05 16.05 16.35 17.05 18.35 19.05 20.35 21.05 2235
Litoméfice
4.41 5.26 5.56 6.26 7.01 7.26 8.26 8.53 9.26 10.53 11.26 12.53 13.26 14.26 14.53 15.26 16.26 16.53 17.26 18.53 19.26 20.53 21.26 22.53
mésto
Sebuzin 4.56 5.40 6.10 6.40 7.15 7.40 8.40 - 9.40 - 11.40 - 13.40 14.40 - 15.40 16.40 - 17.40 - 19.40 - 21.40 -
Usti nad
Labem - 5.02 5.46 6.16 6.46 7.21 7.46 8.46 9.10 9.46 11.10 11.46 13.10 13.46 14.46 15.10 15.46 16.46 17.10 17.46 19.10 19.46 21.10 21.46 23.10
Stiekov
Usti nad
5.07 5.51 6.21 6.51 7.26 7.51 8.51 9.15 9.51 11.15 11.51 13.15 1351 14.51 15.15 15.51 16.51 17.15 17.51 19.15 19.51 21.15 21.51 23.15
Labem zapad
Zdroj: (7)
. . P , P p
. . o . « ,
Zjednoduseny JR vlaki - varianta €. 2 — vikend SMER LYSA NAD LABEM - USTI NAD LABEM ZAPAD
Druh vlaku/¢islo )
b Os Os R Os R Os R 0os R Os Os R Os R Os R Os R
viaku
6450 6402 794 6406 792 6408 790 6410 788 6412 5278 786 6414 784 6416 782 6418 780
Ze stanice
Lys4 nad Labem - 6.19 7.52 8.19 9.52 10.19 11.52 12.19 13.52 14.19 - 15.52 16.19 17.52 18.19 19.52 20.19 21.52
Stéti 4.18 7.05 8.35 9.05 1035 11.05 1235 13.05 14.35 15.05 - 16.35 17.05 1835 19.05 20.35 21.05 2235
Litoméfice mésto 4.41 7.26 8.53 9.26 10.53 11.26 12.53 13.26 14.53 15.26 16.13 16.53 17.26 18.53 19.26 20.53 21.26 22.53
Sebuzin 4.56 7.40 - 9.40 - 11.40 - 13.40 - 15.40 16.26 - 17.40 - 19.40 - 22.40 -
Usti nad Labem -
5.02 7.46 9.10 9.46 11.10 11.46 13.10 13.46 15.10 15.46 16.33 17.10 17.46 19.10 19.46 21.10 21.46 23.10
Stiekov
Usti nad Labem
5.07 7.51 9.15 9.51 11.15 11.51 13.15 13.51 15.15 15.51 - 17.15 17.51 19.15 19.51 21.15 21.51 23.15
zapad
~i1: - , ¥ v , = 7 T . 1.7 27 - o v .
Vysvétlivky: Cerveny text — zména, podzluceny text — ZST Sebuzin Os" jede ze stanice Mélnik Os” Litométice mésto — Dresden, jede 31. 3. - 28. 10.

2017

Os® nejede 27.12.-2.1.a2. 7. — 31. 8.

Zdroj: (7)
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Piiloha G: Zjednoduseny JR vlakii - varianta &. 3 — pracovni dny SMER USTI NAD LABEM ZAPAD — LYSA NAD LABEM
Druh vlaku/¢&islo viaku R Os Os os’ R Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R Os Os R Os' Os R Os Os
Ze stanice 871 6401 6403 6423 783 6405 6407 785 6409 6409 787 6411 6413 789 6455 6415 791 6457 6417 793 6431 6419 795 6421 6459
Usti nad Labem zépad 4.39 5.03 6.03 6.28 6.39 7.03 8.03 8.39 9.03 10.03 10.39 11.03 12.03 12.39 13.03 14.03 14.39 15.03 16.03 16.39 17.03 18.03 18.39 20.03 21.23
Usti nad Labem —St¥ekov 4.44 5.08 6.08 - 6.44 7.08 8.08 8.44 9.08 10.08 10.44 11.08 12.08 12.44 13.08 14.08 14.44 15.08 16.08 16.44 17.08 18.08 18.44 20.08 21.28
Sebuzin - 5.15 6.15 - 7.15 8.15 - 9.15 10.15 - 11.15 12.15 - 13.15 14.15 - 15.15 16.15 - 17.15 18.15 - 20.15 21.35
Litoméfice mésto 5.03 5.30 6.30 6.49 7.03 7.30 8.30 9.03 9.30 10.30 11.03 11.30 12.30 13.03 13.30 14.30 15.03 15.30 16.30 17.03 17.30 18.30 19.03 20.30 21.50
Stéti 5.20 5.50 6.50 - 7.20 7.50 8.50 9.20 9.50 10.50 11.20 11.50 12.50 13.20 13.50 14.50 15.20 15.50 16.50 17.20 17.50 18.50 19.20 20.50 22.13
Lysa nad Labem 5.58 6.36 7.36 - 7.58 8.36 9.36 9.36 10.36 11.36 11.58 11.36 13.36 13.58 - 15.36 15.58 - 17.36 17.58 - 19.36 19.58 21.36 -
Zdroj: (7)
Zjednoduseny JR vlakil - varianta ¢. 3 — vikend SMER USTI NAD LABEM ZAPAD — LYSA NAD LABEM
Druh vlaku/¢islo vlaku R Os R Os R 0s’ Os R Os Os R Os R Os R Os R Os Os
Ze stanice 871 6403 783 6407 785 5279 6409 787 6411 6413 789 6415 791 6417 793 6419 795 6421 6459
Usti nad Labem zadpad 4.39 6.03 6.39 8.03 8.39 - 10.03 10.39 11.03 12.03 12.39 14.03 14.39 16.03 16.39 18.03 18.39 20.03 21.23
Usti nad Labem —Stiekov 4.44 6.08 6.44 8.08 8.44 9.19 10.08 10.44 11.08 12.08 12.44 14.08 14.44 16.08 16.44 18.08 18.44 20.08 21.28
Sebuzin = 6.15 = 8.15 = 9.27 10.15 = 11.15 12.15 = 14.15 = 16.15 = 18.15 = 20.15 21.35
Litomérice mésto 5.03 6.30 7.03 8.30 9.03 9.40 10.30 11.03 11.30 12.30 13.03 14.30 15.03 16.30 17.03 18.30 19.03 20.30 21.50
Stéti 5.20 6.50 7.20 8.50 9.20 - 10.50 11.20 11.50 12.50 13.20 14.50 15.20 16.50 17.20 18.50 19.20 20.50 22.13
Lysa nad Labem 5.58 7.36 7.58 9.36 9.36 - 11.36 11.58 12.36 13.36 13.58 15.36 15.58 17.36 17.58 19.36 19.58 21.36 -

Vysvétlivky: Cerveny text — zména, podzluceny text — ZST Sebuzin

2017

Os® nejede 27.12.-2.1.a2. 7. - 31. 8.

Os" jede ze stanice Mé&lnik

Os® Litoméfice mésto — Dresden, jede 31. 3. — 28. 10.

Zdroj: (7)




Piiloha G: Zjednoduseny JR vlakii - varianta ¢. 3 - pracovni dny SMER LYSA NAD LABEM - USTi NAD LABEM ZAPAD

Druh

vlaku/&islo 0s 0s' os’ 0s os’ 0s 0s' R 0s 0s R 0s 0s R 0s 0s R Os Os R Os 0s R 0Os R 0Os R
viaku 6450 | 6430 | 6422 | 6400 | 6424 | 6402 | 6404 | 794 | 6406 | 6408 792 6410 6412 790 6414 | 6456 788 6416 6458 786 6418 6420 784 6422 782 6424 780
Ze stanice
Lysa nad
Laber - - - 4.57 - 6.19 6.57 | 752 | 819 9.19 9.52 1019 | 1119 | 1152 | 12.19 - 13.52 | 14.19 - 1552 | 1619 | 17.19 | 17.52 | 1819 | 19.52 | 20.19 | 21.52
Stati 4.18 5.05 - 6.05 - 7.05 805 | 835 | 9.05 | 1005 | 1035 | 11.05 | 12.05 | 1235 | 13.05 | 14.05 | 1435 | 1505 | 16.05 | 1635 | 17.05 | 18.05 | 1835 | 19.05 | 20.35 | 21.05 | 22.35
Litoméfice
et 4.41 526 | 5.56 6.26 7.01 7.26 826 | 853 | 926 | 1026 | 1053 | 11.26 | 1226 | 12.53 | 13.26 | 14.26 | 1453 | 1526 | 16.26 | 1653 | 17.26 | 1826 | 1853 | 19.26 | 20.53 | 21.26 | 22.53
Sebuzin 4.56 540 | 6.10 6.40 7.15 7.40 8.40 - 9.40 | 10.40 - 11.40 | 12.40 - 13.40 | 14.40 - 1540 | 16.40 - 17.40 | 18.40 - 19.40 - 21.40 -
Usti nad
Labem - 5.02 546 | 6.16 6.46 7.21 7.46 846 | 910 | 946 | 1046 | 11.10 | 11.46 | 1246 | 13.10 | 13.46 | 1446 | 1510 | 1546 | 1646 | 17.10 | 17.46 | 1846 | 19.10 | 19.46 | 21.10 | 21.46 | 23.10
Stiekov
Usti nad
Labem 5.07 5.51 6.21 6.51 7.26 7.51 851 | 915 | 951 | 1051 | 1115 | 1151 | 1251 | 13.15 | 1351 | 1451 | 1515 | 1551 | 1651 | 1715 | 17.51 | 1851 [ 19.15 | 19.51 | 21.15 | 2151 | 23.15
zapad

Zdroj: (7)
Zjednodugeny JR vlaki - varianta &. 3 — vikend SMER LYSA NAD LABEM - USTi NAD LABEM ZAPAD

€8

Druh vlaku/&islo )
b Os Os R Os R Os R 0os R Os Os R Os R Os R Os R
vlaku
6450 6402 794 6406 792 6408 790 6410 788 6412 5278 786 6414 784 6416 782 6418 780
Ze stanice
Lysé nad Labem = 6.19 7.52 8.19 9.52 10.19 11.52 12.19 13.52 14.19 = 15.52 16.19 17.52 18.19 19.52 20.19 21.52
Stéti 4.18 7.05 8.35 9.05 10.35 11.05 12.35 13.05 14.35 15.05 - 16.35 17.05 18.35 19.05 20.35 21.05 22.35
Litoméfice mésto 4.41 7.26 8.53 9.26 10.53 11.26 12.53 13.26 14.53 15.26 16.13 16.53 17.26 18.53 19.26 20.53 21.26 22.53
Sebuzin 4.56 7.40 - 9.40 - 11.40 - 13.40 - 15.40 16.26 - 17.40 - 19.40 - 22.40 -
Usti nad Labem -
5.02 7.46 9.10 9.46 11.10 11.46 13.10 13.46 15.10 15.46 16.33 17.10 17.46 19.10 19.46 21.10 21.46 23.10
Stiekov
Usti nad Labem
5.07 7.51 9.15 9.51 11.15 11.51 13.15 13.51 15.15 15.51 - 17.15 17.51 19.15 19.51 21.15 21.51 23.15
zapad

Vysvétlivky: erveny text — zména, podzluceny text — ZST Sebuzin Os' jede ze stanice MéInik Os’ LitoméFice mésto — Dresden, jede 31. 3. — 28. 10.
2017 Os’ nejede 27.12.-2.1.a2.7.—31. 8.

Zdroj: (7)
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Pfiloha H: Navrh na umisténi chodniku k autobusové zastavce Sebuzin rozcesti

Zdroj: autorka na podkladé (10)



G8

Ptiloha I: Navrh na umisténi chodniku mezi autobusovymi zastadvkami Sebuzin a Sebuzin nadrazi

Zdroj: autorka na podkladé (10)



98

Pfiloha J: Navrh na umisténi chodniku k autobusové zastavce Sebuzin nadrazi

droj: autorka na podklad¢ (10)



