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ANOTACE

Diplomova prace je zaméfena na problematiku reprofilaci dvojkoli souprav 81-71M
v prazském metru a jeji finanéni naroénost. Resi moZnost pfepravy souprav metra po siti
SZDC za tucelem levnéjsi reprofilace u externiho podniku (DPOV Nymburk). V praci je
popsan postup pfi piepravé soupravy (jedna se o mimotadnou zasilku) a cenové vyhodnoceni

této varianty.
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TITLE

Evaluation of the posibility of transporting metro train set via the SZDC network for cheaper

recovery profile of wheelset at external company.

ANNOTATION

This master thesis is focused on re-profiling of wheelsets 81-71M trains in the Prague metro,
and its cost. Solves possibility of transporting metro trains via the SZDC network for cheaper
recovery profile of wheelset at external company (DPOV Nymburk). The work describes the
procedure for the transportation sets (this is a special consignment)

and evaluation cost of this option.

KEYWORDS
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Uvod

S bezpe¢nym a plynulym provozem kolejovych vozidel souvisi také jejich udrzba. Nedilnou
soucasti kazdého kolejového vozidla je také jeho pojezd véetné dvojkoli. Stav obrysu jizdniho
profilu kol je nutné sledovat a v pfipadé¢ potieby ho obnovit soustruzenim. Nejlépe
na poduroviiovém soustruhu, tj. bez nutnosti vyvazani dvojkoli. Ne jinak je tomu
1 v prazském metru. Na zdklad€¢ dlouhodobych smluv s Dopravnim podnikem hlavniho mésta
Prahy, a. s., zajistuje servis vozidel pro piepravu cestujicich na trase C spole¢nost Siemens,
ktera je 1 provozovatelem jediného podaroviiového soustruhu v celé siti prazského metra. Ten
tak v ptipad¢ potieby musi pouzit i soupravy z tras A a B, jejichZ opravy zajiStuje spolecnost

Skoda Transportation.

Jedine¢nost tohoto soustruhu v celé siti metra dovoluje spolecnosti Siemens uctovat jinym
subjektim vysokou cenu za reprofilaci dvojkoli. Moznost, jak snizit finanéni ndro¢nost
soustruzeni dvojkoli na vozech podzemni drahy, které udrzuje Skoda Transportation, je
vyuziti sluzeb levnéj$iho externiho podniku. Nejbliz§im takovym jsou Dilny pro opravy
vozidel Nymburk, které jsou také vybaveny podurovinovym soustruhem. Do budoucna je také
planovana vystavba podaroviiového soustruhu na prazském ONJ (Odstavné nadrazi JIH),

které se nachdzi nedaleko depa Kacerov.

Cilem préace je stanoveni podminek, za jakych je mozné uskutecnovat prepravu souprav metra
po bézné Zelezni¢ni siti, na kterou je napojeno jak prazské metro, tak dilny v Nymburce,
navrh zpiisobu realizace téchto pfeprav a samoziejmé také ekonomické vyhodnoceni této

varianty.
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1 Analyza soucasného stavu pristavovani souprav metra
k reprofilaci dvojkoli

Prvni kapitola popisuje vyvoj vozového parku metra (vozidla pro ptepravu cestujicich),
opravarenskych kapacit a jejich soucasny stav. Stru¢né popisuje zékladni parametry dvojkoli,

jizdniho obrysu a jejich udrzbu vcetné Cetnosti pristavby souprav k reprofilaci.

1.1 Vozovy park prazského metra (vozidla zavislé trakce)

Od zahajeni provozu vroce 1974 slouzily cestujicim sovétské vozy tfady Ec¢s. V letech
1973 — 1977 jich bylo doddno celkem 85. Na tuto sérii navéazaly vylepSené vozy fady 81-71
(veétsi vykon motorti, vlozené vozy bez kabiny strojvedouciho, apod.) doddvané v letech
1977 — 1990 v poctu 507 kusti. V priabehu 90. let zacal Dopravni podnik hl. m. Prahy fesit
otazku co se starnoucim vozovym parkem. Ve vysledku doslo k rozhodnuti o ukonceni
provozu vozidel fady E¢s (v roce 1997) a omlazeni vozového parku — modernizaci vozidel

typu 81-71 a nakupem zcela novych jednotek.

Na trasaich A a B jsou tak vsoucasné dobé nasazovany rekonstruované soupravy typu
81-71M, které vznikly zasadni modernizaci ptivodnich vozidel tady 81-71 v plzeniském
zavodé Skoda. Sériové rekonstrukce probihaly v letech 2000 — 2010. Z piivodniho poétu bylo
modernizovano pies 90 % vozi a celkové je tak vprovozu 93 souprav, které jsou
koncipovany jako péetivozove jednotky (41 na trase A a 52 na trase B). Pfestavba spocivala
v opravé vozové skiin€, odstranéni hoflavych a zdravi zdvadnych materidli, osazeni nové
elektrovyzbroje, nové kabiny strojvedouciho a v modernizaci interiéru pro cestujici.
Z puvodnich vozu tak prakticky zbyla pouze vozova skiin a pojezd, ktery prosel opravou,

ale zasadni modernizaci nevyzadoval (1).

Na trase C je v soucasné dob¢ v provozu 53 novych souprav typu M1 (1). Nové navrzené
pétivozové jednotky byly vyrabény v tehdejsim CKD Dopravni systémy (z divodu
existenénich problémi skupiny CKD pak jejich vyrobu pievzal Siemens). Dodany byly
ve Ctyfech sériich vletech 1998 — 2009. Skiiné jsou vyrobeny z lehkych hlinikovych
svafovanych profilli, pohon je zajistén asynchronnimi motory, podvozky jsou vybaveny
kotou¢ovymi brzdami. Zajimavosti je, Ze sedm podobnych, avSak pouze tiivozovych jednotek

bylo dodéano i pro Venezuelské ptistavni mésto Maracaibo (2).
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Pro budouci generace zachoval Dopravni podnik dvé historické soupravy v ptivodnim
provedeni, vypravované pii vyroCich a zvlaStnich pfilezitostech. Jde o jednu tfivozovou
soupravu typu E¢g a jednu pétivozovou soupravu typu 81-71 (3). Vyobrazeni jednotlivych
typll vozidel je na obrazku 1, kde Gpln€¢ vpravo je nova souprava typu M1 od spolecnosti
Siemens (soupravy pro linku C), déle vlevo pak modernizovana souprava 81-71M od Skody

Transportation (soupravy pro linky A a B) a historické soupravy plvodnich vozidel

typu 81-71 a E¢s.

"=~

Obr. 1: Vozovy park prazského metra(vozidla zavislé trakce)

Zdroj: autor

1.2 Vyvoj opravarenskych kapacit prazského metra

Provoz prazského metra byl zahajen 9. kvétna 1974. Tehdy byl otevien 1. provozni tsek
trasy C ztehdejsi stanice Sokolovskd (dnes Florenc) do stanice Kaclerov. Nedaleko této
stanice bylo vybudovano také depo, které se stalo rozhodujici provozné-technickou zakladnou
sytému metra pro nadchazejici roky provozu. Krom remizovacich koleji pro odstaveni
souprav zde byly vybudovany koleje pro bézné provozni oSetfeni a revize, ¢ast haly byla
urcena pro opravy vysSich stupiii a vyvazovaci opravy. Ta byla vybavena zvedaky, htizi,
pfesuvnou a také mostovym jefdbem. Pro obrabéni dvojkoli slouzil poduroviiovy soustruh
Hegenscheidt. Na stejné koleji se pak jesté nachdzely vahy pro méfeni kolovych tlakli. V roce
1978 byla oteviena trasa A. V souvislosti s prodluzovanim obou tras a otevienim tieti
trasy B v roce 1985 bylo nutné rozsifit deponovaci a opravarenskou kapacitu o druhé depo
v Hostivati. Otevieno bylo v roce 1985 a slouZilo pro remizovani souprav, b&zné provozni
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a periodické opravy. Rozvoj sité pokracoval i v dalSich letech prodluzovanim jednotlivych
tras a s tim také vzriistal pocet provozovanych vozidel. V roce 1994 zahijilo provoz depo
Zli¢in a také novy komplex v blizkosti depa Hostivar - Opravarenska zdkladna metra (dale jen
OZM). Provadéni narocnych stfednich a vyvazovacich oprav se piesunulo z depa Kacerov
sem. Pro technologii udrzby vozidel byl zvolen boxovy zptisob oprav. Dilny jsou vybaveny
piesuvnou vozi a mostovymi jefdby. Mimo jiné jsou zde pracovisté pro opravy vozovych
skiini a lakovna, dilny pro mechanickou, elektrickou a pneumatickou vyzbroj vozidel,
zkuSebna a také opravna podvozkid a dvojkoli, vybavena hrotovym soustruhem pro obrabéni
samostatnych dvojkoli (4). Po roce 1994 bylo tedy pro obnoveni profilu dvojkoli mozné
vyuzit podurovinovy soustruh na Kacerové (oprava bez nutnosti vyvazani dvojkoli)
nebo soustruh v OZM, ktery se pouZival na dvojkoli opravovand v ramci oprav vysSich
stupiii, kdy se na podvozcich provadi opravy a dvojkoli jsou vyvadzana. Schéma sité

a rozmisténi dep je zndzornéno na obr. 2.
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Obr. 2: Schéma sité prazského metra
Zdroj: autor s vyuzitim www.urbanrail.net
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1.3 Udrzba vozidel v souc¢asné dobé

Jak bylo zminéno vySe, po roce 1994 méla kazdad trasa vlastni zdzemi pro vozovy park
v podobé depa, kde se provadély bézné opravy a periodickd udrzba. VysSim stupiiim oprav
se soupravy podrobovaly v OZM v Hostivafti. Veskerou udrzbu zajistoval svymi zaméstnanci
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy (dale jen DPP), ktery je také vlastnikem vozidel.

V letech 2009 a 2010 se vSak situace zasadné zmeénila.

V téchto a ptedchozich letech se DPP potykal s ukolem hlavniho mésta Prahy, ktery spocival
ve snizeni pozadované dotace na kryti provoznich nakladi, pfi sou¢asném zachovéani objemu
provozu a piipadném zvySovani kvality sluzeb. Jednou zmetod jak tohoto dosahnout
je eliminace podpurnych cinnosti, jako je napf. opravarenstvi a vénovani se vyhradné
poskytovanym sluzbam a jejich kvalité. Jednou z moznosti je outsourcing (5) sluzeb. Ten by
mél pfinést zjednoduseni €innosti podniku a uspory ndkladd. Outsourcingem se pienasi na
outsourcera nejen vybrané cCinnosti, ale 1 jistd provozni rizika. V Dopravnim
podniku hl. m. Prahy byl proto pfipraven a realizovan projekt outsourcingu udrzby a oprav

vozl metra nazvany ,,Full Service* (6).

Spociva predevsim v pfevedeni Udrzby vozidel metra na externi firmy, pfi¢emz tyto ¢innosti
jsou i nadale provadény v prostorech DPP. Outsourcerovi jsou tak pronajiméany haly a dilny
uréené k udrzbé. Jsou mu prodany skladové zasoby nahradnich dild a technologické vybaveni
(napft. zatfizeni dilen, natradi a pfistroje). Soupravy zistavaji i nadale v majetku DPP a z jeho
strany je pak realizovdna pravidelna a namatkova kontrola oprav, pfipadné koordinovano
planovani Udrzby na zakladé provoznich potfeb, apod. Povinnosti a vztahy mezi témito

subjekty jsou piesn¢ definovany v uzavienych smlouvach.

Zakazky na Full Service vozi metra byly uzavieny bez vybérového fizeni, a to na zakladé
znaleckych posudki, které stanovily, Ze drziteli obchodnich tajemstvi a autorskych prav
k dokumentaci k pfedmétnému plnéni je vyrobce vozl resp. podnik, ktery je rekonstruoval
a v zadném pripad¢ nelze tato prava uzivat tfetimi osobami. DPP tak nebyl bez pisemného
souhlasu opravnén tato prava poskytnout tfetim osobam. Pro zadani vetejné zakazky, tak bylo
pouzito jednacich fizeni — vyzvy konkrétnim zajemcim bez uvetejnéni podle Zakona

o verejnych zakézkach ¢. 137/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist (6).

K 1. 1. 2009 tak uzaviel DPP se spole¢nosti Siemens, s.r.0. jakozto dodavatelem novych

souprav typu M1 smlouvu o Full Servisu platnou do 31. 12. 2019. Opravy a udrzbu vozi pro
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linku C tak zajistuje v depu Kacerov vyhradné Siemens, s.r.o., resp. jeho odstépny zavod
Mobility Metro Services (dale jen Siemens). Z OZM v Hostivaii se sem vratila i té¢zka udrzba,
tj. revize nejvyssich stupiii a vyvazovaci opravy souprav typu M1. V ramci smlouvy o Full
Servisu kromé jiného technologického vybaveni odkoupil Siemens od DPP také novy
poduroviiovy soustruh v depu Kacerov. Piivodni soustruh Hegenscheigt H104 byl v roce 2008
vyménén za novy od stejného vyrobce. Konkrétné¢ se jedna o pocitacové fizeny

NC poduroviiovy soustruh typu U200-400 (7).

Na trasach A a B, kde jsou v provozu modernizované soupravy tfady 81-71M, zajistuje
Gidrzbu a opravy vozi spoleénost Skoda Transportation, a.s., ktera je rekonstruovala. Smlouva
byla uzaviena také na 11 let, avSak o rok pozd¢ji (pro obdobi od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2020).
Ditivodem byl dobihajici provoz pavodnich souprav 81-71 v roce 2009, jejichZ servis Skoda
nechtéla zajistovat). Bézné provozni oSetfeni a periodické opravy probihaji v depech
v Hostivaii a na Zli¢in¢. Tézka udrzba zustala soustiedéna v OZM v Hostivaii samoziejmé
také pod taktovkou Skody Transportation, a.s., divize Full Servis Praha (dale jen Skoda

Transportation).

1.4 Dvojkoli a péce o néj

Tato kapitola popisuje zdkladni parametry dvojkoli, jizdniho obrysu, systém pifimazéavani

dvojkoli a ¢etnost jeho obrabéni.

1.4.1 Kola a dvojkoli

Dvojkoli je zadkladni soucasti pojezdu kolejovych vozidel. Nese a vede Zelezni¢ni vozidlo
v koleji. Sklada se z napravy a dvou kol. Jeho stav vyrazné ovliviiuje jizdni vlastnosti vozidla.
V prazském metru se puvodné pouzivala kola skladani, nyni se pouzivaji kola celistva
s lepenymi tlumi¢i hluku. Dvojkoli pro vozy prazského metra dodavéa firma Bonatrans a.s.

z Bohumina (8).
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Mezi hlavni parametry Zelezni¢nich kol a dvojkoli patii (9) — viz obrazek 3:

e primér kol (primér sty¢nych kruznic),
e vzdalenost sty¢nych kruznic,

¢ rozchod dvojkoli,

e rozkoli,

e jizdni obrys dvojkoli.

Na jizdnim obrysu (bez ohledu na typ) se sleduji jeho zdkladni rozméry

e vyska okolku Sh,
e tloustka okolku Sd,

e strmost okolku gR.

rozchod dvojkoli
| aR

I
,-"’f k [}

’ @
sty€na Sd

kruznice

primér kol

- — B ei==]

e |
rozkoli
. vzdalenost styénych kruznic

Obr. 3: Hlavni parametry dvojkoli a jizdniho obrysu kola

Zdroj: autor, (9)

Pravidelné méfeni kol, dvojkoli a jizdniho obrysu sleduje jeho opotiebeni a piipadnou nutnost

reprofilace dvojkoli.

Zakladni parametry dvojkoli vozidel prazského metra vychazeji z klasickych Zelezni¢nich
vozidel. Mensi je pouze prumér kol — nové dvojkoli pro soupravy typu M1 ma primér kol

850 mm, typ 81-71M pak 785 mm (1).

Na rozdil od Zeleznice je vSak v prazském metru pouzit jiny typ jizdniho obrysu dvojkoli,

ktery mé zasadni vliv na opotiebeni jizdni plochy dvojkoli a jeho zivotnost. Pivodné byl

pouzivan kuzelovy obrys, s pfichodem vozii M1 byl na téchto pouzivan profil UIC-ORE

(ORE S 1002). V soucasné dobé¢ je aplikovan profil ,,Kuzel 2A“, ktery byl vyvinut na zakladé
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sledovani vlastnosti jizdniho profilu UIC-ORE na tratich prazského metra, které¢ maji odlisné
vlastnosti na rozdil od trati, pro které byl profil UIC-ORE navrzZen. Pfedevsim jiny tklon hlav

kolejnic (8, 9).

1.4.2 Péce o dvojkoli

Pro snizeni opotiebeni dvojkoli se pouzivd mazéani kol. Pivodni systém mazani knotem
s olejovou naplni, ktery mazal hlavy a bok kolejnic byl koncem 90. let nahrazen mnohem
ucinnéjSim systémem — aplikatorem tuhého maziva Kelsan LCF. Soupravy metra jsou timto
zafizenim osazeny na prvni a posledni napravé na soupravé a na jedné napravé prostiedniho
vozu. Mazana je vnitini strana okolku a jizdni plocha v oblasti sty¢né kruznice pomoci
grafitovych ,tuzek™, které jsou pomoci pruziny pritlacovany ke kolu (8) Zatfizeni je

znazornéno Sipkou na levé ¢asti obr. 4.

I ptesto vsak po urCité dobé dochézi k opottebeni jizdniho profilu a jeho tvar je potieba
obnovit. Dal$i moznou pfi¢inou nutnosti obnovy profilu dvojkoli jsou vady na jizdni plose

dvojkoli jako je vypadavani materialu (tzv. vydroleniny), sit’ trhlin nebo plocha mista vznikla

nespravnou technologii jizdy (sesmeknuti dvojkoli) — viz obrazek 4 vpravo.

br. 4: Aplikator tuhého maziva, poskozené kolo (plocha)

Zdroj: autor

K obnov¢ profilu dvojkoli bez nutnosti jeho vyvazani slouzi v prazském metru podiroviiovy
soustruh Hegenscheidt. Vzhledem k tomu, Ze pivodni typ H-104 byl jiZ za hranici zivotnosti

a jeho spolehlivost klesala, byl vroce 2008 nahrazen novym typem U-2000-400 (7).
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Ten umoznuje téZ méteni geometrie kotoucovych brzd a jejich obrabéni (jimiZ jsou vybaveny

vozy typu M1). Pracovisté poduroviiového soustruhu v depu Kacerov je zndzornéno na

obrazku 5.

Obr

H R 2-&

1.4.3 Cetnost reprofilace dvojkoli

1.4Ume,

.5 Porovﬁvy sustruh Hegénséééidt U-2000-400 v depu Kaerov

Zdroj: autor

Udrzovaci ptedpis rekonstruovanych vozii metra typu 81-71M stanovuje terminy pfistavby

vozidel do jednotlivych stupiii prohlidek a oprav na zékladé kilometrickych probéha, které

jsou uvedeny v tabulce €. 1.

Tab. 1: Udrzovaci cyklus modernizovanych vozii metra

stupen opravy udrzovaci cyklus — stied (km) | udrZovaci cykl. — tolerance (km)
R1 7 000 6 000 — 8 000
R2 72 000 64 800 — 79 200
R3 144 000 129 400 — 158 400
R4 (stfedni oprava) 360 000 334 000 - 378 000
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V ramci udrzby je hodnocen také stav dvojkoli, jsou sledovany jeho hlavni parametry a stav
jizdniho obrysu. Na zdklad¢ dlouhodobého vyhodnocovani opotiebeni jizdniho profilu
v provozu je v soucasnosti (pfiblizné od zacatku roku 2016) doporuceno pfistavovat soupravy
k reprofilaci dvojkoli po ujeti cca 120 000 km. Tato hodnota vSak neni zédvaznd a neni
soucasti zadného ptedpisu, ¢i jiného zadvazného dokumentu. Rozhodujicim momentem jsou
skutecné naméiené¢ hodnoty sledovanych parametri dvojkoli a rozhodnuti subjektu
zodpovédného za tdrzbu vozidel. Problematika opravy dvojkoli elektrickych vozidel metra je
nyni feSena pouze Pokynem vedouciho jednotky Sprava vozidel metro. Ten stanovuje mimo
jiné sledované parametry dvojkoli, jejich optimalni a mezni hodnoty, zptisoby udrzby, apod.
DPP jako vlastnik vozidel v soucasnosti pfipravuje novy piedpis pro udrzbu dvojkoli

elektrickych vozidel metra.

Primér novych kol vozidel fady 81-71M je 785 mm. Opotiebovavanim jizdniho profilu
a jeho reprofilaci dochazi k bytku materialu kol na jejich obvod¢ a tim padem ke sniZovani
priméru kol. Minimalni hodnota priméru kol je 730 mm. Nalisovani novych kol je

zakalkulovano do kazdé druhé stfedni opravy ptislusné soupravy (11).

Obnova jizdniho obrysu dvojkoli probiha na poduroviiovém soustruhu pouze mezi sttednimi
opravami R4. Pfi opravach R4 dochdzi mimo jiné ke kompletnimu odstrojeni podvozka
a vyvazani dvojkoli. Soustruh pro obrabéni samostatnych dvojkoli v OZM neni mozné vyuzit
pro jeho Spatny technicky stav. Samostatna dvojkoli jsou reprofilovana v zavodu PARS
Sumperk, ktery je stejné jako Full Servis Praha soucasti skupiny Skoda Transportation.
Reprofilace dvojkoli v ramci stfednich oprav je tak levnéj$i nez v predchozich letech, kdy
probihalo soustruzeni dvojkoli na poduroviiovém soustruhu pfed kazdou touto opravou.
Kazda tfeti obnova profilu dvojkoli tak probihd mimo poduroviovy soustruh na Kacerové.
Grafické znazornéni cyklu revizi vyssich stupna (R2, R3 a R4) vcetné reprofilace dvojkoli je

zobrazeno na obr. 6.

Grafické znazornéni udrZovaciho cyklu revizi R2 a R3 mezi stfednimi opravami R4 a reprofilace kol

km probéh 0 120 000 240 000 360 000
reprofilace kol ? ’ ’ ?
stupefi udriby R4 R2 R3 R2 R3 R4

km probéh o 72000 144 000 216 000 288 000 360 000

O reprofilace kol v PARS Sumperk nebo nova kola ‘ reprofilace kol na peddroviovém soustruhu v depu Kacerov

Obr. 6. Udrzovaci cyklus vyssich oprav a reprofilace dvojkoli souprav 81-71M
Zdroj: autor
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Vozovy park linek A a B ¢itd celkem 93 modernizovanych souprav (pétivozovych jednotek;
vozy jsou mezi sebou spojeny pevnymi spiahly). Vzhledem k tomu, ze na kazdé trase je
instalovan jiny vlakovy zabezpecovac, nejsou soupravy zaménné mezi linkami. Jsou trvale
ptidéleny do jednotlivych dep resp. na jednotlivé linky, jak je uvedeno v tabulce €. 2. Z ni je
mimo jiné patrné, Ze soupravy na lince A maji vyrazné nizsi ro¢ni kilometrické probéhy, coz
je zptusobeno krat$i délkou této linky, konstrukci GVD (pasmovy provoz) a vyS$Sim poctem

zéaloznich souprav.

Tab. 2: Rozdéleni modernizovanych souprav na linky A a B

linka pocet denni prumérny ro¢ni km probéh jedné soupravy
souprav potireba souprav (obdobi 1.5.2015—1. 5.2016)
A 41 30 67 565
B 52 43 86 661
Zdroj: (11)

Pocet souprav, které byly pristaveny ke kompletni reprofilaci dvojkoli z divodu opotiebeni
jizdniho profilu (tj. vSechna dvojkoli na soupravé) v uplynulych letech je uveden v tabulce
gislo 3. Zni je mimo jiné patrna snaha o Usporu nakladi ze strany Skody Transportation
a omezeni pfistaveb souprav na soustruh vletech 2012 a 2013. Vysledkem vsak byl
nevyhovujici stav jizdniho obrysu dvojkoli velkého mnozstvi souprav a zvySena piistavba
k soustruZzeni v nasledujicich letech. V nékterych ptipadech vSak neni nutné provadét
reprofilaci celé soupravy a provadi se pouze na osach s nevyhovujicimi hodnotami, ptipadné

jinymi vadami (napi. vydroleniny nebo plochy). Tyto piipady nejsou v tabulce €. 3 zahrnuty.

wewr

Tab. 3: Soupravy 81-71M pristavené ke kompletni reprofilaci dvojkoli v letech 2009 - 2015

rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
pocet souprav 20 21 22 10 5 27 29
Zdroj: (11)

1.4.4 Predpoklad cetnosti reprofilaci v nasledujicich letech

V ptipadé, ze bude provoz metra objednan ze strany hlavniho mésta Prahy ve stejném rozsahu
jako doposud, budou ro¢ni kilometrické probéhy jednotlivych souprav pftiblizné stejné jako
v tabulce ¢. 2. Pfi dodrzovani reprofilace dvojkoli po ujeti cca 120 000 km (dvakrat mezi
opravami R4, tj. 2/3 reprofilaci na podiroviiovém soustruhu), mizeme ptedpokladat rocni

ptistavbu souprav 81-71M v nasledujicich letech podle vzorce €. 1.
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SV =8Vy + S8V (1)

kde:

SVr

SVra

SVrp

ptedpokladany rocni pocet souprav 81-71M pfistavenych k reprofilaci

na poduroviovy soustruh,

pfedpokladany ro¢ni pocet souprav 81-71M ptistavenych k reprofilaci

na poduroviiovy soustruh z linky A,

ptedpokladany rocni pocet souprav 81-71M pfistavenych k reprofilaci

na poduroviiovy soustruh z linky B.

Pocty souprav pfistavenych k reprofilaci z linky A a B vypocteme podle vzorcii €. 2 a €. 3

a zaokrouhleni vysledku na celé ¢islo dolt.

2
Ny :g(
2
SV s :5.(
kde:
SVra, SVrp

SV,
Py
SVg

Pp

SV,-P,

— 5 @)

SV, - Py

B (3)
predpokladany rocni pocet souprav 81-71M pristavenych k reprofilaci

na poduroviiovy soustruh z trasy A, B,

pocet souprav na lince A,

pramérny ro¢ni km probéh jedné soupravy na lince A [km],
pocet souprav na lince B,

primérny ro¢ni km probéh jedné soupravy na lince B [km],

doporuceny probéh k ptistavbé na reprofilaci [km)].

Po dosazeni hodnot do vzorct (2) a (3) na zaklad€ vysSe uvedeného textu a tabulky €. 2 tedy:

2
SV,, =14

41-65565

120000 j
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2 (52-86661
SVis =% | Tannnn
3\ 120000

SV s =25
Po dosazeni do vzorce €. 1 na zdklad¢ vysledkt (2) a (3):

SV, =14+25
SV, =39

Na zaklad¢ vypoctu l1ze predpokladat pifistavbu na podiroviiovy soustruh v poctu 39 souprav

rocné.

1.5 Poduroviiové soustruhy mimo sit’ metra

Jedinec¢nost pracovisté poduroviiového soustruhu v celé siti metra umoznuje spolecnosti
Siemens uctovat jinym subjektim vysokou cenu za jeho pouziti. Moznost, jak snizit financni
naro¢nost soustruzeni dvojkoli na vozech metra, které udrzuje Skoda Transportation, je
vyuziti sluzeb levngjsiho externiho podniku. Téch se nachazi v Ceské republice nékolik
(v Nymburce, Ostravé, Plzni, Pferové a Usti nad Labem). Nejblize Praze se nachazi Dilny pro
opravy vozidel (dale jen DPOV) Nymburk. Ty jsou vybaveny poduroviiovym soustruhem
Rafamet, ktery umoznuje obrabét dvojkoli i ve tvaru jizdniho obrysu pouzivaného v prazském
metru. Cena soustruzeni jedné napravy je oproti spolecnosti Siemens polovic¢ni (12).
Do budoucna planuji Ceské drahy (dale jen CD) zfizeni nového moderniho pracoviité
s podurovinovym soustruhem v Depu kolejovych vozidel Praha, provozni jednotce Odstavné
nadrazi JIH (dale jen ONJ), které se nachazi nedaleko depa metra Kacerov. Stavebni povoleni
je jiz vydano, prace na vystavbé vSak dosud nezacaly. Vzijemna poloha pracovist’ v Praze,
Nymburce a nové planovaného na ONJ je na obrazku 7. Pfepravu vozii metra z Prahy na

pracovisté DPOV Nymburk a ekonomické vyhodnoceni této varianty fesi nasledujici kapitoly.
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Schéma zelezni¢nich trati v €R - vyfez Praha-vychod
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Obr. 7: Vzdjemnd poloha pracovist (podiroviiove soustruhy Praha a Nymburk)
Zdroj: SZDC, autor
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2 Podminky pi‘epravy souprav metra po siti SZDC

Piepravu vozli metra po bézné zelezni¢ni siti, tj. po draze celostatni nebo regiondlni
provozované statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen SZDC) je nutné
realizovat jako mimotadnou zasilku (dale jen MZ). Diivody, pro¢ musi byt fesena jako MZ,

podminky a postup realizace takovéto piepravy fesi druhd kapitola.

2.1 Mimoiadné zasilky na siti SZDC

Piepravu MZ na siti SZDC fesi vnitini piedpisy provozovatele drdhy D1 (Dopravni a navéstni
predpis) a predevsim D31 (Mimotadné zasilky). Stanovuji pojem, co je to mimotadna zésilka
(déle jen MZ), pravidla pro projednévani, organizovani a posuzovani moznosti piepravy MZ.
Urcuji zplsob stanoveni podminek dopravy MZ, vydavani povoleni pro piepravu MZ

a zvetejnéni podminek pro dopravu (13).

Zasilka se povazuje za mimotadnou, jestlize pro svoje vnéjs$i rozméry, hmotnost nebo povahu
s ptihlédnutim k parametrim uzitych draznich vozidel a trati dotéenych ptepravou vyzaduje
ptijeti a provedeni zvlastnich technickych nebo provoznich opatieni u nékterého zicastnéného
provozovatele drahy. Do kategorie MZ patii:

a) zasilky s ptekroCenim lozné miry, vozidla ptekracujici vztazny obrys (Zelezni¢ni
kolejova vozidla ptekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem vztazny
obrys odpovidajici prijezdnému prifezu traté),

b) zasilky s prekro¢enou hmotnosti,

c) zasilky s mimotfadnou délkou,

d) ostatni zasilky (napft. zésilky naloZené na vozech s vice nez osmi napravami),

e) ostatni zasilky ve smyslu ustanoveni CIM, AVV, Nakladaci smérnice UIC
a vyhlasky UIC 502-1, kam patii i Zeleznicni vozidla pfepravované na vlastnich
kolech, ktera jsou sama pfedmétem piepravni smlouvy, bez oznaceni RIV/RIC/TEN

nebo bez oznadeni v rastru prechodnosti (napi. CZ/CD) (14).
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2.2 Vozy metra na siti SZDC

Obrys prijezdného prifezu Z-GC pouzivaného na tratich SZDC (v trase uvazované piepravy)
je zobrazen v piiloze B, zdkladni technické parametry vozidel metra typu 81-71M a jsou
soucasti pfilohy C. Z nich je patrné, Ze vozy metra svym obrysem piekracuji stanoveny
prijezdny prifez. Moznym koliznim mistem je spodni cast vozidla. Nizko uloZend
pirevodovka mezi koly a sbérace trakéniho proudu na vnéjsi strané podvozku mezi napravami,
které je mozné v piipad¢ potfeby snadno demontovat (uchyceny jsou dvojici Sroubil a matic).
Oboji je patrné¢ z obrazku ¢. 8. Vlevo Celni pohled na podvozek z prohlizeciho kanélu

(ptevodovka oznalena Sipkou), vpravo sbérace trakéniho proudu (demontovatelna cast

oznacena cerveng).

Obr. 8: Prevodovka mezi koly vozu metra, sbérace proudu na vnéjsi strané podvozku
Zdroj: autor

Ve vztahu k piedpisu SZDC D31 jsou tedy vozy metra posuzovany jako vozidla, ktera svym
statickym nebo kinematickym obrysem piekracuji odpovidajici prijezdny prifez traté
a za vozidla bez oznaceni RIV/RIC/TEN a bez oznaceni rastru ptechodnosti CZ. Vozy metra
jsou schvaleny k provozu na draze specialni a toto oznaceni nemaji. Pfeprava musi byt tedy
feSena jako MZ (Zelezni¢ni vozidla pfepravovana na vlastnich kolech). Soupravy metra jsou
vybaveny brzdou typu MTZ-337, ktera je schvalena k provozu pouze na draze specialni, pfi
prepravé positi SZDC tak budou muset byt brzdy metra vypnuty. Déle je nutné zminit, Ze
jednotky metra nejsou na Celech vybaveny klasickym tdhlovym a nardzecim ustrojim (tdhlovy
hak, Sroubovka, narazniky), ale poloautomatickymi spféhly typu Scharfenberg, které plni
funkci tahlového a nardZeciho ustroji (15). Rozdil mezi uvedenymi sprahovacimi mechanismy
je patrny z obrazku €. 9. Na ném je vlevo zobrazeno klasické tdhlové a nardzeci Ustroji,

vpravo poloautomatické sprahlo na ¢elnim voze metra).

27



| 740 631 -7 |

T g

Obr. 9: Srovnani sprahovacich mechanismii

Zdroj: autor

2.3 Postup pri FeSeni prepravy mimoradnych zasilek

Problematiku mimofadnych zasilek na siti SZDC fesi ttvar ,,Ustfedni registr mimofadnych
zasilek®, dale jen URMIZA. Ten je povéten k projednavani, povolovani a odsouhlaseni MZ.
Pozadavky na ptepravu MZ fesi dopravce, a to pouze pisemnou formou (14). Postup pro

pripad prepravy vozidel metra je popsan v néasledujicich podkapitolach.

2.3.1 Zadost dopravce

Dopravce poda Zadost na predepsaném formulaii ,,Zadost o souhlas s piepravou MZ* (dale
zé&dost). Dopravce v zadosti uvede (vzhledem k uvazované piepravé vozidel metra) predevsim
tyto udaje (13):
a) druh zbozi (Zelezni¢ni vozidla na vlastnich kolech),
b) fadu vozi a technické udaje vozi (rozvor/vzdalenost oto¢nych Cepii, rozvor podvozku,
pocet naprav, délku vozil, hmotnosti vozu a rastr pfechodnosti ,,zadny*),
¢) hmotnost vozil na bézny metr, hmotnost na napravu,
d) kritické body zasilky (nizko ulozend ptfevodovka mezi koly, sbérace trakéniho
proudu),
e) dopravce podilejici se na ptepravé MZ,
f) stanici odesilaci a specifikaci mista odesilani,
g) stanici urceni a specifikaci mista urcenti,
h) piepravni cestu s uvedenim rozhodujicich stanic a alternativni trasu se stejnou vychozi
a cilovou stanici,
j) udaje o pteprave zasilky vlakem (zvlastni vlak), ptipadn€ omezeni rychlosti vlaku,
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k) technické, prepravni podminky vyplyvajici z charakteristiky vozidel nebo piepravy
(vozidlo nenese oznaCeni RIV/RIC/TEN/rastr ptechodnosti, vypnuté brzdy,
nedélitelnost soupravy, zdkaz postrku, jizdy ptes kolejové brzdy, apod.),

1) pozadovanou platnost, ptipadné odkaz na dfivéjsi povoleni piepravy, datum odjezdu

a pozadavek na zpétnou prepravu.

2.3.2 Posouzeni piepravy ze strany SZDC

Po piijeti Zadosti URMIZA kontroluje jeji uplnost a vécnou spravnost, piipadné si vyzada jeji
doplnéni. Dale posuzuje piepravni cestu navrZzenou dopravcem. Pfi jejim posuzovani
a zjiStovani moznosti pirepravy MZ je dodrzovana zasada, Ze stanovenymi dopravnimi
podminkami bude co nejméné narusovan plynuly provoz zelezni¢ni dopravy (14).
Pro dopravu MZ plati zakladni ustanoveni uvedena v piedpisu SZDC DI (Dopravni
a navéstni predpis) a mohou byt stanoveny i dal$i podminky pro dopravu MZ. V piipadé
piepravy vozidel metra pfichazi v ivahu:

a) snizend zdkladni rychlost,

b) sniZena rychlost pfes vyhybky,

c) zékaz jizdy po nékterych tratovych nebo stani¢nich kolejich,

d) stanoveni jizdy po urcité koleji,

e) pripadné jiné podminky, které mohou vyplynout z charakteru vozidel a vztahu

k pojizdéné trati.

Vzhledem k tomu, ze vozy metra svym obrysem piekracuji odpovidajici prijezdny prirez
traté, je nutné posoudit pfepravu z hlediska prostorové priichodnosti. Tu provede URMIZA na
zaklad¢ znalosti pfesnych rozmérovych parametri vozidel dodanych dopravcem a stanovenim
kritickych bodii. Pomoci aplikace MIMOZA-Ptekazky pak vyhodnocuje pouzitelny prostor
(tj. prostor, ktery je skutecné k dispozici pro piepravu MZ) a nejvétsi moznou vzdalenost
uvazovaného vnitiniho/vnéj§itho bodu zésilky od osy koleje. Uvedend aplikace vyuZiva
databazi ptekazek prostorové priichodnosti trati (dale jen PPT). V ni jsou ulozena data
o prekazkach (stavby, zafizeni, pfirodni utvary) v evidenénim prostoru 2 500 mm
(na vybranych tratich 2 200 mm) od osy koleje. Méfeni prekdzek se provadi 1x za 24 mésict
(pfipadné 1x za 48 mésicll) a po zménach situace na trati (stavebni zdsahy). Je provadéno
ruéné¢ za pomoci jednoduchych pomiicek (metr, méfici pasmo, Sablony, atd.) nebo

automatizované za pomoci fotogrammetrického stroje FS3.
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V ptipadé zvlastni potfeby mize uplatnit URMIZA pozadavek na zméifeni prekazek pro urCité
trasy u SZDC, utvar 013 (Odbor tratového hospodaistvi). Pokud na planované trase probihaji
stavebni prace a prekazky neodpovidaji databdzi PPT ovéfuje prostorovou prichodnost
Oblastni teditelstvi spravy trati, vjejimz obvodu se dané misto nachézi. V ptipadé této
uvazované piepravy miize jit napt. o material uloZzeny mezi kolejnicemi s ohledem na nizko
uloZenou pirevodovku vozli metra mezi koly (14, 16).

Grafické srovnani pritjezdného priifezu Z-GC na tratich SZDC a obrysu vozu metra ve spodni
¢asti je zobrazeno na obr. €. 10.

Srovnani obrysu vozu metra 81-71M a prujezdného
prarezu Z-GC. Spodni éast, prava polovina.
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Obr. 10: Grafické srovnani priijezdného prirezu Z-GC a obrysu vozu metra — spodni cdst
Zdroj: autor, (17, 18)

2.3.3 Povoleni prepravy mimoiadné zasilky

Na zékladé posouzeni zasilky rozhodne URMIZA, piipadné dalsi odborné ttvary SZDC
o odsouhlaseni (zamitnuti) prepravy MZ. Rozhodnuti musi byt ozndmeno do 14 kalendéinich
dnti ode dne doruceni zadosti. Pokud nemiize byt tato doba dodrzena, musi byt dopravci
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oznamen divod a termin odsouhlaseni (zamitnuti) ptepravy MZ. Odsouhlaseni ptfepravy MZ
musi platit nejméné 3 mésice a muze platit jen pro urcity ¢asovy usek (14).

V ptipadé kladného vyhodnoceni moznosti prepravy MZ, vyda dopravci ,,Povoleni ptepravy
MZ* (déle jen povoleni), ¢imz zaroven sdéluje, ze dand MZ je v dobé¢ platnosti po stanovené
cesté (vCetn¢ alternativnich cest) prepravitelna. V piipadé, Ze je za stanici urceni uvedeno
»a zpet®, plati povoleni 1 pro zpétnou piepravu MZ. Jakékoliv zména tdajii uvedenych
v povoleni musi byt znovu projednana a odsouhlasena (14).

Povoleni obsahuje souhlasovy znak MZ a dobu platnosti, idaje o mimotfadné zasilce
(viz kapitola 2.3.1) a predevSim technické, ptepravni a dopravni (vSeobecné provozni)
podminky, za kterych je mozno ptfepravu realizovat, vyjma konkrétnich omezeni na tratich

a ve stanicich.

2.3.4 Prikaz k dopravé

Samotnd pteprava MZ (tj. zafazeni zasilky resp. vozli metra do vlaku) se muze uskutecnit
pouze tehdy, kdyz je pro dopravu MZ vydan ,,Piikaz k dopravé MZ* (dale jen ptikaz). Pti
pfepravé musi byt dodrZzeny podminky, které stanovila URMIZA a jsou uvedeny v povoleni.
Piikaz obdrZi dopravce a vsichni zaméstnanci SZDC, ktefi planuji, p¥ipravuji a zabezpeéuji
dopravu MZ. Obsahuje ¢islo MZ (souhlasovy znak), dobu platnosti, idaje o mimotadné
zasilce, stanici odesilaci/ur€eni, kritické body zésilky, stanovenou a alternativni trasu
a podminky pro dopravu MZ v¢etné piipadnych dopliujicich pokynt.

Podminky dopravy MZ zahrnuji pfepravni, technickou a dopravni ¢ast. Jsou zde uvedeny
vSeobecné piepravni podminky a také omezeni na jednotlivych tratovych kolejich
a v dopravnach.

Pti opakovanych piepravach v dobé platnosti povoleni se pro kazdou jizdu zvlast' vydava
novy piikaz s predpokladanym datem a casem odjezdu. Dopravce sdéluje pozadavek na
vydani ptikazu a termin piepravy minimalné pét pracovnich dni pfed planovanym odjezdem,
pokud neni v povoleni uvedeno jinak. Ptikaz vydany pro konkrétni pfepravu zohlediiuje
konani planovanych vyluk ¢i stavebnich praci na trase a doprava MZ se tak mize uskutecnit
napt. po odklonové trase. Pfikaz mtize platit pouze pro cestu tam nebo stejné jako v ptipadé

povoleni 1 pro cestu zpét (14).
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3 Navrh realizace preprav

Pro potieby této diplomové prace byla na SZDC, utvar URMIZA, odeslana vyplnéna ,,Zadost
o souhlas s pfepravou MZ* tykajici se uvazované piepravy (viz priloha D). Jako soucast
zéadosti byl odeslan také typovy vykres soupravy 81-71M a vykres spodni ¢asti obrysu vozu

s poznamkou moznosti demontaze sbérach trakéniho proudu.

Tuto zadost provozovatel drdhy posoudil a rozhodl kladn€ o moznosti piepravy MZ za
urcitych podminek. Povoleni k piepravé této MZ je uvedeno v ptiloze E. Ptikaz k dopravé

MZ pak v ptiloze F.

Predmétem této kapitoly je ndvrh realizace pieprav souprav metra ze sité prazského metra do
dilen v Nymburce. Stanovuje trasu piepravy, fesi problémy tykajici se prepravy MZ, sestavu

vlaku, apod.

3.1 Priprava k prepravé

3.1.1 Sit’ metra a jeji napojeni na sit’ SZDC

Trat¢ prazského metra jsou mezi sebou propojeny tratovymi spojkami. Diky nim jsou
v pripad¢é potifeby umoznény piejezdy souprav mezi depy. Kolejové schéma metra, véetné
spojek, zhlavi dep a zkuSebnich trati je zndzornéno v ptiloze G. V soucasné dob¢ existuje
jediné kolejové spojeni sité prazského metra, a to mezi depem Kacerov a Zelezni¢ni stanici
(déle jen zst.) Praha-Kr¢. Vlecka mezi uvedenou zst. a depem metra je feSena formou splitky
se zkuSebni trati depa Kaderov — viz obr. ¢. 11. Kolejové napojeni na sit SZDC z dep
Hostivat a Zli¢in bylo sneseno v piedchazejicich letech. Vychozim mistem piepravy souprav

metra typu 81-71M do DPOV Nymburk bude tedy Zst. Praha-Kr¢ resp. depo Kacerov.

Obr I I Kolejova spltka (zkusebnl trat/vlecka) depa Kacerov

Zdroj: autor
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3.1.2 Preprava do depa Kacerov

Soupravy 81-71M musi tedy piejet vlastni silou z domovskych dep (Zli¢in nebo Hostivar) do
depa Kacerov. Stejné tak jako v soucasné¢ dobé, kdy se dvojkoli reprofiluji na Kacerové.
Piejezdy souprav se provadi ve veCernich hodindch (v ¢ase mezi 19:30 a 21:00 hod.) v den

predchézejici planovanému zacatku soustruzeni.

Vzhledem k tomu, ze je v soucasné dobé na kazdé trase metra jiny typ zabezpecovaciho
zafizeni (déle jen zab. zaf.), jede souprava po své domovské trase se zapnutou mobilni Casti
zab. zaf. a po trase C do depa Kacerov s vypnutou, z divodu nekompatibility stacionarni
a mobilni Casti zab. zaf. S ohledem na ptedpisovou soustavu metra je pak maximalni rychlost

jizdy omezena z 80 na 60 km/h.

3.1.3 Demontaz sbéraéu

Pted ptfepravou po bézné Zzelezni¢ni siti je nutno demontovat sbérace trakéniho proudu
(viz obr. €. 8) v hale depa Kacerov. Sejmuti sbérace je jednou z podminek povoleni ptepravy
MZ ze strany SZDC a to z diivodu zasahovani jeho ¢asti do prijezdného prifezu. Sundéni
sbéraée provedou pracovnici Skody Transportation ve vlastni reZii, stejné tak jako provadi
tzv. ,regulace po soustruzeni®. Pfi této regulaci zaméstnanci Skody Transportation v depu
Kacerov (kam za timto Ucelem vyjizdi z domovského depa soupravy) nastavuji spravnou
vysku sbéract vzhledem k pfivodni kolejnici a odlehlost brzdovych zdrzi po zméné praméru
dvojkoli. Soupravy metra 81-71M nemaji automatické stavéce odlehlosti zdrzi jako je tomu

u vétSiny zelezni¢nich vozidel se Spalikovymi brzdami.

3.1.4 Posun do zst. Praha-Kr¢

Po vyse uvedené ptipravé je mozny presun vozidel z depa do zst. Praha-Kr¢. Ten je nutny
provést za pomoci dieselelektrickych lokomotiv fady 797.8 DPP. Tyto lokomotivy jsou
uréeny pro lehky posun s Zeleznicnimi vozy, posun s vozy a specidlnimi vozidly metra
a pro dopravu sluzebnich vlakii v tunelech (19). Kromé provozu na draze specidlni jsou
schvéleny i k provozu na siti SZDC. Mohou byt vybaveny riiznymi typy sptahovaciho Gistroji

vcetné poloautomatickych sptahel pro spojeni s elektrickymi vozy metra — viz obr. ¢. 12.

33



Zdroj: autor
Pracovnici DPP provedou za pomoci vyse uvedené lokomotivy posun s elektrickou soupravou
metra z haly depa na zkuSebni trat’, resp. vlecku a po ni dopravi vozy metra do zst. Praha-Kr¢.
Vlecka metra je do stanice Praha-Kr¢ zausténa na jejim severnim zhlavi. Jizda z vlecky je
moznd na manipulacni koleje ¢. 12 a 14. Kolej ¢. 12 je vSak trvale vyloucena z provozu
z divodu jeji nesjizdnosti. Souprava tak budou pfistavena na 14. kolej, kde ji pfevezme
dopravce, ktery bude zajistovat jeji pfepravu po siti SZDC. Schematické znazornéni napojeni

zst. Praha-Kr¢ a vleCky metra je patrné z obrazku €. 13.
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Obr. 13: Schéma zst. Praha-Krc (severni cast)
Zdroj: (20), autor

3.2 Volba trasy prepravy

Piepravu soupravy mezi zst. Praha-Kr¢ a zst. Nymburk hl. n. (do které je zatsténa vlecka

DPOV Nymburk) je mozné trasovat z Prahy pifes PofiCany nebo Lysou nad Labem.
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Konkrétné se jedna se o trasy:

a) Praha-Kr¢ — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice — Pofi¢any — Nymburk hl. n.
b) Praha-Kr¢ — Praha-MaleSice — Praha-Libeni — Praha-Vysocany — Lysd nad Labem
— Nymburk hl. n.

V ramci prazského zelezni¢niho uzlu je mozné variantni trasovani v trase Praha-Kr¢
— Praha-VrSovice — Praha hl. n. a dile smérem na Pofi¢any nebo Lysou nad Labem. Mapa
zelezniéni sité SZDC je zobrazena v piiloze H. V zasadé je tedy moznost vybéru ze dvou tras
mezi Prahou a Nymburkem a dvou tras v rdmci hlavniho mésta. V piipadé vyluk ¢i jinych

omezeni jsou tak k dispozici alternativni trasy.

Variantni trasovani pfepravy v Praze pies Hlavni nédrazi pfich4zi v uvahu pouze v nutnych
pripadech, naptiklad pii vyluce, kterd by znemoznovala trasovani pfes zst. Praha-MaleSice.
Pokud to neni z ditvodu vyluky ¢i jiné mimotadnosti nutné, jsou vlaky ndkladni dopravy pies
prazsky uzel trasovany zasadné¢ mimo Hlavni nadrazi. A to vzhledem k silné osobni dopravé
priméstské i dalkové, nedostatecné kapacité vybranych tratovych useki v $ir§im centru mésta,
ktera je navic omezena probihajicimi ¢i planovanymi stavebnimi pracemi. V soucasnosti se
jedné napft. o vyloucené koleje v Zst. Praha Hlavni nadrazi a bliZici se zahajeni rekonstrukce

osobniho nadrazi ve VrSovicich.

Tabulky ¢. 4 a 5 uvadéji zakladni parametry trati pro volbu piepravy pies Pofi¢any nebo

Lysou nad Labem.

Tab. 4. Parametry trasy pies Poricany

tratovy délka kategorie |pocet trat’.| zabezpec.
usek useku drahy koleji zarizeni
Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice vjezd. nadr. | 6,168 E 1 tlf.
Praha-VrSovice vj. n. — Praha-Malesice 3,907 E 2 AB
Praha-MaleSice — Praha-Béchovice 6,586 E 2 AB
Praha-Béchovice — Poficany 25,906 E 3 AB
Poti¢any — Nymburk hl. n. 15,604 C 1 AHn
celkova vzdalenost | 58,171

Vysveétlivky: kategorie drahy E — celostatni draha zarazena do transevropské dopravni sité
TEN-T, C — ostatni drahy celostatni; zabezpecovaci zarizeni tlf. — telefonické dorozumivani,
AB — autoblok, AHn — automatické hradlo s oddilovymi naveéstidly

Zdroj: Tabulky tratovych pomérat SZDC, (21)
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Tab. 5: Parametry trasy pres Lysou nad Labem

tratovy délka kategorie |pocet trat’.| zabezpec.
usek useku drahy koleji zarizeni
Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice vjezd. nadr. | 6,168 E 1 tlf.
Praha-VrSovice vj. n. — Praha-MaleSice 3,907 E 2 AB
Praha-MaleSice — Praha-Liben 3,594 E 1 AH
Praha-Libeni — Praha-Vysoc€any 3,429 E 1 AH
Praha-Vysocany — Lysa nad Labem 29,102 E 2 AHn
Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. 14,939 E 2 AB

celkova vzdalenost| 61,139
Vysveétlivky: kategorie drahy E — celostatni draha zarazena do transevropské dopravni sité
TEN-T; zabezpecovaci zarizeni tlf. — telefonické dorozumivani, AB — autoblok, AH —
automatické hradlo bez oddilovych navéstidel, AHn — automatické hradlo s oddilovymi
navestidly

Zdroj: Tabulky tratovych poméra SZDC, (21)

Z tabulek vyplyva vhodné&jsi trasovani pies PofiCany. Vzhledem k nakladim na prepravu jde
predevsim o kratsi prepravni vzdalenost a s tim souvisejici nizsi poplatek za pouziti dopravni
cesty pii jizd¢ vlaku a menS$i mnoZstvi paliva spotfebovaného hnacim vozidlem. Posledni
usek navic neni zafazen do kategorie drahy celostatni, kterd je soucasti transevropské

dopravni sit¢ TEN-T a jizda vlaku je zde zpoplatnéna nizsi sazbou (21).

Z provozniho hlediska hovoii pro variantu pfes Pofi¢any nékolik faktort. Prvni Cast trasy
z Prahy-Krée do Prahy-Béchovic neni zatizena osobni dopravou. Usek Praha-Malesice
— Praha-Béchovice je dvojkolejny, vybaveny automatickym blokem. Nésledujici Cast trasy
mezi zst. Praha-Béchovice a PofiCany tvofi modernizovana trat’ nabizejici vysokou
propustnost diky tfem tratovym kolejim a automatickému bloku. Posledni tsek tvofi
jednokolejna trat’ Poficany — Nymburk hl. n., kterd je v mezistani¢nich usecich vybavena
automatickym hradlem s oddilovymi navéstidly. Jeji kapacita je vyuZita minimalné. Osobni
dopravu tvoti pouze jeden par vlaki za hodinu (v ranni $picce dva pary za hodinu), pravidelné
nakladni vlaky zde nejsou trasovany zadné (22). VysSe uvedené skuteCnosti jsou

predpokladem pro plynulejsi prubéh ptepravy oproti variantni trase pres Lysou nad Labem.

Naopak na ni se nachazi nékolik omezujicich mist, které snizuji kapacitu trati na trase
ptepravy. Jde o jednokolejny tisek Praha-MaleSice — Praha-Libei, kdy Libni pfi pokracovani
do Prahy-Vysocan je navic nutna jizda ptes tii tratové koleje frekventovaného tranzitniho
koridoru (,,jizda kiizem z lichych do sudych koleji*). Mezistani¢ni iseky v Casti trasy mezi
zst. Praha-VysocCany a Lysa nad Labem, které jsou rozdéleny vzdy pouze na dva tratové

oddily navéstidly automatického hradla. A pomalé jizdy v useku Lysa nad Labem
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— Nymburk hl. n zavedené pro Spatny technicky stav trati, které snizuji propustnost traté jiz

tak velmi siln¢ zatizené nakladni dopravou.

Vzhledem k ekonomické i provozni vyhodnosti je vybrana trasa piepravy pres Poficany.
Varianta pfes Lysou nad Labem slouzi jako zélozni. Zvolend trasa je zakreslena Cerven,

nahradni trasa oranzové na map¢ na obrazku ¢. 14.
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Obr. 14: Trasa prepravy 5
Zdroj: autor (mapovy podklad Ceské drahy)

33 Dopravce a sestava vlaku

3.3.1 Dopravce

Lokomotivy fady 797.8 jsou urceny piedevsim pro posun a maji nizkou maximalni rychlost
(40 km/h). Pro ptepravu souprav metra do DPOV Nymburk nejsou vhodné. Proti hovorii
1 Cetnost jejich vyuziti pro potfeby metra a to, ze jejich strojvedouci nedisponuji seznanim

ptisluinych tratovych poméri a §irsi znalosti predpisti SZDC.

Pro ptepravu je tedy vhodné zvolit externiho dopravce, ktery disponuje hnacimi vozidly
a kvalifikovanym personalem. O spolupraci byl pozadan dopravce Retrolok, s. r. o., se sidlem
v Praze, ktery provozuje drazni dopravu na vlastni licenci a poskytuje sluzby dle pozadavka
zakaznikl za velice pfiznivych podminek (23). Spole¢nost vlastni nékolik hnacich vozidel

(tfady 702, 721 a 771), srovnani jejich zakladnich technickych parametrti je v tabulce €. 6.
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Tab. 6. Zakladni technické parametry lokomotiv spolecnosti Retrolok

rada 702 rada 721 rada 771
usporadani pojezdu B B'oB'o CoCo
vykon motoru 147 kW 551 kW 993 kW
max. rychlost 40 km/h 80 km/h 90 km/h
hmotnost 24 t 74t 114t
Zdroj: (24)

3.3.2 Sestava vlaku

Lokomotivy tady 702 jsou uceny piedevSim pro posun, fada 721 pro stfedné¢ tézky posun
a lehkou tratovou sluzbu, fada 771 pro tézky stani¢ni posun a pietahy nadkladnich vlakd.
Pro tuto pfepravu dopravce vybral hnaciho vozidlo fady 721. Pdjde o lehky nakladni vlak
o celkové hmotnosti 275 tun, délce 131 m, s planovanou rychlosti 60 km/h.

T

Obr. 15: Lokomotiva rady 721, rdukce sprahla

Zdroj: autor

Za lokomotivou bude fazena souprava metra. Vzhledem krozdilnym spfahovacim
mechanismim (viz kapitola 2.2) musi byt pro spojeni zelezni¢nich vozidel s vozidly metra
pouzity tzv. redukce sprahel (obrazek €. 15 vlevo). Souprava metra je vybavena brzdovou
soustavou MTZ-337, ktera je schvalena k provozu na drdze specialni, pfi pfepravé po siti
SZDC tedy musi byt brzdy vozidel metra vypnuty. Dopravce Retrolok se pii provozovéni
drazni dopravy fidi platnymi piedpisy SZDC. Dopravni a navéstni piedpis SZDC v &asti Sesté
mimo jiné stanovuje, Ze vlak musi byt dostatecné a spolehlivé brzdén a navéstni viz vlaku,
tj. posledni viiz tazenych a prvni viiz sunutych vlaki, musi mit spravné u€inkujici a zapnutou
pribéznou brzdu (13). Pro splnéni téchto podminek musi byt za vozy metra zatazeny jesté

tzv. kryci vozy (viz sestava vlaku na obrazku ¢. 16).

Obr. 16: Sestava viaku Zdroj: autor



Ty zajistuji potiebnd brzdici procenta a tim padem dostatecné a spolehlivé brzdéni vlaku.
Vzhledem ktomu, Zze spolecnost Retrolok vlastni n¢kolik vozl Es (viz obrazek
¢. 17 vlevo), byly pravé tyto zvoleny jako kryci. V tomto pfipad€ je nutno pouzit dva lozené
vozy. Stanoveni potiebnych brzdicich procent a vypocet skutecnych brzdicich procent je

uveden v nasledujici ¢asti.

Zdroj: autor

3.3.3 Brzdici vaha, poti‘ebna brzdici procenta a rychlost vlaku

Vlak musi byt dostate¢n& a spolehlivé brzdén. Uéinek brzd a zptisob brzdéni musi odpovidat
tratovym pomérim, druhu a sestavé vlaku, jeho zatiZzeni a stanovené rychlosti tak, aby jeho

brzdici ucinek zajistil bezpe¢né zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost (13).

Utinek vlakové brzdy — schopnost zastavit ze smluvené rychlosti na smluvené draze
vyjadiuje brzdici procento. Pro kazdy vlak je stanoveno potfebné brzdici procento a pro kazdy
vlak se pocita skute€né brzdici procento vyjadrené na zékladé poméru skute€né hmotnosti
vlaku a brzdici vahy vlaku. Brzdici vaha vlaku je souctem brzdicich vah jednotlivych vozidel,
které maji zapnutou a spravné ucinkujici brzdu. Brzdici védha charakterizuje tcinek brzdy
daného vozidla, udava se v tundch a stanovuje se pro kazdé vozidlo zvlast pii typovych
zkousSkach. Skutecnd brzdici procenta vlaku se vypocitaji podle vzorce €. 4 (13).

BV
BP=x-——-100
am 4)

kde:
BP  skute¢na brzdici procenta,

K korek¢ni soucinitel (kappa),
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BV brzdna vaha vlaku [t],
HM  hmotnost vlaku [t].

Vysledek se zaokrouhli vzdy na nejbliz8i nizsi celé ¢islo. Hodnoty korekéniho soucinitele

jsou uvedeny v piiloze &. 8 predpisu D1 SZDC (viz ptiloha I).

Potiebna minimalni brzdici procenta pro rizné rychlosti jsou stanovena pro kazdy tratovy
usek na zdklad¢ stanovené zabrzdné vzdalenosti, rozhodného spadu a zplsobu brzdéni.
Zarucuji, ze brzdna drédha vlaku nepiekro¢i zdbrzdnou vzdalenost. Pokud skute¢na brzdici
procenta pfi stanovené rychlosti vlaku nedosahuji hodnoty potfebnych brzdicich procent je
nutné stanovit pro vlak nizsi rychlost. Pravidelné vlaky maji stanovenou rychlost a potfebna
minimalni procenta uvedena v seSitovém jizdnim fadu. Pro ostatni pfipady jsou tabulky

potiebnych brzdicich procent uvedeny v piiloze &. 8 predpisu SZDC D1.

S ohledem na sestavu vlaku je pro stanoveni potiebnych brzdicich procent je nutné znat
nasledujici:

e hmotnosti hnacich a tazenych vozidel (v€etné hmotnosti nakladu),

e brzdici vahy hnacich a tazenych vozidel,

e stanovenou (planovanou) rychlost vlaku,

e zplsob brzdéni.
A z hlediska infrastruktury pak tyto udaje projizdénych tratovych usekt:

e stanovenou zabrzdnou vzdalenost,

e rozhodny spad.

Existuji dva zplisoby brzdéni. K 1. zplisobu brzdéni patii brzdy s rychlym vyvinem brzdiciho
ucinku na obvodu kol, tj. pribézné brzdéni v reZimu R+Mg, R, P. Ke II. zpiisobu brzdéni patfi
brzdy s pomalym vyvinem brzdiciho t¢inku na obvodu kol, tj. pribézné brzdéni v rezimu G.
Zadany rezim brzdéni se nastavuje na kazdém vozidle zvlast rucnim pfestavovadem
dostupnym z obou bocnich stran vozidla. Rezimy G a P mohou byt na nékterych starSich

vozidlech popsény jako ,,ndkladni* a ,,0sobni*. Viz obrazek €. 16 vpravo.

Rezim brzdéni, fesi vnitini predpisy draznich dopravcl. Dopravce Retrolok pii provozovani
drazni dopravy ptevzal ustanoveni tykajici se provozu a obsluhy brzdovych =zatizeni

zelezninich kolejovych vozidel ze stejnojmenné smémice CD Cargo KVs3-B-2010.
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Ta stanovuje, ze vlaky ndkladni dopravy se brzdi I. zpisobem brzdéni v rezimu P, pokud neni

stanoveno jinak (tyka se tézkych nakladnich vlakii s hmotnosti nad 1 300 t) (26).

Vzhledem k tomu, Ze souprava metra musi byt pfepravovana s vypnutymi brzdami, je
ptedpokladan nedostatek brzdicich procent. Proto budou pro dosazeni vyssi brzdici vahy ve

vlaku fazeny dva kryci vozy tfady Es.

Nakladni vozy Es jsou vybaveny brzdovymi prestavovaci prazdny-lozeny. Pokud jsou vozy
loZené (v tomto ptipad¢ napiiklad kamenivem nebo vyfazenymi betonovymi panely) je mozné
zapocCist vyss$i brzdovou véhu vozu. Tento piestavovac, vcetné stitku, kde jsou hodnoty

brzdovych vah pro oba rezimy a prestavovaci hmotnost je vyobrazen na obr. ¢. 16 vpravo.

U nakladnich vozii s ru¢nim ptestavovac¢em brzdicich vah prazdny-lozeny se pocita vzdy jen
ta hodnota brzdici vahy (vyznacend v horni ¢asti Stitku pfestavovace), kterd odpovida poloze
jeho rukojeti. Pro prestaveni ptrestavovace do polohy lozeny (tj. s vySsi brzdici vahou) je
rozhodujici kritérium, zda je dopravni hmotnost (soucet vlastni hmotnosti vozu a hmotnosti
nakladu) stejnd nebo vysSi nez prestavnd hmotnost uvedend na Stitku prestavovace (25).
Vlastni hmotnost vozu Es je 13 t (26). Pro dosazeni ptestavovaci hodnoty (22 t) musi €init
hmotnost ndkladu minimalné 9 t. Pak Ize pfestavovac nastavit do polohy lozeny a zapocitat

brzdici vahu 26 t.

Pti sestavé vlaku je také nutné dbat na maximalni délku vlaku, ktera je stanovena pro kazdy

usek zvlast' v tabulkach tratovych poméra (déle jen TTP) (13).

Shrnuti parametra tykajici se sestavy vlaku je v tabulce ¢. 7 a udaje o trase pfepravy jsou

v tabulce ¢. 8.

Tab. 7: Udaje o viaku

vozidlo hmotnost brzdici vaha délka
lokomotiva fady 721 74t 36t 14 m
souprava metra 157t 0t 97 m
kryci viiz 1 22t 26t 10 m
kryci viiz 2 22t 26t 10 m
celkem vlak 275t 88t 131 m

Vlak je brzdén 1. zptisobem brzdéni.
Zdroj: (15, 24, 27)
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Tab. 8: Udaje o trase prepravy

trat'ovy zabrzdna rozhodny | max. délka
usek vzdalenost spad nakl. vlaku
Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice vjezdové nadrazi 700 m 8 %0 700 m
Praha-VrSovice vjezd. nadr. — Praha-MaleSice 700 m 11 %o 720 m
Praha-Malesice — Praha-Béchovice 700 m 5 %0 720 m
Praha-Béchovice — Pofi¢any 1 000 m 7 (5) %o 697 m
Poti¢any — Nymburk hl. n. 700 m 8 (5) %o 357 m
Pro rozdilné hodnoty rozhodného spadu pro opacny smér jizdy plati udaje uvedené v zavorce.
Zdroj: (27)

Z porovnani hodnot v tabulkach 7 a 8 vyplyva, Ze maximalni délka vlaku neni pifekrocena.
Skute¢na brzdici procenta zjistime po dosazeni hodnot brzdici vdhy a hmotnosti vlaku
z tabulky €. 7 do vzorce €. 2. Korekéni koeficient k pro vlak nakladni dopravy o délce 131 m

je roven hodnoté 1,00 (viz vynatek z predpisu SZDC D1 v piiloze I).

BP:I,O-ﬁJOO
275

BP =32

Vlak dosahuje 32 skute¢nych brzdicich procent. ZjiSténi, zda je vlak dostatecné brzdén
v uvazované trase piepravy se provede srovnanim skute¢ného a potiebného brzdiciho
procenta s ohledem na rozhodné spady a zabrzdné vzdalenosti jednotlivych tratovych usekt
v tabulkach brzdicich procent v predpise SZDC D1. Tabulky pro I. zpiisob brzdéni a zabrzdné
vzdalenosti 700 m a 1 000 m jsou v pfiloze J. Na obrdzku ¢. 18 je vyfez ztabulky pro
I. zpisob brzdéni pro zabrzdnou vzdalenost 700m. Po levé strané tabulky jsou jednotlivé
fadky oznaceny hodnotou rozhodného sklonu a v zahlavi jednotlivych sloupcti hodnotou
dovolené rychlosti. V priseciku sloupce a fadku jsou uvedena minimalni potfebna brzdici

procenta pro jizdu vlaku uvazovanou rychlosti na daném spadu.

Skute¢na brzdici procenta vlaku odpovidaji nebo pfevySuji hodnotu potiebnych brzdicich
procent s vyjimkou useku mezi zst. Praha-VrSovice a Praha-MaleSice (v obou smérech), kde
je pro rozhodny spad 11 %o potfebnych 36 brzdicich procent. V tomto tseku bude mit vlak
omezenou rychlost na 55 km/h, pro kterou je pottebnych 31 brzdicich procent.
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Pfiloha 8 k SZDC D1 - Zména &. 3 - Uéinnost od 1. kvétna 2015

tabulka .7
I. zplsob brzdéni

Zabrzdna vzdalenaost 700 m

rozhodny brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do
spad [ 20 |25 |30 | 35|40 45[50]55|60)|65] 70| 75][ 80859095100
Yoo kilometrd zh hodinu

718 9 1011131620 24][28]33]40[48][5664]74 ]85
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Obr. 18: Vyrez tabulky potiebnych brzdicich procent
Zdroj: (13)

3.3.4 Ostatni ukony a jizda vlaku

Po sestaveni vlaku ve vychozi stanici provede vozmistr v souladu s vnitinimi piedpisy
dopravce pred odjezdem vlaku jeho technickou prohlidku. Kontroluje se predevsim technicky

stav vozidel a fadné svéSeni vozi véetné zatizeni brzdové vystroje.

vvvvv

brzdy. O jejim provedeni sepiSe vozmistr zapis na formular stanoveny vnitinim pfedpisem
dopravce. V tomto ptipad¢ vozmistr také plni funkci vedouciho posunu ve vychozi a cilové

stanici.

Pro jizdu vlaku je nutné mit piidélenou kapacitu drahy (trasa pro konkrétni vlak). Zadost
o individualni ptidéleni kapacity pro ad hoc vlaky (tj. zddost, ktera nebyla podana jako zadost
o pridéleni kapacity do ro¢niho jizdniho tadu a jeho zmén) podava dopravce prostrednictvi
webového formulafe IS KADR na webovém portdle provozovatele drahy. Po zpracovani
7adosti ze strany SZDC zde dopravce nalezne parametry piidélené trasy pro jizdu vlaku
a dalsi potiebné udaje (napf. ¢isla vlakd pod kterymi bude jeho jizda zavedena). Pro potieby
této diplomové prace byla podana zadost o ptidéleni trasy (kapacity drahy). Vypis vybranych

parametrl ptidé€lené trasy pro jizdu vlaku je v ptiloze K.
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Pted odjezdem je potieba prestavit vlak z manipula¢ni na dopravni kolej. V moment¢, kdy
vlak miize skutecné¢ odjet, zadava dopravce (vétSinou dispeCer na zaklad¢ informace od
strojvedouciho) prostfednictvim webového formulare aplikace ComposT tzv. pfipravenost
vlaku k odjezdu. Tim sdé€luje provoznim pracovnikiim provozovatele drahy (vypravci,
dispecefi), ze vlak mize odjet. Soucasti informace je 1 skutené ftazeni vlaku
vcetné€ jeho délky, poctu naprav, maximalni rychlosti a telefonniho spojeni na strojvedouciho.

Pokud to provozni situace dovoluje, vlak mize ihned odjizdét na trat’.

Jizda vlaku musi probihat v souladu s pfedpisy provozovatele drahy a vnitinimi piedpisy
dopravce. Musi byt dodrzena ustanoveni vydaného Piikazu k dopravé. Tj. predevsim
maximalni rychlost vlaku, jizda pouze po urCenych stani¢nich a tratovych kolejich

a sledovani priichodnosti pfevodovky na urenych kiizovatkovych vyhybkach.

3.3.5 Cinnosti v DPOV Nymburk

V zst. Nymburk hl. n. je vlak odstaven na vleckové koleje pracovisté podiroviiového
soustruhu DPOV. Misto odstaveni lokomotivy, pfipadné poZadavek na odvésSeni krycich vozi
sdé€luji pracovnici DPOV vlakové ceté. Vozidla ¢ekajici na reprofilaci se proti ujeti zajiStuji
prenosnymi vozovymi zardzkami. Posun soupravy pied, béhem a po soustruzeni zajistuji

pracovnici DPOV vlastnimi technickymi prostiedky.

Casova naro¢nost vlastniho soustruzeni jedné napravy je cca 1,5 az 2 hodiny (podle mnozstvi
odebiraného materidlu). Pfi dvousménném provozu (ranni a odpoledni sména, délka pracovni
doby jedné smény je 7,5 hod.) je mozné provést reprofilaci 7 az 10 dvojkoli za den.
Ptedpoklad doby trvani reprofilace dvojkoli vSech vozii soupravy metra (20 naprav) je

tedy 5 smén.

Pti zapoceti soustruzeni napiiklad v pondé€li ranni sménou je tedy mozny navrat soupravy do
Prahy ve stiedu v odpolednich hodinach. Pieprava zpét bude probihat obdobnym zpisobem

jako smérem do Nymburka.
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4 Ekonomické vyhodnoceni

Tato kapitola porovnava cenu reprofilace dvojkoli na soustruhu v depu Kacerov u spolecnosti
Siemens a cenu za reprofilaci u externiho podniku vcetné nakladi na prepravu soupravy do
DPOV Nymburk. Pro piipad zprovoznéni nového pracovisté s poduroviiovym soustruhem
vdepu CD na prazském ONIJ je zavéru této kapitoly vysledek kalkulace nakladii i pro

variantu, ze by reprofilace dvojkoli mohla byt provadéna praveé tam.

4.1 Cena za reprofilaci dvojkoli

Cena za reprofilaci dvojkoli na pracovistich Siemens a DPOV je uvedena v tabulce €. 9.

Tab. 9: Ceny reprofilace dvojkoli

reprofilace Siemens DPOV Nymburk
cena za 1 napravu 7 500 K¢& 3 750 K¢
cena za 20 naprav 150 000 K¢é 75 000 K¢é

Zdroj: (12, 28)

Domovské depa souprav 81-71M jsou na trasdch A (Hostivaf) a B (Zli¢in). Pfi planované
reprofilaci dvojkoli musi tyto soupravy vzdy prejet vlastni silou do depa Kacerov, kde se
nachazi jak soustruh spole¢nosti Siemens, tak kolejové napojeni na sit SZDC. Néklady na
pfepravu v rdmci sité prazského metra, tak budou stejné pii pouziti obou moznych pracovist’.
Spoleénost Skoda, kterd smluvné zajistuje drzbu vozi 81-71M nemé vlastni strojvedouci
a pro prejezdy souprav si je najima od DPP. Ceny za prondjem strojvedoucich, pouziti
dopravni cesty a trakéni energii jsou soucasti smlouvy o outsourcingu a jsou obchodnim
tajemstvim. Vzhledem k tomu, Ze jsou tyto ndklady stejné pro ob¢ srovnavané varianty, neni

s nimi dale pocitano.

4.2 Vypocet ceny prepravy

Cena ptepravy soupravy metra z Prahy do Nymburka se sklad4 z ceny urc¢ované dopravcem,

ktera obsahuje cenu za:

e pronajem vozidel (hnaci vozidlo a kryci vozy),

e spotiebované pohonné hmoty,
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e prondjem personalu (strojvedouci a vozmistr)

a z ceny ur¢ované Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, kterd obsahuje cenu za:

e pridéleni trasy,
e pouziti dopravni cesty,

e vydani elektronické depese ,,Piikaz k dopravé MZ*.

4.2.1 Cast ceny stanovena dopravcem

Soucasti cenové politiky dopravce je individualni cenova nabidka v souvislosti s pozadavkem

zakaznika. Na zaklad¢ projednani uvazované prepravy stanovil ceny uvedené v tabulce ¢. 10.

Tab. 10: Individualni cenova nabidka spolecnosti Retrolok pro jednu prepravu

polozka cena poznamka
prondjem lokomotivy 5000 K¢ za kazdych zapocatych 24 hod.
prondjem kryciho vozu 400 K¢ za kazdych zapocatych 24 hod.
pohonné hmoty 25 K¢ za 1 litr spotfebované motorové nafty
strojvedouci 460 K¢ / hod. minimalni uctovana délka smény 8 hod.
vozmistr 420 K¢ / hod. minimalni a¢tovana délka smény 8 hod.

Zdroj: (29)

Vypocet spotteby paliva provadi dopravee na zaklad¢ ujeté vzdalenosti a predpokladané dobé
posunu a stani. Pro lehké vlaky do hmotnosti 300t na zékladé¢ dlouhodobych zkuSenosti
a sledovani spotfeby pohonnych hmot hnacimi vozidly uvadi pro fadu 721 primérnou
spotfebu 1,5 1/km. Pro posun pak spotiebu 24 1/hod a spotiebu pii volnobéznych otackach
(pti stani) 20 I/hod. Pro ucely této ptepravy je zapocitana doba posunu 0,5 hod. ve vychozi
a 0,5 hod. v cilové stanici, na dobu stani (pfedevsim pied odjezdem a pro pobyty v nacestnych
stanicich z dopravnich ditvodi) je pak pocitano 1,0 hod. (29). Predpokladdana spotieba paliva
se vypocte podle vzorce €. 5. Délka trasy je 58,2 (viz tabulka ¢. 4). Mnozstvi spotiebovaného
paliva je také mozno provést odectem z tzv. ,,naftoznaku* (ukazatel mnozstvi paliva na nadrzi

na hnacim vozidle), kdy se porovna mnoZzstvi paliva v nadrzi pted a po pieprave.

-t

vol

Ne=S8,, D+S,, -t+S
)
kde:

N¢ ptedpokladana celkova spotieba paliva [1],
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Sim spotieba paliva na 1 kilometr jizdy [1],

D délka trasy [km],

Spos spotieba paliva za 1 hodinu posunu [1],

t doba posunu [hod.],

Syol spotteba paliva za 1 hodinu pfi volnob&hu [1].

Po dosazeni hodnot do vzorce (3) na zéklad¢ vyse uvedenych tdaji o spotiebé tedy:

No=15-582+24-1+20-1
N, =137,12

Pro jednu cestu lze predpokladat spotiebu 137,12 1 motorové nafty.

Predpokladanéd doba prace strojvedouciho a vozmistra nepiekro¢i uc¢tovanou minimalni délku
smény. Celkovy cas je sloZen z ¢asu pfipravy lokomotivy a vozl (0,5 hod.), doby posunu
ve vychozi a cilové stanici (celkem 1,0 hod.) a ptedpokladané doby jizdy vlaku cca 2,0 hod.
podle parametri pfidélené trasy (viz ptiloha K). Celkem tedy 3,5 hod. V pfipadé
mimotadnosti a prodlouzeni doby ptfepravy je uctovana skute¢na délka smény strojvedouciho

a vozmistra. Pfedpoklddanou vysi ceny tvotfenou dopravcem lze stanovit podle vzorce €. 6.

Cp=Cy +C,-p,+Ne-Cy +Cy - hy +C, - by, (6)
kde:

Cp cena tvofena dopravcem [K¢],

Cuy cena za | den prondjmu hnaciho vozidla [K¢],

C, cena za 1 den prondjmu kryciho vozu [K¢],

Dy pocet pronajatych vozi,

N¢ celkova spotieba paliva [1],

Cy cena za 1 litr paliva [K¢],

Cir cena za 1 hodinu prace strojvedouciho [K¢],

/" délka smény strojvedouciho [hod.],

Cromm cena za prondjem hnaciho vozidla,

Nvozm délka smény strojvedouciho [hod.].
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Po dosazeni do hodnot do vzorce (6):

C, = 5000 +400 -2 +137,12-25 + 460 - 8 + 420 -8
C, =16268

Ptedpokladand vysSe €asti ceny za piepravu stanovena dopravcem bude 16 268 K¢.

4.2.2 Cast ceny stanovena SZDC

SZDC jako piidélce a provozovatel drahy uétuje zadatelim za uZiti zelezniéni infrastruktury
drah celostatnich a vétSiny drah regiondlnich ceny zahrnujici ndklady pfimo vynaloZené na
provoz zelezni¢ni dopravy. Jde o poplatky za ptidéleni kapacity drahy, za pouziti Zelezni¢ni

dopravni cesty a za dalsi sluzby uvedené v Prohldseni o draze.

Poplatek za ptid€leni kapacity drahy slouzi k thrad¢ procesu ptidéleni kapacity, zpracovani

jizdniho tadu vlaku. Vypocte se podle vzorce €. 7.

Cy =K, +K, I+K,-P (7)
kde:

Ck cena za pridéleni kapacity drahy [K¢],

K; sazba za zpracovani a urCeni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity

drahy [K¢],

K> sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢/km],

/ vzdélenost piidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy [km]
K; sazba za den ptidé€leni vlakové trasy [K¢/den],

P pocet dnti, na které je prislusna trasa ptidélena.

V tomto ptipad¢ zada dopravce o ptid€leni kapacity v rezimu ad hoc (tj. zada o trasu, kterad
nebyla podana jako Zadost o piidéleni kapacity do ro¢niho jizdniho ¥adu a jeho zmén). Zadost
o ad hoc pfidéleni kapacity drahy je mozno podéavat v rezimu ,,nad 3 dny* nebo ,,pod 3 dny*
pred odjezdem vlaku (21). Vzhledem ktomu, Ze plan pfistavovani souprav k reprofilaci
dvojkoli je zpracovavan vzdy minimalné¢ na mésic dopiedu, je mozné zadat o kapacitu drahy
v dostateéném predstihu, tak aby bylo mozné vyuzit ptid€leni za nizsi sazbu. Vynatek cen za

ptidéleni kapacity drahy je uveden v tabulce €. 11.
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Tab. 11: Ceny za prideleni kapacity drahy v K¢

Po dosazeni hodnot do vzorce ¢. 7:
C, =100+0,00-58,2+70-1
C, =170

Cena za pridé€leni kapacity ¢ini 170 K¢.

Produkt K, K> K;
fadna zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho JR 1 700,00 8,00 10,00
pozdni zadost o piidéleni kapacity drahy do roéniho JR 1 700,00 10,00 20,00
7adost o pridéleni kapacity drahy do pravidelné zmény JR | 1 700,00 10,00 20,00
zadost o ad hoc ptid¢€leni kapacity drahy ,,nad 3 dny* 100,00 0,00 70,00
zadost o ad hoc ptidé€leni kapacity drahy ,,nad 3 dny* 100,00 0,00 160,00
Zdroj: (21)

Poplatek za pouziti drahy pro jizdu vlaku slouzi k uhradé nékladii spojenych s organizaci

drazni dopravy vcetné operativniho fizeni provozu a udrzbu, ptfipadné modernizaci

infrastruktury. VSechny parametry systému stanoveni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku

jsou v souladu se zdsadami vécného usmériiovani cen, stanovenymi v platném vymeéru

Ministerstva financi CR. K vypoétu zakladni ceny za pouziti dopravni cesty slouzi nasledujici

vzorec (8):
C,=C, +C, (8)
kde:
Cy celkové zakladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku [K¢],
Cy cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku v segmentu vykonii méfenych
ujetymi vlakovymi kilometry [K¢],
C; cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku v segmentu vykonti métenych
hrubymi vlakovymi kilometry [K¢].
Diléi ceny C; a C; se vypocitaji podle vzoret €. 9 a €. 10.
C,=8,; L,+S Lo+S,; L, 9)
C,=8,, O L, +S,,-O-L.+8,,-0-L, (10)
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kde:
Sie Sic, Sir
Lg, Lc, L

SZE, SZC, S2R

cena za 1 km jizdy vlaku (vlkm) po trati kategorie E, C nebo R [K¢],

vzdalenost ujetd vlakem po trati kategorie E, C nebo R [km],

cena za 1 000 hrubych tunovych kilometra (hrtkm) pievezenych po trati

kategorie E, C nebo R [K¢],

1 tisicina hrubé hmotnosti vlaku v tunach (hmotnosti vlaku se rozumi

soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku v€etné hmotnosti cestujicich nebo

nékladu) [t].

Oznaceni kategorie drah ma nésledujici vyznam:

E

C

R

¢ast celostatni drahy zatfazené do transevropského dopravniho

systému TEN-T,
ostatni Casti drahy celostatni,

draha regionalni.

Délky projetych usekt a kategorii drah v ramci piepravy jsou uvedeny v tabulce €. 4 (celkem

kategorie E — 42,567 km, celkem kategorie C — 15,604 km). Hmotnost vlaku je uvedena

v tabulce €. 7 (275 t). Ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku ndkladni dopravy jsou uvedeny

v tabulce ¢. 12.

Tab. 12: Ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku ndkladni dopravy

druh ceny jednotka vykonu cena v K¢ za jednotku vykonu
Sie vlkm 36,10
Sic vlkm 35,33
Sir vlkm 33,19
SoE 1 000 hrtkm 49,23
Sac 1 000 hrtkm 43,88
Sor 1 000 hrtkm 33,60

Po dosazeni hodnot do vzorce €. 9 se stanovi ¢ast ceny C;:

C, =36,10-42,567 +35,33-15,604 +33,19-0,0

C, =2087,99 (po zaokrouhleni)

Po dosazeni hodnot do vzorce €. 10 se stanovi ¢ast ceny C,:
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C, =49,23-0,275-42,567 + 43,880,275 -15,604 + 33,19 - 0,000 - 0,0
C, = 764,58 (po zaokrouhleni)

Celkovou cenu za pouziti dopravni cesty pro jizdy vlaku ziskdme po dosazeni vypoctenych

hodnot do vzorce €. 6.

C, =2087,99 + 764,58
C, =2852,57

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pfepravu MZ, je nutné uvést, ze proces projednavani
a schvalovani MZ je u SZDC zpoplatnén. Cenova nabidka provozovatele drahy pro MZ je
zvetejnéna na Portale provozovani drahy (viz ptiloha L). Pfeprava soupravy metra je zafazena
do kategorie 2 a jeji projednani je zpoplatnéno jednorazovym poplatkem ve vysi 3 000 K¢
(poplatek se plati za vydani Povoleni k dopravé MZ — tj. jedna platba za vSechny pfepravy
uskute¢néné po dobu platnosti povoleni). V ramci individudlni cenové nabidky rozhodl
dopravce o uhrazeni této ¢astky na vlastni naklady za predpokladu opakované realizace téchto
pteprav. Elektronicka depese Ptikaz k dopravé je zpracovavana a vydavana ke kazdé prepravé

za poplatek 50 K¢.
Cast ceny stanovena provozovatelem infrastruktury se vypoéte podle vzorce &. 11.

Cope =Cx +C, +C,, (11)

sZpC
kde:
Csspc Cast ceny tvofena provozovatelem infrastruktury [K¢],
Ck cena za pridéleni kapacity [K¢],
Cyz celkova zékladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku [K¢],
Caps  cena za zpracovani a vydani depeSe Ptikaz k dopravé MZ [K¢].

Po dosazeni do hodnot do vzorce (11):

C =170+ 2852,57+50

SZDC

C =3072,57

SZDC

Cast ceny za piepravu stanovena SZDC bude ve vy§i 3 072,57 K&.
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4.2.3 Celkova cena piepravy

Ptedpokladand celkova cena pfepravy je souctem Casti ceny stanovené dopravcem a Casti

ceny stanovené provozovatelem infrastruktury (viz vzorec €. 12).
C,=C,+Cyy. (12)

kde:
Cp celkova cena za prepravu [K¢],

Cp cena tvorena dopravcem [K¢],
Cszpc cena tvofend provozovatelem infrastruktury [K¢].
Po dosazeni do hodnot do vzorce (12):

C,=16268 +3072,57

C, =1934057

Ptredpoklddand vySe ceny za jednu pfepravu bude po zaokrouhleni 19 341 K¢. Cena za

prepravu obéma sméry bude 38 682 K¢.

4.3 Srovnani nakladi na reprofilaci dvojkoli

Porovnani nékladii na reprofilaci dvojkoli celé soupravy metra u spoleCnosti Siemens

a v DPOV Nymburk je uvedeno v tabulce ¢. 13.

Tab. 13: Srovnani nakladii na reprofilaci dvojkoli

Siemens DPOV Nymburk
cena za reprofilaci 20 néprav 150 000 K¢ 75 000 K¢
naklady na pfepravu po siti SZDC 0 Ke¢ 38 682 K¢

celkem 150 000 K¢é 113 682 K¢
rozdil cen 36 318 K¢

Zdroj: (autor, 12, 28)

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze pii reprofilaci vSech dvojkoli na jedné soupravé metra
v DPOV Nymburk lze uSetfit ndklady ve vysi 36 318 K¢&. Pii predpokladané reprofilaci vSech
dvojkoli u 39 souprav ro¢né (viz kap. 1.4.4) mohou uspory dosdhnout vyse az 1 416 402 K¢

za rok.
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4.4 Varianta reprofilace v depu CD Praha — ONJ

Pro piipad vystavby poduroviiového soustruhu na prazském ONJ jsou vypocteny
predpokladané ndklady na reprofilaci na tomto pracovisti. Cena za reprofilaci jednoho
dvojkoli vsak neni pfedem zndma. Vzhledem k tomu, Ze se bude jednat o nové moderné
vybavené pracovisté a jeho zfizeni bude investicné naro¢né lze ocekavat vyssi cenu za
reprofilaci dvojkoli. Pro modelovy vypocet je uvazovéano s cenou 4 250 K¢ za reprofilaci

jednoho dvojkoli (tj. 85 000 K¢ za reprofilaci dvojkoli 20 naprav).

Vypocet ceny piepravy v relaci Praha-Kré — Praha odstavné nddrazi je obdobny jako
v kapitole 4.2, stim rozdilem, ze ptepravni vzdalenost je pouze 6,774 km a v zst.
Praha-VrSovice je nutné provést uvrat’ vlaku. Ve vypoctu je proto kalkulovano s 0,5 hod.
navic pro posun. Vzhledem ke kratké prepravni vzdalenosti a vychozi a cilové stanici v Praze
stanovil dopravce miniméalni délku smény vdélce 6 hodin (pro strojvedouciho

Cvwr

Predpokladana vyse ¢asti ceny stanovena dopravcem Cpbude ve vysi 12 734, 03 K¢.

Kratsi pfepravni vzdalenost se samoziejmeé projevi 1 v celkové zakladni cené za pouziti drahy
pro jizdu vlaku Cz, ktera bude ¢init 332,52 K¢&. Vyse poplatku za ptidéleni kapacity a vydani
depese Ptikaz k dopravé MZ je stejny (Cx 170 K& a Cgps 50 K&). Cést ceny tétovana

provozovatelem insfrastruktury Cszpcbude tedy 552,52 K¢.

Ptredpokladana celkova cena ptepravy jednim smérem Cp bude v ptipad¢ piepravy soupravy

metra na ONJ €init po zaokrouhleni 13 287 K¢&. Obéma sméry tedy 26 574 K¢.

Tab. 14: Srovnani nakladii na reprofilaci dvojkoli — varianta ONJ

Siemens CD Praha ONJ
cena za reprofilaci 20 néprav 150 000 K¢ 85 000 K¢
naklady na pfepravu po siti SZDC 0 K¢ 26 574 K¢

celkem 150 000 K¢ 111 574 Ké
rozdil cen 38 426 K¢

Zdroj: (autor, 12)
V ptipadé reprofilace dvojkoli na ONJ je cena za piepravu soupravy metra nizsi (26 574 K¢
oproti cen¢ 38 682 K¢ za pfepravu do DPOV). Je vSak nutné predpokladat vyssi nédklady na
reprofilaci dvojkoli. Na vyse uvedeném modelovém piikladu €ini Gispora pfi reprofilaci jedné
soupravy 38 426 K¢. Pii predpokladané reprofilaci vSech dvojkoli u 39 souprav rocné (viz

kap. 1.4.4) je mozna teoretickd uspora az 1 498 614 K¢ za rok.
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Z.avér

Prepravu cestujicich v prazském metru zajist'uji elektrické soupravy typu 81-71M na linkach
A a B a MI na lince C. Vlastnik vozidel, Dopravni podnik hlavniho meésta Prahy,
outsourcovoval udrzbu tdchto vozidel. Vozy 81-71M tak servisuje spole¢nost Skoda
Transportation. Vozy MI1 spole¢nost Siemens. Ta provozuje také jediny poduroviiovy
soustruh v siti prazského metra v depu Kacerov. Obrabéni jizdniho profilu je nedilnou
soucasti udrzby vozidel metra. Spole¢nost Siemens si uvédomuje jedine¢nost soustruhu, ktery
provozuje. Uétuje tak jinym subjektiim vysokou cenu za reprofilaci dvojkoli. Moznost, jak
snizit finanéni naro¢nost soustruzeni dvojkoli vozil, které udrzuje Skoda Transportation, je
vyuziti sluzeb levngjsiho externiho podniku. Nejbliz§Sim takovym jsou Dilny pro opravy
vozidel Nymburk, které jsou také vybaveny poduroviiovym soustruhem. Ten umoziuje
obrabéni dvojkoli na pozadovany jizdni obrys pouzivany v prazském metru (tzv. Kuzel 2A)
a to za polovicni cenu oproti spole¢nosti Siemens. V nedavné dobé bylo také vydano stavebni
povoleni pro vystavbu nového pracovisté vybaveného podaroviiovym soustruhem v depu
Ceskych drah na prazském ONJ (Odstavné nadrazi JIH), které se nachazi nedaleko depa

Kacerov.

Cilem prace bylo stanoveni podminek, za jakych je mozné uskutecniovat piepravu souprav
metra po bézné zelezni¢ni siti, na kterou je napojeno jak prazské metro, tak dilny
v Nymburce, navrh zplisobu realizace téchto pifeprav a samoziejmé¢ také ekonomické

vyhodnoceni této varianty.

Cil se podatilo splnit. Byly stanoveny podminky pro pfepravu souprav metra 81-71M
a navrzena jeji realizace po siti SZDC v souladu s pfedpisy provozovatele drahy a vnitfnimi
ptredpisy dopravce. Soupravu lze piepravit jako mimotfadnou zasilku na vlastnich kolech po
pfedem stanovené trase. Optimalné¢ Praha-Kr¢ — Poticany — Nymburk hl. n. Podminkou je
demontaz sbéraci trakéniho proudu z vozli metra pied vlastni piepravou, pouziti redukci
sptahel (z diivodu odlisnych sprahovacich mechanismi vozi metra a Zelezni¢nich vozidel),
pouziti krycich vozii a omezeni maximdalni rychlosti jizdy vlaku. V ramci feSeni této
diplomové prace bylo zpracovano také grafické srovnani prijezdného prifezu Z-GC
pouzivaného na tratich SZDC v trase piepravy a obrysu vozu metra ve spodni asti. Na SZDC
byly podany zadosti souvisejici s touto piepravou, na jejichz zakladé¢ pak bylo vydano

Povoleni a Ptikaz k dopravé mimotadné zasilky a ptidélena kapacita drahy pro jizdu vlaku.
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Ekonomickym vyhodnocenim bylo zjiSténo, ze pfi reprofilaci vSech dvojkoli na jedné
soupravé metra 81-71M v DPOV Nymburk lze uspofit naklady ve vysi 36 318 K¢&. Soucet
nakladl na reprofilaci a pfepravu soupravy do Nymburka a zpét je pravé o tuto ¢astku nizsi
oproti nakladlim na reprofilaci u spolecnosti Siemens v depu Kacerov. Na zakladé vypoctu
zohlednujiciho ro¢ni kilometrické probéhy souprav a doporuceny probéh mezi reprofilacemi,
1ze predpokladat ptistavbu 39 souprav k soustruzeni dvojkoli za rok. Pii tomto poctu Ize snizit

naklady na reprofilaci dvojkoli téchto souprav az o ¢astku 1 416 402 K¢ ro¢né.
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Piiloha A Cetnost pFistavby vozidel 81-71M k reprofilaci dvojkoli v letech 2009 — 2015

ROK 2015
pocet vozii pocet os diivod reprofilace
130 510 obnova jizdniho profilu
0 0 nevyhovujici rozchod
3 12 vydroleniny
14 45 plochy
147 567 celkem

Kompletni reprofilace dvojkoli (tj. vSech 20 naprav) byla provedena na 29 soupravach.

ROK 2014
pocet vozii pocet os diivod reprofilace
121 484 obnova jizdniho profilu
28 112 nevyhovujici rozchod
1 2 vydroleniny
17 61 plochy
167 659 celkem

Kompletni reprofilace dvojkoli (tj. vSech 20 naprav) byla provedena na 27 soupravach.

ROK 2013
pocet vozi pocet os diivod reprofilace
29 116 obnova jizdniho profilu
0 0 nevyhovujici rozchod
7 26 vydroleniny
37 139 plochy
73 281 celkem

Kompletni reprofilace dvojkoli (tj. vSech 20 naprav) byla provedena na 5 soupravach.

ROK 2012
pocet vozii pocet os diivod reprofilace
62 238 obnova jizdniho profilu
0 0 nevyhovujici rozchod
16 61 vydroleniny
34 130 plochy
112 429 celkem

Kompletni reprofilace dvojkoli (tj. vSech 20 naprav) byla provedena na 10 soupravach.




ROK 2011

pocet vozi pocet os diivod reprofilace
105 420 obnova jizdniho profilu
5 20 nevyhovujici rozchod
21 84 vydroleniny
44 176 plochy
175 700 celkem

Kompletni reprofilace dvojkoli (tj. vSech 20 naprav) byla provedena na 22 soupravach.

ROK 2010
pocet vozi pocet os diivod reprofilace
102 408 obnova jizdniho profilu
0 0 nevyhovujici rozchod
6 24 vydroleniny
29 114 plochy
137 546 celkem

Kompletni reprofilace dvojkoli (tj. vSech 20 naprav) byla provedena na 21 soupravach.

ROK 2009
pocet vozi pocet os diivod reprofilace
106 415 obnova jizdniho profilu
0 0 nevyhovujici rozchod
7 26 vydroleniny
35 140 plochy
148 581 celkem

Kompletni reprofilace dvojkoli (tj. vSech 20 naprav) byla provedena na 20 soupravach.

Zdroj: (11)




Priloha B Obrys priijezdného priifezu Z-GC

1. Obrys prijezdného prifezu Z-GC a volného schidného a manipulaéniho
prostoru (plati pro pfimou kolej a polomér oblouku R = 250 m)

Leva strana Prava strana

200 nastavec prajezdnych
prafezd pro elektrizovane traté

= I~
=1 ‘\\“:
1520 _|_ 1520
1900 1900
I WA C E N |
—1 1t
| | 2000 2000 1 1 =
: : 2200 1 2200 : : EEJ
E 2500 ! 2500 I i
g [ 3000 3000 ®
£ ll 1700 1700 |
| | 1600 1600 Fl
g = | 81 1 &
= o TK 459 -
L 13 A= L 4 45 L
R Y T L e e e e b
I I I I no
stezka
% obrazku plati:

leva strana - pro tratové koleje (i na zastavkach)
= pro hlavni koleje ve stanicich a wyhybnach
- pro dopravni koleje pojizdéné viaky pro pfepravu cestujicich
- postranni volné prostory
#~8 pro zafizeni na vni&j&l strané krajnich koleji a stavby
C=D pro zafizeni mezi kolejemi

prava strana - pro ostatni koleje ve stanicich a wyhybnach
- postranni valny prostor
E=F pro viechny stavby a zafizeni
=1 volny schadny a manipula&ni prostor (zakladni)
li=1l volry schidmy a manipulaéni prostor (zideny)
h = wyika nastavee prijezdného prifezu pro elekirizované traté.

Zdroj: (21)



Priloha C Zikladni technické udaje vozidel metra typu 81-71M a obrys vozidla v jeho
spodni ¢asti

Souprava metra 81-71M

Jedna se o pétivozovou jednotku. Tvofii ji dva Celni vozy a tii vozy vlozené. Vozy jsou mezi sebou spojeny
pevnymi spiahly Dellner, ¢elni vozy jsou vybaveny poloautomatickymi spiahly typu Scharfenberg.

Zakladni idaje

parametr Celni viiz vloZeny vuz
délka vozu ptes sptahla mm 19 398 19210
Sitka skiiné mm 2712 2712
vyska vozu mm 3662 3662
vyska podlahy nad TK mm 1208 1208
rozchod mm 1435 1435
vzalenost oto¢nych ceptl mm 12 600 12 600
rozvor podvozku mm 2100 2100
systém usporadani pojezdu

hmotnost vozu kg 32 000 31 000
hmotnost na napravu kg 8 000 7750
konstrukéni rychlost km/hod. 90 90
provozni rychlost v praz. metru  km/hod. 80 80

Zdroj: (1)

Obrys vozu metra 81-71M.
Spodni ¢ast, prava polovina.

(rozméry v mm)

— obrys vozu metra 81-71M
-- zmenSeni obrysu po demontazi shérace

osa koleje

[ 1349

: 1340

! 1279

) 1106 ‘ 9
1

. 946

1

| 1484

v
990

440

205
225

17

1504

Zdroj: autor na zékladé (17)



Piiloha D Zadost o souhlas s pFepravou mimoiadné zasilky

Sprava felezniéni dopravui cesty, statni organizace; Odbor fizeni provorn - URMIZA
E-mail:urmiza(@szdc.cz; fax Praha:+420 972 244 690; fax Olomouc:+420 972 741 203

Zidost o souhlas s piepravou mimoi'ddné zisilky

Dopravee Bce. Petr Pokorny ¢islo
adresa Univerzita Pardubice (student, vyilzuje
(20b) pro ucely diplomové prdce) ] e-mail petrpoly(@iseznam_cz
IC: DIC: tel /fax
1 a) Druh zbozi (NHM) 9920 — pétivozovd souprava metra na viasmich kolech
1 b) Pocet steynvch zasilek 1 6 b) Vvika podlahy vozu mm
2 a) Rada (typ) vozu 8I1-7IM 7 Vlastni hmotnost vozu ~ 2x32 + 3x3] t
2 b) Mezinarodni piechodnost ne 8  Hmotnost nakladu 0 t
3 Rozvor, vzdal.otoé cepli 12 600 mm 7+8 Celkovi hmotnost 157 t
4 Rozvor podvozku 2 100 mm 9  Hmotnost na béiny metr t'm
3 Pocet naprav 4x35 10 Hmotnost na napravu max. 8 t
6 a) Delka vozu pies narazniky 96 426 (délka périvozevé sv.) mm 11 Deélka nikladu mm
Kritické body (obrysové rozméry zasilky v jednotlivich bodech piekroceni lozné miry: PLAM: ano - #e ~)
(Jen u zdsilek 5 pPelrodenim lodné miry, ddle jen PLMJ)
12a | 12b 13 14 | 15
Pfitnd vzdilenost od podélné osy vozu na Wyika nad temenem kolejnice Podélna vzdilenost od krajni nipravy
jedné strané druhé strané nebo otoéného cepu
Bod (Véemé event. nakladaci tolerance) “m” mezi “n”_vmé
min mm mm mm mm
A 836 836 *—50 1250 1250
B 1470 1470 9503250 6300 3306
C 1200 1200 *_ 3700 6300 3306
D
E
F
G
19 | Poznamky ke kntickym bodiim: bod 4 — pfevedovka mezi koly; body B a C — skFifi vozu metra

20b) Dopravce:

Petr Pokorny

21 Stamce odesilaci: Praha—Kié 24  Pieprava: peavadelaywlak — zvlistni viak — vejensky wlak ®)
22 Stanice uréeni: Nymburk hl n max. rychlost viaku 80/20 km/h
23 Navrzena piepravni cesta (mista siyku drah): Praha-Kré — Praha-Malesice — Praha-Béchovice — Poricany — Nymburk hiln.
{varianiné Praha-Kr¢ — Praha-Malesice — Praha-Libesi — Praha-Vysocéany — Lysd nad Labem — Nymburk hi n.;
pripadné Praha-Kré — Praha-Viiovice — Praha hl. n. — Praha-Vysodany — Lysd nad Labem — Nymburk hi. n.)
26 Vykladaci molo (v pfistavu). misto dodéni. vlecka apod.: viedka DPOV Nvmburk (podiireviiovy soustruh)
28 Technické podminky a riizné:
Vozy metra vybaveny peloauntomatickymi sprahly fypu Scharfenberg. Spojeni iné
arizeni UIC) e provedeno pomoci redukce. Zasilka bude doplnéna dv
29 Pfepravni podminky:
Nebridéna zasilka na viasmich kel
nespoustet, I v pres spado
31 Odkaz na diivéjii souhlasy/povoleni:
32 Datum odjerdu zasilky: /. 6. 2016
34 Jiné ndaje, sdéleni:

Pozadovana platnost zasilky:

Vysvétlivky: *) nehodici se Skrméte

1.5.2016
(Datum)

Pots Pobirag

(Podpis)

Obchodni firma: Sprava Zelezmiéni dopravni cesty, statni organizace

Zapis v obchodnim rejstitku: Méstsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIE: CZ 709 94 234

Sidlo: Praha 1, Nove Mésto. Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
www.szde.cz

Zdroj: Spréava Zeleznicni dopravni cesty, s. o.




Priloha E Povoleni k mimotadné zasilky (strana 1)

zDC Sprava Seleznicni doprava cesty, stifni organizace
Dldazdénd 1003/7, 110 00 Praha I

Bec. Petr Pokorny - Umiverzita Pardubice (student)

SZDC s.0.. GR 011 — URMIZA
Pracoviité: Ki1zikova 2, Praha 8
E-mail: urmiza@szde.cz

Fax: 972 244 690

Datum: 17.5.2016

Povoleni pro mimofédnou zasilku €2 MZ 7006-16
Plati ode dne vydani do 30.92.201¢

Toto povoleni je uréeno pro potfeby diplomové prace. O skuteénou pfepravu musi
pozadat dopravce v souladu s pfedpisem SZDC D31.

Zadatel : Univerzita Pardubice (student)

zadost ze dne: 1.5.2016
vyfizuje: Bc. Petr Pokorny tel: 776807500
e-mail petrpoky@seznam.cz fax:

Souhlasime s pfepravou mimofadné zasilky:

¢ 1la)z
( 1b):

oW

[==JV I B RO BT VST S
A

=

METRO typ 81-71M (pétivozova souprava)
.

na vlastnich kolech
bez oznaceni RIV/RIC/TEN

12600 mm
2100 mm
4 x5

celkem 96426 mm
celkem 157 t
normal t/m
normal t

kritické body v mm:

[
W

B B B BB D
|55

[ u s VRN R VN R OV B

(29

)

bod (12a) (12b) (13) (14) ¢E5)
2 836 836 Ll 50 1250 1250
B 1470 1470 950 — 3250 6300 3306
C 1200 1200 * — 3700 6300 3306

bod A - pfevodovka umisténa mezi koly,
bod B,C - skfif vozu METRA

Praha Krc CZ

Nymburk hlavni nadraZzi a zpét C%

Praha-Kr¢- Praha-Male3ice- Praha-Béchovice- Pofiéany- Nymburk hl.n.
zvladstni vlak

vledka DPOV Nymburk

Max.rychlost 60/20 km/h.

Sbérace trakéniho proudu z podvozkl soupravy musi byt demontovény.

Brzda vozu Metro vypnuta, prub&iné potrubi musi byt funkéni.

Vozy Metro jsou vybaveny automatickymi spfahly. Pfechodové vozy se zaphutou
brzdou jsou vybaveny z jedné strany automatickymi spfahly nebo redukci
splfiujici legislativni nAleZitosti a z druhé strany nardZecim a taZnym
zafizenim UIC, slouZi jako spojovaci vozidla.

V pfipadé potfeby budou v soupravé zatazeny dal$i vozy k doplnéni brzdici
vahy.

NeodréZet, nespoustét, nesmi na svaiIné pahrbky, opatrné posunovat.
Zdsilka (vozova skupina) nesmi byt dé€lena.

Postrk neni dovolen.



Priloha E Povoleni k mimotadné zasilky (strana 2)

EZDC Sprdava Zeleznicnd doprave cesty, stdafil ergarnizace
Diazdéna 1003/7, 110 00 Praha I

(35 ): Podle predpisu SEDC D1.
Rychlost max.60/20km/h
Ve stanicich pfepravte POUZE po prub&Znych dopravnich kolejich! (neni-1i
uréeno jinak) . Na dvoukolejnych tratich pouZijte pfednostné 1.tratové
koleje.
(38 ): Cenova kategorie 2

ostatni sdéleni: Pro jizdu MEZ bude wvydan "Pfikaz k dopravé". Planovanou jizdou
ohlaste na SZDC URMIZA nejméng 30 dni pfedem, abychom mohli ov&fit skutedny prostor
ve spodni ¢&sti mezi kolejnicemi i vné, napf. poloZené kolejnice a ostatni
materiil, sypand provizorni nastupiité a pod. V pfipadé wyluky na stanovené cesté
se jednotlivé jizdy budou fefit indiwidualné po odklonové cesté podle provoznich

moZnosti.
Milos Dudek, tel: 972 244 761

e-mail: dudekm@szdc.cz
Zdroj: Spréava Zeleznicni dopravni cesty, s. o.



Priloha F Prikaz k dopravé mimoradné zasilky (strana 1)

==URMIZA==URMI ZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMI ZA==URMIZA==URMIZA

PO: Praha hlavni n., Praha Libefi, Nymburk

SEDC-011 ustfedni dispeder

SEDC-CDP Praha, odd®leni fizeni Praha

viem Zeleznic¢nim stanicim v trati:

Praha Kr&- Praha Malefice- Praha Béchovice- PoFic¢any- Nymburk hl.n.

Pfikaz k dopravé mimofadné zasilky CZ MZ 7006-16
Tento pfikaz je urcéen pro potfeby diplomové prace. 0 skuteénou pfepravu musi
poZzadat dopravce v souladu s pfedpisem SZDC D31.
Plati do 30.9.2016
Dopravce:
Dopravujte:
{(la ) druh zboZi: METRO typ 81-71M (pétivozova souprava)

na vlastnich kolech

) zZe stanice: Praha Kré&
) do stanice: Nymburk hlavni nadraZi a zpét

[~ 2
[ =

NaloZeno na voze:

kritické body:

bod (12a): (12b): (13 )= (14 ): (I5:)=
iy 836 836 k= 50 1250 1250
B 1470 1470 850 - 3250 6300 3306
e 1200 1200 * — 3700 6300 3306

(19 ) poznamky:
bod A - pfevodovka umisténa mezi koly,
bod B,C - skfif vozu METRA

(23b) stanovena cesta:
Praha Kr&- Praha Male3ice- Praha Béchovice- Poficany- Nymburk hl.n.

Prepravni podminky:
Neodr&aZet, nespou3tét, nesmi na svaiZné pahrbky, opatrné posunovat.
Zasilka (vozova skupina) nesmi byt dé€lena.
Postrk neni dovolen.

Technické podminky:
Sbé&rade trakéniho proudu z podvozkdl soupravy musi byt demontovany.
Brzda wvozll Metro vypnuta, prubé&iné potrubi musi byt funk&ni.
Vozy Metro jsou vybaveny automatickymi spfahly. Pfechodové vozy se zapnutou
brzdou jsou vybaveny z jedné strany automatickymi spfédhly nebo redukci
spliujici legislativni naleZitosti a z druhé strany naraZecim a tazZnym
zafizenim UIC, slouzi jako spojovaci vozidla.
V pripadé potfeby budou v soupravé zatfazeny dal3i vozy k doplnéni brzdici
vahy.



Priloha F Prikaz k dopravé mimoradné zasilky (strana 2)

Dopravni podminky:
Podle pfedpisu SZDC DI1.
Rychlost max.60/20km/h

Ve stanicich pfepravte POUZE po prib&Znych dopravnich kelejich! (neni-1i uréenc
jinak) . Na dvoukolejnych tratich pouZijte pfednostné 1l.tratové koleje.

Zst.Praha Vr3ovice c¢ek.kol.:
moZno pouZit koledje &.102,101,103,104.

Zst.Praha Male3ice:
pokrac¢ovani l.stanic¢ni koleje- vyhybka ¢.1l0a/b v km 3,932 na béchowvickém
zhlavi- JiZDZ KROKEM a sledujte prichodnost pfevodovky uvnitf# koleje

Z5t.Praha Bé&chovice:
pro jizdu povoleny kol.

(a3

.101,101a a 103.

Praha Béchovice-Poficany:
pfeprava po kolejich ¢&.1, event.(.

Sledujte a pfedhla3ujte - zucastnéné zpravte !

SEZDC URMIZA, e-mail: URMIZA@szdc.cz
tel: 972 244 761; fax: 972 244 690
Milos Dudek

Zdroj: Spréava Zeleznicni dopravni cesty, s. o.



Priloha G Kolejové schéma prazského metra

- viz nasledujici samostatny list
Zdroj: (1)
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Piiloha H Mapa SZDC

- viz nasledujici samostatny list
Zdroj: Spréava Zeleznicni dopravni cesty, s. o.
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Piiloha I Vyiiatek z piedpisu SZDC D1, piilohy & 8 — Hodnoty koreké&niho soucinitele
k (kappa) pro vlaky nakladni dopravy do délky vlaku 700 m brzdéné
I. zpiisobem brzdéni

Piiloha 8 k SZDC D1 - Zména &. 3 - U&innost od 1. kvétna 2015

Il.
Koeficient k (kappa)
pro viaky nakladni dopravy do déelky viaku 700 m
brzdéne |. zpusobem brzdéni

K (kappa)
1.1 3
délka koeficient
. viaku K
1 I [m] (kappa)
: do 500 1,00
0.9 0,9 501 a2 520 0,89
521 az 540 098
0.8 541 aZ 560 097
561 a2 580 0,96
581 az 600 095
0.7 601 az 620 094
621 az 640 093
0,6 641 a2 660 0,92
661 aZ 680 D91
0.5 681 az 700 0,90

0 100 200 300 400 500 600 700
delka viaku [ m

Zdroj: (13)



Piiloha J Vyiiatek z ptedpisu SZDC D1, p¥ilohy &. 8 — Tabulky brzdicich procent pro
vlaky brzdéné I. zplisobem brzdéni (zibrzdna vzdalenost 700 a 1 000 m)
(strana 1 — zabrzdna vzdalenost 700 m)

Pfiloha 8 k SZDC D1 - Zména &. 3 - U&innost od 1. kvétna 2015

tabulka .7
|. zpusob brzdéni
zabrzdna vzdalenost 700 m
rozhodny brzdici procenta pfi dovolené rychlosti az do
spad 20| 25|30 35|40 |45]|50]55|60[65[ 70| 75|80 85 |90]95 100
oo kilometrl za hodinu

7] 8|9 [10[11 13162024 [28[33[40 4856 64|74 ]85

8| 9101112 |14 |17 |21 |25|20|35|42 |50 |58 |66]| 76|87
91011 |12]13]|15|18]| 22|26 |30|37 |44 |51|59]|67]|77 88

‘9 [10| 1112|1416 | 19|23 |27 31|38 | 45|53 |61 |60 79 | 90
13 |15 |17 |20 |24 |28 | 32| 39 | 46 | 54 | 62 | 70 | 80 | 91
111213 |14 | 16 |18 | 21 |25 |29 | 34 [ 40 | 47 | 55 |63 | 71 | 81 | 92
12 13|14 [15 |17 |19 |22 |26 |30 | 35|42 |49 |57 |65 | 73 | 83 | 94
13|14 |15 |16 |18 |20 |23 |27 |31 |36 |43 |50 |58 |66 | 75 | 85 | 06
14| 15|16 |17 |19 |21 |24 |28 |32 |37 |44 | 52 |60 |68 | 77 | 87 | 98
9 15|16 |17 |19 |20 |22 [ 25|20 |33 |38 |45 |53 |61 |60 |78 | 88 | 00
10 16|17 |18 |20 |21 |23 |26 |30 | 35 |40 | 47 | 55 |62 | 70 | 79 | 89 |101
11 17|18 |19 |21 |22 |24 | 27 |31 |36 |41 | 48 | 56 |64 | 72 | 81 | 91 |103
12 (18|19 | 20|22 23|25 28 |32 |37 |43 |50 |57 |65 |73 |82 | 92 |104
13 19| 20|21 |23 |24 |26 | 20 |33 |38 |44 |51 |58 |66 |74 | 83 | 93 |106
14 | 20|21 |22 |24| 25|27 |30 |34 |40 |46 |53 |60 68|76 |85| 094|107
15 | 21| 22|23 (25|26 |28 |31 |35 |41 (47|54 |61 |69 77 |86 96 |108
16 |22|23|24|26|27|20|32|36|42|48|55|62|70|78 88|98 (110
17 |23 |24|25|27 |20 |31 |34 |38|44|50|57|64|72|80]00|100|112
18 |24 | 25|26 28| 3032|3530 4551|5658 ]|66|74]82]02[102]114
19 |25|26|27|20|31|33|36|40|46|52|50|67|75]|83|093|103
20 |26|27|28|3032|34|37|41|47|53|60|68 |76 84 094|104
21 27| 28|20 |31 |33 36|39 |43 (40 |55|62|70|7886 096|106
22 |28|20|30 (32|34 |37|40|44|50|56|63|71|79|87 |97 108
23 293031 |33]|35)|38|41|46|52|58|65|73|81)|89 |99 110
24 | 3031323436 |39|42]48|54 60|67 ]| 758391 [101]112
25 |31|32|33|35|38|40|43|49|55|61|68| 7684|092 102114

Zdroj: (13)
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Piiloha J Vyiiatek z ptedpisu SZDC D1, p¥ilohy &. 8 — Tabulky brzdicich procent pro

vlaky brzdéné I. zplisobem brzdéni (zibrzdna vzdalenost 700 a 1 000 m)
(strana 2 — zabrzdna vzdalenost 1 000 m)

Pfiloha 8 k SZDC D1 - Zména &. 3 - Uginnost od 1. kvétna 2015 tabulka 1.10

I. zpusob brzdéni

zabrzdna vzdalenost 1000 m

rozhodny brzdici procenta pfi dovolené rychlosti az do

spad |50 55|60 |65 7075 |80 |as5 | 90|95 |100[105|110[115[120|125]130[135|140] 145 150|155 160
e kilometrd za hodinu

0 10[12] 15 [10] 23|27 |31 |36 |43 |50 57 |65 [ 73 [ 82 00 [101]112]123]134]146[158]171] 188
1 10 (13| 18 |21 | 25 |20 | 33 | 38 | 45 | 52 | 59| 67 | 75 | 84 | 92 |103|114|125|136| 148 160 173|187
2 10 (13| 17 |22 | 26 |30 | 34 | 30 | 48 | 53 | 60 | 68 | 77 | 86 | 94 |105|115|126 137|140 162 175|188
3 11 |14 | 18 |23 | 27 |31 | 35 | 40 | 47 | 54 | 61 [ 60 | 78 | 87 | o6 |108|117[128|138|151 [163|177] 190
4 11|14 | 19 |24 | 28 |32 | 37 | 42 |48 | 56 | 63| 71 | 80 | 88 | 98 |108|119|130 141|153 |165|178| 192
5 12 |15 | 20 |25 | 20 |33 |38 | 43 | 50 | 57 | 64 | 72 | 81 | 90 [100|110[121|132|143| 155 |167|180| 104
6 12 (16| 21 |26 | 30 |34 | 30 |44 | 51 | 59 |66 | 74 | 83 | 92 [101]111|122(133 144|156 [169] 182|195
7 13 |17 | 22 |27 | 31 |35 |40 | 45 | 52 | 60 | 67 | 75 | 84 | 93 [103|113|124|135 146|158 |170| 184|197
8 13 18| 23 |28 | 32 | 36 | 41 | 46 | 53 | 81 | 69 | 76 | 85 | 95 [105|115|126|137 |148| 160 172|186 | 100
9 14 | 19| 24 [20| 33 |37 |42 | 48 | 54 | 62| 70| 78 | 87 | 97 [107|117|127| 139 150|162 [174] 187|201
10 ||15| 20|25 |30| 34|38 |43 |49 |55 |63 |71 |79 | 89 | 99 [100|119|128|140 151|163 |176| 180|203
11 16 | 21| 28 | 31|35 |40 |45 | 51 | 57 |85 | 73| 81 | 01 [101[111]121[131| 142 153|185 177|191 |204
12 |17 | 22|27 32|38 |41 |46 |52 |58 | 66 | 74 | 82 | 92 |102[112[122|133[144 155|167 [179] 193|208
13 |18 |23 |28 | 33|38 |43 |48 |54 |60 |68 |78 | B4 | 04 [104|114]124|134| 145 156|160 [181| 104|208
14 |20 |25|30 | 35| 40|45 |50 |56 |62 |70 | 78 | 86 | 96 |106|115|125|138| 147 |158| 170|183 108|210
15 |21 | 26|31 |36 | 41|46 |51 |57 |64 |72 |80 | 88 | 98 [108[117[127|138[149 160|172 [184] 198|212
16 |22 |27|32|37| 42|47 |52 |58 |65 | 73|81 |90 |100|110|119]120| 130|151 |162

17 |23 |28|33 |38 43|48 |53 |50 |66 | 74 | 82 | 91 |101|112|121[131|141] 152|163

18 |24 |29 34 |39 |44 |49 |55 |61 |68 |76 | 85| 04 |104|116

19 ||25|30|35|40| 45|50 |56 |62 |60 |78 |87 | 96 |108

20 26|31 |36 |41 (46|51 |57 |63 |70 79|89 |99 110

21 |27 |32 |37 |42 |48 |53 |50 |65 |72 81|91 [102[114]

22 |28 |33 |38 |44 |50|55 61|67 |73 83|03 108

23 [20|34|30|45|51 |56 62|68 | 75|85 95|08

24 [ 30|35|40 |46 |52|57 63|60 78|86 06107

25 |31 |36 |41 |47 |53 |58 64|71 |78 |88 |08 |08

Zdroj. (13)



Priloha K Pridélena kapacita drahy pro jizdu vlaku (strana 1)

P0O: Praha, Praha-Libefi, Eolin, Nymburk
Z5T: Praha-Kr&, Nymburk mésto, Nymburk hl.n., Pofidany

ADRESY DOPRAVCE
Tazlerf@szdc.cz

ADRESY OSTATNI

Zavedeni wvlaku dopravce RETROLOE, s.r.o.

Zpracovatel: Ing. Vladimir Tazler, tel. +420 972 244 573
UVODNI USTANOVENI:

HNa zadost dopravce zavedte a zabezpecte ve dnech:
1)

28, /29 .VITT.2016

v trati Praha-Kré - Nymburk hl.n, vlak:

REDUKOVANY TJE AD HOC VLAKD PLATNHNY VE DNHECH
28./29.VIII.2016

OPATRENT PRO STANOVENOU RYCHLOST A BRZDENT

Stancovend rychlost wlaka a k ni potfebné brzdici procento jaou uvedeny ve
sloupci 8 (.r/%" nebo .r/%/%" pro rychlost nad 120 km/h) a jsou platna za
nasledujicich podminek:

Praha-KEré - Nymburk hl.n.

Vlak brzd&n I. zpusobem brzd&ni

OPATEENT PRO SLOUPEC 1 ,DOPRAVNY 2 STANOVISTE", SLOUPEC 2 ,ZVLASTNI
OPATRENI™ A PRO SLOUFEC 22 .KOLEJ™™

V tomto TJR ad hoc vlaku se strojvedouci Fidi znacdkami a ddaji uvadénymi Ve
gloupci 1, 2 a 2a v niZe uvedenych G3ecich dle pfiszlu3dné tabulky kmenové
traay, pokud dany sloupec obsahuje.

£isLo VLAKU: Pn 90099 £isLo EMENOVE TRASY: 47212

1 3 5 & 7 a oznamka
———————————————————— [t bbbttt et bt [ttt [t st | [ttt b s
FPraha-Erd l I l 122:30 §0/32 || viz niEe
P,-V¥riovice v.n.5t.2| 7 | | |22:37 | 11
P.-Vr3ovice Zek.knl.| 2 | | 122:39  |55/31 1
Praha-Vr3ovice vj.n. 1. 22:40 | 11
Praha-Male#ice | 4 | 22:44 | 8 |22:52 |60/32 1
Praha-Béchovice J12 | | |23:04 | |
P.Béchovice-Blatov 2 23:06 | |1
Uval g 23:15 | 11
Cesky Brod 111 | | 123:26 | I
Pofidany ] 23:35 | 11
Sadska 110 | | 123:45 | 1
Hymburk mésto wvyh.22| 8 | | |23:54 | |
Nymburk mé&sto vyh.2Z1] 23:54 | l

|

Nymburk mésato [ 2 ] | |23:56 |1



Priloha K Pridélena kapacita drahy pro jizdu vlaku (strana 2)

£isLo VLAKU: Pn 90099 £isL0o KMENOVE TRASY: 15881

1 3 ) & 7 8 oznamka
———————————————————— e SeEeEees SSl S REE enonsasas | Sabsnss st
Nymburk m&sto I I I 123:56 | 60/26 11
Nymburk st. 3 4 00:00 | 11
Nymburk hl.n. | 2 | 00:02 | | | || viz niZe

SEZNAM UEONU A POZNAMEK K BODUM
Nymburk hl.n.

- poznamka: Wa wvlecku DPOV HNymburk.
Praha-Erd

- poznamka: Z wvlecky DP metro.

KONEC REDUEOVANERO TJR ADHOC VLAKD

PARAMETRY WVLAEU
Trasa wve zbytkové kapacité: HE
Praha-Eré¢ - Nymburk hl.n.
hnaci wvozidlo: Vliakové - 721
mimofadné zasilky: CZ MZ T006-16
délka: 131 m, hmotnost: 275% t, max. rychlost: 60 km/h
zloZeni wvlaku: 721 + pétivozova 3v. metra + 2 krycl vozy Es

KAPACITAZ DOPRAVNI CESTY
Kapacita dopravni cesty pfid@lena IS0OR KADR 184486-9939-15/16-b

DOPRAVNI OPATRENI
Dle pfikazu k dopravé Urmiza CZ MZ T7006-16.

2)
31.¥III.2016
v trati Nymburk hl.n, - Praha-EKré vlak:

REDUKOVANY TJR AD HOC VLAKUD PLATNY VE DNECH
31.VIII.2016

OPATRENI PRO STANOVENOU RYCHLOST A BRZDENI

Stanovend rychlost vlaku a k ni potfebné brzdici procento jsou uvedeny ye
sloupci 8 (.r/%" nebo ,r/%/%" pro rychlost nad 120 km/h) a jsou platna =za
nasledujicich podminek:

Nymburk hl.n. - Praha-EKEré¢

Vlak brzdé&n I. zplisobem brzdé&ni

OPATRENI PRC SLOUPEC 1 ,DOPRAVNY A STANCVISTE", SLOUPEC 2 ,ZVLASTNI
OPATRENI™ A PRO SLOUPEC 2A . KOLEJ™“

V tomto TJR ad hoc vlaku se strojvedouci Fidi znadkami a ddaji uvadénymi ve
sloupci 1, 2 a 2a v niZe uvedenych usecich dle pfislu3né tabulky kmenovée
trasy, pokud dany sloupec obsahuje.

CisLO VLAEU: Pn 20098 CISLO EMENOVE TERASY: 1904

1 |3 ) 5 |l & .7 ] 8 || poznamka
———————————————————— Eersellsrrrrrrnllerrornllar el il e
Nymburk hl.n. | | | |19:57 60/26 ||viz niZe
Nymburk st. 3 4 20:01 | 11

Hymburk mésto 4 20:05 | 13- | 11



Priloha K Pridélena kapacita drahy pro jizdu vlaku (strana 3)

£isLo VIAKU: Pn 20098 £isLo KMENOVE TRASY: 47213

1 3 g & 7 a oZnamka
———————————————————— it s (SR | e | et | i
Hymburk mé&sto | | | 120:18 | 60/29 |
Nymburk mésto vwwh.21]| 2 20:20 | 11
Nymburk mésto wvyh.22| 2 20:22 | 11
Sadska L9 | I |20:31 | I
Pofidany |11 | 20:42 | 2 |20:44 | N
Cesky Brod 10 | I |20:54 | I
Uval 14 [ [21:08 | I
P,Béchovice-Blatoy | 9 | | |21:17 | |1
Praha-Béchovice 4 21:21 | 11
Praha-Maledice 115 | 21:36 | 1 ]21:37 |55/31 |
Praha-Vr3ovice vj.n,. |10 | | |21:47 | |1
P.-Vr3ovice Sek.kol.| 3 | 21:50 | 2 |21:52 |60/32 11
P,-V¥rijovice v.n.5t.2| 3 | | ]21:55 | |1
Praha-Kré |10 | _22:05 | | | | Iviz niZe

SEZNAM UKONU A POZNAMEK K BODUM
Nymburk hl.n.

- poznamka: Z vlecky DPOV Hymburk.
Praha-Exc

- poznamka: Na vlecku DP metro.
KONEC REDUEOVANEHO TJR ADHOC VLAKD

PARAMETRY VLAED
Traza ve zbytkové kapacité: NE
Nymburk hl.n. - Praha-Eré
hnaci wozidlo: Vliakové - 721
mimofaddné zasilky: CZ MZ 7006-16
délka: 131 m, hmotnost: 275 t, max. rychlost: 60 km/h
slozenl vlaku: 721 + pétivozova sv. metra + 2 kryci wvozy Es

KAPACITA DOPEAVNI CESTY
Kapacita dopravni cesty pfidé&lena ISOR HADR 184487-995-15/16-b

DOPRAVNI oPaTERENT
Dle pfikazu k dopravé Ormiza CZ MZ 7006-16

OBECHNE

OSTATNI USTANOVENI
Dopravce na siti sZpc: Retrolok, S.r.0.
Zagastnéné zamé&stnance zZpravte.

Sprava Zeleznifni dopravni cesty, 3tdtni organizace
Beditel odboru operativniho fizeni a wyluk
z.p. Ing.Vliadimir Tazler, ¥.I.

Zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.



Priloha L

Cenova nabidka provozovatele drahy pro mimoradné zasilky
na siti SZDC (strana 1)

Cenova nabidka provozovatele drahy pro mimoradné zasilky na siti

SZDC platna od 1.7.2013

Pro zarazeni jednotlivych MZ do kategorii plati nasledujici

pravidla:
Cenova Kategorie zahrnuje mimoradné zasilky
kategorie
kategorie | Hmotnost nakladu prekracuje stanovenou tratovou tfidu zatizeni
1 nebo Udaj pro nejvyssi zatizeni vozu (rastr lozné hmotnosti / rastr
dodatkového uUdaje vozu)
Tuhé lozné jednotky nalozené na dvou a vice vozech s opleny
Ohebné lozné jednotky o délce vétsi nez 36 m na vice vozech ')
Zasilky naloZzené na vozech s vice nez 8 napravami
Vozidlo, u néhoz spravni drazni arad rozhodl, Ze smi byt
provozovano, nebo dopravovano za zvlastnich technickych a
provoznich podminek
Vozidlo lozené nebo na vlastnich kolech bez oznaceni RIV/RIC/TEN
nebo bez oznaceni CZ v rastru prechodnosti )
Ostatni zasilky vyplyvajici z evropskych norem a Dohod a Umluv
kategorie | Zasilka prekrocenim lozné miry (dale jen PLM)
2 Vozidlo prekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem
pfisluény prijezdny prifez traté
kategorie | Zasilka sPLM a souCasné hmotnost nakladu prekracuje
3 stanovenou tratovou tfidu zatiZzeni nebo rastr lozné hmotnosti /
rastr dodatkového Udaje vozu
Vozidlo prekracujici svym kinematickym nebo statickym obrysem
prisludny prujezdny prifez traté a soucasné prekraduje stanovenou
tratovou tfidu zatizeni, rastr lozné hmotnosti / rastr dodatkového
udaje vozu nebo prechodnost vozidla
kategorie | Zasilka s PLM nalozend do EP na specidlnim hlubinovém voze
4 s manipulaci odsunu a zdvihu
kategorie | Zasilka s PLM naloZzenda za EP na specialnim hlubinovém voze
5 s manipulaci odsunu a zdvihu

Vysvétlivka: EP znamend evidencni prostor, ve kterém SZDC eviduje stavby, zafizeni
a prirodni Gtvary (souhrnné objekty). Na tratich SZDC existuje EP 2,2 s polovi¢ni
Sirkou 2 200 mm a EP 2,5 s polovicni Sirkou 2 500 mm. Pro posuzovani kategorie 4 nebo
5 je rozhodujici hodnota kritického bodu zasilky (18b) a pozadovana trasa.




Piiloha L Cenova nabidka provozovatele drahy pro mimoradné zasilky
na siti SZDC (strana 2)

Za projednani_prepravy, stanoveni dopravnich podminek pro
mimoradné zasilky a za dopravni Drl‘.’lzgumu trasy mimoradné
zasilky s platnosti od 1.7.2013 uctuje SZDC nasleduijici ceny (v

K¢):

Produkt kategorie | kategorie | kategorie | kategorie | kategorie 5
1 2 3 4

Projednani
prepravy

a stanoveni
dopravnich 1.000,- | 3.000,- | 5.000,- | 13.000,- | IndividudIni®
podminek

pro mimoradné
zasilky

Dopravni
prizkum  trasy

JenT 500,- 1.500,- | 2.500,- | 7.500,- |IndividudIni?®
mimoradné

zasilky

Vydani Edps

,Prikaz k dopravé

Mz7- cena Je| gq . 50, - 50, - 50, - 50, -
uvedena za

jeden Prikaz

(Cislo dps)

Poznamky:

1) Na SZDC a nékterych daldich Zelezni¢nich podnicich jsou prepravy uskute¢néné
v ucelenych vlacich povazovany za pravidelné zasilky (bez projednavani jako MZ) pokud
jsou dodrzeny podminky zajist&ni nakladu podle zdsad mezinarodnich predpist (napf.
UIC-Nakladaci smérnice).

2) Individudlni cena na konkrétni obchodni pfipad; cena bude stanovena obchodni
nabidkou proti obdrZzené poptavce, minimalné vsak ve vysi dle cenové kategorie 4.

Zdroj: Spréava Zeleznicni dopravni cesty, s. o.




