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Anotace

Bakalaiska prace posuzuje polohu stavajiciho autobusového nadrazi ve mesté Zabieh z
dopravniho hlediska. Z pohledu lepsi dopravni obsluznosti linkovou autobusovou dopravou je
navrzeno nové misto pro vybudovani nadrazi v souvislosti s dopravnim charakterem mésta na
zaklade poskytnutych dat méstem Zabieh a autobusovym piepravecem. Na nove vystavéném
autobusovém nédrazi bude feSeno fizeni dopravy autobustli, misto pro Cerpani prestavek,

jednotlivé nastupni plochy vcetné zazemi pro cestujici i fidice autobusu.

Kli¢ova slova

analyza, autobusové nadrazi, organizace, doprava, dopravni obsluznost

Title

Streamlining placement and organization of transport at the bus station in Zabreh
Annotation

The bachelor thesis assesses the position of the existing bus station in the town of Zabieh
from the transport point of view. From the point of view of better transport service by line bus
service, a new place is proposed for the construction of the railway station in connection with
the transport character of the town on the basis of the data provided by the City of Zabieh and
the bus carrier. The newly built bus station will deal with bus transport management, a place
to take breaks, individual boarding areas including a bus and a bus station.

Keywords

analysis, bus station, organization, transport, transport service
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UVOD

Doprava je nedilnou soucasti dneSniho zivota. Kazdy rok se jednotlivé druhy dopravy
snazi vice zefektivnit své procesy a prostiedky, kterymi téchto procesit dosahuji. Toto zlepSeni
je spole¢nosti ptimo vyzadovano. Lidé vnimaji pfepravu jako proces, kterého jsou nuceni
se zucastnit, aby uspokojili své potieby. Proto musi byt z pohledu spole¢nosti pieprava
€0 mozna nejvice atraktivni, aby ji nevahali vyuzit. Tyto pozadavky je proto nutné brat v uvahu
1 pfi provadéni zmén v regionalni autobusové doprave na Zabiezsku. Zabieh je s téméf 14 tisici
obyvateli centrem, pod které spada 31 obci s 18 tisici obyvateli. Obyvatelé mikroregionu
Zabtezsko do Zabtehu dojizdi za praci, vzdélanim, lékarskymi sluzbami nebo i kulturou.
Proto je vice nez nutné zatraktivnit t€émto lidem vefejnou dopravu tak, aby mohla 1épe
konkurovat dopravé vlastnimi vozidly. VyfteSila by se, jak kritickd situace s poctem
parkovacich mist, tak i obtizna dopravni situace ve mést¢ Zabteh jako takovém. Autobusova
doprava je dostupnd ve vSech 32 obcich Zabtezského regionu na rozdil od dopravy vlakové,
kterou lze vyuzit pouze v obcich Postielmov, Nemile, Hostejn, Lukavice a ve mésté Zabieh.

Tato prace se zabyva analyzou stdvajiciho umisténi autobusového nadrazi na ulici
Valova. Zaroven je navrhnuto misto pro stavbu nového autobusového nadrazi. Ob¢ mista
jsou zanalyzovana jak z hlediska dostupnosti a atraktivity pro obyvatele mésta Zabichu,
tak i pro obyvatele obci, jeZ obsluhuji autobusové linky, které nasledné zastavuji ve mésté
Zabteh. Nasledné je v praci navrhnuto dopravni feseni nového autobusového nadrazi vzhledem
k maximalnimu dopravnimu vyuziti navrzeného mista.

Cilem této prace je zanalyzovat stavajici polohu a navrhnout nové misto

pro umisténi autobusového nadrazi véetné organizace fizeni dopravy na ném.
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1  ANALYZA SOUCASNEHO UMISTENI
AUTOBUSOVEHO NADRAZI MESTA ZABREH

V této kapitole je zanalyzovdno soucasné umisténi autobusového nadrazi v Zabiehu.
Soucasné autobusové nadrazi je umisténo na ulici Valova v centru mésta. Po konzultaci
s panem Ing. arch. Vaclavem Dolezalem, vedoucim odboru rozvoje a tzemniho planovani
Meéstského uradu Zabieh, bylo zjisténo, ze zdmeérem meésta je autobusové nadrazi premistit.
Jako divody byly uvedeny, nevyhovujici zdzemi pro provozovatele jak piiméstske,
tak 1 méstské hromadné autobusové dopravy, nevyhovujici pozadavky na bezpecnost,
bezbariérovost a zdzemi pro cestujici. V neposledni fadé je snahou meésta zredukovat dopravu
na ulici Valova a z dané lokality vytvofit pro obany misto pro mozné traveni volné¢ho cCasu
tak, jak tomu bylo do konce 70. let 20. stoleti. Dalsim diivodem muze byt snaha mésta omezit
nebo pfimo odstranit dopravu z namésti Osvobozeni a vytvofit z tohoto namésti pési zonu.
Rada mésta Zabieh jiz také v uzemnim planu schvalila zménu a uréila nejvhodnéjsi misto

pro vybudovani nového autobusového nadrazi.

1.1 Autobusova doprava v Zabi‘ehu

Zabteh je mésto Citajici témet 14 tisic obyvatel, pficemz velké mnozstvi vyuziva mistni
méstskou hromadnou dopravu a dalsi tisice obyvatel z okolnich obci dojizdi do Zabiehu
za praci, vzdélanim, kulturou atd. M¢sto je Casto v literatufe oznacovano jako ,kiizovatka cest™
a to pravem. Hlavnim divodem je skutecnost, Ze Zelezni¢ni stanice Zabieh na Moravé lezi
na jednom ze 4 tranzitnich Zelezniénich koridort Ceské republiky a zaroveii silnice 1/44,
protinajici mésto, spojuje Moravu skrze Jeseniky s Polskem. Dopravni situace ve meésté
neni zdaleka optimalni. Nejvice kriticka situace je s poétem parkovacich mist pro osobni

vozidla, kterych je ve mésté nedostatek.
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Obrazek 1 - Hlavni dopravni spojeni mésta s Vyznacenym centrem a stavajicim autobusovym nadrazim

Zdroj:(1), upraveno autorem

Na obrazku 1 lze vidét hlavni dopravni spojeni mésta s okolim, spolu s vyzna¢enym

centrem mésta Zabteh a stavajicim autobusovym nadrazim na ulici Valova.

1.2 Soucasné umisténi autobusového nadrazi

Nyn¢éjsi autobusové nadrazi je situovano na ulici Valova, kterd lezi necelych 100 metra
severn¢ od centra mésta. Ulice Valova je dlouhd zhruba 400 metrti a jeji hlavni dopravni spojeni

zajistuje ulice Zizkova, Dvorska, Susilova a Zahradni (obrazek 2).
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Obrazek 2 - Detail centra mésta s vyzna¢enym autobusovym nadrazim a prujezdy autobust

Zdroj: (2), upraveno autorem
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Ze sméru od centra je mozné na autobusové nadrazi vjet pouze z ulice SuSilova,
vjezd z ulice Valova je povolen pouze pro autobusy a na povoleni Méstského uradu Zabieh.
Nicmén¢ autobusy obsluhujici stavajici autobusovou stanici vjizdéji na Valovou pouze od ulice
Susilova, a to kvili situovanym zastavenim pro autobusy. Z ulice Zahradni vjizdi na Valovou
pouze autobusova linka 930381 — Zabieh - Nemile - Zabieh, Hnévkov. Na ulici Valova
se nachazi nékolik obchodl od hodinafstvi, kvétinaistvi az po cukrarnu. Vétsina z nich lezi

na pravé strané ulice z pohledu fotografa (obrazek 3).

Obrazek 3- Stavajici autobusova stanice z pohledu od ulice Dvorska

Zdroj: autor

Pfed obchody je vymezeno 15 podélnych parkovacich mist, uréenych pro jejich obsluhu.
Na prot&si strané se nachazeji 4 mista pro =zastaveni autobusi (obrazek 4).
Tt z nich jsou vymezena jest¢ pied mistem, kde se na Valovou napojuje ulice Zahradni.
Jedna se o zastavku ¢islo 2, 3 a 4. V misté, kde ulici jiz projizdi automobily jedouci z ulice
Zahradni je vyclenéno misto pro zastavku ¢islo 5. Zazemi pro cestujici je na nynéjsi autobusové
stanici nedostaCujici. U zastavky Ccislo 5 mohou cestujici vyuzit 3 dievéné lavice,
které vSak nejsou zastieSeny. Pro cestujici ¢ekajici u zastavek ¢islo 2, 3 a 4 je k dispozici pouze

jeden typizovany pfistteSek pro autobusové zastavky o délce 5 metri s dvéma lavicemi.
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Obrazek 4 — Rozmisténi zastavek na stavajicim autobusovém nadrazi

Zdroj: (2), upraveno autorem

Z divodu potieby, znat aktualni vytizitelnost stavajiciho autobusového nadrazi,
byla zpracovana tabulka 1. Ze zdroje (3) byl ziskan seznam 22 autobusovych linek,
které obsahuji zastavky v Zabfehu. Ciselna oznadeni ziskanych linek byla nasledné vloZzena
do zdroje (4), ze kterého byly stazeny tabulkové jizdni fady. Z tabulkovych jizdnich fada
byl vycten pocet spoju Vv urcity ¢asovy interval zastavujicich na Valové. Na zaklad¢ ziskanych
hodnot je mozné vypocitat potiebny pocet autobusovych zastavek, kterymi by, nové

vybudované nebo stavajici zrekonstruované autobusové nadrazi, mélo disponovat.
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Tabulka 1- Stavajici vytizenost autobusového nadrazi na ulici Valova

Cetnost autobusovych spojii na stavajicim autobusovém nadraZi
Casovy interval[hod] | Po&et spojti[ks] Casm[/:Oi;]terval Pocet spojt [ks]
0-4 - 13-14 31(2)
4-5 3(1) 14 -15 36 (2)
5-6 30 (2) 15-16 25 (2)
6-7 31(2) 16 - 17 24
7-8 34 (2) 17-18 14 (2)
8-9 13 (2) 18-19 12 (1)
9-10 12 (2) 19-20 9(1)
10-11 14 (1) 20-21 (1)
11-12 15 (2) 21-22 1
12 -13 10 (2) 22-23 6
23-24 -
162 159
Celkem spoji za den 321

Zdroj: (3) a (4), upraveno autorem

Hodnoty uvedené v zavorkach v tabulce 1 znazoriuji, kolik je, z celkového poctu

zastavujicich vozidel na ulici Valova, vozidel méstské hromadné dopravy (MHD).

Tabulka 2 — Analyza SWOT stavajiciho autobusového nadrazi na ulici Valova

Silné stranky
- spadovost obyvatel -
- blizkost centra
- napojeni na intravilan mésta -

Slabé stranky
nedostatek mista pro odstaveni
osobnich vozidel
nedostatek prostoru pro
dostate¢ny pocet autobusovych
zastavek
- prujezd a stani osobnich vozidel
- velka vzdélenost mezi zastdvkami

Prilezitosti

- efektivnéjsi dopravni obsluha -
V ramci jednoho autobusového -
spoje

Hrozby
prodlouzeni jizdni doby autobusli
zvyseni intenzity dopravy v centru
mésta

Zdroj: autor
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Ze zpracované¢ho ptehledu silnych stranek, slabych stranek, pftilezitosti a hrozeb
(SWOT analyza) jsou viditelné hlavni vyhody a nevyhody umisténi stavajiciho autobusového

nadrazi, které jsou podrobngji zhodnoceny v podkapitole 2.1.

1.3 Umisténi stavajiciho autobusového nadrazi vii¢i budovam

zakladni ob¢anské vybavenosti mésta Zabreh

V této podkapitole bude analyzami porovnavano stavajici umisténi autobusového nadrazi
na ulici Valova s nejvhodnéjsim mistem pro vystavbu nového nadrazi za kulturnim domem.
Dutivody, kvuli kterym bylo vybrano misto za kulturnim domem jako nejvhodné&jsi konkurent
stavajicimu autobusovému nadrazi, budou detailnéji popsany v kapitole 2.

Velmi vyznamna je pozice navrzeného autobusového nadrazi vici budovam zakladni
obc¢anské vybavenosti ve mésté Zabieh. V tabulce 3 jsou uvedeny vzdalenosti a doby dochazek
ze vSech 9 Skolskych zafizeni a zajmovych sdruzeni, jak k ulici Valova, kde je umisténo
soucasné autobusové nadrazi, tak i k mistu za kulturnim domem, kde by bylo vhodné umistit
nové autobusové nadrazi. V pfilohdch A, B a C jsou dochazkové vzdélenosti znazornény
graficky. Matefské skoly nebyly uvazovany, a to z divodu velmi malé pravdépodobnosti
vyuziti autobusové dopravy touto skupinou obyvatel. Rodice déti navstévujici matefskou Skolu
zvoli radgji variantu, odvést si svoje déti vlastnim vozidlem nebo v pfipad¢ kratké dochazkové
vzdalenosti odvedou své dit¢ sami. V tabulkach 3, 4 a 5 je tuéné a barvou zvyraznéna
vyhodnéjsi vzdalenost spolu s dochazkou k mistu stavajiciho nebo navrhovaného autobusového
nadrazi. V tabulce 3, 4 a 5 jsou ¢ervené zvyraznény hodnoty a mista, ze kterych je blize k ulici
Valova. Zelené je zvyraznéna lepsi dostupnost z danych mist K plose za kulturnim domem.
Ve vSech zminénych tabulkdch byla autorem vypocitana doba dochézky v zavislosti

na uvedenou vzdalenost a optimalni rychlost pésich osob, ktera je 4 kilometry za 1 hodinu (5).
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Tabulka 3 - Vzdalenosti $kolskych zatizeni v Zabiehu k obéma navrhovanym mistim autobusového nadrazi

Nazev $kolv nebo Vzdalenost od Dochazka na Vzdalenost od Dochazka ke
L. , y . . ulice Valova ulici Valova kulturniho domu kulturnimu
zajmového sdruzeni - -
[m] [min] [m] domu [min]
. Zakladni Skola 500 75 1100 16,5
Bozeny Némcové
III. Zakladni Skola 550 8,3 350 5,3
IV. Zaklad}n Skola 800 12 650 0.8
Severovychod
Gymnazium Zabieh 400 6 280 4,2
Dam déti a mladeze
Krasohled Zabteh 800 12 800 12
Strcdr}lv Skola svomalm 550 8.3 260 3.9
péce a sluzeb
Zakladni ufnizlecka skola 400 6 300 45
Zabieh
VOS a SS’ a}nomobllm 1300 195 750 113
Zabieh
Zvlastni skola Zabich 500 75 1200 18,2

Zdroj: (1), upraveno autorem

Pod spravu Méstského tfadu Zabieh spadaji izemni celky 32 obci vetné samotného
Zabiehu citajici celkem 35 052 obyvatel (6). Z tohoto diivodu je pocet obyvatel dojizd€jicich
do mésta Zabieh za ucelem vyfizeni riznych Gfednich zalezitosti vysoky. Postu v Zabiehu
vyuziva celkem 11 814 obyvatel z 24 obci véetné mésta Zabieh (6) a (7). Pokud tito ob¢ané
chtéji vyuzit poStovnich sluzeb a nestaci jim vefejna poStovni schranka, tak se na poStu
do Zabiehu museji dopravit. Denni navstévnost zabtfezské posty je pramérné 700 lidi
(tento pocet byl zjistén od pracovnikd Posty v Zabtehu na zakladé vytisknutych pofadovych
listkii zédkaznikli poSty). Znacny pocet lidi pfijizdi do Zabiezského zdravotniho domu,
kde vyhledavaji zdravotnickou pomoc. Celkem 21 specializovanych a obvodnich doktort

zde provadi, jak akutni chirurgické zakroky, tak i béZné preventivni vySetfeni.
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Tabulka 4 - Vzdalenosti statnich instituci v Zabiehu k obéma navrhovanym mistim autobusového nadrazi

Vzdalenost od Dochazka na Vzdalenost od Dochazka ke
Statni instituce ulice Valova ulici Valova kulturniho domu Kkulturnimu
[m] [min] [m] domu [min]
Mestsky urad Za’breh 350 5.3 750 113
(Masarykovo nam.)
Mc§tsky grad Zabrrch 400 6 180 2.7
(nam. Osvobozeni)
Finan¢ni Gfad pro
 Olomoucky kraj - 260 3,9 750 11,3
Uzemni pracoviste v
Zabtehu
Urad prace :anfaktm 650 9.8 400 6
pracovisté Zabieh
Ceska posta Zabteh 500 7,5 90 1.4
Zdravotni dum 550 8,3 200 3

Zdroj: (1), upraveno autorem

Piedev§im u dojizdéni do =zafizeni uvedenych vtabulce 3 a 4 se piepoklada
pravdépodobnéjsi vyuziti vefejné autobusové dopravy. Vétsina zakladnich Skol v okolnich
obcich disponuje vyukou pouze do 4. nebo 5. tfidy prvniho stupné zékladniho vzdélani.
To znamena, Ze Zaci jsou nuceni pro pokra¢ovani ve studiu navstévovat skolu, bud’ v blizké
vEtsi vesnici, nebo pfimo ve mésté. Rodice se vétSinou rozhodnou pro dojizdéni svych déti
do mést, kde se predpoklada moznost ziskani kvalitngj$iho vzdélani. Pro dojizdéni do statnich
instituci uvedenych v tabulce 4 se, oproti $kolskym zafizenim v tabulce 3, vyuziva méné,
ale stale vefejna autobusova doprava. Predevsim ji upfednostituji ob¢ané diichodového véku

dojizdéjici za svymi doktory k pravidelnym kontrolam.

Tabulka 5 - Vzdalenosti center zabavy v Zabiehu k obéma navrhovanym mistim autobusového nadrazi

Vzdalenost od Dochazka na Vzdalenost od Dochazka ke

Centra zabavy ulice Valova ulici Valova kulturniho domu | Kkulturnimu

[m] [min] [m] domu [min]

Kino Retro 200 3 600 9

Kulturni dum 450 6,7 80 1,2
Plavecky Areal Zabieh 1 000 15 1200 18,2
Katolicky dam 650 9,8 1100 16,5
Sportovni centrum 750 11,3 50 0,8
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1.4 Spadovost obyvatel mésta Zabreh

Autobusova doprava na Zabfezsku spada pod dopravu regionalni. V mikroregionu
Zabiezsko se nachazi celkem 32 obci veetné mésta Zabich s celkem 35 tisici obyvateli.
VSechny tyto obce jsou mimo jiné obsluhovany autobusovou dopravou. Zna¢na ¢ast obyvatel
z okolnich vesnic do Zabiehu dojizdi. At uz za praci, vzdélanim, Iékatskymi sluzbami
nebo i1 kulturou. Proto je vice nez nutné zatraktivnit témto lidem vefejnou dopravu
tak, aby mohla 1épe konkurovat dopravé vlastnimi vozidly. Vyiesila by se, jak situace
s nedostatkem parkovacich mist, tak i komplikovana dopravni situace ve mésté Zabich
jako takovém.

Umisténi nového autobusového nadrazi musi byt navrZzeno a vybrano se splnénim
podminky piijatelné casové dostupnosti samotnych obyvatel mésta Zabieh. Prioritné
je dulezité brat zfetel na mista s vy$s$i hustotou obyvatel a jejich dochazkové vzdalenosti
k navrzenému nadrazi. Ke zjisténi poctu obyvatel zijicich Vv jednotlivych castech mésta
byl na Méstsky ufad v Zabiehu, konkrétné na pana Ing. arch. Vaclava Dolezala, vedouciho
odboru rozvoje a Uzemniho pldnovani, podan pozadavek. Pozadavek by kladné vyfizen.
Informace poskytnuté Méstskym ufadem byly pfepracovany do piehlednéjsi podoby,
kde ke kazdé ulici mésta byl pfifazen pocet nahlaSenych obyvatel. Mésto je pro lepsi predstavu
rozdéleno na 3 vyznamné casti, a to podle dochazkové vzdalenosti ke tfem hlavnim
autobusovym zastavkam mésta Zabich. Jedna se o zastavky stavajiciho nadrazi na ulici Valova,
mista za kulturnim domem a autobusové zastavky — Zabteh, Zelezni¢ni stanice, kterd se nachézi
Vv tésné blizkosti zelezni¢niho nadrazi Zabieh na Morav€. Hranice mezi t€émito nazornymi
oblastmi byly zakresleny podle cetnych méieni s pomoci vyuziti zdroje (2). Vysledek analyzy

spadovosti obyvatel mésta Zabieh k hlavnim autobusovym zastavkam je na obrazku 5.
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1.5 Analyza piepravnich proudii cestujicich na hlavnich

autobusovych zastavkach mésta Zabieh

M¢ésto Zabieh a jeho autobusové zastavky figuruji dohromady ve 22 linkach (9)
autobusové vetejné dopravy véetné MHD, které provozuje spolecnost ARRIVA MORAVA a.s.
Pro ptesnéjsi analyzu vhodného umisténi nového nadrazi bylo potieba znat chovani a pohyb
cestujicich vyuzivajicich vefejnou autobusovou dopravu. Zvyse uvedeného duvodu
byl vznesen pozadavek na pana Josefa Veleckého, mistra provozovny Sumperk spoleénosti
ARRIVA MORAVA a.s. Pan Velecky byl pozadan o zaslani poctu cestujicich, kteti nastoupili
¢1 vystoupili na autobusové zastadvce Zabieh, aut.st.,, Zabteh, nam. Osvobozeni a Zabieh,
poliklinika. Tyto zastavky jsou nejvice vypovidajici o potfebach cestujicich a zaroven
JSOu z VEtsi ¢asti soucasti 22 linek. Panem Veleckym bylo doporuéeno provést analyzu za mésic
kvéten, ktera dokaze podat nejpresnéjsi informace o vyuziti autobusové dopravy cestujicimi.

Seznam veskerych vybranych autobusovych linek je uveden v tabulce 6. Z této tabulky
také lze vycist poéty cestujicich vystupujicich a nastupujicich na autobusovych zastavkach
uvedenych v odstavci vyse. Zaroven ve spodni ¢asti tabulky 6 jsou uvedeny celkové pocty
cestujicich, které nam poskytnou nejhodnotné;si informaci o potiebach a chovani cestujicich.
Tyto celkové hodnoty jsou graficky znazornény na obrazku 10, v podkapitole 2.4.
ZvyseCového grafu je mozné nejlépe si predstavit stavajici dulezitost jednotlivych

autobusovych zastavek.
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Tabulka 6 - Seznam autobusovych linek véetné poctu cestujicich

Autobusové zastavky — kvéten 2016

Linka Trasa Zabieh, poliklinika |  Zab¥eh, autst. | ZAPreh, nam.
cislo Osvobozeni
NASTUP VYSTUP [NASTUP VYSTUP|NASTUP VYSTUP
930207 Sumperk-Vysehoti-Postielmov-Zabieh 298 47 970 631 - -
930217 Sumperk-Lestina-Zabieh-Usov-Klopina - - 99 226 0 2
930371 Zabieh-Rohle-Kamenna-Usov - 683 808 2 113
930372 Zabreh-Klopina-Rohle-Unicov 0 1 489 1387 - -
930373 Zabieh-Pisarov-Stity-Kraliky - - 352 500 - -
930374 Zabieh-Stity - - 1613 161 45 17
930375 Zabieh-Usov-Mohelnice-Lostice - - 978 1075 7 50
930376 Zabreh-Jestiebi-Maletin-Hyncina - - 1008 1354 68 1
930377 Zabieh-Hostejn-Hyncina - - 1281 124 - -
930378 Zabi‘eh-Drozdov - - 473 421 - -
930379 Sumperk-Zab¥eh-Jedli-Cotkytle 484 36 170 271 - -
930380 Zabreh-Posticlmov-DIouhomilov-Lestina 538 113 317 156 - -
930381 Zabieh-Nemile-Zabieh, Hnévkov - - 669 456 485 110
930383 Zabieh-Busin-Pisafov-Stity-Olsany - - 150 104 - -
930386 Zabreh-Olzany-Stity - - 1185 161 22 4
930387 Zabieh-Jedli-Cotkytle-Stity - - 438 87 - -
930389 Zabieh-Lukavice-Lesnice-Zabiech 202 1 814 1426 87 152
930394 Zabreh-Jestiebi-Zabieh,DolniBusinov - - 218 383 - -
930446 Lostice-Mohelnice-Zabieh-Sumperk 4427 4536 4313 3786 - -
936361 Zabieh,Skalicka,rozc.-Zabieh,Skalicka,rest. 496 365 - - 971 311
936362 Zabieh NH zav.-sidl. Vysluni-Zel.st.-NHzav. 33 68 - - 476 345
936363 Zabieh,zel.st.-aut.st.-MEZ zav.-Zel.st. - - 20 75 150 173
CESTUJICI CELKEM 6478 | 5167 | 16240 | 13592 | 2313 | 1278

Zdroj: (9), upraveno autorem




1.6 Analyza parkovacich mist souvisejicich s autobusovym

nadrazim

Je vefejné zndmo, ze Zabieh patfi mezi mésta S kritickym nedostatkem tadné
upravenych parkovacich ploch. V centru meésta se nyni nachéazeji pouze 4 oficialni parkovaci
plochy, kde mohou cestujici ponechat své vozidlo. Nejvétsi z nich se nachazi na Masarykové
namésti nedaleko Zabtezského zamku, meéstského ufadu a Kostela sv. Bartoloméje.
Toto namésti dokiZe pojmout témér 140 vozi. Podle méstského projektu ,,Rekonstrukce
Masarykova namésti v Zabiehu III. etapa“ je snahou mésta vymezit ¢ast parkovaci plochy
pouze pro pesi provoz, Scilem zachovat dastojnou podobu historického jadra mesta.
Dle Koordinacni situace vypracované na podzim roku 2013 by mélo byt zachovano pouze
69 parkovacich mist véetné 4 pro télesné postiZené, coZ je témér polovina stavajici
kapacity (10). Plocha Masarykova namésti je nyni zpevnéna dlazebnimi kostkami se znaénymi
nerovnostmi. Dalsi vyznamnou plochou, kde mohou cestujici ponechat bezplatné své osobni
vozidlo je prostor za nyn&jSim kulturnim domem. Tato plocha pojme standardné 95 vozidel.
AvsSak v dobé konani vyznamnych spoleCenskych akci bylo na misté spocteno autorem
az 117 parkujicich vozidel (konkrétné v patek 14. fijna 2016 pii koncertu skupiny
,Nebe a Mirai). Tato plocha je vSak zpevnéna pouze $térkem, coz zpusobuje v povrchu ¢asté
vytluky. I kdyZ se mésto snaZzi ¢etné nerovnosti opétovné zapravovat zasypanim nového $térku,
do mésice je povrch opét naruSen. Intenzita pohybu vozidel je za kulturnim domem vysoka.
Potvrzuje to i fakt, Ze ptes noc na parkovisti zistane nanejvyse 10 vozidel. Vzhledem k velkému
poctu vytluki se béhem destivého pocasi parkovani za kulturnim domem jesté vice znepiijemni.
Vytluky se zaplni vodou, ktera z parkovist¢ neméd kam odtéct. Mensi parkovaci plocha
se stejnym typem povrchu se nachazi piimo naproti kulturnimu domu pies ulici Ceskoslovenské
armady. Toto parkovisté disponuje kapacitou piiblizné 33 parkovacich mist. Posledni parkovaci
plochou je misto pro zhruba 30 vozidel, které se nachazi na namésti Osvobozeni. Dle vize mésta
Zabteh je snahou zakazat na namésti vjezd osobnim vozidlim i autobusim, a tim zpfistupnit
namésti jen pro péSi. Vjezd bude povolen pouze dopravni obsluze mistnich obchodd.
V roce 2016 mésto vyhlasilo architektonickou soutéz na navrh nové podoby namésti
Osvobozeni. Dle navrhu, ktery byl porotou vybran a oznacen jako navrh vitézny, nebudou
stavajici parkovaci mista zachovana. Krom¢ parkovacich mist na ndmeésti Osvobozeni,
je mozné na zbylych 3 parkovacich plochach zaparkovat vozidlo bezplatn¢. Odstaveni vozidla

je také mozné na parkovacich mistech v blizkém okoli centra mésta. Pfredev§im na podélna
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a pti¢na parkovaci mista, kterd jsou vSak urcena pro mistni obyvatele a jejich kapacitou neni
mozné uspokojit potieby cestujicich pfijizd€jicich do Zabtehu. Jednou z dalSich moznosti
je parkovisté urcené predevS§im pro zakazniky obchodu Billa v centru mésta, které ¢ita
76 parkovacich mist vCetné 4 pro télesn¢ postizené. Toto parkovisté vsak zdaleka nestaci
zmirnit situaci s nedostatkem parkovacich mist ve mésté Zabreh. Stavajici situace

parkovacich ploch a jejich kapacit je znazornéna na obrazku 6.

L "'"».,_ - pocet parkovacich mist

B, |

Muzeum Zabieh @& 15

@ Mestsky Ufad Zdbfeh 3 e
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» ) o
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Obrazek 6 — Rozmisténi vyznamnych parkovacich ploch v centru Zabieha a jejich kapacita

0 Zabfezska kulturni, s.r.o

Zdroj: (1), upraveno autorem

1.7 Analyza dopravnich problémii objizdnych tras namésti

Osvobozeni

Pokud se splni vize mésta a nameésti Osvobozeni bude zptistupnéno pouze pro pesi,
tak se ulice Bezrucova stane dalsi hlavni silnici spojujici jizni a severni ¢ast mésta Zabieh.
Tato zména S sebou ovSem nese i vyznamné zvySeni intenzity pohybu osobnich vozidel
a autobustl V této ulici. VesSkera doprava, kterd proudi po ulici Postielmovské ze sméru od obce
Postielmov, Lesnice a mésta Sumperk bude muset byt vedena po ulici Bezru¢ova, kterou kiizuji
celkem 3 prechody z toho 1 je délky 8 metrii a dle ¢eské statni normy CSN (11) by musel
byt upraven vystavbou d¢licitho ostrivku a tadné€ osvétlen nebo uplné zrusen. Zbylé
dva ptechody jsou dlouhé 6 metrti — méfeno dle (2). V ulici je také situovana nacestna zastavka
MHD - Zabieh, Zubni odd., ktera je umisténa vedle Stfedni Skoly socialni péce a sluzeb
ve sméru k ulici Dvorska a vedle 1€ékarny Zdravi ve sméru k ulici Posttelmovska. Tento

typ autobusové zastavky a zvySeny provoz méstské autobusové dopravy na nich, by mohl
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zabranovat plynulému provozu v ulici Bezrucova. DalSim kritickym mistem jsou pii¢na
parkovaci mista ur€end pro zékazniky obchodu Albert. Zakaznik tak musi z parkovisté
vycouvat piimo na hlavni cestu, coZ je zna¢né€ nebezpeéné. Tento fakt potvrzuje pocet 5 nehod
(12), které se v nepfehledném misté udaly za poslednich 10 let, a ke kterym byla zavolana
Policie Ceské republiky. Spatné dopravni situaci pfispivé i umisténi parkovaci plochy obchodu
Albert pifimo naproti autobusové zastdvce Zabteh, Zubni odd. V neposledni fad¢ ulici
Bezrucovu denné piechazi mnoho zaku a studentd $kolskych zafizeni - Stiedni $koly socialni
péce a sluzeb Zabieh, Zakladni Skoly Severovychod a Domu déti a mladeze Krasohled.
Déle by objizdna trasa méla vést po ulici Dvorska a SusSilova, ze které je napojeno stavajici
autobusové nadrazi na ulici Valova. Na této objizdné trase se automaticky zvysi intenzita
projizdéjicich vozidel a rizikové kiizovatky ¢islo 1 a 2 vyznaceny na obrazku 11, v podkapitole
rozhledovym vzdalenostem dokonce mohou vyrazné zpomalit dopravni proud.

Stejna situace nastane i na kiizovatce Cislo 3 zaznacené na obrazku 11, v podkapitole
2.6, kde se ulice Havli¢kova napojuje na ulici Zizkovu. Jedna se o kiizovatku leZici na objizdné
trase umoznujici vozidlim jedoucim ze sméru od mésta Mohelnice a Olomouc, ktera se z ulice
Ceskoslovenské armady napoji na ulici 28. Rijna, Kosmonautd a nasledné na ulici Havli¢kova,
obrazek 11, v podkapitole 2.6. Misto oznacené Cislem 3 disponuje Spatnym prostorovym
se nevyhnou zastaveni ptimo na pfechodu pro chodce. Spojeni mezi ulici Kosmonautt a ulici
Havlickova bylo vybudovéano relativné nedavno za ucelem ptevedeni dopravniho proudu

z uzavieného nameésti Osvobozeni.

1.8  Analyza intenzity dopravniho toku mésta Zabreh

Mésto Zabieh si nechalo v roce 2007 vypracovat Utvarem dopravniho inzenyrstvi mésta
Ostravy (UDIMO s.r.0.) koncepci rozvoje komunikaéni sité §irS§iho centra mésta Zabieh.
Nejdtive bylo provedeno s¢itdni vozidel vyuZivajicich stavajici komunikacéni sité. Vysledky
byly promitnuty do situaci SirSitho centra mésta. Zaroven byla vypracovana situace, kde byly
seCteny pohyby jen osobnich vozidel a situace, kde byly uvedeny hodnoty tykajici
se jen autobust a nakladnich vozidel. Tyto situace (pfiloha D a E) byly zpracovany v roce 2007
a hodnoty v nich uvedené byly ziskany scitanim vozidel, které probéhlo v roce 2007. V ptiloze
D je mozné oznadit za hlavni dopravni trasu ulici Ceskoslovenské armady, ktera protina jizni
Cast mésta a napojuje se na silnici 1/44. Touto ulici v souc¢asnosti projede kolem 11 tisic vozidel
denné (13). Na zminénou ulici se pfed naméstim Osvobozenim napojuje ulice Postielmovska,
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ktera zaznamenava v soucasnosti prijezd pres 6 tisic vozidel denné (13). Dale je nejvice
vytizeno namésti Osvobozeni s navaznosti na ulici Zizkovu, pfi¢emz &ast vozidel projizdgjicich
touto ¢asti mésta, odklonilo nové vybudované silni¢ni spojeni mezi ulici Kosmonautt a ulici
Havlickova, které bylo otevieno dne 1. ledna 2013. Odveden byl vSak pouze dopravni proud
vozidel jedoucich z centra smérem k ulici Postielmovska a Ceskoslovenské armady.

Jedna z podminek mésta byla, kromé zpracovani koncepce rozvoje komunikaéni sité,
navrhnout intenzity pohybu vozidel navrzené komunikacni sité pro rok 2027. Spole¢nosti
UDIMO s.r.o. byl pfedpokladany narast intenzity dopravy v roce 2027 zhruba o 20 %.
To znamend, Zze k hrubému odhadu soucasné intenzity byly pouzity hodnoty z roku 2007
navysSené 0 10 %. Méstem bylo ptedlozeno celkem 10 variant s ohledem na planovany rozvoj
dopravni sit¢, ke kterym méla spole¢nost UDIMO s.r.0. navrhnout pravdépodobné intenzity
pohybu vozidel. Ze zpracovanych variant byl vybran navrh ¢islo 5, ktery nejvice odpovida
nyn¢j$imu stavu dopravy v Zabiehu a zaroven je nejvice v souladu s dopravnimi vizemi mésta
Zabieh. Zptilohy F je patrné zvySeni poctu vozidel projizdéjicich centrem mésta
a také, jaky bude mit vyznam silni¢ni spojeni, popsané v pfedchozim odstavci, na odklonéni
dopravy z namésti Osvobozeni.

Z ptiloh E a G Ize ptedpokladat, ze pocet autobusovych linek se béhem 20 let zasadné
nezméni. Jeding, co by mohlo tyto hodnoty ovlivnit, je zvyseni intenzity prijezdid nakladnich
vozidel. Ty vSak maji do centra mésta vjezd zakazan a jsou vedeny po 5 letech starém silni¢nim

propojeni ulic Havlickova a Kosmonautf.
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2  ZHODNOCENI STAVAJICIHO UMISTENI
AUTOBUSOVE STANICE V ZABREHU

Na zaklad¢ provedenych analyz je mozné hodnotit mésto Zabieh jako mésto s Kritickou
dopravni situaci. Zmény je potfeba provést v zavislosti na zachovani bezpecnosti a plynulosti
dopravy ve mésté. VyfeSeni problematiky vystavby nového autobusového nédrazi by mohlo
byt jednim z mnoha feseni, jak idedlni podoby dopravni infrastruktury ve mésté¢ dosahnout.
V ptipadé, ze bude autobusové nadrazi postaveno tak, aby zvysilo zajem cestujicich ponechat
sva osobni vozidla doma a radg&ji vyuzit hromadnou dopravu, stane se dopravni situace

v Zéabtehu mnohem pftijatelné&;si.

2.1 Zhodnoceni soucasného autobusového nadrazi

Z vypracované SWOT analyzy tabulka 2 (podkapitola 1.2) je ziejmé, ze nejvétsi problém
na ulici Valova spociva v prijezdu osobnich vozidel nebo vozidel uréenych pro zédsobovani
mistnich obchodt v misté autobusového nadrazi. Celkem 4 000 vozidel (13) projizdé&jicich ulici
Valovéa, kde dochézi k jejich €astému kiiZeni s autobusovou dopravou a nasledné k omezeni
plynulosti dopravy.

Diky své rozloze je naddrazi na ulici Valova pro cestujici vyuzivajici autobusovou dopravu
velmi nepiehledné. Ctyfi autobusové zastavky jsou umistény v rozmezi témét 160 metrii (2).
PficemZ trasu cestujicich, jdoucich z 80 % z centra mésta (pozorovano autorem), kiizi nyni
uz stavebné upraveny 6 metrovy piechod pro chodce na ulici Zahradni. Pocet autobusovych
zastavek neodpovida aktudlni intenzité zastavujicich autobust. Autorem bylo pozorovano,
Ze na zastavce Cislo 5 (obrazek 4, podkapitola 1.2) zastavily ve stejny ¢as az 4 autobusy.
Jedna se predevsim o nejvytizengjsi linku Cislo 930 446, kterd je v rozmezi mezi 14:45 — 15:00
provozovana 4 spoji jednim smérem. Mnohdy byl autor svédkem, Ze po zastaveni prvniho
autobusu na vyznaceném misté¢ byl 4. autobus nucen zastavit téméef v misté, kde se ulice
Zahradni napojuje na ulici Valovou. Zastdvka ¢islo 5 je jako jedind ze vSech 4 zastavek
umisténa nejvice kriticky s ohledem na bezpec¢nost dopravy. Zaroven v§ak musi byt zachovana,
protoze je to jediné misto, kde md moznost zastavit autobus jedouci z ulice Zahradni.
Kwvili malé rozloze stavajiciho autobusového nadrazi neni mozné vyclenit pro fidice a jejich

autobusy mista pro traveni bezpecnostnich nebo technologickych ptestavek.
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Zazemi pro cestujici je nevyhovujici. ZastfeSena mista pro sezeni jsou k dispozici pouze
u zastavky cislo 4. Mista pro sezeni bez zastieSeni se jest¢ nachdzeji u zastavky cislo 5.
Na stavajicim autobusovém nadrazi se také nenachazi informacni tabule a cestujici
tak nemaji moznost ziskat aktualni informace tykajici se jejich konkrétniho autobusového spoje.
Dale zde neni moznost vytizeni zékovskych ¢i jinych prukazi zvyhodiujici jizdné vybranym
skupinam obyvatel. Na nizsi atraktivité z cestovani hromadnou autobusovou dopravou z ulice
Valova muze mit také vliv, nemoznost vyuziti systému Park and Ride (P+R). Tato moznost
spoc¢iva v nabidnuti parkovacich mist pro zaparkovani osobnich vozidel cestujicich,
ktefi mohou dale do svého cile pokra¢ovat hromadnou autobusovou dopravou. V ptipadé
stavajiciho autobusového nadrazi nejsou Vv jeho blizkosti prostory pro vybudovéani novych
parkovacich mist.

V podkapitole 1.4 byla provedena analyza hustoty zalidnéni jednotlivych méstskych
casti, kde bylo autorem této bakalaiské prace mésto rozdéleno na 3 casti, které znazornuji
3 oblasti spadované k hlavnim zastavkam autobusové dopravy. Jedna se o zastavky stavajiciho
autobusového nddrazi na ulici Valova, u polikliniky a hlavniho zelezni¢niho nadrazi. Autorem
byly na zakladé ¢etného odmétovani ze zdroje (2) stanoveny dvé délici ¢ary, urujici, ke kterym
zastavkam maji obyvatelé¢ Zabiehu blize. Z obrazku 5 v podkapitole 1.4 je patrné, ze celkem
6 496 obyvatel mésta Zabieh bydli v oblasti, ktera spada K ulici Valova. Lepsi spadovost
je tedy silnou strankou stdvajiciho autobusového nadrazi. K tomuto zjiSténi se vSak naskyta
polozit otazku, kolik obyvatel zuvedenych tii oblasti cestuje hromadnou autobusovou
dopravou.

Zhodnoceni stavajiciho umisténi autobusového nadrazi, tykajiciho se pohybu cestujicich

vyuzivajicich autobusovou dopravu, bude podrobnéji provedeno v podkapitole 2.4.

2.2 Zhodnoceni vhodnych mist pro vybudovani nového

autobusového nadrazi

Vhodné prostorové usporadani je jedna z mnoha podminek, které by mélo vybrané misto
spliiovat. Velmi dulezit¢ je dopravni napojeni autobusového nadrazi na hlavni silnici
prochazejici méstem. Dale je potieba brat v potaz urbanistické usporadani mésta a autobusové
nadrazi do jeho systému zasadit co mozna nejvhodné&ji. Nesmi byt také opomijen nezastavitelny
vyvoj dopravy ve mésté, pfiCemZz by se nové nddrazi mélo postavit v souladu s dalSimi
dopravnimi upravami, které umisténi nadrazi velmi ovlivni. V neposledni fad¢ se musi

zohlednit potieby téch obcanti, ktefi se rozhodnou vefejnou autobusovou dopravu vyuZzit.
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Na zaklad¢ téchto podminek byla vybrana 2 mista k moznému vybudovani autobusového

nadrazi, ktera jsou vyznacena na obrazku 7.

Obrazek 7 - Znazornéna potencionalni umisténi autobusového nadrazi

Zdroj: (2), upraveno autorem

2.2.1 Plocha za motorestem

Na obrazku 7 je mozné vidét znazornéna mista, kde by potencionalné, vzhledem
ke své rozloze mohlo byt nadrazi umisténo. Misto oznacené Cislem 1 se nachazi na konci mésta
smérem na Postfelmov. V soucasnosti se jednd o asfaltovou plochu umisténou za motorestem
“U Kovafe“. Misto nyni slouzi jako parkovaci plocha pro néavStévniky motorestu
nebo pro konani bezpecnostnich prestavek ¢i dob odpocinku fidi¢t ndkladni dopravy. Prostor
se nachazi v tésné blizkosti zelezni¢ni zastavky, ktera lezi na regionalni trati Zabieh na Morave
— Sumperk. V misté oznaeném ¢&islem 1 by mohla byt vyzdvizena kromé své prostornosti
i tak zadana integrace autobusové dopravy s dopravou zelezni¢ni. Vzhledem k velmi $patné

spadovosti obyvatel mésta, by vétSina z nich pravdépodobné odmitla na nové nadrazi dojit.
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Zdroj: (2)

Lidé by byli nuceni pouzit hromadnou dopravu, tim by se vSak jejich cestovani
prodlouzilo. Hromadna doprava by pro né¢ mohla ztratit na atraktivité a vyuzili by K piepraveé
radéji svych osobnich vozidel. Misto je nanejvy$ vhodné pro vybudovani nové autobusové
zastavky. Autobusové linky se zde nekfiZi a ani by jejich kiiZeni zde nebylo efektivni. Ze zdroje
(10) je znamo, ze mésto jiz schvalilo v rdmci zmén méstské autobusové hromadné dopravy,
vybudovat na zminéném misté novou zastavku. Z ufedni desky Méstského uradu Zabieh
bylo dne 14. kvétna 2017 navic autorem zji§téno, ze pozemek parcelniho ¢isla 2319/3, sousedici
s plochou, oznaéenou ¢islem 1 na obrazku 8 v podkapitole 2.2, byl méstem prodan Spraveé
a udrzbe silnic Olomouckého kraje. Zminény pozemek by mél v budoucnu slouzit jako zazemi
pro vozidla provadéjici udrzbu silnic. Vyhody a nevyhody mista na obrazku 8 jsou uvedeny
v nasledujicich bodech.

Vyhody:

e prostornost - 4 000 m? (14),

e moznost integrace autobusové a zeleznicni dopravy,

® misto je situovano v té€sné blizkosti hlavni silni¢ni komunikace.

Nevyhody:

e Spatna spadovost obyvatel Zabiehu,

e  ztrata soucasného vyuziti plochy — parkovani nakladnich vozidel,
e nedostatek mista pro odstaveni osobnich vozidel,

e 7znacna vzdalenost od centra mésta.
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2.2.2 Plocha za kulturnim domem

Misto oznacené ¢islem 2 na obrazku 7 v podkapitole 2.2 je situovano za kulturnim domem
v blizkosti fotbalového stadionu. Tato plocha nyni slouzi k odstaveni osobnich automobila
pro mnoho fidict. Lidé zde parkuji za ucelem dochazky do prace, navstévy Iékare ¢i k vytizeni
jinych povinnosti. Nyngjsi plocha za kulturnim domem vybizi diky svému prostorovému
usporadani k vybudovani nového patrového autobusového nadrazi. Mésto, kterému
tak nezbytné chybi zpevnéné parkovaci plochy, by tak v souvislosti s vystavbou nového nadrazi
zajistilo zaroven i1 mozné parkovani pro téméf 120 automobill. Doslo by tak vibec
k nejefektivnéjSimu vyuziti prostoru, kterého je v dneSnich méstech velky nedostatek.
Spadovost obyvatel i dochdzkova vzdalenost z budov ob¢anské vybavenosti je mensi nez k ulici

Valova. Vyhody a nevyhody mista na obrazku 9 jsou uvedeny v nasledujicich bodech.

Obrazek 9 — Misto za kulturnim domem
Zdroj: (2)
Vyhody:
e  prostornost - 6 500 m? (14),
e blizkost centra mésta, uradi, skolskych zatizeni i zabavnych center,
e spadovost obyvatel,

e moznost zachovani velkého poctu parkovacich mist,

e napojeni na hlavni silni¢ni komunikace mésta.

Nevyhody:

e nakladné;si vystavba optimalni podoby nadrazi.
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Je vhodné také zminit, Ze ob& popsané plochy, kde by mohlo byt autobusového nadrazi

vystavéno, se nachazeji na pozemcich, které jsou ve vlastnictvi mésta Zabieh.

O We

2.3 Zhodnoceni polohy stavajiciho autobusového nadrazi vici

budovam ob¢anské vybavenosti

Z analyzy umisténi stavajiciho autobusového nadrazi provedené v podkapitole 1.3
a jejiho zhodnoceni v podkapitole 2.3 bylo jako nejvice pravdépodobné misto, které muize
konkurovat stavajicimu umisténi autobusové stanice, vybrano parkovisté za kulturnim domem.
Vhodna mista pro vybudovani nového autobusového nddrazi bylo zapotfebi zredukovat,
aby bylo mozné uz konkrétn¢ porovnat nejvhodnéjsi navrh mista nového nadrazi se stavajicim.
Ob¢ mista byla porovnavana z hlediska dochazkové vzdalenosti v Case, jak k budovam
Skolskych zatizeni (tabulka 3, podkapitola 1.3), budovam statnich instituci (tabulka 4,
podkapitola 1.3), tak i k mistim zabavy (tabulka 5, podkapitola 1.3).

Ke kulturnimu domu maji blize Zaci ze Sesti zakladnich nebo stfednich skol. Dvé Skoly
maji blize k ulici Valova, kde je potfeba zdiraznit, Ze na Zékladni Skolu Bozeny Némcové
aktudlné dochazi kolem 600 zaki, coz je vibec nejvice ze vSech zakladnich §kol v Zabiehu.
Od feditele zminéné Skoly Mgr. Pavla Nimrichtera bylo zjisténo, ze 84 zaku zijicich mimo
Zabteh vyuziva linky autobusové dopravy jedouci ze sméru Postfelmov, Lesnice, Lestina,
Mohelnice a Jestfebi. V pfipadé vybudovani nového autobusového néddrazi za kulturnim
domem by museli zaci vyuzit navaznosti mistni MHD, protozZe je pfedpoklad, Ze regionalni
autobusové linky by v ptfipad¢ uzavieni ndmésti Osvobozeni nezajizdély na ulici Valova.

Zhodnocenim tabulky 4, v podkapitole 1.3 bylo zjisténo, Ze dochazkova vzdalenost
je mensi z ulice Valova k Méstskému tifadu na Masarykoveé namésti, kde je mozné si vyfidit
mimo jiné obCasny prukaz ¢i cestovni pas. Blize z ulice Valova maji navstévnici finanéniho
ufadu v Zabtfehu. Autobusové néadrazi za kulturnim domem by naopak vyhovovalo
pro zakazniky Ceské poSty a navstévniky Gfadu prace, zdravotniho domu a druhé &asti
méstského tradu, kde se fesi problematika odboru dopravy a zivnostenského ufadu. Ve zminéné
budové, kterd se nachazi na namésti Osvobozenti je situovana i méstska knihovna.

Ze zabavnich center uvedenych v tabulce 5, v podkapitole 1.3 maji jejich navstévnici
blize k ulici Valova. Jedna se pfedevSim o navstévniky méstského kina, plaveckého aredlu
a katolického domu, ktery je pfedev§im mistem konani spolecenskych i maskarnich plest.
Navstévnici kulturniho domu se rychleji dostanou na nové autobusové nadrazi. Kulturni dim

je mistem pofadanych plesu, ale i koncerti pro téméf 900 lidi. V blizkosti parkovisté
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za kulturnim domem se také nachazi méstsky stadion, kde jsou dvé fotbalova htisté véetné jedné
tribuny a atletického ovalu, ktery se ma v blizké dobé rekonstruovat. Déle se zde nachazeji
dvé plochy na volejbal, draha pro dalkové ovladané modely automobilt a détské hiiste.
Nedaleko fotbalového hiisté se nachazi budova s kuzelkatrskou drahou, jejiz tym hraje kuzelky

na svétové urovni.

2.4 Zhodnoceni analyzy pohybu cestujicich na autobusovych
zastavkach

Stavajici autobusové nadrazi a jeho zastavky na ulici Valova jsou nejvice vytizenym
bodem autobusové dopravy v Zabiehu. Tuto skute¢nost dokladaji ¢isla uvedena v tabulce 6,
v podkapitole 1.5, ktera byla zpracovana na zakladé analyzy poskytnutych udaji spole¢nosti
ARRIVA MORAVA as.

Hodnoty znéazornuji vystup a nastup cestujicich na 3 autobusovych zastavkach v centru
mésta. K analyze byla pouzita data z mésice kvétna roku 2016, kdy se predpoklada nejvétsi

vyuZiti hromadné dopravy.

Zabreh nam.
Osvobozeni
8% -3 591

Zabreh
poliklinka

26% - 11 645 Zabreh aut. st.
66% - 29 832

Obrazek 10 — RozlozZeni souctl nastupujicich a vystupujicich cestujicich na autobusovych zastavkach
Zdroj: (9), vytvoreno autorem
Zobrazku 10 je patrné, jak znacny podil cestujicich nastupuje nebo vystupuje
na stavajicim autobusovém nadrazi. Z autobusovych jizdnich tadd bylo vSak zjisténo,
ze 13 autobusovych linek z celkového poctu 19 linek, pokud nebudou brany v tivahu 3 linky
MHD, neni vedeno ptes zastavku Zabieh, poliklinika. Dalsi dv¢ linky zminénou zastavku sice
obsluhuji, ale pouze 5 zjejich celkového poctu 40 spoji. Z vySe uvedeného vyplyva,

ze autobusovou zastavku Zabieh, poliklinika obsluhuje pouze 32 % autobusovych linek
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projizdéjicich Zabiehem. Timto je vysvétlen tak znaény podil cestujicich na stavajicim

autobusovém nadrazi.

2.5 Zhodnoceni analyzy parkovacich mist v centu mésta

Na zékladé provedené analyzy je patrné, ze ve mésté¢ Zabieh je velky nedostatek
parkovacich ploch. Diky popsanému zaméru mésta je také pravdépodobné, ze parkovaci mista
Vv centru mésta budou v budoucnu jesté ubyvat. Dalsim zna¢nym nedostatkem jsou parkovaci
plochy bez zpevnéného povrhu, které jsou v centru pouze 2. Obé¢ plochy disponuji kapacitou
témer 150 parkovacich mist. Nové autobusové nadrazi by tedy mélo, na zdkladé¢ zhodnoceni
problematiky parkovacich ploch v podkapitole 1.6, disponovat co nejvétsim moznym pocétem
parkovacich mist v zavislosti na prostorovém usporadani dané¢ho mista. Tyto podminky nabizi
pouze plocha za kulturnim domem. V ptipadé vSak, ze bude vyuzito vyskového uspotradani
daného prostoru k vybudovani patrového autobusového nadrazi. V opaéném piipadé
by vystavba nového nddrazi za kulturnim domem bez patrového uspotfddani znemoznila
moznost odstaveni svého vozidla v priméru 80 fidi¢im Vv jeden okamzik b&hem pracovniho

dne.

2.6 Zhodnoceni objizdnych tras namésti Osvobozeni

Pii ptredpokladaném zvySeni intenzity projizdéjicich vozidel na ulici Bezrucova,
bude potieba provést nckolik stavebnich Uprav daného uspotaddni mistni komunikace.
Pfechody pro chodce by mély byt piebudovany v souladu sdanou normou (11).
Kvili plynulosti dopravy je vhodné autobusovou zastavku Zabteh, Zub. odd., pfebudovat. Na
pravé stran¢ komunikace ve sméru od ulice Postfelmovska se nabizi k vybudovani
autobusového zalivu misto, nynéjSich parkovacich mist urenych pro zdkazniky obchodniho
fetézce Albert. Jedna se konkrétné€ o stavajicich 10 parkovacich mist, ktera jsou momentalné
velmi nevhodné umisténa. Na proté&jsi stran€¢ komunikace by bylo vhodné vybudovat zaliv

Vv prostoru mezi lékarnou a III. Zakladni Skolou v Zabiehu.
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Obrazek 11 - Objizdné trasy véetné kritickych kiizovatek vzniklé po uzavieni namésti Osvobozeni

Zdroj: (1), upraveno autorem

2.7 Zhodnoceni intenzity dopravy v centru mésta

Spole¢nosti UDIMO, s.r.0. byla v roce 2007 zhodnocena stavajici situace a navrhnuta
predpokladana koncepce rozvoje komunikacni sit¢ §irSiho centra mésta Zabieh pro rok 2027.
Autorem byla v podkapitole 1.8 provedena analyza, ve které byla vybrana navrhnuta varianta,
kterd se nejvice ztotoznuje s vizemi mésta. Na predpokladané zvySeni intenzity dopravy
je ptredevsim potieba dimenzovat komunikace, ze kterych bude nové autobusové néadrazi
napojeno. Této problematice se bude podrobné&ji vénovat podkapitola 3.1 (Dopravni napojeni
nového autobusového nadrazi na hlavni silni€ni komunikace mésta). Zminéna podkapitola

bude fesit napojeni jiz navrzeného mista nového nadrazi.
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3  ORGANIZACE DOPRAVY NAVRZENEHO
AUTOBUSOVEHO NADRAZI V ZABREHU

Organizace dopravy na novém autobusovém nadrazi zalezi na jeho prostorovém
usporadani. Z hlediska zvyseni efektivity provozovani vetejné autobusové dopravy na novém
nadrazi je vice nez vhodné maximaln¢ a zaroven efektivné vyuzit nabizeny prostor bez ohledu
na finan¢ni naklady. Polozkovy rozpocet stavby nového autobusového nadrazi v této praci
zpracovan nebyl a v ptipad¢ jeho sestavovani je nutné brat v potaz pozadavky na zakladni
vybaveni autobusového nadrazi. Samoziejmosti je vSak fakt, ze finance budou pii vystavbé
nového autobusového nadrazi zaujimat hlavni roli. Proto bylo v nésledujicich podkapitolach

nové¢ autobusové nadrazi navrzeno tak, aby zohlediiovalo vétSinu pozadavkii.

3.1 Dopravni napojeni nového nadrazi na hlavni silni¢ni

komunikace mésta

Kfizeni prostoru pro vjezd a vyjezd vozidel z/na autobusové nadrazi se silnicemi
111/31527 (ulice Postielmovska) a 11/315 (ulice Ceskoslovenské armady), je zapotiebi,
pro zachovani plynulosti dopravy, vhodné navrhnout. Piedpokladem bylo zjisténi intenzity
dopravniho proudu na zminénych silnicich. Z celostatniho s¢itani dopravy v roce 2016 byly
zjistény udaje uvedené v tabulce 7.

Tabulka 7 — Hodnoty dopravni intenzity hlavnich silnic

Silnice 111/31527 11/315
Pocet cyklisti [ks/den] 595 463
Pocet osobnich vozidel [ks/den] 6 980 9713
Pocet autobusu [ks/den] 146 284

Zdroj: (15)

Nové autobusové nadrazi bude napojeno na silnici II/31527 ve dvou mistech,
které je pro snadnéjsi specifikaci oznaceno Cislem 1A a 1B viz obrazek 12. Pro zachovani
plynulosti, nejen autobusové dopravy, bude provoz na novém autobusovém nadrazi fizen

jednosmérné. Mistem 1A budou autobusy na nadrazi vjizdét a mistem 1B budou vyjizdét.
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Obrazek 12 — Situace dopravniho napojeni nového autobusového nadrazi

Zdroj: (1), upraveno autorem
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Ob¢ zminéna mista budou stavebné navrhnuta tak, aby splnila prostorové pozadavky
kloubovych autobust, jejichz délka se obecné pohybuje okolo 18 metrd délky (16).
To znamend, ze zminéna podminka bude dodrZena i pfi navrhovani vle¢nych kiivek u vjezdu
i vyjezdu na nadrazi. Pro pohyb chodcti na autobusovém nadrazi budou v misté vyjezdu i vjezdu
autobusi na nadrazi ziizeny prechody. Piechody vSak budou zfizeny ve vzdalenosti takové,
aby autobus vjizdé€jici nebo vyjizd€jici z naddrazi mohl bezpecné zastavit a dat prednost
chodctim na zminénych piechodech nebo cyklistim jedoucim v cyklistickém pruhu. Vzdalenost
mezi piechodem a cyklostezkou by méla odpovidat minimalni délce autobusu typu SOR 10,5,
ktery je ve vozovém parku piepravce zastoupen nejvice. V této vzdalenosti dokaze pak autobus
bezpecné zastavit tak, aby neohrozoval vozidla a cyklisty jedouci po silnici I11/31527 a zaroven
z 60 % nezastavil svoji ¢asti na ptechodu pro chodce. VSechna mista propojujici autobusové
nadraZzi a jeho parkovaci plochy se silnicemi 11/315 a 111/31527 budou v této praci uvazovany
jako uroviiové kfizovatky s dopravnim znacenim urcujicim ,,Déat pfednost v jizdé* na hlavni
komunikaci nebo povinnost zastavit a dat prednost v jizd¢ na hlavni komunikaci.
Typ kiizovatek bude stykovy. Z hlediska usmérnéni dopravnich proudi, které zvysuje
bezpecnost a dopravni vykonnost, bude u stykovych kiizovatek 1A a 2A provedeno usmérnéni
dopravnich proudi na hlavni komunikaci (17).

U ktizovatky 1A se jedna o usmérnéni dopravniho proudu vlozenim ptidatného pruhu
pro odboceni vlevo. Pfidatny pruh bude urc¢en k bezpecnému odboceni autobusti na autobusové
nadrazi. Dle kategorie silnice moZného typu S11,5 budou piidatné pruhy Siroké 3 metry,
a to z divodu nedostate¢ného prostoru v mistech ktizovatek. U kiizovatky 2A se taktéz jedna
0 usmérnéni dopravniho proudu vlozenim ptidatného pruhu pro odboceni vlevo pro zajisténi
bezpecného odboceni osobnich automobilt, kterd budou vjizdét na parkovaci plochy
autobusového nadrazi. Pfi vyjezdu z parkovisté na silnici I1I/31527 bude doprava fizena
ptikazem odbodeni vpravo ve sméru obce Postielmov a Sumperk. Diivodem je ptipadné kolize
vozidel s pfidatnym pruhem pro odboceni vlevo na parkovisté a nedostate¢na vyhledova
vzdalenost pro fidi¢e vozidel vyjizdé€jicich z parkoviste.

Odbocovaci pruhy pro odboceni vpravo v prostoru autobusového nddrazi zifizovany
nebudou. Divodem je nedostatek prostoru a zejména relativné nizkd vyhledova intenzita

dopravniho proudu.
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Zpomalovaci useky ptidatnych pruhti byly spocteny podle vzorce:

_ (085 V)% —v2

47 26 (d+s/10) @)

v, navrhova rychlost prubézné silnicni komunikace [km/h];
v, rychlost na konci zpomalovaciho useku [km/h];
d  primérné zpomaleni - 1,7 mxs?;
S sklon zpomalovaciho viseku [%)].
Vypocet:

L (0,85 v,)* — v2
47 26 (d+s/10)

_ (0,85 %50)?
47 26%1,7

Ly = 40,87m

Délka vytazovaciho tiseku by se, na zaklad¢ vypoctu, méla pohybovat kolem 40 metrg.

Ridi¢i osobnich automobilti parkujicich pod autobusovym nadrazim budou mit moznost
vybéru vyjezdu. Kvili jednosmérnému vyjezdu na silnici I[1I/31527 bude zachovan obousmérny
vyjezd vozidel na silnici II/315. Zménu v fizeni dopravy je zapotiebi provést v mistech kiizeni
hlavni a vedlej$i komunikace s oznacenim 2B a 2C, viz obrazek 12.

Jedna se o napojeni podzemniho parkovisté se silnici 1I/315. V misté 2B budou vozidla
jedouci z parkovisté vjizdét na mistni komunikaci obsluZznou, kterd zajiStuje piijezd
pro obyvatele mistnich panelovych doml. Nové vybudovanid mistni komunikace vedouci
Z parkovisté bude mit charakter hlavni komunikace pro vedlejs$i mistni komunikaci vedouci
K panelovym domum a charakter vedlejsi komunikace pro silnici 1I/315. Mistni komunikace
obsluzna bude mit zachovany jednosmérny provoz smérem od parkovisté autobusového

nadrazi. V misté 2C vznikne uroviova kiizovatka stykova bez usmérnéni dopravniho proudu.
3.2 Usporadani nového autobusového nadrazi

Nedostatecny pocet parkovacich ploch, které byly zanalyzovany v podkapitole 2.5,
by bylo mozné vytesit vystavbou nového autobusového nadrazi v Zabiehu. Misto za kulturnim
domem nabizi diky svému prostorovému a vyskovému usporadani vychodisko ze Spatné situace

jak parkovacich ploch, tak 1 dopravy jako takové. Silnice I11/31527 je témét o 3 metry polozena
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vyse nez stavajici §térkové parkovisté za kulturnim domem. ReSenim by proto byla vystavba
nového autobusového nadrazi zaroven s vybudovanim parkovacich ploch pod nim i v jeho
blizkosti. Podobnym zplsobem se vyfeSil nedostatek parkovacim mist v nedalekém meésté
Sumperk. V zajmu efektivniho vyuZiti prostoru pro vybudovani piijezdovych a odjezdovych
stani autobusovych zastavek bude provoz na autobusovém ndadrazi fizen jednosmérng.
Mezi silnici 111/31527 a plochou urcenou pro samotny pojezd autobust bude vysazen travnaty
pas s okrasnou zeleni, ktery bude esteticky odd¢lovat nadrazi od rusné silnice. Za travnatym
pasem bude vybudovana plocha pro hlavni mobilitu jak cestujicich autobusovou dopravou,
tak 1 obyvatel mésta Zabteh. Tato vydlazdéna plocha bude zarucovat hlavni pfiistup
k autobusovym zastavkam. Cestujici se k ni dostanou za 1. pouzitim piechodu pro chodce,
ktery bude pro =zajisténi lepSi bezpeCnosti opatfen ochrannym ostruvkem (18)
aza 2. ptichodem po ulici Postielmovska smérem od obce Postielmov nebo z vedlejsi parkovaci
plochy pouzitim mista pro pfechazeni ktizujiciho vjezd autobust na nadrazi. Jako tfeti moznost
mohou cestujici vyuzit pristup k autobusovym zastavkam od centra mésta, tedy od nadrazni
budovy, s vyuzitim mista pro piechazeni kiizujiciho vyjezd autobust.

Nédrazni budova bude umisténa v zapadni ¢asti autobusového nadrazi, coz je nejblize
k centru mésta, odkud se piedpoklada nejvétsi pohyb cestujicich. Misto nadrazni budovy
bylo vybrano také pro omezeni pohybu lidi po samotnych plochach nadrazi. Predevs$im
u podzemniho parkovisté se predpoklada, ze vice jak 80 % fidicu, ktefi zaparkuji na krytém
parkovisti, nevyuzije autobusovou dopravu, ale zamifi navstivit samotné centrum meésta, postu,
ufady a jiné sluzby. Prostory nadrazni budovy by mély zajiStovat zazemi jak pro cestujici,
tak 1 pro samotné fidi¢e autobust. Nedilnou soucasti by mély byt i vefejné zdchody. Nadrazni
budova musi byt bezbariérové pristupnd, kde ptistup do podzemnich gardzi bude zajiStovat
vytah pro pohybové postizené obany. Mimo vytah se na krytou parkovaci plochu bude mozné
dostat po schodech situovanych mimo nadrazni budovu. Od nadrazni budovy bude smérem
k jihu vybudovan chodnik, po kterém lidé dorazi do jizni ¢asti mésta. V nadrazni budové
bude nainstalovdna svételna tabule jako informacni systém pro vetfejnost obsahujici prvky
vizualni a akustické informace o prestupnim uzlu jako naptiklad odjezdy, navazujici spoje,
mimotadné provozni stavy - zpozdéni apod. V blizkosti nadrazni budovy bude umozZnéno
vyuziti systému B+R, a to zfizenim mista pro zanechani jizdniho kola.
uzlu je nutné zastavky navrhnout tak, aby jejich vyuziti bylo co nejefektivnéjsi. Vychazet
je zapotiebi ze zkuSenosti ziskanych provozem na stdvajicim autobusovém stanovisti

(ulice Valova). Po osobnich schiizkach se zastupci piepravce autobusové dopravy, panem
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Veleckym (Mistr spole¢nosti ARRIVA MORAVA a.s. - Sumperk) a panem Jilkem (Mistr
spolecnosti ARRIVA MORAVA a.s. - Zabieh) bylo sdéleno, ze nyné&jsi 4 zastavky veiejné
autobusové linkové dopravy jsou nedostacujici. To znamena, ze na novém autobusovém
nadrazi by mé¢lo byt navrhnuto nejméné 5 zastavek. PocCet zastavek je ovSem nutné ovéfit
teoretickym vypoctem.
Pocet piijezdovych stani se navrhne na zakladé nasledujiciho vzorce, ve kterém
se bude vychazet z hodnot stavajiciho autobusového stanoviste:
PS = 1,1 *Ppy *kp + 1,1 * Pons x kg 2)
PS  pocet prijezdovych stani [Ks];
Pmi1  pocet prijezdui spojit méstské linkové osobni dopravy v minutové spicce
pracovniho dnelks];
PrNs pocet prijezdii spojii regionalni linkové osobni dopravy v pétiminutové Spicce
pracovniho dne[ks];
Ke  index rustu poctu spojit vychazejici z dopravni prognozy|[-].
Ve vzorci je uvedena hodnota 1,1, ktera je konstantni a byla dosazena ze zdroje (16). ZvySeni
hodnoty indexu rustu poctu spoji se také v budoucnu nepiedpoklada (9). Za Pm1 dosadime ¢islo
1, protoZe v minutové Spicce zastavi na stdvajicim autobusovém stanovisti nejvyse 1 autobus.
Za Prns dosadime hodnotu 8, pfiCemz je uvazovana pétiminutova Spicka V rozmezi
od 14:53 — 14:57, ve kterém na zastavkach zastavi 8 autobusu.
PS =1,1%Pp; xk. + 1,1 % P.ys * ki
PS=11+«1+x1+1,1%«8=%1
PS =99
Na zaklad¢ teoretického vypoctu stanovist’ bylo jisténo, Ze je zapotifebi vybudovat
na novém autobusovém nadrazi 10 zastavek. Pficemz ziizeni 10 autobusovych zastavek neni
z prostorového hlediska mozné. Tak velky pocCet zastavek by zaroven ztizil orientaci
po autobusovém nadrazi pro samotné cestujici. Zaroven by dochazelo K Castéj$im i Cetné&j$im
pfesuntiim cestujicich po plose nového nadrazi, pro které by se tak snizila i jejich bezpecnost.
Z uvedeného ¢asového intervalu bylo zjisténo, Ze v minutové Spicce zastavi na stdvajicim
autobusovém nadrazi celkem 3 autobusy. Tato hodnota byla tedy nasledné dosazena do vzorce
2, misto celkového poctu spojii v pétiminutové Spicce. Vyslednd hodnota 4,4, coz znamena,
Ze autobusovych zastdvek na novém nadrazi musi byt vystavéno minimalné 5. Tento pocet
zastavek je jiz mozné vystavét s ohledem na dodrzeni dalSich pozadavkad na nové nadrazi.

Timto vypoctem je mozZné si predstavit, Ze pro dodrZeni vzorce 2 se musi upravit
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autobusovy jizdni rad tak, aby v pétiminutové Spicce pracovniho dne zastavily na novém
autobusovém nadrazZi nejvySe 4 autobusy. Poté by se hodnota nové vystavénych
autobusovych zastavek stanovila na cislo 6, které je nejvyssi piipustné danym prostorovym
moznostem.

Odjezdova stani pocitana nebyla, protoze stavajici autobusové nadrazi je vyuzivano
pouze jako prijjezdné. Autobusy dale pokracuji na jih mésta, kde je u ulice Olomoucka ziizeno
vozové depo pro provozovatele vetfejné linkové autobusové dopravy (ARRIVA MORAVA,
a.s.). Nové autobusové nadrazi bude provozovano také jako prijjezdné, piicemz na ném budou
zfizena 3 odstavna stani nabizejici moznost odstaveni autobusti za u¢elem traveni bezpecnostni,
technologické a jiné prestavky. Pocet odjezdovych stani je hlavné pocitan z desetiminutové
Spicky pracovniho dne, a tim by bylo pozadovano jesté vice autobusovych zastavek nez 10,
coz je z prostorového hlediska nemozné. Z téchto diivodl bude pocitano pouze piijezdovym
stanim.

Mimo hlavni pfistupovou plochu, u které se vybuduji 3 autobusové zastavky, budou
zastavky umistény také u odbavovacich hran nastupniho ostrivku, ktery bude vybudovan
ve stiedni ¢asti nddrazi. Ptistup na n¢j bude zajistén pfechodem pro chodce vedenym z hlavni
pristupové plochy hned za prvni zastdvkou. U ndastupniho ostrivku budou vystavény
3 autobusové zastavky s tim, Ze jedna bude slouzit pro ptipadné zastaveni kloubového autobusu
délky 18 metrt a zdroven bude vyuzivédna jako ptijezdové stani, z kterého autobusy piejedou
na odstavnd stani, kde budou nasledné Cerpat pfestavku. Odstavna stani budou ziizena Ctyfi
a budou situovana pifimo u protihlukové stény jizni casti autobusového nadraZzi.
Na jih od autobusového nadraZi se nachazi Matefska Skola Pohadka, proto je vybudovani
protihlukové stény vice nez vhodné. U stény budou také vyclenéna dv€ odstavna mista délky
15 metrl uréend pro zajezdové autobusy. VyuZiti téchto mist je pfedpokladano hlavné
mistim bude pro cestujici vybudovan chodnik podél obvodu celé jizni ¢asti nadraZzi.
Pro pfimy nastup do autobust vyuZiji cestujici plochu u odstavného stani s vodorovnym
dopravnim znacenim. Dale budou tato dvé mista urcena pro kratka zastaveni zajezdovych
autobustl, kterd budou vyzvedavat ucastniky rtiznych zdjezdi. Tato doprava je vSak velmi
nepravidelna, ale ze zkuSenosti autora (ziskanych pozorovanim) jsou 2 odstavna mista
pro zajezdové autobusy dostacujici. Délka ptijezdovych a odjezdovych stani pro autobusy
zakladni délky bude 13 metrt a Sitka 3,5 metri. Vzdalenost mezi stanovisti bude stanovena

na zaklad¢ vlecnych kiivek autobusti dané délky, ke kterym bude jesté pfipocten bezpecnostni
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odstup 0,5 metru od pevnych piekdzek. Druh nastupist’ nového nadrazi bude bo¢ni s podélnym
fazenim (16).

Mista u jednotlivych autobusovych zastavek budou zastfeSena, pfiCemz z vétsi Casti
se pouzije prichozi typ zastieSeni. Prichod pod zastfeSenim bude zajiStén predevsSim
u autobusovych zastavek hlavni plochy, kde se ptedpoklada nejvyssi mobilita lidi. Potom
také u zastavky, na kterou se cestujici dostanou pouzitim piechodu pro chodce. Konstrukce
zastfeSeni bude vybudovéana pouze nad prostory nastupu a ¢ekani cestujicich. Krom¢ nadrazni
budovy bude svételna informacni tabule ziizena také na hlavni ploSe nadrazi v blizkosti
autobusovych zastavek. Bezbariérovy pohyb po novém autobusovém nadrazi bude zajistén
dle podminek stanovenych ve vyhlasce ¢.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. VesSkeré uspofaddni nového autobusového

nadraZzi je mozné vidét v ptiloze H.
3.3 Zajisténi novych parkovacich mist pii autobusovém nadrazi

Pod autobusovym nadrazim je vice nez vhodné vybudovani novych parkovacich ploch.
Zajisti se tim padem moznost vyuziti systému P+R, a navic se uleh¢i uz tak problémové situaci
s nedostatkem parkovacich mist v Zabfehu. Diky prostorovému a vyskovému uspoiadani
popsanému v podkapitole 3.2 by se nad novym parkovistém, pomoci betonovych prefabrikatt
a sloupti vyrobenych dle ptesnych pozadavki, vybudovalo nové autobusové nadrazi. Na nové
parkovaci plochy by se fidi¢i dostali odbocenim ze silnice III/31527 na kiizovatce
2A (obrazek 12, podkapitola 3.1). Timto sjezdem by pieklenuli vyskovy rozdil a po projeti
pravotocivou zataCkou a prejezdem pies piechod pro chodce a zpomalovaci prah by mohli
sva vozidla ponechat na mens$i nezastieSené parkovaci ploSe nebo na hlavni parkovaci plose
pod autobusovym nadrazim. Mensi parkovaci plocha by ¢itala kapacitu 17 parkovacich mist
(véetné¢ 1 mista pro t€lesné¢ nebo pohybové postizené osoby) a provoz by na ni byl fizen
jednosmémé s tim, Ze pfimo za zpomalovacim prahem by vozidla na parkovisté vjizdéla
a pred zpomalovacim prahem vyjiZzdéla. Néasledné by vozidla mohla vyjet mimo autobusové
nadrazi pouzitim prijezdu pod autobusovym nddrazim nebo vyjezdu na silnici II1I/31527.
Parkovaci mista hlavni parkovaci plochy pod autobusovym nadrazim budou umisténa
s co nejefektivnéjSim vyuzitim nabizejiciho se prostoru. Pro dosazeni maximalni kapacity
bylo navrzeno 85 parkovacich mist véetné 5 mist pro télesné nebo pohybové postizené 0soby.
Tato mista budou umisténa v tésné blizkosti nadrazni budovy a jeji vytahové Sachty.

Na vsech 85 parkovacich mistech bude mozné odbocit z obousmérného prijezdu pod jizni ¢asti
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autobusového nadrazi, ktery efektivné propoji silnici I11/31527 a I1/315. Propojeni oceni hlavné
fidi¢i, ktefi tak vyznamné ulehci, obtizené dopravni situaci V blizkosti kruhového objezdu
(obrazek 12, podkapitola 3.1). Ridi¢i, by v opaéném ptipadg, byli nuceni, kvili jednosmérnému
vyjezdu na silnici I1I/31527, celé autobusové nadrazi objizdét. V prostorach kryté parkovaci
plochy je graficky znazornén pas, ktery bude slouzit pro pohyb chodcii. Tento pas zaroven
umozni prichod z nezastieSené parkovaci plochy a sportovniho stadionu smérem k nadrazni
budové, aniz by se zvysil pohyb osob na samotném autobusovém nadrazi. Timto se zvysi
bezpecnost Vtéch mistech nadrazi, které kiizuji autobusy. Situace parkovacich mist

autobusového nadrazi je k nahlédnuti v ptiloze CH.

3.4 Dopravni znaceni v zajmovém tzemi autobusového

nadrazi

Pro zachovani bezpecnosti organizace dopravy v zajmovém tuzemi nového autobusového
nadrazi je potfeba korigovat dopravu umisténim novym svislym (19) a vodorovnym dopravnim
znacenim. Na silnici [1I/31527 budou u pfidatnych pruhli usazeny piikazové dopravni znacky
s oznac¢enim C3b — ,,Pfikdzany smér jizdy zde vlevo*. VSechny kody nésledujicich dopravnich
znacek a jejich umisténi jsou uvedeny v piiloze H a CH a byly stanoveny podle technickych
podminek TP (20). Dopravni znacky svislé jsou zaroven znazornény v piiloze I a J. Pfidatné
pruhy budou disponovat vodorovnym dopravnim znagenim V13a — ,,Sikmé rovnob&zné &ary*
a V2b — ,,PodéIné ¢ary prerusované®. Piejizdéni z jednoho do druhého jizdniho pruhu bude
umoznéno diky vodorovnému dopravnimu znaceni V2a — ,,Podélna ¢ara preruSovana* a zakaz
ptedjizdéni zajisti znaceni V1a —,,Podélna ¢ara souvisla“. V misté nového piechodu pro chodce
bude z obou stran umisténa dopravni znacka s oznacenim C4a — ,,Pfikazany smér objizdéni
vpravo“. Pfed pfechodem pro chodce bude umisténa informativni provozni dopravni znacka
IP6 — ,,Pfechod pro chodce®. Pruh pro cyklisty, ktery bude soucasti nového usporadani silnice
I11/31527, bude oznacen vodorovnym dopravnim znacenim V14 — , Jizdni pruh pro cyklisty*.

V mistech 1A a 1B, uvedenych na obrazku 12, podkapitola 3.1, budou osazeny vystrazné
dopravni znacky Al2a — ,,Chodci“. Tyto zna¢ky budou osazeny pied misty urenymi
pro piechazeni chodct s vodorovnym znacenim V7b — ,Misto pro ptfechazeni“. U vjezdu
na nové autobusové nadrazi (1A — obrazek 12, podkapitola 3.1) bude oOsazena svisla
informativni provozni dopravni znacka IP4b — ,Jednosmérny provoz®“. U vyjezdu, jak
z autobusového nadrazi, tak 1 z parkovacich ploch, na silnici I1I/31527 bude pro zachovani vétsi

bezpecnosti osazena svisla dopravni znacka upravujici pfednost s oznacenim P6 — ,,St1ij, dej

44



ptednost v jizde“. Jednotlivé autobusové zastavky budou oznaceny vodorovnym dopravnim
znacenim V1la—,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu® a svislou informativni dopravni znackou
1J4c — ,,Zastavka autobusu®.

Pti sjezdu ze silnice I11/31527 k parkovacim plocham bude pfed mistem pro piechazeni
osazena, mimo jiz zminénou znacku Al2a, také zakazova dopravni znacka B20a — ,,Nejvyssi
povolend rychlost®. Dale bude po pravé strané pfed vyjezdem z parkovisté, disponujicim
17 parkovacimi misty, osazena dopravni znacka upravujici pfednost P6 — ,,Stlij, dej piednost
V jizde“ spolu se zakazovou dopravni znackou B2 — ,Zikaz vjezdu vSech vozidel®,
ktera vSak bude po levé strané a otoc¢ena o 90 stupni smérem k piijezdové cesté. Ve stejném
misté¢ bude na silnicnim povrchu vyznacena vodorovnd dopravni znacka V6b — , Pficna
cara souvisla s napisem STOP*. Za vyjezdem a ptfed vjezdem na nezastfeSenou parkovaci
plochu parkovisté nového autobusového nadrazi bude osazena informativni dopravni znacka
IP2 — ,Zpomalovaci prah* spolu se znackou IP6 — ,Pfechod pro chodce®. Pfi vjezdu
na nezastfeSené parkovisté bude umisténa ptikazova dopravni znacka IP4b — ,Jednosmérny
provoz*. Z opacné strany bude osazena zdkazova znacka B2 — ,,Zékaz vjezdu vSech vozidel®.
U vjezdu na vyhrazené¢ parkovist€ bude umisténa informativni dopravni znacka
IP12 — ,,Vyhrazené parkovisté a u vyjezdu bude osazena dopravni znacka upravujici prednost
P6 — ,,Stlj, dej prednost v jizdé”“. Vyhrazené parkovist¢ bude disponovat jednim parkovacim
mistem s vodorovnym dopravnim zna¢enim V10f —,,Vyhrazené parkovisté* pro osobni vozidlo
ptepravujici osobu téZce postizenou a osobu té€Zce pohybliveé postizenou. Pii vjezdu na krytou
parkovaci plochu bude osazena zakazova dopravni znacka B16 — ,,Zakaz vjezdu vozidel,
jejichz vyska piesahuje vyznacenou mez*“, informativni dopravni znacky IP13a znaCici
,Kryté parkovisté® a IP13d znacici parkovisté se systémem ,,P+R*“. Na vSech parkovacich
plochdch nového nadrazi vcetné parkovacich mist vyhrazenych pro obyvatele domu

¢isla popisného 6 a 8 bude umisténo vodorovné dopravni znaceni V10b — ,,Stani kolmé*.
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ZAVER

Na zaklad¢ poznatki, zjisténych behem zpracovavani této prace, je mozné tvrdit,
ze vybudovani nového autobusového nadrazi by v Zabfehu znamenalo zajisténi plynulejsi,
domem, tedy v misté, které bylo ve druhé kapitole posouzeno jako nejvhodnéjsi alternativa
stavajicimu nadrazi na ulici Valova, tak by se vyfeSila i problematika s nedostatkem
parkovacich mist v Zabtehu. Parkovaci plochy pii novém autobusovém nadrazi by zajisté
uspokojily potieby fidi¢ti osobnich automobili a zatraktivnily vyuziti vefejné autobusové
linkové dopravy.

Dulezita je také potieba zajisténi koordinace vystavby nového autobusového nadrazi
s dal$imi dopravnimi vizemi M¢&stského Gfadu Zabieh, které by mohly mit negativni dopad
na provoz a organizaci autobusové dopravy v Zabirehu. Kdyby totiz doslo naptiklad k uzavieni
nam. Osvobozeni diive, nez by se vybudovalo nové autobusové nadrazi, tak by se vyrazné
snizila plynulost dopravy v Zabiehu z diivodi zminénych v podkapitole 1.7.

Je nutné podotknout, ze zatraktivnéni linkové autobusové dopravy, coz by vystavba
nového autobusového nadrazi zcela jisté byla, by v Zabtehu a okoli z hlediska dopravy zajistilo
zlepseni Zivotni urovné obyvatel. Nové autobusového nadrazi, na misté navrzeném v této praci,
by zajistilo lepsi dostupnost veiejné autobusové dopravy v Zabiehu. Odklonénim autobusové
dopravy z centra mésta, by se nasledné snizila intenzita dopravy a zaroven zkratila jizdni doba
autobust vefejné hromadné dopravy v Zabiehu.

Vystavba nového autobusového nadrazi je omezena zejména prostorovym uspotradanim
z4yjmového tizemi, a hlavné finannimi prostfedky, na kterych by byla ze strany mésta Zabieh
nutnost podilet se s dalSimi1 subjekty, jako je naptiklad Olomoucky kraj, Ministerstvo dopravy

Ceské republiky nebo Evropska unie a jeji fond Regionalniho rozvoje.
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Priloha A — Situace rozmisténi $kol a jejich vyhodnéjsi spadovosti k mistim stavajiciho a
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Piiloha C — Situace rozmisténi center zabavy a jejich vyhodnéjsi spadovosti k mistim
stavajiciho a navrhovaného autobusového nadrazi
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Priloha E — Intenzita pohybu nakladnich vozidel a autobusi v roce 2007
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Priloha F — Intenzita pohybu vsech vozidel v roce 2027
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Priloha G — Intenzita pohybu nikladnich vozidel a autobust v roce 2027
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Priloha | — Pouzité svislé dopravni znac¢eni
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Priloha J — Pouzité svislé dopravni znaceni
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