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ANOTACE

Cilem prace je provedeni analyzy ekonomického kontextu provozu podnikit zabyvajicich se
likvidaci a zpracovanim autovraku a zhodnoceni pripadného potencialu pro zlepseni vysledki.
Prace bude zahrnovat kvantitativni komparativni analyzu zjisténych vysledkii nakladani s
autovraky s ustanovenimi zakona o odpadech ¢.185/2001 Sb. a doporucenimi dle hierarchie
nakladani s odpady predevsim v oblasti povinnosti pri nakladani s autovraky osobami
opravnenymi ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivania odstranovani autovrakii, a na povinnost
provozovatele zarizeni ke sbéru autovraku, pripadné i na povinnosti zpracovatele autovrakii.
Vystupem prace bude zhodnoceni ekonomického a environmentdlniho kontextu provozu

autovrakovist a vysloveni doporuceni pro dalsi vyvoj.

KLICOVA SLOVA:

Autovraky, likvidace, odpad, recyklace, vyuzitelnost

TITLE
Economy of car wreck waste management
ANNOTATION

The goal of the thesis is to analytically look at the economical circumstances of businesses
specialized in salvaging motorized vehicles and to note possible ways to improve their
activities. The project includes quantitative comparative analysis of researched data in
accordance to waste management law ¢.185/2001 Sb. — specifically car wreck manipulation.
Part of the project also mentions responsibilities of both the scrap yard owners and car wreck
recyclers. As a conclusion, the project evaluates economical and environmental impact of car

wreck specialized scrap yards and adds possible ways for growth in the future.
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Uvob

Tato prace bude pojednavat o ekonomice provozu zabyvajiciho se likvidaci a zpracovanim
autovrakt. Likvidaci autovraki pfedchazi vyroba automobila a jejich vyuziti. I piesto Ze vyroba
automobilli predstavuje velkou zitéZ pro zvotni prostiedi se polty nové registrovanych
automobilll nesnizuji, pravé naopak. Zasadni problém pro Zivotni prostfedi nastdva ve filoso fii
vyrobcl a uzivateli automobilll. Zatimco vyrobce se snazi neustale zkracovat dobu moralniho
zastarani vyrobku. Jejich uzvatelé, 1 pfes ¢asteCnou zménu v poslednich letech, povazuji
automobil za dllezitou mvestici s Zivotnosti nad 10 let. Z této zevné nerovnovahy plyne
nutnost vyrazn€¢ vysstho poctu odstranénych automobili. Z pohledu ekologie narodniho stitu
je v podstaté Thostejné, zdali budou ojeta vozidla vyvezena nebo ekologicky zlkvidovana.
Dlilezit¢ je, aby material ze zbytecné vyrobenych vozidel, byl opét vyuzit a jiz neptestavoval
zatéz pro Zivotni prostredi.

Kazdoro¢ni nartst registrovanych automobilti zachycuje nasledujici graf. [21]

Graf 1: Narist registrovanych automobili

Celkem registrovanych vozidel
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Zdroj: vlastni zpracovani

V celkovém poctu registrovanych automobilli jsou zahrnuty, jak automobily vyrobené, tak i

automobily ojeté, které byli dovezeny a registrovany v Ceské republice.
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Podily na prvni registraci a rozdéleni, zda automobil byl nové vyroben, ¢ibyl zakoupen jako
ojety zobrazuje nasledujici graf [21]

Graf 2: Podil novych a ojetych registrovanych vozidel

Podily novych a ojetych registrovanyh vozidel
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Piedchozi odstavce hovotily o ristu pocétu automobili na nasich siicich, a zvySujici se
Cetnosti vymény vozidel Nasledujici graf zobrazuje porovndni nové registrovanych a

zrusenych automobilt. [21]

Graf 3: Porovnani registrovanych a vyfazenych vozidel

Porovnani registrovanych a vyrazenych vozdel
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Zdroj: vlastni zpracovani

V roce 2015 nastal takto markantni nartst poctu zruSenych automobilii vlivem legislativniho
zasahu. Pouze 92 382 vozdel bylo pfedano k likvidaci a daich 463 474 bylo vyfazeno
administrativné, a to z divodu toho, ze novela zakona ¢. 293/2013 Sb. stanovila podminku pro

-11 -



vozidla Vv tzv. poloptevodu. Tato podminka pro vozidla v polopfevodu znamenala, Ze pokud do

6 mésicti nebude zapsan vlastnik tohoto vozidla, vozidlo zanikne.

Tak jako automobilovy primysl je pfedmét podnikani se snahou dosahovat zsk, tak i
zpracovani autovrakli si klade stejny cil Historicky je autovrakovisté¢ spojeno piedevsSim
s prodejem starych nahradnich dili, coz je ekonomicky provéreny zplsob podnikani. Avsak
Vv soucasnosti vzhledem k vySe uvedenym skuteCnostem a zvySujicim se tlakim na kvalitu
zivotniho prostfedi, vznikd v oboru autovrakovist dalsi skupma firem, kterd se zabyva Cisté
materidlovym vywztim autovrakt. A pravé firma s takovouto filosofii prace je piedmétem této
prace. Cilem prace je analyza legislativniho stawu, a realné situace malého autovrakovisté a
jeho ekonomické situace. Pouzita bude kvantitativné komparativni analyza k zji§téni redlnych

vysledkll a zdkonem pozadovanych hodnot.

-12 -



1 LEGISLATIVA

Postup a zptisob nakladani s autovraky v Ceské Republice upravuje zikon &. 185/2001 Sb.,
0 odpadech v platném znéni v § 37 - 37¢. Dale také vyhlaska ¢. 352/2008Sb, ktera se zabyva
podrobnostmi nakladani s autovraky a vyhlaska ¢. 383/2001 Sb., 0 podrobnostech nakladani
s odpady v platném znéni. Zakon ¢. 56/2001Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich upravuje postup pii trvalém vyfazeni vozidla z registru silnicnich vozdel.
Veskeré tyto normy jsou v souladu se smérnicemi Evropského parlamentu a Rady 2000/53/ES
o vozidlech s ukoncenou Zivotnosti. Tyto pravni normy by mély stanovovat takova pravidla pro
nakladani s vozidly sukonCenou Zivotnosti, aby pfispivaly K minimalizaci neptiznivého vlivu

na zivotni prostredi. [18]

Dalsi kapitola se bude zabyvat dilezitymi pojmy pro zpracovatele autovraki.

1.1 Definice pojmii

Mez dilezit¢ pojmy pii nakladani a autovraky patii pojmy vybrany autovrak, vyrobce,
opétovné pouzti, zpracovani, zpracovatel autovraku, podstatna cast autovraku, odpad,
nebezpecny odpad, ostatni odpad, ale i hierarchie naklddani s odpady. Témito a dal§simi pojmy
se budou zabyvat nasledujici podkapitoly.

Vybranym autovrakem je kazdé¢ uplhé nebo nelpiné motorové vozidlo vymezené
zvlastnim pravnim piedpisem jako vozidlo kategorie M1 nebo 1 anebo tiikolové motorové

vozidlo s vyjimkou motorové tikkolky, které se stalo odpadem podle § 3.

Vyrobcem je koneény vyrobce vozidla, ktery jej uvedl v Ceské republice na trh, popiipadé
jeho pravni zastupci.
Opétovné pouZiti je pouziti Casti autovrakii bez jejich piepracovani ke stejnému uéelu, pro

ktery byly ptvodné urceny.

Zpracovani se rozumi operace provadéné po pievzeti autovraku za Ucelem odstranéni
nebezpecnych slozek autovraku, demontdz rozfezdni, drceni (Srédrovani), piiprava
na odstranéni nebo vyuziti odpadu z drceni a provadéni vSech dalSich opatfenich pro vyuziti

nebo odstranéni autovraku a jeho Casti.

Zpracovatelem autovraku je pravnicka nebo fyzicka osoba opravnéna k podnikani, ktera

provadi jednu ¢i vice operaci po prevzeti autovraku.

Podstatnou c¢asti autovraku je karosérie autovraku, kterd je vybavena identifika¢nim

Cislem vozdla, wvCetn¢ dvefi, blatnikii a kapot, hnaci a pievodovy mechanismus

-13-



S pfisluSenstvim, napravy s koly, motor vybaveny identifikacnim c¢islem, pokud bylo uvedeno
v osvédceni o registraci vozdla, elektroinstalace vcetné ovladacich a bezpecnostnich prvki,
fidicich jednotek a dalsich pfistroji. [27]

Odpad je definovan podle zakona 0 odpadech, jako kazda movita véc, které se osoba
zbavuje nebo ma umysl nebo povinnost se ji zbavit. Pii pochybnostech, zda je movitd véc

odpadem, rozhoduje vzdy krajsky ufad, a to na zadost vlastnika.

Katalog odpadii je seznam pro zafazovani odpadi, podle Sestimistného katalogového ¢isla.

Zatazovat odpad podle katalogu je povinen ptivodce odpadi nebo opravnéni osoba.

Nebezpecny odpad je odpad, ktery vykazuje jednu nebo vice nebezpecnych vlastnosti, které
jsou uvedeny v priiloze predpisu Evropské unie o nebezpecnych vlastnostech odpadi pod
oznac¢enym kodem HP1 az HP3, HP12, HP14 a HP15. Nebezpecnost odpadu hodnoti pravnicka

nebo fyzicka osoba povéifena Ministerstvem zdravotnictvi.
Ostatni odpad je odpad, ktery nema Zadnou nebezpecnou vlastnost.
Odpad vlastni je odpad, ktery vznika pii vyrobé, nebo pii pfepracovani pievzatého odpadu

Odpad predany je odpad, ktery piedal pivodce opravnéné osobé, nebo opravnéné osoba
jiné opravnéné osob¢ za tcelem daliiho vyuziti nebo odstranéni tohoto odpadu.

Hierarchie pfi nakladani s odpady je zikonem stanoveny postup nejoptimalngj$iho
zpusobu nakladni s ostatnin odpadem. Hierarchii nakladani i odpady se vénuje nasledujici

kapitola.
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1.2 Hierarchie pri nakladani s odpady

V ramci odpadového hospodaistvi je nutné dodrzovat hierarchii  zplisobt nakladani
s odpady. Na vrcholu této pomysiné hierarchie je snaha ptfedchizet vzniku odpadi. V piipadé,
ze se odpad musi vytvorit, m¢l by byt vytvofen takovym zplisobem, aby bylo mozné jeho dalsi
vyuziti. Jestlize by nebylo mozné jej dale vyuzit, mél by byt recyklovatelnym. Jestlize odpad
neni ani recyklovatelny, je zde moznost vyuziti odpadu napiiklad v energetice. Posledni a

nejméné ekonomickou moznosti je odstranéni odpadu — skladkovani. [27]

PREDCHAZENI VZNIKU

OPETOVNE POUZIT

RECYKLACE

JINE VYUZITI (ENERGETICKE)

ODSTRANENTI

Obrazek 1: Hierarchie nakladani s odpady

Zdroj: vlastni zpracovani

Pfi uplatiovani hierarchie nakldddni s odpady se zohledfiuje Zivotni cyklus vyrobki
a materidlu, technickd proveditelnost, hospodaiské vyuziti a ochrana zdrojii surovin, zvotniho

prostiedi, lidského zdravi a hospodaiské a socialni dopady.
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2 POVINNOSTI MAJITELU SILNICNICH VOZIDEL

V Ceské republice je podle poslednich prizkumil vice osobnich automobildi neZ pied &tvrt
stoletim. Pocet automobilli v roce 2016 presahl 5,3 milionu. CoZ znamend, Ze na kazdé dva

obcany nasi republiky piipadne jeden osobni automobil. [21]

I pfesto, Ze se podet automobilli v Ceské republice neustile zvysuje, neklesa primémé stati
automobil. Podle nezivislého analytika pana Antonina Sipka je primérné stafi Geskych
automobild pfes 14 let. Coz je zpusobeno dovozem prestarlyjch automobil ze zahranici
aniAim podet vyfazovanych vozidel z provozu. Cesi v priméru méni sva auta jednou za 5 aZz
6 let, coz znamena, Ze kazdy druhy clovék nékdy své auto proda, nebo v piipadé nepojizdnosti
vlastnéného automobilu je zdkonem o odpadech nucen piedat automobil k ekologické likvidaci,
tedy pouze osobam, které jsou opravnéné provozovat zafizeni ke sbéru, vykupu, zpracovani,
vyuzivani nebo odstranéni autovrakd. Doklad o ekologické likvidaci vozdla je nutny pro trvalé
vyfazeni vozidla z centrdlni evidence vozdel a tim 1 zruSeni povinného ruceni, pokud je viiz
predam k ekologické likvidaci. V piipadé prodeje vozdla je povinné rufeni zruSeno i po

predani ¢estného prohlaseni o prodeji vozidla. [20]

2.1 Registr silni¢nich vozidel

Kazdy majite] automobilu je povinen mit registrované vozidlo v registru silni¢nich vozidel
a hlasit kazdou zménu udaji u vozidla. Tuto povinnost motoristim ukladd zikon €. 56/2001

Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni. [28]

Registr simi¢nich vozidel spravuje Ministerstvo dopravy a slouzi jako informa¢ni systém
vefejné spravy. Tento registr eviduje podle zidkona €. 56/2001 Sb. siniéni vozidla vlastnik
a provozovateli vozidel, silnicni vozidla ¢lent diplomatické mise, ztracené, odcizené,
poskozené a znicené osvédceni o registraci simi¢nich vozdel, technické prikazy sini¢nich
vozidel a tabulky s pfid€lenou statni poznavaci znackou, pfidélené zvlaStni registratni znacky
a ztracené, odcizené, poskozené a zniCené tabulky s pfidélenou zvlastni registraéni znackou,
vyroben¢ formulaie osvédCeni o registraci sininich vozdel a technické prikazy siniCnich
vozidel opatfené identifikacnimi znaky a vyrobené¢ a nevydané tabulky registratnich znacek
vozidel a technické tudaje schvalenych typt siniCnich vozdel. V registru siniCnich vozdel se
u siniénich vozidel uvadi udaje o vlastnikovi a provozovateli, registrani znacka a datum
pfideleni registraéni znacky, Cislo technického prikazu, datum a misto vydani, Cislo
osvédceni o registraci vozidla, datum prvni registrace, stat posledni registrace, Cislo

technického prikazu vozidla vydaného ve staté posledni registrace a registracni znacka
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vozidla, neni-li stitem posledni registrace Ceské republika, udaje o odnéti osvédéeni o
registraci sini¢éniho vozidla

a technickém prikkazu siniéniho vozidla vydaného jinym Clenskym statem, udaje o vyrazeni
sinicnitho vozidla z provozu a zanik sinicniho vozdla udaje o vyvezeni vozdla do jiného
statu, evidovano je i to, zda byl ziznam proveden na ziklad¢ Zzadosti podané v zastoupeni na
zakladé pIné moci , nebo iudaje o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem
vozidla. [28]

Avsak pro téma zpracovani autovrakl je dulezit¢jSim pojmem zinik vozdla, kterému se

bude vénovat nasledujici kapitola.

2.1.1Zanik vozidla

O zaniku vozidla rozhoduje obecni Urad s rozsifenou ptlisobnosti a jeho postup upravuje
zakon €. 56/2001 Sb. K zaniku vozidla mize dojit na Zadost vlastnika vozdla, a to v piipadé,
ze sini¢ni vozidlo bylo pfeddno provozovateli zafizeni ke sbéru, ato pouze V piipadé, ze nebyly
odstranény podstatné ¢asti. Nebo bylo-li vozidlo ekologicky zlikvidovano opravnénou osobou
Vv jiném clenském statu, nebo bylo vozidlo zniceno. K zaniku silni¢niho vozidla mize dojit i po

oznameni obecniho ufadu nebo po oznameni vlastnikka pozemni komunikace.

§ 13 zakona o provozu na pozemnich definuje zniCeni vozidla jako: ,stav silnicniho vozidla
zpiisobeny jeho havarii, Zivelni pohromou nebo jinym obdobnym zpusobem, ve kterém vozidlo
nelze predat provozovateli zarizeni ke sbéru autovraku,; za zniceni silnicniho motorového

vozidla se nepovazuje jeho rozebrani.” [27]

Vlastnik zaniklého vozdla je povinen do 10 dnli k Zadosti o zdniku vozdla pfilozit doklad
o ckologické likvidaci siniéniho vozidla vydané opravnénou osobou nebo doklad o zni¢eni
sinicniho vozidla. Déle musi odevzdat technicky prikaz sinicniho vozdla, osvédceni
o registraci a vSechny vydané tabulky s pfidélenou registrani znackou. V piipadé€, ze doklady
a tabulky byly zniCeny spolu s vozidlem, jiz se k Zadosti nepiikladaji. [27]

Pti spinéni  vSech vyse zminénych pozadavkl obecni Gfad s rozsitenou pilisobnosti odebere
osvédceni o registraci sinicniho vozidla a vSechny vydané tabulky s pfid€lenou registracni
mackou. Poté vyznac¢i v technickém prikazu siniéniho vozidla ziznam o ziniku technické
zpusobilosti vozidla a skonci platnost technického prilkkazu. Poté se vozidlo povazuje za zaniklé.
[28]

V tento moment je jiz automobil nezplsobily k provozu na pozemnich komunikacich astava

se z n¢ho autovrak. Problematikou autovraki se budou zabyvat nasledujici kapitoly
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3 AUTOVRAKY

Definice autovraku je dvojtho typu, a to podle zvoleného zikona. V piipad¢ zikonu
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich je vrakem kazdé sinicni vozdlo, které je trvale
technicky nezptisobilé k provozu a neni opatieno statni poznavaci znackou, nebo které je zievné

a trvale technicky nezptsobilé k provozu. [28]

Druhd definice je dle zdkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjSich ptedpisti.
Podle tohoto zdkona se autovrakem rozumi kazdé Gplné nebo netipiné motorové vozidlo, které
bylo ur¢eno k provozu na pozemnich komunikacich pro tG¢el pfepravy osob, zvirat a véci a stalo
se odpadem. Autovrak je dle zdkona o odpadech nebezpecnym odpadem, proto se musi piedat
pouze osobam opravnénym K likvidaci tohoto odpadu. [27]

3.1 Povinnosti vlastnika autovraku

Vlastnk vozidla je povinen dle zakona o odpadech pied pfedanim vozidla opravnéné osobé
umistit toto vozidlo na takové misto, kde nepoSkodi nebo neohrozi Zivotni prostredi ani nenarusi
esteticky vzhled obce ¢i ptirody nebo krajiny. V piipad¢, ze takto majitel vozidlo neumisti, obec
je opravnéna piemistit vozidlo na ndklady vlastnika na vybrané parkovisté. Informace
o umisténi vozidla musi obecni Ufad vyvésit na Ufedni desku, a pisemné informovat majitele
vozidla, pokud je mozné jej identifikovat. Pokud si majitel vozidlo neptevezme z parkovisté po
uplynuti 2 mésicni lhity, stane se z vozidla autovrak a obecni Ufad ho ptedd k lkvidaci
opravnénou osobou. Vzniklé naklady je povinen obci uhradit posledni majite]l uvedeny

v registru motorovych vozidel. [27]

Zékon o odpadech neukladd povinnosti pouze majiteliim autovrakii a osobam opravnénych

k jejich likvidaci, ale 1 vyrobcim a akreditovanym zastupctim.

3.2 Povinnosti akreditovanych zastupcii a vyrobcii vozidel

Povinnosti vztahujici se na vyrobce a akreditované zastupce se tykaji vyuzivani odpadi
z vybranych autovrakli. Jsou povinni zpracovatelim autovrakli poskytnou vSechny mformace,
které¢ jsou nutné ke spravnému a ekologicky Setrnému zpracovani autovraki, jeho casti
a materialu. Akreditovani zastupCi a vyrobci jsou dle tohoto zikona povinni zpracovatele
nformovat o umisténi nebezpecnych litek ve vozidle, a to ve form¢ piiruéek nebo

na technickém nosi¢i dat, a to do 6 mesici od uvedeni vozidla na trh. [27]

Pf1 uvadéni nového vozdla na trh jsou povinni zvetfejnit a zpfistupnit propagacni materidly

s informacemi o projektech vozdel a jejich soucéstech s ohledem na moznost jejich recyklace.

-18 -



Informace by mély obsahovat sdéleni o zpracovani vybranych autovraku takovym zpisobem,
aby byl Setrny k zivotnimu prostiedi, a to zejména pii od¢erpavani vSech kapalin a postupu pro
demontaz. Dale by tyto propagacni materialy mély obsahovat nformace o vyvoji aoptimalizaci
zplsobu opétovného vyuziti, recyklace a vyuziti vybranych autovraki. Jejich soucasti by méla
byt 1 zprava o pokroku, ke kterému doslo v oblasti vyuziti a recyklace s cilem snizit mnozstvi

odpadu k odstranéni a zvySeni miry vyuziti a recyklace tohoto odpadu. [27]

Akreditovani zastupci a vyrobci vozidel jsou dale povinni zajistit na vlastni naklady sbér,
zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych automobild a jejich ¢asti pro nova vozidla uvedena
na trh v Ceské republice ode dne 1. ¢ervence 2002 a dnem 1. ledna 2007 pro nova vybrana
vozidla uvedend na trh v Ceské republice pied dnem 1. ervence 2002. Kazdy vyrobce
1 akreditovany zistupce je povinen odebrat vybrany autovrak i jejich ¢asti vlastni znacky.
Vyrobci 1 akreditovani zastupci musi vytvofit piiméfené dostupnou sit’ sbérnych mist
a zpracovavat rocni zpravu. Pro splnéni téchto povinnosti musi vyrobce ¢i akreditovany
zastupce uzaviit smlouvu s osobou opravnénou ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuziti
a odstranéni vybranych autovrakd. Tato smlouva nemusi byt uzaviena pouze v pifpadé, pokud

je opravnénou osobou vyrobce ¢i autorizovany zastupce sam. [27]

3.2.1 Povinnost pro vyrobce ¢asti vozi

Zakon o odpadech uklada povinnost i vyrobcim pouzivanych ¢asti ve vozidlech. Tato
povinnost spo€iva v tom, ze vyrobci téchto ¢asti jsou povinni poskytnou zpracovatelim
vybranych autovrakil na jejich Zadost pfimétené informace pro demontdz a skladovani soucésti,
které lze opétovné vyuzit, pod podminkou, Ze obchodni tajemstvi a ani primyslové vlastnictvi
neni nikterak dotceno. [27]

3.3 Povinnosti provozovatele zatizeni ke sbéru autovraki

Dle §18 zakona o odpadech ¢. 185/2001 Sb., je provozovatel zafizeni pro sbér a vykup
odpadt povinen zatazovat odpady podle kategorii a druhii odpadi, zajistovat prednostni vyuziti
odpadi a stanovit odpadového hospodare. Sebrané a vykoupené odpady mize provozovatel
piedat pouze opravnéné osobé. Provozovatel miize provozovat sbérné zafizeni pouze v souladu
se schvalenym provoznim fadem. Je povinen zvetejnit druhy sbiranych odpadl, podminky pro
sbér odpadt, ovétovat nebezpeéné druhy odpadu, zabezpecit odpady pied znehodnocenim nebo

odcizenim. Vést evidenci o odpadech a o zplsobu nakladani s nimi. [27]
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Od 1. bfema 2015 nesmi provozovatelé sbéren za vykoupeny odpad poskytovat Uplatu
v hotovostni formé. Uplata za vykoupeny odpad miZe byt poskytnuta pouze prevodem
penémich prostiedki. [27]

§14 téhoz zikona upravuje postup pro poskytovani souhlasi k provozovani zafizeni
K vyuzivani, sbéru nebo vykupu odpadi. Toto zafizeni lze provozovat pouze se souhlasem
krajského fadu, ktery musi souhlasit s provoznim fadem. Dalsim ucastnkem fizeni o vydani

souhlasu je obec, na jejimz Uuzemi ma byt zafizeni provozovano. [27]

Kazdy provozovatel, ktery provozuje zafizeni ke sbéru autovraki je dle §37 b povinen
prevzit veSkeré autovraky nebo jejich Casti, které jsou v souladu s provoznim fadem tohoto
zafizeni. Provozovatel je povinen pievzit 1 veSkeré casti, které byly pouZity ¢i vyjmuty pii
opravach vozidla. Autovraky zvozidel, které byly uvedeny na trh po 1. Cervenci 2002
a obsahuji podstatné Casti, musi provozovatel zafizeni ke sbéru autovraki beziplatné prevzit.
Tato povinnost se vztahuje ina vozdla, ktera byla uvedena na trh pted 1. Cervence 2002, avsak
az ode dne 1. ledna 2007. [27]

Provozovatel je povinen po prevzeti autovraku vystavit potvrzeni o jeho pievzeti v piipadé,
7e byla odevzdana alesponi karosérie s oznaCenim identifika¢niho Cisla VIN a motor oznaceny
také timto Cislem. Potvrzeni se vystavuje vlastnikovi autovraku nebo obci Toto Cislo musi

korespondovat s ¢islem, které se nachazi v osvédCeni o registraci vozidla. [27]

Prevzaté autovraky musi byt skladovany v souladu S podminkami, které jsou stanoveny
pravnim piedpisem. Provozovatel zatfizeni ke sbéru autovrakii musi zajistit predani autovraku

ke zpracovani, pokud neni sam zpracovatelem autovrakd. [27]

Provozovatel je povinen vést evidenci veskerych pievzatych autovraki, evidovat odesilani
autovrakti ke zpracovani a tyto evidence zasilat pfislusSnému spravnimu wfadu. Provozovatel
musi evidovat 1 identity osob od nichz autovraky pigal. Evidence autovraku musi vzdy
obsahovat datum ptevzeti, Cislo zapisu, udaje o autovraku, udaje o predavajici osob¢, jméno

a ptijmeni osoby odpovédné za vedeni evidence. [27]

Provozovatel musi podavat informace i1 do mformac¢niho systému tokd vybranych
autovrakl. Tento informacni systém vedeny ministerstvem je souborem udaji o vybranych
autovracich, jehoz ucelem je zajistit provazanost informaci o prevzatém autovraku s Udaji
o odpadech, které vznikly pftinakladani s autovrakem. Do tohoto informa¢niho systému se musi
zasilat i fotodokumentace stavu piijatych autovrakd. Na fotografiich je nutné zachytit celkovy

pohled na autovrak, ze kter¢ho je mozné tento autovrak identifikovat a urcit jeho stav pfi
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predani, stav kabmy a identifikacni Cislo (VIN). Tato fotodokumentace musi byt odeslana

do 96 hodin po zaslani daji o prevzeti autovraku.

Osoby opravnéné ke sbéru, ale 1 zpracovani autovraki kazdorocné zasilaji hlaSeni. Toto
hlaSeni musi obsahovat zprdvu o sbéru a zpracovani, o produkci odpadili, které vznikaji
zpracovanim autovrakli, zpusob nakladani se vzniklymi odpady a hlaSeni o produkci

a nakladani s jinymi odpady, nez jsou autovraky.

§37 uklada osobam opravnénym ke sbéru, vykupu, zpracovani, vyuzivani a odstraiiovani
autovrakli povinnost vytvorit dostatecné¢ hustou sit’ sbérnych mist, a také stanovuje zpisoby
nakladani s vybranymi autovraky ajejich ¢astmi. Od 1.ledna 2006 musi byt vybrané autovraky
opétovné pouzity a jejich vywziti musi byt nejméné v mite 85 % primémé hmotnosti vSech
vybranych vozidel pfevzatych za kalendarni rok. Jejich materidlové vyuziti musi byt alespon
80 % z primérmné hmotnosti vSech vybranych vozidel za kalendaini rok. Vyjimku zde tvofi
automobily vyrobeny pied 1. lednem 1980, pro které je urCena mira opétovného vyuziti
na 75 % a mira opétovného pouziti a materidlové vyuzité nejméné na 70 %. AvSak od prvniho
ledna 2015 musi vybrané autovraky byt opétovné pouzity a vyuzity alespoil v mite 95 %
primérné hmotnosti vSech vybranych vozidel prevzatych za kalendaini rok. Opétovné vyuziti
a materidlové vyuziti musi byt alespoil v mite 95 % primémé hmotnosti vSech vybranych
vozidel za kallendaini rok. Opétovné vyuziti a materialové vyuziti je urCeno v mife nejméné

85 % pramémé hmotnosti vSech vybranych vozidel za kalendaini rok. [27]

3.3.1 Obsah provomiho Fadu

Provozni tad zafizeni, které slouzi ke sbéru autovrakli, by mél obsahovat zikladni udaje
o zafizeni, charakter a UCel zafizeni, struény popis zafizeni, technologie a obsluhy. Provozni
fad by mé¢l popisovat 1 organiza¢ni zajiSténi provozu, evidenci odpadu, opatfeni k omezeni
negativnich vlivi a havarii, opatfeni proti poskozeni Zivotniho prostfedi a zdravi lLdi.
V provoznim tadu by méla byt popséna 1 podrobna charakteristika odpads, aby mohlo dojit
k dalSimu vyuziti tohoto odpadu. Soucasti provozniho fadu by mél byt i vzor provozniho
deniku. [27]

3.4 Povinnosti pro zpracovatele autovraki

Zpracovatelé autovrakli jsou pred zahdjenim zpracovani povinni odcerpat veskeré provozni

kapaliny. Tyto kapaliny musi byt shromazd'ovany a oddé€lovany. Ze zpracovavaného autovraku
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musi byt vyjmuty a odd€leny Casti a materidly obsahyjici olovo, rtut, kadmium a Sestimocny
chrom. Tyto c¢asti musi byt vyuzity nebo odstranény samostatné. VeSkera manipulace
a demontdz autovraku musi byt provadéna tak, aby nedoslo k poSkozeni Zivotniho prostiedi
a aby byla zachovana moznost dalstho vyuziti materialt a Casti autovrakd. Veskeré materidly
a Casti zpracovavan¢ho autovraku musi byt pouzity nebo vyuzity v maximalni mozné mife.
Pokud material a ¢asti autovraku nelze vyuzit, v tom piipadé mohou byt odstranény, ¢iza timto
ucelem predany opravnéné osobé. Pii likvidaci autovrakii musi dojit ke zniCeni identifika¢ niho

¢isla (VIN), a to takovym zpiisobem, ktery vylucuje jeho opétovné pouziti.

Zpracovatel autovrakli je povinen vést evidenci o pievzeti autovraki a o zpusobu jejich
vyuziti nebo odstranéni. Zpracovatelé autovraki jsou také povinni vést evidenci materidlt
a Casti, které Ize opétovné pouzit. Tato evidence se nezasild spolecné s ro€nim hlaSenim o sbéru
a zpracovani autovrakl. Je dostupnd pouze na vyzadani kontrolniho organu. Dale je povinen
zapojit se do informa¢niho systému, ktery se zabyva sledovanim tokli vybranych autovrakt

a kazdoro¢né odesilat hlaSeni o zpracovani autovrakd.

Zpracovatel ma moznost nabidnou cast autovraku vyrobci, akreditovanému zastupci nebo
jné kvalifikované osob¢ k opétovnému pouziti. Kvalifikovanou osobou miize byt pravnicka

nebo fyzicka osoba, ktera ma opravnéni v oboru opravy a servisu motorovych vozidel. [27]

3.4.1 Pozadavky na skladovani autovraku

Podminky pro skladovani autovrakii upravuyje vyhlaska ¢. 352/2008 Sb. Plocha k pfejimani
a Kumistovani vybranych autovrakii musi byt zajiSténa tak, aby nedoSlo k ohrozeni ani
ke zne¢isténi povrchovych a podzemnich vod. Zafizeni musi vlastnit prosttedek pro zjisténi
hmotnosti autovrakt a zafizeni, které umozni premisténi jiz nepojizdnych autovraku.
Provozovatel musi také zajistit latky pro Ukld uniklych provoznich néaphi, zafizeni pro
odstranéni uniklych kapalin a shromazd’'ovaci prostfedky pro vznikajici odpady. Mista pro
prejimani, skladovani a zpracovani autovrakli musi byt fadné oznaCena. Mista musi byt
vybavena tak, aby pfi pfjmu mohl byt autovrak zvazen a evidovan. Pfi skladovani autovraki
ajejich casti museji byt odstranény Skodliviny. Nesmi dojit k unikku provoznich naplni (napf.
oleje, paliva, napn¢ chladici, napin¢ brzdové nebo naplné¢ klimatizace). Autovraky nesmi byt
vrSeny na sebe, pokud nejsou umistovany do stojanti. Bez technického opatfeni lze vrstvit
pouze dva autovraky na sebe, a to pouze v tom piipade, ze neobsahuji provozni kapaliny ani

jiné nebezpecné latky. Autovrak nesmi byt umistén na boku ¢ina stieSe. [26]
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3.4.2 Odéerpani provoznich naplni a odnéti dalSich nebezpeénych cCasti

autovraku

Nebezpecné ¢asti musi byt odstranény tak, aby kapaliny, nipih¢ a nebezpe¢né c¢asti byly
odd€len¢ shromazdény. Kapaliny se zautovrakti bud’ odCerpavaji nebo se vypousti
do maximalni mozné miry. Pokud je tfeba odstranit kapaliny z uzaviené nadrze, vyuziva se
odsavaci zafizeni. Pokud je nadrz bez vypusté, vytvoii se otvor, ktery umozni gravitacni

vypousténi. [26]

3.4.3 Demontaz autovraku

Z autovraku musi byt pfednostné odstranény materialy a ¢asti, které obsahuji latky Skodlivé
zdravi €i zivotnimu prostiedi. Mezi tyto Casti patii baterie a nadrze na zkapalnény nebo stlaceny
plyn. Prednostné musi byt odstranény ity soucasti, které by mohly potencionalné vybouchnout,
pokud je nelze deaktivovat. Takovouto souCasti je napiiklad airbag. Z autovraku musi byt
odstranény i veSkeré provozni napln€¢ a vSechny ¢asti obsahujici rtut, pokud je to technicky
mozné.

Mezi zékladni a mnimalni pozadavky na zpracovani autovraku patfi vyjmuti katalyzatoru,
odstranéni kovovych ¢asti obsahujici méd’, hlinik a hot¢k. Z autovraku musi byt odstranény
pneumatiky, a to irezerva. Dale by mély byt odstranény objemné plastové konstrukéni casti,
jako jsou naptiklad narazniky. Tyto plastové materialy se nemusi odstraniovat v piipade, ze je

lze oddélit béhem drceni. Ze zpracovavaného autovraku musi byt vyjmuty i skla. [26]
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4 7PUSOBY ZPRACOVANI AUTOVRAKU

Autovraky obsahuji velké mnozstvi riznorodého materialu, ktery by bylo mozné dale
vyuzivat. Proto je snahou tento materidl optimaln¢ vytiidit, aby mohl slouzt jako druhotna
vstupni surovina pro dalsi vyrobu. Nejpouzivan¢j$i metody zpracovani autovrakli jsou
Srédrovani, demontdz a demontazni linky. Pii zpracovani autovrakli je mozné vyuzivat

kombinace téchto moznosti. [10]

4.1 Srédrovani

Srédrovani neboli drceni je metoda zpracovani autovrakel, které je hojné vyuzivino v zemich
Evropské unie. Pied vlastnim drcenim autovraku je nutné odstranit veSkeré provozni kapaliny,
akumulatory a airbagy. Pii tomto zpracovani autovrakl je nezbytné vywvrtat diry v nadrz, aby
se pii drceni pfedeslo moznosti vzniku explozi vlivem pulsobeni tlaku. Takto ociStény autovrak
je vlozen do drtice. Tento drti¢ autovrak rozdrti na ¢asti o velikosti nékolika centimetrd. Takto
nadrceny materidl je dopraven k magnetické separaci, kterd rozd¢li magnetické a nemagnetické
Casti. V magnetické frakci musi byt pouze zelezné kovy, proto se provadi i kontrola pohledem
pracovnika, ktery nezelezné casti odstrani. Déle se tyto Casti rozd€li dle velikosti v rota¢nim
bubnu. Nekovové ¢asti se bud’ dale roztfidi podle jednotlivych frakci (napt. sklo, plasty, textil)
nebo se vyuziji jako palivo pro energetické vyuziti. Priméma materidlova vyuztelnost touto
technologii je 71 % zeleznych kowvi, 2,7 % nezeleznych kovl a 26 % smesi jinych odpadd. [10]

4.2 Demontaz — stacionarni

Déle je mozné autovrak zpracovat ruéni demontdzi a roztfidénim demontovanych soucasti
podle materidlové skupiny a jejich nasledna recyklace. Tato varianta ma proti drceni tu vyhodu,
(napf. hlinik). Vlastni demontdaz se 1i§i v zavislosti na stafi a typu vozidla, ale i podle
jednotlivych demontaznich pracovist. Vybaveni jednotlivych pracovist se mize [iSit, avsak
standardni nastroje jsou vétSinou shodné. Mezi zikladni vybaveni patii vysokozdvizny vozik,
sada pro vypousténi provoznich kapalin anastroje bézné pouzivané napiiklad ve strojirensk ych
provozech.

Pii této demontazi musi byt z autovraku nejprve odstranén akumulator a poté nasleduje
odpojeni elektrické mnstalace. Jako u kazdého postupu iu ruéni demontdze se z autovraku musi
odCerpavat vesSkeré¢ provozni, ale i chladici kapaliny. Poté se demontuji nebezpecné dily

a problematick¢é materidly, kam spadaji katalyzatory, airbagy, bezpecnosti pasy, svétlomety,
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demontaz pneumatik, skel, kryty narazniki a izolace motoru. Z autovraku musi byt odstranény
1 stéraCe, motor, prevodovka, ndpravy, tlumiCe, elektroinstalace, calounéni, sedacky, palubni
piistroje atd. Pii demontazi se nerozebiraji dily, které jsou ze stejného materialu, tyto dily se
uklddaji do jednotlivych kontejnert. Pneumatiky jsou vyjmuty z diskd. Pfi ruéni demontdz se

rozebiraji i motory a prevodovky za uCelem roztéidéni materialt. [10]

Rucni demontaz autovrakti je Casto nakladna vzhledem k asové naro¢nosti jednotlivych
operaci a nutnosti vysokého podiu rucni prace. Tyto faktory nejvice hLmituji kapacitu

demontdznich pracovist'.

4.3 Demontazni linky

Zékladem demontazni linky je dopravnik, ktery posouva autovraky a ty jsou postupné
demontovany. Demontdz na demontazni lince za¢ind na oddéleném pracovisti. Zde jsou
z vozidla odstranény veskeré provozni kapaliny, akumulatory, airbagy a klimatizace. Poté co
jsou odstranény tyto nebezpené soucasti pro Zvotni prostiedi, jsou autovraky umistény
na transportni linku. V pfedni ¢asti linky se pfevazné demontuji okna, dvete, viko kufru,
tésnéni, narazniky, sedacky, palubni deska, Calounéni, svétla, zrcatka atd. Ve druhé casti linky
se autovrak otac¢i o 180°. Pracovnici stoji na pohyblivé ploSiné a vymontovavaji motor,
prevodovku a napravy. V dalsi ¢asti linky se autovrak opét oto¢i a jsou demontovany tlumice,
péra a zbyvajici sou¢asti karosérie. Cista karosérie se jiz nemusi drtit a je mozné ji predévat

ke zpracovani do ocelaren. [10]

4.4 Vybér moznosti zpracovani autovraki

Provozy zabyvajici se ekologickou likvidaci nejCastéji vyuzivani vySe zminéné metody
zpracovani autovrakil. Avsak i pfesto, se tyto provozy od sebe Casto odliSuji. Provozy se odlisuji
zejména technickym vybavenim. Ale i1 pozadavky na stranu vystupli pii zpracovani autovrakl.

A to zejména v tom ohledu, za se podnik zabyva prodejem ndhradnich dili ¢i nikoliv.

Nasledujici kapitoly se budou zabyvat materialovym vyuziti odpadl z autovrakli, které

budou doplnény i moznou vytéznost téchto Casti.
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5 VYUZITELNOST A VYTEZNOST ODPADU Z AUTOVRAKU

Vétsina Casti autovrakll je materidlové vyuzitelnych. Tato vyuzitelnost se tyka prevazné
kovi, diky kterym mize byt likvidace automobilii pro zpracovatele rentabilni. AvSak kovy
nejsou jedinym moznym recyklovatelnym odpadem z autovrakid. Materidlové lze vyuzit

i akumulatory, sklo, pneumatiky nebo oleje a maziva.

5.1 Akumulatory

Autobaterie je jednou z velice dulezitych soucasti automobilu, tudiz s rostoucim poctem
automobilll, roste i pocet autobaterii. Vzhledem k tomu, Zze vétSina autobaterii obsahuje olovo,

predstavyji velkou zatéz pro zivotni prostiedi.

Jedingm zpracovatelem autobaterii v Ceské republice jsou kovohuté Pifbram, které se snazi

vytvaiet sbérnou sit’. [14]

Kovohut¢ Piibram odkupuji celé olovnéné autobaterie za 20 000 K¢ za tunu materialu. Tato
cena plati pouze v pifpad€, Ze jsou autobaterie dopraveny do kovohuti Piibram. Kovohuté
zaji8tyji i dopravu, avSak ceny se liSi dle vzdalenosti. Minimalni objem pro odvoz autobaterii

je 500 Kg. [14]

Autobaterie se dle zakona o odpadech nepovazuje za soucast autovraku, a proto je mozné je
vykupovat iod fyzickych osob. Cena vykupu se zna¢né 1i§i dle mista vykupu, hlavnim faktorem
rozdinosti cen je vzdalenost od kovohut¢ Piibram. Sledovany podnik ZENA-PALIVA s.r.o.,
ktery je vzdaleny od Piibrami 190 km vykupuje autobaterie za 10 K¢/kg.

5.2 Oleje a maziva

Odpadni oleje, tedy i oleje z autovrakli, jsou dle zdkona o odpadech registrovany jako
nebezpecné odpady. Z tohoto divodu je zapotiebi pii nakladani s témito odpady postupovat

opatrn¢ a dodrzovat zdkonem stanovené piedpisy.

Oleje lze vyuzivat nékolika zptsoby. Jednim z nich je regenerace oleji z autovrakd. Pro tuto
metodu je tieba vSechny oleje striktné rozliSit na mineralni, hydraulické nebo syntetické
odpadni oleje. Nevyhodou této metody je vznik novych odpadi, ekonomicka narocnost
a nutnost striktntho tfidéni olejti, které je Casto nemozné. Proto se oleje nejcastéji vyuzivaji
ke spalovani. Optimalni spalovani oleji je v pecich pfi teplotich az 2 100 °C, pfi kterych

odchazi nejoptimalnéj$i mnozstvi emisi. [17]
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Olejové filtry se nejCastéji zpracovavaji pomoci drtici linky. Filtry se pomoci linky rozdrti,
poté se oddéli oleje a kovové Casti. [23]

AR %

V ditvéjSich letech stanovoval zidkon o odpadech povinnost zpétného odkupu oleji. Avsak
od 1. fijna 2015 se na oleje nevztahuje povinnost zpétného odbéru. S pouzitymi oleji je stile
mozné¢ nakladat v rezimu zpétného odbéru, ale pouze v rezimu nakladani s nebezpeCnymi

odpady dle zakona o odpadech. [17]

Nyni Ize pouzit¢ oleje z autovraki dale prodat, a tim se stavaji rentabilnéjSimi pro podniky
zabyvajici se ekologickou likvidaci vozidel. Cena vykupu olejii vSak zavisi na cené ropy, proto
vV dob¢ vyrazného poklesu ceny ropy, byly oleje vykupovany zadarmo, ¢i za poplatek v podobé
dopravy.

5.3 Pneumatiky

Pneumatiky jsou témef nejcastji nahrazovanou soucasti automobilu. Z tohoto divodu je
produkované obrovské mnozstvi pneumatik. Zivotnost pneumatik je vSak zkricena i zmé&nou

technologie vyroby, ale také doporuCovanym casem vymeéna kvili pozadované vysi vzorku.

Zakladni postup zpracovani pneumatik je drceni. Pryzova drt’ se pfiddva do smeési na vyrobu
novych pneumatik, pro vyrobu naraznikti atd. Jemnost drti je uréena dle dalsiho vyuziti.
Z rozdrcenych pneumatik je mozné vyrabét dlazbu, elastické podlahy do hal atd. Jemna frakce
dobte absorbuje benzin, oleje, ale i barvy pti ekologickych havariich. [17]

Pneumatiky lze vywidvat i jako alternativni palivo. Palivo z pneumatik slouzi
Vv technologickém procesu vyroby cementu. Marius Pedersen uvadi na svych strankach
alternativni palivo ALTPAL MP-05, které je slozeno z pryzové drti S frakci o velikosti cca
50 x 50 x 200 mm. Toto palivo slouzi jako zdroj energie pro vyrobu cementu ve spole¢nosti
Cement Hranice, a.s. [16]

Situace na trhu sojetymi pneumatikami se vyrazné zménila. Vzhledem ke zvySovani
spotfeby pneumatik v cementarenskych zavodech, ale i zvySenim konkurence na trhu s ojetymi
pneumatikami, se zna¢né snizil objem pneumatik na jednotlivé zpracovatele. Coz ma i pozitivni
dopad na provozovatele autovrakovist, kteti v diivéjSich dobach celili problémim
s nedostate¢nou siti zpracovateli ojetych pneumatik a s poplatky za svoz pneumatik. V roce

2016 doslo ke zméné situace a ndklady na odvoz pneumatik jsou jiz v rezi odbératele.
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5.4 Plasty

Automobilovy prumysl ve svété spotiebuje pies 15 milionti tun plastu ro¢n€. Dle poradenské
spole¢nosti Ceresana to znamena v praméru 167 kg plastu na jedno vozidlo. Coz znamena, zZe

modernéj$i automobily jsou ze zna¢né Casti slozené z plastovych casti. [19]

Plasty z autovrakti se mohou materialové recyklovat. To spociva v rozemleti plastu a jeho
nasledné vyuziti pro vyrobu novych vyrobkl. AvSak kvalita recyklovaného plastu je jiz nizsi.
Dalsi moznosti je energetické vyuziti plasti z autovrakll. Zde sice neni dosazeno recyklace
a znovuvyuziti materialu, avSak vznika energie bez tvorby odpadu, a tim je i snizeno mnozstvi
odpadu na skladkach, které predstavuje znacnou zitéz na zivotni prostredi a zvySovani nakladi

podnikli zabyvajicich se ekologickou likvidaci vozidel [5]

Ceny vykupu plastl se znacn¢ 1i§i dle typu a kvality plastu. AvSak primyslové plasty jsou
kvalitn€j$i, proto je i jejich vykupni cena vys§i. Cena vykupu primyslovych plastl je vyssi
hlavn¢ z divodu jejich Cistoty. Jiné plasty jsou Casto rizn¢ zneCiStény, a tim 1 klesa jejich

vykupni cena.

5.5 Autoskla

Autoskla nelze upravovat spoleéné se skly obalovymi z divodu jejich odlisnosti. Autosklo
obsahuje bezpecnosti folii, kterd snizuje nebezpeci Grazu sklem v piipadé nehody. Primérny

automobil obsahuje asi 27 kg, coz jsou asi 3 % hmotnosti vozidla. [22]

V dnesni dob¢ jsou vsak autoskla Casto pomémné snadno recyklovatelna, obzvlast moderni
skla. Ptikladem je napiiklad smluvni partner firmy ZENA-PALIVA s.r.0. firma Envirecykling
z Liberce, ktera autoskla od podniku vykupuje.

5.6 Zelezo a jiné kovy
Zelezo a jiné kovy jsou nejrentabilnjsi a nejobjemnéj$i &asti autovrakd. Mez recyklaéni
technologie pfii zpracovani Srotu patii tfidéni, lisovani nebo drceni. Tyto Upravy slouzi k tomu,

aby se usnadnila doprava a snizila se potieba skladovacich prostor na tento material.

Vyse zminéné Casti odpadti z autovrakt predstavuji pro podnk moznost jejich
ekonomického zhodnoceni, které¢ plyne pravé z prodeje téchto casti ¢i zjejich nasledného
vyuwziti,. Metody pro ziSteni ekonomické stranky podniku, ale i pro moznost porovnani
vysledki sledovaného podniku s platnou legislativou budou popsany v nasledujici kapitole.
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6 METODY VYPOCTU

V této prace bude nejcastéji vyuzivana kvantitativné komparativni analyza. Ta posuzuje
jevy, které lze vyjadiit pomoci Cisel s naslednym porovnadnim zjiSt€nych skutecnosti. V praci
bude vyuzita kvantitativné¢ komparativni analyza V pfipadé porovnani dvou moznosti
zpracovani autovrakll. S cilem zjistit ziskovéj$i moznost vyuwZiti autovrakd. K tomuto vypoctu
budou slouzit interni doklady sledovaného podniku, a to prevazné naklady na provoz podniku
a piijmy z prodeje materialu, které vznikly pii demontazi autovraki. Ziskovost variant bude
zjsténi pomoci rozdili celkovych pifjmi a celkkovych ndkladd na jednotlivé varianty
demontaze. Naklady budou procentudln¢ rozdéleny dle procentudlniho vyuziti jednotlivych

metod zpravovani autovraku.

Kvantitativné¢ komparativni metoda bude vyuzita i pifi porovnani hodnot vyuzitelnost casti
autovrakti v podniku s platnymi legislativnimi pozadavky, které souvisi S dosazenim cild
opétovného pouziti a vyuziti autovrakd. Od 1. ledna 2015 plati pro provozovatele zatizeni ke
zpracovani autovrakili povinnost vybrané autovraky opétovn¢ pouzit a vyuzit nejméné v 95 %
primémé hmotnosti vSech vybranych vozidel za kalenddini rok a opétovné pouzti a
materidlové vyuziti (recyklace) v mife nejméné 85 % primémé hmotnosti vSech vybranych
vozidel za kalendaini rok. Coz znamena, ze 85 % autovrakli musi byt pouzito na dily
K opétovnému vyuziti, ¢i jako odpad z autovrakl, ktery musi byt ptedan do zatizeni
k materidlovému vyuziti. DalSi Casti je mozné predat k energetickému vyuziti, ale pouze tak,
aby byla splnéna mira 95 % op&tovnému vyuziti a pouziti. Pouze 5% podil z autovraku je
mozné skladkovat ¢i spalovat bez energetického vyuziti. [18]
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7 ANALYZA POSTUPU ZPRACOVANI AUTOVRAKU V PODNIKU
ZENA-PALIVA S.R.O.

Podnik ZENA-PALIVA s.r.0. se zabyva vykupem Srotu, kovi a autovrakd. V podniku
dochdz k tfidéni, zpracovani a navraceni kovll do hutniho primyslu. Kovovy odpad a dalsi

suroviny jsou vykupovany jak od obcant, tak i od firem z okoli.

Ekologickd likvidace vozidel neni hlavni Cinnosti tohoto podniku, tomu odpovida
i personalni obsazeni, pouzivania technologie pii demontdzi autovrakl, ale i mnozstvi
zpracovanych autovrakl za jednotlivé roky. Provoz zaméstnava 3 pracovniky, ktefi vykonavaji
jak vlastni demontaz, tak i povinnou administrativu spjatou s provozem tohoto zafizeni.
Kapacita zafizeni v pifpadé dvousménného provozu je dle provozniho tadu tohoto zafizeni
1 250 vozidelrok, coz odpovida cca 1 000 tunam odpadu za jeden rok (pii primérné hmotnosti
autovraku 0,8t). [11]

7.1 Postup a prijeti autovraki v podniku ZENA-PALIVA

Podnik ve svém provoznim tadu popisuje dva zplisoby zpracovani autovraki, a to uplnou

demontaz autovrakd a ¢asteénou demontdZ autovraku.

a) Uplna demontaZ autovrakii —tato metoda spociva ve vypusténi provoznich naphi, odnéti
vSech nebezpecnych ¢asti autovrakil a naslednd demontdz casti autovrakli, které jsou

demontovany dle jednotlivych materiala.

b) Caste¢nd demontaz autovrakl — z autovraku jsou vypustény provozni napné (motorové
oleje, pfevodovy olej, hydraulicky olej, brzdova kapaliny, palivo, napln¢ Klimatizace,
chladici kapalina) a nasledné jsou autovraky zbaveny vSech nebezpecnych c¢asti
(akumulator, airbagy, Kkatalyzator, olejovy filir, palivovy filir, brzdové desticky
s azbestem). Takto oCisténé autovraky jsou nasledné piedavany opravnéné osobé, ktera

tyto autovraky zpracuje za pomoci metody Srédrovani.

Piejimka a postup zpracovani:

Prvnim bodem je pifiem autovraku. Pro pijjeti autovraku musi mit majitel vozidla s sebou
obCansky prikaz / zivnostensky list, velky technicky prikaz, popiipadé plhou moc. Podnik
svym zdkaznikim nabizi 1 moznost objedndni terminl, pro rychlejSi vyfizeni nutnosti pro
ekologickou likvidaci. Pfi pfijmuti zaméstnanec podniku zkontrolyje VIN kod, demontuje
macku, kterou vrati majiteli, kterou nasledné bude potiebovat pii odhlasovani vozdla.

Zaméstnanec provozu pofidi fotodokumentaci automobilu, ktera je nutna k evidenci. Evidenci
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odpadu vede podnik v programu od spole¢nosti INISOFT s.r.o. VeSkera evidence je
uchovavana po dobu stanovenou ziakonem. Nasledné je vystaven protokol o pievzeti autovraku.

Timto krokem konéi spoluprace majitele a pracovnika autovrakoviste.

Poté je autovrak pievezen k vlastni demontazi Tato demontdz se provadi v demontdzni
din¢, kde se z vozidla odstrani autobaterie a katalyzator, tyto komponenty jsou poté ulozeny
do specializovanych nadob. Akumuldtory se odpojuji od elektroinstalace a jsou ulozeny
do dvouplastového kontejneru. Nasleduje odéerpani provoznich kapalin. Vyjmuti startéru,
alternatoru a airbagd. V tomto bod¢ se pracovnikk provozu musi rozhodnout, zda je mozné
efektivné autovrak demontovat na jednotlivé dily, které bude ndsledné mozno jesté¢ pouzit
na nahradni dily ¢i materidl. V ptipadé, Ze je to mozné, dochaz k peclivé demontdz autovraku,
pii které jsou z autovraku vyjmuty veskeré plastové Casti, které se roztiidi dle jednotlivych
druht a odd¢lené¢ shromazdi. Daéle musi byt odstranény vyplné dvefi, bezpecnostni pasy,
sedadla, autoskla, pneumatiky, ale napiiklad i svétla, kterd se musi rozlozit a roziidit dle
materialu. Mezi posledni kroky patii rozebirani motoru a ptevodovky. Motor a pfevodovka se
rozebiraji s cllem dikladného roztfidéni materialu napitklad na barevné kovy, hlinik, Zelezo
atd. Veskeré materialy jsou tfidény a uchovavany na pfedem stanovenych mistech. Poté jsou

jednotlivé ¢asti prodavany k dalSimu zpracovani.

Pokud vsak pracovnik usoudi, Ze ruéni demontaz autovraku by nebyla efektivni a nebylo by
mozné autovrak demontovat na jednotlivé dily, jsou z autovraku demontovany pouze
nebezpecné soucastky, jako jsou baterie, alternatory, provozni kapaliny, airbagy, katalyzatory
a startéry. Takto ocisténé automobily jsou skladovany na zpevnénych a nepropustnych
plochach

anasledné¢ predavany ke Srédrovani.

7.1.1 Vyuzti a vytémost pneumatik

V roce 2017 podnik navazal spolupraci s obchodni frmou SUBARU CR, s.r.o. Spoluprace
spo¢iva ve vzniku zpétného odbéru pouwzitych pneumatik. Tato spoluprace je bez jakékoliv
odmény. Avsak ito je pro podnik zna¢né¢ vyhodné, ato piedev§im z toho diivodu, Ze v minulych

letech byl odvoz pneumatik zpoplatnén. [11]

7.1.2 Vyu7ti a vytémost autoskel

Dalsi neziskovou poloZkou z autovraki jsou autoskla. Sledovany provoz piedava autoskla

ke zpracovani podnikku ENVY RECYCLING s.r.0., ktery jej ptebira bezplatné. [11]
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7.1.3 Vyuziti a vytéZnost nebezpe¢ného odpadu
Mezi nebezpeény odpad z autovrakti se fadi autobateric a provozni kapaliny.

Autobaterie jsou recyklovany z toho diivodu, aby mohlo byt dale vyuZito olovo, které patii
mezi toxické kovy, a proto je snahou nezvySovat jeho vyuzivané mnozstvi t€zbou nové olovné
rudy. Autobaterie je jako jeden z mala nebezpeénych odpadi pro podnk zskovou soucéasti

autovraku.

Tabulka 1: Vyvoj cen autobaterii

Prodané mnozstvi autobaterii
Rok Cena za tunu_autobaterii
®

2012 12 742,77 7,783
2013 16 426,79 8,667
2014 15 443,18 6,661
2015 15 266,07 4,238
2016 20 326,61 4,996

Zdroj: vlastni zpracovant

Prodejni ceny oleji z autovraki se odviji od ceny ropy. V soufasné dobé€ je hodnota olejl
Z autovraki ztratova, nyni se cena odbéri oleji pohybuje okolo 500 K¢&/t, cena odbéru
olejového filtru je 5000 KA. Primémé niklady podniku na likvidaci nebezpe¢ného odpadu

na jeden autovrak jsou cca 70 K¢. [11]
Naklady na likvidaci nebezpe¢nych odpadd jsou dany ceniky smluvnich partnerd, napf.
FCC, Marius Pedersen atd.
7.1.4 Vyuziti a vytémost Zzeleznych a nezeleznych kovu z autovraku

V priméru je kazdy automobil slozen ze 70 % z kovil. Proto je snahou provozi zaloZzenych
na likvidaci autovrakt ziskat z kazdého autovraku co moznd nejvétsi objem kovového odpadu.
AvSak objem neni jedinym aspektem pro naslednou zskovost podniku, dilezitym faktorem je
1 Cistota kowil.

Podnik pfi prodeji rozliSuje kovy Zelezné a nezelezné. Mez nezelezné kovy podnik fadi
napiiklad hlinik, olovo nebo méd’. Mezi Zzelezné kovy patii Zelezo, litina, ocel atd.
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Tabulka 2: Vyvoj cen Zeleznych kovii ve sledovaném podniku

Rok Cena za tunu Prodané mnozstvi ()
2012 5769 188,9165
2013 4772 83,91
2014 3300 62,624
2015 2 587 63,246
2016 2677 23,9205

Tabulka 3: Vyvoj cen neZeleznych kovii ve sledovaném podniku

Zdroj: vlastni zpracovani

Rok Cena za tunu Prodané mnozstvi (t)
Podnik nezelezné kovy
2012 0
neprodéaval*
Podnik nezelezné kovy
2013 0
neprodaval*
2014 26 504 5,697
2015 31 466 10,743
2016 29 332 8,8

Zdroj: vlastni zpracovant

*Podnik nezelezné kovy neprodaval z divodu poklesu cen na svétovém trhu.
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Zvlastni polozkou kovil jsou kovy z katalyzatort, jako je napiiklad platina a paladium jejichz

ceny jsou velmi vysoké. Bohuzel obsah katalyzatort je velmi proménlivy a tim je i cena nejista.

Tabulka 4: Vyvoj cen katalyzatora

Rok Cena za tunu Prodané mnozstvi ()
2012 63 636 0,011
2013 271 483 0,029
2014 435 541 0,074
2015 175 610 0,041
2016 219 835 0,0605

7.1.5 VyuZiti a vytéznost plasti

Zdroj: vlastni zpracovadni

V oblasti zpracovani plasti doslo v pribéhu n€kolika let k zasadni zméné. Do roku 2013

bylo ekonomicky netnosné systematické Cisténi i1 velkych plastovych dili. Prakticky veskeré

plasty z tohoto divodu konCily na skladkach nebo ve spalovnach. Od roku 2014 doslo vlivem

vyvoje technologie zpracovani, ale i diky podpote stitu k vyraznému ristu cen odpadnich

plastl, a proto je mozné plasty separovat, a piedev§im dopravovat ke zpracovateli. I tato ¢innost

je ekonomicky neutrdlni, coz je pro zpracovatele autovrakli pozitivni posun. Tato poztiva se

tykaji jen tzv. tvrdych plastd. Veskeré mekcené plasty a soucasti interiéru kon¢i i nadale

na skladkach nebo spalovnach. Nékteré podniky vSak nemaji spalovny v pfijateiné vzdalenosti,

Z tohoto divodu se Casto piiklani k moznosti skladkovani plastt. [11]

Tabulka 5: Vyvoj cen plasti z autovraki

Rok Cena za tunu Prodané mnozstvi (t)
2012 Podnik plasty neprodaval* 0

2013 Podnik plasty neprodaval* 0

2014 97 19,245

2015 132 16,363

2016 1255 11,368

*Plasty nebyly prodavany.

-34 -

Zdroj: vlastni zpracovant



7.2 Primérna ¢asova narocnost jednotlivych ikont

Vzhledem Kk malému objemu pfijatych automobili k ekologické likvidaci, se veskera
demontdZ v podniku provadi ruéng. Casova naro¢nost se viak 1i§i dle zptisobu demontiZe.
Casteéna ruéni demontdZ v priméru vyzaduje okolo 3 hodin prace jednoho zaméstnance.
Celkova ruéni demontdz je ¢asové naro¢néjsi. Podnik uvadi primérnou c¢asovou narocnosti
na tento zptisob demontaze okolo 24 hodin na jednoho zaméstnance.

Vzhledem K rostoucim minimalnim mzdam rostou i mzdové naklady podniku, i z tohoto

divodu podnik nevyuziva veSkeré automobily k celkové rucni demontdzi.

Nasledujici graf zobrazuje vyvoj osobnich nakladii za sledované pétilet¢é obdobi. Osobni

naklady jsou rozdéleny dle vyuzit¢é demontaze.

Graf 4: Vyvoj osobnich nakladi dle zpisobu demontaZe

Vyvoj osobnich niklada od roku 2012-2016
350 000 K¢

300 000 K&
200 000 K& -— el

150 000 K¢
100 000 K¢

50 000 K¢
[ e e
0 K¢ = —®

2012 2013 2014 2015 2016

=8=()sobni naklady pro celkovou demontaz === (Osobni naklady na ¢aste¢nou demontaz

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro moznost posouzeni ekonomiky provozu podniku zabyvajiciho se ekologickou likvidaci
vozidel se budou nasledujici kapitoly zabyvat pravé ekonomickou strankou podniku. Se

zaméfenim na porovnani zskovosti jednotlivych moznosti zpracovani autovrak v podniku.
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8 ANALYZA EKONOMIKY LIKVIDACE VOZIDEL VE SLEDOVANEM

PODNIKU

Zajisténi ziskovosti provozu zabyvajiciho se ekologickou likvidaci autovrakl je z velké Casti

zavislé na vyvoji legislativy, ato zejména v oblasti Zivotniho prostfedi. Proto se podniky snazi

maximalné vyuzivat veskeré Casti autovraki.

Pocet celkovych zpracovanych autovrakli a tun materidlu uvadi nasledujici tabulka. Hodnoty

jsou sledovany od roku 2012 do roku 2016.

Tabulka 6: MnoZstvi zpracovanych autovraki ve sledovaném podniku 2012-2016

2012 107 126 1 036 356,00 K¢
2013 114 118 728 920,00 K¢
2014 131 136 1 026 003,00 K¢
2015 115 120 699 752,00 K¢
2016 100 106 458 342,00 K¢&*

*Znacna Cast materialu vzhledem k cenam pievedena do roku 2017

Zdroj: vlastni zpracovant

8.1 Vyvoj trzeb ve sledovaném podniku pri ¢aste¢né demontazi autovraki

V piipadé, ze by byla nemozna ¢i neefektivni uplnd demontaz, piistupuje sledovany provoz

k moznosti ¢astecné demontazi. Tuto moznost podnik voli zejména z divodu snizeni naklada

na demontaz, které by stoupaly Vv dusledku zna¢né Casové naroCnosti pii ruéni demontazi.

Ziskové jsou pro podnik prevazné Casti autovrakll z zeleznych a nezeleznych kowi.

Od roku 2012 do roku 2016 podnik c¢asteéné demontoval 204 kusti autovraki o celkové

hmotnosti 193 tun. [11]
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Tabulka 7: Vyvoj trzeb z autovraka pii ¢aste¢ném zpracovani od roku 2012

Trzby na
ek % oy | T2 (KS) & (Tléit;{a)
(K&)
2012 47 54 178 018 3297|3788 K&
2013 50 51 167 387 3282|3348 K&
2014 61 63 222 786 3536 |3 652Ke
2015 22 22 68 700 3123 |3123Ke
2016 13 14 28 842 2060 |2219K&

Zdroj: vlastni zpracovani

Z predeslé tabulky vyplyva, ze trzby z prodeje na jeden autovrak postupné od roku 2014

klesaji. Trzby jsou klesajici pfevazné vlivem poklesu vykupnich cen Zeleznych kovi.

8.2 Vyvoj trzeb ve sledovaném podniku pri celkové ru¢ni demontazi

autovraku

Celkova ru¢ni demontaz se v podniku vyuziva u autovrakili, které jsou snadno rozloziteIné
na jednotlivé dily a materidly. Mezi tyto autovraky prevazné spadaji starSi modely aut, které
jsou technicky méné narocné. Podnik tuto variantu demontdze voli pfevazné z divodu
ziskavani nahradnich dili z autovraki, které lze prodavat opravnénym osobam, které maji
opravnéni provozovat autoopravny. V piipad€, Zze o soucastky z autovrakii neni zajem, jsou
detailné¢ rozebrany na jednotlivé materidly a prodavany zvlast dle jednotlivych materidlu.
Sledovany podnik se snazi maximaln¢ vyuzivat veskeré autovraky, proto se vice vyuziva
varianty celkové demontaze. To vSak neni jediny divod pro veétsi mnozstvi autovrakt
zpracovavanych touto metodou, dalsim dilezitym faktorem je i fakt, ze k ekologické likvidaci

jsou piedavany prevazné starsi automobily, které lze snadnéji demontovat.

K celkové demontaZi bylo piijato za sledovanych pét let 402 autovrakli o celkové hmotnosti
374 tun. [11]
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Tabulka 8: Vywoj trzeb pfi celkové demontazi

Podet Trzba na
. autovrakti pro L jeden . .
Rok Pocet tun celkovou Trz (K¢ autovrak Trzba (K&/t)
demontaz (K<)
2012 60 72 858 338 11 921,36 14 306
2013 64 67 561 533 8 381,09 8774
2014 70 73 803 217 11 002,97 11 475
2015 93 98 631 052 6 439,31 6 786
2016 87 92 429 500 4 668,48 4937

Zdroj: vlastni zpracovant

8.2.1 Prijmy z dotaci

Dotacni piispévky na provoz podniku zabyvajici se ekologickou likvidaci vozdel jsou tésné

spjaty s ekologickou dani, ktera se v Ceské republice musi platit od roku 2009.

Ekologickd dan je poplatek za piihlaSeni ojetého vozu, ktery nespliuje emisni normy. Tato
dafi byla zavedena hlavnd z toho divodu, Ze vozovy park Ceské republiky je primémé stari
14 let. Vyse ekologické dané starych aut je mnohdy vySs§i neZ cena automobilu, coz ma majitele
piimét k predani vozidla k ekologické likvidaci. Cena ekologické dang je urCena emisni normou
EURO 0 az EURO 5, pficemz plati, Ze ¢im vétsi Cislo, tim vetsi je poplatek za ekologickou dan.
Vozidla sphijici emisni normu EURO 3, 4 a 5 jsou osvobozeny od ekologického poplatku.
V piipade, ze vozidlo spliuje normu EURO 2, plati majitel pii pfevodu vozidla 3 000K¢. Za
prevod vozidla s normou EURO 1 zaplati majitel 5 000 K¢. Avsak v piipadé, ze vozidlo nesplni
emisni normu EURO, bude pfevod vozidla stat 10 000 K¢. Poplatky z ekologické dané jsou
ukladany do Statntho fondu Zivotniho prostfedi a vyuzivaji se k dotaénim podporam provozil,
které se zabyvaji ekologickou likvidaci vozdel [3]

Program na podporu systému pro nakladani s autovraky byl vytvofen s cilem podpofit sit
schvilenych zpracovatelskych zafizeni. Pfedmétem podpory je zpracovani autovrakd,
respektive zpracovani komodit z autovrakli. Dalsi podminkou je, ze materidlové a opétovné
vyuwziti autovraklli musi byt realizovdno prostfednictvim zpracovateli komodit, ktefi jsou

uvedeni Vv seznamu Ministerstva Zivotniho prostiedi. [22]

Dalsimi pozadavky jsou:
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e Zadatel je registrovain v MA ISOH (modelu autovraki informacniho systému

odpadoveho hospodarstvi) dle Zakona o odpadech

e Zadatel splituje podminky Zakona o odpadech a technické pozadavky na nakladani s

autovraky

e Zadatel je povinen provozovat zarizeni v souladu s platnou legislativou vcetné

aktualniho provozniho radu

e Zadatel je povinen nakladat s autovraky v souladu se zakonem ¢. 185/2001 Sb., o
odpadech a vyhlaskouc. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s autovraky. Musi

plnit cile opétovného pouziti

e Zadatel je dale povinen nakladat s autovraky v souladu se zakonem ¢. 167/2008 Sb.,
o predchazeni ekologické ujmy a o jeji napravé a s narizenim viady ¢. 295/2011 Sb.,
o zpuisobu hodnoceni rizik ekologické ujmy a blizsich podminkdch financniho
zajistent

® pokud Zadatel provadi pouze castecné zpracovani autovraku a predava castecné

zpracovany autovrak jinému opravnénému zpracovateli, musi i tento zpracovatel

provozovat zarizeni v souladu s platnou legislativou a provoznim radem

e Zadatel dolozi, Ze s odpady z autovrakiisenaklada dle Zakona o odpadech a vyhlasky
¢. 352/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s autovraky ve znéni pozdéjsich
predpisi, kdy materidly a casti autovrakii budou v maximalni mire opétovnée pouzity,

vyuzity, popripadé odstranény nebo za tim ucelem predany jiné opravnéné osobé

e Zadatel dolozi, Ze odpady vzniklé p¥i zpracovani autovraku predal do zarizeni, které
ma souhlas k nakladani s odpady a je veden v seznamu zpracovatelii, ktery vede

Ministerstvo zivotniho prostredi

e povinnosti zpracovatele je poridit fotodokumentaci vozidla pri jeho prevzeti.
Fotodokumentace autovraku musi byt v souladu s vyhlaskou ¢. 352/2008 Sb., o
podrobnostech nakladani s autovraky, zadatel umozni pracovnikium Fondu kontrolu

na misté* [22]

O dotaci mohou zadat pravnické i fyzické osoby opravnéné k podnikani v oboru nakladéani
s nebezpeénymi odpady. Zadatelé mohou ziskat podporu za jednotlivé komodity, které vznikaji

pii zpracovani autovraki. Z jednoho autovraku lze ziskat 412 K¢, pokud zpracovatelé dokazi
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zajistit stanovené mnozstvi odpadu z 1 autovraku. Hodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
[22]

Tabulka 9: MnoZstvi jednotlivych ¢asti autovrakt s hmotnosti 0,8t

mnozstvi mnozstvi
komodity (odpad) | odpadunal | odpadunal | dotace K¢/t Dotace
autovrak (kq) | autovrak (%) K&/automobil
pneumatiky 35 3,8 2 500 87,50
sklo lepené 11 1,2 2500 27,50
sklo bo¢ni 16 1,7 1500 24,00
plasty 55 6 1500 82,50
Chladici kapaliny,
6,2 0,7 2 000 12,40
brzdova kapalina
olejové filtry 0,5 0,1 6 000 3,00
textilie 35 3,8 5000 175,00

Zdroj: Stdtni fond Zivotniho prostiedi [22]

Sledovany  podnik  nevyuziva  dota¢nich  prostredk  vzhledem Kk poZzadavktm

na zpracovavani jednotlivych Casti autovrakd.

8.2.2 Naklady na provoz podniku

Nasledujici kapitola se vénuje ndkladim sledovaného podniku. Do spotiebnich nakladt jsou
zapocitany naklady na spotiebu materidlu, naklady na spotfebu energie a naklady na spotiebu
vody. V nakladech na spotiebu vody jsou zapoCteny i naklady na sraZkovou vodou, kterou
podnik musi financovat z divodu velkého mnoZstvi zpevnénych ploch v aredlu. Néklady
na sluzby zahrnuji zejména naklady na skladkovani odpadu z autovraki, které nelze efektivné
vyuzivat, ¢i naklady na odvoz nevyuzitelnych casti autovrakd. Nejvyssi nakladové polozky
tvoii mzdy zaméstnancti a odvody na socialni a zdravotni pojisténi, které kazdoro¢né stoupaji
vlivem ristu minimalnich mezd. Podnk kazdorocné odvadi dan z nemovitych véci Mezi
nakladovymi polozkami podniku jsou i odpisy dlouhodobého hmotného majetku a ndklady
na pojisténi majetku a prostiedkti podniku. [11]
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Tabulka 10: Naklady podniku

Spotiebni Dané a Odpisy, Fmnancni Naklady
Rok naklady Slwby vK&| poplatky rezervy naklady v celkem
v K¢ v K¢ v K¢ K¢ v K¢

2012 112 404 40 254 60 473 96 205 16 812 326 148
2013 125 265 165 336 60 467 109 476 28 298 488 842
2014 132 602 146 824 60 467 110 895 19 423 470 211
2015 149 075 99 396 60 475 134 937 19 366 463 249
2016 130 790 95 329 61 344 113 499 19 313 420 275

Zdroj: vlastni zpracovani

Osobni naklady budou dé€leny, dle jiz zminéné casové narocnosti Pro rucni celkovou

demontaz Casova naro¢nost ¢inni 24 hodin/ na tunu materialu. Pfi ¢astecné demontazi je Casova

naro¢nost urcena ve vysi 3 hodin na tunu materialu. Vypocet je zaloZzen na rozdéleni zptisobu

Zpracovani a ¢asové naroCnosti tohoto zpracovani. Vzhledem k tomu, Ze zpracovani autovraku

neni hlavni ¢innost tohoto podniku, nejsou zde zapocitany celkové osobni ndklady, ale pouze

jejich podil nutny k demontdzi autovrak. Hodinové osobni naklady byly stanoveny na 134 K¢,

celkové osobni naklady jsou vypolitiny na zakladé¢ objemd zpracovanych autovraki

za jednotlivé sledované roky. Nasledujici tabulka zobrazuje rozdil na osobni niklady pfti

¢asteéné a celkové demontazi.

Tabulka 11: Vyvej osobnich nakladi podniku

Osobni nédklady pro celkovou Osobni ndklady na ¢astecnou
Rok demontdz (K<) demontdz (K<)
2012 192 960 19 317
2013 205 824 20 100
2014 225120 24 522
2015 299 088 8 844
2016 279792 5226

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro moznost porovnani celkovych nakladii nasledujici tabulka zahrnuje celkové naklady

na provoz podniku zabyvajiciho se ekologickou likvidaci vozidel, které jsou procentualné

rozd€leny dle objemu zpracovanych autovrakll jednotlivymi zplsoby. Pro postup srédrovani
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jsou procentudlni objemy zpracovani touto metou pro sledované obdobi 43 %, 44 %, 47 %,
19 % a 13 % objemu celkového mnozstvi pievzatych autovraki. Celkové naklady jsou
vyjadreny 1 v nakladech na jednici (tunu), pro usnadnéni zhodnoceni nakladovosti jednotlivych

moznosti likvidace autovrakt. [11]

Tabulka 12: Celkové naklady

Celkové Celkové
_ naklady pro Celkové naklady pro Celkové
0

T celkovou ruéni naklady celkové &aste¢nou naklady &astecné

demontdz (K¢) demontaze (K¢&/t) demontdaz (K¢&) | demontaze (K¢&/t)
2012 378 865 6 314 159 560 3395
2013 479 576 7 493 235190 4704
2014 474 332 6776 245521 4 025
2015 674 320 7 251 96 861 4 403
2016 645 431 7419 59 862 4 605

Zdroj: vlastni zpracovani

8.2.3 Zisk podniku za sledované obdobi

Zisk patii mezi zasadni ukazatel uspésnosti podnikani. Jde o synteticky ukazatel efektivnosti
¢mnosti vykonavanych podnikem. Zisk je poztivnim rozdilem vynosti a nakladt, v piipadée
negativniho vysledku se jednd o zritu. Ztohoto divodu bude tato kapitola v€novéana
porovnavani zskii pii CasteCné a celkové demontdZzi pro stanoveni zskovéj$i metody

demontaze autovraki. [15]

K porovnani bude vyuzivan jak celkovy zsk, tak i zisk na jednici (tunu) pro snadnéjsi
srovnani pii riznych objemech. Zisk bude vypocitdn jako rozdil celkovych trzeb a celkovych
nakladi v podniku za sledované roky.

V ptipadé, ze podnik zvoli postup celkové demontaze, bude jeho zisk, potazmo ztrata,
nabyvat hodnot uvedenych v tabulce.
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Tabulka 13: Zisk podniku za jednotlivé zpusoby zpracovani autovraki

Rok 2012 2013 2014 2015 2016
Celkové niklady pro | 370865 | 479576 | 474332 | 674320 | 645431
celkovou demontaz (K¢)
Celkové trzby pro
celkovou demontaz (K<) 858 338 561533 | 803217 | 631052 | 429500
Zisk/Ztrata v (K&) 479 473 81 957 328885 | -43268 | -215931
Celkové naklady pro
celkovou demontaz (K&) 6 314 7 493 6776 7 251 7 419
Celkové trzby pro
celkovou demontaz (K&t) 11921,36 | 8381,09| 11 002,97 | 6 439,31 | 4 668,48
Zisk/ zrata (K&/H) 5 606,94 887,71 | 4226,80 | -811,45 | -2750,27

Zdroj: viastni zpracovani

Pro postup castecné demontdze se zisk Ci ztrata v horizontu péti let vyviji dle nasledujici

tabulky.

Tabulka 14: Vyvoj zisku/ztrat pfi ¢asteéné demontazi

Celkové Celkové Celkové Celkové
naklady pro trzby pro naklady pro | trzby pro .

IR TR : 5 SRR TSR Zisk
Rok ¢astec¢nou Gaste¢nou | Zisk (K&) | ¢Easteénou ¢astec¢nou Ko

demontaz demontaz demontaz demontaz (Kit)

(K¢) (K¢) (K¢h) (K¢h)

2012 159 560 178 018 18 458 3395 3788 393
2013 235190 167 387 -67 803 4704 3348 -1 356
2014 245 521 222 786 -22 735 4 025 3652 -373
2015 96 861 68 700 -28 161 4 403 3123 -1280
2016 59 862 28 842 -31020 4 605 2219 -2 386
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8.3 Zhodnoceni moznosti demontaze autovraku

Sledovany provoz nepovazuje ekologickou likvidaci za svoji hlavni ¢innost, proto podnik
dokaze preklenout i obdobi, kdy je ekologicka likvidace vozidel ztratova. Na zskovosti i
ztratovosti provozi likvidujicich autovraky se zna¢né podili vyvoj vykupnich cen Zeleze, ktera

V poslednich letech klesa.

Graf 5: Vyvoj cen Zeleza ve sledovaném podniku 2012-2016

Vyvoj ceny Zeleza
7 000
6 000
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4000
3000
2000

1000

Rok 2012 2013 2014 2015 2016
== Cena za tunu zeleznych kovil
Zdroj: vlastni zpracovani
Efektivitu provozl ovliviiuji 1 legislativni zmény. Zna¢ny dopad na ziskovost tohoto odvétvi
ma 1 zdkaz prodavani soucastek z autovrakl fyzickym osobam.

Dalsim vyznamnym cinitelem ovlivityjici ekonomiku provozu je neustaly rist mezd, ktery

je graficky zndzornén v nasledujicim grafu.
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Graf 6: Vyvoj prumérné hrubé mzdy
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Zdroj: [7]

Nasledujici tabulka zndzoriuje mnozstvi zpracovanych autovrakii ve sledovaném
podniku od roku 2012 do roku 2016.

Graf 7: Poet zpracovanych autovraku ve sledovaném podniku 2012-2016
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Ze sledovanych hodnot vyplyva, Ze od roku 2012 az 2015 byla vyhodnéj$i moznosti

zpracovani autovrakli celkovd demontédz dle jednotlivych materialu.

Od roku 2016 se stiva vyhodn&jsi moznosti Gasteéné zpracovani autovraki. Casteéné
zpracovani autovrakll je mén¢ Casov€ naro¢né, coz je pfi ristu minimalnich mezd dilezitym
faktorem pro snizovani nakladt podniku, které tvoii nejvySsi poloZku naklada.

Dilezitym faktorem pro vyuziti material z autovrakll je ipovinnost ulozena zidkonem, ktera
je d 1. ledna 2015 stanovena tak, Ze provozovatel zafizeni slouziciho ke zpracovani autovrakii
je povinnost vybrané autovraky opétovné pouzit a vyuzit nejméné v 95 % primérné hmotnosti
vSech vybranych vozidel za kalendaini rok a opétovné pouzti a materialové vyuziti (recyklace)
vV mife nejmén¢ 85 % primémé hmotnosti vSech vybranych vozidel za kalendéini rok. Coz
mamena, ze 85 % autovrakd musi byt pouzito na dily k opétovnému vyuziti, ¢i jako odpad
Z autovrakil, ktery musi byt pfedan do zafizeni k materidlovému vyuziti. Dalsi ¢asti je mozné
predat k energetickému vyuziti, ale pouze tak, aby byla spinéna mira 95 % opétovnému vyuziti
apouziti. Srovnanim praveé téchto pravnich norem a skute¢nosti ve sledovaném podniku se bude

zabyvat nasledujici kapitola.

8.4 Porovnani realného stavu podniku spozadavky legislativy na

vyuZzitelnost materialu

Ke zi$t€ni poméru mez platnou legislativou a realnym stavem provozu malé firmy je
pouzitelnd kvantitativni porovnavaci metoda. K porovnavani mame dostate¢né mnozstvi
tvrdych (matematicky zpracovatelnych) dat z provozu i nutné dosaztelny stav uréeny

legislativou.

Z dat a dilcich zavéru uvedenych V kapitole 8 mizeme odvozovat skuteCnosti uvedené
Vv nasledujicich tabulkach. Jednotlivé hodnoty budeme nadale sledovat v tunach abychom byly
schopni porovnat dosazené realné hodnoty s podminkami danymi legislativou. Zde je vidét, jak
velky vliv na chod podniku ma pravé legislativa spojend s Zivotnim prostiedim. Nasledujici
tabulka zobrazuje mnozstvi materidlové vyuzitych C¢asti autovrakl, skladkované mnozstvi
materialu, celkovy objem vyuzittho materidlu, procentudlni podil prodaného materialu
v poméru k celkovému materidlu a mnoZzstvi materidlu, které podnik neprodal, nejcastéji

vlivem nizkych vykupnich cen, nebo nemoznosti prodat dany material v konkrétni dobu.
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Tabulka 15: Vyuziti materiali

Rok 2012 2013 2014 2015 2016
Autobaterie (t) 7,78 8,67 6,66 4,24 5,00
Filtry (t) 0,14 0,34 0,36 0,10 0,04
Zelezné kovy (t) 188,92 83,91 62,62 63,25 23,92
Nezelezné kovy (t) 0,00 0,00 5,70 10,74 8,80
Katalyzatory (t) 0,01 0,03 0,07 0,04 0,06
Plast (t) 0,00 0,00 19,25 16,37 11,37

Oleje (t) 0,10 0,30 0,88 0,46 0,31

Pneumatiky (t) 4,07 4,33 4,98 4,37 3,80

Sklo (t) 3,10 3,31 3,80 3,34 2,90
Celkem prodaného a
predaného materialu 204,12 100,88 104,32 102,90 56,19

(t)

% podil 5619
Prodaného materidlu | 190,77 %* 88,49 % 79,63 % 89,48 % (y'**
K celkovému mnozstvi ’

Zatim neprodany 0 7,42 20,13 6,35 38,81
materidl (t)
Skladkovany material 535 570 6,55 5,75 5,00

(t)

Zdroj: Vlastni zpracovani

*Podnik prodaval skladovany Zelezny material z roku 2011

**Spekulace na cenu Zeleza a ptevedeni zasob do roku 2017.
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Tabulka 16: Poméry vyuZiti materialu

Rok 2012 2013 2014 2015 2016
Celkem tun 107 114 131 115 100
Celkem prodaného 2041205 | 100,883 | 104318 | 102,898 | 56,193
materialu (t)
Zatim neprog;‘ny materidl | g 719 20,39 6,35 39,11
Skladkovany material (t) 6.53 5903 6.29 575 4,70
Pomer celkem pfijatych | 154 7700 | 854905 | 79.63% | 89.48% | 56,19 %
tun a prodanych tun ! 0 ! 0 ' 0 ! 0 ! 0
Pomér celkem pftijatych a
prodanych tun véetné | 190,77% | 94,80% | 9520% | 95,00 % | 95,30 %
7asob na skladé
Pomér skladkovaného
materidlu k cekovému | 610% | 520% | 480% | 500% | 4,70 %
mnozstvi

Zdroj: Viastni zpracovani

Z tabulek 15 a 16 vyplyvd jasnd snaha podnku maximalné vyuzit material ktery je

k dispozici i bez legislativnich kvot. Zménou legislativy a dota¢ni politiky nedoslo prakticky

K zadnému navySeni procent vyuziti materialu z hlediska Zivotniho prostiedi.

Graf 8: Poméry vyuZiti materialu
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Zdroj: Viastni zpracovani
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Jind situace je pohled na ekonomiku (nutné bez ekologickych dopadu). Zde je dopad
dotacnich aktivit z izkého pohledu provozovatel autovrakovisté pozitivni. Jednd se predevSim
o nové technologie zpracovani pneumatik a autoskel pro jejich materidlni vyuziti. Tyto dota¢ni
prostiedky umoznily vznik hustsi sit¢ zpracovatelli a tim i vyrazn¢ snizily naklady na dopravu
jednotlivych komodit. Bezplatné piedani nékterych odpadu (autoskla, pneumatiky) ma vyrazné
kladny vliv na ekonomiku provozu.

Z tabulek vyplyva, Ze podnik v roce 2015, kdy byla zikonem stanovené podminka vyuzit 85
% primérné hmotnosti vSech vybranych autovrakil na dily k opétovnému vyuziti, ¢ijako odpad
z autovraktli, ktery musi byt pfedan do zafizeni k materialovému vyuziti, tuto podminku spil

V roce 2016 byla tato podminka také splnéna, a to i pfesto, ze prodej materidlu z Casti tvoftil
pouze 56,19 % a to ztoho divodu, Ze podnik vzhledem k moZnosti skladovani velkého
mnozstvi materidlu uchoval 38,81 tun materialu, ktery nebyl prodan z divodu nizkych

vykupnich cen ¢i kviili nemoznosti nékteré soucdsti prodat (napf. pneumatiky).
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ZAVER

Prace se zabyvala ekologickou likvidaci vozidel ve sledovaném podniku. Cilem prace bylo
zjiSténi ekonomického kontextu tohoto provozu a ziSténi vhodného zplsobu demontaze
pijatych autovrakll. Z provedené analyzy vyplyva nutnost pruzného reagovani vedeni firmy,

jak na zmény cen komodit, tak inutnost reagovat na bouilivy vyvoj legislativy coz je velkym

problémem podnikani v zemi obecné.

Z provedené analyzy vyplyva, Zze efektivnéj$i cestou ve sledovaném podniku je pouze
Castena demontaz. Od roku 2015 do roku 2016 byly zraty na tunu materialu pii vyuwziti této
metody niz§i. Dalsim kladem této metody je moZnost snizeni Casové, atim i mzdové naro€nosti.
AvSak vzhledem k Castym zménam legislativy v tomto odvétvi, ale i vzhledem ke kolisani
vykupnich cen, neni mozné jednoznacné urcit vyvoj ekonomiky provozu likvidace azpracovani

vozidel.

Ztraty z demontaze autovraki jsou také zapfi€inény rostoucim mnoZzstvim neprodaného
materialu, tudiz je Cast materidlu vazand v zasobach, které jsou uloZzeny na skladech tohoto
provozu a nejsou zohlednény ve vypoctech. Z téchto diivodu se domnivam, ze idedlni moznosti
je vyuzivani obou moznosti demontaze, které budou vyuzivany dle vytéznosti jednotlivych dili
ziskanych pfi rozdinych zpiisobech zpracovani. Dalsi nutny krok vedeni firmy je zména

zaméteni a vyfeSeni problémil s prodejem ndhradnich dild.

Pti kvantitativné komparativni analyze bylo v praci zjisténo, ze podnik spliuje minimalni
procentudlni normy stanovené zakonem. A to ipfesto, Ze podnik neproddva ¢asti autovrakil na
ndhradni dily, ale ¢asti autovrakii vyuziva k opétovnému materidlovému vyuziti. Ke splnéni
téchto legislativnich norem podniku napomahd moznost skladovani vétSich objemil materidld,
pii nevyhovujicich cenach, ¢i nemoznosti prodat ¢asti autovraki, tak aby byla spinéna 95 %
mira vyuzitelnosti téchto ¢asti. V piipadé, ze by podnik nemohl tento materidl takto vazat
Vv zadsobach, by bud’ nephil legislativni normy, nebo by se stal vysoce ztratovy. Ztratovost by
byla odvozena z toho, ze by byl nucen prodavat veskery material i za vysoce nevyhovujici

prodejni cenu.

A prave tento postup, vazanosti C¢asti materidlu v zasobach, je v rozporu s piispévky na statni
dotace, ktery vyzaduje striktné dané mnozstvi jednotlivych odpad na kazdé zlikvidované
vozidlo pro kazdy rok. Vzhledem K tomu, ze podnik Casto neprodd zna¢nou cast materialu
z autovrakli vlivem jiz zminénych vykupnich cen, nebo nemoznosti efektivniho vyuzti Casti

autovrakll, nevyuziva moznosti statni dotacni podpory.
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Z enviromentdlniho hlediska zaznamenavaji provozy autovrakovist jednoznacné poztivni
posun. A to pfevazné proto, ze autovrakovisté¢ jsou nedilnou soucasti systému recyklace
materialu. Vzhledem k vyvoji technologii, tlaku legislativy a konkurence je likvidace jednoho

autovraku rok od roku vice propracovany proces se stale nizSim dopadem na zZivotni prostredi.
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