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ANOTACE

Prace je zaméfena na problematiku planu dopravni obsluznosti. Konkrétné se zamétuje na
legislativni nalezitosti Planu dopravni obsluznosti Kraje VysocCina, jeho obsah a strucné
porovnani minulého a soucasného planu. Soucésti je také névrh na upravu Planu dopravni

obsluznosti Kraje Vysocina, ktery by mél piispét ke zvySeni kvality dopravni obsluznosti.

KLICOVA SLOVA

doprava, dopravni obsluznost, dopravni planovani, vefejna sluzba, Kraj Vysocina

TITLE

Proposals for modification of the transport plan in the Vysocina Region

ANNOTATION

The work is focused on the issue of the transport service plan. Specifically, it focuses on the
legislative requirements of the Plan of transport services in the Vysocina Region, its content
and brief comparison of past and current plans. It also includes a proposal for modification of
the Plan of transport services in the Vysocina Region, which should help to improve the

quality of transport services.
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UVOD

Pro planovani dopravni obsluznosti na izemi kraji jsou nejdulezitéjsimi strategickymi
dokumenty dopravni plany. Podle téchto plant jsou vytvafeny jizdni fady a dopravni obsluha
uzemi. Proto je dulezité znat rozlozeni obyvatelstva v kraji, hlavni dopravni tepny, turistické
cile a jeho hlavni centra.

Tvorbu dopravnich plant od roku 2010 upravuje zakon ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych
sluzbach v ptepravé cestujicich a o zméné dalSich zakonti doprovdzeny Nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach
Vv piepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69
a ¢. 1107/70. Tyto hlavni dva prameny dopliiuje fada vyhlasek a natizeni, které by mély byt
Vv souladu, aby nedochazelo k porusovani jasné stanovenych pravidel.

Zakon €. 194/2010 Sb. urcuje obsah planu dopravni obsluznosti kraje a jsou tedy dany
nalezitosti, které musi kazdy plan dopravni obsluznosti spliiovat. Tyto nalezitosti jsou vSak
stanoveny pouze ramcoveé. Dusledkem toho je, Ze plany dopravni obsluznosti se
Vv jednotlivych krajich mohou lisit, a to predev§sim pokud jde o podrobnost jejich zpracovani.
Zakon zaroveii stanovuje povinnost sestavit plan na dobu nejméné péti let.

Kraj Vyso¢ina méa od letoSniho roku jiz druhy plan. V Dopravnim planu Kraje
Vysocina, ktery byl platny do roku 2016, byla spousta nedostatkii a plan byl vytvofen pouze
v takovém rozsahu, aby splioval zakon. Od ledna 2017 tedy plati novy plan, a to Plan
dopravni obsluZnosti Kraje Vyso€ina. Na rozdil od ostatnich krajii méa Kraj Vysocina nejhtlie
zpracované plany, a proto je tfeba vySe uvedené dva plany analyzovat, zjistit nedostatky
a k soucasnému planu pak navrhnout takové zmény, které dopomohou k lepsi dopravni
obsluznosti Kraje Vysoc€ina.

Cilem této bakalatské prace je tedy navrzeni uprav Planu dopravni obsluznosti Kraje
Vysocina, které by vedly ke zkvalitnéni a zefektivnéni dopravni obsluznosti kraje. Tyto
navrhy budou vychéazet z legislativnich norem a teoretickych poznatkli prezentovanych
v odbornych publikacich a budou zaloZeny na analyze jak ptivodniho Dopravniho planu Kraje

Vysocina, tak pfedev§im v soucasnosti platného Planu dopravni obsluznosti Kraje Vysocina.



DOPRAVNI OBSLUZNOST UZEMIi A JEJI PLANOVANI

Pro planovéani dopravni obsluznosti uzemi je dulezité vymezeni zékladnich pojmi
a legislativniho ramce, ktery je dan platnymi pravnimi ptedpisy. Ukolem dopravni obsluznosti

je zajisténi kvalitni dopravy pro co nejvetsi pocet obyvatel.

1.1 Pravni predpisy k dopravni obsluznosti
Jako kazda vefejna sluzba, ktera je urCena pro obCany a je Castecné financovana
z vetejnych rozpocti, musi mit i dopravni obsluznost jasn¢ definovana pravidla a predpisy,
které musi byt dodrzeny. Natizeni jsou pro tvorbu dopravni obsluznosti zasadni a musi se pii
planovani zohlediiovat. V ramci Evropské unie je dopravni obsluznost upravena Nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vetejnych sluzbach a v piepravé po
Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a 1107/70. V Ceské republice
se odkazuje na nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 zakon ¢. 194/2010
Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalsich zdkond, ke kterému byly
vydany provadéci pravni ptedpisy:
e nafizeni vlady ¢. 295/2010 Sb., o stanoveni pozadavkl a postupli pro zajisténi
propojitelnosti elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich,
e vyhlaska ¢. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu a urceni
maximalni vySe kompenzace,
e vyhlaska ¢. 297/2010 Sb., o stanoveni vzoru formulafe uvetejnéni ozndmeni o zahajeni
nabidkového fizeni pro vybér dopravce k uzavieni smlouvy o vetejnych sluzbach

V prepravé cestujicich.

1.1.1 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni narizeni
Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 1107/70

Natizeni (Evropskd Unie, 2007) se skladd zuvodni casti, kterda obsahuje
38 odtivodnéni pro piijeti tohoto nafizeni, dale je zde 12 ¢lankd pficemz, kazdy ¢lanek je
vyhrazen pro jiny ucel nafizeni, a jako posledni je pfiloha zabyvajici se pravidly pro udéleni
kompenzace.

Jednotlivé ¢lanky nafizeni jsou (Evropska Unie, 2007):

e Clanek 1: Ucel a oblast plisobeni — zde je popsano, jaky ma nafizeni ucel a na co se

konkrétné vztahuje.

10



Clanek 2: Definice — ve druhém ¢&lanku jsou jasné definovany pojmy, které jsou

nezbytné pro ucely nafizeni, aby nedochazelo k nesrovnalostem a nejasnostem pfi
plnéni.

Clanek 3: Smlouvy o vefejnych sluzbach a obecnd pravidla — v tomto ¢lanku v prvnim

odstavci je psano, ze pokud piisluSny organ rozhodne o ud€leni kompenzace, musi ji
udé¢lit v ramci smlouvy o veifejnych sluzbach. Déle je ve tietim odstavci uvedeno, ze
¢lenské staty mohou vyloucit z ptisobnosti obecna pravidla o finan¢nich kompenzacich
zavazkl vetejné sluzby, které stanovuji ptfepravni tarify pro zaky, studenty, ucné
a 0soby s omezenou pohyblivosti. Tato obecna pravidla musi byt oznamena a je tieba
uvést uplné informace o opatieni a to zejména metodu vypoctu.

Clanek 4: Povinny obsah smluv o vefeinych sluzbach a obecnych pravidlech —

uvedeny jsou zde vSechny povinné ndlezitosti, které musi smlouvy o vetejnych
sluzbach obsahovat, a to zejména jasn¢ vymezit zavazky, které musi provozovatel
vetejnych sluzeb plnit, objektivné a transparentn¢ piedem stanovit ukazatele pro
vypocet ptipadné kompenzace, vymezit zptisoby rozdélovani nakladi a pfijmu spojené
S poskytovanim sluZzeb.

Clanek 5: Uzavirani smluv o vetejnych sluzbach — zde je uvedeno, co musi byt

dodrZeno pfi uzavirani smluv vcéetné situace, kdy se pfislusny orgén obrati na tieti
osobu jinou, nez je vnitini provozovatel. V tom piipadé musi uzaviit smlouvy
o verejnych sluzbach na zakladé vybérového fizeni, postup pro nabidkové fizeni musi
byt otevien vSem provozovatelim, musi byt spravedlivy, musi dodrzovat
transparentnost a ma zakaz diskriminace.

Clanek 6: Kompenzace za vefejné sluzby — v ¢lanku je uvedeno, Ze viechny

kompenzace souvisejici s obecnym pravidlem nebo smlouvou o vefejnych sluzbach
musi byt v souladu s ¢lankem 4, a jakakoli kompenzace jakékoli povahy souvisejici
pifimo s uzavienou smlouvou o vefejnych sluzbach musi byt rovnéz v souladu
S ptilohou.

Clanek 7: Zvetejnéni — kazdy ptisluSny organ mé za povinnost jednou za rok zvetejnit

souhrnnou zpravu o zavazcich vefejné sluzby, za néz je zodpovédny, o vybranych
provozovatelich a o kompenzacich.

Clanek 8: Piechodné obdobi — prechodné obdobi je stanoveno do 3. prosince 2019

a do této doby musi Clenské staty pfijmout opatieni, aby dosahly souladu s clankem 5.
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V tomto ¢lanku je taky uvedeno, jak maji ¢lenské staty postupovat, aby nedochazelo
k rozporiim s timto natizenim.

e Clanek 9: Sluditelnost se Smlouvou — kompenzace za provozovani vefejnych sluZeb

V ptepravé cestujicich nebo plnéni tarifnich zavazkt v souladu s timto nafizenim jsou
slucitelné se spolecnym trhem.

e Clanek 10: ZruSeni — Vv &lanku se rusi dvé nafizeni a to nafizeni (EHS) &. 1191/69,

které vSak po dobu tii let od vstupu v platnost nadale pouziji pro vetfejné sluzby
v nakladni dopravé a dale se rusi natfizeni (EHS) ¢. 1107/70.

e Clanek 11: Zpravy — v ¢lanku se uvadi, ze po skonéeni prechodného obdobi piedlozi

Komise zpravu o provadéni tohoto nafizeni a o vyvoji v kvalit¢ vefejnych sluzeb
Vv pfepravé cestujicich, pfipadné predlozi vhodné ndvrhy na zménu tohoto natizeni.

e Clanek 12: Vstup v platnost — Natizeni vstupuje v platnost 3. prosince 2009 a je

zavazné v celém rozsahu ve vsech Clenskych statech.

1.1.2 Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v piepravé cestujicich

Zatimco nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o vetejnych
sluzbach v ptepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni nafizeni Rady (EHS)
¢. 1191/69 a ¢. 1107/70 byly stanoveny zakladni principy pro zajiStovani dopravni
obsluZnosti a pravidla uzavirani smluv s provozovateli vefejné piepravy cestujicich, zakon
¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich tuto problematiku komplexné
upravuje na izemi Ceské republiky.

Prvni ¢ast zakona (Cesko, 2010), je samostatny zakon o vefejnych sluzbach v piepravé
cestujicich, tato ¢ast ma sedm hlav a 37 paragrafii, dalsi tfi ¢asti jsou vénovany zménam
stavajicich zakonl, a to konkrétné zakona o silniéni dopravé, zdkona o drahiach a zakona
0 akciové spolegnosti Ceské drahy.

e Obecna ustanoveni v hlaveé prvni obsahuji pfedmét upravy, ve kterém je jasn¢ dana
navaznost na nafizeni Evropské unie, postup statu, kraji a obci pii zajiStovani
dopravni obsluznosti. Déle je zde definovany pojem dopravni obsluznost
a podrobnosti tykajici se této problematiky.

e Hlava druha je vénovana zajiSténi dopravni obsluznosti, kde je stanoveno, jak uréuji
rozsah dopravni obsluznosti kraje a obce a jakym zpusobem ji zajiStuje stat. V této
hlavé je také Cast zabyvajici se dopravnim planovanim a integrovanymi vefejnymi

sluzbami, kde je dano jaké podstatné nalezitosti by mél plan dopravni obsluznosti
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obsahovat. Kleprlik (2013, s. 70) uvadi: ,,V zakoné ¢. 194/2010 Sb. je v § 5 zakotvena
povinnost pro Ministerstvo dopravy a pro kraje sestavit plan dopravni obsluznosti,
a to na dobu nejméné 5 let. Je zde také stanoveno, Ze porizovatel musi tento plan
zverejnit zpiisobem umoznujicim dalkovy pristup.

Kromé podminek zvefejnéni je také uveden obsah planu dopravni obsluznosti, ktery
musi mit popis zajistovanych sluzeb, predpokladany rozsah poskytované kompenzace,
casovy harmonogram uzavirani smluv a harmonogram integrace, pokud se stat a kraje
podileji na integrovanych vetejnych sluzbach.

Hlava treti nese ndzev postup pfi poskytovani vetejnych sluzeb, kde se v nékolika
bodech urcuji postupy pii zajistovani dopravni obsluznosti, at’ uz stat, kraje nebo obce
poskytuji vetfejné sluzby v pfepravé cestujicich sami nebo uzaviraji smlouvy
o vefejnych sluzbach s dopravci, ktefi se fidi podle jinych dopravnich ptedpist.
Dopravee musi mit pfidélenou kapacitu dopravni cesty a smlouvu o provozovani
drdzni dopravy, jednd-li se o dopravce vefejné drazni osobni dopravy, licenci
a schvaleny jizdni tad, jedna-li se o dopravce ve vetejné linkové dopravé a osvédéeni
o opravnéni k podnikani v méstské autobusové dopravé, jedna-li se o dopravce
vV méstské autobusové dopravé, déile musi mit zajisSténd vozidla a persondl
s technickym zdzemim a také musi spliiovat standardy kvality a bezpecnosti dopravy,
které jsou uvedeny Vv piiloze tohoto zakona. V této hlavé jsou také dany postupy
a nalezitosti pti vybérovych fizenich a pti pfimém zadani.

Mimotadné situace teSi hlava ctvrtad, kde jsou uvedeny postupy, které mize
objednavatel vyuzit pii pferuseni poskytovani vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich
nebo pokud muze v budoucnu k pteruseni dojit.

Hlava pata s ndzvem kompenzace uvadi, za jakych podminek a v jakém rozsahu se
kompenzace udé€luji, dale pak za jaké sluzby se mohou néarokovat.

Sesta hlava je slozena ze tii Gasti, kde v prvni &asti je uréen Utad pro ochranu
hospodarské soutéze jako dohled pfi uzavirani smluv a je zde uvedena pravomoc
a postupy tohoto ufadu. V dalsi Casti je uvedeno devét bodl, kdy se objednavatel
dopusti pravnich deliktd, které potom tesi Utad pro ochranu hospodaiské soutéze, a je
zde urcena vyse pokuty pii dopusténi se pravniho deliktu. Posledni ¢ast Sesté hlavy je
vénovana spolecnym ustanovenim ke spravnim deliktim.

Hlava sedmé je vénovana ptechodnym, zmocfiovacim a zruSovacim ustanovenim.

Prechodnd ustanoveni se tykaji situaci jak postupovat v pfipadé jiz uzavienych smluv,
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které nabyly ucinnosti diive nez tento zédkon. ZruSovaci ustanoveni zruSuje Nafizeni
vlady ¢. 493/2004 Sb., kterym se upravovala prokazatelna ztrata ve vetejné linkové

dopravé a vyhlaska ¢. 241/2005 Sb., o prokazatelné ztrat¢ ve vefejné dopravé

a o vymezeni soubézné vetejné dopravy.

1.1.3 Provadéci narizeni vlady

K zékonu 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v pteprave cestujicich a o zméné dalsich
zakoni byla vydéana provadéci natizeni.

Natizeni vlady ¢. 295/2010 Sb., o stanoveni pozadavkl a postupi pro zajiSténi
propojitelnosti elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich (Cesko, 2010) obsahuje
krom¢ samotného predmétu upravy, kde stanovuje pozadavky a postupy pro zajisténi
technické a provozni propojitelnosti elektronickych systému plateb, také ptilohu kde jsou
uréeny pozadavky na technicky nosi¢ dat a pozadavky na technické fizeni systému
elektronického odbaveni cestujicich.

Vyhléaska ¢. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a urceni
maximalni vyse kompenzace (Cesko, 2010) stanovuje v navaznosti na piedpis Evropské unie
zpusob sestaveni financniho modelu a uréeni nadmérné kompenzace, niklady, vynosy
a provozni aktiva, které mohou byt vyuZzity pro sestaveni finan¢niho modelu, zptsob, jakym
naklady, vynosy a provozni aktiva dopravce prokazuje objednavateli, vymezeni Cistého
pfijmu a maximalni dovolené miry vynosu na kapitél a jako posledni pravidla pro zmény vyse
kompenzace. V priloze této vyhlasky jsou vzory finan¢nich modeld pro vefejnou dopravu.

Vyhlaska ¢. 297/2010 Sb., o stanoveni vzoru formuldfe pro uvefejnéni ozndmeni
o zahgjeni nabidkového fizeni pro vybér dopravece k uzavieni smlouvy o verejnych sluzbach
v piepravé cestujicich (Cesko, 2010) ma v piiloze zvefejnény Vzor oznameni o zahéjeni

nabidkového fizeni.

1.2 Zakladni pojmy

,Doprava je charakterizovana jako cinnost spjata s cilevedomym premistovanim osob
a hmotnych predmeétii v nejriiznéjsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za
poucziti riuznych dopravnich prostiedkii a technologii.* (Drdla, 2014, s. 42)

,Verejnd doprava je doprava pro cizi potieby provozovana k uspokojovani obecnych
prrepravnich potieb a pristupnd pro kazdého podle predem vyhldsenych pravidel.« (Siroky et
al., 2012, s. 229)

»Preprava je pak vysledny efekt premistovaciho procesu nebo provedeni zmény

viastniho prostorového byti.* (Kudlatkova a Céap, 2015, s. 9)
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,Dopravce je provozovatel viastnich dopravnich prostiedkit nebo najemce dopravnich
prostredki (napriklad pri financnim leasingu). Vzdy se vSak jedna o subjekt realizujici vlastni
prremistovaci ¢innost v prostoru a case.“ (Kudladkova a Cap, 2015, s. 9)

wDopravni obsluZnosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a Skolskych zarizeni, k organiim verejné moci, do zaméstnani. Do
zdravotnickych zarizeni poskytujicich zdakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich,
rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné dopravy a zpét, prispivajici k trvale udrZitelnému
rozvoji tizemniho obvodu.“ (Siroky et al. 2012, s. 226)

,<Dopravni obsluinost kraje je zajistovina krajem ve svém uzemnim obvodu a se
souhlasem jiného kraje vjeho uzemnim obvodu. Kraj miize zajistovat verejné sluzby
V preprave cestujicich verejnou drdazni osobni dopravou a verejnou linkovou dopravou
V sousedicim uzemnim obvodu jiného statu po predchozi dohodé s prislusnym orgdnem
verejné moci jiného statu, pokud je to potieba pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje.”
(Siroky et al. 2012, s. 226)

Hromadna preprava osob je pieprava osob a jejich zavazadel, uskutec¢novana
dopravnim prostiedkem nebo dopravnim zatfizenim schvalenym k ptepravé vétSiho, predpisy
stanoveného poétu osob. (Siroky et al. 2012, s. 232)

»Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani prepravmnich sluzeb na urcené
trase dopravni cesty, pri kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych
zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou verejné linkové dopravy nebo
formou zvldstni linkové dopravy. (Siroky et al. 2012, s. 235)

,Méstska hromadna doprava (dale jen MHD) je charakterizovana jako cinnost
spjata s cilevédomym hromadnym premistovanim osob a definovanych hmotnych predmeétii
V predpokladanych objemovych a definovanych casovych a prostorovych souvislostech za
pouziti pro tento typ vhodnych dopravnich prostiredkii a technologii. “ (Drdla, 2014, s. 42)

Drdla (2014) také uvadi, ze k definici MHD je potfeba urCité vysvétleni slova
hromadna. Pfivlastek hromadnd vyjadiuje skuteCnost, Ze cestujici jsou pfepravovani
pohromadé v jednom dopravnim prostfedku a v ptipadé hromadné piepravy osob neni mozné,
aby kazdy cestujici byl pfepraven ze zdroje k cili pfemisténi jednim dopravnim prostiedkem,
tedy bez ptestupu, na rozdil od individuélni pfepravy osobnimi automobily.

,, Individudlni doprava, doprava, kterou uskutecniuje osoba vlastnim dopravnim
prostiedkem nebo dopravnim prostredkem, ktery je v jejich uzivani, pro viastni nebo

prileZitostné cizi potieby. “ (Siroky et al. 2012, s. 229)
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., Linka je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty urcéené vychozi a cilovou
zastavkou a ostatnimi zastavkami, na niz jsou poskytovany prepravni sluzby podle platné
licence nebo povoleni a podle schvdleného jizdniho radu.“ (Cesko, 1994)

Spoje jsou jizdnim fadem nebo jinak Casové a mistné urCend jednotliva dopravni
spojeni mezi uréitymi misty v ramci pravidelné dopravni obsluznosti téchto mist (Drdla,
2014, s. 45).

Integrovany dopravni systém (dale jen IDS) je zpiisob koordinovaného vyuZiti vice
druhit verejné hromadné dopravy provozované vice dopravci (véetné rizenych navaznosti na
individualni automobilovou dopravu) smérujici k zabezpeceni ucelné a hospodarné dopravni
obsluznosti zajmového uzemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potieb osob
a instituci systémem dotcenych.* (Drdla, 2014, s. 163)

Dopravni uzel je misto, kde se protinaji trasy riiznych linek a kde dochdzi k ptestupu
cestujicich z jedné linky na dalsi. (Siroky et al., 2005)

Organizator dopravy je pravnickd osoba zalozend krajem nebo obci, jejimz tkolem
je plnit tkoly pfi organizovani a zfizovani integrovanych vetejnych sluzeb v prepraveé osob
a kterd mlize byt povéfena krajem ¢i obcei k zavirani smluv o vefejnych sluzbach v preprave

cestujicich na ur¢itém izemi a u uréenych druht dopravy (Kovaléikova a Standera, 2011).

1.3 Dopravni obsluzZnost

Pro vytvofeni vhodného modelu dopravni obsluznosti musime brat v Givahu rtizné
procesy ovliviiujici dopravni obsluznost kraje tak, aby byl zajistény vhodny, bezpecny
a ekonomicky pohyb osob. Proto je dulezité vytvofit takovy systém, ktery bude vice
vyuzivan, aby klesly negativni vlivy, kterda ma na svédomi rostouci individudlni osobni

doprava. Mezi negativni vlivy patii hlavné¢ rast dopravnich nehod a ekologické zatéz.

1.3.1 Technické planovani osobni dopravy
Pro planovani osobni dopravy je nedilnou a diilezitou soucasti planovéani pravé to

technické. Zaprvé je nutné stanoveni rozsahu osobni piepravy a déle pak urceni provoznich
prostiedkti. V nasledujicich odrazkach je uvedeno, co vSechno ovliviiuje podle Drdly (2014)
pocet dopravnich prostiedki:

e intenzita proudu cestujicich,

e pocet mist v dopravnim prostiedku, u Zeleznice normy hmotnosti vlakovych souprav,

e roztfidéni spoju na jednotlivé druhy,

e vyuziti mist v dopravnim prostfedku.
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Drdla (2014) uvadi, ze velikost proudu cestujicich mezi dvéma misty je dalsi dilezitou
informaci pfi planovani. Metody ur¢ovani proudu cestujicich se déli na dvé hlavni skupiny,
a to urCovani pokud je mozné provést piimy prizkum velikosti piepravni poptavky, at’ uz
metodou dokumentaéni, kdy jsou zakladnim zdrojem informaci vykazy a statistiky
o prodanych jizdenkéach, metodou pfimého s¢itdni a metodou anketni, kde se kromé poctu
cestujicich fesi predstavy a potieby cestujicich z hlediska kvality. Pokud neni mozno, nebo je
velmi narocné provést piimy vyzkum, pouziva se Lilliv model, ktery slouzi pro ptiblizné
urceni poctu jizd mezi dvéma jednotkami, druhy pouzivany model je Nyviglv, ktery slouzi

pro zjisténi pepravnich podild jednotlivych dopravnich obori na daném zkoumaném tseku.

1.3.2 Vlivy piisobici na dopravni obsluZnost
Podle Sirokého (2012) je nutné vychazet z popisu regionu, a to z nasledujicich
hledisek:
o Geograficka poloha, ovliviiuje pfedevS§im investicni ndklady na dopravni
infrastrukturu, ndklady na provoz a Udrzbu dopravni infrastruktury. Naro¢nost je
e Hustota osidleni, ovliviluje zatiZzeni jednotlivych dopravnich cest, hustotu a intenzitu
dopravy i Cetnost spoj.
e Velikost uzemi, které je nutno obslouzit.
o Hospodarské struktury, které urcuji moznosti rozvoje regionu. Jsou to priimyslové
oblasti, zemédélské oblasti a chranéna uzemi.
e Pristup k dopravni cesté, jednd se o mista na hlavnich dopravnich trasach, mista

V centru regionu a mista na okraji mimo hlavni dopravni trasy.

1.3.3 Kbvalita prepravnich sluzeb

Drdla (2014) uvadi, ze kvalita dopravy je dana soustavou aspekti, které jsou oznaceny
jako ukazatele kvality: pravidelnost, spolehlivost, bezpe¢nost, rychlost, hospodarnost,
pfimétend cena piepravy, ekologi¢nost, komfort, vykonnost, pohotovost a dostupnost.

Vazba mezi vstupnimi podminkami, dopravni cestou a vystupy, které jsou vyznamné

pro uzivatele i dopravce jsou zachyceny na obrazku 1.
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Vozidlo Vozidio Dopr. cesta Dopr. cesta Vozidlo Vozidlo
Kwvalita jizdy Padorys Vzdalenost Stoupéni Konstrukee Zrychleni
Hlu¢nost Mista k: zastavek Oblouky/zat. Bezpetnost Zpomaleni
Klimatizace - sezeni Zabezpeteni Trvald [m-s?]
Osvétleni - stani provozu vykonnost
g \—l
v S E
Dosah % Nejvyssi
zastavek \\ rychlost
$——’ . |—$ 3
Doba cesty Proudy e Rychlost
na zastavku cestujicich \\ jizdy
T ! N
v v v v S
Délka vozidla Interval/takt Zdrzeni
DPocet mist Sled vozidel na zastdvee
? |
¥ 3
Cekaci Cestovni
doba rychlost
| ' |
YV V¥ L4 X v v v
Pohodli Celkové doba Vikonnost
cesty
zdroj - cil

Obrazek 1 Vazby prvki kvality procesu v osobni dopravé a prepraveé (Drdla, 2014, s. 13)

Pro hodnoceni komfortu se pouziva Sperlingova stupnice, kterd je zndzorn€na

v tabulce 1. Podle Drdly (2014) by vozidla pro dilkovou dopravu méla mit minimalné

vlastnosti stupné 2 (velmi dobry), pro ptiméstskou dopravu vyhovuje stupeit 3 (dobry), stupen

4 (zpusobily) by mél byt nasazovan jen na velmi kratké vzdalenosti, a to ve vyjimecnych

ptipadech, a vozidla se stupném 5 (nebezpecny) by neméla byt nasazovana viibec.

Tabulka 1 Hodnoceni jednotlivych vlastnosti Sperlingovou stupnici

Vlastnost / Hodnoceni 5 4 3 2
Doba jizdy do tinavy [min] 0 52 240 1380
Plocha na jednoho cestujiciho [m?] <0,2 0,28 0,47 1,4
Hluk [dB] >90 80 70 60
Vyména vzduchu [m3-h™] 0 10 20 30
Zrychleni pti¢né [m-s?] >4.0 1,9 0,72 0,19
Zrychleni podélné [m-s‘z] >2,8 1,35 0,51 0,14

Zdroj: Drdla, 2014, s. 14
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1.3.4 Poptavka po prepravnich sluzbach a mobilita
Podle Sirokého et al. (2012) poptavka po piepravnich sluzbach tzce souvisi
s mobilitou obyvatelstva. Stanoveni mobility urcuji odpovédi na otazky: Kdo cestuje? Kdy
cestuje? Odkud a kam cestuje? Kolik je takovych osob? Na zéklad¢ téchto otdzek je mozné
sestavit zakladni kategorie:
e pravidelnost — pravidelné, nepravidelné a ostatni,
e vazanost — na misto bydlisté, na misto pracovisté (Skoly, zdravotnického zatizeni)
a ostatni,
e piepravni vzdalenost — kratké (do 50 km), stiedni (od 50 do 100 km) a dlouhé (nad
100 km).
Hlavni kritéria ovliviiujici poptavku po vefejné hromadné dopravé, ktera uvadi Siroky
et al. (2012) jsou hustota sité, dostupnost zastavek, hustota spoju, rychlost piepravy, doba
premisténi, pfepravni vzdalenost, cena za piepravu, jednoduchost odbaveni, pravidelnost,

spolehlivost, bezpecnost, informovanost cestujicich a pohodli a kultura cestovani.

1.4 Integrovany dopravni systém

Drdla (2010) uvadi, ze cilem a funkci dopravni obsluznosti, za niz kraje prevzaly
zodpovédnost, je zabezpecit ucelnou a hospodarnou dopravu, ktera uspokoji maximum
pfepravnich potieb obyvatel kraje pfi vyuZiti pfiméfenych ndkladl vetejnych financi. Podle
zahrani¢nich zkuSenosti je pro zajiStovani vetfejné dopravy efektivni zpisob pravé vyuZziti
integrovaného dopravniho systému vetejné hromadné dopravy.

Podle Sirokého (1999) je vramci integrovaného dopravniho systému zadané
systémové feSeni piestupnich uzli kde se setkdvaji vSechny druhy linkové dopravy a diky
tomuto lze vytvofit snadno zapamatovatelné intervaly s ptipoji v prestupnich uzlech (obrazek
2).

tramvaj Zeleznice rvchlodrdha

=utob
a0i0DUsS A -8

<> podzemni drdha (metro)

&) uze

[} piestupni (sloucen

troleib &7 S
jous /7 <D T -\\\3}

sbérné taxi leteckd doprava ostatni ndvazni doprava

g’%—\_- o r
S>> lanovky, horské drahy

Obrazek 2 Vazba jednotlivych dopravnich systémt prostfednictvim ptestupniho uzlu (Drdla,
2014, s. 162)
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IDS sjednocuje nabidku linkovych autobust, méstské hromadné dopravy a Zeleznice.

Podle Drdly (2014) byly tyto druhy dopravy v minulosti vytvofeny na samostatnou dopravni

¢innost a dodnes kromé& vyjimek (v IDS) spolu nespolupracuji. Samostatnost je urcena

rozdilnymi tarify (typ tarifu, druhy jizdenek, ceny jizdného, slevy atd.) a riiznymi piepravnimi

podminkami. Naopak IDS by m¢l jednotlivé druhy vefejné dopravy sjednotit, jejich dopravci

a objednatelé dopravy spolu spolupracuji a vytvareji tak propojeny systém, ktery je vyhodny

pro vSechny zapojené ¢lanky a to pro objednatele, cestujici a 1 dopravce.

Integrace dopravy je podle Drdly (2010) zalozena hlavné na téchto bodech:

e kombinované pouzivani né¢kolika druhti dopravy pro uspokojeni ptepravni potieby,

e 7zajisténi optimalnich vazeb mezi spoji a dopravnimi prostfedky provozovanymi

riznymi dopravci, spolecné a provdzané poskytovani souvisejicich sluzeb,

e pouzivani jednotného tarifu aniz by tim byla dotéena platnost jinych tarift

pouzivanych dopravci,

e organizace a fizeni mezi dopravci a dal§imi ¢ldnky zodpovédnymi za vefejnou

hromadnou dopravu.

Integrovany dopravni systém ma tii vzajemné provazané podsystémy, které jsou podle

Sirokého et al. (2012) tvoreny:

a)

b)

vSemi druhy individudlni dopravy zvychoziho mista k zastdvce hromadné
dopravy, mezi né patii pési doprava (pokud mozno bezbariérova az k zastavce),
cyklisticka doprava (systém Bike & Ride, kde by mélo byt umoznéno bezpecné
ulozit jizdni kolo), individualni automobilovd doprava (systém Park & Ride —
zaparkovani

a prechod na zastavku, systém Kiss & Ride — umoziuje kratkodobé zastaveni pro
nastup nebo vystup cestujiciho ktery prestupuje na nebo z hromadné dopravy)
a individudlni motocyklova doprava (podobné jako u individudlni automobilové
dopravy),

regionalni a dalkova hromadna doprava pro svoz k vice kapacitnim druhiim
dopravy, do které se fadi vozidla taxisluzby, vSechny druhy autobusu a Zelezni¢ni
vozidla

druhy méstské hromadné dopravy v zavislosti na velikosti mésta a hustoté osidleni
maji subsystémy autobusovy, trolejbusovy, tramvajovy, metro a rychlodrdhy

a méstska zeleznice.
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Informacni systémy v IDS

Podle Drdly (2014) je zakladnim piedpokladem pro integrovany dopravni systém
vytvofeni spole¢né databaze vSech ucCastnikii IDS, kteii se podileji na realizaci nabidky
pfepravnich sluzeb. Cilem informaé¢niho systému (IS) je odstranéni samotné provadéného
informovani cestujicich jednotlivymi dopravci. Snahou je vytvofit jednotné informacni
zaklady pro cely region, ktery umoznuje trvale, aktualng, ptesn¢, komplexné a srozumitelné
informovat cestujici o pravidlech a zasadach provozu IDS a o zménach v dopravnim systému.

Mezi zékladni informaéni systémy Siroky et al. (2012) patii systém ABUS, je to
elektronicky jizdni tad vetejné linkové autobusové dopravy, a druhy systém je IDOS.
Z povéieni Ministerstva dopravy Ceské republiky a Ministerstva informatiky Ceské republiky
vede Celostatni informacni systém o jizdnich fadech pro potfeby vetejnosti spole¢nost
CHAPS spol. s r.o., spolecnost shromazd'uje data autobusové, zelezniéni, letecké, lodni
a méstské hromadné dopravy, ze kterych je vytvoreny systém IDOS.

Na obrazku 3 je znazornéné vyhledavani spojeni Tiebi¢ — Pardubice a jizdni tad

tohoto spoje.

6:56 Datum Odkud/Pfestup/Kam Piij. Odj. Pozn. Spoje
26.4. TiebiE,, aut.nadr. 6156 R 5300201 R
Pardubice, . aut.nzadr 0:38

Celkovy £as 2 hod 42 min, vzdalencst 122 km, cena 142 KE
) CAS-SERVICE as,

Zastavka PFij. Odij. Pozn. Km
Znojma,, aut.st. 535 3 a
Trebit,, aut.nadr. MHD 6:38 6:56 54
Velké Mezifid, aut.nadr. MHD 7:18 7:36 79
Bory,Horni Bory 79l a0
Rousmérov 7:56 o4
Ostrov n.Osl. 8:02 99
Zd'3r n.Séz., aut.nddr. MHD 8:14 8:15 4 109
Skrdiovice 827 119
Vojniiv Méstec,,posta 8:35 125
Krucemburk,,n@m.Jana Zrzavého 8:39 127
Zdirec n.Doubr.,,cukréma DIPP B:45 131
Zdirec n.Doubr., Udavy 8:50 136
Trhova Kamenice, nam. B:57 142

3 0:04 149
9:14 159

9:20 164

9:38 9:40 176

10:05 199

Obrazek 3 Vyhledani spojeni v programu IDOS a vypsana draha spoje (IDOS, 2017)
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1.5 Marketingovy komunikacni plan

Cilem komunikace je odstranit ¢i snizit nejistotu na obou komunikujicich stranach. Je
to fizend komunikace, kterou spole¢nost vyuzivd k informovani, pfesvédcovani nebo
ovlivitovani spotiebitell, prostfedniki 1 urcitych skupin vetfejnosti.

Mezi cile marketingové komunikace patii (Kotler, Armstrong, 2004):

e informovat, pfesvédcit, pfipomenout,

e odlisit produkt (diferenciace, zduraznéni vlastnosti),

e  zduraznit uzitek a hodnotu,

e zvySovat prodej,

o stabilizovat obrat,

e budovat povédomi o znacce,

e posilovat image spolecnosti,

e optimalizovat zivotni cyklus vyrobku.

Komunikaéni metody Kotler a Keller (2007) dé€li do nékolika skupin. Konkrétné je to
komunikace nadlinkovd, komunikace podlinkova a beznékladova (nizkonakladova)
komunikace.

Nadlinkova komunikace vyuzivd masové sdélovaci prostfedky, mezi které patii
dopady nejsou snadno méftitelné.

Podlinkova komunikace vyuzivd nemedialni kanaly jako je direct marketing,
podpora prodeje, PR nebo veletrhy. Zaméfuje se na jednotlivé spotiebitele a cilové skupiny.
Poskytuje dobré vysledky méfeni navratnosti prostredki.

Beznakladova (nizkonakladova) komunikace, mezi ni se fadi buzzmarketing nebo
viralni marketing.

Zékladnimi nastroji marketingové komunikace jsou (Kotler, Keller, 2007):

e podpora prodeje — zaméfuje se na jednotlivé ¢lanky distribuénich cest nebo konec¢né
zékazniky, vytvareni riiznych stimulii k ndkupu (vérnostni programy, kupony, soutéze,
prémie, bonusy, bezplatné¢ provadéné ukazky produkti nebo sluzeb, vyherni loterie,
vystavy a veletrhy, reklamni a darkové predméty),

e PR (Public Relations) — snaha o pozitivni povédomi o pfiznivych aspektech prace

organizace,
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e direct marketing (pfimy) — pfima komunikace mezi zdkaznikem a prodévajicim,
prodej zbozi a sluzeb prostfednictvim poSty, telefonu, televizniho a rozhlasového
vysilani, novin a ¢asopist,

e reklama — neosobni forma marketingové komunikace, prosttednictvim rtiznych médii
oslovujici své soucasné a potencialni zédkazniky s cilem informovat a presvédcit je
o uzite¢nosti svych vyrobki, sluzeb ¢i myslenek.

Typologie reklamy podle zanrta Kotler a Armstrong (2004) déli do né€kolika skupin,
které jsou urené podle pocitt, jaké v zakaznicich vyvolavaji. Jednim z pocitt je strach, kdy
se napiiklad vnukne hrtiza z pachu, a pak se nabidne feSeni, jak se ho zbavit, humorna
reklama piisobi na lidi pozitivné, pouziva se také svédectvi slavné osobnosti, kterd ujistuje, ze
si ma zakaznik vyrobek koupit. Neptimi apel neopakuje do nekone¢na jméno vyrobku

a k ni¢emu zakaznika nenuti, ale vyvolava v zakaznikovi Zivotni touhy.
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2 ANALYZA DOPRAVNICH PLANU KRAJE VYSOCINA

Vefejna osobni doprava je vyznamnou oblasti sluzeb, které také ovliviiuji zivotni styl
obyvatelstva a spoluptsobi pti formovani a rozvoji sidelnich, hospodarskych a krajovych
struktur. Proto je nutné dbat na kvalitni dopravni obsluznost a umoznit obyvatelim dojizdéni

jak za praci, tak i za turistickymi cili.

2.1 Kraj Vyso€ina

Kraj Vyso¢ina v ramci Ceské republiky zaujimé centralni polohu a sousedi s krajem
JihoCeskym, Stfedoceskym, Pardubickym a Jihomoravskym. Je pro néj charakteristicka
hlavné Clenitost uzemi, vyssi nadmoiska vyska a fidké osidleni. Region je atraktivni pomérné
Cistym ovzdu$im a lesy. Krajem prochazi od jihozdpadu na severovychod hlavni evropské
rozvodi, které kopiruje historicka zemska hranice Cech a Moravy. Na tizemi kraje jsou dvé
chranéné krajinné oblasti, a to Zd’arské vrchy a Zelezné hory, a také tii pamatky zapsané do
seznamu UNESCO. Prvni z nich je pamatkova rezervace Tel¢, pak se zde nachazi poutni
kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hofe u Zd’aru nad Sézavou a v neposledni fadé je to
Zidovska ¢tvrt’ se hibitovem a bazilika sv. Prokopa v Tiebi¢i. VSechny tyto turistické cile

a pamatky musi byt zohlednény v planovani dopravni obsluznosti kraje.

2.1.1 Demografické a geografické idaje kraje

Pro dopravni planovani jsou velmi dilezité demografické udaje, které charakterizuji
obyvatelstvo v regionu, a také geografické udaje, které se tykaji zemépisné polohy a dalSich
charakteristik iizemi.

Podle Ceského Statistického Utadu (2017) ma Kraj Vyso&ina rozlohu 6 796 km?, tim
se fadi mezi regiony nadprimérné velikosti, je administrativné rozdélen na 5 okrest. Celkovy
pocet obyvatel je 509 475 a primérny pocet obyvatel v obci je 724, pficemz jsou nejcastéji
zastoupeny obce s méné nez 500 obyvateli, je to nejméné ze vsech krajii Ceské republiky.
Primérna hruba mési¢ni mzda v kraji je pod celorepublikovym priimérem, v roce 2015 €inila
23 977 K¢ a podil nezaméstnanych osob dosahl hodnoty 6,22 %. Tyto a dalsi dilezité tidaje

jsou shrnuty v nasledujici tabulce 2.
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Tabulka 2 Porovnani udajii o rozloze a obyvatelstvu v roce 2000 a 2015 v Kraji Vysoc¢ina

Rok 2000 2015
Rozloha [km?] 6 925 6 796
Pocet obyvatel 519 291 509 475
Hustota obyvatelstva [osoby/km?] 75,2 75
Pocet obci 730 704
Obecna mira nezaméstnanosti [%] 6,8 4,7
Primérna hruba mésiéni mzda [K¢] 11721 23977

Zdroj: CSU, 2016

Z tabulky 2 je vidét, ze mezi roky 2015 a 2000 je znaény rozdil, velikost rozlohy

a s tim souvisejici pocet obci a pocet obyvatel je ovlivnény zakonem 387/2004 Sb., o zmén¢

hranic krajt, kterym bylo k 1. lednu 2015 pfesunuto 26 obci do sousedniho Jihomoravského

kraje, mira nezamé&stnanosti, ktera Gzce souvisi s dopravni obsluZnosti, znacné¢ klesa a je

relativné nizka.

Vysocina patii mezi nejmén¢ osidlené kraje a vice nez 50 % populace regionu bydli

Vv méstskych a pfiméstskych oblastech. Z obrazku 4 je ziejmé, Ze nejvice obyvatelstva se

soustfedi pfevazné na Jihlavsku a hned poté hlavné na Trebi¢sku, Zd'arsku a Havlicko-

Brodsku, naopak na hranici s Jiho¢eskym krajem osidleni klesa.

Osidleni v Kraji Vysocina
Settlement in the Vysocina Region
Stavk 1.1.2015
as at 1 January 2015
Potet obyvatel v obci
Population of municosity

50 000

{ \
N ® ‘wwo
1000

Poéet obyvatel na km*
podle spravnich obvodu obci s rozsif v
Popustion densiy in Administrative districts
of municipaity with extended powers

49 a méné
I 50-59
[ e0-89
B -9
I 100 avice

Nazvy jsou uvedeny pouze u obci se statutem mésta
Only muncipalties wih the town status sre isbeled

Obce s rozsifenou pasobnosti jsou podtrZeny
weh

Obrazek 4 Osidleni v Kraji Vysoéina (CSU, 2015)

25



2.1.2 Hlavni centra a spadovost Kraje Vyso¢ina

Podle Ceského Statistického Utadu (2017) je v kraji zhruba 500 tisic obyvatel, je
nejvetsi mésto Jihlava, ktera ma vice nez 50 000 obyvatel, jako dalsi je pak Tiebic¢ s cca
36 tisici, Havlickiiv Brod ma 23 tisic, Zd’ar nad Sazavou je posledni mésto, které ma pocet
obyvatel nad 20 000, a to konkrétné ptes 21 tisic. Dalsi mésta sefazena podle poctu obyvatel
obyvatel ma Nové Mésto na Moravé (10 tisic).

Jak uvadi Kraj Vysocina (2016) ma kraj n¢kolik center, spadovost regionu a to hlavné
vychodni ¢asti kraje, ovlivituje relativné maléd vzdalenost mésta Brna, které lezi v sousednim
Jihomoravském kraji. Do Jihlavy, Zd’4ru nad Sazavou nebo do Tiebice pak sméfuji obyvatelé
ze stfedni Casti regionu, zatimco zapadni c¢ast spaduje predevS§im do Havlickova Brodu,
Pelhfimova, Humpolce a mimo jiné taky do Prahy. Pravé mezikrajska vyjizd’ka do Brna
a Prahy je zcela rovnocenna.

Pti dopravnim plédnovani je dulezité brat ohled nejen na hlavni centra kraje, ale také na
turistické cile a na sit’ Skol, at’ uz zékladnich, stfednich ale také na Vysokou Skolu
polytechnickou v Jihlavé a Zapadomoravskou vysokou $kolu Vv Tiebi¢i. Mezi turistické cile,
které nejde pominout, patii mimo pamatky UNESCO také Muzeum rekordi a kuriozit
Vv Pelhiimové, pfirodni bohatstvi kraje tvoii chranéné krajinné oblasti Zd'arské vrchy
a Zelezné hory a dale pak narodni piirodni rezervace, jako je Mohelenska hadcova step,
Velky Spi¢ak a dalsi ptirodni rezervace.

Pro organizovani dopravni obsluznosti v kraji je také velmi dilezitd silni¢ni
a zelezni¢ni sit’, ktera ma strategicky vyznam pro vnitrostatni i celoevropskou dopravu. Cést
Kraje Vysoina je soucasti stiedoevropské osy Berlin-Praha-Viden, poptipad¢ Bratislava-
Budapest. Také diky dalnici D1 a strategické poloze kraje se Vysocina stala v poslednich

letech stale populdrngjsi pro fadu zahrani¢nich investort, kteti ovliviiuji dopravu kraje.

2.1.3 Dopravni infrastruktura v Kraji Vysocina

Pateti regionalni dopravy na tuzemi kraje je dalkova zelezni¢ni doprava a vybrané
nejvyznamnéjsi linky autobusové dopravy, které maji Casto nadregionalni ptesah.

Podle Kraje Vysocina (2016) v Zelezni¢ni doprave existuji taktové uzly, 1 kdyz kvili
mnoha nepravidelnostem v taktovém jizdnim fadu funguji pouze nékolikrat za den. Taktové
uzly jsou na tratich, kde je provozovana dalkova Zelezni¢ni doprava, a také ve vychodni ¢asti

kraje, a to kvali navaznosti na taktovou dopravu integrovaného dopravniho systému

Jihomoravského kraje. Jeden takovy uzel je v Havlickové Brodég, ktery vytvaii rychlikova
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linka R9 Praha — Havli¢kv Brod — Brno. Rychliky z obou sméri se tu kazdou sudou hodinu
mijeji a pted jejich piijezdem se sjizdi osobni vlaky piijezdovych trati a po odjezdu rychlika
piipojné vlaky regionalni dopravy odjizdéji. Tato situace se opakuje v pravidelnych
intervalech po cely den, a proto se takovy jizdni fad jmenuje taktovy.

Tyto vhodné zvolené uzly jsou podle Kraje Vysocina (2016) velmi dilezité, protoze
na Uzemi regionu je vice center a proto je zajisténi vSech potieb pro cestujici velmi narocné.
Ptepravni potieby obyvatel zajistuji linky, které samostatné nejsou tak vyznamné, ale jako

celek jsou velmi vyznamné s velkym poctem cestujicich. Jsou to hlavné linky Havlicktiv Brod

— Jihlava, Chotébot — Jihlava, Ptibyslav — Jihlava, Ttebi¢ — Havlickav Brod.

Chotébor

‘\.@' LX)

Svithi nad g Havlickuy I

Sizavou \ Bn d ,
Humpolec ‘»»\ Zdir nad
2:
7 \ \ 50 Sazavou tové Misto
Pacov " na Moravé
“ Bystrice nad
r 7 Pernstejnem
Tabor ‘ Pelhfimoy n’\rl Stejned
4

e z @
G L %
3 Kosteleg ’ E t \
JIHLAVA 'S Velké  (/ Kiizanoy
Yoz ' 9
Homi (O} 2~ Mezifici
S N
P2 , L

Jindiichiv Hradec

== celostatni elektrifikované traté =
== celostatni traté
—=cmc regionalni traté

@ Zeleznicni uzly

Obrazek 5 Zelezni¢ni sit’ Kraje Vyso¢ina (Kraj Vysogina, 2006)

VétSina trati Kraje Vysocina je, jak je vidét z obrazku 5, nadregionéalniho charakteru,

a jen maly pocet trati je charakteru jen regiondlniho. Jak udava Kraj Vysocina (2016)
vefejnou drazni dopravu zajiStuji tyto traté, které nejsou sefazeny dle Cislovani v jizdnim
fadu, ale geograficky na sebe navazuji:

e trat’ 230 Kolin - Gol¢tuv Jenikov — Svétla nad Sédzavou — Havlickav Brod,

e trat’ 212 Zrué n. Sazavou zast. — Lede¢ n. Sdzavou — Svétla n. Sazavou — Havl. Brod,

e tratf 225 Havli¢kiv Brod — Jihlava — Horni Cerekev — Pogatky-Zirovnice,

e trat’ 227 Jihlava — Kostelec u Jihlavy — Slavonice,

e trat’ 224 Tabor — Obratan — Pelhiimov — Horni Cerekev — Jihlava,
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e trat’ 228 Jindfichiiv Hradec — Kamenice n. L. — Cernovice u T. — Obratafi,

e trat’ 240 Brno — Rapotice — Namést' n. O. Trebic — Oktisky — Jihlava,

e trat’ 241 Znojmo — M. Budgjovice — Orisky — Jihlava — H. Brod,

e trat' 250 H. Brod — Zd’ar n. S. — K#izanov — Vlkov u Tisnova — Ti$nov — Brno,
e trat' 251 Zd4r n. S. — Nové Mésto na Moravé — Nedvédice — Tisnov,

e trat’ 252 Kiizanov — Velké Mezifi¢i — Studenec,

e trat’ 238 Pardubice — Hlinsko v Cechach — Chotébot — H. Brod,

e trat’ 237 Havlickv Brod — Humpolec.

Soucasna silnicni sit’ (viz obrazek 6) je vysledkem historického vyvoje sidel a jejich
vazeb mezi sebou. Jak uZ bylo fedeno, Cesky Statisticky Utad Uvadi (2017), Ze Kraj
Vysoc¢ina ma polycentrickou strukturu a mezi hlavnimi centry osidleni nejsou moc velké
rozdily. S rGstem automobilové dopravy byly hlavni tahy hlavné pro déalkovou dopravu
ptebudovany do podoby, jakd je znama nyni. Posledni nejvétsi investicni akei byla vystavba
dalnice D1 v 70. letech, ktera v soucasnosti prochazi rozsadhlou rekonstrukci. V zavislosti na
vazbu DI vznikaji nové primyslové arealy v méstech lezicich v tésné blizkosti dalnice.
Nejvétsi slabinou silniéni sité regionu je absence silni¢nich obchvati u vétSiny mést, coz je
vhledem Kk rostoucimu vykonu silni¢éni dopravy velmi neefektivni a v ramci zivotniho

prostfedi mést neekologicke.

Ceskd Lpa Hracdec Kréows
Kolin P ardiubice

Jind. Hradec
. Budgiovice

1123

Obrazek 6 Silni¢ni sit’ Kraje Vysocina (dalnice a silnice 1. tfidy) (GaREP, 2001)
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Nejvyznamnéjsi komunikace v Kraji Vyso€ina a intenzita dopravy na nich podle Kraje

Vysocina (2006):

e dalnice D1, na niz intenzita provozu na zadném useku neklesa pod 35 000 vozidel za

24 hodin,

e intenzita dopravy mezi 10 000 — 17 000 vozidel za 24 hodin byly na usecich téchto

silnic:
(@)
O
O

o

. 1/38 exit Jihlava — Jihlava,

(@3

. I/34 exit Humpolec — Komorovice a odbocka Dehtare — Pelhiimov,

. I/19 Pelhtimov — Pelhfimov (odbocka 11/112),
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e rozmezi 5 000 az 10 000 vozidel za 24 hodin na silnicich:

o

(@]

(@]

o

¢. I/38 hranice kraje — Gol¢uv Jenikov — Habry, Skuhrov — Havlickuv
Brod — exit Jihlava, Moravské Bud&jovice — odbocka 11/400,

&. 1/34 Ceska Béla — Havlickav Brod — Michalovice, Rozko§ (odbocka
11/348) — Humpolec, Komorovice — odbocka Dehtare, Pelhiimov —
Kamenice nad Lipou,

&. /19 Pelhfimov (odboc¢ka II/112) — Obratai — hranice kraje a Zd'ar
nad Sazavou — Nové Mésto na Morave,

&. 1/23 Cervena Hospoda (odbocka 11/405) — Tiebi¢ — Namést' nad
Oslavou,

&. I/37 Ostrov nad Oslavou — Zd’4r nad Sazavou — odbocka Polnicka

(ktizovatka s 11/350) a Zdirec nad Doubravou — hranice kraje,

—Jihlava — odbocka Dvorce (ktizovatka s 11/406),

. 11/406 odbocka Dvorce (kiizovatka s 11/602) — Test’,
. 1I/360 Ttebi¢ — odbocka Petrivky,

. 1/353 Zd'ar nad Sazavou — Nové Veseli.

Cx Cx

(@]

Velmi vysoka provozni zatéz podle Kraje Vysocina (2006) je dosahovana na

prijezdnich komunikacich ve vSech vétSich méstech Kraje Vysocina. Mezi takova mésta se

fadi Jihlava, Havlickliv Brod, Pelhfimov a Ttebi¢, kde se pohybuje pocet vozidel v rozmezi

17 az 23 tisic za 24 hodin. Na obrazku 7 je vySe popsana intenzita dopravy.
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Obrazek 7 Intenzita silni¢ni dopravy v Kraji Vysocina v roce 2005 (Kraj Vysocina, 2006)

2.2 Dopravni plan Kraje Vysocina obdobi 2012 - 2016

Cilem planovani dopravni obsluznosti podle Kraje Vyso€ina (2011) je vytvaret
podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni obsluznosti a vzajemnou
spolupréci statu, krajii a obci pii této Cinnosti.

Dopravni plan Kraje Vysocina zpracoval Krajsky ufad Kraje Vyso€ina, Odbor
dopravy a silni¢niho hospodaistvi, pro obdobi 2012 — 2016 a byl schvalen Zastupitelstvem
Kraje Vysocina usnesenim ¢. 0557/07/2011/ZK.

Kraj Vysocina (2011) uvadi, Ze tento plan byl vytvofen na zakladé zakona, ktery byl
vydan v roce 2010. Je zpracovany pouze ramcove a na zakladeé stavu jizdnich fadl pro obdobi
2010/2011. Pro analyzu ptepravnich vazeb v kraji byla vyuzita data ze systému prodanych
jizdenek od spole¢nosti CHAPS spol. s r.0.
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2.2.1 Rozbor Dopravniho planu Kraje Vysocina
Tvorba dopravniho plénu je ovlivnéna, jak uz bylo zminéno, hlavné dvéma
legislativnimi prameny. Prvni znich je Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach v prepraveé po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady
(EHS) ¢. 1191/69 a 1107/70 a druhy z nich je zadkon ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach
V pfepraveé cestujicich.
Podle druhého pramenu, zakona ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v prepravé
cestujicich musi plan dopravni obsluZnosti obsahovat &ty¥i body (Cesko, 2010):
e popis zajistovanych vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich,
e predpokladany rozsah poskytované kompenzace,
e Casovy harmonogram uzavirani smluv o vetejnych sluzbach a postup pro uzavirani
téchto smluv,
e harmonogram a zpusob integrace
Popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich
Prvni z véci, které musi plan obsahovat je pravé tato Cast s rozsahem vice nez
70 stran, ve kterych jsou pfevazné uvedena cisla trati u zelezni¢ni dopravy, Cisla linek
u autobusové dopravy jsou rozdé€lena do jednotlivych okresd a linky méstské hromadné
dopravy V jednotlivych méstech kraje. Mala pozornost je tu kladena na zakladni popis
poptavky
a nabidky pro jednotlivé traté a linky.
Tato kapitola je pak rozd€lena na Cast Zeleznicni a silni¢ni, ve které je zahrnuta
1 méstskd hromadnd doprava, jiné druhy dopravy, intermodalni infrastruktura, dopravci
zajiStujici zékladni dopravni obsluZnost kraje. Znac¢nd ¢ast je tu veénovéana piepravnim
proudim obyvatel Kraje Vyso¢ina a v neposledni fadé¢ se autor planu vénuje standardim
kvality vozového parku.
V Zelezni¢ni Casti je struéné charakterizovana infrastruktura trati regionu, ktera je
znazornéna v tabulce 3, v Planu jsou uvedené planované rekonstrukce a modernizace trati,

stanic a pouzivanych souprav. Tyto jednotlivé rekonstrukce zvefejiuji Ceské Dréhy.
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Tabulka 3 Zelezniéni infrastruktura Kraje Vyso¢ina

Délka traté na st
Cislo traté Zacatek traté Konec traté ; S Kategorie traté tratova
uzemi kraje
rychlost
225 Veseli nad Havlickiv 69,2 celostatni 80 km/h
LuZnici Brod
230 Havlicki Kolin 447 celostatni 90 km/h
Brod

238 Havlickiv Rosice nad 37,5 celostétnd 70 km/h
Brod Labem

240 Brno Jihlava 79,5 celostatni 80 km/h

241 Znojmo Oktisky 41,5 celostatni 80 km/h

250 Brno Havlickiv 77,7 celostétni 110 km/h

Brod
212 Svétld nad Cerdany 27,1 regionalni 60 km/h
Sézavou

224 Horni Cerekev Tabor 45,3 regionalni 65 km/h

227 Slavonice Kostelec u 53,4 regionalni 50 km/h
Jihlavy

237 Brno Humpolec 25,3 regionalni 50 km/h

243 Moravské Jemnice 20,6 regionalni 50 kmv/h

Budgjovice

251 Tisnov Zdér nad 45,4 regiondlni 50 kmv/h
Sazavou

252 Studenec Ktizanov 35,4 regionalni 70 km/h

Zdroj: Kraj Vysoc€ina, 2011

Kraj Vysoc¢ina (2011) podkapitolu o silniéni dopravé rozdéluje do osmi skupin.
V vodni ¢asti kapitoly je opét jen velmi struéné shrnuta pateini sit’ Kraje Vysoc€ina, kde je
kladen diraz na dalnici D1, jeji délka na izemi regionu je 93 km, silnice I. tfidy a na vybrané
silnice II. a III. t¥idy, jichZ je dohromady 1 135 km.

V popisu linkové autobusové dopravy se opakuje stejny model charakteristiky
Vv jednotlivych okresech, a to konkrétné vypis dopravci zajistujicich obsluhu Gzemi, vypis
s ¢islem linek, pocatecni a konecnou zastavkou a nakonec struéné shrnuti dopravni
obsluznosti v jednotlivych okresech.

Cast o méstské hromadné dopravé je opét rozdélend podle mést, ve kterych je

provozovéna. U jednotlivych mést jsou opét vypsané jednotlivé linky, jak autobusové,
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tak trolejbusové, pokud je jednotliva mésta maji. Dale jsou zde popsany tarify a jednotlivé
systémy, které jsou pouzivany.

Okrajove jsou zminéné 1 jiné druhy dopravy v regionu, zejména jsou to zvlastni linky
objednavané jinymi subjekty nez Krajem Vysocina nebo obcemi, zejména jsou to linky do
Dukovan, Jihlavy, Nové Vsi, Studence, Choteboie, Havlickova Brodu a Ptibyslavi, a to
hlavné ty, které objednavaji zaméstnavatelé pro své zaméstnance.

Podle Kraje Vysocina (2011) na zajiSténi prestupii a nadvaznosti v ramci jednotlivych
druhd dopravy spolupracuji mésta, autobusovi dopravci i Ceské drahy a.s., za touto informaci
nasleduje podkapitola, kde jsou vyjmenovani jednotlivi dopravei provozujici linkovou
dopravu na uzemi Kraje Vysocina.

Na zékladé scitani lidu v roce 2001 je vytvofena podkapitola vénujici se pfepravnim
proudim obyvatel daného regionu. Kromé grafu obsahujiciho udaje o procentnim podilu
vSech denné vyjizd¢jicich osob v jednotlivych okresech (obrazky 8 a 9) je zde také
vyobrazena vyjizd'ka a dojizdka v jednotlivych okresech a jejich jednotlivych méstech.
I udaje o tydenni frekvenci cestujicich mezi mésty napomahaji K uréeni hlavnich piepravnich
vazeb v Kraji Vyso€ina, kterym se Planu vénuje. Opét plati, ze hlavni pfepravni vazby jsou

jen vypsan¢ linky se stru¢nym popisem.

155 1456

@ dojizdi Ghrnem do okr.
Jinlava (% obyvatel)

B dojizdi Ghrnem do okr.
Havl.Brod (% obyvatel)

O dojizdi Ghrnem do okr.
Pelhfimow (% obyvatel)

O dojizdi uhrnem do okr.
Trebit (% obyvatel)

"] c_lujfidfuhrnem do okr.
Zdar n. Saz. (% obyvatel)

Obrazek 8 Denni tthrnné dojizd’ka v Kraji Vyso€ina — zaméstnané osoby (Kraj Vysocina,
2011)

Jak je na obrazku 8 vidét nejvice dojizdéjicich ze zaméstnanych osob je do okresu
Zd4r nad Sazavou, konkrétng 15,5 % obyvatel, druhou nejvétsi dojizdku ma okres Tiebi¢
s 15,1 % obyvatel, nasleduje okres Jihlava, okres Pelhfimov a nejmensi pocet dojizd¢jicich je

do okresu Havli¢kuv Brod.
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Obrazek 9 Denni thrnné dojizd’ka v Kraji Vyso€ina — Skolni mladez (Kraj Vysocina, 2011)

Z obrazku 9 je vidét, Ze nejvice $kolni mladeze dojizdi do okresu Zd’ar nad Sazavou,
druhy nejvétsi pocet dojizdéjicich ma okres Jihlava, nasleduje okres Ttebic, okres Havlicklv
Brod a okres Pelhfimov.

V posledni kapitole této Casti jsou uvedeny standardy kvality vozového parku. Jsou
vyzadovana kritéria kvality minimaln¢ v souladu s Nafizenim vlady ¢. 63/2011 Sb.,
o stanoveni minimdalnich hodnot a ukazatelii standardii kvality a bezpec¢nosti a o zplisobu
jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich.

Autobusovou dopravu kraje k1. 11. 2011 podle Kraje Vysocina (2011) zajistuje
22 dopravcid s vyuzitim cca 600 vozidel. Jejich prumérmé stafi vozového parku je 6,2 let,
V planu je rozepsano kolik procent téchto vozl spliiuje urcité urovné Evropského emisniho
standardu EURO, takeé kolik procent vozidel splituje poZadavky na ptepravu osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

V ramci zelezni¢ni dopravy je v planu vypsana vozba v Kraji Vysoc¢ina za dopravce
Ceské drahy, a.s. a vozba za dopravce Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Predpokladany rozsah poskytované kompenzace je v planu uveden pouze formalné
bez hlubsiho zpracovani, kde je uvedena jen celkova castka kompenzace schvalena
zastupitelstvem kraje bez rozpracovani do jednotlivych druhii dopravy.
Casovy harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbich a postup p¥i uzavirani
téchto smluv.

Casovy harmonogram uzavirani smluv je v planu dopravni obsluznosti kraje uveden
pouze Vrozsahu, aby uspokojil pozadavek zékona, a to takto (Kraj Vysocina, 2011):
,smlouvy o zavazku verejné sluzby ve verejné linkové osobni dopravé jsou uzavieny na dobu

urcitou,
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a to do 01. 11. 2019, pricemz respektuji povinnost postupného zajisténi dopravni obsluznosti
uzemniho obvodu kraje v souladu s narizenim ¢. 1370/2007, kdy v pripade uzavirani novych
smluv na zaklade vybérového rizeni bude stavajici smlouva vypovézena. Smlouvy o zavazku
verejné  sluzby vdrazni dopravé jsou uzavieny na dobu urcitou, a to
od 01. 01. 2010 do 31. 12. 2019 s moznym prodlouzenim az o 5 let. Ukonceni smluvniho
vztahu je mozné dohodou, anebo smluvni vztah zanika pozbytim platnosti licence provozovani
drazni dopravy.
Harmonogram a zpusob integrace
Opét jen okrajové zminéna ¢ast a to proto, ze Kraj Vysocina v souc¢asné dobé nema
integrovany dopravni systém a podle autort planu je velmi obtizné realizovat integrovany
dopravni systém, pokud neexistuje centrum, kam by mély byt sméfovany hlavni piepravni
vazby. Na toto téma byla vypracovana v roce 2009 studie, jejiz zavéry podle Kraje Vysocina
(2011) jsou takového:
e Dopravni feSeni v feSeném uzemi lze povazovat za vyhovujici, zména linkového
vedeni neni bezpodmine¢né nutna v Zzadném z okrest v souvislosti se zavedenim IDS.
e Vyhledové by bylo vhodné posileni vazby Pelhfimov — Jihlava ke zkvalitnéni napojeni
okresu na krajské mésto, dale by bylo vhodné brat ohled na pracovni dobu
u vyznamnych zaméstnavateli v Trebici a podle toho upravit ¢asy spoji. Studie také
doporucuje posilit vikendovou obsluhu nékterych obci.
V planu dopravni obsluZznosti Kraje Vyso€ina byla po diikladné analyze nalezena fada

nedostatk, a to jak z pohledu odborného, tak i jazykové a formalni stranky.

2.2.2 Komentai‘e K Dopravnimu planu Kraje Vyso¢ina

Mezi vybrané formalni a jazykové pfipominky patii hlavné velmi casté preklepy
Vv ndzvech mést a vesnic, kdy absence pismen, hacka a ¢arek neni vyjimkou (napt. Velké
Mezitici, Havlickiv brod, Velky Berenov atd.). V textu se také nepouzivaji horni indexy pfi
uvadéni jednotek rychlosti a také u nazvii autobusovych linek se nepouziva stejny format,
konkrétn¢ jsou jména obci oddélena pomlckou, a to jednou s mezerami a podruhé bez mezer.
Dalsi vybrané pfipominky jsou k vétdm neddvajicim smysl kvili ,,vypadlym* slovim nebo
Spatné formulaci.

Do obornych piipominek se fadi zejména neznalost zakladnich pojma napiiklad
doprava / pteprava, linka / spoj a jiné. Z planu je pak jasné, ze autor planu neni seznamen
S mistni situaci, a to konkrétné¢ kdyz uvadi nekteré obce jako mésta (pro ptiklad to jsou obce

Hamry nad Sazavou, Nové Veseli aj.).
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2.3 Plan dopravni obsluznosti Kraje Vyso¢ina obdobi 2017 - 2021

Plan dopravni obsluznosti Kraje Vysoc¢ina nahrazuje pifedchozi Dopravni plan Kraje
Vysoc€ina, ktery byl platny do roku 2016, zpracovalo ho Oddéleni dopravni obsluznosti
Odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi Krajského uradu Kraje Vysoc€ina a byl sestaven na
zéklad¢ usneseni Rady Kraje Vysocina.

Kraj Vysocina uvadi (2016), ze Plan dopravni obsluznosti kraje byl pofizen na dobu
péti let, a to konkrétné na obdobi od roku 2017 do roku 2021, obsahuje zejména popis
zajistovanych vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich, predpokladany rozsah poskytované
kompenzace, ¢asovy harmonogram a zptlisob integrace, pokud se stat a kraje podileji na
organizaci integrovanych vetejnych sluzeb v preprave cestujicich. (Kraj Vysocina, 2016)

Plan dopravni obsluznosti izemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017 — 2021 byl schvalen
dne 13. prosince 2016 usnesenim zastupitelstva Kraje Vysoc€ina.

Je ztejmé, ze tak jako pfedchozi plan musi novy Plan dopravni obsluznosti Kraje
Vysocina obsahovat urCité¢ nalezitosti podle Natfizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach v prepraveé po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady
(EHS) €. 1191/69 a 1107/70 a podle zédkona €. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v pteprave
cestujicich.

Popis zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich

Oproti pfechozimu planu je Vvtéto casti lepsi a obsahlejsi popis zajisStovanych
vetejnych sluzeb v pfepravé cestujicich. Plan je 1épe rozvrZzen a jeho pifehlednost se také
zlepsila.

Kraj se v planu na tvod vénuje navaznosti na ostatni kraje, uvadi také oproti
pfedchozimu planu, ze pateti dopravy na uzemi regionu je dalkova Zelezni¢ni doprava, coz
bylo pfedtim popirdno a tvrzeno, Ze patefi jsou autobusové linky. Taky se zde pfiznava
soucasny stav jizdnich tadu, u kterych je podobnost s jizdnimi fady 80. let minulého stoleti,
a je pozitivni, ze si Kraj uvédomuje jak je tento stav Spatny a nestaéi jizdni fady pouze
redukovat.

Prvni podkapitola je vénovana drazni osobni dopravé, kde jsou v uvodu stru¢né
popsany zakladni konstrukéni body Zelezni¢nich jizdnich tada, konkrétné uzel v Havlickove
Brod¢ na kterém je stru¢né vysvétleno fungovani taktového jizdniho fadu a jsou zachyceny
vyhody takového uspotadani. Pro plan byla vybrana varianta, kdy jizdni fad ma osu symetrie

-------

40. minuté odjizdi v opacném sméru ve 20. minuté (viz obrazek 10).
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Obrizek 10 Varianty feSeni vazeb mezi ddlkovou a mistni dopravou (Siroky, 1999, s. 241)

Dale je pak po jednotlivych tratich vypsana poptavka a nabidka regiondlni drazni
osobni dopravy a také popis jejiho stfednédobého vyvoje. Stfednédoby vyvoj vychazi
z doporuceni Dopravni komise Rady Kraje Vysodina a usneseni Rady Kraje Vysocina.
U jednotlivych trati jsou také uvedeny poZadavky na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury.

Dalsi z podkapitol se vénuje verejné linkové dopravé. Popisovan je zde stavajici stav
organizace vetejné linkové dopravy, udava se zde, ze znacnou cast vykonl autobusové
dopravy neobjednava Kraj Vyso€ina, ale jednad se o komeréni spoje jednotlivych dopravced,
které maji mnohdy vyznam 1 pro mistni dopravu, druhou skupinou jsou vykony, které hradi
obce, a to je vétSina vikendovych spojii nebo spoje, které v jednom sméru jedou v ramci
zavazkl kraje a opacnym smérem jsou dotovany obcemi.

Navazujici je ¢ast o mestské hromadné dopravé, kterd obsahuje stru¢ny piehled mést,
V ramci regionu majicich MHD. Konkrétné jsou to vSechna mésta okresni a také Velké
propoj eni méstské hromadné dopravy s ostatnimi systémy vetejné linkové dopravy.

Ve stfednédobém vyhledu vefejné linkové dopravy Kraj Vysocina (2016) uvadi
planované kroky, a to hlavné v zavedeni systému taktové dopravy s cilenou tvorbou
pfestupnich ndvaznosti na Zeleznici mezi vyznamnymi linkami. Pro kraj je dilezita
minimalizace poctu vozidel a fidicli vloZenych do systému, kterd pfinese minimalizaci
jednotkové ceny dopravniho vykonu, a z tohoto diivodu maji byt upfednostiiovany takové
navrhy jizdnich tada, které¢ by mély co nejvétsi podil dopravniho vykonu realizovan malymi
nebo stiednimi autobusy.

Na tuto ¢ast navazuje stru¢né popsana stavajici nabidka dopravni obsluznosti Kraje,

ktera je sefazena podle okrest Havlickav Brod, Pelhiimov, Jihlava, Ttebi¢ a Zdar nad

37



Sazavou. Opét je dale uveden vyvoj ve sttednédobém vyhledu, ktery je zalozen na casti ktera
se tomuto vyvoji vénuje obecné v rdmci celého Kraje Vysoc€ina.
Predpokladany rozsah poskytované kompenzace

Prave tato ¢ast byla v pfedchozim planu zminéna jen velmi okrajové a jen v takovém
rozsahu aby formalné vyhovovala. Tato situace je v novém planu dopravni obsluznosti
napravena a kapitola je rozd€lena na vetejnou linkovou dopravu a vetfejnou drazni osobni
dopravu. V jednotlivych ¢astech jsou analyzovany thrady a ztraty ze zavazku vefejné
dopravy.

V analyze vetejné linkové dopravy jsou zobrazeny hlavné rozsahy, uhrady a ztraty na

ujety kilometr, které jsou zndzornény na obrazku 11.

Kifkm Rozslah, L'Jhrauda a z?rét.a ze ZVS ve vefejné
B linkove dopraveé na ujety kilometr 2010 - 2016
18,5 — B
18 - TN -
17.5 [
17 { =
155 g
16 =
15,5 = fﬁf
15
14,5
14 : . y
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
7 trata ze ZVS 1Uhrada Zvs Rozsah ZW5S - prepocet

Obrazek 11 Rozsah, thrada a ztrata ze zdvazku vetejné sluzby ve vetejné linkové dopraveé na
ujety kilometr 2010 — 2016 (Kraj Vysocina, 2016)

Z obrazku 11 je jasné, ze ztrata s vysi tuhrady prokazatelné ztraty dopravcu nikdy zcela
nesouhlasi. Tato ztrata dopravci a zaroven vySe dotaci béhem let narlistd, vyjimkou je rok
2016, kdy thrada ze zavazku vetejné sluzby klesla. Uvedena je zde také informace, ze pokud
je vySe uhrady prokazatelné ztraty vyssi nez samotnd ztrata, pouzivd se rozdil na obnovu
vozového parku a v pfipadé vyznamného narGstu ndkladii vstupuji dopravci do jednani
s Krajem Vysocina o zvySeni uhrady na pfisluSny rok. V navaznosti na Ubytek trzeb v této
¢asti je zminén nizky zajem o vefejnou linkovou dopravu v Kraji, jeden z uvadénych divodi

je neodpovidajici jizdni fad pro potieby obyvatelstva. Ti jsou pak nuceni vyuzivat
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individudlni dopravu, kvili tomu dochdzi k malému vyuziti jednotlivych spojii a dochazi
k ubytku trzeb a zvySovani dotaci. Pokud bude neumérna tihrada ztraty, dopravci snizi se
pocet spojl, a tim opét klesa nabidka dopravnich spojeni pro cestujici, ktefi odchazi z vefejné
dopravy.

V ¢asti vetfejna drazni linkova doprava je zminéno financovani drazni dopravy Kraje
Vysocina pouze okrajove. Jak je vidét na obrazku 11, vySe dotaci se nijak moc neméni, a to

proto, Ze sazba na ujety vlakokilometr je navySena pouze o inflaci.

Rozsah a uhrada ZVS v drazni osobni doprave
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Obrazek 12 Rozsah a Ghrada zavazku vefejnych sluzeb v drazni dopraveé 2010 — 2016 (Kraj
Vysocina, 2016)

I této kapitole je vénovany stfednédoby vyhled, ktery se zabyva vytvofenim nového
dopravniho systému Kraje Vysoc¢ina nazvanym Vefejna doprava VysoCiny. Pro spusténi
systému jsou nutné ur€ité naleZitosti a opatieni, které jsou v této ¢asti planu popsany. Mezi
zékladni patii informace tykajici se vybérového ftizeni, zadavacich podminek vénujicich se
poctu vozidel, vybaveé, velikosti a poptipadé¢ i druhu pohonu, postupim a zméndm pfi

zavadéni nového tarifniho systému.
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Casovy harmonogram uzavirini smluv o vefejnych sluzbich a postup p¥i uzavirani
téchto smluv.

Tato c¢ast je jako u pfedchoziho planu zminéna jen formaln€, doplnény jsou jen
informace o vybérovém fizeni, kde je vypsano, které véci by mély byt pii fizeni feSeny. Ani
tady nechybi stfednédoby vyhled, ve kterém jsou uvedeny informace pouze o tom, Ze doba
trvani smluv byla Radou Kraje Vysocina stanovena na 8 let a vybérové fizeni na vybér
dopravcii probéhne ve vsech oblastech ke stejnému terminu, a to konkrétné v roce 2018.
Harmonogram a zpisob integrace

Protoze se v soucasné dobé podle Kraje Vysocina (2016) planuje vytvofeni systému
integrované vetejné dopravy, je tato ¢ast zpracovana ve vét§im rozsahu nez v Dopravnim
planu Kraje VysoCina. Ve stavajicim stavu organizace integrovanych vefejnych sluzeb
V piepravé cestujicich jsou uvedeny integrované dopravni sluzby, které jsou jiz provozovany
na Zeleznici a silnici. Konkrétn¢ se jedna o sluzby ve vetejné drazni osobni doprave na tratich
¢. 240 (do Nameésté nad Oslavou) 241 (do Moravskych Budéjovic) a 251 (do tarifniho bodu
Rovné — DiviSov), ve vefejné linkové dopravé jsou to pak nékteré linky v okresech Ttebic
a Zd’ar nad Sazavou, v neposledni fadé je to taky MHD v Bystiici nad Perstejnem, tyto sluzby
jsou integrovany do IDS Jihomoravského kraje. Zbylé verejné sluzby v prepravé cestujicich
nejsou dopravné ani tarifné integrovane.

Ve sttednédobém vyhledu jsou uvedeny piesné specifikace vybaveni vozidel a dalSiho
softwaru, ktery bude zdkladem pro vytvofeni jednotného tarifniho systému. Tarifni systém by
mél umoznit vyuzivat predplatni jizdenky a prestupy mezi jednotlivymi druhy dopravy za
pouziti jedné jizdenky. Cilem je také propojeni tarifnich systémi se sousednimi kraji.

Novy tarifni systém jak uvadi Kraj Vysocina (2016) ma byt zaloZen na zonové-
relacnim tarifu, ktery bude mit zony o velikosti 1 — 2 obce tak, aby nebyli znevyhodnéni
obyvatelé, ktefi cestuji na kratké vzdalenosti. Se souhlasem sousednich kraji by mohly byt
umistény jednotlivé zony i na jejich tzemi. K novému tarifnimu systému bude jménem Kraje
Vyso¢ina vydana dopravni karta, ktera bude akceptovana CD i MHD mést, stejné tak i ostatni
dopravci budou akceptovat IN kartu Ceskych Drah a dopravni karty MHD. V ramci tarifu
budou vydavéany predplatné jizdenky a karta nebude slouzit jako elektronickd penézenka. Pro
nepravidelné cestujici ob¢any bude zachovana jednordzova jizdenka. Bezhotovostni platby
jednorazovych jizdenek by mély byt umoznény pomoci bezkontaktnich bankovnich karet.

Podle Kraje Vysocina (2016) bude pro zavedeni tarifniho systému vytvotreno
zuctovaci centrum, které bude zajiStovat rozuctovani trzeb mezi jednotlivymi dopravci

a vypocet kompenzace za zavazek vefejné sluzby. Poslednim opatienim bude centralni
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dispecink, ktery bude navrhovat feSeni pii nepravidelnosti v dopravnim systému, bez jeho

existence by mohlo dochazet k ubytku cestujicich.

2.4 Shrnuti analytické ¢asti

Analyticka c¢ast byla vénovana Kraji Vysocina, kde byly uvedeny demografické
a geografické udaje. Pro dopravni planovani je dilezita znalost obyvatelstva v regionu a také
zemepisna poloha a dalsi charakteristiky uzemi. Dalsi informace ovliviiujici planovani jsou
hlavni centra a spadovost kraje, které byly analyzovany. Mezi hlavni cile se fadi nejveétsi
mésto kraje Jihlava, pak Tiebi¢, Havlickav Brod a Zd’ar nad Sazavou. Ostatni mésta maji
pocet obyvatel pod 20 000, a to konkrétné¢ Velké Mezifi¢i, Humpolec a Nové Mésto na
Moravé. Mimo tato mésta jsou dilezitymi cili 1 Skoly, at’ uz jsou to Skoly zakladni, stfedni, ale
také vysoké, které jsou na Vysociné dvé. V planovani nesméji byt zapomenuty ani turistické
cile, jako jsou pamatky UNESCO, kterych ma Kraj Vysoc¢ina hned nékolik, a také chranéné
krajinné oblasti a narodni pfirodni rezervace. Nasleduji informace o dopravni infrastruktuie
v kraji, analyza Zelezni¢ni a silni¢ni sité.

Byly analyzovany dva dopravni plany. Prvnim planem je Dopravni plan Kraje
Vysoc€ina, ktery platil do roku 2016, a druhy je Plan dopravni obsluznosti Kraje Vysocina,
ktery plati od roku 2017 do roku 2021. Prvni plan byl vytvofen na zaklad¢ zdkona, ktery
vznikl v roce 2010, a je vypracovan na zakladé¢ jizdnich ¥ada pro obdobi 2010/2011. I ptes
dostatek ¢asu je dopravni plan zpracovan pouze ramcové. Prvni ze étyt bodu, které musi plan
obsahovat, je popis zajisStovanych vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich. Tato ¢ast v planu
ma vice nez 70 stran, kde je vypis jednotlivych linek a trati, za kterymi nasleduji grafy
o dojizd’kach do jednotlivych mést. Druhym povinnym bodem je ptedpokladany rozsah
poskytované kompenzace. Tento bod je pouze formalni bez jakéhokoli rozdéleni kompenzaci
do jednotlivych druhti dopravy. Totéz plati 1 u tfeti povinné ¢asti, ¢asového harmonogramu
uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postupu uzavirani téchto smluv. Poslednim bodem je
harmonogram a zplsob integrace IDS. Protoze Kraj Vysoc¢ina IDS nema, je to jen okrajové
zminéna Cast.

V porovnani s pfedchozim planem je Plan dopravni obsluZznosti prehlednéjsi a lépe
rozpracovany. Cast popisu zaji§tovanych vefejnych sluzeb v piepravé cestujicich je rozdélena
na zelezni¢ni a silni¢ni, kdy jsou tyto druhy dopravy uvedeny po okresech a u kazdého okresu
je vyhled do budoucna, coz je oproti pfedchozimu pldnu pokrok. Pfedpokladany rozsah
poskytované kompenzace je také 1épe vypracovany. Kompenzace jsou rozdéleny na silnicni

a zelezni¢ni Cast, kde jsou uvedeny grafy jednotlivych thrad a ztrat zavazku vetejné sluzby ve
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vetejné linkové dopravé. U casového harmonogramu uzavirani smluv o vetejnych sluzbach
a postupu pii uzavirani téchto smluv neni zddnd zména. Je zde navic pouze informace
o vybérovém fizeni a vécech, které by mély byt pfi fizeni feSeny, a stfednédoby vyhled.
Harmonogramu a zptlisobu integrace je oproti piedchozimu planu vénovéano vice pozornosti,
protoze je do budoucna planovany systém IDS. I pfesto, ze je novy dopravni plan obsahlejsi,
chybi v ném nékteré dilezité informace, které¢ dopravni planovani ovliviiuji. Tyto informace

budou zminény v ndvrhové ¢asti.
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3 NAVRH)( NA UPRAVU PLANUV DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI KRAJE VYSOCINA

Navrhova ¢ast bakalatrské prace vychazi z jeji analytické ¢asti, ve které je analyzovan
obsah Planu dopravni obsluznosti Kraje Vysocina. V této ¢asti budou navrzeny zmény, které

by mély ptispét k lepsi dopravni situaci Kraje Vysocina.

3.1 Navrhované zmény v Planu dopravni obsluznosti Kraje Vysocina

V Planu dopravni obsluznosti Kraje Vysocina je do budoucnosti pocitano se
zalozenim dopravniho systému, ktery bude vyuzivat prestupy mezi spoji. Je to vSak velmi
nepromysleny tah. Pro znacnou ¢ast cestujicich to bude znamenat zhorSeni kvality nabidky
piepravnich sluzeb, a tudiz se mize ptredpokladat, v zavislosti na tomto kroku, ibytek
a v zavislosti na lepsi nabidce pfepravnich sluzeb se da ocekéavat nartst cestujicich.

Ve sttednédobém vyhledu je planovand nova linka Havlickiv Brod — Svétla nad
Sazavou — Lede¢ nad Sdzavou. Problém je v tom, Ze prvni ¢ast trati ma zavislou (elektrickou)
trakci a druhd ¢ast je v nezavislé (motorové) trakei. V useku Havlickiv Brod — Svétla nad
Séazavou bude provoz s motorovou trakci na elektrifikované trati. Re§enim je zanechat dne$ni
trakci a linka Svétla nad Sazavou — Lede¢ nad Sdzavou je pak v trakci motorové.

Dalsi z problémti v Planu je vytvofeni novych piestupnich stanic na lince R11, a to
konkrétné stanice Dolni Cerekev a Batelov, kde v dne$nim stavu rychliky nezastavuji. Mezi
stanicemi Kostel u Jihlavy a Horni Cerekev je tarifni vzdalenost 15 km, coz je pro rychliky
jesté pfimétené, ale vytvofenim novych dvou zastavek rychlikli by vznikly kratké vzdalenosti
mezi misty zastaveni. Takovéto kratké vzdalenosti jsou odpovidajici spiSe pro osobni vlaky
nez pro rychliky. V tomto pfepravnim sméru maji byt rychliky doplnény osobnimi vlaky,
proto by bylo vhodné ponechat rychlik ve stavajici podobé a piipadné piepravni nabidku
doplnit o dalsi osobni vlak, ktery by tyto zastavky obsluhoval.

V ¢asti vyznamnych piipojnych autobusovych linek navazujicich na trat’ 250
Havli¢kiv Brod — Brno, by bylo vhodné doplnit k jiz uvedenym linkam také linky:

e 7d%4r nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Bystfice nad Perstejnem,
e Zdar nad Sazavou — Velké Mezifiéi.
Z dtivodu snizovani jednotkové ceny dopravniho vykonu autobusové linkové dopravy

budou upiednostiiovany takové néavrhy jizdnich tad, aby mohl byt co nejvétsi podil
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dopravniho vykonu realizovan malymi nebo stfednimi autobusy. Protoze je kraj turistickou
oblasti, dochazi k velkym vykyvim poptavky po piepravnich sluzbach. Autobusy nizSich
kapacit tyto vykyvy nepokryji, bude nutno nasadit vice spoju na linku, a tim se zvysi pocet
fidict 1 ndklady s tim spojené.

V planu je pro budouci integraci dopravniho systému navrzen zénové relacni tarif,
ktery je urcen pouze direktivné bez posouzeni vyhod a nevyhod takového systému. Pro lepsi
navaznost mezi kraji by bylo vhodné pouzivat tarif zdénovy, ktery je =zaveden
v Jihomoravském kraji, hlavné kviili vysoké spadovosti Kraje VysoCina pravé do kraje
Jihomoravského.

Dalsi véc, kterd noveé pripravovanému systému ublizi, je zruSeni elektronickych
penézenek, 1 kdyz je jako alternativa uvadéna bankovni karta, kterou by cestujici mohli
bezkontaktné platit. Cestujici jsou zvykli ji pouZzivat, a to hlavné za situace, kdy jsou drzitelé
karty dopravcem zvyhodnéni pravé proti cestujicim s hotovostni platbou. Narast hotovostnich
plateb bude znamenat prodlouzeni pobytu na zastavkach z divodu delsi doby odbaveni
cestujicich. Tyto prodlevy pak prodluzuji celkovou jizdu, a tim se snizuje atraktivnost vetejné
linkové dopravy. Ztéchto divodu by bylo vhodné funkci elektronické pencéZenky karté
ponechat.

3.2 Doplnéni Planu dopravni obsluZznosti Kraje Vyso€ina
Ptesto, ze Plan dopravni obsluznosti Kraje Vyso€ina vyhovuje legislativnim
predpisim, bylo by vhodné doplnit plan o zasadni informace, které¢ ovliviiuji planovani

vetejné linkové dopravy.

3.2.1 Geografické a demografické udaje
Hlavnim ovliviiuyjicim faktorem pii dopravnim planovani je demograficka
a geograficka znalost kraje. A prave tyto informace v Planu dopravni obsluZznosti chybi.
Chybi zde zékladni udaje o hustoté osidleni, o centrech Kraje Vysoc€ina, u kterych by
byl vhodny popis aspoii zakladnich informaci, jako jsou:
e pocet obyvatel v jednotlivych centrech
e rozloha center,
e a zdkladni informace tykajici se dulezitych instituci, které ovliviiuji poptavku po
vefejné linkové dopraveé (nemocnice, Skoly a prumyslové zony).
Aspon okrajoveé by mély byt zminény také zakladni turistické cile, které tuto poptavku

velmi ovliviiuji. Mezi takovéto turistické cile, které nejde pominout, patii:
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e historické jadro mésta TelC (kulturni dédictvi UNESCO),

e statni zdmek Tel¢ (kulturni dédictvi UNESCO),

e Bazilika svatého Prokopa (kulturni dédictvi UNESCO),

o  zidovska ctvrt (kulturni dédictvi UNESCO),

e kostel svatého Jana Nepomuckého na Zelené hote (kulturni pamatka UNESCO),

e CHKO Zd4rské vrchy,

e CHKO Zelezné hory,

e ndrodni pfirodni rezervace (Ransko, Radostinské raSelinisté, Mohelenskd hadcova
step aj.).

V planu by nemély byt pomijeny ani hlavni primyslové zony. Mésta kolem hlavni
tepny Vysociny dalnice D1 jsou prave kvili své poloze velmi atraktivni hlavné pro zahrani¢ni
firmy, které zde buduji své nové pobocky. A pravé nejvétsi zaméstnavatelé by méli byt
Vv pldnu uvedeni, jelikoZ jsou nedilnou soucasti pti dopravnim planovani. Nésledujici tabulka
4 zachycuje nejvyznamnéjsi znich, pocet jejich zaméstnancd, obor podnikani a zemi

zahrani¢niho partnera.

Tabulka 4 Nejvyznamnéjsi zaméstnavatelé a jejich zaméstnanost.

Zameéstnavatel Sidlo F:ocet o Zonien
zamestnancu partnera
BOSH DIESEL, s.r.o. Jihlava 4000 -4 999 SRN
Y 5 Y s , Slovenska
Zdas, a.s. Zd’ar nad Sazavou | 2 500 — 2 999 republika

Agrostroj Pelhfimov, Pelhfimov 1000 — 1 499

a.s.

futomotive Lighting, Jihlava 1000 — 1 499 Ttalie
Kostelecké uzeniny, Ko_stelec u 1000 — 1 499

a.s. Jihlavy

Motorpal, a.s. Jihlava 1 000 — 1 499

Nemocnice Jihlava Jihlava 1000 -1 499

CEZ as., JE Dukovany | 1000 — 1499

Dukovany

Nemocnice Ttebic Tiebic 500 — 999

DIAMO, statni podnik | Dolni Rozinka 500 — 999

Futaba Czech, s.r.o. Havlickiiv Brod 500 — 999 Japonsko, Belgie
Cooper-Standard Zdar nad Sazavou | 500 - 999 UK

Automotive CR, s.r.o.

MANN + HUMMEL Nova Ves, okr.

(CZ),5.1.0 Trebic 500 - 999 Némecko

Zdroj: Spole¢né na trhu prace Vysoc¢ina — Dolni Rakousko (2011)
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Tyto instituce a spolecnosti jsou pro planovani vetrejné dopravy velmi dilezité, a proto
je nutné na n¢ brat ohled a tvofit takové spoje na linkach, aby byla uspokojena poptavka po
prepravnich sluzbach. Je tfeba zajistit dopravu na zacatek pracovni doby a naopak, aby byla

zajisténa doprava zpét. Proto je nutna spoluprace s t€émito institucemi.

3.2.2 Komunika¢ni mix

Do budoucna se planuje zavedeni integrovaného dopravniho systému a v planu se
pocita s tim, Ze se vytvoii novy systém a pocet cestujicich se navysi bez propagace, reklam
a planovanych akci, které zvysi atraktivitu hromadné dopravy. Proto by nemél v Planu
dopravni obsluznosti Kraje Vysocina chybét plan marketingové komunikace. Je dalezité se
svymi souCasnymi i potencidlnimi zdkazniky komunikovat, obzvlast' je potieba cestujicim
sd¢lovat vyhody hromadné dopravy a nevyhody automobilové dopravy.

Mezi Glohy komunikaéniho mixu pro Plan dopravni obsluznosti Kraje vysocina patii:

e prekonat pocate¢ni nekomunikativnost a neznalost na trhu,

e informovat zakazniky o sluzb¢ a jejich zakladnich vlastnostech,
e piesvédcit zakazniky k vyuzivani hromadné dopravy,

e  pribézné pfipominat vyhody hromadné dopravy.

Je velmi dulezité v kampanich uvést hlavné vyhody vetejné dopravy v Kraji Vysocina.

Mezi tyto vyhody patfi hlavné:
e niz$i ekologicka zatéz,
e vyuziti ¢asu, straveného v dopravnim prostiedku (uceni, éetba, poslech hudby atd.),
e uSetfeni finan¢nich prostredk,
e vyhnuti se dopravni kongesci.

V ramci event marketingu (marketingu pfileZitosti) by prvnim krokem mélo byt
vytvofeni a naplanovani samotné akce, a poté informovat cestujici o této akci. Jednou
z takovych akci mize byt vyuziti Dne bez aut, kdy nabizené sluzby budou po tento den
zdarma. Diky této akci by si cestujici meli uvédomit vyhodu hromadné dopravy, kdy se do
préce, $kol a jinych instituci dostanou bez obtizi. V ptipadé doprovodnych aktivit 1ze rozdéavat
reklamni letaky podporujici tuto akci a celkové vetejnou dopravu, vytvotit doprovodny
program tykajici se dopravy, jako je naptiklad vytvoreni détského dopravniho hiisté, diskuse
na téma nadmérného mnozstvi aut a vlivu na Zivotni prostfedi a v neposledni fadé hudebni

program.
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Dalsi souc¢asti komunika¢niho mixu je reklama. Aby byla ucinna, je velice dulezité
uréeni cilové skupiny, na kterou chceme pusobit, a poté vhodné zvoleni reklamni kampané
a médii v jakych bude reklama zvetejiiovana.

V ramci reklamy v Kraji Vysoc€ina lze vyuzit tato mista a média:

regionalni tisk,

e regionalni radio,

e internetové stranky,

e Dillboardy v mistech ¢asté dopravni kongesce,

e uvnitf i na samotnych vozidlech hromadné dopravy,

e zastavky.

V reklamé je vhodné vyuzit prednosti kraje, obzvlasté diiraz na relativné Cisté zivotni
prostiedi, kterym se region chlubi. S Cistym prostfedim souvisi turistické oblasti a prirodni
rezervace, ty také mohou byt vhodnym divodem, pro¢ vyuzivat pravé hromadnou dopravu.
Zaroven je nutné vytvofit takovou reklamu, kterd zaujme vefejnost.

V dnesni dob¢ je nejvyznamnéjsi marketingova zbran internet. Nutnosti je mit vlastni
kvalitni webové stranky, které by mély byt hlavné piehledné, lehce dohledatelné a musi
zaujmout.

e Youtube — oblibenym komunika¢nim kanalem je video, a proto je ho tieba vyuzit.
Napftiklad natocenim propagacniho videa, kde se vtipn€ a Ucelné zvyrazni pfednosti
hromadné dopravy a Spatné vlivy individualni automobilni dopravy.

e Facebook — je v dnesni dobé nejvice platnym informacnim kanalem pro cestujici,
hlavné¢ od mladistvych do stfedniho véku, pravé mladistvi by méli byt nejveétsi
oslovovana skupina, aby se naucili vyuzivat hromadnou dopravu.

Tvoreni reklamnich kampani se dd4 pojmout jako samotna propagace. Napiiklad
vymysleni soutéze o nejlepsi reklamu pro hromadnou dopravu z fad cestujicich, za urcitou
odménu, ktera by mohla byt v podobé¢ jizdného na cely rok zdarma.

Protoze je komunikacni mix nedilnou soucasti, ktera musi byt brana v ivahu pfi
planovani dopravni obsluznosti kraje, mél by byt uvedeny v Planu dopravni obsluznosti Kraje

Vysoc€ina aspon ¢astecné, a to minimalné zakladni komunikaéni strategie.
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ZAVER

V této bakaléaiské praci jsou analyzovany dva plany dopravni obsluznosti Kraje
Vysocina, a to konkrétn¢ Dopravni plan Kraje Vysocina pro obdobi 2012 — 2016 a Plan
dopravni obsluznosti Kraje Vysoc€ina pro obdobi 2017 — 2021. Ackoli byl prvni plan kraje
legislativné vyhovujici, byl podle mnoha nazori zpracovany nedostate¢né a i tvirci sami
Vv planu uvadi, ze byl zpracovany pouze ramcove. Pravé z tohoto diivodu je v praci rozebran
a porovnan se soucasnym Planem dopravni obsluznosti Kraje Vysoc€ina, ktery byl v praci také
analyzovan. Cilem této prace bylo navrhnout upravy Planu dopravni obsluznosti Kraje
Vysocina, které povedou ke zkvalitnéni a zefektivnéni dopravni obsluznosti Kraje Vysoc€ina.

Pomoci analyzy bylo zjisténo, ze pivodni Dopravni plan Kraje Vysocina byl
zpracovan pouze tak, aby splioval zakon, ktery udaval povinnost vytvofeni planu, a jeho
zpracovani je nedostacujici. Stavajici Plan dopravni obsluZznosti Kraje Vysoc€ina sice spliiuje
vSechny legislativni naleZitosti, ale je v ném také fada nedostatkl, jejichZ odstranénim by se
m¢éla zlepsit kvalita dopravni obsluznosti Kraje Vysocina.

Mezi nedostatky lze zatadit, Ze v planu chybi velké instituce a spolecnosti, které je
tteba zohlednit pfi planovani dopravni obsluznosti. Déle by bylo vhodné plan doplnit
o zakladni geografické a demografické udaje, které jsou pro pladnovani rovnéz velmi diilezité.
Také zde chybi komunikacni mix, ktery je vzhledem k budoucimu zavedeni IDS dulezity pro
navyseni poctu cestujicich.

Na zéklad¢ téchto nedostatkli byla navrhnuta feSeni, ktera by méla pomoci pfii
planovani dopravni obsluznosti a nasledné propagaci pro zvySeni poctu cestujicich
a celkového zajmu o vefejnou dopravu. Se zajmem o vefejnou dopravu tzce souvisi navrh
zavést co nejvice moznych pirimych spojii a nepocitat se systémem, ktery bude zalozen na
vyuZivat vice cestujicich a bude pro né tato varianta zajimavéjsi. Dals$i zménou, ktera je
navrzena, je nezavadét zonove-relacni tarif ale pouzivat pouze zoénovy, aby byla vazba na kraj
Jihomoravsky, praveé kvili vysoké spadovosti. Mezi véci, které v Planu dopravni obsluznosti
chybi, a nemély by chybét, patii geografické a demografické tidaje. Pii dopravnim planovani
je diilezité brat v potaz i instituce a spolecnosti, s kterymi by se dala dohodnout spoluti¢ast pfi
financovani nékterych spojii, které svazi cestujici do nebo z prace. Proto by tyto instituce
nem¢ély Vv planu chybét. Pro zvySeni z4jmu cestujicich o vefejnou dopravu je nutné zatradit do

planu komunikacni mix. Pravé tato ¢ast neni v Planu dopravni obsluznosti uvedena.
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Tyto navrhy na doplnéni a na upravu by do budoucna mohly napomoci pii zpracovani
nového dopravniho planu pro Kraj Vysocina, a tim zlepsit kvalitu vefejné dopravy na Gizemi

Kraje Vysocina.
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