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ANOTACE

Tato prace se zabyva provozem na Zelgdrirati mezi stanicemi Veleliby a Mlada
Boleslav hlavni nadrazi, analyzuje nedostatky amge Upravy vedouci ke zlepSeni
organizovani drédzni dopravy, zvySeni propustnésti trati a zkraceni jizdnich dob.

Navrzené Upravy porovnava se &asnym stavem.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice; nakladni doprava; osobni doprava; goafikakové dopravy;kzovani
vlaku.

TITLE

Construction and Technical Modifications of RailwBack Veleliby - Mlada Boleslav
hl.n. and their Impact on the Indicators of Timétaioom the Perspective of Transport
Technology.

ANNOTATION

This work deals with the operation of the railwaelbetween Veleliby and Mlada
Boleslav main railway station, analyzes the deficies and proposes modifications
leading to the improvement of the organizationhaf tailway transport, increasing the
permeability of the track and shortening the digvitmes. The proposed edits using the
mathematical apparatus are compared to the clstatet

KEYWORDS

Railway track; rail freight travel; passenger tiaors; timetable; cruising train.
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Uvod

Zeleznini tra’ oznaovana v jizdnintadu 071 byla uvedena do provozu v roce
1870 a stala se spojniciést Kolin a Mlada Boleslav (1). Vybudovana byla jako
jednokolejna a od samého dgatku se smiSenym provozem. Po zahdjeni provozu byla
vSak vyuZivana igdevsim pro osobni dopravu, nakladni vlaky Zajaly predevsim
rozvoz zbozi do mezilehlych stanic. Tento tren@zpval az do devadesatych let
minulého stoleti, kdy ne§tSiho automobilového vyrobce na naSem Uzeirevzal
némecky koncern Volkswagen Group a nastal vyraznyvapzvyroby novych
automobili, pro kterda koncern hledal dalSi odbwi$tEvrog i mimo ni. Od samého
pocatku byla vyuzivana pro fgpravu aut a k navozu prazdnych &ozeleznéni
doprava. PoZadavky koncernu na kvalitu a objéapavy se neustale zvysuji a letita
jednokolejna tré se starym technickym vybaveninteptava plnit svoji funkci jak
z hlediska kapacitniho, tak z hlediska beérwsti provozu.

Cilem této prace je analyzovat slaba mista provozma uvedené trati a

navrhnout FeSeni k jejich odstraréni.
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1 Analyza trati, stanic a grafikonu vlakové dopravy

Jednokolejna ttamezi stanicemi Nymburk hlavni nadrazi a Mlada Blale
hlavni nadraZi je dlouha 30 kmigainttny Usek Veleliby — Mlada Boleslav pak 27 km.
Neni elektrifikovana a je vedend@epézri v rovinaté krajid. Nenachazi se na ni Zadné
tunely ani zéezy, jediny most fesieku Jizeru je fed stanici Mlada Boleslav hlavni

nadrazi.

Na uvedeném uUseku je celkendt stanic obsazenych vyprdm, Veleliby,
Cachovice, Lu&nice, Dobrovice a Mlad& Boleslav hlavni nadrazistdeky jsou na

trati ti a to VSejany, Vo&ady a Nepevazka.

Jedna se o tfacelostatni ve spr&SZDC. Maximalni rychlost 80km/h .Mezi
Zst. Veleliby a km 9,493 je ttava rychlost 100 km/h. Vyrazné snizent’tnaé rychlosti
je mezi km 29,000 az km 29,372 kde jeftnea rychlost z dvodu oblouku o malém
poloneru snizena na 30 km/h. Rychlostni profil trati jeeden v piloze A (2).

V jizdnim fadu pro obdobi 2015/2016 je v uvedeném Useku vedgmacovni
dny ve smdru Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. 10 osafinivlaki, v op&ném
sméru 11 vlaki, o vikendu pouze 9 péarv obou smirech, rychliky spojujici Kolin
s mesty Rumburk nebo Sluknov na severu republiky jsopodtu 6 paf v letnim
obdobi, v zimnim obdobi o jeden mé¢mMa trati fevazuje nakladni doprava, ktera je

rovnonerné rozctlena po celou dobu 24 hodin (2).

"fﬁ-:é_en:- % Dicrind Bousa
kAl "E‘Eﬂ-a'-.- el in.

d néd = '.T!.'I-"

L 2A0 - thi;""'*l-

- —""'-.. HA F'-:-fi-térr-.- ﬁ,ll_‘\‘d
Jiy E ::l I_' e L L

Obr. 1 Mapa tratz knizniho jizdnihdadu
Zdroj:(2)

=
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Na obr. 1 je zobrazen gz z mapy zelez#ni sit Ceské republiky s trati 071 a
vSemi ipojnymi traBmi. VétSina osobnich a nékladnich valse pohybuje mezi
Nymburkem hl. n. a Mladou Boleslavi hl. n. nebongtaMlada Boleslav ®sto, ktera

lezi na trati ozn&ené 064.

Tato jednokolejna ttaspojuje velké sed’ovaci nadrazi v Nymburce s Mladou
Boleslavi, kde se nachazi vyznamnyirpyslovy zavod. Vyznam této trati je tedy
v nakladni dopray Ta vSak ma mnohem¢tgi odchylky v plgni GVD nez doprava
osobni, protoZe zavisi na mnoha nahodnych proceségkladni viaky mohou byt
vedeny s naskokem aZz 3 hodiny a se zpoird aZz 20 hodin. Mnoho takovych viak
jezdi podle okamzitych pietb dopravé v rezimu ad hoc. Zthto divodu je pro vedeni
velkého mnoZzstvi nakladnich viakve smiSeném provozu vhodna dvojkolejné&’ tra
s automatickym blokem, na které jsou stanice siéwledelSimi vice nez 650 méta
zabezpe&ovacim z#éizenim feti kategorie. Na jednokolejnych trati je vhodn@ldéni o

vyhybny s dlouhymi kolejemi s dalkovym ovladaninbeap&ovaciho z&zeni.

Celkovy pgeehled o porérech na této trati poskytuje tabulka 1, kde je soné
porovnani mezistatmich Usek. Tutnym pismem jsou vyzgany jizdni doby

omezujiciho useku.

Tab. 1 Porovnani mezist&nich Usek

Zdroj: (autor, 2)

Tratové
Jizdni doba[min] zabezp€ovaci
Mezistaniéni Usek zarizeni

R Os | Nex Pn

Veleliby - Cachovice 6 9 10 10 Automaticke hradlo oba

Snery
Cachovice - Lustnice | 5 | 6 4 g | Automaticke hradio oba
smiry
s . Smer Dobrovice
LuSténice - Dobrovice | 6 6 5 6 telefonické dorozumivani
Dobrovice — Mlada Telefonické

9 10 13 14,5

Boleslav hl. n. dorozumivani oba s¥ry
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1.1  Analyza stanic

Pét stanic, které leZzi v popisovaném Useku, népavym vybavenim
zabezpeovacim z#éizenim k nejmodekjSim. Pdty koleji ve stanicich vyhovuji
kiizovani osobnich viaknebo nakladnich vladko délce nefesahujici 450 mair Pro
vedeni dlouhych nakladnich viakieni trd témef prizpisobena, proto dochazasto
k situacim, Ze takovy viakeka na uvolani celého Useku v Nymburcéeba rkolik
hodin. K €mto situacim dochazirevazri v odpolednich hodinach, kdy je nejsiii

osobni doprava.

1.1.1Stanice Veleliby

Tato menSi Zelezéi stanice lezi jako prvni ve s$m jizdy z Nymburka do
Mladé Boleslavi. Jedna se zaréve odb@nou stanici pro trado JEina. Stanice neméa

vypravni opravini, proto zde neprobiha zadna manipulace s vozoggsilkami.

Ve stanici je reléové stafmi zabezp#&ovaci z#izeni, vSechna néstidla jsou
swtelnd s rychlostni n&etni soustavou. Ttavé zabezpeeni je automatickym hradlem
ve sméru Nymburk i ve smru do sousedni stanic€achovice. Ve stanici je &
dopravnich koleji, nejdelsi ma 730 nie{2). Podle &chto parametr se stanice jevi
jako ideélni pro kZzovani dlouhych vlak. Stanice je vSakifplizn¢ uprosted rozalena
piejezdem s ozranim P 2787 v km 2, 818. Jedna setredst frekventovany fejezd
na silnici teti tidy, ktera spojuje obec Veleliby s hlavni silniadlk - Mlada Boleslav.
Vyuzivan je pedevsSim mistnimi obyvatelii&sto je jeho uzaeni na dobu delsi jak 10
minut jiZz nezadouci. Proto je stanice Veleliby vhadspiSe pro diné Kkizovani.
Zastaveni vlak delSich jak 300 metrje prakticky nemozné, stanici neni mozné pouzit
nag. pro¢ekani na uvoléni koleje na s@d’ovacim nadrazi.

16



Tab. 2 Intenzita provozu n&gjezdu P2787 leden 2016
Zdroj:( autor)

Cas Osobni | Nakladni Jizdni s
RV . .. | Motocykl Pési Celkem
méreni automobil | automobil kolo
16 - 17
_ 53 5 0 5 1 64
hodin
9-10
66 12 0 8 4 90
hodin

V tabulce 2 je uvedena vysledovana frekvence vbzadgsSich na pejezdu
P2787, ktery roz#uje stanici Veleliby a je limitujicim prvkem uzieé délky
stantnich koleji v této stanici. Sledovani intenzity gbb na pejezdu bylo autorem
provedeno ve dvou po sbbasledujicich pracovnich dneclisite leden 2016 vzdy po
dobu jedné hodiny. V odpolednich hodinach pouZilejgzd 64 Gastniki silnicniho
provozu za hodinu, v dopolednich hodinach 8astniki za hodinu.

V tabulce 3 je uveden pet vozidel a pSich na vySe uvedenéntefezdu

vysledovany autorem v sobotu ¥sici kwtnu 2016 po dobu dvou hodin.

Tab. 3 Intenzita provozu ndgjezdu P2787 kten 2016
Zdroj:(autor)

Cas Osobni | Nakladni Jizdni o
RV . . | Motocykl Pési Celkem
méreni | automobil | automobil kolo
9.-11.
) 103 5 12 18 10 148
hodin

Pti prvnim sledovani dosloébhem hodiny k 7 fipadim uzaveni ejezdu. Ve
tiech gipadech se jednalo o jizdu viaksobni pepravy ve s@ru Nymburk hl. n —
Veleliby a doba uzaeni byla 1,5 minuty, veréch gipadech Slo o jizdu ve snu
Veleliby — Nymburk hl. n. a doba uz@ni byla 2,5 minuty a v jednontipadt doslo ke
kiizovani osobniho a nakladniho vlaku, kdy doba temsivbyla 3,5 minuty. Uiejezdu
zastavilo celkem 26 uzivatepozemni komunikace figemz nejvyssi piet cekajicich

uzivateli na jedno uzaeni gejezdu bylo 7.

V piipact druhého sledovani jeltyii viaky osobni pepravy, dva ve sénu do

Nymburka hl. n. a dva ze smu op&néeho. Ke kiZzovani vlaki nedoSlo. Doba uzaéeni
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piejezdu se pohybovala v rozmezi 1,5 minuty az 2rtutyijako v pedchozim fipack.
Jizdami vlak bylo doteno celkem 22 uzivatigl nejvyssi podet ¢ekajicich bylo 5.

Tieti sledovani probihalo v sobotu dopoledne po dbmw hodin. V tuto dobu
je mensi intenzita jizd vid@knakladni pepravy. V uvedenértase doSlo k jiz&ljednoho
vlaku nakladni dopravy ve stmu Nymburk — Mlada Boleslav a deseti jizdam vilak
osobni pepravy v obou s#rech. Uzavenim gejezdu bylo ve sledovaném obdobi

dotteno celkem 34 uzivatielpozemni komunikace.

Z nantfenych 0daj lze vysledovat, Ze tentorgjezd je vyuzZivan vice nez
jednim uzivatelem za minutujfgdevsim osobnimi automobily. Jeepmé, Ze stanice
Veleliby nevyhovuje pro wkavani nékladnich vidakdelSich jak 300 mely ani pro
kiizovani dvou nakladnich takovych nakladnich vlgkaw proto, Ze jejim $edem

prochazi tentoigjezd.

1.1.2StaniceCachovice

Sousedni Zelezemi stanice Cachovice je svym charakterem vyuZivana
piedevsim pro osobni dopravu. Jsou zdé depravni koleje o délce 452, respektive
488 meth. Ani stanice rovi nema vypravni opra¥ni a proto neni nijak obsluhovéana.
Je zde stanni zabezp#ovaci z@izeni mechanické se satimnym zawrem vynen.
Vjezdova i odjezdova nédstidla jsou swtelnd, bez rychlostni naéstni soustavy.

Tratové zabezpmvaci zaéizeni do sousednich Lésic je automatické hradlo (2).

Tato stanice nenifpilena gejezdem, a proto je mozné vyuzit délky jejich
koleji beze zbytku. Délka koleji vSak dasipe pouze pro @meérné dlouhé viaky a
v denni dob zde dochazitikrat ke KiZzovani vlaki osobni dopravy. Z toho vyplyva, Ze
stanice Cachovice neni pro vozbu dlouhych nakladnich wlala trati vhodna. Jeji
vyuziti jako ¢ekaci stanice pro Nymburk is’ovaci nadrazi je sice mozné, avSak

technologicky proveditelné az v &ich hodinach, kdy poklesne osobni doprava.

1.1.3Stanice LuShice

Prvni stanice s vypravnim opraymm ve sndru jizdy do Mladé Boleslavi. Je
pravidelr® obsluhovana Pn vlakem jedoucim z Nymburka do lckeéno mezi cca 7.

a 8. hodinou. Lughice jsou vybaveny reléovym zabeZpeacim z&ézenim se
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swtelnymi nastidly a rychlostni nasstni soustavou. Jsou zdeé¢ddopravni koleje o
shodné délce 565 métrSmer stanice Dobrovice je telefonické dorozumivani (2)

Technické parametry stanice vypovidaji o tom, Zerséticky jedna o jedinou
mezilehlou stanici, kde je umo&mo kiizovani dvou nakladnich vlidko délce az 550
metr. Stanici omezuje pouze maly g dopravnich koleji, které jsou pravid&in
vyuzivany pro kiZzovani osobnich viak Délkou koleji i pouzitym zabezpevacim
zarizenim se Lusghice fadi mezi nejvhod)Si mista pro fipadné vykavani vliak. Je
vzdalena 13 km jak od Mladé Boleslavi, a 17 km Nuynkl, proto ji ol stanice
vyuzivaji jako dispozini stanici. Opt nutno vSak vzit v ivahu osobni vlaky, takZze tato
vyhoda je uplatnitelna v détsedla osobni dopravy.

1.1.4Stanice Dobrovice

Posledni z menSich mezilehlych stanic ve sledovaimssku. Je vzdalena 9 km
od Mladé Boleslavi a ze vSech dosud jmenovanyaticstaa nejétsi paet dopravnich
koleji s optimélni délkou. Jedn& setyii dopravni koleje, z nichZz 1. kolej ma délku
657 meth a 3. kolej 558 metir Ostatni d¥ koleje jsou kratSi, maji délku 480 metr
respektive 375 maelr Presto plé vyhovuji pro Kizovani nakladnich vilak a

samozejm¢ i pro KiZzovani vliaki osobni dopravy (2).

Praci a vyuziti stanice vS8ak limituje jeji techrécltybaveni. V Dobrovicich je
stantni zabezp&ovaci zaéizeni 2. kategorie mechanické, vyhybky jsaespavovany
vyhybk&i na obou zhlavich mistna vypra¥im Ustedré zavorovany z mista leziciho

mimo dopravni kancetaDo obou sousednich stanic je telefonické dorozami(2).

| tato stanice ma vypravni opréam, do stanice je zaisia vi&ka cukrovaru a
souwastré lihovaru, kterd je v provozu. iBtavbu voa na vigku provadi jeji
provozovatel vlastnimi pragtdky, vozy pebira a pedava na weném odevzdavkovém
mis€. K obsluze stanice slouzi jiz zngfry Pn vlak v rannich hodinach jedouci
z Nymburka a jeden par Mn viakedenych z Mladé Boleslavi pouze podlerpby.

Jedna se o jedinou stanici, kde Ize W3Bvat dva vlaky o délce&iSi nez 500
metri s vlaky osobni dopravy, nebo tyto viakiegjizdit. Toho je tak&asto vyuzivano
zejména vypratimi z Mladé Boleslavi. Jako stanici prodkavani vliaki pro poteby
Nymburka je mozZno stanici ro¥h pouZzit. Problematikou je vSak vzdalenost 21 km od
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Nymburka a také po#mné velka €zkopadnost $ piipraw vlakovych cest. Saiasné
mechanické zabezpavaci z@izeni vyZaduje sainnost vypra¢iho a vyhybk&i na
obou zhlavich. Rprava vlakové cesty probiha paahkou vyhybkdée v kolejisti. Po
obdrzeni pikazu k gipraw viakové cesty zjisti volnost vlakové cestiegepsanym
zpisobem a nasledn prestavi vyhybky do poZadovanych poloh a uzamkne
vymeénovymi zamky. Klée od zamk uzamkne do Ugtdniho zamku na svém stanovisti
a telefonicky ohlasi vypr&mu postaveni vlakové cesty. Ten nastedirovede
uzavorovani vyhybek argstavi pislusné nasstidlo do polohy dovolujici jizdu pomoci
pak. Ridici pistroj je umisin v uzamykatelném ifstreSku vzdaleném od stanowist
vyprawiho asi 20 metr. To vSe prodluZujeifpravu vlakové cesty a intervatikovani.

1.1.5Stanice Mlada Boleslav hlavni nadrazi

NejvétSi a nejfrekventovaisi stanice na popisovaném Uuseku. Je odbo
stanici pro dalsi trat do Nové Paky, Turnova, Prahy acéldika, Vybavena je
elektrodynamickym zabezpavacim z#&zenim se déma stawdly. Toto zd&izeni je

z dopravni kanceté obsluhovaneidicim gistrojem typu TEST (2).

Ve stanici je 9 dopravnich koleji, z nichz nejdg&i502 meti (2). Hlavni
dopravni koleje slouZi fpdevsim pro vlaky osobni dopravy, které se zdedisjiz
pravidelrt ve skupinach ze vSechétp sneria. Pro nékladni dopravu,i@devsim pro
odstavovani voz slouzi kolejec. 7 a 9 o délkach népsahujicich 350 méir Provoz
dlouhych nakladnich vlak smeéiujicich do stanice Mlada Boleslavésto na vi€ku
Skoda auto je &tSinou organizovan pjezdem nebo zastavenim na velmi kratkou dobu,
dle pozadavk vyprawich a nepesahujici 5 minut, pro vykonani nezbytnych
technologickych Ukoin Jedna se fpdevSim o pdani postrkové nebo fipiezni
lokomotivy nebo jejich odstoupeni. Vlaky, kteréstanici manipuluji nebo kah musi
pak svymi parametry spbvat normativ délky maximéain400 meté. Za dohodnutych
podminek Ize ve stanici zpracovavat i vliaky deisitné je vSak jejich rozteni na d¢

koleje okamzit po zastaveni.

Celkovy pehled o stanicich této trati je uveden v tabulce 4.
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Tab. 4 Porovnani stanic
Zdroj: (autor, 2)

Stanice Nejde'IS| Typ SzZZ . 'I:yp Itl.tvervgl .| Omezeni
kolej navéstidel | k¥izovani
Swtelna
Veleliby | 730m Reléové s rychlostni | g gy, | FPrelezd v km
nawstni 2,818
soustavou
. . Mechanické se Sr\/eéerz\llr(;itﬁ?z Pouze 2
Cachovice | 480 m sam@innym yeh'ostr 2 min. dopravni
L nawstni :
zawrem koleje
soustavy
. s?szellonsatlni 0,5 min. Pouze 2
Lusténice | 565 m Reléové yehos! az dopravni
nawstni , :
1,5 min. koleje
soustavou
Obsluha
_ Mechanicke zavornika
Dobrovice | 657 m s Ustednim Mechanicka 3 min. mimo
zavorovanim dopravni
kanceld
Mlada SVétheI'né ,
Boleslav | 500m | Elektrodynamicks| SV | g 5 min,
hl. n. nawstni
soustavou

1.2  Analyza grafikonu viakové dopravy

Prace se bude zabyvat GVD pro obdobi 2015 — 20a&létované trati nedoSlo
v 0sobni oproti minulému jizdninfadu k zadnym zgmam, pdet vlaki a jejichcasove

polohy jsou totozné.

N L L~

Osobni dopravu prezentuji osobni vlaky vedam&dvr v trati Nymburk hlavni
nadrazi a Mlada Boleslav asto a rychliky mezi Kolinem a Rumburkem nebo
Sluknovem. Vlaky aZ na vyjimky jezdi v dvouhodinavéaktu. Nekteré osobni viaky

jezdi pouze o vikendu, posledni par rychljg v provozu v letnim obdobi.

Nakladni doprava istava také v tési stejné poloze jako v minulém GVD.
Vlaky, které slouzi k ndvozu prazdnych autovqeo poteby Skoda auto a odsunu

hotovych automobil k rozposunu v Nymburce jsou kategorie Pn. Na Waky je ze
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strany zakaznika kladen velkyirdz, zejména v otdzce g grafikonu. Vlaky Nex
slouzi gedevsim pro jizdy kontejneémezi Mladou Boleslavi a montaZznim zavodem na
uzemi Ruska. Pro obsluhu stanice i#d8f ktera se nachazi na trati mezi Bakovem nad
Jizerou aCeskou Lipou jsou vedeny vlaky Pn a Nex, tyto soupjazdi nepravidekn

podle poteb gepravce Provodinské pisky a.s. a jeho zak#éznik

Dva péry vlak Pn jsou vedeny z Nymburkaiad¢ovaciho nadrazi do Liberce.

Jeden z nich je zaroieircen pro obsluhu stanic Lugiice a Dobrovice.

Zeleznéni doprava je fisrgé organizovanoucinnosti, ktera je organizovana
odborré zpisobilymi zangstnanci v souladu s platnymigquipisy a plathym grafikonem
vlakové dopravy. Grafikon vlakové dopravy pro vischrag je sestaven tak, aby
zohledoval vesSkeré technologické procesy a jizdy tlakly co nejmén naruSovany
nagiklad ¢ekanim na protijedouci vlakyipkiizovani nebatekanim na fipojné viaky

v odbanych stanicich.

Ve skut€nosti je doprava na Zeleznici soustavou mnoha nmélobd proces,
kde Zadny den neni stejny. Dochazi k nepravidedmostgisobenych firodnimi vlivy,
poruchami vozidel nebo prikzabezpé&ovaciho z#zeni, vylukami planovanymi nebo
mimoradnymi, nehodami Zgobenymiclovékem nebo jinymi vlivy a selhanim lidského
Cinitele v dopravnim procesu. V nékladni dograwchazi také k nepravidelnostetti p
sestavovani vlakzpisobenych pozdni nakladkou nebo vykladkeéeppavovanych &ci
nebo na zZadostigpravd jsou zavadny vlaky v rezimu ad hoc, které nabizeji moznost

piepravy pozadované komodity mimo pravidelny GVD.

To vSe sebouimasi negativni dopad na phi GVD, ktery se z mista vzniku
pienese n&ast Zelezrini si€. K tomu, aby byla zaji8ha funknost Zeleznice wthto
situacich, slouzi operativiiizeni vliakové dopravy. Vypréi a dispéeii rozhoduji na
zaklad skute&nosti o pelozeni kizovani, rozvazaniifpoji nebo pekrateni cekacich
dob, zastaveni vild@kve vhodnych nacestnych stanicich, pokud pro takteléy neni ve
stanicich vhodna kolej nebo vlakové nalezitosti.ndkladni dopray disp&efi
vlakotvornych stanic podle vyvoje situace rozhodojisestay viaku s naskokem,
v pripact naplreni kapacity vlaku neboekaji na dobh prislusné zatze a tim dochazi

ke zpozdni takového viaku.
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Z téchto divodi maji vypra¥i Zeleznénich stanic na siti dispazii pravomoci,
které uplatiuji tak, aby Zelezini doprava v dany okamzik fungovala efektivn
PredevSim ve stanicich kde dochazi ke zpracovaniydtovlaki, zménam v sestay
vlaku nebo zrdindm vlakovych nalezitosti u tranzitnich viake dispozice uplatiji

¢asto. Na trati Nymburk hl. n. — Mlad& Boleslaviljsou dispozini oke krajni stanice.

Ktomuto zmsobu fizeni je nutna kvalitni technologicka podpora.
Samozejmosti je vypoetni technika umatujici okamzitou orientaci v dopravni situaci

a informujici o sloZeni vlaka o zfisobu zpracovani vldkve stanici.

Na zaklad zjisttnych informaci rozhoduje vypraivdispozéni stanice o jizél
konkrétniho nebo o jeho dasném zastaveni v nacestné (nejlépe sousedniixtadie

vycka napiiklad na uvolgni piislusné koleje nebo nastup strojvedouciho dénym

1.3 Ktizovani viak

Grafikon vlakové dopravy stanovigsné&tasové polohy vSech viak/i¢etne mist
jejich vzajemného #Zovani a pedjizeni. Vlivem nepravidelnosti Zigobenych
vylukami, zpozdnim pipojnych vlaki a ostatnimi vlivy je totatasto naruSovano.
Kiizovani je nutno fekladat do jinych stanic nebo viaky muskat na protijedouci

vlak delSi dobu, nez grafikon stanovi.

Nejvice nepravidelnosti v pini jizdniho fadu je vykazovano ip jizdach
nakladnich vlak. VétSina takovych vilak pii naruseni jizdy w§kava ve stanicich a
jejich jizdy jsou uskut@ovany az po jizdach vlakosobni dopravy. Na jednokolejnych
tratich pak je& nutno ugit vhodnou stanici pro fikZovani s vlakem osobnitgpravy
tak, aby u vlaku siepravou cestujicich nevzniklo zp&hi nebo se nenavysilo.
Z tohoto divodu mnohdy nakladni vlaky, které js@asto gipraveny k odjezdu ve
svych spravnyckiasovych polohach zdrzovany ve vychozi nebo nacelstastanicich a
do koné€né stanice pak dojizdi se zngm zpozdnim. Tento fakt je sameégjme

negativié vniman koncovym zakaznikem.

1.3.1Ktizovani Veleliby

V uvazovaném GVD 2015 — 2016 je ve stanici uvaZzov@@uno kizovani
osobnich vlak uvedenych v tabulce 5 a sedmiippd nakladnich viak s ostatnimi

druhy vlaki, kteréieSi tabulka 6.
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Staniéni provozni interval profikovani v této stanici je 0,5 minuty. Z tabulek 5
a 6 je vidt Ze je stanice vyuZzivana prdizovani malo, pestoze ma zabezfmvaci
zarizeni, které tut@innost umo#uje zvladnout v kratkérsase a vzdalenost pouze 3 km
od Nymburka. Vypra® stanice Nymburk hl. n. by mohli vyuZzivat tuto reta jako
vyckavaci pro nékladni dopravutipobsazeni péebnych koleji jinymi viaky, tuto
variantu vSak omezuje jiz zndimy piejezd. Vykavani nakladnich vldkje proto nutné
posunout do jinych stanic, které jsou od NymburkalalerjSi a nemaji reléové
zabezpeéovaci zdizeni. Tato skutaost limituje operativnost fizeni i

nepravidelnostech v jizdach viak

Z tabulky 5 je patrné Ze na této trati se pf@dvani osobnich vlak stanice
Veleliby pouziva pouze o vikendu. Pravideln&Zévani nakladnich vlak s vliaky
osobni pepravy je v grafikonu uvazovano vieth gipadech, jak ukazuje tabulka 6.
Predpokladem je jizda obou vhkakv souladu s GVD a souhlas s jizdou do stanice
Nymburk hl. n. V op&ném gipad rozhodne vyprati stanice Veleliby o feloZeni
kiizovani do jiné vhodné stanice, aby nedoSlo k alasiagejezdu ve staniaiekajicim

nakladnim viakem.

Tab. 5 Osobni vlaky Veleliby

Zdroj:(2)

Cislo 1. vlaku Cislo 2. vlaku Poznamka

8503 6040 Jen So a Ne
Tab. 6 Ostatni vlaky Veleliby
Zdroj:(2)

Cislo 1. vlaku Cislo 2. vlaku Poznamka
64061 48706 48706 je rusici
64472 6039
64403 64480
43205 1105
6045 64474 a 49418 49418 je vlak pp
64407 49417 a 1111 49417 je vlak pp

1.3.2KiizovaniCachovice.

Stanice Cachovice je pro #Zovani vlaki nejmém vhodna. Ma pouze dv
dopravni koleje s malou délkou a zastaralé tecléniglbaveni. Proto také zde dochazi
pouze ke kKzovani ¥ pam osobnich viak za 24 hodin uvedenych v tabulce 7,

kiizovani nakladnich vlak grafikon neuvaZzuje. i nepravidelnostech je zde mozné
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ponechat nakladni vlak na dispozici vypimh ze stanic Nymburk hl. n. i Mlada
Boleslav hl. n., pokud jejich délka negahuje 450 matra vzhledem k pouze dma
dopravnim kolejim také zastaveni nakladniho vlaksmm kolidovat s pravidelnym
kiizovanim osobnich vlak Provozni interval postupného vjezdu a odjezdkivig
s ohledem na stafnii a traové zabezpmvaci zé@izeni 1 minuta. Z mezilehlych stanic
je tato stanice proikovani pouzivdna nejmé&nprestoZe jeji poloha na trati by ji
pieducovala jako vyhodnou pro dispozice tto&€ého vypraviho Nymburk hl. n.
Hlavnim divodem k malému vyuZziti potencialu této dopravnyn@yhovujici délka

koleji a jejich maly péet.

Tab. 7 Osobni viak¢achovice

Zdroj:(2)
Cislo 1. vlaku Cislo 2. vlaku Poznamka
6045 1106 jen v prac. dny
6049 6050 jen v prac. dny
6051 6052 jen v prac. dny

1.3.3Kfizovani LuSgnice

Stanice Lu&mice ma lepsi technické vybaveni oprateqchazejicimu ifpadu,
osobni dopravy, jak uvadi tabulka 8 a také sedrkiadaich vlak s ostatnimi druhy
vlaka, pripady jsou uvedeny v tabulce 9. Provozni intengatppného vjezdu a odjezdu
vlaku v této dopravhje 0,5 minuty v pipad jizdy druhého vlaku do stani€&achovice
a 1,5 minuty v fipact jizdy do stanice Dobrovice, kam je telefonické aimivani.
Stanice lezi 17 km od Nymburka hl. n. a 13 km ocdél Boleslavi hl. n. coz je
priblizn¢ uprosted trat. Proto zde dochazi rastji ke kiizovani viaki osobni
dopravy vzajem# tak i s nakladnimi vlaky. Charakter stanice véakt neumo#uje
vyckavani vlak, na které byla dana dispozice jednim z vypiav s dispozinimi
pravomocemi. Bvodem jsou pouze dvdopravni koleje a vysoky pet pravidelg

kiizujicich vlaki osobni dopravyiedevsim v denni déb
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Tab. 8 Osobni vlaky Lu&tice

Zdroj:(2)

Cislo 1. vlaku Cislo 2. vlaku Poznéamka
8503 8504 jen v prac. dny
6039 1110
6041 1108
6047 1106 jenv So aNe
6051 1104
6053 1102
6055 1100 V letnim obdobi

Tab. 9 Ostatni vlaky Lu&ice
Zdroj:(2)

Cislo 1. vlaku Cislo 2. vlaku Poznamka
47212 6035 47212 je vlak pp
43204 64480
64405 6046
43205 6045
64407 6052 jen v prac. dny
47530 1109 47530 je vliak pp
64402 49417 V prac. dny; 49417 je pp

1.3.4Kftizovani Dobrovice

Stanice Dobrovice je vybavena nejmiémykonnym typem zabezpevaciho
zaizeni ale ma nepiSi paet dopravnich koleji o vyhovujici délce praiZovani
dlouhych nakladnich vldk Svoji polohou tato stanice funguje jakiegjizdné nadrazi
pro Mladou Boleslav. Je zde planovano pravidelfizokani vSech rychlik lichého
smeru s osobnimi vlaky, jak je uvedeno v tabulce 1@izévani nakladnich viakje
uvazovano v ninich hodinach. Stanice ro¥h umo#uje predjizéni vlaki, coz je ve
dvou gipadech vyuzito. K fghledu slouzi tabulky 10 a 11.

Délka a pdet koleji je vyhovujici rovéz pro vykavani viak, na které byla
dana dispozice. Poloha stanice v3ak tuto vyhdtiuguje vice stanici Mladd Boleslav
hl. n. Pro trdového vyprawiho stanice Nymburk hl. n. je tato vyhoda menSbtqire
operativnostizeni a rozhodovani je stizena vzdalenosti 21 krstawdlice a jizdou vlaku
pies fi nacestné stanice. Interval postupného vjezdu jazdd vilaku je zdvoda
zabezpeovaciho z&zeni druhé kategorie, s nutnosti fegtavovani  pruk

zabezpeéovaciho z#&zeni gimo v kolejisti a nutnosti telefonického dorozunmiréa

obou sousednich stanic Zna delSi nez v fedchozich fipadech. V zavislosti na typu
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vlakové cesty a s tim spojenymdpem gestavovanych prik dosahuje hodnoty az 3

minuty.

Tab. 10 Osobni vlaky Dobrovice

Zdroj:(2)
Cislo 1. vlaku Cislo 2. vlaku Poznamka
6035 6038
6040 1101 Jenv So a Ne
6042 1103
6048 1105 Jenv So aNe
6050 1107
6054 1109
6056 1111 V letnim obdobi
Tab. 11 Ostatni vlaky Dobrovice
Zdroj:(2)
Cislo 1. vlaku Cislo 2. vlaku Poznamka
Nex 43206 pedjizdi
64413 64478 Pn 64413
Nex 63460 pedjizdi
64401 64420 Pn 64420
64421 64470
6043 64480 Vlak 6043 je rusici, jen
v So a Ne
Vlak 6047 je rusici, jen
6047 43205 v S0 a Ne
Pn 64402 pedjizdi
64409 64402 Os 6056
6055 43207

1.4  Analyza plreni grafikonu vlakové dopravy
V doke sledovani plani GVD na sledovaném useku byl v platnosti jizthd
platny pro obdobi 2015/2016.

Sledovanym obdobim ptni GVD byl jeden pracovni den vasici duben 2016.
Cilem sledovani bylo vyhodnoceni fumosti jizdnihotadu jak v osobni tak nakladni

dopraw a také sledovani jizd vlak rezimu ad hoc.
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Pocet vlaku

@ Osobni ptepravy
@ Nakladni prepravy
B Ad hoc

@ Odreknut

Obr. 2 Pget vlaki
Zdroj: (autor)

Nakladni a osobni doprava ma na sledované trapnystpacet vedenych
pravidelnych vlak, nutnost vedeni nakladnich viak rezimu ad hoc vSak jejich pet
navysuje. Na obrazku 2 je uveden¢gbjednotlivych druh vlaki a je z gho patrna
pievaha nakladni dopravy. Tatdeplada v noéni dok® mezi 22. a 4. hodinou, kdy
nejezdi osobni vlaky a v této dotaké vykazuje nejkratSi jizdni a vlaky jsou schopn

eliminovat sva zpozuhi.

1.4.1Vlaky osobni pepravy

Za sledovanych 24 hodin bylo na sledovaném Usegtavgno celkem 31 vidk
osobni pepravy, ve srru Mlada Boleslav hl. n. — Nymburk hl. n. 16 vigk/ opa&ném
smeru 15 vlaki. Tento pdet viaki je presre v souladu s platnym GVD, zadny vlak
nebyl z provoznich i/odi odieknut. Z celkového pitu viaka je 10 rychliki a 21
osobnich vlak. Jiny druh vlak osobni pepravy zde pravideth nejezdi. Osobni
doprava zde z#@na ve 4:31 hodin odjezdem prvniho osobniho viallymburka hl. n.

a korti ve 23:16 hodin fijezdem posledniho osobniho vlaku do Nymburka hl. n

V pravidelné osobni doprawelze vést vlaky s naskokem, vyjimkouize byt

piijezd vlaku s naskokem do cilové stanice. K tétaesi ve sledovanéiase nedoslo.

Z celkového p&tu viaki nedodrzelo GVD 23 spibja pouze 8 jelo das. Vlaky
vypravovaneé v rannich a &ernich hodinach byly vedenyas. Oivodem k tomuto jevu
je skuté&nost Ze tyto vlaky nekaji na Zadnéifpoje a nejedou v débkonani dennich
vyluk. U vlaki osobni pepravy, které jely mezi 8. — 18. hodinou doSlo keZzEni

vzdy s vyjimkou osobniho vlakdislo 6046. Rimérna hodnota zpoZdi ve sndru
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Nymburk hl. n. — Mlad& Boleslav hl. n. je 7 minubpaném smdru 6 minut. Z tabulky
¢islo 12 a 14 je patrny vyvoj zpodd vlaki. NejvySSi hodnotu zpozdi vykazuji
rychliky v obou smirech, které sledovanym Usekem pouze tranzituji.nBoiczde ve
vSech pipadech k navySeni zpa¥d pri prijezdu timto uUsekem. Rychliky jsou
v tabulkach vyznéeny twnym pismem. Tato skuteost je z hlediska pémi GVD
nezadouci. Spra¥nsestaveny grafikon ma schopnost zgoiZceliminovat. V pipad
osobnich vlak ma jizdnitad schopnost eliminovat zpaidd v maximalni hodnet 3

minuty, jak dokazuje jizda vlaktislo 6042.

Zpozcdkni vSech vlak bylo zpisobeno ¢ekanim na fipojné vilaky nebo
kiizovanim. Oivodem zpozénhi rychliki mezi Kolinem a Rumburkem byla rain
vylukova ¢innost mezi stanicemi Velky Osek a Libice nad Qidl v traovém Useku

Kolin — Nymburk hl. n.

PInéni GVD vlaki osobni prepravy

Obr. 3 PIgni GVD vlaki osobni pepravy
Zdroj: (autor)
Grafikon vlakové dopravy za 24 hodirtamého pracovniho dne byl spmn
pouze na 27%, zpoZdo bylo 73% vlak osobni dopravy, jak je zndzeémo na obrazku
¢islo 3. Negativem je vysoky pet zpozdnych viaki a neschopnost eliminace

zpozdni predevsim rychlikovych spibj

Na obrazku 4 je znaza¥n paiet vlaki vcas a zpozthych, rozdleny po 5
minutach podle vyvoje zpoZdi. NejvySSi podet zpozdnych spoi je v kategorii 10 az

15, coZ je mozné v osobni dop¢gpovaZzovat za nekvalitu.
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Poéet vlaktl
(e))

2
1
5 ] | ' -

Vcas Do 5 minut 5az 10 minut 10az 15 minut nad 15 minut
Velikost zpozdéni

Obr. 4 Zpozdni vlaki osobni dopravy
Zdroj:( Autor)
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Tab. 12 Vlaky osobniigpravy Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n.

Zdroj: Autor

GVD 2015/2016

Vlaky osobni prepravy Nymburk hl. n. - Mlada Boleslav hl. n.

% GVD GVD | Skuteény | Skuteény | Pravidelna " Zpozdéni < v <

ﬁ(ﬂjﬁ odjezd | pijezd | odiezd | priezd |  jizdni jsgr‘#eggga prk_ thojgfrr:ig’_')B
Nbk MB Nbk MB doba (hod.:min.)

1 6038 4:31 5:05 4:31 5:05 0:34 0:34 0:00 0:00
2 8504 6:31 7:09 6:31 7:09 0:38 0:38 0:00 0:00
3 1110 8:08 8:35 8:16 8:45 0:27 0:29 0:08 0:10
4 6042 9:04 9:42 9:15 9:50 0:38 0:35 0:11 0:08
5 1108 10:08 10:35 10:18 10:48 0:27 0:30 0:10 0:13
6 6044 11:04 11:37 11:11 11:42 0:33 0:31 0:07 0:05
celkem 7 6046 | 12:37| 13:13] 12:37 13:13 0:36 0:36 0:00 0:00
\ZA:;IZ 8 1106 14:08 14:35 14:21 14:54 0:27 0:33 0:13 0:19
hodin 9 6050 15:04 15:42 15:16 15:53 0:38 0:37 0:12 0:11
10 1104 16:08 16:35 16:20 16:47 0:27 0:27 0:12 0:12
11 6052 16:20 16:57 16:24 17:01 0:37 0:37 0:04 0:04
12 6054 17:04 17:42 17:17 17:52 0:38 0:35 0:13 0:10
13 1102 18:08 18:35 18:18 18:47 0:27 0:29 0:10 0:12
14 6056 19:04 19:42 19:12 19:50 0:38 0:38 0:08 0:08
15 6058 21:04 21:38 21:04 21:38 0:34 0:34 0:00 0:00

Ff[ﬁmér Prﬁrp?r ) Prﬁvmér, Pramer

jizdni skute¢né jizdni | zpozdni < s
, zpozdéni MB

Pracovni den doby doby Nbk (hod:min)
(hod:min) (hod:min) (hod:min)
0:33 0:33 0:07 0:07
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Tab. 13 Vlaky osobniiepravy Mlada Boleslav hl. n. - Nymburk hl. n.

Zdroj: Autor

Vlaky osobni prepravy Mlada Boleslav hl. n. - Nymburk hl. n.

GVD 2015/2016 _ ; _ ; S

Cislo GVD ?VD Skuf[eény Skvu}eény Prz_a,wde,lna Skute¢na ZpOZdém, Zpozdéni Nbk

viaku odjezd | prijezd | odjezd piijezd jizdni jizdni doba MB (_hod.. (hod.:min.)

MB Nbk MB Nbk doba min.)

1 6035 4:42 5:20 4:42 5:20 0:38 0:38 0:00 0:00

2 8503 6:32 7:11 6:32 7:11 0:39 0:39 0:00 0:00

3 1101 7.22 7.47 7:33 7:59 0:25 0:26 0:11 0:12

4 6039 8:03 8:43 8:11 8:53 0:40 0:42 0:08 0:10

5 1103 9:22 9:47 9:35 10:00 0:25 0:25 0:13 0:13

6 6041 10:03 10:43 10:14 10:55 0:40 0:41 0:11 0:12

celkem 7 1105 13:22 13:47 13:27 13:55 0:25 0:28 0:05 0:08
vlaki za 8 6045 13:52 14:33 14:01 14:40 0:41 0:39 0:09 0:07
24 hodin 9 6049 | 14:47 | 15:31 14:50 15:32 0:44 0:42 0:03 0:01

10 1107 15:22 15:47 15:31 15:56 0:25 0:25 0:09 0:09

11 6051 16:03 16:48 16:05 16:48 0:45 0:43 0:02 0:00

12 1109 17:22 17:47 17:34 18:01 0:25 0:27 0:12 0:14

13 6053 18:03 18:43 18:05 18:45 0:40 0:40 0:02 0:02

14 6055 20:03 20:43 20:05 20:43 0:40 0:38 0:02 0:00

15 6057 22:05 22:40 22:06 22:41 0:35 0:35 0:01 0:01

16 6059 22:41 23:16 22:44 23:18 0:35 0:34 0:03 0:02

Praimer Praimér skut&né Praimer Praimer
, jizdni doby | jizdni doby (hod:| zpozdni Nbk | zpozdni MB
Pracovni den (hod: min) min) (hod: min) (hod: min)
0:35 0:35 0:06 0:06




1.4.2Vlaky nakladni pepravy

Za dobu 24 hodin pracovniho dne bylo vypraveno Rkivnakladni pepravy
v obou snirech z celkového @tu 30, jak stanovi GVD pro obdobi 2015/2016. Ve
trech gipadech doSlo k ddknuti pravidelného vlaku Zidodu na stra# prepravd,
chybgjici zagZe pro tyto viaky.

Z celkového pétu vypravenych vlak nékladni pepravy se v 6 ifjpadech
jednalo o vlaky Nex, které slouzi k odvozu nahradndili do montaznich zavad
spolenosti Skoda auto a #émému navozu prazdnych kontejiiek nakladce a ve 21

piipadech se jednalo o vliaky Pn.

Néakladni doprava je rozloZena po celou dobu 24rhalé silna i v dobpo 22.
hodirg, kdy je nejméa ruSena vylukami a jizdami viakosobni pepravy. Na rozdil od
osobni dopravy mohou nakladni vlaky vyuzit jizchhskokem, ktera tize cinit az 180
minut. Ve sledovaném obdobi doSlo k naskoku Vipgguech, z toho v jednontipadt
se jizda zpozghého vlaku zmnila v jizdu s naskokem. Tyto situace jsou v tabul® a
11 vyzn&eny cervenou barvou pisma. Ostatnich 20 iulggdo se zpozéhim, které se
jizdou sledovanym usekem zvySovalo v obowrah. K vySSimu néstu zpozdni
dochazelo u vlak jedoucich z Nymburka hl. n. do Mladé Boleslavitl.Tento jev je
zpisoben mensi kolejovou kapacitou stanice Mlada Bolebl. n. Vlaky vykavaji
v Dobrovici na vhodnou dobu ki{jezdu stanici nebo k zastaveni na dobu nezbytnou

k manipulaci s vlakovymi nalezitostmi.

Zadny z vlak nakladni pepravy ve sledovanérdase nejel ve své spravné
casové poloze stanovenou GVD. Celkem 11 wlakobou smirech své zpozshi
navysilo, 6 vlak zpozdni zkratilo. K gehledu o jizdach vlakslouzi tabulky 14 a 15.
Pokud vyjel vlak do uUseku s naskokem, ve vSetipapdech sk naskok navysil.
S vyjimkou vlaku 54480 se jednalo vzdy o dobu jizthymo pravidelnou osobni
dopravu. Hodnoty naskoku jsou vyzeaycervers.

Zpozdni nakladnich vlak bylo zpisobenocekanim na z&r nebo pozdnim

piijezdem vlakovych nalezitosti Zidodu jejich obratu od jinych vlaik

Vzhledem k faktu, Ze &Sina nékladnich viak své zpoz#ni navysila, lze
povazovat takto postaveny GVD povazovat za nestiabil
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Tab. 14 Vlaky nakladnifepravy Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n.

Zdroj: Autor
Vlaky nékladni piepravy Nymburk hl. n. - Mlada Boleslav hl. n.
GVD 2015/2016 &i GVvD GVD | Skuteény | Skute¢ny | Pravidelna "y Zpozdéni < axot
islo . e . o P Skuteéna Zpozdéni MB
viaku odjezd | prijezd | odjezd piijezd jizdni jizdni doba ka_ (hod.:min.)
Nbk MB Nbk MB doba (hod.:min.) T
1 43203 1:08 1:46 2:30 3:05 0:38 0:35 1:22 1:19
2 64420 1:14 2:09 0:59 1:38 0:55 0:39 0:15 0:31
3 64470 2:32 3:06 3:33 4:05 0:34 0:32 1:01 0:59
4 64400 6:01 7:20 6:48 9:04 1:19 2:16 0:47 1:44
5 64472 8:30 9:04 8:41 9:25 0:34 0:44 0:11 0:21
6 48706 9:14 10:56 nejel 1:42 — — —
celkem 7 64480 11:30 12:29 11:18 12:01 0:59 0:43 0:12 0:28
vlaki za 8 43205 13:35 14:23 15:25 17:12 0:48 1:47 1:50 2:49
24 hodin 9 49418 13:54 15:09 16:33 17:35 1:15 1:02 2:39 2:26
10 64474 14:20 15:19 14:33 15:40 0:59 1:07 0:13 10:2
11 47530 16:57 17:59 nejel 1:02 — — —
12 64402 18:42 20:02 19:15 20:30 1:20 1:15 0:33 80:2
13 64476 21:12 21:50 21:18 22:02 0:38 0:44 0:06 20:1
14 43207 23:46 0:22 1:55 2:31 0:36 0:36 2:09 2:09
15 64478 23:59 0:56 1:15 2:07 0:57 0:52 1:16 1:11
Pramér Pramér Pramér Pramer
jizdni skute¢né jizdni| zpozdéni ZpoZckni MB
doby (hod:| doby (hod: Nbk (hod: .
: . . (hod: min)
min) min) min)
Pracovni den - Pravidelné vliaky 0:57 0:59 1:06 1:16
Pramérny Pramérny
naskok Nbk | naskok MB
(hod: min) (hod: min)
0:13 0:29




Tab. 15 Vlaky nakladniipravy Mlada Boleslav hl. n. — Nymburk hl. n.

Ge

Zdroj: Autor
Vlaky nakladni prepravy Mlada Boleslav hl. n. - Nymburk hl. n
GVD 2015/2016 % GVD GVD | Skuteény | Skute¢ny | Pravidelna " Zpozdéni < v
Cislo . e . - Lo Skute¢na Zpozdéni Nbk
viaku odjezd | prijezd | odjezd piijezd jizdni jizdni doba MB _ (hod.:min.)
MB Nbk MB Nbk doba (hod.:min.)
1 43206 0:25 1:06 0:38 1:12 0:41 0:34 0:13 0:06
2 64401 1:12 2:23 2:11 2:58 1:11 0:47 0:59 0:35
3 64421 2:39 3:23 2:34 3:11 0:44 0:37 0:05 0:12
4 43202 3:21 4:12 2:55 3:41 0:51 0:46 0:26 0:31
5 64403 10:59 11:45 11:11 12:14 0:46 1:03 0:12 0:29
6 43204 11:41 12:30 11:25 12:16 0:49 0:51 0:16 0:14
Celkem 7 64405 12:25 13:31 12:48 14:20 1:06 1:32 0:23 0:49
vlaki za 8 64407 15:50 17:05 16:16 17:43 1:15 1:27 0:26 0:38
24 hodin 9 66263 17:48 18:32 20:20 21:12 0:44 0:52 2:32 2:40
10 64409 19:03 20:02 19:35 20:58 0:59 1:23 0:32 60:5
11 44203 20:37 21:43 20:51 21:40 1:06 0:49 0:14 0:03
12 48707 21:57 22:38 nejel 0:41 — — —
13 47531 22:04 23:01 23:17 23:58 0:57 0:41 1:13 705
14 64411 22:16 22:49 22:22 22:55 0:33 0:33 0:06 60:0
15 64413 23:55 0:55 23:33 0:27 1:00 0:54 0:22 0:28
. Prﬁm er Pvrﬁ mer . Pramer Pramer
"Z?Q(')gc.’by Sliduof; ?hjcl)fjd-n ' zpozani MB | zpozasni Nbk
S . - (hod.:min.) (hod.:min.)
min.) min.)
Pracovni den - Pravidelné vlaky 0:53 0:54 0:41 0:48
Pramérny Pramérny
naskok MB | naskok Nbk
(hod:min) (hod:min)
0:17 0:21




1.4.3Vlaky bez peva uréenécasové polohy

Jedna se o mint@dné vlaky, které slouzirgdevSim k odvozu zbylé zZde nebo
k jinym vyrovnavkovym delim, jako je navrat hnaciho vozidlo do domovskéhoadep
podobré. Tyto vlaky jsou objednavany v rezimu ad hoc &letrasa musi byt schvalena
piislusnym oddlenim dispéerského pracovi§tSZDC. Tento typ vlak je rovréz zavadn
z davodu jizd odklonem vifpadt nehod nebo vyluk. Vifpac sledovaného obdobi se
jednalo o 8 vlak nakladni pepravy a jizdy byly zava@dy v jednom pipadt z divodu
odvozu zbylé z&ve a v 5 pipadech se jednalo o vlaky odklonovéiadu vylukove
¢innosti mezi stanicemi VSetaty aZz Bakov nad Jizerbokomotivni vlaky slouZily

k jizddm hnacich vozidel do mista jejich dalSihsazani.

Tyto vlaky nemaji svoji pevnotiasovou polohu v GVD,ipjejich objednavani se

uvadi pouze fedpokladanyas jizdy. Z tohotowvodu nelze ufit zpoZdni nebo naskok.

Prehled o jizdach vlakad hoc uvadi tabulka 16 pro &niNymburk hl. n. — Mlada

Boleslav hl. n. a tabulka 17, kde jsou uvedenyyhkabpaném smru.

Jizdy vlaki ad hoc v nakladni dopr&aysou organizovany tak, aby nenaruSovaly
jizdy pravidelnych vlak. Vyjimku tvorfi pomocné nebo vojenské vlaky. K jizdam

takovych vlak ve sledovaném obdobi nedoslo.

Tab. 16 Vlaky ad hoc Nymburk hl. n. — Mlada Boledh n.
Zdroj: (autor)

Vlaky bez pevre uréenécasové polohy
Nymburk hl. n. - Mlada Boleslav hl. n.
20?;5016 \ﬁ;'j(lﬁ S:’(gjggy S;(gfeec;gy S;('}thjeg?a
Nbk MB doba
1| 343203 6:10 7:28 1:18
Celkem| 2| 72650 10:00 10:58 0:58
viaki za| 3| 243205 18:48 19:37 0:49
24 hodin| 4| 172650 19:48 20:20 0:32
5| 93526 20:26 21:08 0:42
Pramér
jizdni
dob
ad hoc (hodx
min)
0:51
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Tab. 17 Vlaky ad hoc Mlada Boleslav hl. n. — Nymbht. n.
Zdroj: (autor)

Vlaky bez pevrg uréenécasoveé polohy
Mlada Boleslav hl. n. - Nymburk hl. n.
- Skuteény . "y
GVD 2015/201§ C'SI0 | Togjezd | Skutetny | Skutetna
vliaku MB prijezd Nbk | jizdni doba
Celk ki 1| 164401 1:33 2:17 0:44
elkem vla _ . :
2a 24 hodin 2| 93527 16:41 17:57 1:16
3| 243206 23:24 0:11 0:47
Pramér
jizdni doby
ad hoc (hod: min)
0:55

Vlaky ad hoc vedené na této trati vykazuji stejndrji doby jako vlaky pravidelné.
Dva z tchto vlaki byly vypraveny v do& kdy na trati pevaZzuje osobni doprava, jejich
jizdni doby jsou proto 030 minut delSi, nez u vldkeré vyjely v dob sedla osobni
dopravy.

1.5 Davody zpozdni viaki

Ceské drahy udavaji, ze 90% jejich viaksobni pepravy jezdi ¥as. Za vlak ¥as
se v tomto vytu povazuji vdechny spoje, jejichz zpéadnegesahlo 5 minut. NejlepSiho
vysledku bylo dosazeno v lednu roku 2014, kdy jetas 96% vSech vldk osobni
piepravy. Timto vysledkem geeské drahy dotahly ve spolehlivosti na Gtowémeckych

a rakouskych Zeleznic (4).

S timto trendem nekoresponduje Udaj &jigtna trati Nymburk hlavni nadrazi —
Mlada Boleslav hlavni nadraZzi, kde bylo dosazeméniljizdnihoradu na 27%. Jedna se o
Gdaj jediného dne, ktery ime byt oproti dlouhodobym celorepublikovym stakigtn
zkresleny. Besto vSak ma vypovidaci hodnotu o problematice ttohseku v oblasti

propustnosti a celkoveé spolehlivosti provozu.

Ne vSechna zpoZdi jsou z viny dopravce. Sy podil ma neukazmost Eastniki
silnicniho provozu na iejezdech, vliv postrnostnich situaci a dalSi rieplvidatelné

skut&nosti.
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Kazdé zpozé&hi vlaku osobni i nakladnit@pravy musi byt aiodreno. Vyprawi
SZDC uvédji divodu zpoZéni do dopravniho deniku.

Obecré jsou jako nejasgjSi davody zpozdni uvadgny vlivy planovanych nebo

mimoradnych vyluk, zavady na infrastrukéunebo na vozidlechakani na fipoje.

1.5.1ZpozcEni vlaki osobni pepravy

Na trati Nymburk hlavni nadrazi — Mlada Boleslavoosiedovano pléni grafikonu
vlakové dopravy z hlediskaidodi zpozd&ni vlaku po dobuit pracovnich déi osmého
tydne roku 2016. V uvedeném obdobi bylo vypraveBwlI@ki osobni pepravy, v sudém
smeéru 45 vlaki a v lichém srru 48 vlaki. Friciny zpoZadni jsou uvedeny v tabulce 18.

Tab. 18 Givody zpozdni vlakl osobni pepravy
Zdroj: (autor)

Mlada
Nymburk hl. .
. . vos . Boleslav hl. n. | Procenta z celkového
Divod zpozdni n. — Mlada <
— Nymburk hl. poctu
Boleslav hl. n. n
Cekani na Hpoj 16 viaki 14 viaki 32,3%
Kiizovani v nacestnych
. 18 vlaka 16 viaki 36,6%
stanicich
Poruchy infrastruktury 5 viakh 2 vlaky 7,5%

NejcastjSim divodem zpozéhi osobnich viak je kizovani v nacestnych
stanicich. Jedna se o vzajemr&dvani osobnich viaka Kizovani s nakladnimi viaky.
Vyprawi zdivodiuje zpoZzdni v piipadt prodlouZeni jizdnich dob ze sousedni stanice
nebo @i prodlouZeni pobytu ve stanici.

1.5.2ZpozcEni vlaki nakladni pepravy

Ve stejném obdobi jakofipsledovani zpozthi osobnich viak bylo celkem
vypraveno 86 pravidelnych nékladnich wiak celkového p&u 90 dle stanovenych
grafikonem. V pipadt nakladnich vlak je moZnost jizdy s naskokem aZz 180 minut.
K jizdé s naskokem doslo ve 14ipadech, to znamena, Ze zpé&iad bylo 72 nakladnich

vlaku. P¥iciny zpozdni jsou uvedeny v tabulce 19.
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Tab. 19 Givody zpozdni vlaki nakladni dopravy

Zdroj: (autor)

Nymburk hl. n. — | Mlada Boleslav
- ST . Procenta
Duvod zpozdni Mlad& Boleslav hl. n. — 2 celkového petu
hl. n. Nymburk hl. n. b
Cekéani na z&t 22 viak 2 vlaky 33,3%
Ktizovani v nacestnych
_ 8 vlaki 6 viaki 19,4%
stanicich
Cekani na hnaci vozidlo 10 viak 12 vlaka 30,5%
Poruchy infrastruktury 8 viak 4 vlaky 16,6%

Jako nejastjsi divod zpozdni jecekani na z&#. To se tyka fedevSim vychozich
vlaki ze séad’'ovaciho nadrazi v Nymburce, jedna se o technof@ggsestavovani viaka
nemaji pimou souvislost s provozem na sledované tratzd<ani vlaki nakladni dopravy

je az tetim problematickym bodem.

1.5.3Prodlouzeni jizdnich dokrigizdé odbakou

Pri ktizovani nakladnich vlak s vlaky osobni fgpravy dochazi k situacim, kdy
dlouhy nakladni vlak musi vjet do stanice na ndjdellavni kolej a KZujici vlak napiklad
rychlik jej objizdi po vedlejSi koleji rychlosti 40n/h. Rychlik musi jestpred stanici z&t
zpomalovat tak, aby jeho rychlost kolem vjezdovéhwstidla byla maximal&a 40 km/h,
poté touto sniZzenou rychlosti projede stanici gpasledni pojizéhou vyhybkou nize
zrychlovat na stanovenou rychlost 80 km/likRd prodlouzeni jizdni doby rychliku ve

stanici Dobrovice § jizdé odbakou je uveden v tabulce 20.

P vypoctu byly pouZzity parametry zrychleni a zpomaleni onového vozuady
854 s jednim fivésnym vozentidicim vozemiady 954. Jak z vygti v tabulce vyplyva,
dojde k prodlouzeni jizdni doby rychliku o vice reiminutu. Dojde-li k této situaci ve
vSech nécestnych stanicich, opousti rychlik sledpvasek ve stanici Veleliby se

zpozdnim @iblizné 4 az 5 minut.
Hodnotycasu, ktery je pdebny ke zman¢ rychlosti se utuji ze vztahu:

Vo—V

t_

a

[s] (1)
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Kde t jecas potebny na zpomaleni nebo zrychleni na stanovenouastds]
Vo je paateEni rychlost [m/s],
Vv je poZzadovana rychlopn/s],
a je hodnota zrychleni nebo zpomalgnis?].

Tab. 20 Prodlouzeni jizdni dobyi fizdé odbakou
Zdroj : (autor, 2,4)

Dobrovice
Délka stanic 1219 m  |Poznamka
Rychlost vlaku 80 km/h po hlavni
22,2 m/s kolej
Doba jizdy 55 sec
Jizda odb&kou rychlosti 40 km/h
Délka koleje se
0
zéhlavin 65 i o
.Stan¢ni
AV 40 km/h koleji
111 m/s rychlosti
Zpomalena 04 m.§& | 40kmh
Cas na zr§nu 28 s t=Av/a
rychlosti
Jizda po 3. stami v=40
59 S
koleiji km/h
Opstovny rozjezd na 80 km/h
Zrychlenia 0,35 m.<”
Cas na zrénu 32 s
rychlost
Celkova doba jizdy odi&ou
Zpomaleni;jizda pres
stanici;opétovny 118 S
rozjezd
Celkova ztrata z jizdy odbatkou
Rychlik
Rozdil mezi jizdou po vedeny
hlawni koleji a 63 S motor.
odbotkou vozemiady
854

1.6  Propustnost trati za séasného stavu

Pro porovnani paramétipo navrzenych Upravach se stavefedpzahajenim praci

je nutné zjistit maximakh moznou propustnost trati za sasného stavu. Propustnosti je
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tieba rozunt takovou vykonnost, vyjd@nou pdtem viaki, kterou Ize na Zelezinim
zarizeni realizovat, aniz by byla sniZzena pozadovamditk dopravy (5 str. 75).

Propustnou vykonnosgtime na:

» teoretickou (maximalni);

» praktickou.

Maximalni propustnost ¢&eni zjifujeme ze vztahu:

T
Niax = : [vlaki] (2)

obs

kde Nmaxje maximalni propustna vykonnost,

T je vypaetnicas [min],

t obsje ¢as potebny k uskuténéni potebné operace (jizda vlaku) [minl].
Vypocetni¢as ma obvykle hodnotu 24 hodin, coz je 1440 minut.
Praktickou propustnostimeme stanovit na zakladztahu:

_ T=(Tyy1+Tsea)

= [vlaki] 3)
tobsttdod ttrus

kden je prakticka propustnost daeni v dob T, vypcaiitana se ietelem k patbné
zéloze a vyjatlijici maximalni poet viaka, pro réz plati tobs.

T je vypaetnicas[min],

Tw je celkovy ¢as, po ktery je dané provozniiizeni nebo prvek v debT
vyloucen z provozu pro ipdepsané prohlidky, opravy, adrzbu neb#edpidané
rekonstrukce. Jeho hodnota je stanovena peovdd ndizenim Kk pisluSnému
GVD [min] (6 str. 24),

Tstal je doba obsazeni mezistamiho Useku vlaky, které nejsou zahrnuty détpo

vlakia N. Jedna se néilad o pracovni, sluZzebni nebo skevé viaky [min],

t obsje ¢as k uskuténéni jizdy vlaku [min],
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t dod J& pramérny ¢as skladajici se &asu o ktery je nutné prodlouzias obsazeni
daného z#zeni proto, Ze jeho uvalni zabrauje obsazeni dalSiho ifzeni a Zasu na

vyrovnani zpozéhi z poruch a nepravidelnosti v Zelegmidopra¥ [min],

t s je pimérny c¢as z celkovéh@asu pravépodobného vzajemného ruseni jizd,
vznikajiciho v mistech mozného ohroZeniizatlu nemoznosti s¢asnych jizd na daném

zaizeni [min].

Pr vypoctu propustnosti ti@ovych koleji nahrazuje 4 a t 4od hodnota mezery
t mez[min] (5 str. 76 - 77):

tmez = tdod T trus [min]- (4)

Na sledované trati se pohybuiji vlaky jedouci rapgiiii rychlostmi, coz zfsobuje,
Ze v naprostédisire pripadi budecas obsazeni mezisténiho Useku rozdilny. Na rozdil
od rovnolZného grafikonu, kde zfi§jeme maximalni propustnou vykonnost¢ujeme
v nerovnokszném grafikonu propustnou vykonnost praktickou. Rep stanoveni se

pouzivaji metody:

o graficka;
e analyticka.
Grafickd metoda s@iva ve zkonstruovani grafikonu vlakové dopravy.syralaki

do rgj musi byt vlioZeny tak, abyasy obsazeni vlaky na selésrt navazovaly. Zachovany

budou pouze p&ebné mezery a zalozéasy, které fispivaji k realizaci jizd viak

Vzniknou-li po zakresleni poZzadovanéha:foovlaki tak velké mezery, Ze do nich
lze zakreslit dalSi trasy vlakzakresli se do grafikonu. Prakticka propustnéowyiost se

urci jako sodet vSech tras viak

Analyticka metoda nevyzaduje vykonstruovani graifikoOpira se o Udaje o {ia
vlaka jednotlivych druli a znamé prvky grafikonu. RozliSuji sesdzakladni metody:

» pomoci koeficientu vyléovani tras zakladni sit

e pomoci pétu pravépodobnosti a matematické statistiky.

Pri vyuziti koeficientu vyldovani nerovnokZné vlaky vyl@uji urcity pocet vlaka
z&kladni sit a tim ovliviuji propustnou vykonnost. Zpravidla v zaporném dmydedna se
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o0 metodu jednoduchou na zpracovani a malodméno nacas vypa@tu. Jeji vysledky jsou
spiSe orientni.

Pfi  pouziti pdtu pravé&podobnosti vychazime z prajgbdobného sledu
jednotlivych druli viakia a tim se s poZzadovanotepnosti fiblizujeme ke skuttému
sledu vlak v grafikonu. Na zaklafl znalosti o¢asu obsazeni mezistaniho Useku a
pravdpodobného sledu vildkse vypaita pravépodobna propustnost &i pyuziti znalosti

o velikosti zaloZniclktadi se uti pravadpodobna prakticka propustnost.

Vyhodou této metody je, Ze seilgizuje rozloZeni vlak v grafikonu a tim lze

ziskat pesrgjSi vysledky (5 str. 87).

Metoda pouziti p&tu prav@&podobnosti je autorem pouzitdi wSech vypeétech

propustnosti v této praci.

1.6.1Metodika vypd@tu propustnosti pomoci ptu pravé&podobnosti a
matematickeé statistiky

Pri

feSeni tlohy musime mit k dispozici:

» rozsah vlakoveé dopravy podle jednotlivych druh
* jizdni doby v omezujicim Useku;

* provozni intervaly a nasledna mezidobi;

* hodnotu zaloznichagi t mez

e hodnotu stalych manipulaci;

* hodnotu pedpokladanych vyluk.

Nejprve se stanovi pravplodobnost jizd jednotlivych drihvlaka z celkového

poctu viaka N. Pravépodobnost jizdy jednoho druhu vlaku (hapn) bude:

p(Pn) = ~E2[] (5)
Kde:
p(Pn) je pravdpodobnost jizdy vlaku P],
Npn je paet vlaki druhu Pn,

N je celkovy pdet vlaki vSech druh.
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Pravdpodobnost sledu dvou viak (nag. kategorie R a Pn) dostaneme
vynasobenim jejich pra¢godobnosti.

Ngr Np, Ng'Npj
p(R,Pn) = —%- =8 = =222 ] (6)

Kde:

p(R,Pn) je pravépbodobnost sledu vld@kkR a Pn-],
Nrje paiet vlaki kategorie R,

Npn je paiet vlaki kategorie Pn,

N je celkovy p@et viaki vSech druf.

ProtoZe prav&podobnost je velina relativni, pracuje sefipvypoctech scetnosti

vyskytu, ktera je vyjaiena vztahem:

Ngr‘Npp Nr'Npp
h(R,Pn) = =N = == [] )

Kde:
h (R,Pn) jetetnost vyskytu vilak kategorie R a PR,
Nrje paiet vlaki kategorie R,
Npn je paiet vlaki kategorie Pn,
N je celkovy p@et viaki vSech druf.
Pro pgeehlednost je vhodné sestavit v¢pni tabulku (5 str. 90).

DalSim krokem vyp&tu je ukeni nejkratSichcasi obsazeni omezujiciho
mezistaniniho Useku. Tyt@asy vyp@itame na zakladznalosti jizdnich dob, provoznich

intervalh a ndslednych mezidobi (5 str. 91).
Rozeznavame 4 druléadi obsazeni:

e odjezd — odjezd kdyasem obsazeni je odjezdové mezidobi;
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* odjezd — pijezd kdycasem obsazeni je smi jizdnich dob uvazovanych
druhi vlaki v obou smirech a stadniho provozniho intervalu ve stanici,
kde se rozbor nevykonava,;

* prijezd — ijezd kdyéasem obsazeni jéifezdové mezidobi;

» prtijezd — odjezd kd¢asem obsazeni je stani provozni interval ve stanici,

kde se rozbor vykonéva (7 str. 47).

Pro grehlednost je zjsob utovani¢asi obsazeni uveden vipze A. Udaje casu

obsazeni sestavime do tabulky.

Vynasobenim fislusnych poliek tabulky proc¢etnosti a tabulky pro nejkrat&as
obsazeni dostaneme k@neu tabulku, jejiZ saiiovd hodnota je celkovyasem obsazeni
mezistaniniho Useku vSemi v Uvahufighazejicimi vlaky. Hodnota celkovéh&asu

obsazeni se zvySi o0 10 procent (5 str. 91).

Hodnotu p&imérného ¢asu obsazeni jednim viakem ziskame podilem celkovéh

¢asu obsazeni a gflem vlaki podle vztahu:

Tobs .
tobs = Nb [mln] (8)

Kde:

tobsje primeérny ¢as obsazeni useku jednim vliakem [min],
Tobsje celkovycas obsazeni vSemi vlaky [min],

N je celkovy pget viaki.

DuleZitou veltinou je dobaasoveé zalohy (mezeryhk, piipadajici na jeden vlak.
Mala casova zaloha neposkytuje prostor pro vyrovnani guoich poruch a
nepravidelnosti, velk&asova zaloha znamena nizké vyuZzittizeni. Jsou znama tato

kritéria pro utenic¢asovych zaloh (7 str. 63):

» konstantni hodnota;

* hodnota v zavislosti na délce Useku;
* rozpeti v zavislosti na&asu obsazeni;
 doporuweni SZDC;
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» doporieni UIC.

Autor v této praci pouziva metoduceni hodnoty the; vypottem na zaklag délky

trafového Useku podle vztahu:
tmez = K * 1 + (0,5 K,) [min] (9)
Kde:
t mezje potebna doba mezery [min],
Kma je paet mezistariinich Usek,
K2 je patet ZST nebo vyhyben o dvou stamich kolejich (7 str. 64).
Z takto ziskanych hodnot vypidame celkovou propustnost trati dle vztahu 2.

1.6.2Nalezeni omezujiciho Useku

Omezujici Usek trati je takovy mezistéami Usek, kde vlaky vykazuji nejdelSi jizdni
doby. Z analyzy GVD pro obdobi 2015/2016 vyplynute, takovym Usekem sledované
trati je mezistardini Usek Dobrovice — Mlada Boleslav. Hodnoty byigyraty z tabulky 1.

V tomto grafikonu projizélo Usekem 61 pravidelnych viak

1.6.3Zjisteni propustnosti tseku

Z téchto udaji je sestavena tabulk& 21, kde je vypditdna ¢etnost vyskytu
jednotlivych druli viaki podle vztahu 7.
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Tab. 21 Tabulk&etnosti vyskytu

Zdroj: (autor, 2)

Tabulka ¢etnosti vyskytu
sudy snér lichy smér
Kategorig R Os Nex Pn R Os Nex Pn
Paetviak| 6 10 4 11 6 11 2 11

R 6 0,59 0,98 0,39 1,08 0,59 1,08 0,20 1,08

sudy Os 10 0,98 1,64 0,66 1,80 0,98 1,80 0,38 1,8
Smer Nex 4 0,39 0,66 0,26 0,72 0,39 0,72 0,138 0,7
Pn 11 1,08 1,80 0,72 1,98 1,08 1,98 0,36 1,98
R 6 0,59 0,98 0,39 1,08 0,59 1,08 0,20 1,0|3
lichy Os 11 1,08 1,80 0,72 1,98 1,08 1,98 0,36 1,98
Smer Nex 2 0,20 0,33 0,13 0,36 0,20 0,36 0,07 0,3¢
Pn 11 1,08 1,80 0,72 1,98 1,08 1,98 0,36 1,98

Celkemwi. 61 GVD 2015/2016

Na zaklad analyzy stanic a GVD pro obdobi 2015/2016 byldasema tabulka 22,
kde jsou uvedengasy obsazeni dle metodiky uvedené v kapitole 1-6-1.

Tab. 22 Tabulka obsazeni

Zdroj: (autor, 2)

Tabulka obsazenimin]
sudy snir lichy srér

2.viak R Os Nex Pn R Os Nex Pn

1.vlak Tj 9 10 10 10 9 10 13 14,5

R 9 12 13 13 13 15 15 1,5 15

sudy Os 10 12 13 13 13 15 15 1,5 15

Smér Nex 10 12 13 13 13 15 1,5 15 1,5

Pn 10 12 13 13 13 15 15 1,5 15

R 9 21 22 22 22 12 12 12 12

lichy Os 10 22 23 23 23 13 13 13 13

smér Nex 13 25 26 26 26 16 16 16 16
Pn 14,5 26,5 27,5 27,5 27,5 17,5 175 17,5 17.p

Vynasobenim hodnot tabulky 21 a tabulky 22 dostaneysliednou tabulku 23, kde

je vypaiitan celkovytas obsazeni jednotlivymi druhy viak
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Tab. 23 Tabulka celkového obsazeni

Zdroj:( autor, 2)

Tabulka celkového obsazerfimin]
7,1 12,8 51 141 0,9 1,6 0,3 1,6
11,8 21,3 8,5 23,4 1,5 2,7 0,5 2,7
4,7 8,5 3,4 9,4 0,6 11 0,2 11
13,0 23,4 9,4 25,8 1,6 3,0 0,5 3,0
12,4 21,6 8,7 23,8 7,1 13,0 2,4 13,
23,8 41,5 16,6 45,6 141 25,8 4,7 25,8
4,9 8,5 3,4 9,4 3,1 5,8 1,0 5,8
28,7 49,6 19,8 54,5 18,9 34,1 6,3 34,7

Souet vSech hodnot tabulky 23 fttohodnotu celkovéhd@asu obsazeni, ktery

zvySime o 10 procent.
Tobs= 813,6 min.
Tobs+ 10% = 895 min.
Urcime pamérny ¢as obsazeni jednim vlakem dle vztahu 3-7:
tobs = 14,7 min.
Na zaklad provedené analyzy trati a stani¢ione ze vztahu 9 hodnotuné::
t mez=5 min.

Cas Tsw je na zaklad analyzy GVD nulovy. V GVD 2015/2016 nejezdil zadny
pravidelny vlak, ktery by obsazoval fevou kolej nebo hlavni stafmii kolej manipulaci.

VSechny ziskané velny po dosazeni do vzorce Zupraktickou propustnost trati.
Propustna vykonnost n = 68,6 vlakii/24h.

Propustna vykonnost sodasného stavu pi potiebé 61 vlakia v GVD 2015/2015
je 68 vlaki za 24 hodin.

DalSim ukazatelem vyuziti tfavého Useku je stupeobsazeni, ktery se vyjage

vztahem:
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_ Tobs _
So = T—(Tvyl—Tstél)[ ] (10)

Kde:

S je stupé obsazeni sledovanéhaorizanil-],
Tobsje celkovycas obsazeni vSemi viakwyin],

T je celkovy vyp@etnicas, zpravidla 1 deimin],

Tw je celkovy ¢as, po ktery je dané provozniiizeni nebo prvek v debT
vyloucen z provozu pro iedepsané prohlidky, opravy, adrZzbu neb&edpidané
rekonstrukce. Jeho hodnota je stanovena peovdd ndizenim Kk pisluSnému
GVD [min] (6 str. 24),

Tstal je doba obsazeni mezistémino Gseku viaky, které nebyly zahrnuty d@tpo

viaka N [min].

Za dostatéené obsazené provozni iaeni se povazuje takové, jehoz stupe

obsazeni se pohybuje v rozmezi 0,5 az 0,67 (@3)r.
Na zaklad hodnot vypeéitanych na str. 47 je vysledny stupsbsazeni:
S, = 0,66.

1.7  Shrnuti poznatkz analyzy

Z uvedené analyzy trati, stanic a grafikonu viakalgpravy a jeho skuteého

plnéni vyplynulo, Ze:

zabezpéujici zaizeni stanini a traové je zastaralé a nevyhovuijici;

» kolejist¢ stanic neni dostajici svoji délkou pro zvySujici se narokovosti na
objem a kvalitu plani GVD, zejména v nékladni dopkgv

» tratova rychlost nevyhovuje rychlikové vagbtra® je vhodna pro jizdy
osobnich nebo gpnych viak;

* propustnost trétje pouze o 7 vlak vysSi neZ je ptet vlaki stanovenych

GVD, coz znamena omezenou jizdu Wad hoc;

e navySeni p&tu vliaka ve vyhledovém GVD je omezené.
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Tab. 24 Vhodnost vyuziti stanice

Zdroj:( autor, 2)

V tabulce 24 je fehled vSech stanic na trati a jejich vhodnost pfidokani
dlouhych nékladnich vlak zastaveniéchto vlaki z divodu dispozice nebaedjizcni.

Vhodnost stanice pro vyuziti
Stanice K¥izovani Dispozice na | Piedjizdéni
nakladnich nakladni nakladnich
vlaki vlaky vlaki
Veleliby ANO NE NE
Cachovice NE NE NE
LuSténice ANO NE ANO
Dobrovice ANO ANO ANO
M B hl. n. NE NE NE

Problematické je rowZ plnéni grafikonu vlakové dopravy na této trati.
Z celkového p&tu 31 osobnich viak vypravenych ve sledovaném obdobi jich pouze 8
dojelo do cilové stanicedas. Zadny nékladni viak nejel ve ssa@sové poloze stanovené
GVD pro gislusné obdobi. U Sesti ndkladnich Wdk/la zaznamenéna jizda s povolenym
naskokem.

Pripadné navySeni ptu vliaki ve vyhledovém grafikonu je velmi omezené

z davodu hodnoty stuphobsazeni 0,66, coZz znamenaplyuzité zdizeni.

Aby tento Usek Zeleznice mohl nadéle plnit svojnkti spolehlivé a rychlé
dopravy, je nutna jeho modernizace jak v oblastezteeniho spodku a svrsku tak i

v oblasti zabezpg®vaciho z#&zeni (7 str. 75).
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2 Stavebg-technickeé Upravy trati pro zkvaligni dopravy

Analyzou bylo zjis¢no, Ze tré mezi stanicemi veleliby a Mlada boleslav hl. n. je
po technické strance nevyhovujici pro zvySujicobgm, narokm na kvalitu a rychlost
piepravy. Vlaky maji zpozshi, které vznika prodlouzenim jizdnich dob nebokayaji ve

vychozich stanicich na moznost jizdyiwddu jejich délky az 650 méir

Je mnoho zfsohi jak zvysSit propustnost stanic a tioaych Usek. Jedna se
napgiklad o navySeni pu tra’ovych koleji, zvySeni pitu stanénich koleji a jejich
prodlouZeni, zrény sklonovych porra trat, zvySeni hmotnosti na napravu, vybudovani
dvojkolejné vyhybny, vlozky pro letméfrikovani, znmény v oblasti zabezgevaciho

zarizeni a vozového parku (7 str. 75).
Vzhledem k provedené analyze autor prace navrhatgeopaiteni:

* vybudovani dvojkolejné vyhybny s dalkovym ovladanim
* zvySeni potu stanénich koleji;
» prodlouzeni uzitené délky starinich koleji;

* modernizace zabezfmvaciho z&zeni.

Propustnost trati zavisi ve zZme mfe na druhu zabezpavaciho z#zeni jak
stanéniho tak tréového. Jeho modernizace umozni nejen zkra&su stardinich operaci
zaizeni méa nezanedbatelny vliv na beapest viakové dopravy snizovanim vlivu lidského

éinitele.

Na sledovaném useku Veleliby — Mlada Boleslav hiavédrazi se jako vhodna
jevi uprava sotasné jedné travé koleje vedouci ke zvySeni rychlosti na 100 kriikito
uvazovana rychlost bude dostaté pro vedeni motorovych rychiila osobnich viak

Jednou z moznosti jak jizdu viakzkvalitnit, zkratit jizdni doby a eliminovat
zpozdni vlaki je vybudovani dvoukolejné vyhybny. Na sledovanésekd je vhodné
doplnit tr&’ o dopravnu bez vypravniho opréwh se déma kolejemi o délce 700 méta

zabezpé&ovacim z#ézenim s moznosti dalkového ovladani.

Ke zkvalitreni provozu néacestnych stanic z hlediska kolejovébpwétveni a

zvétSeni délky staknich koleji bude rowg nutno pistoupit ke stavebnim Gpravam. Autor
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navrhuje zvySeni @tu stanknich koleji ve staniciciachovice natyii Luténice nati a
jejich prodlouZeni na délku cca 650 m az 750Gyt dlouhé stanini koleje umozni
kiizovani dvou nakladnich vlaks osobnim vlakem, zarov@&mozni zastavenitjpadného
tretiho vlaku na dispozici nebo jehgkolikadenni odstaveni nappo dobu celozavodni
dovolené nebo zidbodu jeho ddasného nevyuziti. Stanice Dobrovice ma doétateaet
dopravnich koleji, délkou vSak vyhovuje pouze anghi kolej. Treti stanini kolej by

meéla mit délku 650m, aby zde bylo mozn&hkvat dva vlaky o délce¢tSi nez 600 meir

2.1  Dvojkolejna vyhybna s dalkovym ovladanim

Pro vybudovani vyhybny je idealni jednokolejna’trelmoziuje kiizovani nebo
predjizcéni vlaki. Je nezbytnou podminkou, aby uZité délka koleji vyhybny
vyhovovala nejdelSim vldin, které mohou byt na trati vedeny. Zpravidla sdujiujako
dvojkolejné a maji lezet vimé a vodorovné€asti trati. V jednom mezistamim Useku
neni &elné vybudovat vice nez jednu vyhybnu, ktera usekkti na dva piblizné stejré
dlouhé oddily. Pokud tfaneni vybavena automatickym blokem, ma vyhybnankéi
hradla nebo hlasky. Vybudovanim vyhybny se zvysinota kapacity v rozi 40 az 50 %

podle zvoleného druhu organizace dopravy (7 str.&86.

Navrhovanou vyhybnu je vhodné umistit do blizkgstiné z hlavnich stanic na
sledované trati, kterymi jsou Nymburk hlavni nadmebo Mlada Boleslav hlavni nadrazi.
Tim bude zvySena operativnost rozhodovani digpdat vypraich a zkradcena jizdni
doba do cilové stanice nebo nacestné stanice kde ha viaku provedena ragnena

hnaciho vozidla nebo lokomotiviéty.

2.1.1Vyhybna Straky

Pro vybudovani nové vyhybny dle vySe uvedenych pgodknje vhodny prostor
v oblasti neprovozované zastavky Straky, ktera aeh&zi v km 6,511 mezi stanicemi
Veleliby a Cachovice. V této lokakit neni zadna zéastavba a jsou zdimvé sklonové
pon¥ry. Stavajici zastavka Straky by byla zruSena b@mzrady a vyhybna nebude mit

vypravni opravéini ani zde nebude mozny nastup a vystup cestujicich

Lokace noveé vyhybny je znaz@ma na obrazku 5.
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Obr. 5 Prostor pro vyhybnu Straky
Zdroj:(8, autor)

Vybaveni vyhybny musi odpovidat trendu moderniz&iesluha bude provéda
dalkow a vjezdova nasstidla s rychlostni n&stni soustavou budou zaravplnit funkci
oddilovych nagstidel automatického hradla. Délka koleji musi odgat délce nejdelSiho
vlaku na trati a to je 700 métwv piipads hlavni @gimé koleje a cca 680 métw piipac

vedlejSi koleje.

Vyhybky budou umoovat rychlost jizdu vi{mém snéru pinou tr&ovou
rychlosti (100 km/h), v odldmém snéru rychlosti 80 km/h. Tato rychlost bude znamenat

minimalni¢asové ztraty zi/odu jizdy osobniho viaku nebo rychliku odkou.

Odjezdova nasstidla u kazdé koleje budou vybavena rychlostnistiv soustavou

a [ivolavaci nasti.
Schematické znazaogni vyhybny Straky je viloze B.

2.1.2Vyhybna Bezédcin

Jako varianta k vyhylinStraky je mozné v blizkosti Zst. Mlada Boleslav i

vybudovat stej&technologicky vybavenou vyhybnu v blizkosti obaz&c¢in v km 25,5.

Vyhodou této vyhybny by v budoucnu byla moznostkéavani vliak smetujicich

na vleku Skoda auto ziovodu d@asného feplreni vieky.
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Prostor pro novou vyhybnu Bextn je na obrazku 6.

Schematické znéaza¥ni vyhybny je uvedeno vifjoze G.

Nepievazka

-l

(3}

Obr. 6 Prostor pro vyhybnu Begiin
Zdroj:(8, autor)

2.2 Upravy stavajicich zelezhiich stanic

VetSi patet dopravnich koleji ve vSech mezilehlych Zel&aiwh stanicich
umoziuje i wtSi svazkovani viak

V ptipact, Ze na tréovém uUseku vybaveném automatickym blokem nebo
automatickym hradlem se nachazeji stanigechtdopravnich kolejich, je vhodné vést dva

vlaky ve svazku.

Obecrt plati, Ze poet vliaki ve svazku musi byt o jednu niZSi neZgtadopravnich

koleji v mezilehlych stanicich (7 str. 86).

2.2.17eleznini staniceCachovice

Nové upravena Zelezémi stanice bude mittyfi dopravni koleje a jednu kusou
manipul&ni kolej. Stanice nema vypravni opréuh a neni obsluhovana maniptiémi
vlaky. Tato manipuléni kolej o délce 200 metmuze slouzit nap k odstavovani techniky

pii naslednych udrzbéach tsabebo stanic.
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Zabezpéovaci za@izeni umo#uje dalkovou obsluhu a je opaho rychlostni
nawstni soustavou a vyhybkami umiegicimi jizdu gimym sng&rem rychlosti 100 km/h a

vedlejSim smrem rychlosti 80 km/h.

Rychliky v této stanici nezastavuji a délka stafgh koleji umo#uje kiZzovani

nakladnich vliak o délce ¥tSi nez 650 m.

V tabulce 25 je uvedena navrhovanad délka kolejiejechj vyuZziti pro osobni

dopravu.

Tab. 25 Koleje stanic€achovice

Zdroj: (autor)

Kolej ¢islo | Uziteéna délka koleje| Vyuziti pro osobni dopravu
1. 720 m ano
2. 680 m ano
3. 630 m ne
4. 610 m ne

Rozsfeni stanic&achovice o d¥ stanéni koleje oproti stavajicimu stavu je mozné

smérem k potoku Vlkava s vyuzitim prostoru jiz nevywamého pimyslového arealu,

ktery se v sokasnosti nachazi mezi stanici a zémym vodnim tokem.
Situani planek stanice po navrhovanéstavk je uveden v filoze B.

2.2.27eleznini stanice Lugnhice

Tato stanice bude rozéha o jednu novou dopravni koléjmz dojde ke zvySeni
poctu prijezdnych koleji nait a o jednu maniputai kolej s béni rampou ufenou
k odstavovani a vykladani vozovych zasilek.

Zabezpeéovaci zdizeni ve stanici bude obsluhovano dakkoVyhybky budou
umoziovat jizdu pimym snérem 100 km/h, vedlejSim smem 80 km/h a stanice bude
vybavena rychlostni néstni soustavou. Jizda osobniho vlaku @é#ba pri kiiZzovani tak

nebude znamena&asovou ztratu Zisobenou niZsi rychlosti.

Ve stanici zastavuji pouze osobni viaky.
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Zeleznini stanice se nachéazi mimo obydlenou z6nu obce® feji rozsfeni o

jednu dopravni kolej a prodlouZeni stavajicich kgéev této lokali€ mozné.

V tabulce 26 je uveden popis navrhovaného kotegitdnice Lu&nice.

Tab. 26 Koleje stanice Lustice
Zdroj:(autor)

Kolej ¢islo | Uziteéna délka koleje| Vyuziti pro osobni dopravu

1. 700 m ano
2. 700 m ano
3. 610 m ne

Situani planek stanice Ludtice po pestavid je uveden v filoze C.

2.2.37eleznini stanice Dobrovice

Stanice Dobrovice bude ro¥diha o jednu mijezdnou kolej na celkovy get pet
stantnich koleji. Urowiové nastupidt s bezbariérovym ifstupem bude umistio mezi
¢tvrtou (k vypravni budo¥ nejblizSi) a druhou stami koleji. Richod cestujicich
k nastupisti bude uskut®ovan ges provozovanou kolej. Do stanice je ré¥rzausina
vlecka cukrovaru. Obsluha Wky je provadna vlastnimi nalezitostmi provozovatele
z odevzdavkového mista ve stanici, kterynitjgta stanini kole;.

Ve stanici zastavuji pouze vlaky osobrtegravy. Tyto jsou vedeny soupravami
motorovych jednotekady 814 (Regionova) s maximalni rychlosti 80 knpitoto nebude
jejich zajiz&ni odba@kou k nastupisti mezi druhou &vrtou stanini koleji znamenat
prodlouzeni jizdnich dob. Tato stanice slouzi kigelnému KkiZovani rychliki
s osobnimi vlaky, proto je zastaveni osobniho viakukoleji blizSi k vypravni budaév

s nastupism zadouci i z hlediska bezfwsti cestujicich.

V tabulce 27 je popis koleji§tnow navrhované stanice Dobrovice, tilpze D

situani planek koleji&t po navrhovanych Gpravach.
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Tab. 27 Koleje stanice Dobrovice

Zdroj: (autor)

Kolej ¢islo | Uziteéna délka koleje| Vyuziti pro osobni dopravu
1. 700 m ne
2. 650 m ano
3. 610 m ne
4. 580 m ano
5. 550 m ne

Stanice bude rowz obsluhovana dalkéva jeji zabezpmvaci zdizeni bude
umoziovat rychlost jizdy vimém smru 100 km/h a vedlejSim smmem 80 km/h.
Zabezpéovaci zaizeni v této stanici bude ro¥h umoovat gedani k mistni obsluze.
Dochazi zde kvyrné vozovych zasilek mezi dopravci a provozovateleneckyt
Cukrovar. K pebirani a odevzdavani Mozslouzi kolejist stanice, pedevsim ¢tvrta
stanini kolej. V této stanici takérppezitostré vznikaji ucelené vlaky z vdézodevzdanych

vle¢karem v rezimu ad hoc.

2.2.47eleznini stanice Mlada Boleslav hlavni nadrazi

Prostorové podminky v této stanici neurjz zvyseni pétu dopravnich koleji ani
jejich vyznamné prodlouzeni. Poloha stanice jestadg, prostor je limitovan takéeskou
Jizera. V této stanici dojde k Uptastanéniho zabezp@vaciho z&zeni na systém JOP a
stanice bude centrdlnim digeeskym pracovi$im pro no¢ vybudovanou vyhybnu

Bezdi¢in nebo Straky a upravené stanitachovice, Luinice a Dobrovice.

2.3 Upravy traového zabezgevaciho z&zeni

Tratové zabezpmvaci z@izeni umo#uje bezpénou jizdu viak a PMD mezi
stanicemi a znemds#je jejich protismdrnou jizdu. i se do i kategorii podle stugn
zabezpeéeni, coz znamena, kolik podminek bexpesti kontroluje. Mezi zakladni druhy

zabezpeéeni pati:

» telefonické dorozumivani — 1. stupe
» poloautomaticky blok — 2. stupge

e automaticky blok nebo automatické hradlo — 3. stupe
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Vystavba nového travého zabezg®vaciho z&zeni umozni zvySeni tfavé
rychlosti na pozadovanou hodnotu 100 km/h a tak#ebumo#ovat dalkové ovladani.

Z téchto divoda je nutné vybavit tratraovym zabezp@vacim zéizenim 3. stuph

2.3.1Automatické hradlo

Automatické hradlo je pkh automatické trové zabezpmvaci zaizeni, které
kontroluje jizdu naslednych vlakna Siré trati a volnost tfavych odditi. Hradlo rozdluje
mezistanini Usek vzdy na nejvySe dva prostorové oddily aezistanénim Useku raze
byt ztizeno vzdy pouze jedno n#stidlo automatického hradla. Néstidlo ma zpravidla
samostatnouipdwst a je vybavenofjvolavaci na¥sti ovliadanou ziedni dopravny nebo
z mista centralni obsluhy. Zakladni astv je na¥st Stij, ktera ma na rozdil od autobloku
absolutni vyznam. Na&sgt "Volno" je vzdy automaticky f@stavena ve s¢ru uctleného

souhlasu (9).

Rozctluje — li oddilové nasstidlo automatického hradla mezistarii isek na dva
oddily, je vyhodné pro plynulou jizdu viakpokud jsou tyto oddily stejrdlouhé. Je také
nutno respektovat zabrzdnou vzdalenost, kteraatitrdo rychlosti 100 km/hé¢etne ¢ini
700 m. Oilezitym aspektem pro umésti nawstidel jsou rozhledové patry v daném
misg (10).

2.3.2Mezistanéni usek Veleliby -Cachovice

Tento Usek bude rozkn vyhybnou Straky v km 6,5 na dvélpizné stejné Useky,
Vv pripadt Ze bude zvolena varianta Uprav s touto vyhybnaljefdova nasgstidla vyhybny
budou plnit zarowe funkci oddilovych nééstidel automatického hradla. Tové
zabezpeéovaci bude umaiovat protisnérné jizdy ze sousednich stanic k vyhybproto se
bude jednat o dvsamostatna automaticka hradla bez oddilovyckesti@el. Vjezdové
nawstidlo vyhybny Straky je zarowepredwsti oddilového nésstidla automatického
hradla, které je zarowidé odjezdovym négstidlem.

V piipact, Zze bude zvolena varianta s vyhybnou Beid bude mezistatmi usek

piectlen oddilovym nasstidlem automatického hradla v km 7,3.
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2.3.3Mezistanéni UsekCachovice — Lu&nice

Poloha stanic& achovice je vkm 11,7, poloha stanice kngte je vkm 17,0.
Jedna se o kilometrickou polohu osy Zelémhistanice, ktera i poipstavié kolejist

zustane v nezénéné nebo jen mihodchylné podoh

Poloha nového oddilového rtidla v tomto Useku bude v km 14,3. Tim dojde
k rozdleni na dva stefndlouhé oddily, bude dodrzena zabrzdna vzdalendstda také

mMoZno umistit samostatnégol\esti na zabrzdnou vzdalenosed kazdym nasstidlem.

2.3.4Mezistanéni Usek Lustnice — Dobrovice

Zeleznkni stanice Dobrovice leZi v km 21,4 trati Nymbut&vni nadrazi — Mlada
Boleslav hlavni nadrazi. Umésti nawstidla automatického hradla do poloviny Gseku
odpovida kilometrické poloze 19,2. V tomto miisé nachazi zastavka \i@ddy. Umistni
oddilového na#stidla v prostoru zastavky neni vhodné z ekononhicke ani
bezpeénostniho hlediska. Proto budou gstidla pro oba siry jizdy posunuta sémem ke
stanici Dobrovice do km 19,5. Samostatnfedwst nawgstidla pro smr jizdy do
Dobrovice bude umi&ha na zabrzdnou vzdalenost v km 18,8, tedy takéonmaastavku.
Tim bude také umozna obsluha zastavky Védhdy osobnim vliakem jedoucim &m
Mlad4 Boleslav hl. n. vifpac, Ze gedchozi vlak bude zadrZzen u vjezdovéhoéstslla
stanice Dobrovice a tento Usekstane obsazeny.

2.3.5Mezistanéni usek Dobrovice — Mlada Boleslav hlavni nadrazi

Rozdleni tohoto Useku na dva st&jrmdlouhé prostorové oddily oddilovym
nawstidlem vychazi do km 25,7 timto mistem, v km 24,3 leZi zastavka féepzka,
Vv tésné blizkosti zastavky v km 24,252 jeejezd mistni komunikace spojujici tuto obec
s hlavni silnici¢islo 38. Jedna se o jedinou komunikaci pro &ilhivozidla vedouci do

Neprevazky.

Oddilova navstidla automatického hradla se z tohotwatu umisti v km 24,1 pro
smer jizdy Dobrovice — Mlada Boleslav a v km 24, 5 mmer jizdy op&ny. Tim dojde
k prostoru o délce 400 méirktery bude spotay pro oba oddily. Oddilova néstidla
budou v tomto fipadt slouzit roviez ke kryti gejezdu. K rozsviceni nésti povolujici
jizdu dojde az po uplynutifpdzvarci doby a uzateni gejezdu v km 24,252. Po zms

smeru jizdy nedojde k automatickému rozsviceni&sfivna"Vvolno", jako v gedchozich
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piipadech a pouziti fiyolavaci na¥sti na oddilovych nastidlech bude mozné az po
Zjisténi, Ze pejezd je uzaken, nebo po spmi vSech podminek plynoucich #edpisi
provozovatele drahy. Tim dojde ke zvySeni beémpsti uzivatel prejezdu i zastavky

Neprevazka.

V piipad Ze bude zvolena varianta modernizace s vystaviybybny Bezdcin,

bude se tato nachézet v km 25,5.

2.3.6Zavedeni centralniho disfErského pracovist

Dalkow ovladané zabezpevaci za@izeni je prosedkem kiizeni dopravy na
predmétném Useku trati z centréiniho stano¥id¥lutnosti je vybaveni zapojenych stanic
odpovidajicim stathim zabezp#vacim z#izenim. Disp&er na svém pracovisti ma
okamzity gehled o dni v celém Useku, kontroluje vyhybky, &t hlavnich nasstidel a
volnost prostorovych oddil Ve stanicich je moznétrgdat obsluhu na mistni ovladani

z nahradniho ovladaciho stanowift str. 91).

Zavedenim centralniho disfmského pracovi§tdojde k Uspife zamgstnand ve
funkci vypravi a signalista nebo vyhybka dispé&er ma okamzity a nezkresleniepled
0 vyvoji dopravni situace ve svém useku @mvytvdet podminky pro vhodnérizovani

coz méa v dsledku giznivy dopad na sniZzovani zpaid viaki (7 str. 92).

Centralni disp&erské pracovistpro usek Veleliby — Mlada Boleslav hlavni nadrazi

bude umisto do stanice Mlada Boleslav.

2.4  Shrnuti stavehbn- technickych uprav

Zvyseni peétu dopravnich koleji ve stanicich a jejich prodleniz na délku
odpovidajici nejdelsim vidkn jezdicim na této trati se dotkn# stanic —Cachovice,
LuStnice a Dobrovice. Stanice Veleliby modernizovanbude, protoze v této stanici je
reléoveé zabezgevaci z#izeni vybudované koncem 90 - tych let minuléhoetic tato
stanice nebude zapojena do dalkového ovladanivdke tobsazena vypréwn, kteryfidi
provoz na regionalni trati doc¢iimla a do Nymburka #sta. Také stavebni us@alani
stanice neni pro ipstavbu vhodné, zruSeniepezdu P 2787 je zigodu celkového

prostorového usgadani nemozné.

Proto jako vgkavaci misto pro fjppadné dispozice ze strany vyptdwo stanice

Nymburk hlavni nadrazi bude slouzit goxznikla vyhybna Straky vifpack jeji realizace.
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Ve v8ech modernizovanych stanicich je navrzenalogthi naéstni soustava
a instalace vyhybek na rychlost 80 km/h pro jizdbakou. ZvySeni tréové rychlosti na
100 km/h umozni jizdu osobnich a néakladnich Wwlgknou konstrukni rychlosti
pouzivanych hnacich vozidel. Osobni viaky jsou wgdednotkamitady 854 s maximalni
rychlosti 80 km/h, nakladni vlaky kategorie Pn loiativami ftady 742 nebo 750
s konstrukni rychlosti 90 km/h. Vlaky Nex jsou vedeny hnaciwazidly fady 753.7

s maximalni rychlosti 100 km/h.

Rychlikovou vozbu zajidji motorové vozyrady 854 aridici vozy fady 954

s maximalni rychlosti 120 km/h (4).

Vybudovanim automatického hradla s oddilovymi &sédly dojde ke zvySeni
poctu prostorovych oddil na osm. Toto Z&Zeni umo#uje rychlou znnu snéru uckleni
souhlasu jest pred zastavenim ikujicich vlaki na dostainé dlouhych starinich

kolejich.

Nové uspsadani trati po navrhovanégstavis je schematicky uvedeno ¥ijmze G
v pripact vybudovani vyhybny Straky a Vifpze | v gipact zvoleni varianty s vyhybnou

Bezdcin.
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3 Vliv provedenych zrén na dopravé-technologicke ukazatele
jizdnihofadu

Po pestavld Zeleznénich stanic a vybudovani nového tmaého a stakniho

zabezpeéovaciho z#&zeni je nutné zjistit, jaky vliv budou tyto zZmy mit na celkovy

provoz na trati. Existuji dva apoby posuzovani vyhledovych scéngo provedeni

stavebg-technickych Gprav trati na jeji propustnost. Jsmi

* modelovani dopravnich progegomoci vypdetni techniky;

* stanoveni propustnosti trati pomoci matematickégiavadu.

Autor v této praci pouziva ke stanoveni nového motdu trati po provedenych
Gpravach vypéty pomoci matematického aparatu, konkéétia zaklad stanoveni ptu

pravdEpodobnosti a statistiky.

3.1  Propustnost po provedeni Uprav

Dulezitym ukazatelem kvality provedenych stavebniclprau je zvySeni
propustnosti trati. Autor navrhuje &warianty stavebnich Uprav a to vybudovanim
vyhybny Straky nebo vyhybny Begtin. Ok vyhybny svym vyznamem a moZnostmi
vyuZiti jsou na arovni Zelezénich stanic a proto s nimi bude nadal€if@no jako se

stanicemi.

Pro vypa@et propustnosti v novém grafikonu je nutnéituvyhledovy scéné kde
budou stanoveny nebo vyieny hodnoty dle metodiky popsané v kapitole 1réalkstrag
40. Autorem pro vyhledovy scénéyl stanoven rozsah vlakové dopravy v rozsahu 14
vlakt kategorie Pn v sudém gm, 14 v lichém srru, 6 viaki kategorie Nex v sudém
smeru, 6 v lichém srru, 8 vlaki kategorie R v sudém simu, 8 v lichém sréru a 14 viak
kategorie Os v sudém sm a 14 v lichém siru. Celkem se jednd o 84 pravidelnych

vlaku, rozsah dopravy je shodny proéolarianty stavebniho usfadani.

3.1.1Varianta s vyhybnou Straky

Jizdni doby v omezujicim Useku byly zi$y vypaitem z parametr a nového
uspdadani trati. B vypoctu byly zohledgny délky viaki kategorie Pn a Nex 600 m a
jejich rychlosti 90 km/h u vlaku Pn a 100 km/h udgorie Nex. B jizd¢ v tra’ovych
oddilech byly kkasim jizdy @ipoéteny hodnoty 0,4 minuty vifpadt viaku Pn a 0,36
minuty v gripadt vlaku Nex. Jedn& se o dobu jizdy vlaku kolem anleého nagstidla, po
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které je udlena odhlaska zadni dopraviV pripac jizdy vlaku kategorie R a Os jsou tyto
¢asy z divodi malé délky zanedbatelné. U vialOs byla k jizdnim dobamfiipoétena

hodnota 1 minuta jakorfpazka na zastaveni v zastavce.

Tabulky s vypéty jsou uvedeny vifloze J. Hodnoty jizdnich dob omezujiciho

aseku jsou vyznigenycervenymicislicemi.

Zpusob uteni¢adi obsazeni v omezujicim Useku Dobrovice — Mlada &alehl.
n. je graficky znazomn v priloze K. Z €chto udaj je sestavena tabulka obsazeni uvedena

v priloze L.
Hodnotagasu tmez je vypaitena dle vztahu 9:
t mez= 5,5 min.

Rovrez ve vyhledovém grafikonu neni uvazovan Zzadny pleay viak
s manipulaci na trati, nebo ktery obsazuje hlatanigi koleje, proto je hodnotsasu

Tsta nulova.

Casovéa hodnotaipdpokladanych vyluk se stanovuje pro kazdy GVD &Vhi je
souasti Rozkazu o zavedeni grafikonu priisjuSné obdobi. Vigpad vyhledového
scénde nebyla tato hodnota jeéSturéena gislusnymi odbornymi zawstnanci SZDC a
proto je autorem stanovena hodnotg ha 110 minut. Tuto hodnotu autor stanovil na
zaklad dlouholeté praxe jako nutnou pro udrzeni novéhbezpé&ovaciho zEizeni

v bezproblémovém provoznim stavu.

Z hodnot rozsahu vlakové dopravy pro vyhledovy stérvedeny v kapitole 3.1

byla sestavena dle vzorce 7 tabulkénosti vyskytu, kterd je uvedenaiilpze L.

Z tabulky obsazeni a tabulkyetnosti vyskytu je sestavena vysledna tabulka
celkové obsazengislo 28. Soutet vSech uda tabulky 28 dava vyslednou hodnotu
celkového obsazeni, ktera se zvysi 0 10 % dle nigt@pdpsané v kapitole 1.6.1 na stan

42. Déle se podle vzorce 8 zjisti hodnata t

VSechny vySe uvedené hodnoty se dosadi do vzoraevisledkem je celkova

propustnost trati v pidu viaki za 24 hodin.
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Tab. 28 Tabulka celkové obsazeni pro variantu $trak

Zdroj. (autor)

Tabulka celkového obsazeni
1,23 2,16 0,93 2,16 8,24 1748 6,39 15,72
2,70 4,73 2,03 4,73 1748 35,93 1347 32,84
1,13 198 0,85 1,98 6,39 13,47 495 12,15
293 513 2,20 513 15,72 32,86 12,15 29,79
0,38 0,67 0,29 0,67 142 4,43 1,06 2,76
0,67 1,17 0,50 1,17 2,48 7,76 1,86 4,82
0,29 0,50 0,21 0,50 1,06 3,33 0,80 2,07
0,67 1,17 0,50 1,17 2,48 7,76 1,86 4,82

T,ps = 378,32 min
Tops + 10 % = 416,16 min
tops = 4,95 min
Propustnd vykonnost n = 127 vlaki/24 h.

Vypocitana propustna vykonnost vyhledového GVD s variamtu vystavby
vyhybny Straky p¥i uvazovaném grafikonovém pétu 84 vlaka je 127 vlaki za 24
hodin.

Stupé obsazeni vyjagny vztahem 10 pro tuto variantu nabyva hodnoty:
S, = 0,31.

Z tohoto vysledku vyplyva, Ze tftaouto navrzenou Upravou nenii pivazované
grafikonovém patbs plné vyuZzita a pdet viaki mize byt navySovan.

3.1.2Varianta s vyhybnou Bezdin

Bude-li pro gestavbu trati zvolena varianta s vystavbou vyhyBeydcin, dojde
k rozckleni mezistariniho Useku Veleliby —Cachovice oddilovym néstidlem
automatického hradla v km 7,3, coz zajisti dvanstdjouhé oddily.

Postup vypotu jizdnich dob je stejny jako v kapitole 3.1.1 takto vypd@tenych
¢adl byla sestavena tabulka mezistaich jizdnich dob uvedena Yilpze M. Jizdni doby

v omezujicim Gseku Veleliby Eachovice jsou vyzri@nyéervenymidislicemi.
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Stanoveni hodnot Ty a T sta @ vyp@et ¢asu tmez je shodny s kapitolou 3.1.1.
a pro sestaveni tabulky celkového obsazeni byl&itayumetoda znazo&éna graficky

v priloze K. Vysledna tabulka celkoveho obsazeni jedawa v piloze N.

Tabulka cetnosti vyskytu pro tuto variantuigstavby je shodna semchozi

variantou a je uvedena Yilpze L.

Vysledna tabulka celkového obsazéfdlo 29 pak jako vigdchozi kapitole pak
ur¢i celkovou propustnost trati wipac vybudovani vyhybny Bezdin ve vlacich za 24
hodin.

Tab. 29 Tabulka celkového obsazeni pro variantud&sa

Zdroj: (autor)

Tabulka celkového obsazeni
2,0 34 15 34 8,8 18,0 6,9 17,3
4,3 75 3,2 75 18,0 36,2 14,0 35,0
1,7 29 13 29 6,9 14,0 54 135
44 7,6 3,3 7,6 17,3 35,0 135 338
04 0,7 0,3 0,7 2,0 34 15 34
0,7 1,2 05 1,2 43 75 3.2 75
0,3 05 0,2 05 15 2,6 11 2,6
0,7 1,2 05 1,2 3.8 6,7 29 6,7

Tobs = 429,28 min
Tobs + 10 % = 472,21 min

tobs = 5,62 min
Propustna vykonnost n = 120 vilaki/24 h.
Vypoéitana propustna vykonnost vyhledového GVD s variamu vystavby
vyhybny Bezd¢in pii uvazovaném grafikonovém pétu viaka 84 je 120 viaki za 24
hodin.

Stupé obsazeni vyjagny vztahem 10 pro tuto variantu nabyva hodnoty:
S, = 0,35.

Stupeé obsazeni této navrhované varianty umgeé budouci navyseni pi viaki

na trati jak pi ptipraw nového GVD tak i p sjednavani jizd v rezimu ad hoc.
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3.2  Jizdni doby

Kromé propustnosti trati jsouddezitym ukazatelem kvality provozu jizdni doby
vlaku jednotlivych druli mezi jednotlivymi stanicemi a v celém sledované&makiu. Jizdni
doby jsou ovlivieny konstrukni rychlosti hnacich vozidel, hmotnosti vialaké pouzitym
zabezpéovacim zéizeni ve stanicich a vyhybnach. Réxrsvoji roli hraji po¥trnostni

podminky a lidsky faktor, jako nélad zkuSenosti strojvedouciho.

V tabulce 30 je uvedeno porovnani jizdnich diddprovedenim stavebnich Uprav,
které jsou pevzaty z GVD 2015/2016 s jizdnimi dobami saypravené trati které byly
vypocitany z novych parameéitr i vypoctu nebyly uvazovany manipulace Pn vlake
stanicich Lu&tice a Dobrovice. Manipulace vhak/ téchto stanicich je prové&da podle
potreby a jeji doba je odvisla od gia vozl a zpgisobu manipulace.

U osobnich vlak nedoSlo ke zvySeni cestovni rychlosti iwadu pouzitych
hnacich vozidelady 814 (Regionova) s konstkuk rychlosti 80 km/h. doSlo vSak ke
zkraceni celkovych jizdnich dob awbdu moznosti rychlejSihofiZovani v nacestnych
stanicich a snizZeni provoznich inteidvaltéchto stanicich.

Tab. 30 Porovnani jizdnich dob
Zdroj:(autor, 2)

Priamérné jizdni doby v Useku Veleliby - Mlada
Boleslav hl. n.
Kategorie Rychlost Jizdni doba
[km/h] [min]
. Os 80 30
Sowasnost
R 80 24
Pn 80 34
Nex 80 32
Jizdni doby
Kategorie | Rychlost [min]
[km/h] |Bezdé¢in | Straky
Navrh Os 80 23 23
R 100 16 16
Pn 90 21 20
Nex 100 20 18

Porovnanicasove Uspory vyj&@né v minutach a procentech oproti &mnéemu
stavu je pro ob varianty uvedeno v tabulce 31. Jak z tabulky vyalw gipadt zvoleni

varianty s vyhybnou Straky dojde ke sniZzeni jizdolby u vlaku kategorie Nex o 43.
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N 1

Duvodem k tétatasové uspi@ je vysSi rychlost viakkategorie Nex a moznostikovani
ve v8ech nacestnych stanicich nebo vykybn

Tab. 31Casové Uspory po provedenych&rach
Zdroj:(autor)

Casové uspory v Gseku Veleliby — Mlad4 Bolesla
hl. n.
Kategorie Casové usporgmin] | Casova uspora [%]
Bezdééin Straky | Bezd¢in | Straky
Os 7 7 23 23
R 8 8 33 23
Pn 14 15 38 41
Nex 13 14 37 43

3.2.1Jizda rychliku odhbtkou

Po provedeni stavebnich Uprav trati by za normdélgitovozu a p spravném
fizeni sledu vlak dispe&erem centralniho disperského pracovi§tnenelo pii jizdach
rychlika dochéazet k jeho jizdodbakou. K takové situaci vSak iie dojit i poruchéch
infrastruktury, planovanych vylukach nebo Hafad pi uvaznuti viaku na hlavni stamii
koleji. V tabulce 32 je uveden vypet prodlouzeni teoretické jizdni doby rychliki jizdé
odbatkou ve stanici Dobrovice.iPvypoctu byl pouzit vztah 1. Z vygidu v tabulce je
patrné, Ze k prodlouzeni jizdni doby v tomidppct je 5 sekund, coZ Ize povaZovat za
zanedbatelné. Ani mini@dnost v podabporuchy infrastruktury uvaznuti viaku na hlavni
stanéni koleji nebo chyba dispera i rizeni sledu vlak nepovede ke vzniku zpodu
nebo jeho vyrazného navySeni a to iiippd, Ze koleje stanice Dobrovice jsou delSi nez

pied Upravami.
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Tab. 32 Jizda rychliku odbkou
Zdroj:(autor, 4)

Dobrovice
Délka stanic 1600 m  |Poznamka
Rychlost vlaku 100 km/h po hlavni
27,8 m/s koleji
Doba jizdy 58 sec
Jizda odb&kou rychlosti 80 km/h
Délka koleje se
zahlavin 720 m po
AV 20 | kmih 3‘?32;“'
Rychlost vilaki 22,2 m/s rychlosti
Zpomalenia 0,4 m.& 80 kmv/h
Cas na zr§nu 14 S t=Av/a
rychlosti
Jizda po 3. stami v=80
32 S
koleji km/h
Opstovny rozjezd na 80 km/h
Zrychlenia 0,35 m.<”
Cas na zrinu 16 S
rychlost
Celkova doba jizdy odi&ou
Zpomaleni;jizda pres
stanici;opétowny 62 S
rozjezd
Celkova ztrata z jizdy odbatkou
Rychlik
Rozdil mezi jizdou po vedeny
hlawi koleji a 5 S motor.
odbotkou vozenmady
854

3.3

V rdmci stavebnich Uprav trati Veleliby — Mlada 8slav hl. n. bylo navrzeno
zvySeni potu stanénich koleji a prodlouzeni jejich uztieé délky tak, aby bylo mozno
v nacestnych stanicichikovat a pedjizdst nakladni vlaky o délce 600 az 650 nieliez
omezeni. ZvySeni g@tu stanénich koleji ma také vliv na vyssi svazkovani vlak
umoziuje rovréZz pripadné odstaveni vidk jak ¢asto zakaznik poZaduje. Za gasného
stavu neni mozné na trati ponechat odstavené viaky v dok& celozavodni dovolené a
vlaky jsou odstaveny ve stanicich na hlavnich dhathebo ve velkych gafovacich

stanicich na celém Uzerieské Republiky. Po Upravach bude mozné odstavitvdaky o

Kolejist¢ stanic po provedenych Upravach
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délce 600 metr v ndcestnych stanicich. Tim sice dojde ke snipeopustnosti trati,
vzhledem k tomu Ze v té délbude nakladni doprava vyrazntlumena, nebude mit toto

opateni negativni dopad na gim GVD.

Vhodné koleje pro odstavovani souprav jsou ve sitdrachovice 2. statini kolej,
ve stanici Lu&nice 3. stariini kolej a ve stanici Dobrovice 3. stami kolej. V gripact
nutnosti Ize vyuZzit pro tuto situaci i vedlejsi &plyhybny Straky nebo Bezdéin dle
zvolené varianty. Odstavenim souprav blize k cilawvé bodu je dosazeno étgi

operativnosti fi jejich opétovné aktivaci podleidni zakaznika.

Provedeni stavebnich Uprav méa také vyrazny vlivpoget dopravnich koleji a
jejich celkovou délku. V tabulce 33 je uvedefelded pdtu a délky koleji vSech stanic
useku Veleliby — Mlada Boleslav hl. n. W¥ghledu jsou uvedeny i stanice, kterych se

piestavba kolejigtnedotkla a navzbudované vyhybny, z nichZ jedna bude v provozu.

Tab. 33 Naist kolejis
Zdroj: (autor)

Narust kolejisté
Souwéasnost Navrh
Stanice | Potet | Délka | Potet | Délka Nariist Procentni
koleji | Kkoleji [m] | Koleji | koleji [m] | kolejité [m] ”a”‘[ﬁ/to]de'ky

Veleliby 5 2268 5 2268 0 0
Cachovice 2 940 4 2640 1700 181
LuStnice 2 1130 3 2010 880 78
Dobrovice 4 2071 5 3090 1019 49
MB hl. n. 8 3038 8 3038 0 0
Vyhybna
Straky 0 0 2 1370 1370 100
Bezdkin 0 0 2 1370 1370 100
Celkem 21 9447 27 | 14416 4969 52

Tucné vyznaena cisla v tabulce ukazuji, o kolik métrse prodlouzi kolejigt
stanice pi navrhovanych zgnéach oproti sotasnému stavuCerveré vyznasené hodnoty
uréuji celkovou délku koleji, celkovy na@st kolejiS& v metrech a v procentechiip

navrhovanych Upravach.
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3.4  Shrnuti vlivu provedenych zn

Provedené zimy v oblasti zabezgevaciho z&zeni, zvySeni pdu a prodlouzeni
dopravnich koleji ve stanicich mé& vyrazny vliv maywz trati. Autorem byly navrZzeny v

varianty noveho usgadani trati a to s vyhybnou Straky nebo s vyhybBernd:cin.

Vybudovanim vyhybny Straky dojde k navySeni propasti trati na 127 viakza
24 hodin ve vyhledovém grafikonu.u@Zitym ukazatelem je stupeobsazeni & ktery
vtomto pgipad nabyva hodnoty 0,31. \Wipadk vyhybny Bezdcin je vysledna
propustnost za stejnych podminek vyhledového grafik120 vlak za 24 hodin a stupe
obsazeni Sje 0,35. V obou fipadech to znamena, ze je moznostisiér p&tu vlaki

v budoucich grafikonech.

Upravou stanic a vybudovanim jedné z vyhyben bugleudovano 6 novych
dopravnich koleji o celkové délce 4969 metNejwtSi naihst délky koleji je ve stanici
Cachovice, kde bude 1700 mettopravnich koleji, coZz znamena tstro 181%. V praxi
znamena zvySeni ptu dopravnich koleji a prodlouzeni jejich délky mogt
bezproblémovéhoikovani vlaki o délce 600 az 650 méta také ¥tSi svazkovani viak

ve vyhledovych grafikonech.

Zvyseni trdové rychlosti na 100 km/h a instalovani vyhybek @énuici jizdu
odbatkou rychlosti 80 km/h maifznivy dopad na zkraceni jizdnich dob. #pad jizd
vlaki kategorie Nex jde o uUsporéasu az 43%. Vznikne-li nutnost jizdy odhikou
v pripadt rychliku, je navySeni jizdnich dob tohoto vlakus&kund, coZ je v redlném

provozu zanedbatelna hodnota.

70



Zawr
Cilem prace bylo analyzovat slaba mista na trakellyy — Mlada Boleslav hl. n. a

navrhnout opaéeni k jejich odstrani.

Analyzou tr&ovych pongri a grafikonu vlakové dopravycetrg jeho plreni bylo
zZjisténo, Ze vlaky osobni vlaky na této trati maji zpoidaz v 73% pripadi, pricemz
neiastjSi hodnotou zpozshi je 10 aZz 15 minut. Negativnim jevem je navySdvan
zpozdni vlaki kategorie rychlik, které je apobovano nevhodnymi tfavymi pongry,
piedevsim malou délkou koleji od 452 do 565 m &tgra dvou dopravnich koleji
v nacestnych staniciofiachovice a Lu$hice. Vlaky néakladni dopravy jezdi na této trati
ve stejném nebo vySSim ¢ia nez vliaky osobniippravy (moznost vedeni viak rezimu
ad hoc) a svoji délkou az 650 nietpievySuji délku stadhich koleji ve stanicich
Cachovice a Lu$hice. Pouze 1. stafmii kolej v Dobrovici umofiuje Kizovat takto
dlouhy vlak s ostatnimi vlaky. Tato stanice ma vakezpé&ovaci zéizeni 1. kategorie a

proto je interval kiZzovani 3 minuty.

Zabezpe&ovaci zd@izeni a pouzité vyhybky umtiji jizdy vlaki odbakou
rychlosti 40 km/h. V fipact kiizovani rychliku a nakladniho vlaku, kdy je nutnésty
rychlik odb@&kou, dochazi k prodluzovani jizdnich dob az o jednunutu na jedno

ktizovani.

Propustnost trati v GVD 2015/201@ grafikonovém pétu 61 viaki byla 68 viaki
za 24 hodin a stupieobsazeni vykazoval hodnoty §,66. To znamena jen velmi malou

moznost navySovani ptu viaka v pistich grafikonech.

Autor navrhl zvySeni tt@vé rychlosti na 100 km/h, prodlouzeni hlavnich
stan&nich na hodnotu 700 aZz 720 nietr instalaci vyhybek umdhijicich jizdu odb&kou
rychlosti 80 km/h. Dale bylo navrZzeno zvySenictpostanénich koleji ve stanicich
Cachovice, Ludice a Dobrovice o celkem 4 dopravni koleje a vyiwohi jedné
vyhybny. Autor navrhl d¥ varianty umisini vyhybny a to v mistnevyuzivané zastavky
Straky v mezistagnim Useku Veleliby —Cachovice nebo v blizkosti obce Bezih
v mezistaninim Useku Dobrovice — Mlada Boleslav hl. n.

V oblasti zabezpmvaciho z&zeni navrhl autor zhotoveni automatického hradla a

roz&kleni mezistarinich Usel oddilovymi na¥stidly na dva oddily. VeSkeré név
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zhotovené zabezpevaci zd#izeni bude obsluhovano z centréiniho dispského
pracovis¢ umiséného ve stanici Mladé Boleslav hl. n. Vyhodou SV operativnost i
fizeni sledu vlak z jednoho mista a moznost rychlejSileSeni mimeéadnosti z dvodu
okamzitého pehledu o dni na trati. Nevyhodou této metody jéts$i citlivost na vzniklé
poruchy ve stanicich, kde neni stamipersonal a na misto vzniklé poruchy musi dorazit
odborré zpisobili zamdstnanci provozovatele drahy, caois k odstragni poruchy

prodluzuje.

Navrzena opaeni umoznila zkraceni jizdnich dob az o %3v pripad viaka
kategorie Nex. Bvodem je navrzend vysSi fowa rychlost a moZnost fikovani

v kterékoliv stanici a jizda odbkou bez¢asovych ztrat.

Propustnost trati se zvySila o 76¢5(na 120 vlak za 24 hodin) v fipact, ze bude
vybudovana vyhybna Be#&in a o0 86,7% (na 127 vlak v pfipad vyhybny Straky).
Stuper obsazeni Sv hodnot 0,31 respektive 0,35 dava moznost navySewtupulaki
v dalSich vyhledovych grafikonech. Z vyfid vyplyva jako vyhodgjSi navrh vystavby
vyhybny Straky, ktera umozni vySSi propustnosti taataké moznost wkavani viaki
z davodu geplreni kolejist stanice Nymburk hl. n. Vifpac nutnosti v¢kavani viaku
pied stanici Mlada Boleslav hl. n. Ize pouzit staridtbrovice, kde navrzené Upravy

umozni pobyt azovani vliaki bez prodlouzeni jizdnich dob.

Lze konstatovat, Ze cil prace byl spkn.
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Ptiloha B

Rychlostni profil trati ped provedenim stavebnich tuprav

| Rychlostni profil trati ve sméru Mlada Boleslav hl.n - Veleliby
Tratova
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90
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Obr. B. 1 Rychlostni profil trati ve sfru Veleliby — Mlada Boleslav hl. n.
| Rychlostni profil trati ve sméru Mlada Boleslav hl.n - Veleliby
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Obr. B. 2 Rychlostni profil trati ve sfru Mlada Boleslav hl. n. - Veleliby

Zdroj: (autor, 2)




Priloha C Vyhybna Straky

Zdroj: (autor)
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Ptiloha D Cachovice

Zdroj: (autor)
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Ptiloha E

LuSt&nice
Zdroj: (autor)
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Pifloha F

Dobrovice

Zdroj: (autor)
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Priloha G
Situani planek po navrzenych Upravach-varianta s vyhytStoaky

Zdroj: (autor)
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Priloha H Vyhybna Bezédcin

Zdroj: (autor)
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Ptiloha |

Situani planek po navrzenych Upravach-varianta s vyhytBerdcin

Zdroj: (autor)
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Ptiloha J

Tabulky s vypéty jizdnich dob a weni omezujiciho Useku pdgstavls - varianta Straky

Tab. J. 1 Jizdni doby

Zdroj: (autor)

. Vzdalenost Jizdni doby[min]
Navrh | km poloha
[km] Os 80km/h| R 100 km/lh  Pn 90km/h  Nex 100 krjvh

Veleliby 3

Straky 6,5 3,5 2,6 2,1 2,7 2,5
Cachovicd 11,7 5,2 4.9 3,1 3,5 3,1
AH1 14,3 2,6 2,0 1,6 2,1 1,9
LuSténice 17 2,7 2,0 1,6 1.8 1,6
AH2 19,5 2,5 1,9 15 2,1 1,9
Dobrovicg 21,4 1,9 2,4 1,1 1,3 1,1
AH3 s 24,1 2,7 2,0 1,6 2,2 2,0
MB hl.n. 30 5,9 5,4 3,5 3,9 3,5
MB hl.n. 30

AH3 | 24,5 55 41 3,3 4,1 3,7
Dobrovicsg 21,4 3,1 3,3 1,9 2,1 1,9

Tab. J. 2 Mezistatini jizdni doby

Mezistaniéni jizdni doby [min]
Os 80 kmh R 100 kmjh Pn 90 knvh Nex 100 Knvh

Velelby-
vyhybna Straky 2,6 2,1 2,7 2,5
%
= |whybna Straky-
;g Cachovice 4,9 3,1 3,5 3,1
I
'ﬁ Cachovice-
= |LuSknice 4,0 3,2 3,9 3,5
LuSg&nice-
Dobrovice 4,3 2,6 3,3 3,0

sudy |Dobrovice-

smér |M.B. hl.n. 7,5 5,2 6,1 5,5
lichy |M.B. hl.n.-
smér |Dobrovice 7,5 52 6,1 55

10
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Ptiloha K

Schematické znaza¥ni vypaitu casu obsazeni — varianta Straky

Zdroj: (autor, 5)
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Ptiloha L

Tabulkacetnosti vyskytu pro abvarianty a tabulka obsazeni pro variantu Straky

Tab. L. 1 Tabulk&etnosti vyskytu pro abvarianty

Zdroj: (autor)

Tabulka ¢etnosti vyskytu
Navrh i sudy snir lichy smer
Kategori R Os Nex Pn R Os Nex Pn
Paiet viaki 8 14 6 14 8 14 6 14
R 8 0,76 1,33 0,57 1,33 0,76 1,33 0,57 1,33
. Os 14 133 2,33 1,00 2,33 1,33 2,33 1,00 2,33
sudy snér
Nex 6 0,57 1,00 0,43 1,00 0,57 1,00 0,43 1,00
Pn 14 133 2,33 1,00 2,33 133 2,33 1,00 2,33
R 8 0,76 133 0,57 1,33 0,76 133 0,57 133
oy Os 14 1,33 2,33 1,00 2,33 1,33 2,33 1,00 2,33
lichy smér
Nex 6 0,57 1,00 043 1,00 0,57 1,00 0,43 1,00
Pn 14 1,33 2,33 1,00 2,33 1,33 2,33 1,00 2,33
Celkem viaki 84 Vyhledovy scéné
Tab. L. 2 Tabulka obsazeni pro variantu Straky
Tabulka obsazeni
Navih Sudy snér Lichy smér
2.viaK R Os Nex Pn R Os Nex Pn
1.vlak Tj 55 7,5 5,5 6,5 55 7,5 55 6,5
R 5,5 16 16 16 16 10,8 131 112 11,8
, Os 7,5 20 20 20 2,0 131 154 13,5 141
Sudy snér
Nex 5,5 20 20 20 20 112 135 115 12,2
Pn 6,5 22 2,2 2,2 2,2 118 14,1 12,2 12,8
R 55 05 05 05 05 19 33 19 21
. .| Os 7,5 05 05 05 05 19 33 19 21
Lichy smér|
Nex 55 05 05 05 05 19 33 19 21
Pn 6,5 05 05 05 05 19 33 19 21
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Ptiloha M

Mezistanéni jizdni doby p variang€ s vyhybnou Bezgtin

Zdroj: (autor)

Mezistaniéni jizdni doby [min]

Mezistanini Gsek Os 80km/H R 100 kmfh Pn 90km/h Nex 100 km/h

Veleliby- Cachovice 7,5 5,2 6,6 5,9
Cachovice - Lugtice | 40 | 32 | 43 | 3,9
LuStnice - Dobrovice| 4.3 | 2,6 | 3,7 | 34

Dobrovice -vyhybna
Bezdin 4,1 2,5 3,1 2,8

vyhybna Bez&in - MB
hl.n. 34 2,7 34 31
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Ptiloha N

Tabulka obsazeni pro variantu Béith

Zdroj: (autor)

Tabulka obsazeni
Nove Sudy snr Lichy smer
podminkyf 2vad R Os Nex Pn R Os Nex Pn
1.vlak T 55 7,5 6 7 55 7,5 6 7
R 55 2,6 2,6 2,6 2,6 115 13,5 12,0 13,0
Sudy Os 7,5 3,2 32 3,2 3,2 135 155 14,0 15,0
Ser Nex 6 29 29 29 29 12,0 14,0 125 13,5
Pn 7 33 33 3,3 33 13,0 15,0 135 145
R 55 05 05 05 05 2,6 2,6 2,6 2,6
Lichy Os 7,5 05 05 05 05 3.2 3.2 3.2 3.2
Smer Nex 6 05 05 05 05 2,6 2,6 2,6 2,6
Pn 7 05 05 05 05 29 29 29 29
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