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ANOTACE

Prace se zabyva zhodnocenim vlivu mimotadnych udalosti na plynulost dalkové zelezni¢ni
osobni dopravy Vv tseku Kolin — Praha hl. n. Na zaklad¢ zhodnoceni vlivu mimofadnych
udalosti jsou navrzena organiza¢ni opatieni vedouci ke sniZzeni nepfiznivého vlivu na

zelezni¢ni provoz.

KLiCOVA SLOVA
mimorfadna udalost, dalkova zelezni¢ni osobni doprava, organiza¢ni opatieni, Zelezniéni

doprava

TITLE
Organization of the express trains in case if an emergency on the Prague main station to Kolin

line.

ANNOTATION

Dissertation deals with the impact of extraordinary events on the continuity of long-distance
rail passenger transport in the segment Praha main station — Kolin. Based on assessment of
the impact of extraordinary events are proposed organizational measures to reduce the

negative impact on the railway operations.

KEYWORDS
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UvVOD

Mimotadné udalosti (dale MU) maji zasadni vliv na plynulost Zelezni¢ni dopravy. Dochazi
pii nich Kk velmi vyraznému naruSeni zelezni¢ni dopravy a k naslednému sekundarnimu
pfenosu nepravidelnosti v dopravé. Pokud nastane diky MU naruSeni dopravy ve velmi
vytizeném useku, dochazi Kk fetézeni zpozdéni a K negativnimu pienosu zpozdéni i na vlaky,
které MU nebyly piimo zasazeny. Z tohoto divodu je velice dllezité operativné reagovat na
dané situace a snazit se riznymi dopravnimi opatfenimi minimalizovat negativni vliv MU na
dalkovou nebo regionalni dopravu. Pro vybér vhodného feSeni je nutnd znalost obecnych
postupil V daném useku a zejména presné a aktualizované informace tykajici se MU. Presné
informace jsou klicové pro vybér nejvhodnéjsiho feSeni a postupu. Kazdou zménu situace na
mist¢ MU je nutné ptfedat co nejdiive dispeCinku dopravce, ktery na ni bude operativné
reagovat a nasledné piizpusobi své dopravni opatfeni nastalé situaci. V diplomové praci je
zminén rovnéz vliv vaznych zavad v provozu na plynulost dalkové Zelezni¢ni dopravy. Tyto
zavady Vv provozu nepatii do kategorie MU (ve smyslu zakona ¢. 266/1994 Sb.) (1), ale
organizaéni opatfeni v dopravé je nutné piijimat ve stejném rozsahu. V diplomové praci bude
dale pro zjednoduSeni pouZivan vyjma konkrétnich vyjimek pouze pojem MU. Navazujici
organiza¢ni opatieni jsou ale soucasné platna i pro vazné zavady v provozu.

Pro organizaci Zelezni¢ni dopravy pii MU byl v diplomové praci vybran kapacitné velmi
vytizeny Usek Praha hl. n. — Kolin, ktery je charakteristicky rozsdhlou dalkovou 1 regionalni
dopravou. V diplomové praci se autor bude zabyvat vlivem MU na dalkovou dopravu
v daném tiseku a naslednym organizaénim opatienim dopravce Ceské drahy, a.s. (CD a.s.).
Opatieni pro regiondlni dopravu jsou specificka a budou v diplomové praci zminéna pouze
okrajove.

Cilem prace je zhodnoceni vlivu MU na plynulost dalkové Zelezni¢ni dopravy Vv useku
Praha hl. n. — Kolin a nasledny navrh opatifeni sniZujici nep¥iznivy vliv MU na

Zelezni¢ni dopravu.
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1 CHARAKTERISTIKA MIMORADNYCH UDALOSTI

Plynulost dalkové zelezni¢ni dopravy vyznamné ovliviiuji MU, které maji za nasledek uplné
zastaveni nebo Castecné omezeni provozu. Na tyto MU je nutné reagovat a snaZzit se
operativnim organizovanim dopravy eliminovat negativni vliv na osobni dopravu.

Kazdou MU je nutné ohlasit na ohlaSovaci pracovisté a nasledné vysetiit. Pfesné zarazeni MU
vychazi ze zédkona o drahach (¢. 266/1994 Sb.) (1). S odstranénim nasledki MU je mozné
zacCit az po souhlasu pfislusnych vysettujicich organt. Dal$i vyznamnou skupinou, ktera ma
vyrazny vliv na plynulost a organizovani zelezni¢ni dopravy, jsou vazné zavady v provozu
(zejména ruzné poruchy). Tyto zavady v provozu nepodléhaji vySetiovani jako MU a jsou
ukon¢eny pouhym odstranénim (naptiklad porucha zabezpecovaciho zatizeni atd.). Vzhledem
K tomu, Ze tyto vyznamné zavady v provozu vyzaduji stejné operativni organizacni opatieni

jako MU, je nutné se o nich v diplomové praci také zminit.

1.1 Mimoradné udalosti v drazni dopravé

Zjistovani pti¢in a okolnosti mimotadnych udalosti je tikolem Drazni inspekce (DI). U méné
zavaznych ptipadi Drdzni inspekce vykonavad pouze dozor nad spravnosti Setfeni

provozovatele drahy. Cilem je vySetfeni pfi¢iny a zejména prevence vzniku MU.

1.1.1 Definice MU
Definice MU je stanovena § 49 odst. 1 zékona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni:
~Mimoradnou udalosti je nehoda nebo incident, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim
drazni dopravy nebo pohybem drazniho vozidla na drdze nebo v obvodu drahy a které
ohrozily nebo narusily
a) bezpecnost drazni dopravy,
b) bezpecnost osob,

C) bezpecnou funkci staveb nebo zarizeni, nebo

d) Zivotni prostiedi. © (1)
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MU se dale podle § 49 odst. 2 zakona o drahach rozd€luji na nehody, vazné nehody
a incidenty: ,,Nehodou je udalost, jejimz nasledkem je smrt, ujma na zdravi nebo jina ujma.
Vaznou nehodou je nehoda zpiisobena srazkou nebo vykolejenim draznich vozidel, jejimz
nasledkem je smrt, ujma na zdravi alespon 5 osob nebo skoda velkého rozsahu podle trestniho
zdakoniku na draznim vozidle, drdze nebo zivotnim prostredi, nebo jina nehoda s obdobnymi

nasledky. Incidentem je jina uddlost podle odstavce 1 nez nehoda. * (1)

Definici pojmu mimotadna udalost dale specifikuje piedpis SZDC D17.
Mimotadnou udalosti je:

e srazka draznich vozidel,

e vykolejeni drazniho vozidla,

e srazka drazniho vozidla s ptekdzkou na dopravni cesté drahy,

e stietnuti draznich vozidel se silnicnimi vozidly, v€etné stietnuti draZznich vozidel
s chodci na Groviiovém kiizeni drahy s pozemni komunikaci,

e stietnuti pohybujiciho se draZzniho vozidla s osobou mimo uroviiové kiizeni drahy
S pozemni komunikaci,

¢ lom kolejnice, pii kterém doslo k ohroZeni pohybujiciho se draZniho vozidla,

¢ lom kola nebo népravy drazniho vozidla, pfi kterém doslo k ohroZeni pohybujiciho se
drazniho vozidla,

e selhani navéstnich (zabezpecovacich) systémi,

e vyboceni koleje, pii kterém doslo k ohrozeni pohybujiciho se drazniho vozidla,

e nedovolend jizda draZniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,

r~ o1

e nezajiSténd jizda draZniho vozidla,

r~ o1

e yjeti draZniho vozidla,

e jizda drazniho vozidla pfi otevieném piejezdu,

e roztrzeni vlaku osobni dopravy,

e pozary nebo vybuchy v draZznich vozidlech,

e Unik nebo ohroZeni bezprostfednim rizikem uniku nebezpecné véci pfi jeji preprave po
zeleznici, které neni vaznou nehodou nebo nehodou,

e bliZe nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s provozovanim drédzni dopravy nebo

s pohybem drazniho vozidla. (21)
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1.1.2 VIiv MU na Zelezni¢ni provoz
Vliv MU na plynulost zelezni¢ni dopravy muze byt rizny a zavisi na rozsahu a délce trvani
MU. Kazdé organizacni opatieni dopravce se pfizpisobuje zavaznosti situace a jejiho dopadu
na zelezni¢ni dopravu. VIiv na Zelezniéni provoz se rozdéluje na zastaveny provoz

nebo omezeny provoz.

Zastaveny provoz

Jedna se o stav, kdy je diky MU zcela zastaven provoz a neni mozné ptes dotCeny usek
provozovat zelezni¢ni dopravu. V praxi se jedna o MU velkého rozsahu, kdy je nutné
operativné organizovat zelezni¢ni dopravu. Jedna se napiiklad o odklanéni vlakt, poptipadé
zavedeni nahradni autobusové dopravy. Mimoiadné udalosti tohoto typu maji velmi
vyznamny vliv na plynulost Zelezni¢ni dopravy a dochazi zde velice Casto ke snizovani
kvality sluzeb pro cestujici. Pfi MU se zastavenim provozu, které trvaji delsi dobu, a soucasné
neni mozné organizovat zelezni¢ni dopravu po odklonovych trasach, dochézi k velice slozité
feSitelnym situacim. Organizace Zelezni¢ni dopravy a zajisténi garantovanych sluzeb pro

cestujici jsou pro dispe¢ink dopravce velmi obtizné.

Omezeny provoz

Jedna se o stav, kdy je diky MU pouze omezen provoz a lze alespon ¢aste¢né a omezené
provozovat Zelezni¢ni dopravu v daném useku. Organizovani Zelezni¢ni dopravy pies usek
S omezenim je ovliviiovan rozsahem dopravy a vlivem omezeni na provoz. Pokud se jedna
0 vyrazné omezeni v kapacitné velmi vytizeném useku, dochézi k naruSeni plynulosti
zelezni¢ni dopravy. Aby se odlehlilo pretizenému Useku s omezenim Zelezni¢ni dopravy,
pfistupuje se k odklanéni zelezni¢ni dopravy, popiipadé k zavedeni ndhradni autobusové
dopravy nekterych spoji pies Gisek s omezenim. Kazdou MU, ktera zptisobi omezeni provozu,
je nutné dobie posoudit a ddlkovou dopravu organizovat dle rozsahu omezeni a zejména casu
vzniku MU. Pokud je vlivem MU vyrazné sniZzena kapacita Gseku, tak v dopravni $picce

budou pfijimana jind dopravni opatieni nez pii stejném opatieni vzniklém v dopravnim sedle.
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1.1.3 Statistika MU

MU vyrazné ovliviiuji plynulost provozu v zelezni¢ni dopravé. Tabulka 1 zaznamenava vyvoj
poctu MU v poslednich letech. Ukazuje se, Zze celkové pocty MU za kalendéaini rok nejsou

rozhodné zanedbatelné a pohybuji se setrvale okolo 1000 MU za kalendaini rok.

Tab. 1 Poéet MU v roce 2011-2015

Tabulka nastalych MU v letech 2011 az 2015
Skupina Druh MU 2011 2012 2013 2014 2015
A Zavazné nehody 8 2 1 6 8
B Nehody 437 394 357 454 381
C Ohrozeni 699 768 608 539 526
Celkem A+B+C 1144 1164 966 999 915
Zdroj: (22)

V poctech MU jsou vyznamné zastoupeny MU skupiny B, kde se jedna velmi ¢asto o stietnuti
pohybujiciho se drdzniho vozidla s osobou mimo uroviiové kiizeni dréhy s pozemni
komunikaci majici za nasledek smrt nebo ujmu na zdravi (MU kategorie B6).

V Tabulce 2 jsou uvedeny pocty usmrcenych osob na zeleznici v letech 2011-2015. VétSina

usmrcenych 0s0b je v souvislosti se sebevrazednym jednanim.

Tab. 2 Pocet usmrcenych osob na Zeleznici

Pocet usmrcenych osob na Zeleznici v letech 2011 az 2015
Pocet 2011 2012 2013 2014 2015
Sebevrazedna jednani 231 198 199 250 205
Celkem 260 224 223 278 234
Zdroj: (22)

Délka a prtibéh vySetfovani MU usmrcenych osob pii sebevrazedném jednéni hraje
vyznamnou roli v délce a rozsahu organizacniho opatieni na eliminaci tohoto typu MU.
Zejména organizace a zpusob vySetfovani na vicekolejnych usecich mé kli¢ovy vliv na

nasledna opatieni dopravce a celkove velmi vyrazné ovliviiuje kvalitu dopravy (23).
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1.1.4 Postup vySetrovani MU

Kazda MU musi byt neprodlené ohldSena na uréené ohlasovaci pracovisté. Je to povinnost
kazdého zaméstnance dopravce nebo provozovatele drahy nebo osob ve smluvnim vztahu
K témto organizacim. Provozovatel drahy nebo drazni dopravy musi kazdou MU oznamit
Drazni inspekci, V piipadé zavazné nehody nebo nehody také Policii Ceské republiky.
Ohlasovacimi pracovisti jsou pracovisté¢ obsazend zameéstnanci Spravy Zeleznicni dopravni
cesty (SZDC) s odbornou zpusobilosti ve funkei vypravéiho. (21) Toto ohlasovaci pracovisté
provede po vzniku MU pii provozovani drahy a drazni dopravy opatifeni k zabranéni dalSich
Skod. Dle povahy MU avizuje integrovany zachranny systém (IZS) a nasledné ohlasi vznik
MU dle ohlasovaciho rozvrhu. Je nutné zejména stru¢né popsat MU, Cas a misto vzniku, vliv
na dopravu (omezeni nebo zastaveni provozu) a nasledky.
Celé hlaseni o vzniku MU nasledné ptevezme vedouci dispecer Centralniho dispecerského
pracovisté (CDP), ktery dle svolavaciho rozvrhu vyrozumi:

e zamgéstnance nehodové pohotovosti piislusného tizemniho pracoviste¢ Odboru

systému bezpeénosti provozovani drahy (UP O18),

e ustfedniho dispecera,

e vedouci zaméstnance CDP,

e nehodovou pohotovost Oblastniho feditelstvi (OR) — dispedera Spravy

elektrotechniky a energetiky (SEE),
e nehodovy dozor OR.

Na misté vzniku MU nasledné probihd vySetfovani, které se sklada zejména z ohledani mista
MU, shromazdéni dokumentace a zaznamu, méfeni a sepsani zapisu se zameéstnanci, ktefi byli
zasazeni MU. Po zdokumentovani veskerych faktl, dillezitych pro vySetfovani je dan souhlas
odborné zpiisobilych osob provozovatele drahy nebo drazni dopravy (popf. DI a orgéni

¢innych Vv trestnim fizeni) se zah4jenim odklizovacich praci pro obnoveni provozovani drahy.

1.1.5 Operativni Fizeni Zelezni¢niho provozu pii MU
Pii MU je nutné dale zajistit provozovani zelezni¢ni dopravy a minimalizovat negativni vliv
na provoz. Z tohoto diivodu je prvotné nutné ziskat co nejpiesnéjsi informace tykajici se MU.

Jedna se hlavné o rozsah, vliv na provoz aprvotni odhad trvani omezeni nebo zastaveni
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provozu. Pro minimalizaci vlivu MU na cestujici je nutny aktivni pfenos informaci mezi
dispecinkem provozovatele drahy a dispeinkem dopravce. Kazdd zmeéna situace (zména
rozsahu omezeni, délky trvani omezeni, atd.) hraje velice dilezitou roli pfi navazujicich

operativnich opatieni a celkové vyznamn¢ ovliviiuje kvalitu dopravy (23).

Dispecink provozovatele drahy

Dispecink provozovatele drdhy operativné organizuje provozovani drahy béhem MU.
Dispecink spolupracuje se vSemi dopravci, kterych se omezeni provozu nebo zastaveni
provozu tyka. Informuje dopravce o rozsahu omezeni provozu a spolecné se snazi najit
nejvhodnéjsi variantu, kterd bude mit minimalni vliv na kvalitu dopravy. Rozhoduje o fizeni

sledu vlakt v§ech dopravct a rozhoduje o dopravnich opatienich v tiseku omezeném MU.

Dispecink dopravce

Dispecink dopravce operativné tidi dopravu pomoci opatfeni dopravce, které maji za Gcel
minimalizovat vliv MU na osobni dopravu. Ve spolupraci s dispecinkem provozovatele drahy
navrhuje rizna operativni opatfeni (odklony a odfeknuti vlaki, zavedeni nadhradni autobusové
dopravy). Konzultuje realnost provedeni pozadavkt dopravce s dispe¢inkem provozovatele
drahy.

1.2 Zavady v provozu

Plynulost Zelezni¢niho provozu nemusi byt naruSena pouze MU, ale dalsi velmi vyznamnou
skupinou jsou zavady v provozu, které nespadaji ptimo do kategorie MU, ale jejich vliv na
plynulost zelezni¢ni dopravy ma stejné negativni nasledky jako MU. Zavady v provozu lze
rozdélit dle dtvodu vzniku (velmi Casto se jedna o riizné poruchy). Organizacni opatfeni se
prizptisobuji rozsahu zadvady v provozu a odhadované délce trvani (zavady provozu S uplnym

zastavenim provozu nebo s omezenim provozu).

V provozu se jedna nejcastéji o tyto zévady:
e porucha zabezpecovaciho zafizeni (tratového, stani¢niho, piejezdového),

e nesjizdnosti koleje (nevyhovujici stav koleje),
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e porucha trak¢niho vedeni (poskozeni trakéniho vedeni),
e zasah slozek IZS (nesouvisejici s MU),
e Vliv povétrnostnich vliva (snih, vitr, voda),

e pickazka na trati (obsazeni koleje uvaznutym vlakem, atd.).

V realném Zelezni¢nim provozu muze dochazet také k dal$im zavadam v provozu, které nelze
uplné piesné zaradit do vySe uvedeného seznamu, nebo se tyto zavady v provozu casteéné
prolinaji. Pfesto i dal$i nespecifikované zavady v provozu maji velmi Casto za nasledek
vyrazné omezeni nebo zastaveni provozu v dot¢eném useku.

Veskera opatieni tykajici se organizace Zelezni¢ni dopravy pii MU jsou platna rovnéZ pro

vyznamné zavady v provozu.
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2 ANALYZA USEKU PRAHA HL. N. — KOLIN

Usek Praha hl. n. — Kolin je soucasti 1. Zelezni¢niho koridoru. Jedna se o usek, ktery je
vyuzivany vlaky dalkové dopravy pii spojeni hlavniho mésta CR s Moravou, Slezskem
a sousednimi staty (Polskem, Slovenskem, Rakouskem). Soucasné je zde velmi vyznamné

zastoupena regionalni doprava a zejména piiméstska doprava (17).

2.1 Popis trat'ového useku

Tratovy usek je tfikolejny v tiseku mezi zelezniénimi Sstanicemi Praha-Libeni a Poficany.
V ostatnich usecich je dvoukolejny. Cely uUsek je elektrifikovany ve stejnosmérné trakéni
proudové soustavé 0 napéti 3000 V (2). Usek Kolin — Uvaly je fizen z CDP Praha. Zelezni¢ni
stanice Praha hl. n., Praha-Libeni a Praha-Béchovice jsou fizeny mistné (stav k lednu 2017).
Pro organizaci zelezni¢ni dopravy pii MU jsou dulezité zejména parametry Zelezni¢nich
stanic. V Zelezni¢nich stanicich je mozné objizdéni souprav, prestup do nahradni autobusové
dopravy, poptipadé¢ je zde k dispozici kryty prostor pro cestujici postizené MU. Dopravce
CD a.s. zde ma v omezeném mnoZstvi a v uréitém &asovém useku K dispozici zaméstnance,
ktefi mohou poskytovat informace a pomahat cestujicim dotéenych MU. Pro dispecersky
aparat dopravce CD a.s. jsou dilezité nékteré dal$i udaje o Zelezni¢nich stanicich a tratovych
usecich, které hraji klicovou roli pifi feSeni MU. Jednd se zejména o pocet a parametry
nastupist,, které vyznamné ovliviiuji moznosti piti evakuaci cestujicich nebo jejich ptestupu do
nahradni autobusové dopravy. Déle jsou pro dispe¢ink CD a.s. diilezité informace 0 podtu
tratovych koleji, Staniénim zabezpeCovacim zafizeni (SZZ) atratovém zabezpeCovacim
zatizeni (TZZ), které ovlivituji moznosti feSeni pti MU omezujicich provoz. Sitovym
dispecerim dopravce CD a.s., ktefi zajistuji organizaci dalkové dopravy pii MU, tyto
informace pomohou odhadnout vyvoj situace a nasledné¢ ovliviiuji organizacni opatfeni

spojené s MU.

2.1.1 Prahahl. n.
Zelezni¢éni stanice (ZST) Praha hl. n. lezi vkm 4,766 celostatni drdhy Praha-Libeti —

Praha hl. n. a vkm 0,411 trati celostatni drahy Praha-Vysocany — Praha-Smichov. Trat’ je
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v prilehlych mezistani¢nich usecich dle Tabulky tratovych poméra (TTP) 525A a TTP 525B
dvoukolejna. (3)

Nastupisté
Vsechna nastupisté jsou s pevnou nastupni hranou ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice.
Sitka ostrovnich nastupist je 9-10 m. Pro piichod a odchod slouzi 3 podchody (severni,

stiedni a jizni) o Sifi 6,8 m, které Gsti do odbavovaci haly. (3)

Tab. 3 Nastupisté Praha hl. n.

Cislo Sl U koleje ¢islo / Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi Celkem | Jizni ¢ast Severni ¢ast

la jazykové 11a 101

la jazykové 13a 79

1b jazykové 13b 86

1 vnéjsi 9,9 418 193 193
2 ostrovni 1,1b/7,7b 418 193 193
3 ostrovni 2,2b/8,8b 418 193 193
4 ostrovni | 14, 14b/ 20, 20b 418 193 193
5 ostrovni | 22,22b /24, 24b 426 193 193
6 ostrovni | 26, 26b /28, 28b 426 193 193
7 ostrovni | 30, 30b/32,32b 407 193 172

Zdroj: (3)

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

ZST Praha hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie typu elektronické stani¢ni automatické
zabezpecovaci zafizeni (ESA) 11. Je obsluhovano z jednotného obsluzného pracovisté (JOP)
v dopravni kancelafi (DK) Praha hl. n. Soucasti JOP je obsluha SZZ Odbocky Balabenka.
Odbocka Balabenka je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11. (3)
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Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich
Praha hl. n. — Praha-Liben
TZZ je 3. kategorie, obousmérné integrované tratové zabezpeCovaci zafizeni — automaticky

blok (3).

Praha hl. n. — Odboc¢ka Balabenka
TZZ je 3. kategorie, obousmérné integrované tratové zabezpecovaci zafizeni — automaticky

blok (3).

2.1.2 Praha-Liben
ZST Praha-Libeti lezi v km 404,485 celostatni drahy Ceskd Tiebova — Praha-Libefi
av km 0,684 celostatni drahy trati Praha-Hostivat — Praha-Vysocany.
ZST Praha-Libeii umoziiuje nejvice variant feSeni pii operativni zméné organizace dalkové
dopravy béhem MU v tseku Praha hl. n. — Praha-Liben. Je stanici odbo¢nou pro trat’ smér

Praha-Holesovice, Praha Masarykovo nadrazi, Praha-Malesice a Praha-Vysocany. (4)

Nastupisté
VSechna nastupisté jsou s pevnou nastupni hranou ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice.
Pfistup na nastupisté je umoznén podchodem z prostoru vstupni haly po schodisti nebo

vytahem. (4)

Tab. 4 Nastupisté Praha-Libeii

Cislo U koleje ¢islo /
Druh _ o Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi
1 ostrovni 6a8 215
2 ostrovni Oa2 375
3 ostrovni la3 355

Zdroj: (4)
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Zabezpecovaci zatizeni ve stanici
V ZST Praha-Liben je stani¢ni zabezpecovaci zafizeni ESA 33 s jednotnym obsluznym

pracovistém (JOP). Jedna o zatizeni 3. kategorie (4).

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Praha-Liben — Praha hl. n.

V mezistani¢nim Gseku Praha-Libeni — Praha hl. n. je v obou tratovych kolejich tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, s jednim prostorovym oddilem v obou smérech (4).
Praha-Liben — Praha Masarykovo nadrazi

V mezistanicnim tseku Praha-Liben — Praha Masarykovo nadrazi je v obou tratovych
kolejich tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie, s jednim prostorovym oddilem v obou
smérech (4).

Praha-Liben — Praha-HoleSovice-obvod Rokytka

V mezistani¢nim useku Praha-Libent — Praha-HoleSovice-obvod Rokytka je v obou tratovych
kolejich tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie, s jednim prostorovym oddilem v obou
smérech (4).

Praha-Liben — Praha-Béchovice

V mezistani¢nim useku Praha-Liben — Praha-Béchovice je ve tiech tratovych kolejich tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, se ¢tyfmi prostorovymi oddily v obou smérech (4).
Praha-Liben — Praha-Vysocany

V mezistani¢énim Useku Praha-Liben — Praha-VysocCany je v tratové koleji tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, S jednim prostorovym oddilem v obou smérech (4).
Praha-Liben — Praha-Malesice

V mezistani¢nim useku Praha-Liben — Praha-Malesice je v trat'ové koleji aktivovano tratové

zabezpeCovaci zatizeni 3. kategorie (4).

2.1.3 Praha-Béchovice
ZST Praha-Bé&chovice lezi v km 397,000 celostatni drahy Ceska Ttebova — Praha-Libef. Trat

je v mezistani¢nich usecich tiikolejna (5).
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Je odbocnou stanici pro dvoukolejnou trat’ Praha-Béchovice — Praha-Vrsovice (5). Jedna se
0 schvalenou objizdnou trasu, ktera umoziuje odklonit ddlkovou dopravu ze své plivodni

trasy v ptipadé MU v useku Praha hl. n. — Praha-Béchovice.

Nastupisté
Ve stanici jsou dvé ostrovni nastupisté s vyskou pevné hrany 550 mm nad temenem kolejnice.
Pro ptichod a odchod cestujicich na a z nastupist’ jsou v kazdém dvé ramena schodd, ustici do

podchodu, z néhoz je samostatny vychod z nadrazi. (5)

Tab. 5 Nastupisté Praha-Béchovice

Cislo U koleje ¢islo /
Druh _ o Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi
1 ostrovni 1la3 200
2 ostrovni 2 200

Zdroj: (5)

Zabezpecovaci zarizeni ve stanici

ZabezpecCovaci zafizeni je 3. kategorie ESA 11 (5).

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Uvaly — Praha-Béchovice

V mezistani¢nim useku je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie (automaticky blok,
obousmérny, trojznakovy), se 4 prostorovymi oddily v kazdém sméru (5).

Praha-Béchovice — Praha-MaleSice

V mezistani¢nim useku je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie (automaticky blok,
obousmérny, trojznakovy), se 4 prostorovymi oddily v kazdém sméru (5).

Praha-Béchovice — Praha-Liben

V mezistani¢nim useku je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie (automaticky blok,

obousmérny, trojznakovy), se 4 prostorovymi oddily v kazdém sméru (5).
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2.1.4 Uvaly
ZST Uvaly lezi v km 387,668 celostatni drahy Ceska Tiebova — Praha-Libeti, trat je

v piilehlych mezistani¢nich usecich tiikolejna (6).

Nastupisté
Vsechna nastupisté maji nastupni hranu ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupiste
¢. 1A je suroviiovym piistupem. K nastupisti ¢. 1 je piistup troviiovy nebo podchodem.

K nastupisti ¢. 2 je piistup podchodem od vypravni budovy. (6)

Tab. 6 Nastupisté Uvaly

Cislo U koleje ¢islo /
Druh _ o Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi
1A jednostranné 3 200
1 jednostranné 1 203
2 ostrovni 2a4 200

zdroj: (6)

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici
V ZST Uvaly je aktivovano stani¢ni zabezpetovaci zaiizeni ESA11, ovladané z JOP. Jedna se

0 zatizeni 3. kategorie (6).

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Cesky Brod — Uvaly

V mezistani¢nim tuseku Cesky Brod — Uvaly je tiikolejna trat’ vybavena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (automaticky blok, obousmérny, trojznakovy),
s 8 prostorovymi oddily v kazdém sméru (6).

Uvaly — Praha-Béchovice

V mezistani¢nim useku Uvaly — Praha-Béchovice je tiikolejna trat’ vybavena tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (automaticky blok, obousmérny, trojznakovy),

s 4 prostorovymi oddily v kazdém sméru (6).
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2.1.5 Cesky Brod
ZST Cesky Brod lezi v km 377,030 celostatni drahy Ceska Tiebova — Praha-Libe, trat’ je

v piilehlych mezistani¢nich usecich tiikolejna (7).

Nastupisté

Stanice ma ti1 ostrovni nastupisté. VSechna nastupisté¢ maji nastupni hranu ve vysce 550 mm
nad temenem kolejnice. K nastupisti ¢. 1 je Groviovy piistup, k nastupisti ¢. 2 a €. 3 je pristup
podchodem. (7)

Tab. 7 Nastupi§té Cesky Brod

Cislo U koleje ¢islo /
Druh ) o Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi
1 jednostranné 5 170
2 Ostrovni 1 230
3 ostrovni 2a4 232

Zdroj: (7)

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici
Stanice je vybavena stani¢nim reléovym zabezpecovacim zafizenim SZZ-ETB s rychlostni

navéstni soustavou zarazenym do 3. kategorie (7).

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Po¥i¢any — Cesky Brod

V mezistani¢nim useku je tiikolejna trat’ vybavena tratovym zabezpecovacim zafizenim typu
AB 88A. Zatizeni je zatazeno do 3. kategorie (7).

Cesky Brod — Uvaly

V mezistanicnim useku je tiikolejnd trat vybavend tratovym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie (automaticky blok, obousmérny, trojznakovy), s 8 prostorovymi oddily v kazdém

sméru (7).
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2.1.6 Poricany
ZST Poti¢any lezi v km 371,094 celostatni drahy Ceska Tfebova — Praha-Liben a v km 0,000

regiondlni drahy Nymburk hl. n. — Poficany. Trat’ je v mezistani¢nim tseku Pecky — PofiCany

dvoukolejnd, v mezistani¢nim useku Poficany — Cesky Brod tfikolejna a v mezistani¢nim

useku Nymburk hl. n. — Pofi¢any jednokolejnd. Je stanici odbo¢nou pro trat’ Nymburk hl. n. —

Poficany. (8)

Nastupisté

Stanice ma Ctyfi nastupisté. K nastupisti ¢islo 2, 3 a 4 je pfistup podchodem. Vyska nastupist

nad temenem kolejnice je 380 mm. Na obou koncich nastupist’ jsou troviiové piechody pro

invalidni voziky. (8)

Tab. 8 Nastupisté Poiicany

Cislo U koleje ¢islo /
Druh ) o Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi
1 jednostranné 5 125
2 Ostrovni la3 245
3 ostrovni 2a4 250
4 ostrovni 6a8 190

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici

Zdroj: (8)

Stanice je vybavena stani¢nim reléovym zabezpeovacim zafizenim s rychlostni navéstni

soustavou zatazenym do 3. kategorie (8).

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Pecky — Poricany

V tomto useku je tratové zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie typu AB 88A (8).

Poti¢any — Cesky Brod

V tomto useku je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu AB 88A (8).

Sadska — Poric¢any

V tomto useku je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo AH-88.

Mezistani¢ni usek je rozdélen automatickym hradlem na dva tratové oddily. (8)
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2.1.7 Pelky
ZST Petky lezi v km 363,154 celostatni drahy Ceska Tiebova — Praha-Libeti, trat je

v piilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna (9).

Nastupisté

Stanice ma tfi nastupisté. Vyska nastupisté¢ nad temenem kolejnice je u 2. a 3. nastupisté
550 mm. U nastupisté ¢. 1 kolej €. 4 je vySka nastupisté nad temenem kolejnice 200 mm,
u koleje €. 2 je vyska nastupisté nad temenem kolejnice 250 mm. Ptichod k nastupisti ¢. 2

a ¢. 3 je podchodem. (9)

Tab. 9 Nastupisté Pecky

Cislo U koleje ¢islo /
Druh ) o Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi
1 jednostranné 2a4 254
2 Ostrovni la3 266
3 ostrovni 5aa7b 157

Zdroj: (9)

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici
Stanice je vybavena stani¢nim reléovym zabezpeCovacim zatizenim SZZ s rychlostni navéstni

soustavou, zatazenym do 3. kategorie (9).

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Velim — Pecky

Tratovy tsek je vybaven TZZ typu AB 88A. Zafizeni je zafazeno do 3. kategorie (9).
Pecky — Poricany

Tratovy usek je vybaven TZZ typu AB 88A. Zatizeni je zatazeno do 3. kategorie (9).

2.1.8 Velim
ZST Velim lezi v km 355,780 celostatni drahy Ceska Tiebova — Praha-Libeni, trat je

v piilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna (10).
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Nastupisté

Pristup na nastupisté ¢. 2 je podchodem od vypravni budovy. Vyska nastupisté nad temenem
kolejnice je u 1. nastupist¢ (4. kolej) 550 mm, u 1. nastupisté (2. kolej) 250 mm
a u 2. nastupisté 550 mm. (10)

Tab. 10 Nastupi§té Velim

Cislo U koleje ¢islo /
Druh ) o Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi
1 jednostranné 4 200
1 jednostranné 2 256
2 ostrovni la3 312

Zdroj: (10)

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici
Stanice je vybavena stani¢nim reléovym zabezpecovacim zatizenim s rychlostni navéstni

soustavou zafazeného do 3. kategorie (10).

Zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani¢nich usecich

Kolin — Velim:

V obou tratovych kolejich je tratové zabezpecCovaci zatizeni 3. kategorie — obousmérny
tiiznakovy automaticky blok AB3-88A (10).

Velim — Pecky:

V obou tratovych kolejich je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny

tiiznakovy automaticky blok AB-88A (10).

2.1.9 Kolin
7ST Kolin lezi v km 347,739 celostatni drahy Ceska Trebova — Praha-Libefi a v km 298,300
celostatni drahy Kutnd Hora hl. n. — Lysa nad Labem. Trat’ je v pfilehlych mezistani¢nich

usecich dvoukolejna. (11)
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Nastupisté
Piistup na nastupisté ¢. 2-5 je podchodem od vypravni budovy. Vyska nastupist¢ nad

temenem kolejnice je u vSech nastupist’ 550 mm (11).

Tab. 11 Nastupisté Kolin

Cislo Druh U koleje ¢islo / Délka [m]
nastupisté mezi kolejemi
1A oboustranné 107 a 109 254
1 ostrovni 105 230
2 ostrovni 101 a 100 401
3 ostrovni 102 a 104 399
4 ostrovni 110 a 112 260
5 ostrovni 11432116 260

Zdroj: (11)

Zabezpecovaci zatizeni ve stanici
Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie ESA 11 s jednotnym obsluznym pracovistém.

SZZ je ovladano pii dalkovém fizeni z CDP (11).

Zabezpecovaci zatizeni v prilehlych mezistani¢nich tsecich
Kolin — Velim:
V obou tratovych kolejich je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny

tiiznakovy automaticky blok AB3-88A (11).
Kolin — Velky Osek:

V obou tratovych kolejich je tratové zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie — elektronicky

obousmérny tfiznakovy automaticky blok ABE-1 (11).

31



2.2 Dalkova Zelezni¢ni doprava

Usekem Praha hl. n. — Kolin je vedeno nékolik linek vlakt dalkové Zelezni¢ni dopravy
V objednavce Ministerstva dopravy. Jedna se o linku Ex1 (Praha - Ostrava —
Slovensko/Polsko), Ex2 (Praha — Olomouc — Luhacovice/Zlin/Slovensko), Ex3 (Némecko —
Praha — Pardubice — Brno — Slovensko/Rakousko), R9 (Praha — Havlickiv Brod -
Brno/Jihlava), R18 (Praha — Olomouc — Vsetin/Luhacovice/Veseli nad Moravou) a R19
(Praha — Pardubice — Brno). (12) Dalsi vlaky dalkové Zelezni¢ni dopravy jsou provozovany na
komer¢ni riziko. Na zajiSténi dalkové osobni dopravy se podileji 4 dopravci. Nejveétsi podil
v dalkové dopravé zajistuje dopravce CD a.s., dale se jednd o firmy RegioJet a.s.,

Leo Express a.s. a ARRIVA vlaky s.r.o.

Tab. 12 Poéet vlakii dalkové dopravy Vv liseku Praha hl. n. — Kolin

Vlaky dalkové dopravy jedouci v iseku Praha hl. n. — Kolin
Dopravce Pracovni den * Sobota Nedéle
CD a.s. 72 66 70
RegioJet a.s. 14 14 13
Leo Express a.s. 7 7 7
ARRIVA vlaky s.r.o. 0 0 1
Zdroj: (14)

*stireda

Tab. 13 Pocet vlaki dalkové dopravy Vv tseku Kolin — Praha hl. n.
Vlaky dalkové dopravy jedouci v iiseku Kolin — Praha hl. n.

Dopravce Pracovni den * Sobota Nedéle
CD as. 74 69 70
RegioJet a.s. 14 14 13
Leo Express a.s. 7 7 7
ARRIVA vlaky s.r.o. 0 1 1
Zdroj: (14)

*stireda

Tabulky 12 a 13 ukazuji vyrazné zatizeni tohoto Useku déalkovou dopravou. Mimoiadné

udalosti v tomto Useku zejména béhem dopravni Spicky ovlivni vyznamné mnozZstvi vlaki
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dalkové dopravy a vyrazné zhorsi kvalitu dopravy velkému mnozstvi cestujicich v dotéenych
vlacich. Vzhledem Kk rozsahu dalkové dopravy a mmnozstvi cestujicich v téchto vlacich
zejména béhem dopravni Spicky je z kapacitnich divoda velice slozité feSit operativné

organizaci dalkové dopravy béhem MU néhradni autobusovou dopravou.

2.3 Regionalni a priméstska Zelezni¢ni doprava

Usekem Praha — Kolin je vedeno nékolik linek vlakd p¥iméstské Zelezniéni dopravy. Jedna se
o vlaky ptiméstské dopravy linky S1 (Praha — Kolin) a linky pfiméstské dopravy S7 (Beroun
— Praha — Cesky Brod). (13) Dopravu v tGseku Praha — Kolin zajistuje dopravce CD a.s. Vlaky
linky S1 zajistuji dopravni spojeni mezi mésty Kolin aPraha a jsou soucasti Prazské
integrované dopravy (PID). Vlaky linky S7 maji charakter pfiméstské dopravy. (17) Zajistuji
dopravné-ptepravni vztahy mezi vnitinim méstem a vnéj$i aglomeraci mésta a jsou rovnéz
soucasti PID. Celkova hustota spoju béhem dopravni $picky vyznamné pozitivné ovliviluje
vy$$i obsaditelnost spoji a celkovou poptavku po piiméstské dopravé (28). Nasazované
elektrické jednotky pokryvaji vysoké ptepravni naroky a zajiStuji kapacitni spojeni béhem
dopravni Spicky.

Tab. 14 Pocet vlakii regionilni a pfiméstské dopravy v iiseku Praha — Kolin

Vlaky regionalni a priméstské dopravy jedouci v useku Praha — Kolin
Linka Pracovni den * Sobota Nedéle
S1 41 40 39
S7 21 0 0
Sp vlaky 0 0 0
* stieda Zdroj: (14)

Tab. 15 Podet vlakii regiondlni a pfiméstské dopravy v iseku Kolin — Praha

Vlaky regionalni a priméstské dopravy jedouci v useku Kolin — Praha
Linka Pracovni den * Sobota Nedéle
S1 39 38 38
S7 20 0 0
Sp vlaky 2 0 0
* stieda Zdroj: (14)
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Tabulky 14 a 15 ukazuji vyznamny vliv pfiméstské dopravy na kapacitu useku Praha — Kolin.
Linka S1, kterd md mimo no¢ni provoz 30 minutovy interval je V pracovni dny b&hem
dopravni $picky zesilena v useku Praha — Cesky Brod linkou S7. Timto dojde b&hem dopravni
Spicky k ,,zahusténi a zkraceni intervalu na polovinu. Pfi MU v daném tseku neni mozné
vzhledem k tcelu piiméstské dopravy odklonit vlaky v celém tseku a MU je feSena nahradni

autobusovou dopravou nebo odieknutim nékterych vlakd.

2.4 Odklonové a objizdné trasy

V ptipadé MU v useku Praha hl. n. — Kolin Ize operativné odklonit dalkovou dopravu po
odklonovych nebo objizdnych trasach. Jedna se ve vétsiné piipadli o nejrychlejsi operativni
feSeni s minimalnim negativnim vlivem na kvalitu cestovani pro cestujici.

Odklonova trasa je trasa viaku potiebnd pro jizdu viaku po odklonové trati. Vlak jedouci po
odklonové trase jede pod svym puivodnim cCislem a podle jizdniho radu, ktery je pro tuto trasu
sestaven. (15)

Objizdna trasa je trasa viaku potiebna pro jizdu viaku po jiné trati nebo do jiného obvodu
stanice (nddrazi), nez stanovi jeho tratovy jizdni vad (TJR). Vlak jedouci po objizdné trase
Jjede pod svym pitvodnim cislem podle podminek stanovenych tabulkou 3 sesitového jizdniho
Fadu (SJR), s uvedenou jizdni dobou, stanovenou rychlosti, predepsanymi brzdicimi procenty
atd. (15)

Schvalené objizdné trasy vyuzitelné pii MU v tiseku Kolin — Praha hl. n.:
e Praha-Béchovice — Praha-MaleS$ice — Praha-VrS$ovice — Praha hl. n.,
e Praha-Béchovice — Praha-Malesice — Praha-VrS$ovice — Praha-Smichov,
e Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-Liben,
e Praha-Liben — Praha-Vysocany — Praha hl. n.,
e Praha-Liben — Praha-Holesovice — Praha-Bubny — Praha Masarykovo nadrazi. (24)

2.4.1 Praha hl. n. — Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. — Kolin
Tuto trasu lze pouzit vyhradné pro dalkovou dopravu. Cely odklonovy usek je dvoukolejny.
Tuto alternativni odklonovou trasu je mozné vyuzit pii vSech MU V celém tratovém utseku

Praha hl. n. — Kolin. V useku Praha hl. n. — Praha-Vysocany a Lysa nad Labem — Kolin je
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jako tratové zabezpeCovaci zafizeni pouzit obousmérny tfiznaky automaticky blok. V tiseku
Lysa nad Labem — Praha-Vysocany je jako tratové zabezpeCovaci zafizeni zfizeno

automatické hradlo. (16)

Obr. 1 Trasa Prahahl . n. — Lysa nad Labem — Kolin

Zdroj: (2) s apravou autora

Nevyhodou tohoto odklonového tseku je jeho vzdéalenost 73 km pii maximalni tratové
rychlosti pouhych 120 km/h. Pivodni trasa je o 11 km krat§i a maximalni tratova rychlost na
puvodni trase je 160 km/h. (18) Ztoho vyplyva, Ze u vétSiny souprav nedochdzi na
odklonovém useku k maximalnimu vyuZziti jejich parametri (maximalni rychlosti).
Odklonova dalkova doprava béhem dopravni Spic¢ky narusi pravidelnou dalkovou i regionalni
dopravu. V tseku Kolin — Nymburk hl. n. se jedna se linku R22 (Kolin — Mlada Boleslav —
Rumburk), v tseku Kolin — Lysa nad Labem se jedné o linku R23 (Kolin — Usti nad Labem)
avuseku Velky Osek — Praha hl. n. se jedna o linku R10 (Praha — Hradec Kralové —
Trutnov). (12) Z regionalni dopravy dojde ke kolizi s linkami S2 (Praha — Lysa nad Labem —
Kolin), S9 (Benesov — Praha — Celédkovice) a S22 (Praha — Lysa nad Labem — Milovice). (13)

2.4.2 Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-Vrsovice — Praha hl. n.
Jedna se o schvalenou objizdnou trasu, kterd je uvedena v Tabulce 3 SIR. Cely tusek je
dvoukolejny. K naruseni pravidelné osobni dopravy dochazi pouze v Gseku Praha hl. n. —

Praha-Vrsovice, kde dochazi ke kolizi zejména s linkami dalkové dopravy Ex7 (Praha —
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Ceské Budgjovice — Rakousko), R17 (Praha — Ceské Budgjovice) a s linkou regionalni
dopravy S9 (Praha — Benesov u Prahy). (12) a (13)

Ce

p2B 526C Y|\ praha-Liber 220

Odb Balabenka Y u}a*_.

eVl o & CAF
77

Q =

b M.n.-viadukt [ ) = 4 3
525A— 2% 520

Praha hl.n. Praha-Zizkov
525C

Praha-Béchovicel
Praha-Béchovice alov
0

Poricany

Zdroj: (2) s upravou autora

wewv

vlak dalkové dopravy dale pokracuje do ZST Praha odstavné nadraZi a je soucasné veden
klasickou soupravou, je nutna v ZST Praha hl. n. manipulace (nutné objeti hnaciho vozidla).
Soucasné zde dochézi k otodeni soupravy. Z tohoto déivodu musi byt v ZST Praha odstavné
nadrazi upraveny technologické postupy pro obratovy vlak. V pifipad€é rozsahlé sniZeni
kapacity v ZST Praha hl. n. (napfiklad nahlageni nastrazného vybusného systému) je mozné
z7ST Praha-Vrsovice alternativné pokracovat misto do ZST Praha hl. n. do ZST

Praha-Smichov.

2.4.3 Praha-Libeii — Praha-Holesovice
Tuto trasu lze vyuzit v pfipadé MU v useku Praha-Libenn — Praha hl. n. nebo pifi omezeném
provozu v ZST Praha hl. n. Vlaky dalkové dopravy by ukonéily jizdu mimotadné v ZST
Praha-HoleSovice. Cestujici by pokracovali dale prostiedky méstské hromadné dopravy

(MHD), stanice metra Nadrazi HoleSovice.
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Obr. 3 Trasa Praha- Liben — Praha-HoleSovice
Zdroj: (2) s upravou autora

Toto feseni je V}'Ihodnéj §i nez ukoncit jizdu vlaku dalkové dopravy pﬁmo v ZST Praha-Liben,
vychozi opét z ZST Praha-HoleSovice, poptipadé by se jako soupravovy vlak piestavil do
7ST Praha hl. n.

2.4.4 Praha-Liben — Praha-Vyso¢any
V piipadé MU v useku Praha-Liben — Praha hl. n. je mozné odklonit vliaky dalkové dopravy
do ZST Praha-Vyso&any. Jedna se o mimoiadné feseni, které mize byt aplikovano pouze jako
nouzova varianta. Vzhledem ke kapacité infrastruktury v ZST Praha-Vysoany neni mozné

uvedené opatieni realizovat ve velkém rozsahu.

{%26‘5 Praha-Vyso&any
937.
Praha Liberi 52 44‘5.
525F 074
5256
Praha hl.n. Praha-Zizkov /
._ff‘:? " 1250 [ JPraha-Malesice

Obr. 4 Trasa Praha-Libeii — Praha-Vysoéany
Zdroj: (2) s upravou autora
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Tato odklonova varianta by byla pouzita pouze vyjimecné v piipadé nemoznosti odklonéni
vlaki délkové dopravy do ZST Praha-HoleSovice. Cestujici by byli odkazani z ZST
Praha-Vysocany na vlaky regionalni dopravy (linky S2, S9 a S20) nebo na linky vlaki
dalkové dopravy (linky R10 a R21).

2.4.5 Praha-Liben — Praha Masarykovo nadrazi
V piipadé¢ MU v tseku Praha-Libenn — Praha hl. n. existuje moznost odklonit minimalni
mnozstvi vlaki do ZST Praha Masarykovo nadraZi. Jedna se ale o nouzovou variantu, ktera je
v realném provozu velice nevyhodna. ZST Praha Masarykovo nadrazi je zejména v dopravni
Spicce velice vytizené regionalni a dalkovou dopravou. Jedna se o stanici se sedmi kusymi
kolejemi a nelze zde objizdét soupravy klasickym zpusobem, ale je vzdy nutna slozita
manipulace s celou soupravou. Kazda souprava se musi nejprve vysunout od nastupisté do
jiného obvodu stanice. Nasledn¢ objede hnaci vozidlo a celd souprava se nasune zpét

K nastupisti.
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Obr. 5 Trasa Praha-Libeii — Praha Masarykovo nadrazi

Zdroj: (2) s upravou autora

V piipadé odklonéni vlaku dalkové dopravy by se muselo jednat o vratné soupravy (napiiklad
RegioPanter), aby se zamezilo slozité manipulaci pfi obratu soupravy. Vlak dalkové dopravy
by v ZST Praha Masarykovo nadrazi ukonéil jizdu. Cestujici by byli odkazani na MHD
(stanice metra Namésti Republiky). Nasledny obratovy vlak dalkové dopravy by byl v ptipade
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kratké doby na obrat vychozi z ZST Praha Masarykovo nadrazi (pfesun cestujicich
z ZST Praha hl. n. do ZST Praha Masarykovo nadraZi by byl zajiitén prostiedky MHD).

2.4.6 Praha-Liben — Praha-MaleSice — Praha-VrSovice — Praha hl. n,
Tuto trasu lze pouzit v ptipadé MU v useku Praha-Libenn — Praha hl. n. a vlak by se jiz

nachézel za ZST Praha-Bé&chovice.
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Obr. 6 Trasa Praha-Libern — Praha-Malesice — Praha hl. n.
Zdroj: (2) s apravou autora

Pouziti této trasy je mozné, ale v redlném provozu tato varianta vyhodna neni. V ZST
Praha-Liben by hnaci vozidlo muselo objizdét soupravu (pokud vlak dalkové dopravy nebude

sestaven vratnou soupravou) a soucasn¢ by doslo k otoceni fazeni soupravy.

2.4.7 Poricany — Sadska — Nymburk hl. n. — Kolin
Na tuto trasu je mozné odklonit ddlkovou dopravu pii MU v useku Kolin — Poficany. V tiseku
Poti¢any — Nymburk hl. n. se jedna o jednokolejny tsek, ktery vyrazné limituje obousmérné

vedeni vlaka. V ptipad¢ odklonéni dalkové dopravy na tento usek béhem dopravni $picky je
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kapacita useku vzhledem k jednokolejné c¢ésti Poficany — Nymburk hl. n. nedostate¢na.
Dochazi zde k vzajemnému naruseni vlakt dalkové dopravy a k vyznamnému naruseni vlakt

regionalni dopravy.

A

A

Poricany
Pecky 4 _prum.zona T

Kolin

Obr. 7 Trasa Pofi¢any — Nymburk hl. n. — Kolin
Zdroj: (2) s apravou autora

Vyhodou této odklonové trasy je rychlé navraceni vlakt dalkové dopravy zpét na jejich
pivodni trasu a nasledné maximalné¢ moZné vyuziti maximalni rychlosti jizdy v tratovém

useku Pofi¢any — Praha-Liben.

2.5 Mimoradné udalosti v iseku Praha hl. n. — Kolin

Vlivem vysokého zatizeni v iseku Praha hl. n. — Kolin je i tmérna pravdépodobnost vzniku
MU a zavad v provozu, které v rizné mife narusuji plynulost provozu Vv tiseku Praha hl. n. —

Kolin. Cetnost situaci, pfi nichZ byl v daném tUseku zastaven provoz nebo omezen provoz

v roce 2015 ukazuje Tab. 16.
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Tab. 16 Poéet piipadii naruSeni provozu v useku Praha hl. n. — Kolin v roce 2015

Druh situace/Mésic | 1 [ 2 | 3 (4 | 5|6 |7 | 8|9 |10|11]|12| Celkem
Porucha ZZ S|4 -|-|114]|2|4 22|22 28
Stiet vlaku s osobou,
nilez osoby v kolejisti o8 I e I I I I I I e ?
Prekazka na trati 1| -(-1-1-1-/-/-1-11/-11 3
Mimotadna vyluka 1) -1-(-(112]-1-1-1-1-1-+ 3
Dopravni zavada 21 -1-/-11(-1-1-/-1-11]- 4
Z4dost PCR -1l -]-|1[1|1[1]|1|5]2]2 15
Porucha TV - -1y 1 -] -2 -1f-1-1- 5
Z4dost HZS CR N 1
Zadost ZZS Y N B e 1
Stetnuti vlaku s dopr.
prostfedkem A :
Celkem 11(5|1|1(5|7 |87 |3 |11|7 |5 71
Zdroj: (19)

*podezieni na stiret vlaku s osobou

Z Tabulky ¢. 16 vyplyva, ze kazdy mésic dochézi v daném useku k nékolika situacim, pii
nichZ je provoz zastaven nebo omezen. Pti téchto situacich je narusena plynulost provozu a je
nutny operativni zasah do organizace zelezni¢ni dopravy ze strany dispecinku dopravce. Pti
operativnim feSeni situace, kterd ma vliv na plynulost provozu, jsou dilezité zejména kvalitni
a presné informace ze strany dispecinku provozovatele drahy. Jednda se zejména

0 predpokladany rozsah omezeni provozu a odhadovany ¢as trvani tohoto omezeni.
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Tab. 17 Poéet MU v useku Praha — Kolin v roce 2012-2015

Pocty MU v useku Praha — Kolin

MU Uplné Casteéné | Odieknuto Zpozdéno Zpozdéni

Rok celkem prerusSeni | preruSeni osobnich osobnich osobnich
[potet] provozu provozu vlaku vlaku vlaku
P [min] [min] [pocet] [pocet] [min]
2012 32 1063 2 835 77 356 7118
2013 18 1510 4715 21 636 19 630
2014 31 1786 3248 99 774 13438
2015 23 1288 1545 188 411 11 929
Celkem 104 5 647 12 343 385 2177 52 115

Zdroj: (20)

Jak vyznamné ovliviiuji mimotfadné udélosti v iseku Praha — Kolin plynulost Zelezni¢ni

dopravy, ukazuje Tab. 17. Porovnanim Tab. 16 a roku 2015 z Tab. 17 bylo zjisténo, ze v roce

2015 nastalo v useku Praha hl. n. — Kolin celkem 71 rtznych situaci, které ¢astecné omezily

nebo uplné zastavily provoz v daném useku, ale z toho pouze 23 situaci bylo vyhodnoceno

jako MU. Z vyse uvedenych tabulek vyplyva, Zze zavady v provozu jsou cetnéjsi nez MU.

Z uvedenych faktli nelze ale odvozovat, Ze zavady v provozu ovlivituji vice plynulost provozu

a kvalitu dopravy. Vliv na plynulost provozu nelze posuzovat pouze podle Cetnosti, ale

dilezitd je také doba trvani omezeni nebo zastaveni provozu. Mimotradnych udalosti je

vyrazné méné nez zavad v provozu, ale doba trvani omezeni nebo zastaveni provozu je u MU

z divodu vysetfovani nebo odklizovacich praci delsi.
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3 NAVRH OPATRENI SNIZUJIiCi NEGATIVNI VLIV
MIMORADNYCH UDALOSTI

3.1 Navrh vSeobecnych opatieni

Negativni vliv MU lze do uré¢ité miry eliminovat riznymi organiza¢nimi opatfenimi. P¥i MU
dochazi na daném misté velmi Casto K zastaveni provozu nebo kK omezeni provozu, coz se
projevi na zhors$eni kvality dopravy. (23) Muze se jednat o odfeknuti vlaku, nutnosti prestupu
na nahradni autobusovou dopravu, zpozdéni vlaku vlivem jizdy po odklonové trase nebo
0 snizenou kapacitu useku postizeného MU. Uvedené vSeobecné ndvrhy opatfeni umozni
zkrétit dobu zastaveni provozu, poptipad€ zptesnit organizac¢ni dopravni opatfeni a tim snizit
negativni vliv MU na Zelezni¢ni provoz. I kdyz jsou tyto navrhy opatieni ukazany na
konkrétnim tiseku Praha hl. n. — Kolin, tak jsou aplikovatelné po celé Zelezniéni siti v Ceské

republice.

3.1.1 Opatreni na zlepSeni pienosu informaci

Presné informace hraji zasadni a klicovou roli pii feSeni nasledki MU (popt. rozséhlych
zévad v provozu). Plan operativniho organizacnich opatfeni se sestavuje na zéklad¢ informaci
z mista MU. Je nutné, aby tyto informace byly co nejpfesnéjsi a vystihovaly aktudlni stav.
Kazdd zména situace na mist¢ MU, kterd neni vcas aktivné pfedana dale, se projevi na
neaktudlnim organizatnim opatfeni. Z tohoto divodu se organizacni opatieni nepfizplsobi
nové situaci a dojde tak ke zbytecnému pienosu zpozdéni a celkovému zhorSeni kvality
dopravy. K témto situacim dochazi v zelezni¢nim provozu velmi casto. VétSinou se jedna
o0 chyby v komunikaci mezi jednotlivymi slozkami podilejicimi se na odstrafiovani nasledkt
MU (popi. zavad v provozu) a dispeinkem provozovatele drahy nebo nasledné mezi
dispe¢inkem dopravce. V redlném Zeleznicnim provozu tak dochdzi ke zbyte€nému
navysSovani zpozdéni vlaki a ndsledné ke snizovani kvality dopravy.

V navrhové casti autor doporucuje nékolik systémovych opattfeni, ktera zlepsi komunikaci
a zptresni tok informaci mezi jednotlivymi organiza¢nimi sloZkami zasahujicimi na misté¢ MU,

dispecinkem provozovatele drahy a dopravci. Schéma toku informaci je uvedeno na Obr. 8.
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MISTO MU

DISPECINK PROVOZOVATELE
DRAHY

DISPECINK DOPRAVCE

Obr. 8 Tok informaci - MU
Zdroj: autor

Postup na misté MU

Autor navrhuje, aby pfenos informaci a komunikaci s dispeCinkem provozovatele drahy
zajistoval pouze velitel zdsahu Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC (HZS SZDC). Viechny
organiza¢ni slozky (inspektor UP O18, nehodova pohotovost OR, Policie CR, popi. DI),
zasahujici na mist¢ MU, budou neprodlené informovat velitele zasahu o ¢asovém vyhledu
obnoveni provozu a postupu jejich vysetiovani. Kazdou zménu situace, tykajici se jejich
useku, ktera bude mit vliv na zkraceni nebo prodlouzeni jejich pivodniho ¢asového vyhledu
obnoveni provozu neprodlend, ozndmi veliteli zasahu HZS SZDC. Viechny organiza¢ni
sloZky ptisobici na mist¢ MU upravi prioritné postup jednotlivych ukond, které jsou dilezité
pro vySetfovani MU tak, aby bylo mozné co nejdiive alespon ¢astecné obnovit provoz, pokud
to umoziuje situace. Jednotlivé organizacni slozky pisobici na mist¢ MU zpracuji svij
vlastni metodicky pokyn organizace, kde budou popsany povinnosti neprodlené¢ho predavani
a dopliiovani informaci ovliviujicich predpokladany vyhled ukonceni vySetfovani a obnoveni
provozu. V metodickém pokynu bude také uveden efektivni postup vySetiovani jednotlivych
organizaCnich slozek, ktery bude zaméfen na zkraceni ¢asu obnoveni provozu. VSichni
zaméstnanci téchto organizacnich slozek budou pravidelné proskolovani 0 jejich povinnosti
a dilezitosti véasného ptenosu informaci.

Velitel zasahu HZS SZDC bude aktivné zjistovat vyvoj situace a vyhled vySetiovani
u jednotlivych organiza¢nich slozek zasahujicich na misté MU. Velitel zasahu HZS SZDC
bude efektivné koordinovat praci jednotlivych slozek na mist¢ MU, tak aby bylo mozné co

nejdiive alespoil ¢astecné obnovit provoz (pokud to situace umoziuje). Pravidelné informuje
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dispe¢ink provozovatele drahy o casovém vyvoji predpokladaného caste¢ného nebo uplného
obnoveni provozu. V pifipad¢ jakékoli zmény ovliviyjici puvodni predpokladany cas
obnoveni provozu informuje dispecink provozovatele drahy okamzité. Navrzena komunikace

jednotlivych organizacnich sloZzek plisobicich na mist¢ MU je zndzornéna na Obr. 9

INSPEKTOR UP
018

POLICIE CR
VELITEL ZASAHU

HZS SZDC

NEHODOVA POHOTOVOST
OR

Obr. 9 Navrh toku informaci na misté MU
Zdroj: autor

V ptipadé, ze se jedna o typ MU, ktery nevyzaduje zasah HZS SZDC, piebere viechny

povinnosti komunikace s dispe¢inkem provozovatele drahy vysetiujici inspektor UP O18.

Dispetink provozovatele driahy (SZDC)

Komunikaci s velitelem zasahu HZS SZDC na misté MU bude zajistovat p¥imo vedouci
dispecer na CDP. Vedouci dispecer bude aktivné zjistovat informace z mista MU, pokud
neobdrzi ve lhGté¢ 30 minutového intervalu aktualni informaci o pfedpokladaném vyvoji
situace na mist¢ MU. Informace o vyvoji situace a casovém vyhledu na mist¢ MU preda
neprodlené dal§im pracovnikiim podilejicich se na fizeni Zelezniéniho provozu. Komunikace

na dispecinku provozovatele drahy je znazornéna na Obr. 10.
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PROVOZNI DISPECER

TRATOVY DISPECER

VEDOUCI DISPECER

CDP . : .
USEKOVY DISPECER

VYPRAVCI
(V PRIPADE MISTNIHO
RiZENi PROVOZU)

Obr. 10 Navrh toku informaci uvnitf dispefinku provozovatele drahy
Zdroj: autor

Provozni dispecer bude nésledn¢ o kazdé zméné ¢asového vyhledu a vyvoji situace na miste
MU neprodlen¢ informovat dispec¢ink dopravce. Provozni dispecer ve spolupraci

s dispec¢inkem dopravce upravi dopravni organizacni opatieni vyvoji situace na misté¢ MU.

Zavady v provozu

V piipad¢ zadvad v provozu bude tok informaci a komunikace probihat odlisn€¢ od komunikace
pfi MU. Pracovni Cety informuji o ¢asovém vyhledu odstranéni poruchy dispecera SEE nebo
na dalkové fizenych tratich dispeera Zelezniéni dopravni cesty (dispeéera ZDC). Kazda
zména situace na mist¢, ktera ma za nasledek zménu ¢asového vyhledu odstranéni poruchy, je
neprodlené piedana dispecerovi SEE (popi. dispeterovi ZDC). Pracovni &eta bude mit
povinnost pravidelné¢ v 30 minutovych intervalech informovat o vyvoji situace na misté
zévady v provozu. V ptipadé¢ zmény situace na misté, kterd bude mit za nésledek zménu
casového vyhledu odstranéni poruchy, bude povinnosti pracovni Cety informaci piedat ihned.
Dispeter SEE (popi. dispe¢er ZDC) bude aktivné zjistovat informace z mista zavady
v provozu, pokud neobdrzi ve lhat¢ 30 minutového intervalu aktudlni informaci

0 predpokladaném vyvoji situace na misté zdvady v provozu. Dispecer SEE (popfi. dispecer
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ZDC) informuje pii kazdé Gasové zméné vyhledu odstranéni poruchy provozniho dispedera.

Navrzeny komunikaéni tok informaci pti zadvadach v provozu je znazornén na Obr. 11,

PRACOVNI CETA

DISPECER SEE
(DISPECER ZDC)

PROVOZNI DISPECER

DOPRAVCE

Obr. 11 Navrh toku informaci — zavady v provozu

Zdroj: autor

VSichni zaméstnanci, ktefi se podileji na odstranéni zdvad v provozu, budou pravidelné
proskolovani o jejich povinnosti v€asného prenosu informaci. Pevné vymezeni povinnosti
v komunikaci a pfenosu informaci umozni jasn€ definovat odpovédnost jednotlivych

zamé&stnanct pii Spatném prenosu informaci.

Vyse uvedena opatieni zlep$i komunikaci mezi jednotlivymi organiza¢nimi slozkami
a pozitivné ovlivni celkovy prib¢h pienosu informaci z mista MU nebo vazné zéavady
v provozu. Kvalitn€jsi komunikace umozni bez ¢asové prodlevy pruznéji reagovat na kazdou
zménu vyvoje situace Upravou a prizpisobenim operativniho organiza¢niho opatieni.

Autor si plné¢ uvédomuje, ze vzhledem k riznym neocekavanym komplikacim neni mozné
vzdy presné uréit vyvoj situace na misté. Navrhované opatieni eliminuje zvySovani
negativniho vlivu MU vlivem zbyte¢nych chyb v komunikaci a nepfesného nebo pozdniho
prenosu informaci, zptisobenych nepichlednou situaci na mist¢ MU nebo rozsahlé zavady
v provozu. Navrhovand opatfeni piesné vymezi povinnosti a odpovédnost jednotlivych

zaméstnancl podilejicich se na fizeni provozu a na odstranéni nasledkii béhem MU.
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Jak dulezité jsou presné a aktualizované informace z mista MU a jak mohou nepiesné
a neaktualizované informace negativné ovlivnit dalkovou zelezni¢ni dopravu bude uvedeno
V nasledujicim modelovém piikladu, ktery vychazi z realné situace. Modelova situace byla

aplikovana na tisek Praha hl. n. — Kolin.

MU v ZST Poti¢any

V ZST Poii¢any doslo k MU (stfetnuti pohybujiciho se drazniho vozidla s osobou mimo
urovinové kiizeni drahy s pozemni komunikaci majici za nésledek smrt nebo jmu na zdravi).
Doslo k zastaveni provozu a predpokladané ukonceni vySetfovani a obnoveni provozu bude
dle informaci z mista MU v 16:00 hod. VSechny vlaky dalkové dopravy jsou vedeny po
odklonové trase Kolin — Lysa nad Labem — Praha hl. n. Navyseni jejich zpozdéni diky jizdé
po odklonové trase je cca 25 min. Piedpokladany grafikon vlakové dopravy (GVD) v useku

Kolin — Pofi¢any je uveden v Ptiloze A.

Pfi optimalni komunikaci mezi dispe¢inkem provozovatele drahy a organiza¢nimi slozZkami
pusobicimi na mist¢ MU je cas ukonceni vysetfovani a obnoveni provozu totozny
s predpokladanym casem obnoveni provozu. Organiza¢ni opatfeni dopravce je postupné

pfizptsobeno ukon¢eni omezeni provozu v 16:00 hod.

Tab. 18 Organiza¢ni opatieni — optimalni ukonéeni MU (smér Kolin — Praha)

ODJEZD | PRUJEZD PRIJEZD NAVYSENI :

WL KOLIiN | PORICANY | PRAHA HL. N. | zPozpiNi | FOZNAMKA
R 866 15:23 15:34 16:03 25 min odklon

Ex 278 | 15:30 | 15:41 (16:01) 16:06 20 min vycka obnoveni
Ex1012 | 15:37 | 15:48 (16:03) 16:12 15 min vycka obnoveni
Ex1362 | 15:45 | 15:54 (16:05) 16:19 11 min vy¢ka obnoveni
Ex506 | 15:48 | 15:57 (16:07) 16:22 10 min vycka obnoveni
Ex 126 16:00 16:12 16:39 0 min bez omezeni

Celkové zpozdéni uvedenych vlaku je 81 min.
Zdroj: (24)
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Tab. 19 Organiza¢ni opatiteni — optimalni ukonéeni MU (smér Praha — Kolin)

Vlak ODJEZD PRUJEZD | PRIJEZD | NAVYSENi .

PRAHAHL.N. | PORICANY | KOLiN | zpozpini| FPOZNAMKA
R 985 15:04 15:29 15:43 25 min odklon
Ex1361 15:13 15:38 15:49 25 min odklon
Ex1031 15:19 15:43 (16:01) 15:53 18 min vycka obnoveni
Ex 129 15:22 15:47 (16:03) 15:58 16 min vycka obnoveni
Ex 511 15:37 16:00 (16:05) 16:10 5 min vycka obnoveni
Ex1013 15:44 16:08 16:19 0 min bez omezeni
Ex 281 15:52 16:15 16:26 0 min bez omezeni
R 871 15:55 16:21 16:33 0 min bez omezeni
R 987 16:04 16:29 16:43 0 min bez omezeni

Celkové zpozdéni uvedenych vlaki je 89 min.
Zdroj: (24)

Tabulky 18 a 19 ukazuji zavér dopravniho organiza¢niho opatieni pifi optimalné feSeném
ukonceni MU v ptipad¢, ze se skuteény ¢as ukonceni MU shoduje s ¢asem piedpokladaného
ukonceni. Celkové zpozdéni uvedenych vlakli dalkové dopravy je 170 min a naruSeno bylo
celkem 10 vlakt. Jedna se o idealni feSeni, které piizptisobuje konec organiza¢niho opatieni

dopravce piesnym informacim o obnoveni provozu.

V Tabulce 20 a 21 je ukéazéno, jak se negativné projevi Spatnd komunikace a nepfesné
informace z mista MU pfi prodlouzeni ¢asu ukonceni vySetfovani a piedpokladaného
obnoveni provozu od puvodniho odhadu o 30 min. Jedna se o situaci, kdy se informace
0 prodlouzeni Casu obnoveni provozu nedostanou vlivem nedostateéné komunikace
s casovym predstihem na dispecink provozovatele drahy a nasledné na dispecink dopravce.
Prodlouzeni ¢asu obnoveni provozu o 30 min je oznamen na dispe¢ink provozovatele drahy

az Vv Case pivodniho predpokladaného obnoveni provozu (16:00 hod.).

Tab. 20 Organiza¢ni opatfeni — pozdni ukon¢eni MU (smér Kolin — Praha)

ODJEZD | PRUJEZD PRIJEZD NAVYSENI :

Viak | "KOLIN | PORICANY | PRAHAHL.N. | zpoZDENi | FPOZNAMKA
R 866 15:23 15:34 16:03 25 min odklon
Ex278 | 15:30 | 15:41 (16:31) 16:06 50 min vy&ka obnoveni

Ex1012 15:37 15:48 (16:33) 16:12 45 min vycka obnoveni
Ex1362 | 15:45 | 15:54 (16:35) 16:19 41 min vy&ka obnoveni
Ex 506 15:48 15:57 (16:37) 16:22 40 min vycka obnoveni
Ex 126 16:00 16:12 (16:39) 16:39 27 min vycka obnoveni
Celkové zpozdéni uvedenych vlaki je 228 min.
Zdroj: (24)
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Tab. 21 Organiza¢ni opatieni — pozdni ukonc¢eni MU (smér Praha — Kolin)

ODJEZD PRUJEZD | PRIJEZD | NAVYSENI ‘
Viak | bRAHAHL. N. | PORICANY | KOLIN | zpozpiNi| POZNAMKA
R 985 15:04 15:29 15:43 25 min odklon
Ex1361 15:13 15:38 15:49 25 min odklon
Ex1031 15:19 15:43 (16:31) 15:53 48 min vycka obnoveni
Ex 129 15:22 15:47 (16:33) 15:58 46 min vycka obnoveni
Ex 511 15:37 16:00 (16:35) 16:10 35 min vycka obnoveni

Celkové zpozdéni uvedenych vlaki je 179 min.

Tabulky 20 a 21 ukazuji celkové zpozdéni 11 vlakt dalkové dopravy, které je diky nepfesnym

informacim o ukonceni zastaveni provozu a neupravenému organizacnimu opatieni dopravce

celkem 407 min.

Jak by stejnou situaci pozitivn€é ovlivnila dobfe fungujici komunikace a pfesny pienos
informaci ukazuji Tabulky 22 a 23. Kdyby se informace o prodlouzeni ¢asu predpokladaného
obnoveni provozu pfenesly s pfedstthem 30 min pfed pivodnim odhadovanym casem
pfedpokladaného obnoveni provozu, mohl by dispecink provozovatele drahy ve spolupréci

s dispeCinkem dopravce upravit operativné organiza¢ni opatfeni novému c¢asu obnoveni

provozu (16:30 hod.).

Tab. 22 Organizaéni opatieni I — pozdni ukon¢eni MU (smér Kolin — Praha)

Zdroj: (24)

ODJEZD | PRUJEZD PRIJEZD AVYSENI ‘

Viak | “koLin POIVIIJi%ANY PRAHg\ HL. N. gPOZSENi POZNAMKA
R 866 15:23 15:34 16:03 25 min odklon
Ex 278 15:30 15:41 (16:31) 16:06 25 min odklon
Ex1012 15:37 15:48 (16:33) 16:12 25 min odklon
Ex1362 15:45 15:54 (16:35) 16:19 25 min odklon
Ex 506 15:48 15:57 (16:37) 16:22 25 min odklon
Ex 126 16:00 16:12 (16:39) 16:39 25 min odklon

Celkové zpozdéni uvedenych vlaki je 150 min.
Zdroj: (24)
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Tab. 23 Organiza¢ni opatieni I — pozdni uk:)néeni MU (smér Praha — Kolin)
ODJEZD PRUJEZD | PRIJEZD | NAVYSENI :
VIak | bR AHAHL. N. | PORICANY | KOLIN | zpoZpini| POZNAMKA
R 985 15:04 15:29 15:43 25 min odklon
Ex1361 15:13 15:38 15:49 25 min odklon
Ex1031 15:19 15:43 (16:31) 15:53 48 min vycka obnoveni
Ex 129 15:22 15:47 (16:33) 15:58 46 min vycka obnoveni
Ex 511 15:37 16:00 (16:35) 16:10 25 min odklon
Celkové zpozdéni uvedenych vlaki je 169 min.
Zdroj: (24)

Celkové zpozdéni uvedenych vlakl by diky aktualizovanému organiza¢nimu opatieni Cinilo
pouze 319 min. Vlaky Ex 278, Ex 1012, Ex 1362, Ex 506, Ex 126, Ex 511 by byly diky
pfizplisobenému organiza¢nimu opatieni vedeny odklonem a nemusely by neefektivné
vyckavat o 30 min opozdénému obnoveni provozu.

Porovnanim Tabulek 20 a 21 s Tabulkami 22 a 23 je vidét, ze vlivem zmény organizacniho
opatieni, které se ptizpusobi aktudlnimu vyvoji na mist¢ MU, se snizi zpozdéni uvedenych

vlaka celkové o 88 min.

Jesté vyraznéjsi negativni vliv na kvalitu dopravy nam ukazuje situace, kdy se ukonceni
vySetiovani a obnoveni provozu naopak zkrati dle pavodniho odhadu o 30 min a informace

0 zkraceni Casu obnoveni provozu se vlivem Spatné komunikace nedostanou

s casovym predstihem na dispecink provozovatele drahy a nésledné na dispecink dopravce.
Jedna se o situaci, kdy je v 15:30 hod. bez pfedchoziho upozornéni oznameno z mista MU

obnoveni provozu.

Tab. 24 Organizaéni opatieni — zkrdcené ukonceni MU (smér Kolin — Praha)
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ODJEZD | PRUJEZD PRIJEZD NAVYSENI .
Viak | WOLIN | PORICANY | PRAHAHL.N. | zPoZpENi | POZNAMKA
Ex 142 15:00 15:12 15:39 25 min odklon
R 982 15:12 15:25 15:51 25 min odklon
R 866 15:23 15:34 16:03 25 min odklon
Celkové zpozdéni uvedenych vlaka je 75 min.
Zdroj: (24)




Tab. 25 Organiza¢ni opatiteni — zkricené ukonéeni MU (smér Praha — Kolin)

ODJEZD PRUJEZD | PRIJEZD | NAVYSENi ‘
Viak | bR AHAHL. N. | PORICANY | KOLIN | zpoZpini| POZNAMKA
R 985 15:04 15:29 15:43 25 min odklon
Ex1361 15:13 15:38 15:49 25 min odklon
Celkové zpozdéni uvedenych vlaka je 50 min.
Zdroj: (24)

Ukonceni organizacniho opatieni se vlivem $patné komunikace a nepfesnym informacim
operativné nepiizpusobi zkracenému Casu obnoveni provozu o 30 min. Celkové zpozdéni

vlakl uvedenych v Tabulce 24 a 25 je vlivem jizdy po odklonové trase 125 min.

Kdyby se ptenesly vcas informace z mista MU a v 15:00 hod. (30 min pfed novym casem
pfedpokladaného obnoveni provozu) by byl dispeCink provozovatele drdhy a nasledné
dispecink dopravce informovan o predpokladaném zkraceni obnoveni provozu o 30 min
(novy piedpokladany ¢as ukonéeni v 15:30 hod.), upravil by se konec organiza¢niho opatieni

dopravce operativné nové situaci.

Tab. 26 Organiza¢ni opatieni I — zkricené ukonéeni MU (smér Kolin — Praha)

ODJEZD | PRUJEZD PRIJEZD NAVYSENI .

Viak | koLiN | PORICANY | PRAHAHL.N. | zpozpini | POZNAMKA
Ex 142 15:00 15:12 (15:31) 15:39 19 min vyCcka obnoveni
R 982 15:12 15:25 (15:33) 15:51 8 min vycka obnoveni
R 866 15:23 | 15:34 (15:35) 16:03 1 min vycka obnoveni

Celkové zpozdéni uvedenych vlaki je 28 min.
Zdroj: (24)
Tab. 27 Organiza¢ni opatreni I — zkracené lolkonéeni MU (sn\l{éf Praha — Kolin) — i
ODJEZD PRUJEZD PRIJEZD NAVYSENI :

VIak | bR AHAHL. N. | PORICANY | KOLIN | zpoZpini| POZNAMKA
R 985 15:04 15:29 (15:31) 15:43 2 min vycka obnoveni
Ex1361 15:13 15:38 15:49 0 min bez omezeni

Celkové zpozdéni uvedenych vlaki je 2 min.

Zdroj: (24)

Celkové zpozdéni vlakti uvedenych v Tabulce 26 a 27 by diky operativni Upraveé
organiza¢niho opatfeni bylo u vyse uvedenych vlaki pouze 30 min. Vlaky Ex 142, R 982,
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R 866, R 985 a Ex 1361 by se pfizptsobily novému vyhledu ptedpokladaného obnoveni
provozu a jiz by nebyly vedeny po odklonové trase.

Porovnanim Tabulek 24 a 25 s Tabulkami 26 a 27 je vidét, jak kvalitni pfenos informaci
a dobra komunikace vyznamné pozitivné ovlivni kvalitu dopravy. Vhodna tprava konecné

faze organizacniho opatieni vyznamné snizi zpozdéni uvedenych vlaki o celkovych 95 min.

Na uvedenych ptikladech se ukézalo, jak vyznamné mohou uptesnéné informace z mista MU
(popf. z mista zdvady v provozu) a kvalitni komunikace mezi jednotlivymi organizacnimi
slozkami ovlivnit vysi zpozdéni ostatnich vlakti dalkové dopravy. Operativni zména
organizacnich opatfeni, ktera pruzné reaguje na zménu situace na mist¢ MU, mlize vyznamné
eliminovat zpozdéni vlaki a podstatné zmirnit neptiznivé ndsledky pro ostatni vlaky dalkové
dopravy. Funkéni zména operativniho opatfeni je mozna pouze tehdy, jsou-li informace
z mista MU aktualni a kazdd zména vyvoje situace je neprodlen¢ pieddna dale na dispecink

provozovatele drahy a dispe¢ink dopravce.

3.1.2 Uprava postupu vySetiovani MU kategorie B6 na vicekolejné trati

Z celkového poctu MU hraji velmi vyznamnou roli MU kategorie B6 — stetnuti pohybujiciho
se drazniho vozidla s osobou mimo uroviiové kiizeni dradhy s pozemni komunikaci majici za
nasledek smrt nebo Ujmu na zdravi. Stietnuti drdzniho vozidla s osobou pohybujici se
Vv kolejisti dochazi nékolikrat tydné, vétSinou s fatilnimi nasledky. Vzhledem Kk Cetnosti
tohoto typu MU autor navrhuje Upravu postupu vySetfovani, ktera zkrati dobu uplného
zastaveni provozu na vicekolejné trati. Pocet MU kategorie B6 za rok 2016 nam ukazuje

Tabulka 28.
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Tab. 28 Stfety s osobami na Zeleznici v roce 2016

Stiety s osobami na Zeleznici v roce 2016
Pocet MU Usmrceno Zranéno
[pocet] [pocet] [pocet]
Leden 20 15 5
Unor 20 10 11
Biezen 20 15 5
Duben 22 20 2
Kvéten 20 13 7
Cerven 21 18 3
Cervenec 27 21 6
Srpen 16 11 5
Zari 24 17 7
Rijen 23 20 3
Listopad 24 17 7
Prosinec 22 14 7
Pocet MU 259 191 68
Zdroj: (25)

Pokud nastane stfet s osobou pohybujici se v kolejisti na jednokolejné trati, tak je v mist¢ MU
okamzit¢ zastaven provoz a do ukonceni Setfeni nelze provozovat v daném tuseku zelezni¢ni
dopravu. Na vicekolejné trati je situace jind a délka trvani zastaveni provozu v dotCeném
useku zaleZi nejen na situaci na mist¢ MU, ale také na koordinaci postupu jednotlivych
organizacnich slozek podilejicich se na vySetfovani a odstrannovani nasledka tohoto typu MU.
Za provozovatele drahy (SZDC) zajistuje vysetiovani MU inspektor UP 018 (DI vykonava
az na vyjimky pouze dozor nad vySetfovanim). Za Policii CR vysetiuje MU kategorie B6
Sluzba kriminalni policie a vySetfovani (SKPV). VySetfovani provozovatele drahy a Policie
CR na misté MU probiha nezavisle, soub&zné nebo ve spolupréaci. Viechny slozky, zasahujici
na misté MU, se Fidi pokyny velitele zasahu HZS SZDC. (21)

Problémem je, ze koordinace jednotlivych slozek pusobicich na mist¢ MU neni feSena
zadnym predpisem ani zadnym spole€nym opatfenim. ProtoZe chybi jakakoli spolec¢na
opatfeni a pevna pravidla, ktera by koordinovala postup tkond jednotlivych organiza¢nich
slozek puasobicich na mist¢ MU, dochazi vlivem subjektivniho a odlisného pfistupu

jednotlivych organizacnich slozek k rozdilnému postupu tkond pii vySetfovani. Z tohoto
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divodu autor navrhuje nékolik opatfeni, kterd zlepSi koordinaci organizacnich slozek

pusobicich na mist¢ MU a zkrati cas Gplného zastaveni provozu z divodu vysetfovani MU.

Spole¢né opatieni SZDC a Policie CR

Autor navrhuje vytvofit spoleéné opatfeni SZDC a Policie CR, které bude Fesit problematiku
vySetiovani MU kategorie B6. Toto spolecné opatieni urci pravidla pfi vySetfovani tohoto
typu MU a jasné definuje prioritu véasného obnoveni provozu. Spoleéné opatieni SZDC
a Policie CR upravi postup vySetfovani na misté MU, ktery zkrati das doby uplného zastaveni
provozu a ¢as doby &aste¢ného obnoveni provozu. Spoleéné opatieni umozni Policii CR
zajistit bezpecny zpusob vysetfovani MU béhem c¢astecné obnoveného provozu a neohrozi
zajisStovani dikazi. Ve spoleéném opatfeni bude piesné definovano, za jakych podminek
bude castecné obnoven provoz a piesné specifikuje situace, kdy nebude mozné provoz
castecné obnovit. Soucasné zde budou specifikovany podminky, za jakych bude mozna
evakuace cestujicich z vlaku zasazeného MU. Na zékladé tohoto spoleéného opatfeni se
doporucuje Policii CR upravit vnitinim metodickym pokynem postup tikonti vySetfovani na
mist¢ MU, aby byl prioritné v nejkrat§im moZzném terminu caste¢né nebo zcela obnoven
provoz. SZDC se zavaze zajistit dopravnim opatfenim maximéalni bezpe&nost osob
vySetfujicich na mist¢ MU. Zcela presné definuje dopravni opatfeni pii ¢astecném obnoveni
provozu (oznaceni mista MU, sniZeni rychlosti jizdy po vedlejsi koleji atd.). Zaméstnanci
SZDC a Policie CR budou pravidelné proskolovani o postupech na misté MU. Cilem
spoleéného opatieni SZDC a Policie CR je vytvofit spole¢na pevna pravidla, ktera zkrati dobu
zastaveni provozu a pozitivné ovlivni sniZzeni negativnich néasledkll pro cestujici, kteti nebyli
pfimo zasazeni MU. Z tohoto diivodu je nutnd zpétnd vazba, ktera ukaze funkcnost této
syst¢émové zmény. U vSech MU kategorie B6 bude zpétné proveéfovan cas casteCného
obnoveni provozu (jizdy po vedlejsi koleji) a celkovy €as doby trvani MU. VSechny MU
kategorie B6, kde zngjakého divodu nedoslo k pozitivnimu posunu ve zkraceni Casu
obnoveni jizdy po sousedni koleji, nebo celkovému ¢asu obnoveni provozu, budou detailné
provéteny. Spoleéna pracovni skupina sloZena ze zastupcti SZDC a Police CR zp&tné provéfi,
jestli se jednalo o objektivni divody, chybu jednotlivcl nebo je potieba systémove upravit
spoleéné opatfeni SZDC a Policie CR. SZDC a Policie CR se ve spoleéném opatieni zavazou
vydat vlastni metodické pokyny, které budou detailné feSit postup svych zaméstnanci na

misté MU.
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Soucasny neuspokojivy stav a absenci pevnych pravidel umoznujici rizné postupy tkontl

a rozdilné feseni podobnych MU ukazuje Ptiloha D, kde byly vybrany typové podobné MU

vroce 2015. Jednalo se o stfetnuti drazniho vozidla s 0sobou v tratovych usecich na

vicekolejnych tratich. Byl znam konkrétni vlak, ktery osobu srazil, a stfetnuti s 0sobou

skoncilo smrti osoby.

I kdyz jsou vstupni parametry tohoto typu jednotlivych MU podobné, tak délka vySetfovani

MU, cas obnoveni jizdy po vedlejsi koleji a dopravni opatfeni se velmi €asto zdsadné liSi. Na

Obr. 12 je vidét rozdilny ¢as obnoveni provozu po vedlejsi koleji u jednotlivych MU. I kdyz

se jedna o typoveé velmi podobné MU, tak Cas ¢astecného obnoveni provozu je u podobného

typu MU diametralné¢ odlisny. Primérna doba ¢aste¢ného obnoveni provozu na vicekolejné

trati je cca 59 min.
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Obr. 12 Cas obnoveni provozu po vedlejsi koleji

Zdroj: (19), (26)
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Autor si plné¢ uvédomuje, ze kazda MU je specificka. Zélezi na pfistupnosti k mistu MU,
poloze arozmisténi ostatkd, denni dobé vzniku MU, dojezdové dobé jednotlivych slozek
vysetiujicich MU a dalSich riznych specifickych faktorech. Piesto 1ze konstatovat, Ze absence
spolecného opatfeni a pevnych pravidel pii postupu vysSetfovani na mist¢ MU umoziuje
individualni a mnohdy odli$ny pfistup zacastnénych organizacnich slozek, ktery se projevi
negativné na délce ¢asu obnoveni jizdy vlakti po vedlejsi koleji. I kdyz se jednd o typove
podobné MU, tak nékdy neni provoz po vedlejsi koleji viibec zastaven, jindy presahuje doba
obnoveni provozu po vedlejsi koleji 120 min. Pfi osobnich konzultacich s osobami, které se
podileji na vySetfovani na mist¢ MU, bylo zjisténo, ze doba obnoveni provozu po vedlejsi
koleji nezavisi pouze na tom, jestli jsou ve vedlejsi koleji ostatky souvisejici s MU. Velmi
Casto je doba c¢astecného obnoveni provozu zavisld na dohodég a piistupu jednotlivych slozek
zasahujicich na mist¢ MU. Chybé&jici spolecné opatieni, pevnd pravidla a postup vySettujicich
ukonll nenuti zejména SKPV d¢lat pfi vySetfovani na vicekolejné trati prednostné ukony,
které umozni v co nejkratSim Case obnoveni provozu v sousedni koleji. Absence pevnych
pravidel umoziiuje zcela odliSny postup a diametralné ovliviluje ¢as castecného obnoveni
provozu i u typové zcela podobnych MU. Autor navrhuje na zakladé spole¢ného opatieni
SZDC a Policie CR vytvofeni vlastniho metodického pokynu Policie CR, kde bude
specifikovan postup jednotlivych slozek Policie CR na misté MU.

Metodicky pokyn Policie CR

Policie CR vyda vlastni metodicky pokyn postupu vysetfovani MU kategorie B6. Tento
metodicky pokyn bude vychazet z dohodnutého spoleéného opatieni SZDC a Policie CR.
Piislusnici Policie CR, ktefi se na misto MU dostavi jako prvni jesté pred pfijezdem SKPV,
prozkoumaji misto MU. Po provedeni nezbytnych tkond k zajiSténi mista MU provéri
moznost jizdy po sousedni koleji. Pokud budou splnény podminky definované spolecnym
opatienim SZDC a Policie CR, tak jesté pied piijezdem SKPV bude v jejich pravomoci
povolit ¢asteéné obnoveni provozu (jizdu po vedlejsi koleji). Umoznéni ptislusnikam Policie
CR z obvodniho oddéleni rozhodnout o &aste¢ném obnoveni provozu pied piijezdem SKPV
velmi vyrazné eliminuje negativni vliv MU na zelezni¢ni provoz. Dojezdovy Cas vyjezdové
skupiny SKPV byva zejména béhem nocni doby nebo o vikendech vyrazné delsi. Vyjezdova

skupina SKPV drzi vétSinou pouze doméci pohotovost a dojezdovy Cas souvisi s mistem
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trvalého bydlisté jednotlivych ¢lent vyjezdové skupiny. Timto pfenosem pravomoci dojde
k vyznamnému zkraceni Casu Gplného zastaveni provozu.

V piipadé, Ze nejsou splnény podminky dané spoleénym opatienim SZDC a Policie CR, musi
povolit Castecné obnoveni provozu az vyjezdova skupina SKPV. Po pfijezdu na misto MU
zahaji SKPV prioritné ukony, které umozni co nejdiive ¢astecné obnovit provoz. Nejprve
provede vysetfovaci ukony, které brani Castecnému obnoveni provozu (jizdu po vedlejsi
koleji). Po provedeni téchto nezbytnych ukoni, které umozni ¢astecné obnoveni provozu,
neprodlené informuje velitele zasahu HZS SZDC o souhlasu Policie CR k &asteénému
obnoveni provozu a moznosti pfemisténi ostatkli mimo pojizdénou kolej. VSechny ostatni
vySetfovaci ukony, které neni nezbytné délat pfimo na mist¢ MU a znamenaly by prodlouzeni
celkového Casu obnoveni provozu, provede SKPV pozdéji mimo misto MU. Naptiklad
sepsani protokoll s ic¢astniky MU kategorie B6 1ze vytesit pozdéji po uvolnéni tratové koleje
a stazeni vlaku postizeného MU do sousedni stanice. V metodickém pokynu budou déle
specifikovany podminky a postup jednotlivych slozek Policie CR, které umozni evakuaci
cestujicich z vlaku postizeného MU tak, aby nebylo ohroZeno vysetfovani MU a zajiStovani
diikazi. Vsechny organizaéni slozky Policie CR budou pravidelng proskolovany

a seznamovany s metodickym pokynem tykajiciho se postupu Policie na mist¢ MU.

Opatieni HZS SZDC

Na upraveny postup Policie CR musi navazovat opatieni HZS SZDC, které doplni zménu
postupu tkond Policie CR na mist¢ MU. HZS SZDC nejdiive na mist¢ MU provede
nejnutnéjSi ukony, které je povinna zajistit vzhledem k ochrané Zzivoti, zdravi a majetku
obyvatel. Nasledné v souladu s pokyny Policie CR provede neprodlené etické zajisténi
ostatki na mist¢ MU. Konkrétnim opatfenim (plachty, igelitové zabrany atd.) umoZni
zdokumentovani a vySetfovani MU, pfi soucasném ¢astecné obnoveném provozu po vedlejsi
koleji, aniz by doSlo k porusSeni etického kodexu. Technickymi opatfenimi zabrani pii
¢asteCném obnoveni provozu moznost vizudlniho kontaktu osob z vlakl projiZzdéjicich mistem
MU s pripadnymi nasledky stfetu (ostatky). Po konzultaci s SKPV dohodne moznost
evakuace cestujicich z vlaku postizeného MU. Nasledné vytvoii na mist¢ MU podminky pro
moznou evakuaci cestujicich, vychazejici ze spole¢ného opatieni SZDC a Policie CR. Velitel

zdsahu HZS SZDC ihned po dohodé s Policii CR o moznosti evakuace kontaktuje dispe¢ink

provozovatele drahy a ozndmi mu moZnost a predpokladany ¢as evakuace. Piipadné dalsi
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nutné tikony (naptiklad myti soupravy zasazené MU) provede HZS SZDC az po stazeni vlaku
do sousedni stanice a uvolnéni tratové koleje. P¥imo na misté MU provede HZS SZDC jenom

zakladni ¢isténi soupravy vlaku.

Opatieni provozovatele drahy (SZDC) — bezpe&nost provozu na misté MU

V ptipadé casteéného obnoveni provozu po vedlejsi koleji musi byt vzdy pfijato takové
dopravni opatfeni, které zajisti bezpecny pribéh vySetfovani pro zucastnéné osoby.
Z Piilohy D vyplyva, Ze ani v této oblasti nepanuje jednotny postup a rychlost jizd
projizdéjicich vlakt v mist¢ MU se z bezpecnostnich divodl snizuje v rozmezi 5-50 km/h.

Nejednotnost piijatych bezpecnostnich opatieni pii jizde po vedlejsi koleji ukazuje Obr. 13.

Graf omezeni rychlosti v misté MU pri

N castecném obnoveni provozu

21

Pocty omezeni rychlosti v misté MU

Druhy omezeni rychlosti v misté MU

M rychlost nezjisténa M rychlost 5 km/h
M rychlost 10 km/h M rychlost 20 km/h
® rychlost 30 km/h ® rychlost 50 km/h

Obr. 13 Graf omezeni rychlosti v misté MU
Zdroj: (26)

Spoleéné opatieni SZDC a Policie CR mé za cil prioritné co nejdfive ¢asteéné obnovit provoz
a zkratit celkovou dobu zastaveni provozu. Vzhledem k danym okolnostem je potiteba
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maximalné zajistit bezpecnost vSech osob na mist¢ MU. Pokud je prioritou v€éasné ¢aste¢né
obnoveni provozu po vedlejii koleji na vicekolejné trati, je ukolem SZDC zajistit maximalni
bezpetnost osob pohybujicich se na misté MU. Autor navrhuje povinnost SZDC zajistit
oznaceni mista MU na vicekolejné trati prenosnymi vystraznymi zableskovymi svétly. Kazdé
pohotovostni vozidlo nehodové pohotovosti OR bude vybaveno 2 pienosnymi vystraznymi
zableskovymi svétly. V ptfipadé moznosti ¢astecného obnoveni provozu na vicekolejné trati
zajisti nehodova pohotovost OR, z diivodu zaji§téni bezpecnosti osob podilejicich se na
vysetiovani MU, neprodlené¢ oznaceni mista MU (z kazdé strany). OznaCeni mista MU
provede ihned po pfijezdu na misto, jesté pied zahdjenim vlastniho vySetfrovani (pokud jiz
neni na misté inspektor UP O18). Nehodovéa pohotovost OR bude zodpovédna za oznadeni
mista MU vystraznymi zableskovymi svétly a za dopravni opatfeni, které zajisti bezpecnost
organizacnich slozek plisobicich na mist¢ MU. Maximalni rychlost vSech vlaki projizdéjicich
po vedlejsi koleji pfi ¢astecném obnoveni provozu bude 5 km/h. VSechny vlaky projizdéjici
mistem MU budou opakované dévat navést POZOR.

Inspektor UP O18 zajistuje za provozovatele drahy vysetfovani MU. Na misto MU pfijizdi
vétiinou s vozidlem HZS SZDC. Pokud by nastala situace, ze SKPV ukonéi své Setieni na
mist¢ MU diive neZ zastupce provozovatele drahy, provede inspektor UP O18 vsechny
vySettujici ukony, které je mozné zajistit pozd¢ji (sepsani protokold s ti¢astniky MU atd.), az
po uvolnéni traté a obnoveni provozu (v sousedni stanici). Na nutnost dokonceni vySetfovani
Vv sousedni stanici upozorni pfedem dispecink provozovatele drahy. Dispecink provozovatele
drahy nasledné ptfeda informace o pokracovani vysetfovani MU V sousedni stanici dispec¢inku
dopravce.

Vyse uvedend opatfeni umozni zménit soucasny nevyhovujici stav, ktery je Castecné
zpiisobeny vlivem individudlniho pfistupu vySetfujicich orgadnii na mist¢ MU. Soucasné
vyrazné rozdily v celkovém cCasu vySetfovani stejného typu MU nam ukazuje Obr. 14.
Celkova doba trvani vybranych typové podobnych MU kategorie B6 se pohybuje v rozmezi
93-265 min. Praimérny ¢as trvani tohoto typu MU je cca 171 min.
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Cas celkového trvani vySetfovani v zavislosti na
poctu MU kategorie B6
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Obr. 14 Celkovy ¢as vySetfovani MU
Zdroj: (19), (26)

Operativni organizacni opatieni dalkové Zelezni¢ni dopravy béhem MU je sloZity proces,
ktery je ptimo zavisly na délce trvani omezeni nebo zastaveni provozu. Kazdé organizacni
opatieni ma negativni vliv na kvalitu dopravy a zhorSuje podminky pro cestujici. V piipadé
MU s omezenim provozu se jedna o zvySeni zpozdéni za mistem s omezenim provozu.
Rozsahlejsi negativni nasledky maji MU se zastavenim provozu. Cestujici ve vlacich neptimo
dotéeni MU jsou s vlaky odklonéni na odklonovou trasu (pokud to je mozné) nebo jsou pies
misto se zastavenym provozem piepraveni nahradni autobusovou dopravou. VSechny tyto
moznosti velice negativné ovliviiuji kvalitu dopravy a poskytované sluzby pro cestujici.

V diplomové praci bylo zjisténo, Ze ¢as obnoveni provozu po vedlejsi koleji, celkovy cas

trvani MU kategorie B6 a pfijatd dopravni opatieni nezavisi jenom na povaze MU, ale
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vyznamny faktor hraje rovnéz individualnim pfistup a pracovni postup osob vySetiujicich na
mist¢é MU. Navrhované spoleéné opatieni SZDC a Policie CR zajisti stejny postup pfi
vysetiovani MU kategorie B6, snizi celkovou dobu zastaveni provozu a zkrati ¢as ¢astecného

obnoveni provozu. Nasledné bude sniZen negativni vliv MU na kvalitu dopravy.

3.2 Navrh konkrétnich opatreni

V analytické ¢asti byly ukdzany rizné moznosti feSeni organizace dalkové dopravy pi1i MU
v useku Praha hl. n. — Kolin. Jedna se o rizné varianty odklonovych a objizdnych tras, které
umozni provoz vlaka dalkové dopravy pii MU v tseku Praha hl. n. — Kolin. Jizda vlaki po
odklonovych nebo objizdnych trasach se negativné promitne na zhorSeni kvality dopravy.
V pribéhu psani diplomové prace bylo zjisténo, ze je velmi obtizné vytvofit vSeobecné
dopravni organiza¢ni opatieni, které¢ by bylo vzorové aplikovatelné pro vSechny MU v daném
useku. Vznik, pribéh, misto, nasledky a vyvoj kazdé MU jsou velmi specifické a kazdé
organizacni opatfeni se musi vzdy operativné piizpisobovat konkrétni situaci. Jinak se bude
tesit identicky stejnd situace béhem dopravni $picky a jindy v dopravnim sedle. N&kdy je pfi
stejném typu MU uplné zastaven provoz, v jiném piipade¢ je v daném useku mozné v omezené
mife provozovat drazni dopravu. Organiza¢ni opatfeni neovliviiuje pouze situace na misté
MU, ale musi Se rovné€Zz ptizpusobit aktualni situaci na odklonové nebo objizdné trase.

Z té&chto diivodli byl navrh konkrétnich opatieni aplikovan na modelovy ptiklad MU. Navrh
konkrétnich opatfeni bude vychéazet zrealné situace. Autor navrhne feSeni, které bude
eliminovat negativni vliv MU na provozovani dalkové dopravy CD a.s. Z divodu slozitosti
feseni byla zdmérné vybrana MU v ZST Praha hl. n., ktera velmi vyrazné negativné ovlivni
provozovani drazni dopravy Vv Gseku Praha hl. n. — Kolin. VSechny navrhované organiza¢ni
opatieni dopravce se vztahuji pouze na vlaky dalkové dopravy dopravce CD a.s. Autor si je
védom, ze tento typ MU vyznamné ovlivni také Zelezni¢ni dopravu v iseku  Praha hl. n. —
Praha-HoleSovice a v useku Praha hl. n. — Praha-Vyso¢any. Organiza¢ni opatieni pro tyto

dalsi useky nebudou v diplomové praci feSeny.
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3.2.1 Popis MU v ZST Prahahl. n.
V ZST Praha hl. n. do$lo pii posunu vlivem technické zavady na vozidle k vykolejeni
2 vozidel v blizkosti portalu tunelti ,,Nové spojeni®. Vlivem MU je zcela znemoznéno
provozovani Zzelezni¢ni dopravy Vv useku Praha hl. n. — Praha-Liben, Praha hl. n. —
Praha-HoleSovice a Vv useku Praha hl. n. — Praha-Vysocany. Provoz v danych usecich je
zastaven v ¢ase od 07:00 hod. do 11:00 hod. Pti vzniku MU nedoslo k poSkozeni trak¢niho
vedeni (TV) a v ZST Praha hl. n. je moZné omezené objizdét vlakové soupravy. Dopravni

situace v ZST Praha hl. n. je znazornéna v P¥iloze B a v Pfiloze C.

3.2.2 Informace z mista MU
Zakladem kazdého operativniho organiza¢niho opatfeni jsou pfesné informace z mista MU.
Jednd se zejména o informace tykajici se rozsahu poSkozeni, vlivu na dopravu
a predpokladaného prvotniho odhadu doby trvani zastaveni provozu. Pro Sitovy dispe¢ink
CD as. jsou kli¢ové zejména informace tykajici se situace piimo v ZST Praha hl. n. (neni
poskozeno TV a v omezeném rozsahu lze objizdét soupravy hnacimi vozidly). Po ziskani
téchto prvotnich informaci od dispedinku provozovatele drahy (SZDC) zahaji Sitovy
dispe¢ink CD a.s. operativni organiza¢ni opatieni tykajici se eliminace nep¥iznivych dopadd

MU na déalkovou dopravu.

3.2.3 Prvotni navrh operativniho organiza¢niho opati‘eni
Aktualni dopravni situace v useku Praha hl. n. — Praha-Liben v ¢ase 7:00 hod. je naznacena
v Piiloze B. Prvotné je pro Sitovy dispe¢ink CD a.s. nutné se zaméfit na vlaky dalkové
dopravy bezprostiedné dotcené MU. U téchto vyjmenovanych vlaki hraje vyznamnou roli
rychlost jednani a operativni organizac¢ni opatfeni se musi vytvofit okamzité. Ve sméru
Praha hl. n. se jedna o vlaky R 898, Ex 580, Ex 546, Ex 442. Ve sméru Praha-Liben o vlaky
Ex 241 a Ex 123.

R 898 Ceska Tiebova — Praha hl. n. (linka R 18)

V dob¢ vzniku MU se jiz vlak R 898 nachazi v tratovém tuseku Praha-Libenn — Praha hl. n.

Jakmile to dopravni situace dovoli, bude vlak R 898 stazen zpét do ZST Praha-Liben. Pfi

navratu do ZST Praha-Libef bude sunut. V ptipadg, Ze by se v dob& vzniku MU nachézel jiz
63



vtunelu, bude stazen zpét hnacim vozidlem CD Cargo, které je k dispozici v ZST
Praha-Liben. Dispe¢ink SZDC bude pozadan o zménu trasy. Vlak R 898 bude odklonén
z 7ZST Praha-Libenn do ZST Praha-HoleSovice, kde mimotadné ukonéi jizdu. Cestujici si
v ZST Praha-Libei nebo v ZST Praha-HoleSovice piestoupi na MHD. Ptedpokladané
zpozdéni v ZST Praha-HoleSovice bude cca 40 min. Obratovéa souprava bude vychozi z ZST
Praha-HoleSovice jako vlak Ex 115. Vlakova &eta se z ZST Praha-HoleSovice pfesune MHD

do ZST Praha hl. n. na jejich pravidelny obratovy vlak R 863.

Ex 580 Brno hl. n. — Praha hl. n. (linka Ex 3)

Vlak Ex 580 bude zastaven v ZST Praha-Libeti. V piipadg, Ze by se nepodatilo z asovych
divodii zastavit v ZST Praha-Libeti, bude stazen zpét z tratového useku. Dispeink SZDC
bude pozddan o zménu trasy a vlak Ex 580 pojede po objizdné trase Praha-Libenn —
Praha-Malesice — Praha-VrSovice — Praha hl. n. Jedna se o vratnou soupravu (railjet) a neni
nutné objizdéni soupravy hnacim vozidlem. Pfedpokladané zpozdéni vlaku bude cca 25 min.
Vlivem jizdy po objizdné trase dojde kotoCeni soupravy. Cela souprava piejde dle

pravidelného obratu na vlak Ex 73.

Ex 546 Bohumin — Praha hl. n. (komer¢ni riziko)

Z &asovych diivodil se nepodaii vlak Ex 546 v ZST Praha-Béchovice odklonit na objizdnou
trasu Praha-Malesice — Praha-Vrsovice. Dispe¢ink SZDC bude pozadan o zménu trasy vlaku.
Z 7ST Praha-Libei bude Ex 546 odklonén do ZST Praha-Hole$ovice, kde mimoiadné ukonéi
jizdu. Cestujici si v ZST Praha-Libefi nebo v ZST Praha-Holesovice piestoupi na MHD.
Predpokladané zpozdéni vlaku bude v ZST Praha-Holesovice cca 10 min. Cela obratova
souprava i s hnacim vozidlem bude vychozi z ZST Praha-Holesovice jako vlak Ex 141.
Vlakova Geta se z ZST Praha-HoleSovice presune MHD do ZST Praha hl. n. (konec smény).
Lokomotivni eta se zZST Praha-Holesovice piesune MHD do ZST Praha Masarykovo
nadrazi na vlak Os 8605.

Ex 241 Praha hl. n. — KoSice (komer¢ni riziko)
Vlak Ex 241 je v dobé zastaveni provozu pfistaven u nastupisté v ZST Praha hl. n. Dispe&ink
SZDC bude pozadan o vedeni vlaku po objizdné trase pies Praha-Vriovice — Praha-Malegice

— Praha-Béchovice. Jedna se o vratnou soupravu (Pendolino), hnaci vozidlo nemusi v ZST
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Praha hl. n. objizdét soupravu. Piedpokladané zpozdéni z ZST Praha hl. n. bude cca 20 min.

Souprava bude vlivem jizdy po objizdné trase v otoceném fazeni.

Ex 123 Praha hl. n. — Zilina (Ex 2)

Vlak Sv 123 bude pfi navozu prazdné soupravy z ZST Praha odstavné nadrazi zastaven v ZST
Praha-Vr$ovice. V ZST Praha-VrSovice hnaci vozidlo objede soupravu. Dispegink SZDC
bude pozadan o trasovani Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice. Pro navoz
frekvence cestujicich z ZST Praha hl. n. do ZST Praha-VrSovice bude vyuZita souprava
Sv 962, ktera odjede z ZST Praha hl. n. aZ v ¢ase pravidelného odjezdu vlaku Ex 123.
Dispe¢ink SZDC bude pozadan o zménu kategorie vlaku Sv 962 na R 962 (s frekvenci
cestujicich pro Ex 123). V ZST Praha-Vr$ovice dojde k piestupu cestujicich do vlaku Ex 123.
SZDC bude pozadano, aby v ZST Praha hl. n. zajistilo opakované informovani cestujicich
0 nutnosti piestupu v ZST Praha-Vrdovice. Vlak Ex 123 odjede z ZST Praha-VrSovice se

zpozdénim cca 20 min, souprava bude vlivem jizdy po objizdné trase v otoceném fazeni.

Ex 442 Humenné — Praha hl. n. (linka N28)

Dispecink SZDC bude pozadan o vedeni vlaku EN 442 po objizdné trase Praha-Béchovice —
Praha-Malesice — Praha-VrSovice — Praha hl. n. Vlak EN 442 je nutno vést az do ZST
Praha hl. n. z divodu nutné vykladky automobilii z vozi DDm 915, které jsou ve vlaku
zatazeny. Pfedpokladané zpozdéni v ZST Praha hl. n. bude cca 10 min. Po vystupu cestujicich
a objeti soupravy hnacim vozidlem vlak EN 442 odjede jako soupravovy vlak do ZST Praha

odstavné nadrazi. Souprava bude vlivem jizdy po objizdné trase v oto¢eném fazeni.

3.2.4 Nasledné navrhy operativniho organiza¢niho opatieni
Po zajiSténi nejnutngjSich prvotnich operativnich organiza¢nich opatfeni je nutné vzhledem
k rozsahu MU a jejimu negativnimu vlivu na provoz zajistit maximalni informovanost
cestujicich. Sitovy dispe¢ink CD a.s. zajisti zvefejnéni MU v ZST Praha hl. n. a nasledné
souvisejicich dopravnich opatfeni dopravce na webovych strankach (sekce Omezeni
provozu). V mobilni aplikaci Komunikator CD budou informovény o dopravnich opatienich
vlakové Cety, kterych se tato mimotadnost tyka. Do stanic Praha hl. n., Praha-HoleSovice

a Praha-Vr$ovice budou vyslani zaméstnanci CD a.s. (napiiklad vlakovi revizofi, dozoréi
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pfepravy), ktefi budou zajiStovat informovanost cestujicich pfimo v téchto stanicich.
Organiza¢ni jednotka DKV Praha-VrSovice zajisti mimotadné posileni posunové &ety v ZST
Praha-Vrsovice a v ZST Praha-Smichov. SZDC zajisti informovanost cestujicich
audiovizudlnim systémem Ve vSech dotéenych stanicich. Vzhledem k rozsahlému vlivu na
zelezni¢ni provoz bude sjedndno s Dopravnim podnikem meésta Prahy uznavani jizdnich
dokladt na lince metra C v useku stanic Hlavni nadrazi — Nadrazi HoleSovice. Dozorci
prepravy ZST Praha hl n. zajisti mimofadné uklidy obratovych souprav ve stanicich
Praha-HoleSovice, Praha-Smichov a Praha-Hole$ovice. Dispedink SZDC bude pozadan
0 pravy trasovani vlaka dle pozadavkd Sitového dispedinku CD a.s. Po realizaci téchto
nezbytnych tkond dlouhodobé platnosti Sitovy dispe¢ink CD a.s. zajisti dalsi organizaéni
opatieni pro nasledné vlaky dalkové dopravy. Z ditvodu snizené kapacity v ZST Praha hl. n.
a omezené moznosti objizdéni souprav hnacimi vozidly je vhodné v navrhovaném opatieni
minimalizovat podet vlaki dalkové dopravy konéicich v ZST Praha hl. n. (pokud se nejedna

0 vratné soupravy).

R 896 Staré Mésto u Uherského Hradisté — Praha hl. n. (linka R 18)

Vlak R 896 bude veden po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice —
Praha-Vr$ovice. Z diivodu snizené kapacity v ZST Praha hl. n. vlak ukonéi jizdu mimotradné
v ZST Praha-Vrovice. Cestujici do ZST Praha hl. n. budou pokracovat vlaky regionalni
dopravy (Os 9108). Souprava bude po vystupu cestujicich a po objeti soupravy hnacim
vozidlem v ZST Praha-VrSovice pokratovat do ZST Praha odstavné nadrazi. Pfedpokladané
zpozdéni pifjezdu cestujicich do ZST Praha hl. n. bude vlivem piestupu na vlak regionlni
dopravy cca 15 min. Vlakova ceta z R 896 bude informovana, zZe jejich obratovy vlak R 889

bude vychozi z ZST Praha-Smichov.

R 960 Jihlava — Praha hl. n. (linka R9)

Vlak R 960 bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice —
Praha-Vr$ovice — Praha-Smichov. Z diivodu snizené kapacity v ZST Praha hl. n. vlak ukongi
jizdu pro cestujici mimotadné v ZST Praha-VrSovice. V useku Praha-VrSovice —
Praha-Smichov pojede jako soupravovy vlak bez cestujicich. Odjezd z ZST Praha-Vrsovice
bude ihned po vystupu cestujicich. Vyhodou tohoto feSeni je zkraceni pobytu v ZST
Praha-Vr$ovice u vlaku R 960 a nasledn& obratového vlaku R 979. V ZST Praha-Smichov
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nemusi byt vlak Sv 960 a obratovy vlak Sv 979 pfistaven k nastupiiti. Cestujici z ZST
Praha-VrSovice pouziji nasledné vlaky regionalni dopravy (zpozdény Os 2512). Vlakova Ceta
zGstane na soupravé Vvlaku Sv 960 a pojede az do ZST Praha-Smichov. Piedpokladané

zpozdéni cestujicich v ZST Praha hl. n. bude cca 15 min.

R 874 Brno hl. n. — Praha hl. n. (linka R 19)

Vlak R 874 bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice —
Praha-Vrsovice — Praha hl. n. Souprava bude vlivem jizdy po objizdné trase v oto¢eném
fazeni. Jednd se o vratnou soupravu (2x souprava InterPanter), v ZST Praha hl. n. neni
potieba objeti soupravy hnacim vozidlem. V ZST Praha hl. n. vlak vy&kéa svého pravidelného
obratu R 865 (piedni ¢ast). Zadni ¢ast bude pokradovat dle svého pravidelného obratu do ZST
Praha odstavného nadrazi pro vlak R 871. Pfedpokladané zpozdéni v ZST Praha hl. n. bude

cca 10 min.

Ex 275 Praha hl. n. — Budapest-Keleti pu (linka Ex 3)

Vlak EC 275 bude vychozi zZST Praha-VrSovice a trasovan po objizdné trase
Praha-VrSovice — Praha-Malesice — Praha-Béchovice. Souprava bude vlivem jizdy po
objizdné trase v oto¢eném fazeni. Cestujici z ZST Praha hl. n. pouziji do ZST Praha-Vr$ovice
vlak R 863, ktery v ZST Praha-VrSovice mimofadné zastavi z déivodu piestupu frekvence
cestujicich do vlaku Ex 275. O operativni zméné organiza¢niho opatieni bude informovana
nastupujici vlakové ¢eta. Predpokladané zpozdéni vlaku Ex 275 z ZST Praha-Vr$ovice bude

cca 20 min.

R 863 Praha hl. n. — Brno hl. n. (linka R 19)

Vlak R 863 bude trasovan po objizdné trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice — Praha-Malesice —
Praha-Béchovice. Jedna se o vratnou soupravu (InterPanter), v ZST Praha hl. n. neni nutné
objizdét soupravu hnacim vozidlem. Pokud nestihne vlakova ¢eta od zpozdéného vlaku R 898
z ZST Praha-HoleSovice sviij pravidelny obrat (R 863), bude vlak R 863 veden zalozni
vlakovou &etou. Vlak R 863 mimoiadné zastavi v ZST Praha-VrSovice z diivodu navozu

frekvence cestujicich pro vlak Ex 275.
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Ex 578 Brno hl. n. — Praha hl. n. (linka Ex 3)

Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-Malesice — Praha-VrSovice.
Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k otoceni soupravy. Z duvodu snizené kapacity
v ZST Praha hl. n. ukonéi vlak Ex 578 jizdu mimofadné v ZST Praha-VrSovice. Souprava
bude po objeti hnaciho vozidla pokratovat do ZST Praha odstavné nadrazi. Cestujici
z 7ZST Praha-Vrsovice do ZST Praha hl. n. pouZiji nasledné vlaky regionalni dopravy
(Os 9110). Predpokladané zpozdéni cestujicich v ZST Praha hl. n. bude cca 15 min.

R 977 Praha hl. n. — Brno hl. n. (linka R 9)

Vlak R 977 bude z déivodu snizené kapacity v ZST Praha hl. n. mimofadné vychozi
z ZST Praha-Vriovice. Bude trasovan po objizdné trase Praha-Vr$ovice — Praha-Malesice —
Praha-Béchovice. Jedna se o zpozdénou soupravu od vlaku R 962, ktera nepokracovala jizdu
do ZST Praha odstavné nadrazi a ukonéila jizdu v ZST Praha-Vriovice. Vlivem jizdy po
objizdné trase dojde K otoeni soupravy. Cestujici z ZST Praha hl. n. pouziji do
ZST Praha-Vr$ovice vlak regionalni dopravy Os 2519. Pfedpokladané zpozdéni vlaku R 977

z 7ZST Praha-VrSovice bude cca 20 min.

Ex 516 Bohumin — Praha hl. n. (komer¢ni riziko)

Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-Malesice — Praha-VrSovice —
Praha hl. n. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k otoCeni soupravy. Jedna se o vratnou
soupravu (Pendolino), v ZST Praha hl. n. neni nutné objeti soupravy hnacim vozidlem.
Souprava bude po vystupu cestujicich pokradovat jako soupravovy vlak do ZST Praha

odstavné nadrazi. Pfedpokladané zpozdéni v ZST Praha hl. n. bude cca 10 min.

Ex 141 Praha hl. n. — Zilina (linka Ex 1)

Jednd se o obratovou soupravu od vlaku Ex 546. Vlak bude mimotfadné vychozi
z7ST Praha-Holesovice. Vlak Ex 141 odjede z ZST Praha-HoleSovice v ¢ase svého
pravidelného odjezdu z ZST Praha hl. n. + 15 min. Diivodem je piesun cestujicich MHD
z ZST Praha hl. n. V useku Hlavni nadrazi — Nadrazi HoleSovice (metro trasa C) budou
uznany jizdni doklady CD a.s. Cestujici jsou o zméné vychozi stanice vlaku Ex 141

informovani v ZST Praha hl. n. audiovizualnim systémem a zameéstnanci CD a.s. O zméné
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vychozi stanice je nutné informovat vlakovou a lokomotivni ¢etu, ktera pravidelné nastupuje

v ZST Praha hl. n.

Ex 522 Vsetin — Praha hl. n. (linka Ex 2)

Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-Vrsovice —
Praha-Smichov. Z diivodu sniZené kapacity v ZST Praha hl. n. vlak ukonéi jizdu pro cestujici
mimotadné v ZST Praha-Vr$ovice. V tseku Praha-Vr$ovice — Praha-Smichov pojede vlak
jako soupravovy bez cestujicich. Z ZST Praha-Vriovice odjede ihned po vystupu cestujicich.
Vyhodou tohoto feseni je zkraceni pobytu v ZST Praha-Vr$ovice. V ZST Praha-Smichov vlak
Sv 522 / Sv 127 nemusi byt pfistaven na kolej S nastupistém. Nedojde k oto¢eni soupravy pro
obratovy vlak Ex 127. Cestujici z ZST Praha-Vr$ovice pouziji do ZST Praha hl. n. nasledné
vlaky regiondlni dopravy (zpozdény Os 9112). Vlakové Ceta ziistane na soupravé a bude
doprovazet vlak do ZST Praha-Smichov. Ptedpokladané zpozdéni cestujicich v ZST
Praha hl. n. bude cca 15 min.

R 990 Zd’ar nad Sazavou — Praha hl. n. (linka R 9)

Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-Malesice — Praha-VrSovice.
Z diivodu snizené kapacity v ZST Praha hl. n. vlak R 990 ukonéi jizdu mimotadné v ZST
Praha-Vr$ovice. Souprava bude po objeti hnaciho vozidla pokradovat do ZST Praha odstavné
nadrazi. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k otodeni soupravy. Cestujici z ZST
Praha-Vr$ovice do ZST Praha hl. n. pouziji nasledné vlaky regionalni dopravy (zpozdény
Os 2516). Predpokladané zpozdéni cestujicich v ZST Praha hl. n. bude cca 15 min.

Ex 73 Praha hl. n. — Graz Hbf (linka Ex 3)

Jedn4 se o vratnou soupravu railjet, ktera nemusi v ZST Praha hl. n. objizdét. Vlak Ex 73
bude trasovan po objizdné trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice —
Praha-Béchovice. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k otoCeni soupravy. Piedpokladané

zpozdéni vlivem jizdy po objizdné trase bude cca 10 min.

R 894 Zlin stired — Praha hl. n. (linka R18)
Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-Malesice — Praha-VrSovice —

Praha-Smichov. Z diivodu sniZené kapacity v ZST Praha hl. n. vlak ukonéi jizdu pro cestujici
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mimoiadné v ZST Praha-Vrsovice. V tseku Praha-Vr$ovice — Praha-Smichov pojede jako
soupravovy Vlak bez cestujicich. Z ZST Praha-Vriovice odjede ihned po vystupu cestujicich.
Vyhodou tohoto feseni je zkraceni pobytu v ZST Praha-Vrsovice. V ZST Praha-Smichov vlak
Sv 894 / Sv 889 nemusi stat u koleje s nastupistém. Nedojde k otoCeni soupravy pro obratovy
vlak R 889. Cestujici z ZST Praha-VrSovice pouziji nasledné vlaky regionalni dopravy
(zpozdény Os 9114). Predpokladané zpozdéni cestujicich v ZST Praha hl. n. bude cca 15 min.

Ex 574 Bieclav — Praha hl. n. (linka Ex 3)

Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-Malesice — Praha-VrSovice.
Z divodu snizené kapacity v ZST Praha hl. n. vlak ukonéi jizdu mimofadné v ZST
Praha-Vr3ovice. Souprava bude po objeti hnaciho vozidla pokradovat do ZST Praha odstavné
nadrazi. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k otodeni soupravy. Cestujici z ZST
Praha-Vr$ovice do ZST Praha hl. n. pouziji nasledné vlaky regionalni dopravy (Os 2518).
Piedpokladané zpozdéni cestujicich v ZST Praha hl. n. bude cca 20 min.

Ex 514 Opava vychod — Praha hl. n. (komer¢ni riziko)

Vlak Ex 514 bude trasovan z ZST Praha-Libeit do ZST Praha-HoleSovice, kde ukonéi jizdu.
Cestujici k pfesunu do ZST Praha hl. n. vyuZiji prostedkd MHD. V tuseku Nadrazi
Holesovice — Hlavni nadrazi (metro trasa C) budou uznavany jizdni doklady CD a.s.
Diivodem trasovani do ZST Praha-HoleSovice je omezeni kapacity v ZST Praha-Vriovice
aZST Praha hl. n. Piedpokladané zpozdéni v ZST Praha-Holesovice bude cca 10 min.
Obratovy vlak Ex 513 bude veden po skoneni MU z ZST Praha-HoleSovice do ZST

Praha hl. n. jako soupravovy vlak bez cestujicich.

Ex 125 Praha hl. n. — Zilina (linka Ex 2)

Vlak veden jiz mimo dopravni $picku piimo z ZST Praha hl. n. (nutné objeti soupravy hnacim
vozidlem). Dale bude trasovan po objizdné trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice —
Praha-Malesice — Praha-Béchovice. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k oto¢eni soupravy.

Piedpokladané zpozdéni vlivem jizdy po objizdné trase bude cca 15 min.
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Ex 544 Navsi — Praha hl. n. (linka Ex 1)

Vlak Ex 544 bude trasovan z ZST Praha-Libei do ZST Praha-HoleSovice, kde ukonéi jizdu.
Cestujici k pfesunu do ZST Praha hl. n. vyuziji prostiedkd MHD. V tseku Nadrazi
HoleSovice — Hlavni nadrazi (metro trasa C) budou uznavany jizdni doklady CD a.s.
Diivodem trasovani do ZST Praha-HoleSovice je omezeni kapacity ve stanicich
Praha-Vr$ovice a Praha hl. n. Predpokladané zpozdéni v ZST Praha-HoleSovice bude cca
5 min. Obratovy vlak Ex 143 bude veden po skonéeni MU z ZST Praha-HoleSovice do ZST

Praha hl. n. jako soupravovy vlak bez cestujicich.

Ex 505 Cheb — Ostrava hl. n. (komer¢ni riziko)

Jedna se o vratnou soupravu (Pendolino), neni nutné v ZST Praha hl. n. objeti soupravy
hnacim vozidlem. Vlak Ex 505 bude trasovan po objizdné trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice
— Praha-Malesice — Praha-Béchovice. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k otoceni

soupravy. Pfedpokladané zpozdéni vlivem jizdy po objizdné trase bude cca 10 min.

R 988 Brno hl. n. — Praha hl. n. (linka R 9)

Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-Vrsovice —
Praha-Smichov. Z diivodu sniZené kapacity v ZST Praha hl. n. vlak ukonéi jizdu pro cestujici
mimoiadné v ZST Praha-VrSovice. V useku Praha-Vr$ovice — Praha-Smichov pojede vlak
jako soupravovy bez cestujicich. Z ZST Praha-Vr3ovice odjede ihned po vystupu cestujicich.
Vyhodou tohoto feseni je zkraceni pobytu v ZST Praha-Vr$ovice. V ZST Praha-Smichov vlak
Sv 988 / Sv 981 nemusi byt pfistaven k nastupisti. Nedojde k oto¢eni soupravy pro obratovy
vlak R 981. Cestujici z ZST Praha-Vr$ovice pouZiji nasledné vlaky regionalni dopravy
(zpozdény Os 2520). Pfedpokladané zpozdéni cestujicich v ZST Praha hl. n. bude cca 15 min.

Ex 277 Praha hl. n. — Budapest-Keleti pu (linka Ex 3)

Vlak bude veden jiz mimo dopravni $pi¢ku piimo z ZST Praha hl. n. (nutné objeti soupravy
hnacim vozidlem). Dale bude trasovan po objizdné trase Praha hl. n. — Praha-Vrsovice —
Praha-Malesice — Praha-Béchovice. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k oto¢eni soupravy.

Ptedpokladané zpozdéni vlivem jizdy po objizdné trase bude cca 20 min.
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R 872 Brno hl. n. — Praha hl. n. (linka R 19)

Jedna se o vratnou soupravu (InterPanter), v ZST Praha hl. n. neni nutné objeti soupravy
hnacim vozidlem. Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice —
Praha-Vrsovice — Praha hl. n. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k oto¢eni soupravy. Po
vystupu cestujicich v ZST Praha hl. n. bude pokracovat dle svého obratu do ZST Praha
odstavného nadrazi. Pfedpokladané zpozdéni v ZST Praha hl. n. bude cca 10 min.

R 865 Praha hl. n. — Brno hl. n. (linka R 19)

Jedna se o vratnou soupravu (InterPanter), v ZST Praha hl. n. neni nutné objeti soupravy
hnacim vozidlem. Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice —
Praha-Malesice — Praha-Béchovice. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde k srovnani ptivodné
otocené soupravy (od R 874). Pfedpokladané zpozdéni vlivem jizdy po objizdné trase bude

cca 10 min.

Ex 282 Bratislava hl. st. — Praha hl. n. (linka Ex 3)

Vlak Ex 282 bude trasovan z ZST Praha-Libent do ZST Praha-HoleSovice, kde ukonéi jizdu.
Cestujici vyuziji k pfesunu z ZST Praha-Holeovice do ZST Praha hl. n. prostfedki MHD.
V tseku Nadrazi HoleSovice — Hlavni nadrazi (metro trasa C) budou uznany jizdni doklady
CD a.s. Divodem trasovani do ZST Praha-HoleSovice je piechod celé soupravy na vlak
Ex 174 smér Hamburg-Altona. Piedpokladané zpozdéni vlaku Ex 282 bude v ZST
Praha-Hole$ovice cca 5 min. Sitovy dispe¢ink CD a.s. zajisti v ZST Praha-Hole$ovice nutny
pieprah hnacich vozidel Ex 282 (nové Ex 174) a Ex 259.

R 979 Praha hl. n. — Brno hl. n. (linka R9)

Z diivodu snizené kapacity v ZST Praha hl. n. bude vlak R 979 mimotadné vychozi z ZST
Praha-Vrsovice. V useku Praha-Smichov — Praha-VrSovice bude veden jako soupravovy vlak
(obrat od vlaku R 960). Frekvence cestujicich z ZST Praha hl. n. do ZST Praha-Vr3ovice bude
navezena vlakem regionalni dopravy (Os 2527). V ZST Praha-Vr3ovice bude zajistén piestup
do vlaku R 979. Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice —
Praha-Malesice — Praha-Béchovice. Piedpokladané zpozdéni z ZST Praha-Vr$ovice bude cca

15 min.
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Ex 512 Bohumin — FrantiSkovy Lazné (komer¢ni riziko)

Jedna se o vratnou soupravu (Pendolino), v ZST Praha hl. n. neni nutné objeti soupravy
hnacim vozidlem. Vlak Ex 512 bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice —
Praha-Malesice — Praha-VrSovice — Praha hl. n. Vlivem jizdy po objizdné trase dojde

k otoceni soupravy. Piedpokladané zpozdéni vlivem jizdy po objizdné trase bude cca 10 min.

Ex 115 Praha hl. n. — Bohumin (linka Ex 1)

Jedna se o obratovou soupravu od viaku R 898. Vlak bude mimofadné vychozi
z 7ZST Praha-Holesovice. Z ZST Praha-Holeovice odjede v &ase svého pravidelného odjezdu
z ZST Praha hl. n. + 15 min. Diivodem je pfesun cestujicich MHD z ZST Praha hl. n. do
ZST Praha-Holesovice. V useku Hlavni nadrazi — Nadrazi HoleSovice (metro trasa C) budou
uznany jizdni doklady CD a.s. Cestujici budou o zméné vychozi stanice informovéni
Vv ZST Praha hl. n. audiovizualnim systémem a zaméstnanci CD a.s. O zméné& vychozi stanice
je nutné informovat vlakovou a lokomotivni Getu, ktera pravidelné nastupuje v ZST

Praha hl. n.

Ex 520 Vsetin — Praha hl. n. (linka Ex 2)

Vlak bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-Vrsovice —
Praha-Smichov. Z diivodu snizené kapacity v ZST Praha hl. n. vlak ukonéi jizdu pro cestujici
mimotadné v ZST Praha-Vriovice. V tiseku Praha-VrSovice — Praha-Smichov pojede jako
soupravovy vlak bez cestujicich. Z ZST Praha-Vrovice odjede ihned po vystupu cestujicich.
Vyhodou tohoto feseni je zkraceni pobytu v ZST Praha-Vr$ovice. V ZST Praha-Smichov vlak
Sv 520 / Sv 221 nemusi byt pfistaven k nastupisti. Nedojde k otoceni soupravy pro obratovy
vlak Ex 221. Cestujici zZST Praha-Vr$ovice pouziji nasledné vlaky regionalni dopravy
(Os 2524). Piedpokladané zpozdéni cestujicich v ZST Praha hl. n. bude cca 15 min.

Ex 572 Brno hl. n. — Praha hl. n. (komer¢ni riziko)

Vlak Ex 572 bude trasovan po objizdné trase Praha-Béchovice — Praha-Malesice —
Praha-Vrsovice — Praha hl. n. Vlak bude veden mimo dopravni Spicku pifimo do
ZST Praha hl. n. (nutné objeti soupravy hnacim vozidlem). Vlivem jizdy po objizdné trase
dojde k oto¢eni soupravy. Piedpokladané zpozdéni vlivem jizdy po objizdné trase bude cca

10 min. Po vystupu cestujicich, bude souprava pokracovat do ZST Praha odstavné nadrazi.
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Ex 75 Praha hl. n. — Graz Hbf (linka Ex 3)
Vlak Ex 75 vy¢ka v ZST Praha hl. n. obnoveni provozu. Pfedpokliadané zpozdéni z ZST

Praha hl. n. bude cca 10 min.

R 889 Praha hl. n. — Luhacovice (linka R 18)
Vlak R 889 pojede jako soupravovy vlak bez cestujicich mimoiadné z ZST Praha-Smichov do
ZST Praha hl. n. (obrat od vlaku R 894). Vlak R 889 vyc¢ka v ZST Praha hl. n. obnoveni

provozu. Pfedpokladané zpozdéni z ZST Praha hl. n. bude cca 10 min.

R 892 Veseli nad Luznici — Praha hl. n. (linka R 18)
Vlak R 892 vyc¢ka v ZST Praha-Libeii obnoveni provozu. Predpokladané zpozdéni v ZST

Praha hl. n. bude cca 10 min.

3.2.5 VSeobecna opatieni
Vsechny vlaky dalkové dopravy ve sméru Praha hl. n. — Kolin zastavi pro nastup cestujicich
v ZST Praha-Béchovice. Cestujici z ZST Praha-Liben pouziji do ZST Praha-Béchovice vlaky
regionalni dopravy. V opa¢ném sméru nebude u vlakd jedoucich po objizdné trase zajistén
v ZST Praha-Béchovice piestup na vlaky regionalni dopravy smér Praha-Liben. Cestujici
z ZST Praha hl. n. pouziji MHD. Z déivodu sniZeni kapacity a omezené moznosti objizdéni
souprav v ZST Praha hl. n. je nutné minimalizovat podet téchto vlakii. O zménach cilové
stanice v uzlu Praha je nutné informovat partnersky dispecink JLV, a.s., ktery zajist'uje servis
na téchto vlacich dalkové dopravy. Predpokladany cas zpozdéni vySe uvedenych vlaki je
pouze orientani a vychazi ze situace, kdy vSechno dobfe funguje. V redlném provozu je
velmi pravdépodobné, ze vlivem riznych provoznich komplikaci bude dochézet k navySovani
tohoto odhadovaného zpozdéni. Vzhledem k rozsahlému ovlivnéni Zzelezni¢niho provozu
v ZST Praha hl. n. se na navyseni zpozdéni vyse uvedenych vlakii mohou negativné projevit
I navazujici organizacni opatfeni pro ostatni tratové useky, které jsou také ovlivnény timto

typem MU.
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3.2.6 Opatreni po ukonéeni MU

Praha-Smichov
Vlaky Ex 127 a R 981 budou vedeny po ukonéeni MU jako soupravové vlaky z ZST
Praha-Smichov do ZST Praha hl. n. Nastupujici vlakové a lokomotivni ety budou

informované o zmén¢ vychozi stanice.

Praha-HoleSovice

Vlaky Ex 143, Ex 221 a Ex 513 budou vedeny po ukonéeni MU jako soupravové vlaky
z 7ZST Praha-HoleSovice do ZST Praha hl. n. Z ZST Praha hl. n. budou vedeny z diivodu
otoeni soupravy po objizdné trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice —
Praha-Béchovice. Nastupujici vlakové a lokomotivni ¢ety jsou informované o zméné vychozi

stanice.

3.3 Zhodnoceni navrhi opatreni

V navrhu vSeobecnych opatieni se ukazalo, jak vyznamnou roli hraje kvalitni komunikace
a prenos informaci mezi mistem MU, dispe¢inkem provozovatele drahy a dopravci. | kdyz
bylo navrhové opatieni tykajici se zlepSené¢ho zpusobu komunikace ukazano na tuseku
Praha hl. n. — Kolin, hraje kvalitni pfenos informaci stejné vyznamnou roli i v usecich bez
moznosti jizdy po odklonové trase. Naptiklad v ptipadé jizdy ndhradni autobusovou dopravou
je v piipadé¢ aktualizovanych informaci o zkraceni pivodniho ¢asu ukonc¢eni MU vyhodné;si
pockat n¢kolik minut v sousedni stanici na obnoveni provozu, nez pievazet cestujici nahradni
autobusovou dopravou. V piipadé realizace zpisobu komunikace a aktivniho ptenosu
informaci dle navrhu autora, budou mit jednotlivi ucastnici systému piimou odpovédnost za
prenos informaci. Diky tomu dojde k aktivnéjSimu zptisobu komunikace mezi jednotlivymi
clanky systému. Aktualizované informace se rychleji pfenesou na dispecink provozovatele
drahy a nésledné na dispecink dopravce. Zména v piistupu k pfenosu komunikaci je dilezita
nejenom v ptipadé MU, ale stejné vyznamné se projevi i U vaznych zavad v provozu. Pokud si
jednotlivi G€astnici uvédomi dilezitost v€asného pienosu informaci a jejich vyznamny vliv na
snizeni negativniho vlivu MU (popf. vyznamnych zavad v provozu) na zelezni¢ni dopravu,
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dojde k odstranéni chyb zplsobenych vlivem Spatného pienosu informaci a nedostate¢nou
komunikaci. Odstranéni téchto chyb se okamzité projevi v pfizpisobeni organizacniho
opatieni a nasledné pfiznivé ovlivni kvalitu dopravy.

V piipadé navrhu zmény vysettovani MU kategorie B6 byl v prubéhu ziskavani podkladi pro
diplomovou praci zjistén rozdilny pfistup SKPV a nejednotnost postupu na misté MU. Diky
tomu dochazi v redlném provozu K situacim, kdy pfi typoveé podobnych MU je nékde provoz
na rizna ¢asova obdobi Gplné zastaven a jinde je mozné ihned provozovat Zelezni¢ni dopravu

jizdou po vedlejsi koleji (Obr. 15).

Graf casového rozmezi obnoveni provozu po
y vedlejsi koleji pfi MU kategorie B6
17
16
T 14
g
5 12
Z 10 B PROVOZ NEZASTAVEN
% H 1-30 MIN
58 = 31-60 MIN
2
§ 6 H 61-90 MIN
§ 4 =90 A VICE MIN
2
0
Casové rozmezi obnoveni provozu po vedlejsi koleji [min]

Obr. 15 Graf ¢asového rozmezi obnoveni provozu po vedlejsi Koleji
Zdroj (26)

Navrhované spoleéné opatieni SZDC a Policie CR umozni vytvotit metodické pokyny, které
budou zamétfené na prioritu v€asného obnoveni provozu. Diky tomu se definuji pevna
pravidla, kterd umozni jednotny postup vySettujicich organii a eliminuje se prodlouzeni doby
uplného zastaveni provozu vzniklé individualnim postupem vySetfovani na misté¢ MU.
Navrhované opatieni autora urychli ¢aste¢né obnoveni provozu po vedlejsi koleji pti MU

kategorie B6 na vicekolejné trati.
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Ukézalo se, ze vSeobecné navrhy organizacnich opatfeni umozni bez vyznamnych
ekonomickych vstupnich nakladd snizit negativni vliv MU na Zelezni¢ni provoz. Realizaci
téchto navrhovanych organizacnich opatfeni se vyznamné pozitivné ovlivni kvalita dopravy
béhem MU. Autor si pln¢ uvédomuje, ze organizaci zelezni¢ni dopravy béhem MU v tiseku
Praha hl. n. — Kolin by také vyznamné ovlivnily stavebné-rekonstrukéni opatfeni na zlepSeni
infrastruktury, zaméfené zejména na zvysSeni kapacity odklonovych tras nebo vytvoieni
novych alternativnich spojek (27). Je nutné si ale uvédomit, ze tyto projekty by byly
vyuzivany nepravidelné zejména béhem MU. Ekonomicka navratnost a piinos téchto investic
by byly vzhledem Kk jejich finanéni nakladnosti sporné. Ztohoto divodu se autor ve
vSeobecné navrhové Casti zamétil na zlepSeni organizacnich opatfeni, které umozni snizit
neptiznivy vliv MU na Zelezniéni provoz bez vétSich finanénich investic a jejichz pozitivni
vliv na kvalitu dopravy je v kontextu velkych ekonomickych investic do infrastruktury
nepravem opomijeny.

V navrhu konkrétnich opatieni autor zpracoval organiza¢ni opatieni pfi MU v ZST
Praha hl. n. Zamérné¢ byla vybrana MU s velmi vyraznym nepfiznivym vlivem na provoz,
ktera zcela zasadné negativné ovlivni kvalitu dalkové dopravy v celém uzlu Praha. Ukézalo
se, ze 1 pfes maximalni snahu operativniho feSeni a Upravé organiza¢niho opatieni dojde

k vyznamnému nepiiznivému ovlivnéni kvality dopravy (Tabulka 29).

Tab. 29 Vliv MU v ZST Praha hl. n. na vlaky dalkové dopravy CD a.s.

Vliv MU v ZST Praha hl. n. na vlaky dilkové dopravy CD a.s.

Ex 123; R 896; R 960; Ex 275; Ex 578; R 977;
Ex 522; R990; R 894; Ex 574; R 988; R 979;

Piestup v ZST Praha-VrSovice
(vyuziti regionalni dopravy)

Ex 520
Prestup v ZST Praha-HoleSovice R 898; Ex 546; Ex 141; Ex 514, Ex 544; Ex 282,
(vyuziti MHD) Ex 115;

Ex 580; Ex 241; EN 442; R 874; R 863; Ex 516;
Ex 73; Ex 125; Ex 505; Ex 277; R 872; R 865;
Ex 512; Ex 572

Ex 75; R 889; R 892

Vlaky dalkové dopravy vedeny
z/do ZST Praha hl. n.

Vlaky dalkové dopravy vyckaji
ukonceni MU

Zdroj: autor

Diky operativni zméné ob&hu souprav, hnacich vozidel a personédlu je mozné tento negativni
vliv zmirnit, pfesto vliv na kvalitu dopravy pro cestujici v uzlu Praha bude i pies navrhované
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organiza¢ni zmény zasadni. Ukazalo se, Ze v pfipadé déle trvajici MU s vyznamnym vlivem
na zelezni¢ni provoz je zcela zésadni kvalitni informacni servis pro cestujici a aktivni
spoluprace s dispe¢inkem SZDC.

Navrhované organizacni opatfeni eliminuje nepfiznivy vliv na dalkovou zelezni¢ni dopravu
a vychazi pouze z konkrétni situace. Je velmi pravdépodobné, ze v jiny den, ¢asovy usek
nebo pfi jiném vyvoji provozni situace by byla stejna situace feSena operativné odliSnym
zpusobem. VSeobecné lze pauSalizovat pouze nutnost minimalizace negativniho vlivu na
cestujici, zachovani obrati souprav, hnacich vozidel a personalu. V ptipad¢ odklonéni vlakt
dalkové dopravy do jiné stanice je nutné prizpisobit pocet odklonénych vlaki kapacitnim

moznostem téchto stanic nebo odklonovych tras.
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ZAVER

Cilem diplomové prace bylo navrhnout organizacni opatfeni, na zakladé kterych se
minimalizuje vliv MU na plynulost dalkové Zelezni¢ni dopravy. Ukazalo se, ze vzhledem
k silnému vytizeni daného tseku regionalni i dalkovou dopravou je téméf nemozné vytesit
MU bez podstatného vlivu na plynulost dalkové nebo regiondlni dopravy. Bylo zjisténo, ze
0 rozsahu, dobe¢ trvani a celkovém vlivu MU. Piesné informace ze strany provozovatele drahy
umozni dopravci vytvofit vlastni opatieni, kterd budou pruzné reagovat na konkrétni situaci
a budou sméfovat k minimalizaci vlivu nasledkli pro osobni dopravu. Dal§im vyznamnym
faktorem je pravidelna aktualizace informaci z mista MU a jejich v¢asné ptredani ze strany
provozovatele drahy. Jakakoliv zména situace souvisejici s danou MU ma zasadni vliv na
upravu organizacnich opatfeni dopravce. Navrhovand opatfeni umozni dopravci pruzné
reagovat na zmeénu situace na mist¢ MU a diky tomu se celkové€ sniZi negativni vliv MU na
zelezni¢ni dopravu. I kdyz byl navrh opatieni tykajici se zlepSeni komunikace a pienosu
informaci aplikovan na tisek Praha hl. n. — Kolin, bude mit jeho aplikace v praxi pozitivni vliv
na celé Zelezni¢ni siti. Pfi zpracovani této diplomové prace se ukazalo, ze velmi vyznamné
zastoupenym typem MU S vyraznym negativnim vlivem na zelezni¢ni dopravu jsou stfetnuti
pohybujiciho se drazniho vozidla sosobou mimo uroviiové kiiZzeni drahy s pozemni
komunikaci majici za nasledek smrt nebo Gjmu na zdravi (MU kategorie B6). Bylo zjisténo,
Ze neexistence pevné danych postupli umoziiuje diky individudlnimu pfistupu vySetiujicich
organi nejednotnost postupu pii vySetfovani tohoto typu MU. Diky tomu dochézi
k prodluzovani ¢asu uplného zastaveni provozu azvysSuje se nepfiznivy vliv MU na
Zelezni¢ni provoz. Navrhovanou aplikaci upraveného postupu pii vysSetfovani MU kategorie
B6 dojde k vyznamnému snizeni negativniho vlivu na plynulost Zelezni¢niho provozu. Na
konkrétnim navrhovaném feseni MU v ZST Praha hl. n. se ukazalo, Ze neni mozné vytvofit
puvodné zamysleny vSeobecny vzor organizacnich opatfeni pii MU v tseku Praha hl. n. —
Kolin. Vzhledem k rGzné variabilit¢ vstupnich faktorti (vliv na dopravu, ¢as vzniku, misto
vzniku, dobu trvani atd.) je nutné vzdy danou situaci feSit operativné a rozsah dopravnich
opatfeni neustale prizpisobovat vyvoji dopravni situace. V prubéhu psani diplomové prace
bylo zjiSténo, Ze stejné vyznamny negativni vliv na plynulost provozu maji také zavady

Vv provozu, které jsou ¢etnéjsi nez MU a rozsah organiza¢nich opatfeni vyzaduji podobné jako
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pfi MU. V diplomové praci se autor zamémé zaméfil na navrhy organizacnich opatieni
a nefesil ekonomicky nakladné navrhy na zménu infrastruktury, u kterych je diky vyuziti
zejména pii MU diskutabilni jejich ekonomicka navratnost investice. V diplomové praci se
podafilo ukazat, ze K vyznamnému zmirnéni negativniho vlivu MU na Zelezni¢ni provoz
mize dojit ipouhymi organizacnimi opatfenimi s minimalnimi ekonomickymi naklady.
Navrhované opatfeni autora pozitivné ovlivni kvalitu dopravy a piiznivé ovlivni atraktivitu

a konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy.
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PRILOHA D: VYBRANE MU KATEGORIE B6 V ROCE 2015

Tab. D1: Vybrané MU kategorie B6 v roce 2015

Jizda po jiné Omezeni Celkova doba
Datum Usek tratové Koleji rychlosti MU
[min] [km/h] [min]
10.1. Pernstejn — Klasterec n/O 63 30 183
18.1. Strandice — Ri¢any 42 20 157
20.1. | P-Horni Pocernice — Mstétice 116 10 196
23.1. Hotovice — Zbiroh 100 nezjisténo 125
27.1. P-Uhiinéves - Ri¢any 88 nezjisténo 222
Albrechtice u Ceského Té&$ina
28.1. 5 78 10 225
— Cesky T¢Sin
provoz
31.1. Vsetin — Jabliinka 30 197
nezastaven
2.2. Lovosice — Prackovice n/L 38 10 124
Albrechtice u Ceského Té&sina provoz
6.2. nezjisténo 172
— Havirov nezastaven
12.2. Bystiice — Navsi 20 nezjisténo 265
26.2. P-Radotin — P-Smichov 38 10 169
3.3. P-VrSovice — P-Hostivar 53 20 155
8.8 M¢lnik — Vsetaty 57 20 172
Usti n/L-Stiekov — Velké
19.3. 81 20 101
Biezno
21.3. Pardubice — Pielou¢ 67 nezjisténo 127
22.3. Lysa n/L — Kostomlaty n/L 80 10 175
14.4. Ttinec — Bystfice 77 30 230
16.4. Hranice na Moravé — Polom 80 30 260
provoz
6.5. Stranc¢ice — Senohraby 30 100
nezastaven
7.5. | P-Bubene¢ — Roztoky u Prahy 46 10 176
12.5. Svitavy — Btezova n/S 51 10 95




Jizda po jiné Omezeni Celkova doba
Datum Usek tratové Koleji rychlosti MU
[min] [km/h] [min]
5.6. Hostka — Stéti 167 20 180
) provoz
7.6. Ostrava-Bartovice — Havitov nezjisténo 175
nezastaven
10.6. Karlovy Vary — Dalovice 110 10 180
11.6. Ptelou¢ — Pardubice 55 50 93
12.6. Hoftovice 60 30 138
provoz
22.6. Hodonin — Luzice nezjisténo 177
nezastaven
24.6. Ri¢any — Stranéice 74 30 158
13.7. Kolin — Velim 120 20 165
18.7. | Okrouhlice — Havlicktv Brod 67 30 133
22.7. K.Vary Dvory — Chodov 100 30 155
24.7. | Modfice — Hrusovany u Brna 25 nezjisténo 119
provoz
30.7. | Hostejn — Zabteh na Moravé nezjisténo 233
nezastaven
y provoz
30.7. Rikonin — Ti$nov nezjisténo 188
nezastaven
22.8. | Praha-Vysocany — odb. Skaly 62 10 180
26.8. Ceské Zlatniky — Bilina 15 nezjisténo 155
y provoz
28.8. Cesky Tésin — Ttinec nezjisténo 127
nezastaven
Cesky T&sin — Albrechtice u provoz
28.8. y nezjisténo 225
Ceského Tésina nezastaven
4.9. Nelahozeves — Kralupy n/\V 128 10 146
provoz
9.9. Praha-Vysocany — odb. Skaly nezjisténo 139
nezastaven
15.9. | Zdarn/S - Sazava u Zd'aru 113 30 203
21.9. Chodov — Karlovy Vary 63 10 185
29.9. | Brno Kralovo Pole — Brno Mal. 50 5 148




Jizda po jiné Omezeni Celkova doba
Datum Usek tratové Koleji rychlosti MU
[min] [km/h] [min]
4.10. Dolni Betkovice — Vranany 138 10 158
15.10. Uvaly — Cesky Brod 167 10 217
Lib¢ice n/V — Roztoky
23.10. 115 nezjisténo 223
u Prahy
27.10. Vranovice — Sakvice 45 30 255
2.11. Kosténice — Pardubice hl. n. 83 nezjisténo 136
Brno Kralovo Pole — provoz
4.11. nezjisténo 114
Brno-Maloméftice nezastaven
Praha-Hostivar —
9.11. 90 50 145
Praha-Vrsovice
10.11. Rehlovice — Trmice 43 nezjisténo 193
16.11. Ceské Budéjovice 95 10 260
Brno-Maloméfice —
18.11. 26 nezjisténo 195
Brno-Kralovo Pole
21.11. | Chrast u Plzné — Plzen hl. n. 60 5 220
2.12. Kutim — Brno-Kralovo Pole 50 30 141
8.12. | Praha hl. n. — Praha-Vysehrad 52 10 142
9.12. Senohraby — Strancice 135 20 180
provoz
12.12. Bysttice — Ttinec nezjisténo 170
nezastaven
Praha-Hostivar —
14.12. 44 nezjisténo 164
Praha-Vrsovice
15.12. Povrly — Usti n/L 45 20 120
18.12. Kostomlaty n/L — Lysa n/L 30 30 160

Zdroj: (19), (26)




