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ANOTACE

Seznameni s legislativnim pozadim piidélovani kapacity drahy v Ceské republice. Analyza
systému stanovovani ceny za pfidéleni kapacity drdhy v CR a v Evropé. Navrh modelu pro
stanoveni ceny za piidéleni kapacity, ktery by pomohl nasmérovat zadosti dopravct do
piislusnych produktt. Odhad vlivu ceny za piidé€leni kapacity drahy na planovani vlakové

dopravy dopravci.
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TITLE

Price for the railway capacity allocation as a tool to improve the planning of railway transport

ANNOTATION

The introducing of legal background for capacity allocation in Czech Republic. The analysis
of price for capacity allocation in Czech Republic and in Europe. The proposal of the capacity
allocation price which should lead the Railway undertaking's path request to the suitable
product. Possible impact of the price of capacity allocation to Railway undertaking's decision

about the railway transport.
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UVOD

S rozvojem ekonomiky souvisi zvy$ena poptavka po doprave. Je tieba premistit velké objemy
zbozi od vyrobci ke spotiebitellim, a to se neobejde bez kvalitnich dopravnich sluzeb. Spole¢né
s rostouci poptavkou po dopravé, roste i nabidka dopravci na dopravnim trhu. V zajmu
zachovani rovnovahy a ochrany trhu je nezbytné ze strany statu podniknout jista regula¢ni
opatfeni. Jednim z regulacnich opatfeni je vydavani licenci a osvédceni dopravcim. DalS$im
regulacnim opatfenim je ptidélovani kapacity drahy. Vzhledem ke geografickému,
demografickému, hospodatskému a urbanistickému uspotadani Evropy je vétSina statd zavisla
na dovozu a vyvozu jejich produktl, vyrobki a zbozi. Pro otevirajici se dopravni trhy v Evropé
musi byt nastaveny jednotné podminky pfistupu na sit, nabidka zafizeni a sluzeb. Jednotné
podminky pro ¢lenské staty Evropské unie schvaluje a publikuje Evropsky parlament a Rada
ve svych nafizenich a smérnicich. Natizeni vstupuje v platnost a ma pravni ptisobnost ve vSech
¢lenskych statech, tak jak je schvéleno a publikovano. Smérnice musi byt implementovany do
legislativy jednotlivych ¢lenskych statii. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES
ze dne 26. tinora 2001 pojednéava o ptidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni
zelezniéni infrastruktury a o vydavani osvédCeni o bezpe¢nosti. Tato smérnice byla
novelizovana Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012
o vytvoreni jednotného Zelezni¢niho prostoru.

V Ceské republice jsou podminky pro pfidélovani kapacity drahy definovany zakonem
€. 266/1994 Sb., o drahéch, ktery také upravuje vztahy a postupy mezi pridélcem kapacity drahy
(provozovatelem drahy) a dopravcem. Proces pridélovani kapacity drahy musi byt
nediskriminacni pro vSechny dopravce, kteti spliiuji podminky piistupu na Zzelezni¢ni
infrastrukturu. Pfidélcem kapacity drahy na draze celostatni a drahach regionalnich ve
vlastnictvi statu je Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale jen ,,SZDC*). Text
prace je zpracovan ke stavu platnému pro obdobi jizdniho fadu 2017. V praci budou pouZita

interni data SZDC.

Cilem diplomové prace je navrhnout model pro stanoveni ceny za pridéleni kapacity
drahy, ktery bude plnit funkci regula¢niho opatfeni a zaroven splni legislativni
pozadavky na pridélovani kapacity drahy. Za pomoci programu MS Excel budou
namodelovany sazby ceny za kapacitu drahy tak, aby byly zohlednény vSechny
ekonomicky opravnéné naklady na pridélovani kapacity drahy a zaroven bylo dosaZeno
takové ceny za pridélovani kapacity drahy, ktera by dopravce motivovala k optimalnimu

objednavani jednotlivych produkti.
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1 LEGISLATIVNI POZADI PRIDELOVANI KAPACITY
DRAHY

Vstupem Ceské republiky (CR) do Evropské unie (EU) dne 1. kvétna 2004 vznikla potieba
zménit legislativu CR. Zagal platit zakon &. 103/2004 Sb., ze dne 11. inora 2004, kterym se
meénil zakon ¢. 266/1994 Sb. (1), o drahach, ve znéni pozdéjsich piedpist.

Novela zakona ¢. 266/1994 Sb. (1), implementovala Smérnici Evropského parlamentu a Rady
2001/14/ES ze dne 26. tinora 2001 o ptidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni
zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti.

V roce 2012 byla smérnice 2001/14/ES novelizovana, a to Smérnici Evropského parlamentu

a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvofeni jednotného Zelezni¢niho prostoru.

Ve Smémici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU? je uvedeno, Ze ¢lenské staty EU musi
zajistit, aby se systémy zpoplatnéni a pifidélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury fidily
zasadami stanovenymi ve Smérnici 2012/34/EU (2), umoznit provozovatelim infrastruktury
obchodovat s dostupnou kapacitou infrastruktury a zajistit jeji optimalni ucelné vyuziti.
Smérnice 2012/34/EU (2) definuje, co musi byt obsahem minimalniho pfistupového balicku,
co patii k tratovému piistupu k zafizenim a sluzbam, které sluzby patii mezi zakladni sluzby,
a které jsou poskytovany jako sluzby doplitkové. Sluzby, které jsou obsahem minimalniho
piistupového balicku, musi poskytovat vSichni provozovatel¢ drah v EU v§em dopravcim
spliiujicim podminky pfistupu na Zeleznicni sit’.

Minimalni pFistupovy bali¢ek dle Smérnice 2012/34/EU obsahuje:

a) zpracovani zadosti o kapacitu zelezni¢ni infrastruktury,

b) pravo na vyuziti pridélené kapacity,

C) pouziti zelezni¢ni infrastruktury, véetné vyhybek a Zelezni¢nich k¥izovatek,

d) provoz vlaku véetné signalizace, fizeni, dispeCinku a hlaSeni a poskytovani informaci

0 pohybu vlaku,
e) pouziti zatfizeni pro dodavku trakéniho proudu, je-li k dispozici,
f) veskeré dalsi informace potiebné k zavedeni nebo k provozovani dopravni sluzby, pro niz

byla poskytnuta kapacita. (2)

1 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne 21. listopadu 2012 o vytvoteni jednotného Zelezni¢niho prostoru.
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Tratovy pristup k zarizenim a sluzbam pro dopravce dle Smérnice 2012/34/EU zahrnuje:

a)

b)
c)
d)
e)

f)
9)
h)
)

osobni nadrazi, jejich budovy a ostatni zafizeni, v€etn¢ zafizeni pro zobrazeni cestovnich

informaci a vhodného prostoru pro sluzby prodeje prepravnich dokladu,

nakladni terminaly,

sefad’ovaci nadrazi a zatizeni pro sestavovani vlaki, vcetné zafizeni pro sefad’ovani,
odstavné koleje,

zafizeni udrzby, s vyjimkou zafizeni tézké udrzby urCenych vysokorychlostnim vlakim
nebo jinému druhu vozového parku, ktery vyzaduje specifickd zatizeni,

ostatni technicka zatizeni, v€etné zatfizeni pro ¢iSténi a myti,

zatizeni ptimotskych i vnitrozemskych pfistavii souvisejici s ¢innostmi Zelezni¢ni dopravy,
pomocna zafizeni,

Cerpaci stanice a dodavky paliva. (2)

Dopliikové sluzby dle Smérnice 2012/34/EU mohou zahrnovat:

a)

b)

trak¢ni proud, pficemz poplatky za n¢j jsou na fakturdch uvedeny oddélené od poplatkti za
pouzivani zatizeni pro dodavku trakéniho proudu, aniz by bylo dotéeno provadéni smérnice
2009/72/ES?,

predtapéni osobnich vlakd,

nadstandardni smlouvy tykajici se:

fizeni dopravy nebezpecnych nakladd,

pomoci pii provozu mimotadnych vlaku. (2)

Pomocné sluzby mohou dle Smérnice 2012/34/EU zahrnovat:

a)
b)
c)
d)
€)

pfistup k telekomunika¢nim sitim,

poskytovani dopliujicich informaci,

technickou kontrolu vozového parku,

sluzby prodeje piepravnich dokladd ve stanicich osobni pfepravy,

sluzby tézké udrzby poskytované v zatizenich Gdrzby uréenych pro vysokorychlostni vlaky

nebo jiny druh vozového parku, ktery vyzaduje specificka zatizeni. (2)

2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/72/ES ze dne 13. &ervence 2009 o spoleénych pravidlech pro vnitini trh s elektiinou.
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Dne 1. dubna 2017 nabyl ucinnosti zakon ¢. 319/2016 Sb., ze dne 6. zafi 2016, kterym se
novelizuje zékon ¢. 266/1994 Sh. (1), o drahach. Zakonem ¢. 319/2016 Sb., byla do zakona
0 drahach implementovana Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU ze dne
21. listopadu 2012 o vytvoieni jednotného Zelezni¢niho prostoru. Sem patii 1 odstranéni
technickych, spravnich a pravnich piekazek, které brani vstupu na vnitrostatni zelezni¢ni trhy.
Dle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni zakona ¢. 319/2016 Sb. (3), se kapacita drahy
prid€luje na draze celostatni, drahach regionélnich a na vetejné piistupnych vleckéach, na dobu
platnosti jizdniho fadu. Do doby ucinnosti tohoto zakona se kapacita drahy piidélovala pouze
na draze celostatni a drahach regionalnich, nikoli na vetejné piistupnych vleckach. Piidélcem
kapacity drahy na drahach ve vlastnictvi statu je SZDC na ostatnich drahach pak provozovatel
dotéené drahy. Jednou ze zmén je moznost pozadat o kapacitu drahy i pro osoby, které nejsou

drziteli platné licence (S u¢innosti zakona ¢. 319/2016 Sb.).
Minimalni rozsah sluzeb v CR

Piidéleni kapacity drahy je v CR soudasti miniméalniho rozsahu sluzeb v souladu

s vyhlaskou ¢. 76/2017 Sh.3, o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci

provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb. Dalsi sou¢asti minimalniho rozsahu

poskytovanych sluzeb je drdha k pouziti pro jizdu vlaku, tzn. zajiSténi provozovani drahy

(fizeni provozu) a zajisténi provozuschopnosti drahy (drzba a opravy infrastruktury).

Na tratich, kde je pfidélcem kapacity drahy SZDC plati, Ze vypodet ceny za piidélovani kapacity

drahy zavisi na:

e dé¢lce casového intervalu mezi podanim Zadosti a ptidélenim kapacity drahy a poZzadovanym
prvnim dnem jejiho Cerpant,

e vztahu predlozené zadosti o pfid€leni kapacity drahy a terminu sestavy ro¢niho jizdniho
fadu nebo jeho planovanych zmén,

* ndaro¢nosti zpracovani zadosti.

Na tratich, kde je piidélcem kapacity drahy SZDC plati, Ze cena za pouZiti drahy pro jizdu vlaku

z4avisi na:

* nadélce a parametrech pojizdéné dréhy,

* druhu dopravy (osobni, nakladni),

3 Vyhlaska €. 76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravcei provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluzeb, ze
dne 28. tinora 2017, platnost od 27.03.2017, G¢innost od 01.04.2017.
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* na parametrech vlaku a skutecnosti, zda je aplikovana zakladni cena, nabidkova cena, nebo

zvySena cena.

1.1 Pridélovani kapacity drahy

Existuje n¢kolik definic kapacity drahy.

Kapacitou drahy podle zakona o drahach se pro Gcéely provozovani drazni dopravy rozumi jeji
vyuzitelnd prijezdnost v rdmci rozvrzeni pozadovanych tras vlakli na useku dopravni cesty
Vv ur¢itém obdobi. (1)

Kapacita drahy podle prohlageni o draze SZDC je schopnost vloZit vlakové trasy pozadované
na ur€ité ¢asti drahy, v ur¢itém ¢asovém obdobi, je vyjadiena poctem vlakovych tras, které je
mozno zkonstruovat za urcité casové obdobi pii daném technickém, provoznim a personalnim
vybaveni a pti dodrzeni potiebné kvality dopravy. (4)

Kapacitou drahy podle internich pedpisti provozovatele drahy SZDC se rozumi jeji vyuZitelna
prijezdnost umoziujici rozvrzeni pozadovanych tras vlakli na urcitém tuseku drahy v uréitém
obdobi. (5)

Pridélenim kapacity drahy se rozumi jednani umoziujici vyuziti takového dilu z celkové
kapacity drahy, kterého je zapotifebi pro pozadovanou trasu vlaku. Pfidélend kapacita drahy
neni pfenosna na jiného Zadatele. (1), (3)

ProhlaSeni o draze

Kazdy pridé€lce kapacity drahy musi zpracovat své Prohlaseni o draze a zvetejnit jej nejpozdéji
12 mésich pred zacatkem platnosti jizdniho fadu zplisobem umoziujicim dalkovy pfistup.
Prohlaseni o draze musi stanovit nediskriminacni pravidla pro ptidélovani a odnimani kapacity
drahy, pro piistup na drahu, jeji uziti a pro vypocet ceny za toto uziti. (1)

Néktefi pridélci kapacity drahy v CR svéa Prohlaseni o draze neaktualizuji v souladu se znénim

zakona, proto jsou v jejich textu rozpory a nespravné terminy.

1.2 P¥idélci kapacity drahy v Ceské republice
Funkci prid€lce kapacity na drahach, které nejsou ve vlastnictvi statu, vykonava provozovatel

drahy. Na drahach ve vlastnictvi statu je pidélcem kapacity SZDC.
P¥idélce kapacity drahy na celostatni draze a regionalnich drahach ve vlastnictvi CR:
» Regionalni drahy Trutnov hl.n. - Svoboda nad Upou a Sokolov — Kraslice

Vlastnik dréhy: Ceské republika
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Piidélce kapacity: SZDC

Provozovatel drahy: PDV RAILWAY a.s.

Regionalni draha Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem
Vlastnik dréhy: Ceské republika

Piidélce kapacity: SZDC

Provozovatel drahy: Advanced World Transport a.s.
Celostatni draha a ostatni regionalni drahy ve vlastnictvi statu
Vlastnik dréhy: Ceské republika

Piidélce kapacity: SZDC

Provozovatel drahy: SZDC

Pridélci kapacity drahy na soukromych regionalnich drihich v Ceské republice:

Regionalni drahy Jindfichiv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichtiv Hradec — Obratan
Vlastnik drahy: Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Piidélce kapacity: Utiliter, s.r.0.*

Provozovatel drahy: Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

Regionalni drahy Sumperk — Kouty nad Desnou a Petrov nad Desnou — Sobotin
Vlastnik drahy: Svazek obci udoli Desné

Ptidélce kapacity: SART — stavby a rekonstrukce a.s.

Provozovatel drahy: SART — stavby a rekonstrukce a.s.

Regionalni draha Ceska Kamenice — Kamenicky Senov

Vlastnik dréhy: KZC s.r.o.

Piidélce kapacity: KZC Doprava s.r.o.

Provozovatel drahy: KZC Doprava, s.r.0.

Regionalni draha Sedlnice — MoSnov, Ostrava Airport

Vlastnik drahy: Moravskoslezsky kraj

Piidélce kapacity: SZDC®

Provozovatel drahy: SZDC

4 Utiliter s.r.0. - od 1.4.2017 nezavisly piidé&lce kapacity drahy na siti regiondlnich drah Jindfichéiv Hradec — Obrataii
a Jindfichtiv Hradec — Nova Bystiice.
® Do konce roku 2017 ptidéluje kapacitu dréhy v souladu se zdkonem ¢&. 319/2016 Moravskoslezsky kraj.
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e Vybrané ¢asti celostatni drahy a drah regionalnich v majetku Ceskych drah, a.s.
Vlastnik drahy: Ceské drahy, a.s.
Piidélce kapacity: Ceské drahy, a.s.
Provozovatel drahy: Ceské drahy, a.s.
» Regionalni drahy Cizkovice — Obrnice a Dolni Bousov — KopidIno
Vlastnik drahy: AZD Praha, s.r.o.
Piidélce kapacity: AZD Praha, s.r.o.
Provozovatel drahy: AZD Praha, s.r.0.
Sou¢asti procesu pridélovani kapacity dréhy je i jeji zpoplatnéni, které v CR podléha cenové

regulaci.

1.3 Regulace cen

Cenova regulace slouzi ke kontrole a ochrané¢ hospodatského trhu, nebo to vyzaduji predpisy
Evropskych spolecenstvi nebo pii zdvazku vetejné sluzby, pokud se pouzivaji prostredky
ze statnitho rozpoctu nebo jinych vefejnych rozpoctii. Draha celostatni a drahy regionalni
ve vlastnictvi statu podléhaji cenové regulaci ministerstva financi. Od 1.4.2017 s platnosti

novely zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, podléhaji cenové regulaci i vlecky.

Dle zakona ¢. 526/1990 Sb. (6) existuje n€kolik zptisobti regulace cen:

e stanoveni cen — Ufedné stanovené ceny,

* usmériiovani vyvoje cen v navaznosti na vécné podminky — vécné usmérnovani cen,
* cenové moratorium.

Uiedné stanovené ceny

Ceny urc¢itého druhu zbozi stanovené cenovymi organy jako:

a) maximalni — cena, kterou neni ptipustné piekrocit,

b) pevné — cena, kterou neni pfipustné menit,

€) minimalni — cena, kterou neni pfipustné snizit.

Vécné usmériiovani cen

Spociva ve stanoveni podminek cenovymi orgény pro sjednéni cen. Podminky jsou:
a) maximalni rozsah mozného zvyseni ceny zbozi ve vymezeném obdobi,

b) maximalni podil, v némz je mozno promitnout do ceny zvySeni cen uréenych vstupti ve

vymezeném obdobi,
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C) zavazny postup pii tvorbé ceny nebo pii kalkulaci ceny, véetné zahrnovani pfiméfeného
zisku do ceny.
Cenové moratorium

Casové omezeny zékaz zvy$ovani cen nad dosud platnou trovei na trhu daného zbozi. Cenové
moratorium stanovi vlada nafizenim. Lze stanovit nejdéle na dobu dvanacti mésict.

Cenové organy

Cenovym organem pro Zelezni¢ni infrastrukturu je ministerstvo financi, které¢ vydava Seznam
zbozi s regulovanymi cenami jako své cenové rozhodnuti, kam spadd i cena uziti Zelezni¢ni
vetejné vnitrostatni dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah, doprava osobni Zelezni¢ni
vnitrostatni a vefejna linkovd osobni vnitrostatni pravidelna silni¢ni doprava, méstska

hromadna doprava. Cenové rozhodnuti je zvefejnéno v Cenovém véstniku (7).

Cenovou kontrolu v oblasti cen za uziti drahy, cen za pfidéleni kapacity drahy a cen za
poskytnuti sluzby prostfednictvim zatizeni sluzeb vykonava vedle ministerstva financi rovnéz

Utad pro piistup k dopravni infrastruktute. (3)
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2 ANALYZA SYSTEMU STANOVENI CENY ZA
PRIDELOVANI KAPACITY DRAHY V CR A OKOLNICH
STATECH

V této kapitole se autorka bude zabyvat systémem zpoplatiiovani piidélovani kapacity drahy
a systémem zpoplatiiovani pouZivani Zelezniéni infrastruktury v Ceské republice a okolnich
statech, kterymi jsou Némecko, Polsko, Rakousko a Slovensko. Zpoplatiiovan je minimalni
ptistupovy balicek, nekteré staty ho zpoplatiuji jako celek. Nékteré staty ho zpoplatiuji po
tastech, napt. CR, kterd zvlast zpoplatiuje piidélovani kapacity dréhy a zvlast pouzivani
zelezni¢ni infrastruktury.

Myslenka na vypocet jednotného poplatku za uzivani zelezni¢ni infrastruktury v celé EU
vznikla jiz v roce 2003 jako projekt PARTNER (Path Allocation Re-engineering of Timetable
Networks for European Railways —,,Reorganizace procest ptidélovani vlakovych tras a sestavy
jizdniho tadu na evropskych zeleznicich®), projekt byl zahdjen 1.10.2003. V soucasné dobé

projekt jiz neprobiha. Byl nahrazen projektem Christine.

Kazdy provozovatel drdhy ze zemi EU vydava své Prohlaseni o draze, které je ale svou
strukturou jednotné, aby se zadatelé mohli snadnéji orientovat. ProhlaSeni o draze musi
Obsahovat zékladni informace, jako jsou podminky pfistupu na zelezniCni sit, popis
infrastruktury, popis principu objednani a pfidélovani kapacity dréhy, feSeni sport v ptipadé
nedostatku kapacity drahy, sluzby poskytované zadatelim a dopravciim (minimalni pfistupovy
balicek a tratovy pristup k zafizenim a sluzbam pro dopravce), cenu za uziti drédhy a za
poskytované sluzby. Jednotného zpoplatnéni na evropské siti prozatim nebylo dosazeno,
protoze tomu brani rozdilné pravni a legislativni divody c¢lenskych stati. Dopravci by
S jednotnym zpoplatnénim souhlasili, nebot’ pro né¢ by doslo k podstatnému zjednoduSeni
vykazovani vykont a pouzitych sluzeb a jejich evidence. Rovnéz by byly jednotné vSechny
poplatky a dopravce by si mohl doptedu spocitat cenu tranzitu ptres vSechny staty.

Jednotlivi provozovatelé drahy ve svych minimalnich pfistupovych baliccich definuji v souladu
S narodni legislativou, co je obsahem minimalniho pfistupového balicku a na jaké sluzby mayji
Vv ramci tohoto balicku dopravci narok a v jakém ¢lenéni.

V Ceské republice je nékolik ptidélct kapacity drahy. Souéasti procesu piidélovani kapacity
drahy je i jeji zpoplatnéni, které v CR podléha cenové regulaci. Zpoplatnéni zavisi na délce

ptislusné drahy a celkové vysi opravnénych nakladd na ptidélovani kapacity drahy.

21



Provozovatel¢ drahy a ptidélci kapacity drahy uctuji zadatelim za uziti Zelezni¢ni
infrastruktury drahy celostatni a drah regionalnich:
1) ceny zahrnujici ekonomicky opravnéné naklady pfimo vynaloZzené na provoz Zelezni¢ni
dopravy, kterymi jsou:
a) cena piidélce za ptidéleni kapacity drahy,
b) cena provozovatele drahy za pouziti drahy pro jizdu vlaku,
C) cena provozovatele drahy za zaji$téni tratového pristupu dopravci k zafizenim sluzeb,
2) ceny za ostatni sluzby.

Minimalni rozsah sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy opravnénym dopravcim
stanovi vyhlaska ¢. 76/2017 Sb. (8), o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci

provozovatelem drahy a provozovatelem zatizeni sluzeb.

Ceny za regulované sluzby, které jsou uvedeny v odstavci 1) podléhaji vécnému usmérnéni
podle platného vyméru ministerstva financi® (9), ktery je zvefejnén v Cenovém véstniku
ministerstva financi (7) — ,,Uziti zelezni¢ni infrastruktury celostatnich a regionalnich drah®
(Ptiloha A).

V tabulce (Tab. 1) je shrnuto zpoplatnéni piidélovani kapacity jednotlivymi piidélci kapacity
drahy v Ceské republice.

Tab.1 Zpoplatnéni p¥idélovani kapacity drahy v CR

Prldelce’kapauty Zpoplatnéni pridéleni kapacity drahy
drahy
AZD Praha, s.r.0. NE
Ceské drahy, a.s. NE
Utiliter s.r.o.” NE
Moravskoslezsky kraj® NE
KZC s.r.o. ANO | za trasu / den / rozdilné sazby RIR a ad hoc
Svazek obci udoli Desné | ANO | za trasu / den / odstupiiované sazby
SZDC ANO | za trasu / den / km planovan¢ trasy / rozdilne
sazby RJR a ad hoc

Zdroj: Autorka podle (4), (10), (11), (12), (13), (14)

6 Vymér MF ¢. 01/2017 ze dne 25. listopadu 2016, kterym se vydava seznam zboZi s regulovanymi cenami.
" Utiliter s.r.o. pfidéluje kapacitu drahy na tratich JHMD od 1.4.2017 jako nezavisly ptidélce kapacity dréhy.
8 Pouze do konce roku 2017.

22



Pridélce kapacity drahy AZD Praha s.r.o.

Piidélce kapacity drdhy AZD Praha s.r.o. pfidéluje kapacitu drdhy v rezimu roéniho jizdniho
fadu a v rezimu ad hoc.

Piidélce kapacity drihy AZD Praha s.r.o. piidélovani kapacity drihy nezpoplatiiugje.

Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku je zavisla na délce a parametrech pojizdéné drahy,
parametrech vlaku, druhu dopravy (osobni, nakladni), druhu trakce, skute¢nych vykonech
dopravce ve vlakovych kilometrech (vlkm) a hrubych tunovych kilometrech (hrtkm), a na tom,

zda je aplikovana zakladni, nabidkova nebo zvySena cena. (10)

Piidélce kapacity Ceské drihy, a.s.

Piidélce Ceské drahy, a.s. pfidéluje kapacitu drahy pouze na trati mezi Zelezni¢ni stanici Praha
VrSovice sef.n. (odj. skupina) — Praha Odstavné nadrazi jih (ONJ).

Jizdy draznich vozidel na ostatnich drahach v majetku Ceskych drah, a.s. jsou organizovany
vyhradné formou posunu, kapacity drahy se tedy neptidéluje.

Ceské drihy, a.s. piidéleni kapacity drihy nezpoplatiiuji.

Cena za pouziti vnitrostatni Zelezniéni dopravni cesty ve vlastnictvi Ceské dréhy, a.s. se

neuctuje. (11)

Pridélce kapacity Utiliter, s.r.o.

Ptidé€lce kapacity drahy Utiliter, s.r.o. pfidéluje kapacitu drahy v rezimu ro¢niho jizdniho fadu
a Vv rezimu ad hoc.

Pitidélent kapacity drahy piidélce Utiliter, s.r.0. nezpoplatiiuje.

Cena za vuziti Zelezni¢ni dopravni cesty regionalni drahy je urCena podle platného vyméru

Ministerstva financi (MF), kterym se vydava seznam zbozi s regulovanymi cenami. (12)

Pridélce kapacity drahy Moravskoslezsky kraj
Ptidélce kapacity drahy Moravskoslezsky kraj ptidéluje kapacitu drahy v rezimu rocniho
jizdniho fadu a v rezimu ad hoc.

Pridélce kapacity drahy Moravskoslezsky kraj piidélovani kapacity drahy nezpoplatiiuje.
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Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku je zavisla na délce trasy, druhu dopravy (osobni,
nakladni), skute¢nych vykonech dopravce ve vlakovych kilometrech (vlkm) a na tom, zda je

aplikovana zakladni nebo nabidkova cena. (13)

Piidélce kapacity KZC s.r.o.

Piidélce kapacity drahy KZC s.r.o. pfidéluje kapacitu drahy v rezimu roéniho jizdniho ¥adu
a v rezimu ad hoc.

Piidéleni kapacity drahy piidélce zpoplatiiuje. Vybirad cenu za ramcovou trasu a pocet dnli
jizdy, sazby jsou odli$né pro ro¢ni jizdni ¥ad a pro ad hoc (viz Piiloha B).

Cena za uziti dopravni cesty je stanovena souctem sazeb za ujety vlakovy kilometr (vlkm)
a2 1000 realizovanych hrubych tunovych kilometrti (hrtkm), sazby jsou odlisné¢ v osobni

a nakladni doprave¢. (14)

Pridélce kapacity Svazek obci udoli Desné

Ptidélce kapacity drahy Svazek obci udoli Desné ptid€luje kapacitu drahy v rezimu ro¢niho
jizdniho fadu a v rezimu ad hoc.

Piidéleni kapacity drahy piidélce zpoplatituje. VySe ceny je stanovena v zavislosti na délce
casového intervalu mezi podanim Zadosti o pridéleni kapacity a poZadovanym dnem jejiho
cerpani, sazby jsou odstupiovany (viz Ptiloha B).

Cena za uziti dopravni cesty v osobni a nakladni dopravé je uctovana samostatné a kopiruje
metodiku a sazby na regionalnich tratich provozovanych SZDC. Jedna se o jednotkové ceny

neptevysujici vécné usmériované ceny stanovené regula¢nim uradem. (15)

Pridélce kapacity Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Piidélce kapacity drahy SZDC pfidéluje kapacitu drahy v rezimu roéniho jizdniho fadu
a v rezimu ad hoc.

Piidéleni kapacity drahy piidélce zpoplatiiuje. Vyse ceny je stanovena v zavislosti na délce
casového intervalu mezi podanim Zadosti o pfidéleni kapacity a poZadovanym dnem jejiho
cerpani, sazby jsou odstupiiovany. Vybird cenu za ramcovou trasu a pocet dntl jizdy, sazby jsou

odli$né pro ro¢ni jizdni ¥ad a pro ad hoc (viz Piiloha B).
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Cena za uziti dopravni cesty v osobni a nakladni doprav¢ je uc¢tovana samostatné. Metodika dle

zdroje (4) uvedena v kapitole 2.1.

2.1 Ceska republika

Nejvyznamnéj$im piidélcem kapacity drahy v Ceské republice je Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, ktera je ¢lenem RNE.

Maximalni ¢asovy ramec ptidélené kapacity drahy je 20 hodin (¢as mezi odjezdem z prvniho
bodu a pifjezdem do posledniho bodu na siti SZDC). Na tratich, které jsou zatazeny do
Evropské Zelezni¢ni sit€¢ pro konkurenceschopnou nakladni dopravu (ERNCF) dle natizeni
913/2010/EU°, muze kapacitu drahy piidélit jménem SZDC i Koridorové OSS (C-OSS).
Podminky a postupy pro piidéleni kapacity drahy C-OSS jsou zvefejnény pro jednotlivé
koridory v Koridorovém informaénim dokumentu (CID). (4)

Popis soucasného stavu pridélovani kapacity drahy

Popis soucasného stavu ptidélovani kapacity drahy je podrobnéji zpracovan v autorcing
Bakalaiské praci (16).

Draha celostatni, drahy regionalni ve vlastnictvi statu a vlecky podléhaji cenové regulaci
ministerstva financi. Jedna se o vécné usmériiovanou cenu dle platného cenového vyméru'®

ministerstva financi, ktery je zvefejnén v Cenovém véstniku'! ministerstva financi.

Do roku 2004 byla kapacita drahy ptidélovana Draznim ufadem, jako soucast licence, ale
pocinaje jizdnim fadem 2005 se kapacita drdhy zacala ptidélovat samostatné. Zpoplatnéni
piid€lovani kapacity drahy mélo sviij vyvoj (viz Piiloha C). Nejprve byla uctovana sazba za
trasu a den jizdy. Od jizdniho fadu 2013 doslo k zavedeni sazeb K1, Kz a Ks, a krom¢ sazby za

trasu a den jizdy se zacala uctovat sazba za kilometr planované trasy.

Cena za minimalni pFistupovy balicek
Celkova cena se sklada z ceny za ptridéleni kapacity drahy a ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni
cesty pro jizdu vlaku.

Cena za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty pro jizdu vlaku je stanovena na zdklad€ metodiky

W

vypoétu nakladi vynaloZenych na provozovani drahy, viz vyhlagka ¢ 501/2005 Sb.%2,

® Natizeni 913/2010/EU ze dne 22. z4ti 2010 o evropské Zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nékladni dopravu (ERNCF).

20 Vymer MF ¢. 01/2017 ze dne 25. listopadu 2016, kterym se vydava seznam zboZi s regulovanymi cenami.

1 Cenovy véstnik ¢. 12/2016 ze dne 29. listopadu 2016, G¢innosti dne 1. ledna 2017.

2 vyhlaska 501/2005 Sb., o vymezeni ndklad provozovatele dréhy spojenych s provozovanim a zajistovanim provozuschopnosti,
modernizace a rozvoje zelezni¢ni dopravni cesty, ze dne 8. prosince 2005, t¢innost od 01.01.2006, aktualni znéni 01.01.2006.
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0 vymezeni nakladli provozovatele drahy spojenych s provozovanim a zajiStovanim

provozuschopnosti, modernizace a rozvoje Zelezni¢ni dopravni cesty (17).
1. Vypocet ceny za pridéleni kapacity zavisi.

Cena za piid¢€leni kapacity drahy se pocita podle kalkula¢niho vzorce (1):

cena = Ky + K; " Di + K3 * Py [K¢] 1)
Kde:
K sazba za zpracovani a uréeni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [K¢],

K, sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢ za km],
K sazba za den piidéleni vlakové trasy [K¢ za den],

Dy,  délka trasy, vzdalenost ptidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na

zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce kapacity

[km],

Py

;  pocCet dnli jizdy, na které je ptisluSna trasa piid€lena [den].

Cenou za pfidé€leni kapacity drahy se autorka bude zabyvat v dalSich ¢astech prace.

2. Vypocet ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku zavisi:

Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku zéavisi na:

* na délce a parametrech pojizdéné drahy,

* druhu dopravy (osobni, nakladni),

* na parametrech vlaku a skutec¢nosti, zda je aplikovana zakladni cena, nabidkova cena, nebo
zvysena cena.

¢ skute¢ného rozsahu vykonii dopravct
o ujeté vlakové kilometry — vikm,

o hrubé tunové kilometry — hrtkm, soucin vlakovych kilometrti a hrubé hmotnosti vlaku.

Zakladni cena za pouZiti drahy pro jizdu vlaku se vypocita podle kalkulaéniho vzorce (2)
S pouzitim jednotkovych cen stanovenych pro vlaky osobni dopravy a pro vlaky nakladni

dopravy:
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C,=C+0(, [K¢] )

Kde:

C, celkova zakladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku [K¢],

Cy cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku v segmentu vykonli méfenych ujetymi
vlakovymi kilometry [K¢],

C, cena za pouziti drdhy pro jizdu vlaku v segmentu vykonli meéfenych hrubymi

vlakovymi kilometry [K¢].

Cena Cy se vypocita podle vzorce (3):

Ci =51 Lg +Sic*Lc+ Sip - L [K¢] ©)
Kde:
Cy cena za pouziti drdhy pro jizdu vlaku vsegmentu vykonl méfenych ujetymi

vlakovymi kilometry [K¢],

S1 cena za 1 km jizdy vlaku (vlkm) po trati kategorie E, C nebo R; cena zvlast’ pro vlaky

osobni a nakladni dopravy [K¢ za km],

Lg, Le, Ly vzdalenost ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R [km].

Cena C> se vypocita podle vzorce (4):

C; =825 Q Lg+S2c°Q Le+ S Q- Lg [Ke] 4)
Kde:
C, cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku v segmentu vykont meéfenych hrubymi

vlakovymi kilometry [K¢],

S, cena za 1 000 hrubych tunovych kilometrt (hrtkm) pfevezenych po trati kategorie E, C

nebo R; cena zvlast’ pro vlaky osobni a nakladni dopravy [K¢ za km],

Q 1 tisicina (0,001) hrubé hmotnosti vlaku [t],
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Lg, Lc, Ly vzdalenost ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R [km].

Cena C, se vypocita zvlast pro kazdy tratovy usek projety danym vlakem po zméné jeho
hmotnosti (pfivéseni, odvéSeni vozu, zména Os na Sv a opacn¢). Nositelem informace

0 hmotnosti vlaku pro vypocet zékladni ceny jsou prvky souboru SPIS*3,

Sazby S, a S, , kategorie trati E, C nebo R, pro vlaky osobni dopravy, nékladni dopravy a pro

nestandartni vlaky jsou uvedeny v tabulce (Tab. 2).

Tab. 2 Zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku osobni dopravy, nakladni dopravy,
nestandartnich vlaku

Cena v K¢ za jednotku vykonu
Jednotka
Druh ceny Osobni Nakladni Nestandartni
vykonu
doprava doprava vlaky
S vikm 7,81 36,10 72,20
Sic vikm 6,49 35,33 70,66
S1r vikm 5,50 33,19 66,38
Sk 1 000 hrtkm 44,77 49,23 98,46
Sac 1 000 hrtkm 35,59 43,88 87,76
Sor 1 000 hrtkm 30,16 33,60 67,20

Zdroj: (4)

Nabidkové ceny za pouZziti drahy pro jizdu vlaku

Smyslem nabidkovych cen je motivovat dopravce k piepraveé zboZi po Zeleznici a podporovat
rozvoj urcitych segmenti Zeleznicniho dopravniho trhu, nabidkové ceny jsou piistupné pro
vSechny dopravce. Nekteré nabidkové ceny jsou vazany na druh Zadosti o pfid€leni kapacity

drahy (napf. nabidkova cena J a nabidkové cena G).

1) nabidkova cena G pro vlaky nakladni dopravy k podpoie nové ziskanych pieprav
— 15 % ze zékladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku nakladni dopravy, vazana na ro¢ni
jizdni tad,

2) nabidkova cena J pro vlaky nakladni dopravy dopravujici jednotlivé vozové zasilky

— 20 % ze zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku nékladni dopravy, vazéna na ro¢ni

jizdni tad,

¥ SPIS — soubor provoznich informa¢nich systémi.
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3) nabidkova cena K pro nakladni vlaky kombinované dopravy — 45 % ze zakladni ceny za
pouziti drahy pro jizdu vlaku ndkladni dopravy, ro¢ni jizdni fad i ad hoc,

4) jednorazova nabidkova cena C pro vlaky spojené s charitativnimi akcemi — 75 % ze
zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku osobni dopravy, pouziti pro nevetrejné osobni

vlaky ad hoc (neziskové charitativni akce),

5) jednorazova nabidkova cena N za pouziti drahy pro jizdu zvlastnich nostalgickych vlaka

—50 % ze zékladni ceny.
ZvySena cena za pouZiti drahy pro jizdu vlaku
Zvysena cena (Tab. 2) se pouZije pii kalkulaci ceny za pouziti drahy pro nestandartni vlaky, za
které jsou povazovany:
¢ vlaky pro zkousky dréznich vozidel pfi rychlosti vyssi, nezZ je nejvyssi dovolend rychlost na
prislusném useku trati,
* vlaky s nestandartnimi parametry (napf. vy$$i hmotnost na napravu, nez je pro dany usek

povolenav TTP),

* nebo jizda vlaku vyzaduje zvlastni dopravni opatieni (pfeméfeni nebo kontrola traté pred

jizdou, stiezeni ptejezdu).

Finanéni sankce

Finan¢ni sankce slouZi k penalizaci dopravcii za neoptimalni vyuzivani pfidélené kapacity
drahy. SZDC uplatiiuje dva typy sankci, které se tykaji kapacity drahy, a to sankci za nevyuziti
pridélené kapacity drahy a sankci za odfeknuti ptidélené kapacity drahy.

1. Sankce za nevyuZiti kapacity drahy

Pokud zadatel ptidélenou kapacitu drahy nevyuZzije, popt. mu piid€élena kapacita drihy
propadne z divodu zpozdéni vlaku vétsiho nez 1200 min (20 hod) z divodu na strané Zadatele,
je povinen za kazdy planovany den jizdy, kdy tato situace nastane, uhradit pfid¢lci kapacity
drahy sankci, ktera se vypocita podle délky ptidélené trasy v km, sazby sankce v K¢ za km pro
jednotlivé druhy dopravy a kategorie drahy. Sazby jsou uvedeny v tabulce (Tab. 3). Sankce za
nevyuziti kapacity drahy se fakturuje ¢tvrtletnég, pfilohou faktury je sumarni ptehled nevyuzité
kapacity drahy z IS KAPO, ktery je dopravce povinen zkontrolovat a piipadné namitky

s vécnym odiivodnénim muze uplatnit do 5 pracovnich dnti od doru¢eni prehledu.

141S KAPO - informaéni systém pro kalkulaci poplatkii.

29



Tato sankce neni uplatnovana v ptipadé kapacity drahy ptid€lené pro jizdy pfimo zajistujici
provedeni diagnostiky, méteni a udrzby Zzelezni¢ni infrastruktury v ramci akci hrazenych
z prostfedki na zabezpeceni provozuschopnosti drahy. (4)

2. Sankce za odieknuti kapacity drahy

Pokud se zadatel ptidélené kapacity drahy vzda méné nez jeden meésic pred planovanym dnem
jizdy, a to mimo pravidelné zmény jizdniho fadu z diivodu na strané zadatele, je povinen za
kazdy planovany den jizdy, kdy tato situace nastane, uhradit ptidélci kapacity drahy sankci,
ktera se vypocita podle délky ptidélené trasy v km, sazby sankce v K¢ za km pro jednotlivé
druhy dopravy a kategorie drahy. Sazby jsou stejné jako v pfipadé¢ sankce za nevyuziti kapacity
drahy a jsou uvedeny v tabulce (Tab. 3). (4)

Tab. 3 Sazby za nevyuzitou kapacitu drahy

Sazba Prifazeni K¢ za vikm

Noe Osobni doprava, kategorie drahy E 7,00
Noc Osobni doprava, kategorie drahy C 6,49
Nor Osobni doprava, kategorie drahy R 5,00
NNE Nékladni doprava, kategorie drahy E 10,00
Nnc Naékladni doprava, kategorie drahy C 10,00
NNR Nékladni doprava, kategorie drahy R 7,50

Zdroj: (4)

Systém odménovani vykonu

Systém odménovani vykonu je systém financ¢nich pobidek s motivaénim zamérem, ktery ma
smétfovat k minimalizaci zavad na draze a zvySovat jeji propustnost. Cilem je zvysit kvalitu
poskytovanych sluzeb. Smluvni zavazek dopravce k dodrzovani systému odménovani vykonu

je jednou ze zékladnich podminek pro ptidé€leni kapacity drahy (viz Pfiloha D).

2.2 Némecko
NejvyznamnéjSim provozovatelem drahy v Némecku je spolecnost DB Netz AG, kterd je

¢lenem RNE.

Cena za minimalni pFistupovy bali¢ek
DB Netz AG cenu za piidé€leni kapacity drahy netctuje samostatné, ale v ramci minimalniho

piistupového balicku.
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Odchylné od systému zpoplatiiovani na SZDC je cena za uZiti Zelezni¢ni infrastruktury na

DB Netz AG vypocitana z parametrii uvedenych v objedndvce trasy a nezavisi na hmotnosti

vlaku (do 3000 t). Traté jsou rozdéleny do kategorii, zohlednuji se traté s pietizenou

infrastrukturou. Zpoplatnéni tras zvIast v osobni a ndkladni dopravé. Soucasti ceny neni

spotfeba trak¢ni energie.

Cenu za uziti zelezni¢ni infrastruktury na DB Netz AG tvoii:

e zakladni cena — traté rozdéleny do kategorii pro dalkovou dopravu, na ptipojné traté
a priméstské traté pro rychlou dopravu,

* koeficient podle typu zvolené trasy — pro osobni a nakladni dopravu,

* piirazka pro vytizené trat€ — na tratich oznacenych jako silné vytizené,

e pfirdzka pro pomalé vlaky — na tratich pro dalkovou dopravu, piipadné na tratich pro

ptiméstskou vysokorychlostni dopravu a vlak nedosahuje minimalni rychlosti 50 km/h,

* ptirazka za hmotnost vlaku nad 3 000 t — pfirazka za 1 km trasy. (18)

Finan¢ni sankce

Provozovatel drahy DB Netz AG uplatiuje tii typy sankci, je to platba za ptipravu nabidky
trasy, kterou dopravce neakceptuje. Dalsi sankci je stejné jako u SZDC, sankce za nevyuZiti
ptidélené kapacity drahy a sankce za odieknuti pfidélené kapacity drahy.

1. Platba za piipravu nabidky trasy

Pokud dopravce neakceptuje trasu, ktera mu byla zkonstruovana v souladu s jeho objednavkou,
uhradi poplatek 80 EUR.

2. Sankce za nevyuziti kapacity drahy

Pokud dopravce nevyuzije (tieba 1 ¢aste¢n¢) trasu podle potieby, uhradi rezervacni poplatek ve
vysi 10 % ceny trasy za nevyuzity usek v ptipad¢, Ze tuto trasu v¢as neodiekl.

3. Sankce za odieknuti kapacity drahy

Sazba za odieknuti piidélené kapacity drahy se lisi v zdvislosti na datu odieknuti a nesmi

presahnout cenu trasy (viz Ptiloha E).

Systém odménovani vykonu

Dopravce si sam urcuje, které vlaky budou sledovany ve vykonovém rezimu. Maximalné vSak
smi zvolit pouze 20 % jemu piid€lenych vlaki. Dopravee nesmi zvolit vlaky systému S-Bahn
Berlin a Hamburg a vlaky vyzadujici zvlastni konstrukei jizdniho fadu. Limity zpozdéni pro

ucely vykonového rezimu se vyhodnocuji odli$n€ v osobni dopravé (vice nez 6 min v kazdém
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dopravnim bodé¢ s planovanym pobytem) a ndkladni dopravé (vice nez 30 min v cilovém bod¢).

Limit zpozdéni se vyhodnocuje pro den, tyden, cely rok. (18)

2.3 Polsko

Nejveétsim provozovatelem drahy v Polsku je spolecnost PKP Polskie Linie Kolejowe

(PKP PLK).

Cena za minimalni pFristupovy balicek

PKP PLK cenu za pridéleni kapacity drahy netctuje samostatné, ale v rdamci minimalniho
ptistupového balicku.

Odchylné od systému zpoplatiiovani na SZDC je cena za uziti Zelezniéni infrastruktury na
PKP PLK uctovana podle planovanych parametri trasy, zohlediuje druh traté, sazba podle
celkové hmotnosti vlaku (krokov¢) v osobni doprave rozdé€leni do 6 skupin, v nakladni dopravé
do 10 skupin, sazby zvlast pro osobni a ndkladni dopravu. Déle je zohlednéno, zda je trat

elektrifikovana ¢i nikoliv a je zohlednéna maximalni technicka rychlost useku.

Z diavodu zpoplatnéni pouzivani zelezni¢ni infrastruktury jsou traté¢ na PKP PLK rozd¢leny do
kategorii:

» elektrifikované traté do 5 kategorii,

* neelektrifikované traté do 4 kategorii. (19)

Na PKP PLK neni zohlednéno nezavislé hnaci vozidlo na elektrifikované trati, neni zohlednéna
rychlost vlaku, nejsou zohlednény traté s pretizenou infrastrukturou a neni zahrnuta spotieba

trak¢ni energie.

Celkova cena se sklada ze zakladni ceny, pfirazek a slev. (19)

Piirazky

V piipadé, Ze je trasa objednana jako ad hoc, cena se navySuje o 10 %.

Jizda vlaku s PLM, cena se navySuje o 20 %.

Nizsi rychlost vlaku nez v GVD, cena se navysuje o 20 %.

Omezeni rychlosti na sousedni koleji (pfi jizdé PLM) na 10 km/h nebo nutnost zastaveni, cena

se navysuje jednorazovou sazbou 0 1 386,00 zt%°,

Slevy

Pokud se jedna o novou relaci v nédkladni doprave, miize byt poskytnuta sleva 25 %.

15 71 — jednotka mény v Polsku.
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Pti obnoveni osobni dopravy na trati, kde v predchazejicim GVD nebyla provozovana osobni

doprava, mize byt poskytnuta sleva 25 %.

Finanéni sankce
Provozovatel drahy PKP PLK uplatiiuje pouze jeden typ sankce, kterym je rezervacni poplatek.
Pokud dopravce odiekne ptidélenou trasu nebo jeji ¢ast, uhradi PKP PLK rezervacni poplatek,

jehoz vySe zavisi na dobé odieknuti trasy od zacatku planované doby jizdy vlaku od 1 % do

25 % ze zakladni ceny (viz Pfiloha E).

Systém odménovani vykonu
Dopravce se muze rozhodnout, zda se bude vykonového rezimu ucastnit, pokud ano uzavie
dodatek ke smlouvé o provozovani drazni dopravy. Vykonového rezimu se ucastni vSechny

vlaky dopravce, vyjma piidélenych katalogovych tras. (19)

2.4 Rakousko

Nejvétsim provozovatelem drahy v Rakousku je spole¢nost OBB-Infrastruktur AG.

Cena za minimalni pFistupovy balicek

OBB-Infrastruktur AG neti¢tuje samostatné cenu za ptidéleni kapacity drahy, ale zpoplatiuje
ji v ramci minimalniho pfistupového balicku.

Cena za minimalni pfistupovy bali¢ek se sklada z poplatkl za trasu vlaku, poplatku za pouziti
stanic a poplatku za vybaveni vynasobeny poctem dnt jizdy. (20)

Cena za uziti drahy vychazi z Produktového katalogu OBB-Infrastruktur AG (21) a sklada se
ze zéakladni ceny, pfiraZzek a slev. Cena zohledniuje skute¢né parametry vlaku, kategorii traté,
pfetizenou infrastrukturu, odliSné sazby v osobni a nakladni dopravé za vlakové kilometry,
hrubé tunové kilometry jsou zohlediiovany pouze v nakladni dopravé, v nadkladni dopravé je
také zohlednovano nezavislé hnaci vozidlo na elektrifikovanych tratich. Zahrnuta neni ani

spotfeba trakéni energie.
Zakladni cena
Cena za vlakovy kilometr v zavislosti na typu trati (5 typa):

* Brennerska osa (Kufstein — Innsbruck — Brenner),

doplnkova sit,

zvlastni mezinarodni traté,

dalsi hlavni traté,
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e Zapadni draha (Wien — Linz — Passau / Salzburg).
Cena za vlakovy kilometr za druh dopravy:

* lokomotivni vlaky,

* osobni vlaky,

¢ ndakladni vlaky — vlaky dalkové dopravy, Mn vlaky na kratké vzdalenosti (jednotlivé vozové

zasilky), ostatni ndkladni vlaky.
Cena za hruby tunovy kilometr pro nakladni vlaky. (21)
Priplatky a slevy
Priplatky a slevy zohlediiuji:
* hnaci vozidlo — 3 kategorie (A —sleva, B — standartni cena, C — pfiplatek),
* vykonovy rezim — pobidkou ke zlepSeni presnosti,

* pfiplatek za ptetizenou infrastrukturu — za vlakovy kilometr na tratich, kde je vyhlaSena

pietizena infrastruktura v dob¢ od 05:00 do 09:00 hodin a od 15:00 do 19:00 hodin,
* pfiplatek pro vlaky s rychlosti nad 160 km/h,
* slevy pfi jizdach na vybranych tratich (RFC koridory),

* pobidka pro optimalizaci kapacity. (21)

Finan¢ni sankce
Provozovatel drahy OBB-Infrastruktur AG ma pouze jeden typ sankce, kterym je rezerva¢ni

poplatek.

Rezervacni poplatek — uplatiiuje se v osobni dopravé nebo nekomercni osobni dopraveé
V obecném z4ajmu, vySe poplatku od 50 % do 100 % v zavislosti na stupni nevyuzivani ptidélené

kapacity drahy nebo dob¢ odieknuti trasy.

Systém odménovani vykonu

Vykonovy rezim se uplatiiuje pouze u pravidelnych vlakt osobni a nakladni dopravy, vlaky ad
hoc a odklonové vlaky nejsou kalkulovany. Celkova doba zpozdéni pro jednotlivy ptipad je
minimalné¢ 90 sec a maximalné¢ 120 min. Zpozdéni vzniklé v zahrani¢i se nezapocitava.
Kalkulace za¢ina az pfi zpozdéni v cilovém bod¢ vétsim nez 10 min u vlaki osobni dopravy

a o vice nez 60 min u vlakd nakladni dopravy. (20)
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2.5 Slovensko

Nejvétsim provozovatelem drahy na Slovensku je spole¢nost Zeleznice Slovenskej republiky
(ZSR).

7SR ma pravo ponechat si kapacitni rezervu 25 % z kapacity piisluiné traté. ZSR ptidéluje
kapacitu drahy v rezimu tras do ro¢niho jizdniho fadu a tras v rezimu ad hoc. (22)

Platnost pfidélenych vlakovych tras je na ZSR na rozdil od SZDC, PKP PLK, DB Netz AG,
OBB-Infrastruktur AG:

24 hodin — vlaky, které dopravce neodickl a které jsou z vychoziho dopravniho bodu zpozdéné

24 hod, budou v systému PIS automaticky odieknuty.

48 hodin — pokud je vlak odstaveny v nacestném dopravnim bode¢.

Cena za minimalni pFistupovy bali¢ek

Pro ucely zpoplatiiovani jsou traté rozdélené do Sesti kategorii na traté hlavni, vedlejsi a ostatni
traté pro osobni dopravu.

ZSR cenu za pfidéleni kapacity drahy netétuji samostatng, ale v rdmci minimalniho
ptistupového balicku (sazba Ut). (22)

Na rozdil od SZDC je v cené zahrnuta spotieba trakéni energie, nejsou odli§né sazby v osobni
a nakladni dopravé, je pouze zohlednéna hmotnost. Na ZSR se také plati podle skute¢nych
parametri vlaku, je zohlednéna kategorie traté, vykon dopravcii ve vlakovych kilometrech
i hrubych tunovych kilometrech, je zohlednéno nezavislé hnaci vozidlo na elektrifikované trati.

Neni zohlednéna rychlost vlaku ani traté s pfetiZenou infrastrukturou.

Financni sankce

Provozovatel drahy Zeleznice Slovenskej republiky zmifuje dva typy sankci, a to sankci za
nevyuziti pridélené kapacity drdhy a sankci za odfeknuti pfidélené kapacity drahy, ale
dodatecné poplatky nevybira.

1. Sankce za nevyuZiti piidélené trasy

Dodate&né poplatky za nevyuziti trasy ZSR neuétuje, poplatek za objednani a piidéleni kapacity
Us se vSak uctuje v ptipade, Ze trasa nebyla vyuzita.

2. Sankce za odieknuti trasy

Dodate¢né poplatky za odfeknuti ptidélené trasy ZSR neuétuje, poplatek za objednani

a piidé€leni kapacity U; se vSak uctuje v piipad¢, Ze trasa byla odieknuta. (22)
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Systém odménovani vykonu

V ptipadé, ze dopravce bude mit zdjem na sledovani, vyhodnocovani a uplatinovani kompenzaci
za zpozdéné vlaky, musi uzaviit se ZSR ,,Dohodu o spoleénych opatienich pro zabezpeéeni
kvality provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni infrastrukture. Vyhodnocuje se zpozdéni
vlaku v osobni dopravé v cilovém bodé 5 min az 60 min podle druhu vlaku a v nakladni dopravé
rozdil mezi zpozdénim pfi odjezdu z vychoziho bodu a zpozdénim na piijezdu do cilového
bodu. (22)

SOUHRNNE ZHODNOCEN{

V tabulce (Tab. 4) je uveden souhrn zpoplatnéni v uvedenych statech a zaroven jsou vidét
rozdily ve zpoplatnéni. Jsou uvedeny jen zakladni parametry. Chybi naptiklad parametr
zohlednéni ekologi¢nosti hnaciho vozidla, ktery uplatituje OBB-Infrastruktur AG. Jako dalsi
parametr neni v tabulce uveden parametr zohlednéni pouziti nakldpéci skiiné, ktery je

uplatiiovan na DB Netz AG.

Nejpodobn&jsi model zpoplatnéni Zelezniéni infrastruktury jako je na SZDC ma ZSR, kde se
plati také podle skuteénych parametrl vlak@ (ty zohlediuje jeste OBB-Infrastruktur AG),
zohlednuje se druh trat€, hmotnost vlaku, nezavislé hnaci vozidlo na elektrifikovanych tratich.
Naopak se nezohledfiuje rychlost vlaku a traté s pfetizenou infrastrukturou. Na SZDC je navic

od ZSR odligna cena v osobni a nakladni dopravé.

Platby podle planovanych parametrti vlakii mad DB Netz AG a PKP PLK. Druh traté zohlediu;i
vSichni uvedeni provozovatelé. OdliSnou cenu za osobni a nakladni dopravu nema DB Netz
AG, PKP PLK a ZSR. Sazbu podle hmotnosti vlaku uplatiiuji na PKP PLK (krokov&), na ZSR,
na OBB-Infrastruktur AG pouze v nékladni dopravé, DB Netz AG m4 do 3 000 t jednotnou
sazbu. Nezavislé hnaci vozidlo na elektrifikovanych tratich nezohlediiuji na DB Netz AG,
PKP PLK a na OBB-Infrastruktur AG v osobni dopravé (v nakladni dopravé zohlediiuji).
Spotiebu trakéni energie krom& ZSR nezahrnuji DB Netz AG, PKP PLK, OBB-Infrastruktur
AG. Rychlost vlaku je zohlednéna na DB Netz AG, kde se plati ptiplatek za pomalé vlaky (pod
50 km/h) na vysokorychlostnich tratich a na OBB-Infrastruktur AG, kde se plati ptiplatek za
vlaky srychlosti vétsi nez 160 km/h. Traté s pretizenou infrastrukturou zohlednuje

DB Netz AG a OBB-Infrastruktur AG.

Ze vsech péti uvedenych provozovateli drah DB Netz AG, PKP PLK, OBB-Infrastruktur AG,
SZDC a ZSR pouze SZDC uétuje a vybira poplatek za piidéleni kapacity drahy samostatné,
a ne v ramci celého pristupového balicku. Avsak vSichni tito provozovatelé uplatiiuji sankce za

nevyuziti nebo odieknuti piidélené kapacity drahy.
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Tab. 4 Porovnini zpoplatnéni infrastruktury v CR a v okolnich stitech

DB Netz OBB
SZDC PKP PLK | Infrastruktur ZSR
AG
AG
Platby podle
planovanych
nebo skutecné planované planované skute¢né skutecné
skute¢nych
parametri
Zohlednén ano ano ano ano ano
druh traté
Odlisna cena ano ano ne ano ne
vODavND
sazba za sazba 7a
. hmotnosti
stejna
Zohlednéno
nezavislé HV
na ano ne ne v ND ano ano
elektrifikované
trati
Zahrnuta
spotireba ne ne ne ne ano
trak¢ni energie
ano —
Zohlednéna pomalé nad 160 km
ne ne za hod ne
rychlost vliaku vlaky na )
VRT ptiplatek
Zohlednéni
vtrz,'vte ne ano ne ano ne
S pretizenou
infrastrukturou

Zdroj: Autorka podle (4), (18), (19), (20), (22)
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3 POPIS PRODUKTU SZDC Z HLEDISKA KAPACITY
DRAHY

Pridélovani kapacity drahy probihd ve dvou zakladnich rezimech, a to v rezimu zpracovani

ro¢niho jizdniho fadu a jeho zmén a v rezimu ad hoc. Pro jizdni fad 2017 jsou zadateliim v ramci

piid€lovani kapacity drahy nabizeny tyto produkty (4):

1) fadna zadost o piidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu — produkt RJ,

2) pozdni zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu — produkt PJ,

3) zadost o ptidéleni kapacity drahy do zmény jizdniho fadu — produkt ZJ,

4) zadost o individualni ad hoc piidéleni kapacity drahy.

Pro individualni ad hoc Zadosti o pfid€leni kapacity dréhy, jsou Zzadatelim nabizeny tyto
produkty:

a) zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy ,,nad 3 dny*, kdy doba od pfijeti zadosti do prvniho

b)

f)

9)

pozadovaného dne odjezdu vlaku je tfi a vice pracovnich dni (v€etn¢ dne podani Zadosti)
— produkt N3,

zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,,pod 3 dny*, kdy doba od pfijeti Zadosti do prvniho
pozadovaného dne odjezdu vlaku je kratsi nez tii pracovni dny (vCetn€ dne podani Zadosti)
— produkt P3 (zbytkova kapacita drahy),

zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpe¢nostni zkousky — produkt TB,
zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro zkuSebni jizdy vozidel neschvaleného typu
nebo jizdy vyssi nez tratovou rychlosti — produkt ZK,

z4dost o ad hoc piidéleni kapacity drahy pro jizdy za uéelem tdrzby infrastruktury SZDC
— produkt Ul,

z4dost o ad hoc pFid&leni kapacity drahy pro jizdy z diivodu omezeni infrastruktury SZDC
— produkt OM,

74dost o ad hoc piidéleni kapacity drahy pro jizdy z jinych divodd na strané SZDC
— produkt JD.

Trasa a jizdni fad vlaku jsou uréeny v ramci posouzeni zadosti o kapacitu drahy. Pro zadosti

0 produkty RJ, PJ, ZJ, N3 (,,nad 3 dny*), TB a ZK je vytvofen jizdni fad s vyfeSenim konfliktt.

Pro zadosti 0 produkty P3 (,,pod 3 dny*), Ul, OM a JD je na rozhodnuti pfidélce, jestli piidéli

ad hoc trasy s vyresenim konfliktti nebo ptidéli trasy ve zbytkové kapacité drahy bez vyieseni
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konfliktd. V ptipad¢ tras ve zbytkové kapacité drahy jsou potom konflikty operativné feSeny

provoznimi zaméstnanci provozovatele drahy.

Jiz v autor¢iné Bakalaiské praci (16) bylo z tabulek a grafii nazorné vidét, ze dopravci se

odklanégji od objednévani tras do ro¢niho jizdniho tadu a inklinuji k objednavani tras ad hoc.

To se stava trendem dopravct v celé EU, vedou je k tomu rostouci pozadavky na vyss$i miru

flexibility, zejména v nakladni dopravé. Autorka se proto pokusila shrnout vyhody a nevyhody

jednotlivych rezimt ptidélovani kapacity drahy z hlediska dopravct.

Tab.5 Vyvoj v poétu DJR pro GVD 2005 — 2016

Rok Pocet objednanych tras do ro¢niho JR Pocet pridélenych ad hoc Zadosti

2005 15 468 62 970
2006 14 836 78 595
2007 15213 127 547
2008 14 366 159 021
2009 14 403 161 223
2010 13381 180 602
2011 13 107 185 100
2012 12 706 181 647
2013 12 023 205993
2014 11 704 240 460
2015 13 361 252 797
2016 14 959 266 610

Zdroj: autorka podle (16)

Na zaklad¢ dat z Bakalaiské prace (16) autorka vytvotila Tab. 5 doplnénou o data za roky 2015

a 2016.

ReZim pridélovani do ro¢niho jizdniho Fadu — produkty RJ, PJ a ZJ

Kazdy rezim ptidélovani kapacity drahy ma své vyhody a nevyhody z toho vyplyvajici.

Vyhody Zadosti o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho Fadu:

* vyssi kvalita zpracovani jizdniho fadu,

* piednost pfi zpracovani,

* zpracovani technologie ve vychozi, nacestné, cilové nebo pohraniéni pfechodové stanici,

* pfi vysSim poctu trasodnti je nizsi cena za kapacitu drahy na den jizdy.
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Nevyhody zadosti o pridéleni kapacity drahy do rocniho jizdniho Fadu:

* vyssi riziko uplatnéni sankce za nevyuzitou kapacitu drahy z divodu velkého odstupu mezi

¢asem objednani trasy a Casem realizace jizdy vlaku,

* nizka flexibilita zmén pro dopravce,

* vy$$i vazanost na objednané parametry trasy (pfi zmén¢ obchodniho piipadu musi dopravce

podat individualni ad hoc zadost o pfid€leni kapacity drahy, napt. pti prodlouzeni trasy).

Pocet objednanych tras do roéniho JR pro GVD 2005 - 2016

18 000

16 000

= PoCet objednanych tras
do ro¢niho JR

Pocet tras

10 000 T T T T T T T T T T T

/
12000 \\,/

Rok

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obr.1 Vyvoj v poétu objednanych tras do ro¢niho JR pro GVD 2005 — 2016
Zdroj: autorka podle (16)

Autorka doplnila data z Bakalai'ské prace (16) o data za roky 2015 a 2016, vytvofila nové grafy

pro ro¢ni jizdni ¥ad (Obr. 1) a pro ad hoc (Obr. 2).

Rezim pridélovani ad hoc — produkty N3, P3, TB, ZK, Ul, OM a JD

Individualni ad hoc zadosti o ptidéleni kapacity drahy maji také své vyhody a nevyhody.

Vyhody individudlnich ad hoc Zadosti o pridéleni kapacity drahy:

* vyssi flexibilita pro dopravcee,

* vyssi pravdépodobnost vyuziti trasy z pohledu sankce za nevyuzitou kapacitu drahy,

24

se pozadavky trhu.
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Nevyhody individualnich ad hoc Zadosti o pridéleni kapacity drahy:

niz8i kvalita zpracovani jizdniho fadu (zejména u tras ve zbytkové kapacité drahy), kdy

nedochazi k feSeni konfliktu,

nizs§i priorita pii zpracovani jizdniho tadu,

nutnost projednani technologie ve stanicich (vychozich, nacestnych, cilovych nebo

pohranic¢nich ptfechodovych) dopraveem pro kazdy ptipad zvlast,

nemoznost vyuziti nékterych nabidkovych cen, napt. nabidkové ceny J.

et zZadosti

Q9
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250000
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Pocet pridélenych ad hoc Zadosti pro GVD 2005 - 2016
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Pocet pridélenych ad hoc...

—

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Rok

Obr. 2 Vyvoj v poétu pridélenych ad hoc Zadosti pro GVD 2005 — 2016
Zdroj: autorka podle (16)

Se stale rostoucimi pocty Zadosti o prideleni kapacity drahy, pfevazné v rezimu ad hoc, je tieba
vice usmériiovat dopravce, aby zadavali své Zadosti o pfidéleni kapacity drahy vcas, aby mohly
byt v¢as a kvalitnéji zpracovany jizdni fady a zaroven aby v ramci pfidélovani kapacity drahy
V ramci tvorby ro¢niho jizdniho fadu a jeho zmén nebyly podavany zadosti, které jsou svou
povahou zadostmi ad hoc. Jednim ze zpisobu, jak dopravce motivovat do vhodnych produkta

je nastaveni ceny za produkty, tak aby vysledna cena byla pro dopravce co nejvyhodnéjsi, ale

zaroven aby pokryla néklady opravnéné vynaloZené na ptidélovani kapacity drahy.

Produkty SZDC z hlediska pfid&lovani kapacity drahy a jeji ceny (pro jizdni ¥ad 2017) jsou
uvedeny v tabulce (Tab. 6). Koeficienty K1, K2, a K3 jsou sazby do kalkula¢niho vzorce (1) pro

vypocet ceny za pridéleni kapacity drahy.
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Tab. 6 Produkty SZDC z hlediska pFidélovani kapacity drahy pro jizdni ¥ad 2017

Produkt K1 Ky | Ks
RJ | fadna zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu 1700,-| 8,-| 10,-

PJ | pozdni Zadost o pfidé€leni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho tadu 1700,- | 10,- | 20,-

ZJ | zadost o pridéleni kapacity drahy do pravidelné zmény jizdniho fadu | 1700,- | 10,- | 20,-

N3 | zadost o ad hoc pfidé€leni kapacity drahy ,,nad 3 dny* 100,- | O,-| 70,-
P3 | zadost o ad hoc pfidé€leni kapacity drahy ,,pod 3 dny* 100,- | O,- | 160,-

TB | Zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecnostni 480,- | 0,-| 70,-
zkousky draznich vozidel

ZK | Zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro zkusebni jizdy vozidel 960,- | 0,-| 70,-
neschvaleného typu nebo jizdy vyssi nez tratovou rychlosti

Ul | Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy za ucelem udrzby 0,-| O- 0,-
infrastruktury SZDC

OM | Zzadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy vlakii z diivodu 0,-| O- 0,-
omezeni infrastruktury SZDC

JD | zadost o ad hoc piidéleni kapacity drahy pro jizdy z jinych diivodi na 0,-| O- 0,-
stran¢ SZDC

Zdroj: (4)

Cena za pridéleni kapacity drahy byla zavedena v roce 2004 (do roku 2004 kapacita drahy
zpoplatilovana nebyla) jako regulator chovani dopravcl v oblasti planovani Zelezni¢ni dopravy.
Systém byl navrzen jako sazba krat pocet trasodnt (dnti jizdy). Pivodné byly navrZeny 3 sazby,
sazba 15,- K¢ za trasoden pro zadosti do ro¢niho jizdniho fadu, 25,- K¢ za trasoden pro zadosti
uplatnéné 3 a vice pracovnich dni pied prvnim dnem jizdy a 120,- K¢ za trasoden pro zadosti
uplatnéné v obdobi krat$im jak 3 pracovni dny pied prvnim dnem jizdy (zbytkova kapacita
drahy). Tyto sazby byly uplatiovany az do roku 2010.

Od jizdniho tadu 2011 platila vyssi cena za testovaci jizdy — pro provadéni technicko-
bezpecnostnich zkousek draznich vozidel (TBZ) ve vysi 480,- K¢ za trasoden, jizdy hnacich
vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vlakl vyssi nez tratovou rychlosti ve vysi 960,- K¢ za
trasoden. Soucasn¢ doslo k upravée sazby, kdy za 15,- K¢ za trasoden byly pouze adné zadosti
do ro¢niho jizdniho tadu, ostatni zadosti (pozdni Zadosti do ro¢niho jizdniho tadu, zadosti do
pravidelnych zmén a Zadosti ad hoc nad 3 pracovni dny) byly zpoplatnény sazbou 25,-K¢ za
trasoden a 120,- K¢ za trasoden pro Zadosti uplatnéné v obdobi krat$im jak 3 pracovni dny pred
prvnim dnem jizdy (zbytkova kapacita drahy).

Pro jizdni tad 2012 platily sazby, 15,- K¢ za trasoden pro fadné zadosti do ro¢niho jizdniho

fadu, pro pozdni zadosti o kapacitu drahy do ro¢niho jizdniho fadu byla sazba 25,- K¢ za
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trasoden, pro Zadosti 0 kapacitu drahy do pravidelné zmény jizdniho fadu byla sazba 30,- K¢
za trasoden, pro ad hoc zadosti o kapacitu drahy nad 3 pracovni dny byla sazba 30,- K¢ za
trasoden, pro zadosti o kapacitu drahy pod 3 pracovni dny (ve zbytkové kapacité drahy) byla
sazba 120,- K¢ za trasoden, pro zadosti o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro technicko-
bezpecnostni zkousky draznich vozidel zustala sazba 480,- K¢ za trasoden a pro Zadosti
0 ad hoc pridé€leni kapacity drahy pro zkuSebni jizdy vozidel neschvaleného typu nebo jizdy

vy$8i nez trat'ovou rychlosti zistala také sazba 960,- K¢ za trasoden.

Tento systém byl jednoduchy, z hlediska ceny zvyhodnoval dopravce, ktefi podali zadosti
v diivéjsim terminu, ale neodrazel naroCnost zpracovani zadosti (provéteni zadosti
a zpracovani jizdniho fadu, konstrukce trasy podle jeji délky, u mezistatnich zadosti se zvySuje
doba zpracovani o potiebu koordinace trasy se sousednimi infrastrukturami). Problém spocival
I V tom, Ze objednat trasu, ktera jede jeden den v roce do ro¢niho jizdniho fadu, bylo extrémné
levné a naklady na konstrukci dotovali ostatni trasy, které mély vétsi pocet dnti jizdy. Tento
systém bohuZzel dramaticky nezménil chovani dopravcii pti definovani svych dopravnich potieb
(objednavky tras) pted a po zavedeni zpoplatnéni kapacity.

Od jizdniho tadu 2013 doslo k zavedeni sazeb K1, Kz a Kz, a kromé sazby za trasu a den jizdy
se zacala UCtovat sazba za kilometr planované trasy. K1 je sazba za zpracovani a ur¢eni jizdniho
fadu a pridéleni kapacity drahy, K> je sazba za konstrukci vlakové trasy a K3 je sazba za den
piid€leni vlakové trasy. Sazba K ve vysi 1 700,- K¢ je shodna pro vSechny produkty v ro¢nim
jizdnim fadu (fadna zadost, pozdni zadost a zadost do zmény jizdniho fadu — produkty RJ, PJ
a ZJ), sazba K1 ve vysi 100,- K¢ je shodna pro ad hoc zadosti o kapacitu drahy nad 3 pracovni
dny (produkt N3) a pro Zadosti o kapacitu drahy pod 3 pracovni dny (produkt P3). Sazba K1
pro zadosti o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecnostni zkousky draznich
vozidel zistala ve vysi 480,- K¢ (produkt TB) a pro zadosti o ad hoc pfidéleni kapacity drahy
pro zkusebni jizdy vozidel neschvaleného typu, nebo jizdy vyssi, nez tratovou rychlosti ztistala

také sazba 960,- K¢ (produkt ZK).

Sazba K> byla pro produkt RJ stanovena ve vysi 8,- K¢ za 1 km trasy, pro produkty PJ a ZJ ve
vysi 10,- K¢ za 1 km trasy. Pro ostatni produkty N3, P3, TB a ZK byla sazba K> stanovena ve
vysi 0,- K¢ za 1 km trasy.

Sazba Kz byla stanovena u produktu RJ ve vysi 10,- K¢ za den pridéleni vlakové trasy,
u produktu PJ a ZJ ve vysi 20,- K¢ za den piidé€leni vlakové trasy, u produktu N3 ve vysi 70,- K¢
za den piid¢€leni vlakové trasy. Pro produkt P3 byla sazba K3 stanovena ve vysi 160,- K¢ za den

ptid¢leni vlakové trasy a pro produkty TB a ZK ve vysi 70,- K¢ za den pfid¢€leni vlakové trasy.
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Tyto sazby jsou uvedeny i pro jizdni fad 2017 a 2018. Vyvoj ceny za ptidéleni kapacity drahy
je shrnut v tabulce v ptiloze C.

Autorka se vypoctem ceny za ptidéleni kapacity drahy bude zabyvat v dalsi ¢asti prace.
Ptijmy z ceny za ptidé€leni kapacity drahy by mély pokryt celkové piimé naklady na piidélovani
kapacity drahy, ale nesmi je prekrocit. Za pomoci programu MS Excel budou namodelovany
sazby ceny za kapacitu drédhy tak, aby byly zohlednény vSechny ekonomicky opravnéné
naklady na pfid€lovani kapacity drahy a zarovenn bylo dosazeno takové ceny za ptidélovani
kapacity drahy, kterd by dopravce motivovala K optimalnimu objednavani jednotlivych

produktii. V praci budou pouzita interni data SZDC.
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4 NAVRHOVE RESENI A MODELACE
Pro spravné usmérnéni poptavky dopravct do piislusnych produkti je tieba nejprve definovat

pozadavky na cilovou skupinu zadosti téchto produktu.

4.1 Zadosti o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho ¥adu a jeho
zmén — produkty RJ, PJ a ZJ

Tyto produkty jsou uréeny pro zadosti o jizdy vlakd vyznacujicich se Castym opakovanim
(nejlépe denn€) vyzadujici konstrukci presné trasy vlaku s garanci jejiho dodrzeni
a S uplatnénim dalSich pozadavki:

* zfizovani pfestupovych vazeb,

e vytvareni taktii vlakl osobni dopravy,

tvorba nabidky garantovanych ¢asti odjezdu nebo ptijezdu,
* zapracovani technologie ve stanici vychozi, nacestné, cilové nebo pohrani¢ni pfechodové.

Zadosti jsou uplatiiovany v evropsky dohodnutych terminech, rovnéZ navrhy jizdnich ¥ada ze
strany pridélce kapacity jsou predkladany v pevné danych terminech definovanych narodni
legislativou a evropskymi dohodami (viz ptiloha F).

a) radna Zadost o piidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho Fadu — produkt RJ
Zadosti jsou V ptipadé produktu RJ zpracovavany v nejvyssi kvalitd tvorby (kresli se do
,prazdného® listu GVD). Nasledné poskytovani detailnich informaci 0 realizaci jizdniho fadu
je v podobé& nakresného, sesitového a knizniho jizdniho fadu. Zadost RJ by méla byt cenové
zvyhodnéna vici PJ a ZJ, aby zadatelé byli motivovani podavat Zadosti diive, coZ je pro
konstrukei jizdniho fadu vyhodnéjsi, nebot’ je na konstrukci trasy vice ¢asu. Pfi vy$$im poctu
trasodnt by méla byt nizsi cena za kapacitu drahy na den jizdy. NavrZena cena by pro produkty
RJ, PJ a ZJ také méla byt pro dopravce nizsi nez u produktu N3 pro vétsi nez limitni pocet dnti
Jjizdy.

b) pozdni zadost o pridéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho Fadu — produkt PJ
Produkt PJ je urcen pro zadosti uplatnéné po terminu fadné zadosti. U téchto zadosti neni mozné
splnit vzdy pozadavek na garanci pozadované ¢asové polohy, konstrukce se provadi do jiz
obsazeného jizdniho fadu, pracnost je obdobnd, resp. mirné vys$si jako u fadné Zadosti.

Navrzend cena by méla byt vyssi nez u zadosti RJ.

45



C) Zadost o piidéleni kapacity drahy do zmény ro¢niho jizdniho F¥adu — produkt ZJ

Produkt ZJ je uréen pro zadosti, které se oproti ad hoc zadosti lisi vyssi kvalitou a soucasné
I naro¢nosti zpracovani pomucek, zptsob konstrukce (provadi se do jiz obsazeného jizdniho
radu) a pracnost je obdobna jako u pozdni zadosti. Navrzend cena by meéla byt vyssi nebo

shodna jako u pozdni zadosti.

4.2 Z:adosti o individualni ad hoc pFidéleni kapacity drahy — produkty N3,
P3, TB, ZK, Ul, OM aJD

Do této kategorie patii zadosti, které fesi individualni a méné Cetné zadosti v obdobi mezi
zménami jizdniho fadu, nékdy téz dlouhodobéjsi zadosti, které zacinaji v obdobi mezi zménami
jizdniho fadu (S omezenymi pozadavky na provazani na dalsi zadosti, resp. definovani ramcti
ptijezdi a odjezdl do vybranych stanic).

a) Zadost o individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy ,,nad 3 dny* — produkt N3

V ramci této zadosti se vytvoii jizdni fad mezi zménami, ktery se od nejbliz§i zmény jizdniho
radu zaradi do této zmény, Casto se jedna o zadosti reagujici na planované vyluky, pracnost
konstrukce trasy je obdobna jako u zadosti do zmény jizdniho fadu. Nizsi je kvalita
poskytnutych informaci o jizdnim fadu, vyzadujici po dopravci pouziti vice zdrojii informaci.
V nékterych piipadech je naopak zvySena potieba konzultaci s dopravcem, technology apod.,
pracnost projednani pak stoupa. Navrzena cena by méla byt pro produkt N3 na vyssi nez limitni
pocet dni jizdy vy$si nez u produktu ZJ, ale zaroven niz$i nez u produktu P3.

b) Zadost o individualni ad hoc p¥idéleni kapacity drahy ,,pod 3 dny“ — produkt P3

Do skupiny P3 patii zadosti na jednorazové, nahodilé nebo nepravidelné piepravy (Zadatel
doptedu nezna presné datum jizdy), které jsou uplatnéné ve velmi kratkém terminu pred vlastni
jizdou, na zpracovani zadosti a ptidéleni jizdniho fadu je mén¢ ¢asu, v extrémnim piipadé¢ casto
I jen v fadu minut, konstrukce Casto nefesi konflikty mezi novou a stavajicimi trasami (feseni
se odsouva az na operativni fizeni), shodnost parametrii poZadované a pfidélené trasy je nizsi
nez u piedchozich zadosti, kvalita jizdniho fadu je na nizsi tirovni, nejdulezitéjsim kritériem je
rychlost zpracovani pii dodrzeni urCit¢é Urovné bezpeCnosti trasy (ddno dodrzenim
nepiekrocitelnych parametrii trasy) a ptfedani vSech pottebnych informaci o trase vSem
provoznim zaméstnanctim. Technologii ve stanici vychozi, nacestné, cilové nebo pohrani¢ni
pfechodové si projednava dopravce pro kazdy obchodni pfipad sam. Navrzend cena by méla

byt vyssi nez u produktu N3.
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C) zadost o individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy pro technicko-bezpe¢nostni
zkouSky draznich vozidel, pro zkuSebni jizdy vozidel neschvaleného typu nebo jizdy

vys$8i nez trat’ovou rychlosti — produkty TB a ZK

Do kategorie TB a ZK patii zadosti o pridéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecnostni
zkousky (TBZ) draznich vozidel, zkousky draznich vozidel neschvaleného typu nebo jizdy
vysSi nez tratovou rychlosti, které fesi provozovatel drahy v rezimu individualniho ad hoc
pridéleni kapacity drahy, protoze takové typy jizd Zadatel neprovozuje pravidelné, ale pouze

podle své potieby a neni schopen dlouho dopiedu urcit ptesny termin konani téchto jizd.

V navrzené cené za pridéleni kapacity drahy (produkty TB a ZK) se musi odrazit vysoka
naro¢nost zpracovani zadosti z divodu jeji specifikace, nebot' nalezeni vhodné trasy
a vytvofeni jizdniho fadu s dopravnimi opatfenimi je Casové naro¢né, z divodu zvysSené
potfeby projednavani fady aspektii spojenych s pfidélenim trasy, ndklady na pomicky jsou
vy$§i z divodu tvorby dalSich technicko-organiza¢nich opatieni spojenych s jizdou. Zadost
musi byt zadatelem postoupena ke zpracovani vice nez 3 pracovni dny pfed zamyslenym dnem
jizdy. Navrzena cena vychazi z produktu N3, ktera zohledniuje specifikace pti konstrukei.

d) Zadost o individualni ad hoc pridéleni kapacity drahy pro idrzbu, obnovu a zvySeni

propustnosti — produkty Ul, OM a JD

Pro jizdy spojené s diagnostikou a tidrzbou infrastruktury SZDC (produkty Ul, OM a JD), tedy
pro potieby SZDC, se poskytuje 100 % sleva z ceny za piidéleni kapacity drahy. Pro jizdy
uskuteénéné z diivodu omezeni infrastruktury na strané SZDC (tedy planovanych
a nepiedpokladanych vyluk a mimotadnosti) se kapacita poskytuje bezplatné, protoze se jedna
o jizdy, na které jiz kapacita byla ptid¢lena (odklony), nebo jde o nasobné jizdy dopravci
z divodu omezeni infrastruktury, které by jinak nebylo tfeba realizovat (navozy a odvozy

nalezitosti).

Cilem regulaéni funkce ceny za kapacitu drahy je usmérnéni zadosti tak, aby dlouhodobé
zéadosti byly feSeny v ramci sestavy roc¢niho jizdniho fadu a jeho pravidelnych zmén a aby
kratkodobé zadosti byly feSeny v rezimu ad hoc. Soucasné je tfeba cenu kalkulovat s ohledem

na pracnost, kvalitu zpracovani a zohlednit:
a) kvalitu a pracnost konstrukce trasy,
¢ zavislost na délce trasy a potieb¢ projedndvani s dalS§imi subjekty,

* osobni vlaky — projednavani se statni spravou — objednateli této dopravy u dopravc,
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* tvorbu dalSich opatieni souvisejicich s pouzitim trasy,

* zavislost na délce obdobi, kdy bude trasa pouzivana, protoze se zmensuje moznost

nalezeni vhodné trasy a konstrukce se tak stava slozitéjsi, zvySuje se pravdépodobnost

obsazeni volnych slotti diive uplatnénymi zadostmi,

b) kvalitu a pracnost zpracovani potfebnych pomucek,

* tvorbu jizdniho fadu ve form¢ nakresného a seSitového jizdniho fadu,
* tvorbu knizniho jizdniho fadu pro cestujici,
e tvorbu datového jizdniho tadu (DJR) a jeho pfedani navaznym IS,

C) cCasové obdobi vyuziti trasy — tzv. rezervaci trasy.

Na zakladé takto vydefinovanych pozadavki na jednotlivé produkty autorka stanovila

maximalni, minimalni a stfedni pocet dnti jizdy vlaki, které uspotadala do tabulky (Tab. 7).

Tab. 7 Stanoveni poctu dnii jizdy pro jednotlivé produkty

Produkty Jede denné Jede 1x tydné Jede 3x tydné
RJ 364 52 156
PJ 364 52 156
ZJ) do 1. zmény 300 46 138
ZJ do 2. zmény 251 39 117
ZJ) do 3. zmény 182 30 90
ZJ) do 4. zmény 97 17 51
N3 do 1. zmény 64 9 27
N3 do 2. zmény 49 7 21
N3 do 3. zmény 69 10 30
N3 do 4. zmény 85 12 36
P3 10 1 3

Zdroj: autorka

Autorkou stanoveny maximalni pocet dni jizdy vlaku pro fadné zadosti, pozdni Zadosti

a Zadosti do zmén rocniho jizdniho fadu vychézi z termind pro sestavu ro¢niho jizdniho fadu

a jeho planovanych zmén, maximalni pocet dni jizdy vlaku pro individuélni ad hoc Zadosti nad

3 pracovni dny vychazi z vydefinovanych pozadavkl na cilovou skupinu zadosti, které¢ fesi

individualni a méné cetné Zzadosti v obdobi mezi zménami jizdniho fadu, nékdy téz

dlouhodobé;jsi zadosti, které zacinaji v obdobi mezi zménami jizdniho fadu. Maximalni pocet
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dnti jizdy vlaku pro individualni ad hoc zadosti pod 3 pracovni dny vychézi z ptedpokladu

nejnepiiznivéjsi kumulace svatkli v obdobi vanoc¢nich svatki (3 pracovni dny, 3 svatky
Vv pracovni dny a dvakrat 2 dny vikendu).

Z interniho zdroje (23) autorka ziskala informace o poc¢tu pridélenych zadosti dle jednotlivych
produktti V ro¢nim jizdnim tadu 2015 a 2016. Data obsahuji udaje o poctu ptid€lenych datovych
jizdnich fada (poctu tras), poctu piidélenych trasodni, celkové délce piidélenych kilometru,

cen¢ za piidéleni kapacity drahy. Hodnoty jsou uspoiadany do tabulky (Tab. 8).

Tab.8 Pridélené DJR v roce 2016 dle produktu v roénim jizdnim ¥adu

P¥idélené DJR v roce 2016 — dle produktu v roénim jizdnim ¥adu
RJ PJ ZJ Celkem
Pocget DJR 13 686 788 485 14 959
Poget trasodnii 2899 051 132 265 32170 3063 486
Dé¢lka celkem [km] 731593 37 661 33727 802 981
Cena celkem [K¢] 58 109 454 4361513 1805166 | 64276133
Primérny pocet trasodnt na DJR 211.8 167,8 66,3 204,8
Délka priimér [km na DJR] 53,5 47,8 69,5 53,7
Cena primer [K& za DIR] 42459 5534,9 3722,0 42968

Zdroj: autorka podle (23)

Rozdil v poétu ptidélenych datovych jizdnich fada (DJR) a piidélenych trasodni, ktery je vidst
v tabulce (Tab. 8), spo¢iva v tom, Ze jeden DIR miize byt pfidélen na vice dnii jizdy. V tabulce
jsou vypocitany pramérné hodnoty pfidélenych trasodnti, délky trasy a ceny za ptidéleni
kapacity drahy podle jednotlivych produkt v daném roce v reZimu ro¢niho jizdniho fadu.

Z interniho zdroje (24) autorka ziskala informace o poctu piidélenych Zadosti ad hoc podle
jednotlivych produkti v roce 2015 a 2016. Data obsahuji tidaje o poctu ptidélenych datovych
Jizdnich tadl (poctu tras), poctu ptidélenych trasodnii, celkové délce pridélenych kilometrt,
cen¢ za pridéleni kapacity drahy. Hodnoty jsou uspotadany do tabulky (Tab. 9).

Také v této tabulce (Tab. 9) je vidét rozdil mezi ptidélenymi DJR a ptidélenymi trasodny
v rezimu ad hoc. V tabulkach jsou také vypocitany primérné hodnoty ptidélenych trasodnd,
délky trasy a ceny za ptidéleni kapacity drahy podle jednotlivych produkti v daném roce

V rezimu ad hoc.
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Tab. 9 P¥idélené DJR v roce 2016 dle produktu ad hoc

P¥idélené DJR v roce 2016 — dle produktu ad hoc
N3 P3 TB ZK Celkem
Poget DIR 13534 159 968 196 285 173 983
Pocet trasodni 26 400 160 943 196 367 187 906
Délka celkem [km] 1357650 | 11491 204 9742 | 11492 | 12870088
Cena celkem [K¢] 3201400 | 41747680 | 107800 | 299290 | 45356170
Primérmy pocet trasodnii na DJR 2.0 1,0 1,0 1,3 1,1
Délka primer [km na DIR] 100,3 71,8 49,7 40,3 74,0
Cena primér [K¢ za DIR] 236,5 261,0 550,0 | 1050,1 260,7

Zdroj: autorka podle (24)

V tabulce (Tab. 9) nejsou uvedeny produkty Ul, OM a JD (produkty ad hoc), které sice

predstavuji nezanedbatelny pocet ptidélenych DIR, piidélenych trasodnt a z hlediska délky

trasy jde také o nezanedbatelny pocet kilometru, ale z hlediska ceny za pfidéleni kapacity drahy

nehraji roli, nebot’ tyto produkty nejsou ocenény. Udaje o téchto Zadostech jsou uvedeny

v tabulce (Tab. 10).

Udaje o produktech UI, OM a JD nebudou ve vypoctech ceny za piidéleni kapacity drahy

zohlednény, nebot’ za tyto produkty se Uctuje nulovéa cena. Data budou pouzita pouze pro

naslednou predikci vyvoje pifijmu z ceny za pridé€leni kapacity drahy pro rok 2017 v zavéru

diplomové préce.

Tab. 10 P¥idélené DJR v roce 2016 dle produktu ad hoc Ul, OM a JD

Piidélené DJR v roce 2016 — dle produktu ad hoc Ul, OM a JD
Ul oM JD Celkem
Poget DIR 73 472 18 066 1089 92 627
Pocet trasodni 73577 77 414 2016 153 007
Delka celkem [km] 1873819 1387 505 62 228 3323552
Cena celkem [K¢] 0 0 0 0
Primérny pocet trasodnti na DJR 1,0 43 1,9 1,7
Délka pramér [km na DJR] 255 76,8 57,1 35,9
Cena pramér [K¢& za DIR] 00 0.0 0,0 0,0

Zdroj: autorka podle (24)

50




Cena za piid¢€leni kapacity drahy se pocita podle kalkula¢niho vzorce (1):

CK =K +K; Dy + K3+ Py [K¢] 1)

Kde:

CK  celkova cena za ptidéleni kapacity drahy [K¢],

K; sazba za zpracovani a ur¢eni jizdniho fadu a piid€leni kapacity drahy [K¢],

K, sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢ za km],

K; sazba za den piidéleni vlakové trasy [K¢ za den],

Dy,  délka trasy, vzdalenost ptfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na
zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce kapacity
[kml],

Py pocet dnii jizdy, na které je pfislu$nd trasa ptidélena [den].

Dle kalkula¢niho vzorce (1) autorka vypocitala stavajici limitni hodnoty pro poCty ptidélenych

trasodnt jednotlivych zpoplatnénych produktt v roénim jizdnim fadu, kterymi jsou produkty

RJ, PJ, ZJ. Pro zadosti vyhovujici definici produktu byla stanovena podminka, ze produkty

Vv rezimu ro¢niho jizdniho fadu musi byt pro vétsi nez limitni pocet dnti jizdy cenové vyhodné&;jsi

neZ produkty v rezimu ad hoc. Jednordzova jizda v rezimu ro¢niho jizdniho fadu bude vzdy

drazsi nez v reZimu ad hoc. Z toho vyplyvaji nasledujici omezujici podminky: RJ < N3, PJ <

N3, ZJ < N3 a motiva¢ni podminky: RJ < PJ a N3 < P3. Omezujici podminky plati pro vétsi

nezli limitni poc€et dni a motivaéni podminky plati pro libovolny pocet dni jizdy. Soucasné

limitni hodnoty byly vypocitany pomoci primérnych hodnot (Tab. 11) jednotlivych produktt

z datového souboru roku 2016.

Tab. 11 Primérné hodnoty délky trasy a poctu pridélenych trasodnii v roce2016 u vybranych produkti

Rok 2016 RJ PJ ZJ N3 P3
Primérna délka trasy [km na DJR] 535 478 69,5 100,3 71.8
Primérny poet trasodnii na DJR 2118 167,8 66,3 2.0 1,0

Zdroj: autorka

Autorka upravila kalkula¢ni vzorec (1) do nerovnic pro vypocet limitnich hodnot ptidélenych

trasodnd pro produkty RJ, PJ a ZJ (ro¢ni jizdni fad) v porovnani s produktem N3 (ad hoc).
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Limitni (mezni) hodnoty autorka pocitala z divodu ur¢eni bodu zlomu v poc¢tu dnti jizdy vlaku,
podle kterych by mély byt zadosti smérovany z produktu v rezimu ad hoc do jednotlivych
produktti v rezimu ro¢niho jizdniho fadu. Vypocitany bod zlomu v poctu dnii jizdy vlaku
autorka oznacila jako neznamou proménnou X. Aby smérovani fungovalo, mé¢la by cena za
piid¢€leni kapacity drahy produktu RJ, PJ nebo ZJ na x-1 a méné dnu jizdy vlaku byt vyssi nez
cena za pridéleni kapacity drahy produktu N3 na X-1 @ méné dnt jizdy vlaku. Pro limitni pocet
dni jizdy tedy musi platit nerovnosti (5), (6), (7) a (8).

CKryprzy < CKws) (5)
Ky + K3 " Diyry + K3 - Pajrjxns < K1 + Ky Dippy + K3 * Pajpyxns (6)
Ki + Ky * Diypy + K3 * Pyjpjxns < Ky + Ky " Dippy + K3 - Pyjpyxns (7)
Ky + K3 " Diyzy + K3 Pyjzgxns < Ki + Ky * Divzp + K3 - Pajziens (8)
Kde:

CK(grjy cena za pfidéleni kapacity drahy produktu RJ [K¢],

CK(pyy cena za pfidé€leni kapacity drahy produktu PJ [K¢],

CK(zy) cena za pfidéleni kapacity drahy produktu ZJ [K¢],

CK(n3) cena za ptidéleni kapacity drahy produktu N3 [K¢],

Ky sazba za zpracovani a uréeni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy [K¢],
K, sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢ za km],

K sazba za den ptidéleni vlakové trasy [K¢ za den],

D¢rgy  délka primérné trasy produktu RJ, vzdalenost piidélené trasy mezi vychozim a cilovym
bodem trasy na Zelezni¢ni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive
ptidélce kapacity [km],

D¢rpy  délka priimérné trasy produktu PJ, vzdalenost ptidélené trasy mezi vychozim a cilovym
bodem trasy na Zelezni¢ni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive
piid¢€lce kapacity [km],

Dyyz; délka priimérné trasy produktu ZJ, vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym
bodem trasy na Zelezni¢ni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive
piid€lce kapacity [km],

Pajrjxn3 limitni pocet dnti jizdy produktu RJ vic¢i produktu N3, na které je pfislusna trasa

ptid€lena [den],
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Pgjpjxn3 limitni pocet dnti jizdy produktu PJ vici produktu N3, na které je piislusna trasa
ptidélena [den],
Pgjzixns limitni pocet dnt jizdy produktu ZJ, na které je piislusna trasa pridélena [den].
Vypocet byl proveden podle vzorce (6), (7) a (8), kdy pocet dnii jizdy P,; byl oznacen jako
neznama proménna X. Dosazeni do nerovnice pro produkt RJ bylo nasledujici:
KlR] + KZR] ’ DtrR] + K3R] ’ deR]xN3 <Kin3z + Kans* DtrR]xN3 + Kiys - deR]xN3 (6)
1700+8-53,5+10-x<100+0-53,5+70-x
338<«x
Limitni hodnota X po¢tu dntl jizdy pro produkt RJ byla zaokrouhlena na 34. Stejnym zpiisobem
byly dosazeny hodnoty pro produkty PJ a ZJ. Vysledky jsou interpretovany v tabulce (Tab. 12).
Dosazeni do nerovnice pro produkt PJ bylo nasledujici:
Kip; + Kopj " Dirpy + Kzpy* Pajpjxns < Kinz + Kons * Derpjxns + Ksnz * Pajpjxns (7)
1700+10-478+20-x<100+0-478+70-x
41,6 < x
Limitni hodnota X poctu dnti jizdy pro produkt PJ byla zaokrouhlena na 42.
Dosazeni do nerovnice pro produkt ZJ bylo nésledujici:
Kiz; + Kazj * Derzy + Kszp - Pajzy < Kinz + Konz * Derzyxns + Kans * Pajzians 8
1700+10-695+20-x<100+0-695+70x
459 < x
Limitni hodnota X poctu dnti jizdy pro produkt ZJ byla zaokrouhlena na 46.
Vysledky vypoéta limitnich hodnot jsou uspofadany do tabulky (Tab. 12).

Tab. 12 Vypocitané limitni hodnoty pridélenych dnii jizdy a porovnani cen ve vybranych produktech

Produkt RJ PJ ZJ

Pocet dnii jizdy x-1 33 41 45
Cena za produkt RJ, PJ, ZJ [K¢] 2 458 2 998 3295
Cena za produkt N3 [K¢] 2410 2 970 3250
Limitni pocet dnu jizdy X 34 42 46
Cena za produkt RJ, PJ, ZJ [K¢] 2 468 3018 3315
Cena za produkt N3 [K¢] 2 480 3040 3320

Zdroj: autorka
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Z tabulky vyplyva, Ze pii poctu 34 a vice piid€lenych trasodni v produktu RJ, je cena za
ptidélenou kapacitu drahy niz§i nez cena za pfidéleni kapacity drdhy v produktu N3 pii
soucasnych koeficientech K1, Kz a Kas. Pii po¢tu 42 a vice piidélenych trasodnt v produktu PJ
je cena za piidélenou kapacitu drahy niZsi neZ cena za ptidéleni kapacity drahy v produktu N3.
Pii poctu 46 a vice ptidélenych trasodnt v produktu ZJ je cena za ptidélenou kapacitu drahy
(pro primérnou délku trasy produktd RJ, PJ a ZJ) nizsi nez cena za pridéleni kapacity drahy
v produktu N3.

Cilem navrhu zmény ceny za piidéleni kapacity drahy bylo stanoveno, ze cena ma mit funkci
regulaéni a souasné ma uhradit piimé naklady SZDC spojené s piid&lovanim kapacity drahy,
zaroven vSak pfijem z vyberu této ceny za ptidéleni kapacity drahy a nesmi prekrocit tyto pfimé
naklady. Ekonomické zhodnoceni je provedeno na datech jizdniho fadu 2016. P¥imé naklady
na pridélovani kapacity drahy uvedené ve Vyroéni zpravé SZDC (25) byly vyéisleny
ekonomickym odborem SZDC na &astku 106 780 000,- K&.

4.3 Modelace koeficienti
Autorka vychdzi z tivahy, Ze celkovéd vybrana castka za ptidéleni kapacity drahy (pfijem za
pridéleni kapacity drahy) musi byt mensi nebo roven pfimym nékladtim na pfidélovani kapacity

drahy. Tedy musi platit nasledujici vztah:

c=10 c=10
v ) n )
c=1 c=1

Kde:
v, celkovy ptijem za ptidéleni kapacity drahy [K¢],
ne celkové ptfimé naklady na pfidélovani kapacity drahy [K¢].

Jednotlivé produkty V¢ jsou oznaceny nasledovné: vi jako cena za pridéleni kapacity pro
jednotlivé zadosti v ramcei produktu RJ, v2 jako cena za ptidéleni kapacity pro jednotlivé zadosti
v ramci produktu PJ, v3 jako cena za pfidéleni kapacity pro jednotlivé zadosti v ramci produktu
ZJ, v4 jako cena za pridéleni kapacity pro jednotlivé zadosti v ramci produktu N3, vs jako cena
za pridéleni kapacity pro jednotlivé zadosti v ramci produktu P3, ve jako cena za ptidéleni
kapacity pro jednotlivé zadosti v ramci produktu TB, v7 jako cena za prid€leni kapacity pro
jednotlivé zadosti v ramci produktu ZK, vg jako cena za pridé€leni kapacity pro jednotlivé zadosti

v ramci produktu U, vg jako cena za piid€leni kapacity pro jednotlivé zadosti v ramci produktu
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OM a vy jako cena za ptid€leni kapacity pro jednotlivé zadosti v ramci produktu JD. Pro tyto

Vc plati nasledujici vztahy:

v = XnZi (Kiry + Kary  Derryn + Kary - Pajryn) [Ke] (10)
vz = Y=y (Kipy + Kopy  Dereyn + Kapy - Pajpn) [Ke] (11)
V3 = Zn C3(K1Z] + Kyz) * Derzgn + Ksz; Pd}Z]n) [K¢] (12)
Vy = Yo C4(K11v3 + Kons * Dernzn + Kans Pd}N3n) [K¢] (13)
vs = Y=y’ (Kips + Koz Derpan + Kaps * Pajpan) [Ke] (14)
Ve = Zn CG(KlTB + K1 * Dirren + Karp - deTBn) [K¢] (15)
vy = Zn C7(K1ZK + Koz * Dirzgn + Kszk - deZKn) [K¢] (16)
Vg = Zn CS(KwI + Kaur * Deryin + Kz - deum) [K¢] (17)
Vg = ZZ:;Q(KwM + Ky0m " Deromn + Kzom * deOMn) [K¢] (18)
Vio = Ypo Clo(KljD + K2jp * Derjpn + K3jp Pd}]Dn) [K¢] (19)
Za podminek:

(KlR] + Kagrj * Derrym + K3y ° deR]m) < (K1N3 + Konz " Dernam + Ksns deNSm) (20)
(KlR] + Ksgrj * Derrym + Ksgy deR]m) < (KlP] + Kspj * Derpym + Kzpj - deP]m) (21)
(KlR] + Kogrj * Derrym + Ksgy - deR]m) < (K1Z] + Kyz) * Derzgm + Ksz; - deZ]m) (22)
(K1N3 + Kons * Dernam + Kans deN3m) < (K1P3 + Kzp3 " Diyp3m + Ksps - deP3m) (23)
(KlP] + Kypj - Derpy + Kspj deP]) < ( Kins + Kons * Dirns + Kays - deN3) (24)
(K1Z] + K375 " Dirzy + Kszg deZ]) < ( Kins + Konz * Derns + Ksys - deN3) (25)
Kiry + Kagj * Derpy + Ksgy (de - 1)RJ > Kins + Kons * Derns + Kans (de — 1)1\13 (26)
Kip; + Kapj * Diypy + K3pj © (de - 1)P] > Kins + Kans * Derns + Kans (de — 1)1\13 (27)
Kde:

n pocet km, dnti jizdy n-té zadosti o kapacitu drahy v produktu c,, N =1, 2, 3, ..., Cn,

m pocet meznich (limitnich) km, dnti jizdy v produktu c,, m=1,2,3, ..., m

n =cn celkovy pocet zadosti o kapacitu drahy v produktu cp,

Veq Ve, Vs, -+, Vep  PEijem za ptidé€leni kapacity drahy produktu c1, c2, c3, ..., c10 [K¢],
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cl,c2,c3,...,c10 celkovy pocet zadosti o kapacitu drahy v produktu (RJ, PJ, ZJ, N3, P3,

DtrP]

DtrZ]

DtrN3

D trP3

D trTB

D trZK

DtT‘UI

TB, ZK, Ul, OM a JD) [KeT,
sazba za zpracovani a uréeni jizdniho fadu a piid€leni kapacity drahy [K¢ za trasu],
sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢ za km],
sazba za den pfidéleni vlakové trasy [K¢ za den],

délka trasy produktu RJ, vzdalenost ptidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na Zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce
kapacity [km],
délka trasy produktu PJ, vzdalenost ptid€lené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive pidélce
kapacity [km],
délka trasy produktu ZJ, vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce
kapacity [km],
délka trasy produktu N3, vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na Zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce
kapacity [km],
délka trasy produktu P3, vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na Zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce
kapacity [km],
délka trasy produktu TB, vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na Zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce
kapacity [km],
délka trasy produktu ZK, vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na Zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce
kapacity [km],
délka trasy produktu Ul, vzdalenost ptidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na Zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce

kapacity [km],
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DtrOM

Dtr]D

Pajr;
Pajp)
Pajz;
Pgjns
Pyjp3
Pajrp
Pajzk
Pajur
Pajom

Pajip

délka trasy produktu OM, vzdalenost ptidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem
trasy na Zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele dréhy, respektive pridélce
kapacity [km],

délka trasy produktu JD, vzdalenost pfidélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem

trasy na Zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive pridélce

kapacity [km],

pocet dni jizdy produktu RJ, na které je piislusna trasa ptidélena [den],
pocet dnti jizdy produktu PJ, na které je ptislusna trasa pridélena [den],
pocet dnti jizdy produktu ZJ, na které je piislusna trasa pfidélena [den],
pocet dnti jizdy produktu N3, na které je ptislusna trasa ptidélena [den],
pocet dnd jizdy produktu P3, na které je pfislusna trasa ptidélena [den],
pocet dnt jizdy produktu TB, na které je piislu$na trasa pridélena [den],
pocet dni jizdy produktu ZK, na které je piislusna trasa ptidélena [den],
pocet dnt jizdy produktu UI, na které je ptislusna trasa ptidélena [den],
pocet dni jizdy produktu OM, na které je prislusna trasa ptidélena [den],

pocet dnt jizdy produktu JD, na které je piislusna trasa piidélena [den].

Autorka z dalsich vypocta vyjmula produkty Ul, OM a JD, protoze z hlediska ceny za piidéleni

kapacity drahy nehraji roli, nebot’ tyto produkty nejsou podle soucasné platné legislativy

ocenény.

Autorka pro vypocet zjednodusila nerovnice (20), (21), (22) a (23) dale popsanym zptisobem,

a tim vytvofila nékolik konstant. ProtoZe koeficient K1 je cena za zpracovani zadosti, vSechny

7adosti, které jsou zpracovany v IS KANGO?® (produkty RJ, PJ a ZJ) maji mit stejny koeficient

K1 stejné tak zadosti zpracovavané v IS KADR (produkty N3 a P3) maji mit stejny koeficient

Ki. Pomér mezi hodnotou koeficientu Ki pro zadosti zpracovavané v IS KANGO a zadosti

zpracovavané v IS KADR vychazi ze souc¢asného poméru a byl stanoven na 0,06. Pro koeficient

K1 pro jednotlivé produkty stanovila autorka nasledujici vztahy:

Kiry = Kigry
Kip; = Kigy
Kiz; = Kigy

1% 1S KANGO - PC nistroj pro konstrukei ro¢niho jizdniho fadu.
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K1N3 = 0,06 " KlR]
Kip3 = Kin3 = 0,06 - Ky,
Za koeficient K autorka dosadila nasledujici vztahy, protoze koeficient K2 vyjadiuje sloZitost

konstrukce a ta se s cenou neméni. Hodnota poméru koeficientu K2 pro jednotlivé produkty

opét vychazi ze stavajicich hodnot koeficientu K> a nabyva nésledujicich hodnot:

Kory = Kagy

Kypy = 1,3 - Kapy

Kyz; = 1,3 Kagy

Kopsz = 1,5 Kops

Za koeficient K3 autorka dosadila nasledujici vztahy, protoze koeficient K3 vyjadiuje vzacnost

kapacity a jeji pomér se se zménou ceny neméeni. Hodnota pomeéru koeficientu K3 pro jednotlivé

produkty opét vychazi ze stavajicich hodnot koeficientu Kz a nabyva nasledujicich hodnot:

K3r; = K3gy

K3p; = 1,3 - K3py

K3z, =13 K3g

Ksps = 1,5 K33

Koeficient K1 je sazba za administrativni zpracovani a posouzeni naro¢nosti zpracovani zadosti
o ptidéleni kapacity drahy, proto u produktti ro¢niho jizdniho fadu byla ponechana vzdy stejna
sazba, kterd se v jednotlivych variantaich vypoctu mize meénit, ale vzdy u vSech produktl
ro¢niho jizdniho fadu stejné. U produktl ad hoc byla ponechana vyse sazby koeficientu K1, také
stejna pro vSechny produkty ad hoc, a ¢ini 0,06—ti nasobek sazby K1 produktu ro¢niho jizdniho
fadu. Autorka zachovala sou¢asny pomér mezi ro¢nim jizdnim fadem a ad hoc. Koeficient K>
je sazba za km konstrukce vlakové trasy, koeficient K3 je sazba za den ptidéleni vlakové trasy.
Autorka navrhla ve vSech variantach vypoctu nenulovou sazbu koeficientu K2 za kilometr trasy
U produktt ad hoc, aby se zohlednila naro¢nost konstrukce trasy. Aby dopravci a zadatelé byli
motivovani k podavani zaddosti do ro¢niho jizdniho fadu, byla snizena sazba koeficientu Ki
u vSech produktii ro¢niho jizdniho fadu na 1 400,- K¢&. Sazba 7,- K¢ za km u koeficientu K> pro

produkt RJ byla zvolena, taktéz sazba 9,- K¢ za den jizdy u koeficientu K3z produktu RJ.

Novy limitni poéet dni jizdy byl vypocitan podle vzorce (20), jako bod zlomu ceny mezi
produkty RJ a N3, pocet dnli jizdy P4; byl oznaCen jako nezndma proménné X. Dosazeni do

nerovnice bylo nésledujici:
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KlR] + KZR] ) DtrR] + K3R] ) deR]xN3 < Kinz + Knz - DtrR]xN3 + Kznz- deR]xN3 (20)

1400+7-68+9-x<100+1-68+75x

258 <«x

Limitni hodnota X poctu dnti jizdy pro produkt RJxN3 byla zaokrouhlena na 26.
Autorka dosadila zjednodusené vyrazy za koeficienty K1, K2 a K3 do nerovnic a dale pocitala
S primérnymi hodnotami kilometra D, = 68 km (primér za vybrané produkty RJ, PJ, ZJ, N3
a P3) a limitnimi (meznimi) hodnotami poctu dni jizdy Py; = 26 dni jizdy (bod zlomu ceny
mezi produkty RJ a N3). Vypocet pro celkové hodnoty byl proveden pomoci diive navrzenych
konstant. Nerovnice podle vzorce (20), ktera plati pro vztah RJ < N3 pro primérnou zadost, ma
po uprave nasledujici tvar:
Kirj + Kopy - Der + K3gy " Pgj< Kin3 + Konz " Der + K3ns - Pyj (20)
Kig; + Kzpjy - 68 + K3py - 26<0,06 - K1y + Kyy3 - 68 + K33+ 26
Tato podminka tik4, Ze cena za fddnou Zadost do ro¢niho jizdniho f4du na mezni pocet dnli

jizdy ma byt niz$i nez cena za zddost ad hoc nad 3 dny na mezni pocet dntl jizdy.

Nerovnice podle vzorce (21) a (22), ktera plati pro vztah RJ < PJ / ZJ (ma stejny tvar pro oba
produkty) a pro primérnou Zadost na mezni pocet dnti jizdy ma po Uprave nasledujici tvar:
Kirj + Kopy " Dir + K3gy " Pgj<Kip; + Kypj " Dy + K3pj - Pyj (21)
KlR] + KZR] ' 68 + K3R] ' 1 <K1R] + 1,3 ) KZR] ) 68 + 1,3 ' K3R] ' 1

KlR] + KZR] ) Dtr + K3R] ’ de< KlZ] + KZZ] ’ Dtr + K3Z] ) de (22)
KlR] + KZR] ' 68 + K3R] ' 1< KlR] + 1,3 ' KZR] ' 68 + 1,3 ) K3R] ) 1

Tato podminka tik4, Ze cena za fddnou zZadost do ro¢niho jizdniho fadu na jakykoliv pocet dnii
Jizdy ma byt niz$i neZ cena za pozdni Zadost a/nebo za Zadost do zmény ro¢niho jizdniho fadu
na jakykoliv pocet dnii jizdy. ProtoZe nerovnice maji stejny tvar pro oba produkty, lze jimi
vyjadfit pouze jednu neznamou proménou.

Nerovnice podle vzorce (23), ktera plati pro vztah N3 <P3 pro pramérnou zadost na mezni
pocet dnti jizdy ma po Upravé nasledujici tvar:

Kinz + Konz * Dirns + Kans * Pajnz<Kipz + Kyps * Dirps + Kzps * Pgjps (23)

0,06 ) KlR] + K2N3 ' 68 + K3N3 ' 1<0,06 ) KlR] + 1,5 ) K2N3 ' 68 + 1,5 ' K3N3 ) 1
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Tato podminka tika, ze cena za Zadost ad hoc nad 3 dny na libovolny pocet dnii jizdy ma byt
niz8i nez cena za zadost ad hod pod 3 dny na tento pocet dntl jizdy.

Tyto tfi nerovnice obsahuji pét nezndmych proménnych, aby autorka vyjadfila vSech pét
neznamych proménnych, zadala dalsi dvé doplnujici omezujici podminky a zvysila tim pocet
nerovnic na pét. Nerovnice podle vzorce (24) a (25), ktera ma pro oba produkty stejny tvar,
vyjadiuje vztah PJ / ZJ <N3 a stanovuje prvni dopliujici omezujici podminku, ktera ma po
uprave nasledujici tvar:

KlP]/Z] + KZP]/Z] "Dy + K3P]/Z] ’ de < Kin3 + Konz " D + K33 de (24) - (25)
Kig; + 1,3 Kyg; 68+ 1,3 K3g; - 26 < 0,06 Kyg; + Kyy3 - 68 + K3y - 26

Tato prvni doplitujici omezujici podminka tika, Ze cena za pozdni zadost a/nebo za zadost do
zmény rocniho jizdniho fadu na mezni pocet dnil jizdy ma byt nizsi nez cena za ad hoc Zadost
nad 3 dny na mezni pocet dnt jizdy.

Nerovnice podle vzorce (26) vyjadiuje druhou dopliujici omezujici podminku, ktera vyjadiuje

vztah (Pd i— 1)R] > (Pd i— 1)1v3’ a ma po Uprave nasledujici tvar:

Kiry + Kzgrj - Dergry + Ksgy (de - 1)R,]>K11v3 + Kynz " Drns + Ksys (de — 1)1\13 (26)
Kipy + Kzgj - 68 + K3g; - (26 — 1)g; > 0,06 - K1y + Kppn3 - 68 + Kzys - (26 — 1) 3

Druhé dopliujici omezujici podminka tika, ze cena za Zadost do ro¢niho jizdniho fadu na mezni
pocet dnti jizdy minus jeden den jizdy ma byt vyssi nez cena za zadost ad hoc nad 3 dny na
mezni poc€et dntl jizdy minus jeden den jizdy.

Nerovnice podle vzorce (27) vyjadiuje dalsi dopliujici omezujici podminku, ktera vyjadiuje

vztah (Pd i~ 1)P] > (Pd i 1) a ma po uprave nasledujici tvar:

N3’

Kipj + Kapj " Dirpy + Kapy - (Paj — 1)P] >Kins + Konz - Derns + Kanz - (Paj — 1)1\13 (27)

Kigy + 1,3 Kypy- 68 + 1,3 K3y - (26 — 1)5;>0,06 - K1p; + Kpy3 - 68 + K3yz - (26 — 1) 3
Tato dalsi dopliiujici omezujici podminka tika, ze cena za pozdni zddost do rocniho jizdniho
fadu na mezni pocet dnti jizdy minus jeden den jizdy ma byt vyssi neZ cena za zadost ad hoc
nad 3 dny na mezni pocet dnti jizdy minus jeden den jizdy.

Po tGpraveé maji nerovnice tento tvar:

KIR] + KZR] ) 68 + K3R] ) 26< 0,06 ) KlR] + K2N3 ' 68 + K3N3 b 26 (20)
KlR] + KZR] ' 68 + K3R] ' 1 <K1R] + 1,3 ) KZR] ) 68 + 1,3 ' K3R] ' 1 (21) -~ (22)
0,06 ) KlR] + K2N3 ' 68 + K3N3 ' 1<0,06 ) KlR] + 1,5 ) K2N3 ' 68 + 1,5 ' K3N3 ) 1 (23)
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KlR] + 1,3 ) KZR] ) 68 + 1,3 ) K3R] ) 26 < 0,06 ) KlR] + K2N3 ' 68 + K3N3 b 26 (24) -~ (25)

KlR] + KZR] ) 68 + K3R] ) (26 - 1)R] > 0,06 ) KlR] + K2N3 ' 68 + K3N3 b (26 - 1)N3 (26)
KlR] + 1,3 ) KZR] ) 68 + 1,3 ) K3R] ) (26 - 1)p1>0,06 ' KlR] + K2N3 ' 68 + K3N3 b (26 - 1)N3

(27)

Vlastni vypocty autorka provedla v programu Microsoft Excel verze Office 365. Vysledky pro
jednotlivé varianty vypoctu byly uspotadany do tabulek, podle kterych byly nasledné
zpracovany grafy. Jako vychozi zdroj byla pouzita data za rok 2016.

4.4 Varianty vypoctu
Autorka zacala modelaci tzv. variantou 0, ktera modeluje soucasny stav a soucasny zpusob

zpoplatnéni pridélovani kapacity drahy se sou¢asnymi koeficienty K1, Kz a Ka.

Tab. 13 Varianta 0 — Vypocet za vSechny Zadosti podle piivodnich koeficientii (pro celkové hodnoty)

- Pocet dnii Cena za O cena za

Produkt K1 DIR Kz | Celkové km | Kz jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1700 13 686 8 731593 | 10| 2899051 58 109 454 4 246
PJ 1700 788 | 10 37661 | 20 132 265 4361513 5534
Z] 1700 485 | 10 33727 | 20 32170 1 805 166 3721
ZK 960 285 0 11492 | 70 367 299 290 1051
TB 480 196 0 9742 | 70 196 107 800 550
N3 100 13534 0 1357650 | 70 26 400 3201 400 240
P3 100 | 159968 0 11 491 204 | 160 160 943 41 747 680 260
Cena celkem [K¢] 109 632 303 15602

Zdroj: autorka podle (23), (24)

Cena celkem v tabulce (Tab. 13) je soucasny pfijem z ceny za ptid€leni kapacity drahy.
Soucasné pfimé ndklady vynaloZzené na pfidélovani kapacity drahy byly ekonomickym
odborem SZDC vy¢isleny na ¢astku cca 106 780 000,- K¢, ktera by neméla byt piekro¢ena.
Rozdil mezi ptijmem a naklady je cca 2,67 % (2 852 303,- K¢). Zhruba o tuto ¢astku je potieba

snizit pfijem z ceny za ptidéleni kapacity drahy, a to pti dodrzeni omezujicich podminek podle
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vzorcu (20), (21) ~ (22), (23), (24) ~ (25), (26) a (27). Bod zlomu ceny mezi produkty je

znazornén na Obr. 3.
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Obr. 3 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 0
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Varianta modelu 0.1 byla vytvofena pro porovnani sou¢asného modelu, pokud by se zavedla

sazba 1,- K¢ za kilometr u koeficientu Kz u produkti ad hoc, ostatni sazby jsou beze zmény,

vysledna cena je uvedena v tabulce (Tab. 14). Tuto variantu autorka vytvofila pouze pro

nazornou ukazku, o kolik by se zvysil celkovy pfijem z ceny za ptidéleni kapacity drahy.

Tab. 14 Varianta 0.1 — Vypocet p¥i zavedeni sazby 1,- K¢ za km koeficientu K2 u produkti ad hoc (ostatni
sazby koeficientii beze zmény)

—_— Pocet dnii Cena za O cena za
Produkt K1 DIk Kz | Celkové km | Ks jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]
RJ 1700 13 686 8 731593 | 10| 2899051 58 109 454 4 246
PJ 1700 788 | 10 37661 | 20 132 265 4361513 5534
ZJ 1700 485 10 33727 | 20 32170 1 805 166 3721
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—_— Pocet dnii Cena za O cena za

Produkt K1 DIR Kz | Celkové km | K3 jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

ZK 960 285 1 11492 | 70 367 310 782 1091
B 480 196 1 9742 | 70 196 117 542 600
N3 100 13534 1 1357650 | 70 26 400 4 559 050 340
P3 100 | 159 968 1| 11491204 | 160 160 943 53238 884 332
Cena celkem [K¢] 122 502 391 15 864

Zdroj: autorka

Pti zavedeni sazby 1,- K¢ za kilometr koeficientu K u produktti ad hoc, ostatni sazby zistaly

beze zmény, by se piijem z ceny za ptidéleni kapacity drahy zvysil na 122 502 391,- K¢, coz je

0 12 870 088,- K& vyssi pfijem nez u Varianty 0. Rozdil mezi ptijmy a naklady stoupl na

14,72 %. Bod zlomu ceny mezi produkty je znazornén na Obr. 4.

Bod zlomu ceny mezi produkty
Varianta 0.1
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Obr. 4 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 0.1
Zdroj: autorka

Dalsi varianty autorka modelovala za pouziti navrzenych konstant, aby bylo dosaZeno

stanoveného cile diplomové prace a bylo dodrzeno znéni platné legislativy.
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Varianta 1 — autorka vytvofila variantu 1 dosazenim hodnot do upravenych nerovnic podle
vzorcu (20), (21), (23), (24), (26) a (27) jako novy model vypoctu snizenim sazeb koeficientu
K1 na 1 400,- K¢ za zadost u produktu RJ, PJ a ZJ a zachovanim konstanty 0,06 u koeficientu
K1 pro produkty N3 a P3 a konstanty 1,3 u koeficientu K2 a K3 pro produkty PJ, ZJ a konstanty
1,5 u koeficientu K2 a K3 pro produkt P3 a zavedeni sazby 1,- K¢ za km koeficientu K2
u produkti N3, P3, ZK a TB (ad hoc), byla vytvoiena vypoctova tabulka (Tab. 15).

Tab. 15 Vypoétova tabulka — Varianta 1

Produkt K1 K2 Ks Okm | dnyl | dny2 | dny3 | konstanta 1 g,l;zlsl? [Zéé]

RJ 1400 7 9 68 26 1 29 1885
PJ 1400 9 11 68 26 1 29 1,3 2023
Z) 1400 9 11 68 26 1 29 1,3 2023
N3 100 1 75 68 26 1 29 0,06 243
P3 100 1 110 68 26 1 29 15 278
ZK 960 1 70 68 26 1 29 1098
B 480 1 70 68 26 1 29 618

Zdroj: autorka

Reseni nerovnic pro variantu 1 (Tab. 16) odpovida zadanym omezujicim podminkam.

Tab. 16 ReSeni omezujicich podminek — Varianta 1

Nerovnice

RJ<N3 (vzorec 20) 2110 < 2118
RJ<PJ (vzorec 21) 1885 < 2023
N3<P3 (vzorec 23) 243 < 278
PJ<N3 (vzorec 24) 2331 < 2343
RJ>N3-1 (vzorec 26) 2101 > 2043
PJ>N3-1 (vzorec 27) 2 320 > 2 268

Zdroj: autorka
Autorka dosadila nové koeficienty K1, K2 a Kz do tabulky pro celkové hodnoty (Tab. 17)
a vypocitala celkovy pfijem za ptfidéleni kapacity drahy.

Tab. 17 Varianta 1 — Vypoc¢et pomoci konstant 0,06; 1,3; 1,3 al,5 a sazby 1,- K¢ za km koeficientu K>
u produkti ad hoc

Pocet Pocet dnu Cena za O cena za
Produkt K1 DIR Kz | Celkové km | Kj jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]
RJ 1400 13 686 7 731593 9 2 899 051 50 373 010 1885
PJ 1400 788 9 37 661 11 132 265 2 897 067 2023
2] 1400 485 9 33727 11 32170 1 336 409 2023
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Potet Pocet dnu Cena za O cena za

Produkt K1 DIR Kz | Celkové km | K3 jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

ZK 960 285 1 11 492 70 367 310 782 1098
B 480 196 1 9742 70 196 117 542 618
N3 100 13534 1 1 357 650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 | 159 968 1| 11491204 | 110 160943 | 45191 734 278
Cena celkem [K¢] 104 917 594 8 168

Zdroj: autorka

Celkovy pfijem z ceny za pridéleni kapacity drahy se snizil na 104 917 594,- K¢&, piijem je

0 1,74 % niz$i nez naklady na piidélovani kapacity drahy. Bod zlomu ceny mezi produkty je

znazornén na Obr. 5.
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Obr.5 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 1

Zdroj: autorka

Ve varianté 1 bylo dosazeno sniZeni pfijma z ceny za pridéleni kapacity drahy, ale celkové
pifimé naklady na ptidélovani kapacity drahy zlstaly vys$Si nez piijmy z ceny za ptidéleni

kapacity drahy. Autorka dalsimi iteracemi a modelacemi dosahla Sesti variant vypoctu, které
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splnuji zadané omezujici podminky a pfi mirném navySeni konstant a tim vyslednych

koeficientt K1, K> a Kz dosahla vyssiho pfijmu z ceny za pfidéleni kapacity drahy.

Varianta 2 — autorka vytvofila variantu 2 pomoci zvyseni sazby koeficientu K3 u produktu PJ

a ZJ na 12,- K¢ za den jizdy vlaku, konstanty ponechany ve vysi 0,06; 1,3; 1,3 a 1,5. Byla

vytvofena vypoctova tabulka (Tab. 18).

Tab. 18 Vypoétova tabulka — Varianta 2

Produkt K1 K2 Ks Okm | dnyl | dny2 | dny3 | konstanta | 4 ?é(cizl: [leé]
RJ 1400 |7 9 68 26 1 30 1885

PJ 1400 |9 12 68 26 1 30 1,3 2024

ZJ 1400 | 9 12 68 26 1 30 1,3 2024

N3 100 1 75 68 26 1 30 0,06 243

P3 100 1 110 68 26 1 30 1,5 278

ZK 960 1 70 68 26 1 30 1098

B 480 1 70 68 26 1 30 618

Zdroj: autorka

Reseni nerovnic pro variantu 2 (Tab. 19) odpovid4 zadanym omezujicim podminkam, zvysil se

limitni pocet pro pozdni Zadosti do ro€niho jizdniho fadu na 30.

Tab. 19 ReSeni omezujicich podminek — Varianta 2

Nerovnice

RJ<N3 (vzorec 20) 2110 2118
RJ<PJ (vzorec 21) 1885 2024
N3<P3 (vzorec 23) 243 278
PJ<N3 (vzorec 24) 2372 2418
RJ>N3-1 (vzorec 26) 2101 2043
PJ>N3-1 (vzorec 27) 2 360 2 343

Zdroj: autorka

Autorka dosadila nové koeficienty K1, K2 a Kz do tabulky pro celkové hodnoty (Tab. 20)

a vypocitala celkovy pfijem za ptid¢leni kapacity drahy.
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Tab. 20 Varianta 2 — Vypod¢et pomoci konstant a sazby 12,- K¢ za den jizdy vlaku koeficientu Ks

u produkta PJ a ZJ

5 Pocet dnti Cena za 2 ;;na

Produkt K1 Pocet DJR K2 Celkové km Ks jizdy produkt 1 ¥adost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1400 13 686 7 731593 9| 2899051 50 373 010 1885
PJ 1400 788 9 37 661 12 132 265 3029332 2024
ZJ 1400 485 9 33727 12 32170 1368579 2024
ZK 960 285 1 11 492 70 367 310 782 1098
B 480 196 1 9742 70 196 117 542 618
N3 100 13534 1 1357 650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 159 968 1 11491204 | 110 160 943 45191 734 278
Cena celkem [K¢] 105 082 029 8170

Zdroj: autorka

Celkové piijmy z ceny za piidéleni kapacity drahy se zvySily na 105 082 029,- K¢, ale stale

jsou 0 1,59 % nizsi nez celkové piimé naklady na ptidélovani kapacity drahy. Bod zlomu ceny

mezi produkty je znazornén na Obr. 6.
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Obr. 6 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 2

Zdroj: autorka
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Varianta 3 — autorka vytvofila variantu 3 zvySenim hodnoty konstant na 0,06 u koeficientu K
produktu N3 a P3; zvySenim na hodnotu 1,4; 1,4 u koeficientu K> a Kz u produktu PJ a ZJ
a zvySenim na hodnotu 1,6 u koeficientu Kz a Kz produktu P3. Tim doslo ke zvySeni sazeb
koeficientu Kz u produktu PJ a ZJ na 10,- K¢ za km, a také zvySeni sazeb koeficientu K3
u produktu PJ a ZJ na 13,- K¢ za den jizdy. U produktu P3 doslo ke zvyseni koeficientu K3
na 120,- K¢ za den jizdy. Byla vytvofena vypoctova tabulka (Tab. 21).

Tab. 21 Vypoétova tabulka — Varianta 3

Produkt K1 Kz Ks @Gkm | dnyl | dny2 | dny3 | konstanta 1 ?é((‘;f)lsl?[zlgé]

RJ 1400 7 9 68 26 1 31 1885
PJ 1400 10 13 68 26 1 31 1,4 2079
ZJ 1400 10 13 68 26 1 31 1,4 2079
N3 100 1 75 68 26 1 31 0,06 243
P3 100 1 120 68 26 1 31 1,6 288
ZK 960 1 70 68 26 1 31 1098
B 480 1 70 68 26 1 31 618

Zdroj: autorka
ReSeni nerovnic pro variantu 3 (
Tab. 22) odpovida zadanym omezujicim podminkam, zvysil se limitni pocet pro pozdni zadosti

do ro¢niho jizdniho fadu na 31.

Tab. 22 ReSeni nerovnic pro variantu 3

Nerovnice

RJ<N3 (vzorec 20) 2110 < 2118
RJ<PJ (vzorec 21) 1885 < 2079
N3<P3 (vzorec 23) 243 < 288
PJ<N3 (vzorec 24) 5 457 < 2493
RJ>N3-1 (vzorec 26) 2101 > 2043
PJ>N3-1 (vzorec 27) 5 444 > 2418

Zdroj: autorka

Autorka dosadila nové koeficienty K1, Kz a Kz do tabulky pro celkové hodnoty (Tab. 23)

a vypocitala celkovy piijem za ptfidéleni kapacity drahy.
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Tab. 23 Varianta 3 — Vypo¢et pomoci zvy$eni hodnoty konstanty na 1,4 u koeficientu Kz a Ks pro
produkty PJ, ZJ a zvySeni hodnoty konstanty na 1,6 u koeficientu K> a K3 pro produkt P3

Potet Podet dnii Cena za O cena za
Produkt | Ki DIR Kz | Celkové km | Ks jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]
RJ 1400 | 13686 | - 731593 | o | 2899051 | ;373010 1885
PJ
1400 788 | 10 37661 | 13| 132265| 5138800 2079
23
1400 485 | 1o 33727 | 13 32170 | 1414863 2079
ZK
960 285 | 4 11492 | g 367 310 782 1098
B
480 196 | 9742 | 14 196 117 542 618
N3 100 | 13534 | .| 1357650 | ¢ 26400 | 4691 050 243
P3
100 | 159968 | | 11491204 | ;50| 160943 | ,se01 164 288
Cena celkem [K¢] 106 847 230 8 290

Zdroj: autorka

Celkové piijmy z ceny za piidéleni kapacity drahy se zvysily na 106 847 230,- K¢, jsou

0 0,06 % vyssi nez celkové ptimé naklady na ptidélovani kapacity drahy. Bod zlomu ceny mezi

produkty je znazornén na Obr. 7.
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Obr. 7 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 3

Zdroj: autorka
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Dalsi tfi varianty vypo¢tu vznikly pouze zménou modelace u produktu ZK a TB, coz jsou
produkty pro individualni ad hoc zadosti o kapacitu drdhy se zvySenymi pozadavky na
konstrukci trasy a projednani technologickych postupti béhem realizace jizdy. Zména u téchto
dvou produktii neovliviiuje feSeni nerovnic omezujicich podminek, pouze se méni cena za

zédost a celkovy piijem z ceny za pridéleni kapacity drahy.

Varianta 4 — autorka vytvotila variantu 4 zménou sazby koeficientu K, produktu ZK a TB na
3,- K¢ za kilometr konstrukce trasy, koeficienty K1 a Kz beze zmény. Vysledné hodnoty jsou

uvedeny v tabulce (Tab. 24).

Tab. 24 Varianta 4 — Vypocet pomoci zvySeni sazby koeficientu Kz produktu ZK a TB na 3,- K¢ za km

Potet Pocet dnii Cena za O cena za

Produkt K1 DIR Kz | Celkové km | K3 jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1400 | 13686 7 731593 9| 2899051 | 50373010 1885
PJ 1400 788 | 10 37 661 13 132 265 3138 820 2079
ZJ 1400 485 | 19 33727 13 32170 1414 863 2079
ZK 960 285 3 11 492 70 367 333 766 1234
B 480 196 3 9742 70 196 137 026 754
N3 100 | 13534 1 1357 650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 | 159 968 1] 11491204 | 190 160 943 | 46801 164 288
Cena celkem [K¢] 106 889 698 8 562

Zdroj: autorka

Celkové piijmy z ceny za piidéleni kapacity drahy se zvysily na 106 889 698,- K¢, jsou

0 0,10 % vyssi nez celkové ptimé naklady na pridélovani kapacity drahy. Bod zlomu ceny mezi

produkty je znazornén na Obr. 8.
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Varianta 5 — autorka pti modelaci této varianty zvysila sazbu koeficientu K1 produktu ZK na

1 000,- K¢ za zadost a sazbu koeficientu K1 produktu TB na 500,- K¢ za zadost a ponechala

sazbu koeficientu K> u produktu ZK a TB na 3,- K¢ za km konstrukce trasy, koeficient K3 je

beze zmény. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v tabulce (Tab. 25).

Tab. 25 Varianta 5 — Vypocdet zvySenim sazeb koeficientu Ki produktu ZK na 1 000,- K¢ za Zadost
a produktu TB na 500,- K¢ za Zadost

Potet Pocet dni Cena za O cena za

Produkt K1 DIR Kz | Celkové km | K3 jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1 400 13 686 7 731593 9| 2899051 | 50373010 1885
PJ 1400 788 | 10 37 661 13 132 265 3138 820 2079
Z] 1400 485 | 1o 33727 13 32170 1414 863 2079
ZK 1 000 285 3 11 492 70 367 345 166 1274
B 500 196 3 9742 70 196 140 946 774
N3 100 13534 1 1 357 650 75 26 400 4691 050 243
P3 100 | 159 968 1] 11491204 | 190 160 943 | 46801 164 288
Cena celkem [K¢] 106 905 018 8 622

Zdroj: autorka
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Celkové pfijmy z ceny za ptidéleni kapacity drahy se zvysily na 106 905 018,- K¢, jsou

0 0,12 % vyssi nez celkové piimé naklady na ptidélovani kapacity drahy. Bod zlomu ceny mezi

produkty je znazornén na Obr. 9.
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Obr. 9 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 5
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Varianta 6 — autorka pfi modelaci této varianty ponechala sazbu koeficientu K1 produktu ZK

na 1 000,- K¢ za zadost a sazbu koeficientu K1 produktu TB na 500,- K¢ za Zadost a snizila

sazbu koeficientu K> u produktu ZK a TB na 1,- K¢ za km konstrukce trasy, koeficient K3 je

beze zmény. Vysledné hodnoty jsou uvedeny v tabulce (Tab. 26).

Tab. 26 Varianta 6 — Vypocet se zvySenou sazbou koeficientu K1 produktu ZK a TB a sazbou koeficientu
Kz produktu ZK a TB na 1,- K¢ za km

Potet Pocet dnu Cena za O cena za

Produkt K1 DIR Kz | Celkové km | Kjs jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1400 | 13686 7 731593 o| 2899051 | 50373010 1885
PJ 1 400 788 | 10 37 661 13 132 265 3138 820 2079
2] 1400 485 | 19 33727 13 32170 1 414 863 2079
ZK 1000 285 1 11 492 70 367 322 182 1138
B 500 196 1 9742 70 196 121 462 638
N3 100 | 13534 1 1 357 650 75 26 400 4691 050 243
P3 100 | 159 968 1| 11491204 | 199 160 943 | 46801 164 288
Cena celkem [K¢] 106 862 550 8 350

Zdroj: autorka
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Celkové piijmy z ceny za piid€leni kapacity drahy se zvysily na 106 862 550,- K¢, jsou
0 0,08 % vyssi nez celkové piimé naklady na ptidélovani kapacity drahy. Bod zlomu ceny mezi

produkty je znazornén na Obr. 10.
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Obr. 10 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 6
Zdroj: autorka
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5 POROVNANI VARIANT VYPOCTU

Autorka provedla porovnani jednotlivych variant vypoctu s celkovymi piimymi naklady na
pridélovani kapacity drahy.

Tab. 27 Porovnani piijmi z ceny za p¥idéleni kapacity drahy s celkovymi pfimymi naklady na
pridélovani kapacity drahy v jednotlivych variantach

Prijem z ceny za Naklady na Rozdil mezi
. pridéleni kapacity pridélovani kapacity prijmy a naklady
NS drahy drahy [9%0]
[K¢] [K¢]
Varianta 0 109 632 303 > 106 780 000 2,67

sou¢asny model vypoc¢tu s koeficienty Ki, K a Kz podle tabulky (Tab. 6)
Varianta 0.1 122 502 391 > 106 780 000 14,72

zavedeni sazby 1,- K¢ za km konstrukce trasy u koeficientu K, u produktti N3, P3, ZK a TB
Varianta 1 104 917 594 < 106 780 000 -1,74

novy model vypoctu snizenim sazeb koeficientu Ky na 1 400,- K¢ za zadost u produktu RJ, PJ a ZJ a zavedenim
konstanty 0,06 u koeficientu K1 pro produkty N3 a P3a zavedenim konstanty 1,3 u koeficientu K, a K3 pro
produkty PJ, ZJ a konstanty 1,5 u koeficientu K, a K3 pro produkt P3 a zavedeni sazby 1,- K¢ za km koeficientu
K> u produkti N3, P3, ZK a TB (ad hoc)

Varianta 2 105 082 029 < 106 780 000 -1,59

vypocet snizenim sazeb koeficientu Ki na 1 400,- K¢ za zadost u produktu RJ, PJ a ZJ a zavedenim konstanty
0,06 u koeficientu Ky pro produkty N3 a P3 a zavedenim konstanty 1,3 u koeficientu K, a Kz pro produkty PJ,
ZJ) a konstanty 1,5 u koeficientu K, a Kz pro produkt P3 a zvySeni sazby na 12,- K¢ za den jizdy vlaku
koeficientu Ks u produktt PJ a ZJ

Varianta 3 106 847 230 > 106 780 000 0,06

vypocet snizenim sazeb koeficientu K; na 1 400,- K¢ za zadost u produktu RJ, PJ a ZJ a zavedenim konstanty
0,06 u koeficientu K1 pro produkty N3 a P3 a pomoci zvyseni hodnoty konstanty na 1,4 u koeficientu K a K3
pro produkty PJ, ZJ a zvySeni hodnoty konstanty na 1,6 u koeficientu K» a K3z pro produkt P3

Varianta 4 106 889 698 > 106 780 000 0,10

vypocet pomoci zvySeni sazby koeficientu K, produktu ZK a TB na 3,- K¢ za km
Varianta 5 106 905 018 > 106 780 000 0,12

vypocet zvySenim sazeb koeficientu Ky produktu ZK na 1 000,- K¢ za zadost a produktu TB na 500,- K¢ za
zadost a zvySenou sazbou koeficientu K> produktu ZK a TB na 3,- K& za km

Varianta 6 106 862 550 > 106 780 000 0,08

vypocet se zvySenou sazbou koeficientu K; produktu ZK na 1 000,- K¢ za zadost a produktu TB na 500,- K¢&
za zadost a sniZenou sazbou koeficientu K, produktu ZK a TB na 1,- K¢ za km

Zdroj: autorka

Vysledky jednotlivych variant vypoctu z Tab. 27 Ize interpretovat takto:

Varianta 0 — soucasny model vypoctu ceny za ptidéleni kapacity drahy s koeficienty Ki, Kz
a Kz podle tabulky (Tab. 6).

V roce 2016 byly pfijmy z ceny za pfid€leni kapacity drahy o 2,67 % vyssi nez celkové ptimé
naklady na ptidélovani kapacity drahy.
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Varianta 0.1 — soucasny model se zavedenim sazby 1,- K¢ za km konstrukce trasy koeficientu
K> u produkt N3, P3, ZK a TB, koeficienty K; a K3 nezménény.

V roce 2016 by byly piijmy z ceny za ptidéleni kapacity drahy o 14,72 % vyssi nez celkové
pfimé naklady na ptidélovani kapacity drahy.

Varianta 1 — novy model vypoctu ceny za piid€leni kapacity drahy, snizenim sazeb koeficientu
Kina 1 400,- K¢ za zadost u produktu RJ, PJ a ZJ a zavedenim konstanty 0,06 u koeficientu Ky
pro produkty N3 a P3 a zavedenim konstanty 1,3 u koeficientu K2 a Kz pro produkty PJ, ZJ
a konstanty 1,5 u koeficientu K a Kz pro produkt P3 a zavedeni sazby 1,- K¢ za km konstrukce
trasy koeficientu Kz u produkti N3, P3, ZK a TB (ad hoc).

Pti pouziti varianty 1 by byly pfijmy z ceny za ptidéleni kapacity drahy o 1,74 % niz§i nez
celkové piimé naklady na pfid€lovani kapacity drahy.

Varianta 2 — vypocet snizenim sazeb koeficientu K1 na 1 400,- K¢ za zadost u produktu RJ, PJ
a ZJ a zavedenim konstanty 0,06 u koeficientu K1 pro produkty N3 a P3 a zavedenim konstanty
1,3 u koeficientu Kz a Kz pro produkty PJ, ZJ a konstanty 1,5 u koeficientu K> a Kz pro produkt
P3 a zvyseni sazby na 12,- K¢ za den jizdy vlaku koeficientu K3 u produkt PJ a ZJ.

Pti pouziti varianty 2 by byly pfijmy z ceny za ptidéleni kapacity drahy o 1,59 % niZ§i nez
celkové piimé naklady na pridélovani kapacity drahy.

Varianta 3 — vypocet snizenim sazeb koeficientu K1 na 1 400,- K¢ za zadost u produktu RJ, PJ
a ZJ a zavedenim konstanty 0,06 u koeficientu K1 pro produkty N3 a P3 a pomoci zvyseni
hodnoty konstanty na 1,4 u koeficientu Kz a Kz pro produkty PJ, ZJ a zvyseni hodnoty konstanty
na 1,6 u koeficientu Kz a Ks pro produkt P3.

Pti pouziti varianty 3 by byly pfijmy z ceny za ptidéleni kapacity drahy o 0,06 % vyssi nez
celkové pfimé nédklady na ptidélovani kapacity drahy.

Varianta 4 — vypocet pomoci zvyseni sazby koeficientu K2 produktu ZK a TB na 3,- K¢ za km
konstrukce trasy.

Pti pouziti varianty 4 by byly pfijmy z ceny za ptidéleni kapacity drahy o 0,10 % vyS$$i nez
celkové pfimé nédklady na pfidélovani kapacity drahy.

Varianta 5 — vypocet zvySenim sazeb koeficientu K1 produktu ZK na 1 000,- K¢ za zadost
a produktu TB na 500,- K¢ za zadost a zvySenou sazbou koeficientu K> produktu ZK a TB na
3,- K¢ za km konstrukce trasy.

Pti pouziti varianty 5 by byly piijmy z ceny za ptidéleni kapacity drahy o 0,12 % vys$si nez

celkové pfimé nédklady na ptidélovani kapacity dréhy.
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Varianta 6 — vypocet se zvySenou sazbou koeficientu Ky produktu ZK na 1 000,- K¢ za zadost
a produktu TB na 500,- K¢ za zadost a snizenou sazbou koeficientu Kz produktu ZK a TB na
1,- K¢ za km konstrukce trasy.

Pfi pouziti varianty 6 by byly piijmy z ceny za ptidéleni kapacity drahy o 0,08 % vyS$si nez

celkové pfimé nédklady na ptidélovani kapacity drahy.

Predikce pro pridélovani kapacity drahy v roce 2017

Z internich zdroju autorka ziskala informace o poctu ptidélenych zadosti dle jednotlivych
produktti v ro¢nim jizdnim tadu 2015 a 2016 (23) a 0 poctu piidélenych ad hoc Zadosti podle
jednotlivych produktid v roce 2015 a 2016 (24). Data obsahuji tdaje o poctu ptidélenych
datovych jizdnich fadi (poctu tras), poctu ptidélenych trasodnd, celkové délce pridélenych
kilometrt, cené za pfidé€leni kapacity drahy. Hodnoty jsou uspofadany do tabulek (Tab. 28)
a (Tab. 29).

Tab. 28 P¥idélené DJR v roce 2015 - dle produktu

Piidélené DJR v roce 2015 - dle produktu
oo | Toe | e | DT comaton | Ot [ 28 o
[km] naDJR | DJR] DJR]

RJ 12506 | 2992912 631 331 56 239 965 239,3 50,5 4 497
PJ 401 91014 25081 2752 785 227,0 62,5 6 865
ZJ 454 43 441 41 311 2053732 95,7 91,0 4524
N3 13 277 24 456 1433940 3039620 18 108,0 229
P3 148 737 149 384 11 143 631 38 775 140 1,0 74,9 261
ZK 181 181 8 268 186 430 1,0 45,7 1030
B 117 117 7454 64 350 1,0 63,7 550
Ul 73 647 74 170 1942 615 0 1,0 26,4 0
oM 16 001 92 647 1035 287 0 58 64,7 0
JD 837 1626 56 288 0 1,9 67,2 0
Celkem 266 158 3469 948 16 325 204 103 112 022 13,0 61,3 387

Zdroj: autorka podle (23), (24)

V tabulkach (Tab. 28) a (Tab. 29) jsou také uvedeny pramérné hodnoty pridélenych trasodnu,
délky trasy aceny za pfidéleni kapacity drdhy podle jednotlivych produkti v daném roce

Vv rezimu ro¢niho jizdniho fadu a v rezimu ad hoc.
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Tab. 29 P¥idélené DJR v roce 2016 - dle produktu

Piidélené DJR v roce 2016 - dle produktu
proguia | Pt | ot | | cenactbom | D70 | GO | RS
[km] na DJR DJR] DJR]

RJ 13686 | 2899 051 731593 58 109 454 211,8 53,5 4 246
PJ 788 132 265 37 661 4361513 167,8 478 5535
ZJ 485 32170 33727 1 805 166 66,3 69,5 3722
N3 13534 26 400 1357 650 3201 400 2,0 100,3 237
P3 159 968 160943 | 11491204 41 747 680 1,0 718 261
ZK 285 367 11 492 299 290 13 40,3 1050
TB 196 196 9742 107 800 1,0 49,7 550
ul 73472 73577 1873819 0 1,0 35,5 0
oM 18 066 77 414 1387 505 0 43 76,8 0
JD 1089 2016 62 228 0 1,9 57,1 0
Celkem 281569 | 3404399 | 16996 621 109 632 303 12,1 60,4 389

Zdroj: autorka podle (23), (24)

Autorka porovnanim hodnot z datovych tabulek (Tab. 28 a 29) vypocitala procentualni rozdil

mezi roky 2015 a 2016. Vysledné hodnoty v procentech (Tab. 30) aplikovala na data 2016.

Tab. 30 P¥idélené DJR — vyvoj mezi roky 2015 a 2016 [%]

Piidélené DJR — vyvoj mezi roky 2015 a 2016 [%]

proqukc | Patet | potet | pn | Comactlem | 00 | Ganna | ke

[km] na DJR DJR] DJR]
RJ 9,4 -3,1 15,9 3,3 -11,5 59 -5,6
PJ 96,5 45,3 50,2 58,4 -26,0 -23,6 -19,4
ZJ 6,8 -25,9 -18,4 -12,1 -30,7 -23,6 -17,7
N3 1,9 7,9 -5,3 5,3 59 -7,1 3,3
P3 7,6 1,7 3,1 17,7 0,2 -4,1 0,1
ZK 57,5 102,8 39,0 60,5 28,8 -11,7 2,0
B 67,5 67,5 30,7 67,5 0,0 -22,0 0,0
Ul -0,2 -0,8 -3,5 0,0 -0,6 -3,3 0,0
oM 12,9 -16,4 34,0 0,0 -26,0 18,7 0,0
JD 30,1 24,0 10,6 0,0 -4,7 -15,0 0,0
Celkem 58 -1,9 4,1 6,3 -7,3 -1,6 0,5

Zdroj: autorka podle (23), (24)
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Pomoci procentnich pfirtistkii nebo ubytkt autorka doplnila data pro rok 2017 jako predikci

vyvoje pii pridélovani kapacity drahy. Vysledné hodnoty predikce pro rok 2017 jsou uvedeny
v tabulce (Tab. 31).

Tab. 31 Predikce — p¥idélené DJR v roce 2017 - dle produktu

Predikce — p¥idélené DJR v roce 2017 - dle produktu
roasa | T | v | I Cocaben | p | G0 [ o
[km] naDJR | DIR] | DIR]

RJ 14977 | 2808134 847 778 60 041 087 187,5 56,6 | 4009
PJ 1548 | 192213 56 553 6 910 382 124,1 365 | 4463
ZJ 518 23823 27535 1586 684 46,0 531| 3062
N3 13796 28499 | 1285418 3371791 21 93,2 244
P3 172047 | 173396 | 11849 619 44 948 098 1,0 68,9 261
ZK 449 744 15974 480 473 17 356 1071
T8 328 328 12731 180 588 1,0 38,8 550
ul 73 297 72989 | 1807 459 0 1,0 24,7 0
OM 20 397 64686 | 1859552 0 3,2 91,2 0
Jb 1417 2500 68 796 0 18 48,6 0
Celkem | 597872 | 3340088 | 17695651 | 116564 894 11,2 59,4 301

Zdroj: autorka podle (23), (24)

Porovnanim celkovych hodnot pfidélenych datovych jizdnich fadt za roky 2015 az 2017 chce
autorka poukézat na stale stoupajici tendence v poctu ptidé€lenych datovych jizdnich tadi,
prodluzujici se délce ptidélenych tras, a s tim také Gizce souviseji zvySujici se piijmy z ceny za
ptidéleni kapacity drahy. Jedina hodnota v tabulce (Tab. 32), ktera se sniZuje, je udaj o poctu
pridélenych trasodni. Tato hodnota vypovida o tom, Ze se snizuje pocet zadosti o pridéleni
kapacity drahy na vice dnt jizdy, a naopak stoupa pocet zadosti o pfid€leni kapacity drahy na
jeden den jizdy.

Tab. 32 P¥idélené DJR vyvoj a predikce v letech 2015 az 2017

Pridélené DJR vyvoj a predikce v letech 2015 — 2017
. ~ Délka @ pocet @ délka | O cena
Rok I]))(’Jclgt trg;):g:lﬁ celkem Cen?lgg Em) trasodnii [kmvna [K& za
[km] naDJR | DIR] DJR]
2015 266 158 | 3469948 | 16 325 204 103 112 022 13.0 613 387
2016 281569 | 3404399 | 16996 621 109 632 303 121 60,4 389
2017 297872 | 3340088 | 17695651 116 564 894 11,2 59,4 391

Zdroj: autorka
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6 SOUHRNNE ZHODNOCENI

V této Casti prace autorka vydefinovala pozadavky na cilové skupiny zadosti, tak aby je bylo
mozné rozdélit do jednotlivych produkt bud’ v rezimu ptidélovani kapacity drahy do ro¢niho
jizdniho tadu nebo rezimu ad hoc a jim odpovidajicim produktim. Toto vydefinovani je
dalezit¢ pro spravné usmérnéni poptavky dopravci do piislusnych produkti. Cilem
navrhovaného modelu je, aby se ¢ast zadosti z rezimu ad hoc pftelila do reZimu ro¢niho jizdniho
fadu. Aby oba rezimy vychazely ze stejnych podminek, zvolila autorka ve vSech variantach
vypoctu zavedeni nenulové sazby K> za kilometr konstrukce trasy u produktt ad hoc. Touto
volbou se zvysi cena zadosti Vrezimu ad hoc. Aby dopravci a zadatelé byli motivovani
k podavani zadosti do roéniho jizdniho fadu, byla snizena sazba koeficientu Ki U vSech
produktd ro¢niho jizdniho fadu na 1 400,- K¢&. V Tab. 27 jsou porovnany jednotlivé varianty
vypoctu. Zadanym omezujicim podminkdm, zejména podmince, aby celkové piijmy
z pridélovani kapacity neptevysili celkové pfimé naklady na ptidélovani kapacity, vyhovuji jen
dvé varianty a to varianta 1 a 2. Vyhodnéjsi je varianta 2, protoze tato varianta ma nizsi rozdil
mezi pfijmy a naklady. Autorka se vsak priklani k varianté 3 jako vysledné varianté, protoze se
nejvice priblizila vycislenym celkovym piimym ndkladim na pfidélovani kapacity drahy.
Ptijmy z ptid€lovani kapacity ptekracuji sice o cca 0,06 %, ¢imz nespliiuje podminku, Ze nesmi
piijmy prekrocit ptimé naklady, ale tato varianta vykazuje nejvyssi rovnovahu mezi piijmy
a ptimymi néklady. K jednotlivym variantdm vypoctu autorka vytvofila vypoctové tabulky
a grafy (uvedené v Pfiloze G). Autorka ze ziskanych internich dat za roky 2015 a 2016
vypocitala meziro¢ni pfirtistky a ubytky hodnot jednotlivych produktii a na jejich zékladé se

pokusila predikovat vyvoj ptidélovani kapacity drahy v roce 2017.
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ZAVER

V jednotlivych kapitolach diplomové prace autorka shrnula legislativni pozadi pfidélovani
kapacity drahy, porovnala zpoplatiiovani piidélovani kapacity drahy nejen v Ceské republice,
ale také v okolnich statech, Némecku, Polsku, Rakousku a Slovensku. Vyplynulo z toho, Ze
cenu za piidéleni kapacity drahy samostatnd Gétuje a vybird pouze SZDC. Ostatni
provozovatelé drahy na sousednich infrastrukturach jako je DB Netz AG, PKP PLK, OBB-
Infrastruktur AG a ZSR samostatné cenu za piidéleni kapacity drahy neudtuji, ale v ramci
minimalniho pfistupového bali¢ku je zahrnuta. VSichni tito sousedni provozovatelé drahy vSak
uplatiiuji sankce nebo rezervacni poplatky za odieknuti nebo nevyuziti pridélené kapacity drahy
jako regulacni opatteni.

Autorce se podafilo navrhnout matematicky model pro stanoveni ceny za ptidéleni kapacity
drahy. Model Ize variabilné€ upravovat podle pozadovanych vystupt. Jeho jednotlivé varianty
vypoétu se budou ménit podle zadavanych parametri. Bude zaleZet pouze na SZDC jako
piid€lci kapacity drahy, jestli pouzije jako budouci model pro stanoveni ceny za piidéleni
kapacity drahy vyslednou variantu 2 nebo autorkou navrhovanou variantu 3 nebo nékterou jinou
variantu vypoCtu. Ve vSech navrzenych variantich vypoctu je zavedena sazba za kilometr
konstrukce trasy koeficientu Kz u produkti ad hoc. Velkym omezenim pfi vytvafeni modelu
bylo legislativni opatieni, ze ptijem z ptid€lovani kapacity drahy nesmi piekrocit celkoveé piimé

naklady na pfidélovani kapacity drahy.
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PRILOHA A
CENOVY VESTNIK MINISTERSTVA FINANCI ¢&. 12/2016 ze dne 29. listopadu 2016

VYMER MF ¢&. 01/2017 ze dne 25. listopadu 2016, kterym se vydava seznam zboZi

s regulovanymi cenami

Cast I1. Seznam zboZi, u néhoz se uplatiiuji vécné usmérnované ceny

Do ceny zbozi v polozkach uvedenych v této ¢asti 1ze promitnout pouze ekonomicky opravnéné

naklady pofizeni, zpracovani a obéhu zbozi dolozitelné z Ucetnictvi, pfiméieny zisk, dan

a piipadn¢ uplatnéné clo podle jinych pravnich pfedpisi, neni-li dale stanoveno jinak.

A. Za ekonomicky opravnéné naklady nelze uznat zejména:

pendle, uroky z prodleni a penéZzni ndhrady Skod souvisejici s investi¢ni vystavbou,
zavinéna manka,

Skody na majetku a néklady spojené s jejich odstraniovanim (kromé $kod zplsobenych
zivelnimi pohromami), véetné snizeni cen nevyuzitelnych zasob a fyzické likvidace zasob,

nahrady Skod a odskodnéni,

odmény a plnéni ve prospéch cClent statutdrnich orgdnii a dalSich volenych organt
pravnickych osob,

pokuty, uroky z prodleni, penale, popf. jina plnéni, za nedodrZeni povinnosti podle smluv
a predpist (vcetné ekologickych),

nevyuzité provozni ndklady spojené s pfipravou a zabezpefenim investicni vystavby
(zmartené investice),

naklady na zastavenou piipravu a zabéh vyroby a na zastaveny vyzkum a vyvoj,

ptirazky k poplatkiim placenym za znecisténi ovzdusi, popt. dalsi platby sankéni povahy
(napf. za Skody zplisobené na zemédélskych pudach),

platby za proml¢ené dluhy,

opakované zahrnované naklady, které jiz byly uhrazeny,

odpisy vysSi, nez odpovidd skute¢né¢ uplatnénym odpisim podle jiného pravniho
predpisu®®,

odpisy majetku nabytého bezuplatnym pifevodem s vyjimkou majetku pifevedeného podle

zakona ¢. 92/1991 Sb., o podminkéach pfevodu majetku statu na jiné osoby, ve znéni

pozdéjsich predpist,



vydaje na reprezentaci,

cestovné vyplacené nad ramec jiného pravniho piedpisu'?,

penézité vyrovnani (napf. odstupné) nad rdmec povinnosti stanovené jinym pravnim
predpisem??,

platby pojistného na pojisténi skod zpisobenych statutdrnimi organy a dalSimi volenymi
organy pravnickych osob,

odvod do statniho rozpoctu pifi neplnéni stanovené¢ho podilu zdravotné postizenych na

celkovém poctu zamé&stnancti?b,

prispévky na zavodni stravovani zajistované prostfednictvim jinych subjektti nad 55 %
ceny jednoho hlavniho jidla v pribéhu jedné pracovni smény a soucasné¢ nad 70 %

stravného pfi trvani pracovni cesty v rozmezi 5 az 12 hodin,

naklady na splatky leasingové spolecnosti za véci, které byly dfive ve vlastnictvi najemce
a byly nasledné prodany leasingové spolec¢nosti a pronajaty ndjemcem (zpétny leasing),
zvySeni cen vstupd, které v dobé& zpracovani kalkulace vécné usmériiované ceny nebyly
spotfebovavany,

naklady spojené s dlouhodobé& nevyuzitym majetkem,

odpisy proml¢enych a nedobytnych pohledavek bez ohledu na jejich danovou uznatelnost,
naklady vynaloZené formou sponzorovani sportovnich a kulturnich akci,

vyplaty podilu na zisku,

naklady netcelné vynaloZené v rozporu s principem péce fadného hospodare.

18) Zakon €. 563/1991 Sb., o ucetnictvi, ve znéni pozdé&jsich predpisu.

19) Zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozd&jsich predpist.

20) § 67 a nasl. zakona ¢. 262/2006 Sb.

21) § 81 zakona ¢. 435/2004 Sb., o zamé&stnanosti, ve znéni pozd¢jsich predpist.



B. Primérenym ziskem je zejména zisk (pfed zdanénim) spojeny s vyrobou a prodejem

zbozi podléhajiciho vécnému usmériovani cen ur¢eny na poiizeni hmotného

a nehmotného majetku a pozemk, na zvysSeni zakladniho kapitalu, na tvorbu fondd,

jejichz tvorba a napliovani je uloZeno jinymi pravnimi piedpisy.

3

. Uziti Zelezni¢ni infrastruktury celostatnich a regionalnich drah

1.

Cenovaregulace plati pro drahy celostatni a regionalni podle § 3 odst. 1 pism. a) ab) zdkona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist. Provozovatel drahy a piidélce
odpovidaji za uplatnéni rovnocennych a nediskrimina¢nich cen pro vSechny dopravce,
kterym jsou poskytovany regulované sluzby podle odstavce 2 stejného druhu na stejné
anebo podobné ¢asti Zeleznicni infrastruktury.

Cena za uziti zelezni¢ni infrastruktury zahrnuje cenu ptidélce za ptfidéleni kapacity dréhy,
cenu provozovatele drahy za uziti drahy jizdou vlaku a cenu provozovatele drahy za tratovy
ptistup k zafizenim sluzeb (déle jen ,regulované sluzby*)®®. Cena za uziti dréhy jizdou
vlaku se kalkuluje na jednotku dopravniho vykonu vlaku, napt. ,,vlakovy kilometr®, ,,hruby

tunovy kilometr*.

Do vécné usmériiované ceny za regulované sluzby lze zahrnout pouze ekonomicky
opravnéné naklady sniZzené o nepiimé nakladové polozky.

Cena za regulované sluzby zahrnuje naklady pfid€lce pfimo vynaloZené na ptidéleni
kapacity drahy a provozovatele drahy pfimo vynalozené na:

a) zajisténi provozovani drahy (fizeni provozu),

b) zajisténi provozuschopnosti drahy (udrzba a opravy infrastruktury),

C) zajisténi tratového piistupu k zatizenim sluzeb.>¥

Naklady podle pismene a) a b) zahrnuji pouze naklady spojené s pouzitim drahy jizdou vlaku.

5.

Za néklady pfimo vynaloZzené na provoz Zeleznicni dopravy nelze kromé nakladl

uvedenych v uvodu Casti II. tohoto vyméru povazovat ani:

* vydaje na pofizeni zasob;

* naéklady na provozuschopnost drahy spojené s odstrailovanim $kody na majetku;

* naéklady (vydaje) na zprostfedkovani a na ¢innost jinych osob, které jsou jiz soucasti
vlastnich ndklada vlastnika, ptidélce nebo provozovatele drahy, anebo na ¢innosti, které

by mohl zabezpecit vlastnik, ptidélce nebo provozovatel drahy sam, anebo

prostiednictvim jinych osob s niz§imi néklady, nez jsou naklady provozovatele;



¢ (lenské ptispévky a ndklady na ¢innost jinych osob;

* ndklady vyplyvajici z chyb ve vypoctech, v kalkulacnich propoctech, anebo
V ucetnictvi;

* pokuty za nedodrzeni odbérnich limitli energie;

* néklady na zdravotni prohlidky pro zaméstnance;

* ndklady na vzdélavani zaméstnanct;

e piispévky zaméstnavatele na kapitdlové zivotni pojiSténi a penzijni piipojisSténi
zaméstnancu;

* ptispévky zaméstnavatele na komplexni ozdravné pobyty zaméstnanci;

e odpisy hmotného a nehmotného majetku a naklady na vyfazeny hmotny a nehmotny

* majetek véetné zlstatkové ceny vyrazeného hmotného a nehmotného majetku;

* dalsi rezijni néklady,

e dale néklady uvedené v ¢l. 4 odst. 1 pism. a) az o) pfimo pouzitelného piedpisu

Evropské unie.®

Za ekonomicky opravnéné ndklady se povazuji ndklady uvedené v ¢l. 3 odst. 1 a 4

provadéciho natizeni®®, za podminek zde uvedenych.

Zakladni kalkulace ceny za regulované sluzby musi byt zpracovana na zaklad¢ naklada
pfimo vynaloZenych na regulované sluzby na celé siti a nesmi zahrnovat ¢ast dotace kryjici
naklady pfimo vynaloZené na regulované sluzby poskytnuté ze statniho rozpoctu, statnich
fond ¢i rozpocth krajhi a obci, popf. prostiedky hrazené z jinych zdrojl, na bézny rok. Na
jednotlivé kategorie drah a druhy dopravy (osobni, nakladni), u kterych je uplatiovana
rozdilna cena za regulované sluzby, se zohlednénim vybaveni systémem ETCS®® a jeho
vyuziti, musi byt kalkulace vyslednych cen zpracovany jen v ptipad¢, ze je u nich uplatnéna
rozdilna zékladni cena. U koeficientii ovliviiujicich vyslednou cenu za uziti drahy jizdou
vlaku a vyplyvajicich z cenového modelu zakotveného v platném znéni Prohldseni o draze
vydavaného piidélcem kapacity drahy musi byt ptfidélce schopen dolozit regulatorovi
postup pfi jejich stanoveni. Celkova vyse trzeb ptidélce za ptidéleni drahy a provozovatele
infrastruktury z ceny za uziti Zelezni¢ni infrastruktury na celé siti véetné¢ piipadné uplatnéné
ptirazky na ¢asti infrastruktury s nedostatkem kapacity drahy béhem obdobi pretizeni nesmi
presahnout celkovou vysi ndkladl pfimo vynaloZenych na realizaci regulovanych sluzeb.

Tato ptirdzka za regulované sluzby nesmi ptesahnout 100 % regulované ceny.



8. Pokud je na urcité casti infrastruktury uplatiovéna pfirdzka k regulované cené za

regulované sluzby v souladu s odstavcem 7, je nutno provést kalkulaci této ceny samostatn¢.

9. Provozovatel drahy muze upravit primérné piimé jednotkové naklady postupem podle ¢l. 5
odst. 2 provadéciho nafizeni 3 pfi splnéni podminek stanovenych v odstavci 3 tohoto
¢lanku.

10. S ohledem na povinnosti piidélce ulozené mu zvlastnim pravnim piedpisem®*) se cena za
regulované sluzby vykalkuluje s platnosti pro dobu trvani jizdniho fadu a zverejiiuje se
V Prohlaseni o draze. V prib¢hu platnosti ProhlaSeni o draze nema provozovatel drahy
povinnost upravovat vyhldSenou cenu podle ménici se vyse nakladovych vstupi, ze kterych
se cena kalkuluje. Stejn¢ tak provozovatel drahy nemé po zvefejnéni Prohlaseni o draze
povinnost upravovat jiz vyhlasenou cenu pii zménach pravidel cenové regulace

provedenych po zvetejnéni tohoto Prohlaseni o draze.

33) § 22 odst. 1 pism. g) zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd&jsich predpist; § 3 a 4 vyhlasky

¢.351/2004 Sb., o rozsahu sluzeb poskytovanych provozovatelem drahy dopravci.

34) § 34c zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpist.

35) Provadéci nafizeni komise (EU) 2015/909 ze dne 12. 6. 2015, o zptsobech vypoctu nakladi ptimo vynalozenych na provoz Zelezni¢ni
dopravy.



PRILOHA B

CENY ZA PRIDELOVANI KAPACITY DRAHY A UZIT{ DOPRAVN{ CESTY

Piidélce kapacity drahy KZC s.r.o.:

Ceny za pridéleni kapacity drahy jsou stanoveny takto (ceny jsou bez DPH):

e 250,- K¢ ramcova trasa / den pfi jednorazovém pridéleni pozadované volné kapacity drahy
do jizdniho tadu,

e 1200,- K& rdmcova trasa / den pii jednordzovém ad hoc ptidéleni pozadované volné
kapacity drahy ve vSech ostatnich piipadech. (14)

Cena za uziti zelezni¢ni dopravni cesty regionalni drahy je cenou vécné regulovanou, je uréena
podle platného vyméru ministerstva financi, kterym se vydava seznam zbozi s regulovanymi

cenami.

Cena za uziti zelezni¢ni dopravni cesty je stanovena souctem sazeb:

Pro osobni dopravu

a) sazby za ujety vlakovy kilometr (vlkm) ve vysi 6,- K¢ / vikm,

b) sazby za 1000 realizovanych hrubych tunovych kilometrti (hrtkm) ve vysi 28,- K& / 1000
hrtkm.

Pro nakladni dopravu
a) sazby za ujety vlakovy kilometr (vlkm) ve vysi 30,- K¢ / vikm,

b) sazby za 1000 realizovanych hrubych tunovych kilometra (hrtkm) ve vysi 60,- K¢ / 1000
hrtkm.

Sazby jsou uvedeny bez DPH. (14)
Do vypoctu hrtkm se zahrnuje celkovd hmotnost vlaku.
Vybér poplatkl za uziti zelezni¢ni dopravni cesty zajistuje provozovatel této regionalni drahy,

kterym je KZC Doprava, s.r.0. (14)



Pridélce kapacity drahy Svazek obci tdoli Desné:

Vyse poplatku je stanovena v zavislosti na délce casového intervalu mezi podanim zéadosti

0 ptidéleni kapacity a pozadovanym dnem jejiho ¢erpani. (15)

Soucasti ceny za pridéleni kapacity drahy je:

* zpoplatnéni procesu pfidéleni kapacity drahy,

* thrada za zpracovani jizdniho fadu vlaku (mimo nédkladi na tisk a distribuci pomtcek),

* uhrada za operativni zavedeni vlaku,

* pfiplatek za kratkodobé projednani a vyftizeni Zadosti,

* rezervacni poplatek.

Cena za pridélent kapacity drahy

a) pro fadnou zadost o kapacitu drahy do roéniho jizdniho fadu 15,- K¢ piidélena trasa / den,

b) pro pozdni zadost o kapacitu drahy do ro¢niho jizdniho fadu 25,- K¢ piidélena trasa / den,

€) pro zadost o kapacitu drahy do pravidelné zmény jizdniho fadu 30,- K¢ pfidélena trasa /
den,

d) pro ad hoc Zadost o kapacitu drahy 30,- K¢ ptid€lena trasa / den,

e) pro zadost o kapacitu drahy ve zbytkové kapacité drahy 120,- K¢ pfid€lena trasa / den,

f) pro zadost o ad hoc ptidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpecnostni zkousky (TBZ)
draznich vozidel 480,- K¢ ptid€lend trasa / den.

Minimalni vySe poplatku za ptidéleni kapacity drahy pro kazdého dopravce pro zadosti

ad a) — ¢) ¢ini 500,- K¢ za kazdé pridéleni.

Cena za uziti Zeleznicni dopravni cesty v osobni a nakladni doprave

Pro vypocet vysledné ceny za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty byly jednotné, pro vSechny

dopravce, pouzity jednotkové ceny nepfevySujici vécné usmérfiované ceny stanovené

regulacnim Gfadem.

Sazby pro vypocet ceny za uziti dopravni cesty jsou totozné s cenami na regiondalnich tratich

provozovanymi SZDC.



Piidélce kapacity drahy SZDC:
1. Vypocet ceny za pridéleni kapacity zavisi.

Cena za prid¢€leni kapacity drahy se pocita podle kalkula¢niho vzorce (1):

cena = K; + K, Dy + K3+ Py [K¢E] 1)
Kde:
K sazba za zpracovani a uréeni jizdniho fadu a ptidéleni kapacity drahy [K¢],

K, sazba za konstrukci vlakové trasy [K¢ za km],
K; sazba za den piidé€leni vlakové trasy [K¢ za den],

Dy,  délka trasy, vzdalenost piridélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na

zelezniéni siti, kde SZDC plni roli provozovatele drahy, respektive piidélce kapacity
[km],
Py;  pocet dnti jizdy, na které je piislu$na trasa piidélena [den].

Cenou za ptidéleni kapacity drahy se autorka bude zabyvat v dalSich ¢astech prace.

2. Vypocet ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku zavisi:
Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku zavisi na:

* na délce a parametrech pojizdéné drahy,

¢ druhu dopravy (osobni, nakladni),

* na parametrech vlaku a skutec¢nosti, zda je aplikovana zakladni cena, nabidkova cena, nebo

zvySena cena.
¢ skute¢ného rozsahu vykonii dopravct
o ujeté vlakové kilometry — vikm,

o hrubé tunové kilometry — hrtkm, souc¢in vlakovych kilometrti a hrubé hmotnosti vlaku.

Zakladni cena za pouZiti drahy pro jizdu vlaku se vypocita podle kalkulaéniho vzorce (2)
S pouzitim jednotkovych cen stanovenych pro vlaky osobni dopravy a pro vlaky nékladni

dopravy:

C,=0C+0(, [K¢] (2



C, celkova zakladni cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku [K¢],

Cy cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku v segmentu vykonli méfenych ujetymi
vlakovymi kilometry [K¢],

C, cena za pouziti drdhy pro jizdu vlaku v segmentu vykonli meéfenych hrubymi

vlakovymi kilometry [K¢].

Cena Cy se vypocita podle vzorce (3):

C1 =S Lg+Sic"Le+S1r " Lr [K¢] 3
Kde:
Cy cena za pouziti drdhy pro jizdu vlaku v segmentu vykond méfenych ujetymi

vlakovymi kilometry [K¢],

S1 cena za 1 km jizdy vlaku (vlkm) po trati kategorie E, C nebo R; cena zvlast pro vlaky

osobni a nakladni dopravy [K¢ za km],

Lg, Le, Ly vzdalenost ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R [km].

Cena C; se vypocita podle vzorce (4):

Cr =526"Q Lg+Sc-Q Lc+ 520 Lg [K¢] 4)
Kde:
C, cena za pouziti drdhy pro jizdu vlaku v segmentu vykonli meéfenych hrubymi

vlakovymi kilometry [K¢],

S, cena za 1 000 hrubych tunovych kilometrii (hrtkm) ptevezenych po trati kategorie E, C

nebo R; cena zvlast’ pro vlaky osobni a nakladni dopravy [K¢ za km],
Q 1 tisicina (0,001) hrubé hmotnosti vlaku [t],

Lg, Lc, Ly vzdalenost ujeta vlakem po trati kategorie E, C nebo R [km].



Cena C, se vypocita zvlast pro kazdy tratovy usek projety danym vlakem po zméné jeho
hmotnosti (pfivéSeni, odveéSeni vozu, zména Os na Sv a opacné). Nositelem informace

0 hmotnosti vlaku pro vypocet zékladni ceny jsou prvky souboru SPISY’.

Sazby S; a S, , kategorie trati E, C nebo R, pro vlaky osobni dopravy, nakladni dopravy a pro

nestandartni vlaky jsou uvedeny v tabulce (Tab. 33).

Tab. 33 Zakladni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku osobni dopravy, nakladni dopravy,
nestandartnich vlaku

Druh ceny | Jednotka vikomu Cena v K¢ za jednotku vykonu

Osobni doprava | Nékladni doprava | Nestandartni vlaky
Sie vikm 7,81 36,10 72,20
Sic vikm 6,49 35,33 70,66
S 1R vikm 5,50 33,19 66,38
S 2 1 000 hrtkm 44,77 49,23 98,46
Sac 1 000 hrtkm 35,59 43,88 87,76
S 2R 1 000 hrtkm 30,16 33,60 67,20

Zdroj: (4)

Nabidkové ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku

Smyslem nabidkovych cen je motivovat dopravce k piepraveé zboZi po Zeleznici a podporovat
rozvoj urcitych segmentii zelezni¢niho dopravniho trhu, nabidkové ceny jsou pfistupné pro
vSechny dopravce. Nekteré nabidkové ceny jsou vazany na druh Zadosti o pfid€leni kapacity

drahy (napf. nabidkova cena J a nabidkova cena G).

1) nabidkova cena G pro vlaky nakladni dopravy k podpote nové ziskanych pieprav — sleva
15 % ze zékladni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku nékladni dopravy, vdzana na ro¢ni
jizdni tad,

2) nabidkova cena J pro vlaky nakladni dopravy dopravujici jednotlivé vozové zasilky — sleva
20 % ze zékladni ceny za pouZiti drahy pro jizdu vlaku nakladni dopravy, vazana na ro¢ni
jizdni tad,

3) nabidkova cena K pro nakladni vlaky kombinované dopravy — sleva 45 % ze zakladni ceny

za pouziti drahy pro jizdu vlaku nékladni dopravy, ro¢ni jizdni ¥ad i ad hoc,

17 SPIS - soubor provoznich informaénich systéma.



4) jednorazova nabidkova cena C pro vlaky spojené s charitativnimi akcemi — sleva 75 % ze
zakladni ceny za pouziti drahy pro jizdu vlaku osobni dopravy, pouziti pro nevetrejné osobni

vlaky ad hoc (neziskové charitativni akce),

5) jednorazova nabidkova cena N za pouziti drahy pro jizdu zvlastnich nostalgickych vlaka

—sleva 50 % ze zékladni ceny.
ZvySena cena za pouZiti drahy pro jizdu vlaku

Zvysena cena (Tab. 33) se pouzije pti kalkulaci ceny za pouziti drahy pro nestandartni vlaky,

za které jsou povazovany:

¢ vlaky pro zkousky dréznich vozidel pfi rychlosti vyssi, nezZ je nejvyssi dovolend rychlost na
prislusném useku trati,

* vlaky s nestandartnimi parametry (napf. vy$$i hmotnost na napravu, nez je pro dany usek

povolenav TTP),

* nebo jizda vlaku vyzaduje zvlastni dopravni opatieni (pfeméfeni nebo kontrola traté pred

jizdou, stfezeni piejezdu).
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PRILOHA D

SYSTEM ODMENOVANI VYKONU NA DRAZE CELOSTATNI A REGIONALNICH
DRAHACH PROVOZOVANYCH SZDC (P#iloha D Prohlaseni o draze 2017)

SZDC i dopravce jsou povinni kazdou uplatiiovanou sankci predem vzajemné projednat, a to

do konce kalendainiho meésice nasledujiciho po piislusném kalendainim mésici (v ptipade

sankci uplatiovanych podle bodu 4 po pfislusném ctvrtleti), ve kterém divod k uplatnéni

sankce vznikl.

Podminky uplatnéni a vySe sankci:

L
a)

b)

Pokud dopravce uvede do SPIS o vlaku nespravné udaje, které:

mohou negativné ovlivnit bezpecnost a plynulost provozu (zejména odlisna délka vlaku,
nez vlak ve skutenosti md, chybéjici informace o pfepravé mimoradné zésilky c¢i
nebezpeéné véci), uhradi ve prospéch SZDC 10 000 K& (slovy: deset tisic korun éeskych)
za kazdy jednotlivy ptipad,

snizi Castku Uctované ceny za pouziti drahy jizdou vlaku (zejména uvedeni nespravného
druhu dopravy, niz8§i hmotnosti, nez vlak ve skute¢nosti ma, a pod.), uhradi ve prospéch
SZDC 1 000 K¢ (slovy: jeden tisic korun &eskych) za kazdy jednotlivy p¥ipad a piipadny

rozdil v platbé za pouziti drahy jizdou vlaku.

Pokud dopravce neprodlené po zjisténi neohlasi tnik nebezpecné latky ve smyslu smérnice
SZDC &. 103 ze svych ¢&i jim piepravovanych draznich vozidel nebo z prepravovaného
nakladu s negativnim dopadem na Zivotni prostiedi, uhradi ve prospéch SZDC 10 000 K¢&

(slovy: deset tisic korun ¢eskych) za kazdy jednotlivy piipad.

Pokud dopravce zatadi do svého vlaku drazni vozidlo, jehoz nejvyssi dovolend rychlost je
niz§i, neZ je stanovena rychlost vlaku, uhradi ve prospéch SZDC 1 000 K& (slovy: jeden

tisic korun ¢eskych) za kazdy jednotlivy ptipad.

Pokud dopravce pouzije k jizdé drazni vozidlo, které bylo oznaceno zatfizenim pro
diagnostiku zavad jedoucich zelezni¢nich vozidel indikatorem nekorektnosti jizdy (INJ),
aje-li zavada potvrzena neprodlené¢ provedenou prohlidkou vozidla nebo jedna-li se
0 opakované oznadeni stejné zavady u totozného vozidla, uhradi ve prospéch SZDC 500 K¢&

(slovy: pét set korun Ceskych) za kazdy jednotlivy pfipad. Sledované obdobi pro tyto



piipady &ini 3 po sobé jdouci kalendaini mésice. Dopravce a SZDC jsou povinni si v piipads

Setfeni ohledn¢ (ne)potvrzeni indikované zavady poskytnout soucinnost.

Pokud SZDC neopravnéné vyfakturuje cenu za zadost o ptidéleni kapacity drahy, uhradi ve

prospéch dopravce 1 000 K¢ (slovy: jeden tisic korun ¢eskych) za kazdy jednotlivy ptipad.

Pokud SZDC v piipadé pomalé jizdy vzniklé na tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich
piekroci zakladni dobu trvani pomalé jizdy (viz nize), uhradi za kazdou celou minutu
zpozdéni kazdého vlaku dopravce dle GVD 50 K¢ (slovy: padesat korun ceskych).
Zpozdéni vlaku je vypoéteno SZDC (vlakovym dynamikem). SZDC je povinna na pozadani
predlozit dopravci podklady pro vypocet zpozdéni a vypocet s nim projednat.

Sankce se neuplatni v piipadé, ze k piekroceni zakladni doby trvani pomalé jizdy doslo
z nékterého z liberac¢nich diivodi odvoditelnych z obecné zavaznych predpist a dale pokud

pomala jizda neni odstranéna z néasledujicich divoda:

rozpracovanost na modernizacich, optimalizacich a opravach trati,

bezpecnost zaméstnancu pii provadéni praci na draze,

vyplyvajicich z rozhodnuti spravnich organti, pokud divody pro vydani nafizeni nejsou
zavinény protipravnim jednanim SZDC,

vyplyvajicich ze zmény pravni Upravy, kterd nabyla platnosti a G¢innosti po zvefejnéni
Prohlaseni o draze v Pfepravnim a tarifnim véstniku a nahradila dosavadni pravni Gpravu,

s niz byl dosavadni stav dopravni cesty v souladu, ptipadné pokud se jedn4 o pomalou jizdu

vzniklou:
* vlivem Zivelnich udalosti,

* vlivem cizich pravnich subjektii na draze nebo v jeji blizkosti (napf. silni¢nich mostt
pies trat’ apod.), vyjma piipadd, kdy cizi pravni subjekt provadi stavebni ¢innost na

draze na zéklad& smluvniho vztahu se SZDC.

Zakladni dobou trvani pomalé jizdy (dobou, po kterou se neuplatiiuje sankce) se rozumi doba,

ktera neptesahuje dobu:

* uvedenou pro kazdy konkrétni pfipad v ptiloze ,,G* ProhlaSeni o draze, ledaze by doba

uvedena v ptiloze ,,G* zcela zjevné presahovala dobu nezbytné nutnou,
e 180 dni v ptipadé pomalé jizdy vzniklé z divodi, jejichZ existenci nemohla SZDC
v dobé¢ zvetejnéni Prohlaseni o draze v Pfepravnim a tarifnim véstniku piedpokladat,

* 59 dnt v ostatnich ptipadech.



Mezi zrusenim a opétovnym zavedenim pomalé jizdy musi byt alesponl patnactidenni stav bez
pomalé jizdy. V opa¢ném piipadé se tyto pomalé jizdy povazuji z hlediska sledovani doby
trvani za jednu pomalou jizdu. Za odstranéni pomalé jizdy se nepovazuje rovnéz zmeéna
rychlosti pomalé jizdy, resp. posun kilometrické polohy pomalé jizdy, nedoslo-li ke zméné
davodu pro zavedeni pivodni pomalé jizdy. Za odstranéni pomalé jizdy se dale nepovazuje jeji
nahrazeni trvalym omezenim rychlosti do doby, nez bude toto omezeni zapracovano do jizdnich

dob a nasledné¢ do platného jizdniho fadu.

SZDC piedlozi dopravci k posouzeni seznam pomalych jizd, které podléhaji Ghradé sankce

Vv pfislusném kalenddinim mésici, vzdy nejpozdéji k 10. dni nésledujiciho kalendarniho mésice.

7. SZDC uhradi dopravci 1 000 K& (slovy: jeden tisic korun &eskych) za kazdy ptipad, kdy:

a) kona vyluku, ktera nebyla projednana s dopravcem dle ¢lanku 3 smlouvy o provozovani
drézni dopravy,

b) odiekne piedem projednanou vyluku,

C) zméni termin pfedem projednané vyluky, kdy se zménou terminu rozumi zména data nebo
casu konani vyluky.

Povinnost uhrady této sankce se nevitahuje na pripady:

* neprojednanych vyluk, které byly zavinény vyS$$i moci,

* neprojednanych vyluk, které nemély vliv na jizdu vlaku dopravce,

+ podle bodu b) nebo c), pro které dopravce nepredal SZDC nebo nerealizoval své opatieni

do pftislusného rozkazu o vyluce s dopadem na jizdu konkrétniho vlaku,

vvvvvv

* zkréaceni doby trvani vyluky z divodu dtivejSiho dokonceni planovanych vylukovych praci.

Dopravce predlozi SZDC k posouzeni seznam vyluk, které pfichdzi v tvahu v pfislusném

kalendarnim mésici, nejpozdéji k 10. dni nasledujiciho kalendainiho mésice.

8. Pokud SZDC piekro¢i planovany ¢as ukonéeni vyluky, uhradi dopravci nize uvedené

sankce:

8.A v pripadech tykajicich se vlakii osobni dopravy podle viivu na viaky dopravce primo

dotcené prekrocenou vylukou:

a) do 60 min. zpozdéni vlaku véetné ¢astku 500 K¢ (slovy: pét set korun Ceskych) za kazdych

zapocatych 10 min. zpozdéni kazdého vlaku,

b) nad 60 min. do 120 min. zpozdéni vlaku v¢etné ¢astku dle bodu a) a 400 K¢ (slovy: Ctyfi

sta korun ¢eskych) za kazdych dalSich zapocatych 10 min. zpozdéni kazdého vlaku,



nad 120 min. do 4 hod. zpozdéni vlaku vcetné castku dle bodu b) a 1 500 K¢ (slovy: jeden

tisic pét set korun Ceskych) za kazdou dalsi zapoc€atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku,
nad 4 hod. do 12 hod. zpozdéni vlaku vcetné ¢astku dle bodu c) a 1 000 K¢ (slovy: jeden
tisic korun ¢eskych) za kazdou dalsi zapocatou hodinu zpozdéni kazdého vlaku,

nad 12 hod. do 24 hod. zpozdéni vlaku véetné ¢astku dle bodu d) a 500 K¢ (slovy: pét set

korun ¢eskych) za kazdou dal$i zapoc¢atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku.

8.Bv pripadech tykajicich se vlakii nakladni dopravy podle viivu na viaky dopravce primo

d)

dotcené prekrocenou vylukou:

do 120 min. zpozdéni vlaku véetné ¢astku 500 K¢ (slovy: pét set korun €eskych) za kazdy
zpozdény vlak,

nad 120 min. do 4 hod. zpozdéni vlaku véetné ¢astku dle bodu a) a 1 500 K¢ (slovy: jeden
tisic pét set korun ¢eskych) za kazdou dalsi zapocatou hodinu zpozdéni kazdého vlaku,
nad 4 hod. do 12 hod. zpozdéni vlaku véetné Castku dle bodu b) a 1 000 K¢ (slovy: jeden

tisic korun ¢eskych) za kazdou dalsi zapocatou hodinu zpozdéni kazdého vlaku,

nad 12 hod. do 24 hod. zpozdéni vlaku véetné ¢astku dle bodu c) a 500 K¢ (slovy: pét set

korun ¢eskych) za kazdou dalsi zapo€atou hodinu zpozdéni kazdého vlaku.

V ptipadech, kdy je piekro€eni planovaného ¢asu ukonceni vyluky delsi nez 24 hod. a provoz

na trati je z tohoto diivodu zcela zastaven, je dale pro ucely systému odménovani vykonu tato

vyluka posuzovéna jako pfedem neprojednana vyluka. SZDC uhradi v tomto piipadé dopravci

sankci dle bodu 7 tohoto systému odménovani vykonu, a to za kazdy dalsi zapocaty kalendaini

den ptekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky.

Uhradé sankce nepodléhd:

ptipad, kdy prekro€eni planovaného ¢asu ukonceni vyluky, které mé vliv na vlaky osobni
dopravy, neni delsi nez 10 min.,

ptipad, kdy ptekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky, které ma vliv na vlaky nakladni
dopravy, neni delsi nez 60 min.,

piipad, kdy ptekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky nema Zadny vliv na jizdu vlakt
dopravce,

pfipad, kdy doslo k piekroceni planovaného ¢asu ukonceni vyluky, ktera byla pozdé
zahajena z diivodu na stran¢ dopravce, a pritom byl celkovy ¢as vyluky dodrzen,

pfipad, kdy doslo k ptfekroceni planované¢ho ¢asu ukonceni vyluky, které bylo zavinéno

vy$$i moci,



¢ sekundarni zpozdéni vlaku.
SZDC ptedlozi dopravci k posouzeni seznam piipadi piekroceni planovaného ¢asu ukonceni
vyluky, které ptipadaji v ivahu v ptislusném kalendarnim meésici, vzdy k 10. dni nésledujiciho

kalendainiho mésice.



PRILOHA E

ZPOPLATNENI POUZIVANI DOPRAVNI CESTY NA SOUSEDNICH ZELEZNICNICH
INFRASTRUKTURACH

ZPOPLATNENI NA DB Netz AG

Zakladni cena

Pro ucely zpoplatiiovani jsou Zeleznicni trat¢ na DB Netz rozdé€leny do kategorii:
1) traté pro dalkovou dopravu

F plus 9,97 EUR za 1 km trasy rychlost 281-300 km/h

F1 5,09 EUR za 1 km trasy rychlost 201-280 km/h
F2 3,53 EUR za 1 km trasy rychlost 161-200 km/h
F3 3,17 EUR za 1 km trasy rychlost 101-160 km/h
F4 3,06 EUR za 1 km trasy rychlost 101-160 km/h
F5 2,25 EUR za 1 km trasy rychlost do 160 km/h

F6 3,01 EUR za 1 km trasy rychlost 101-160 km/h

2) ptipojné traté
Z1 3,11 EUR za 1 km trasy rychlost 51-100 km/h
Z2 3,21 EUR za 1 km trasy rychlost do 50 km/h

3) ptiméstské traté pro rychlou dopravu

S1 2,02 EUR za 1 km trasy rychlost do 120 km/h piiméstsky provoz
S2 2,70 EUR za 1 km trasy rychlost do 120 km/h S-Bahn Hamburg
S3 3,21 EUR za 1 km trasy rychlost do 120 km/h S-Bahn Berlin

Koeficient podle typu zvolené trasy (zakladni cena se vynasobi koeficientem):
Osobni doprava

expresni osobni trasa® 1,80

pravidelna taktova dalkova trasa 1,65

pravidelnd taktova regiondlni trasa 1,65

ekonomicka trasa 1,00

18 Expresni osobni trasa — nejrychlejsi a nejptiméjsi spojeni mezi hlavnimi méstskymi aglomeracemi v osobni dalkové i piiméstské doprav.



Nakladni doprava

expresni nakladni trasa®® 1,65
standartni trasa 1,00
lokomotivni trasa 0,65
piipojna trasa % 0,50

Prirazka pro vytizené traté

Pokud je trasa objednana na trati, kterou DB Netz oznacila jako siln€¢ vytizenou, bude na
ptislusnych usecich pouzit koeficient 1,20. (26)

Prirazka pro pomalé vlaky

Pokud je trasa objednana na tratich pro dalkovou dopravu, ptipadné na tratich pro pfiméstskou
vysokorychlostni dopravu a vlak nedosahuje minimalni rychlosti 50 km/h, koeficient 1,50. (26)
Pfirazka za hmotnost vlaku nad 3 000 t

Pokud hmotnost vlaku piesahne 3 000 t, ptipocte se k ziskané cené ptirazka 1,02 EUR za 1 km
trasy. (26)

Finan¢ni sankce

4. Platba za piipravu nabidky trasy

Pokud dopravce neakceptuje trasu, ktera mu byla zkonstruovana v souladu s jeho objednavkou,
uhradi poplatek 80 EUR za trasu (mimo opravnéného divodu pro neakceptaci trasy), v ptipad¢,

Ze cena trasy je niz$i nez 80 EUR, uhradi tuto niZsi cenu.

5. Sankce za nevyuZiti kapacity drahy

Pokud dopravce nevyuzije (tfeba i ¢astecn¢) trasu podle potieby, uhradi rezervacni poplatek ve
vysi 10 % ceny trasy za nevyuzity Gsek v ptipad¢, ze tuto trasu v¢as neodiekl.

6. Sankce za odieknuti kapacity drahy

Sazba za odieknuti pfidélené kapacity drahy se lisi v z&vislosti na datu odieknuti a nesmi

piesdhnout cenu trasy a dopravce uhradi:
* Vice nez 60 dni pfed dnem jizdy — 80 EUR za trasu,

* Vice nez 30 dni pfed dnem jizdy — 80 EUR za trasu + 10 % ze zdkladni ceny trasy,

9 Expresni nakladni trasa — nejrychlejsi a nejpiimé;jsi spojeni mezi hlavnimi centry v Némecku.
2 P¥ipojnéa nékladni trasa — trasa spojujici mista nakladky se sefad’ovacim nadrazim, pfepravujici pouze jednotlivé vozové zasilky,
maximalni délka trasy je 75 km.



* 30 dni pfed dnem jizdy az 24 hod pied jizdou vlaku — 80 EUR za trasu + 20 % ze zakladni

ceny trasy,

e M¢éné nez 24 hod pied jizdou vlaku — 80 EUR za trasu + 40 % ze zakladni ceny trasy.

ZPOPLATNENI NA PKP PLK

Finanéni sankce

Sankce za odieknuti trasy

Pokud dopravce odiekne pridélenou trasu nebo jeji ¢ast, uhradi PKP PLK rezervacni poplatek

ve vysi:

* 25 % ze zakladni ceny — pokud odiekl ptidélenou trasu méné nez 12 hodin pted jizdou
vlaku,

* 20 % ze zékladni ceny — pokud odfekl ptidélenou trasu vice nez 12 hodin a méné nez
36 hodin pted jizdou vlaku,

* 15 % ze zékladni ceny — pokud odiekl ptidélenou trasu vice nez 36 hodin a méné nez

72 hodin pted jizdou vlaku,

* 10 % ze zakladni ceny — pokud odftekl ptid€lenou trasu vice nez 72 hodin a méné nez 30 dni

pied jizdou vlaku,

1 % ze zakladni ceny — pokud odiekl pfidélenou trasu vice neZ 30 dni pted jizdou vlaku.



ZPOPLATNENI NA OBB-Infrastruktur AG

Zakladni cena

Cena za vlakovy kilometr v zavislosti na typu trati (5 typl):

Brennerska osa (Kufstein — Innsbruck — Brenner),
doplikova sit,

zvlastni mezinarodni traté,

dalsi hlavni traté,

Zapadni draha (Wien — Linz — Passau / Salzburg).

Cena za vlakovy kilometr za druh dopravy:

lokomotivni vlaky,
osobni vlaky,

nakladni vlaky — vlaky dalkové dopravy, Mn vlaky na kratké vzdalenosti (jednotlivé vozové

zasilky), ostatni ndkladni vlaky.

Cena za hruby tunovy kilometr pro nakladni vlaky. (21)

Priplatky a slevy

Ptiplatky a slevy zohlediuji:

hnaci vozidlo — 3 kategorie (A —sleva, B — nic, C — ptiplatek),
vykonovy rezim — pobidkou ke zlepSeni ptfesnosti,

ptiplatek za pfetizenou infrastrukturu — za vlakovy kilometr na tratich, kde je vyhlaSena

pfetizena infrastruktura v dobé od 05:00 do 09:00 hodin a od 15:00 do 19:00 hodin,
ptiplatek pro vlaky s rychlosti nad 160 km/h,
slevy pfi jizdach na vybranych tratich (RFC koridory),

pobidka pro optimalizaci kapacity.

Finanéni sankce

Rezervacni poplatek — uplatiuje se v osobni dopravé nebo nekomercéni osobni dopravé

V obecném z4jmu, pokud Zadatel:

objedna trasu osobni dopravy, avSak nedojde k ptidéleni kapacity z diivodu na strané
zadatele, pfipadné je trasa zadatelem odfeknuta — rezervacni poplatek 50 % z ceny za pouziti

dopravni cesty,



¢ 7zadateli jsou ptidéleny trasy, ale nejsou vyuzivany alesponl ze 75 % — rezervacni poplatek
ve vysi 50 % z ceny za pouziti dopravni cesty za kazdou trasu,

¢ 7zadateli jsou pfid€leny trasy, ale nejsou vyuZzivany vice nez ze 75 % — rezervacni poplatek
ve vysi 100 % z ceny za pouziti dopravni cesty za kazdou trasu.

Zadatel trasy objednava online pies M-AMA (Modulares Auftragsmanagement) systém nebo

RNE PCS pro mezinarodni trasy. Pokud objednd mimo tyto systémy, je povinen uhradit

poplatek 45,91 EUR. (21)



ZPOPLATNENI NA ZSR

Systém poplatki za pristup k Zelezni¢ni infrastruktuie

Pro tcely zpoplatiiovani jsou traté rozdélené do Sesti kategorii:

Hlavni trate

1. kategorie — hlavni traté velkého vyznamu,

2. kategorie — hlavni traté mensiho vyznamu,

Vedlejsi trate

3. kategorie — vedlejsi traté,

4. kategorie — vedlejsi traté se zjednoduSenym Fizenim provozu,

Ostatni traté pro osobni dopravu

5. kategorie — Gizkorozchodné traté TEZ?! a 07?2,

6. kategorie — ostatni tizkorozchodné traté TREZ?3,

Minimalni pristupovy bali¢ek

1. maximalni uhrada za objednani a pridéleni kapacity drahy — U
Dopravce si kapacitu drahy objednava na obdobi platnosti GVD, kapacita drahy se povazuje za
pfidélenou:

a) vlaky pravidelné zavedené v GVD — pfidélenim vlakové trasy v GVD,

b) vlaky podle potieby — aktivovanim trasy dopravcem a potvrzenim ve sménovém planu

zamé&stnancem ZSR,
c) vlaky ad hoc — potvrzenim objednavky zaméstnancem ZSR.
2. maximadlni ithrada za iizeni a organizovani drazni dopravy — U;
pro sazbu za vlakovy kilometr je podstatna:
* kategorie trate, na které vlak realizoval svilij vykon,
* projetd vzdalenost na jednotlivych kategoriich trati.
3. maximadalni ihrada za zabezpeceni provozuschopnosti Zeleznicni infrastruktury — U3
pro sazbu za 1 000 hrubych tunokilometrti (hrtkm) je podstatna:

* kategorie traté, po které se realizoval vykon,

2L TEZ — Tatranské elektrické Zeleznice.
22 0Z — Ozubnicova Zeleznica.
2 TREZ — Trencianska elektricka zeleznica, specialni trat.



* hmotnost vlaku na pfislusné kategorii trat¢,
¢ projeta vzdalenost na jednotlivych kategoriich trati,

* Kkoeficient trakce Ke — koeficient zohlednujici jizdu vlaku s ¢innym hnacim vozidlem

nezavislé trakce na elektrifikovanych tratich piislusné kategorie (koeficient 1,2).

Tratovy pristup k servisnim zarizenim
1. maximalni vhrada za pouZivani elektrického napdjeciho zarizeni za dodavku trakéniho

proudu — Utpy
Pro sazbu za 1 000 hrtkm je podstatna:
* hmotnost vlaku,
* projeta vzdalenost.

Polozka UTp1 se Uctuje v ptipadé, ze se jedna o elektrifikovanou trat’ (bez ohledu na zptisob

napajeni) a zaroven je vlaku fazené ¢inné hnaci vozidlo elektrické trakce.
2. maximdlni uhrada za pouZivani osobnich stanic, budov a zaiizeni — Utp,

Pro poloZku Utpz je podstatny plan GVD, na zakladé, kterého se definuji dopravni body, ze
kterych vlaky osobni dopravy:

* vychazeji,
* konci,
e zastavuji (1 zastaveni na znamenti).
Pro mimotradné vlaky se jako plan zastaveni bere jeho jizdni fad vydany telegramem.

Mimotadné zastaveni v dopravnim bodg, ve kterém podle jizdniho fadu vlak nemél zastavit, se

nepovazuje za planované zastaveni, a proto neni toto zastaveni uctované.

Sazba Utp2 v osobni dopravé je diferencovana sazba podle druhu vlaku a neuplatiiuje se u druhu

vlaku lokomotivni vlak (Lv) a soupravovy vlak (Sv).

3. maximadlni uhrada za p¥istup k sefad’ovacim stanicim a zaiizenim na sestavovani vlaki

a k ndakladnim terminalium ve vlastnictvi nebo spravé regulovaného subjektu — Utps
Polozka Utps se pocita za skute¢né zrealizované vykony a je pro ni podstatna:
* skutecnd jizda vlaku,
* vykonané zmény slozeni vlaku.
Polozka Urps se uctuje za:

* sestaveni vlaku ve vychozim dopravnim bodé¢,



* zménu slozeni vlaku v pribéhu jizdy,
¢ zpracovani vlaku v cilovém bodg,

* Vv pifipad¢ mezistatniho vlaku se za vychozi a cilovy bod bere bod statni hranice, za ktery se

polozka Utps neuctuje.

Finanéni sankce

3. Sankce za nevyuZiti pridélené trasy

Dodate&né poplatky za nevyuziti trasy ZSR neuétuje, poplatek za objednani a piidéleni kapacity
U: se vsak uctuje v ptipad¢, ze trasa nebyla vyuzita.

4. Sankce za odieknuti trasy

Dodateéné poplatky za odieknuti piidélené trasy ZSR netétuje, poplatek za objednéni

a pridéleni kapacity U; se vSak Gctuje v ptipadé, Ze trasa byla odieknuta.

Systém odménovani vykonu
V ptipadé, ze dopravce bude mit zdjem na sledovani, vyhodnocovani a uplatinovani kompenzaci
za zpozdéné vlaky, musi uzaviit se ZSR ,,Dohodu o spoleénych opatienich pro zabezpeéeni

kvality provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni infrastruktufe. Vyhodnocuji se:
Osobni doprava

Zpozdéni vlaku v cilové stanici na Zelezniéni siti ve spravé ZSR vyssi nez:

* 5 min vlak vy$$i kvality — pokuta za zpozdéni vlaku 33,19 EUR / vlak,

* 20 min vlak vyssi kvality — pokuta za zpozdéni vlaku 165,97 EUR / vlak,

* 30 min ostatni vlaky — pokuta za zpozdéni vlaku 16,60 EUR / vlak,

* 60 min ostatni vlaky — pokuta za zpozdéni vlaku 30,19 EUR / vlak.
Nakladni doprava

1) dodrzovani odjezdu sledovaného vlaku z vychozi stanice na Zelezni¢ni siti ve spravé ZSR

v intervalu 60—0 min,

2) dodrzovani ptijezdu sledovaného vlaku do cilové stanice na zelezniéni siti ve spravé ZSR

v intervalu + 60 min.



PRILOHA F

TERMINY PRO SESTAVU ROCNIHO JiZDNIHO RADU A JEHO PLANOVANYCH
ZMEN

Ro¢ni jizdni rad 2017

Radna Zadost do roéniho Ptijimani zadosti do: 11. dubna 2016

Jizdniho fadu Piedlozeni navrhu roéniho | 15. Gervna 2016
jizdniho tadu v osobni

doprave:

Navrh mezistatniho roéniho | 4. ¢ervence 2016

jizdniho tadu do:

Névrh ro¢niho jizdniho fadu | 4. Cervence 2016

v nakladni doprave:

Uzévérka pro ptipominky 5. srpna 2016
zadateld v ND:

Uzavérka pro ptipominky 12. srpna 2016
zadateli v OD:

Termin pro ptidéleni 30. listopadu 2016
kapacity drahy:
Pozdni zadost do ro¢niho Pfijimani zadosti od: 12. dubna 2016
Jizdniho fadu Piijiméani zadosti do: 5. zati 2016
Termin pro ptidéleni 30. listopadu 2016
kapacity drahy:
Zahajeni platnosti jizdniho fadu 11. prosince 2016
Konec platnosti jizdniho fadu 9. prosince 2017




Terminy pro Zadosti do planovanych zmén ro¢niho jizdniho radu 2017

Zmény v osobni dopravé (OD) a v nakladni dopravé (ND)

I. zména ro¢niho jizdniho Ptijimani zadosti do: 19. prosince 2016

fadu Platnost zmény od: 13. tinora 2017 NP
II. zména ro¢niho jizdniho Piijiméni z&dosti do: 6. inora 2017

fadu Platnost zmény od: 3. dubna 2017 ND
III. zména ro¢niho jizdniho | Pfijimani zadosti do: 10. dubna 2017 ND +
fadu Platnost zmény od: 11. ¢ervna 2017 OD
IV. zména ro¢niho jizdniho | Pfijimani Zadosti do: 10. ¢ervence 2017

fadu Platnost zmény od: 4. zati 2017 ND




PRILOHA G

Tab. 34 Varianta 1 — Vypo¢et pomoci konstant 0,06; 1,3; 1,3 a 1,5; sazby 7,- K¢ za km koeficientu Kz
u produktu RJ, sazby 1,- K¢ za km koeficientu K2 u produkti ad hoc a sazby 9,- K¢ za den jizdy
koeficientu Ks produktu RJ

Pocet dnii Cena za O cena za
Pocet Celkové
Produkt K1 . K2 Ks jizdy produkt 1 Zadost
DJR km
(trasodny) [K¢] [K¢]
RJ 1400 13 686 7 731593 9 2899 051 50 373 010 1885
PJ 1400 788 9 37 661 11 132 265 2 897 067 2023
ZJ 1400 485 9 33727 11 32170 1336 409 2023
ZK 960 285 1 11 492 70 367 310782 1098
B 480 196 1 9742 70 196 117 542 618
N3 100 13534 1 1357650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 159 968 1| 11491204 110 160 943 45191734 278
Cena celkem [K¢] 104 917 594 8 168

Zdroj: autorka
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Obr. 11 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 1

Zdroj: autorka




Tab. 35 Varianta 2 — Vypocet pomoci konstant 0,06; 1,3; 1,3 a 1,5; zvySeni sazby Kz na 12,- K¢ za den

jizdy u produktu PJ a ZJ

Pocet dnii Cena za O cena za
Pocet Celkové
Produkt K1 . Kz Ks jizdy produkt 1 Zadost
DJR km
(trasodny) [K¢] [K¢]
RJ 1400 13 686 7 731593 9 2899 051 50 373 010 1885
PJ 1400 788 9 37 661 12 132 265 3029 332 2024
ZJ 1400 485 9 33727 12 32170 1368579 2024
ZK 960 285 1 11 492 70 367 310782 1098
B 480 196 1 9742 70 196 117 542 618
N3 100 13534 1 1357 650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 | 159 968 1| 11491204 110 160 943 45191734 278
Cena celkem [K¢] 105 082 029 8170

Zdroj: autorka
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Obr. 12 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 2

Zdroj: autorka
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Tab. 36 Varianta 3 — Vypoc¢et pomoci zvySeni konstant na 0,06; 1,4; 1,4a 1,6

- Pocet dnii Cena za O cena za

Produkt K1 DI Kz | Celkové km Ks jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1400 13686 | 7 731593 9| 2899051 | 50373010 1885
PJ 1400 788 | 10 37661 13 132 265 3138820 2079
VA 1400 485 | 10 33727 13 32170 1414 863 2079
ZK 960 285 1 11 492 70 367 310 782 1098
TB 480 196 1 9742 70 196 117 542 618
N3 100 13534 | 1 1 357 650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 159 968 1| 11491204 120 160943 | 46 801 164 288
Cena celkem [K¢] 106 847 230 8290

Zdroj: autorka
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Tab. 37 Varianta 4 — Vypoc¢et pomoci zvySeni konstant na 0,06; 1,4; 1,4 a 1,6; zvySeni sazby koeficientu K>
u produktu ZK a TB na 3,- K¢ za km

—_— Pocet dnii Cena za O cena za

Produkt K1 DI Kz | Celkové km Ks jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1400 13686 | 7 731593 9| 2899051 | 50373010 1885
PJ 1400 788 | 10 37661 13 132 265 3138820 2079
VA 1400 485 | 10 33727 13 32170 1414 863 2079
ZK 960 285 | 3 11 492 70 367 333 766 1234
TB 480 196 | 3 9742 70 196 137 026 754
N3 100 13534 | 1 1 357 650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 159 968 1| 11491204 120 160943 | 46801 164 288
Cena celkem [K¢] 106 889 698 8 562

Zdroj: autorka

Obr. 14 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 4
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Tab. 38 Varianta 5 — Vypocet pomoci zvy$eni konstant na 0,06; 1,4; 1,4 a 1,6; zvySeni sazby koeficientu K>
u produktu ZK a TB na 3,- K¢ za km a zvySeni koeficientu K: u produktu ZK na 1 000,- K¢ za

Zadost a produktu TB na 500,- K¢ za Zadost

- Pocet dnu Cena za O cena za

Produkt K1 DI Kz | Celkové km Ks jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1400 13 686 7 731593 9| 2899051 | 50373010 1885
PJ 1400 788 | 10 37661 13 132 265 3138820 2079
VA 1400 485 | 10 33727 13 32170 1414 863 2079
ZK 1000 285 3 11 492 70 367 345 166 1274
TB 500 196 3 9742 70 196 140 946 774
N3 100 13534 1 1 357 650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 159 968 1| 11491204 120 160943 | 46801 164 288
Cena celkem [K¢] 106 905 018 8622

Zdroj: autorka
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Obr. 15 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 5

Zdroj: autorka




Tab. 39 Varianta 6 — Vypocet pomoci zvySeni konstant na 0,06; 1,4; 1,4 a 1,6; sniZeni sazby koeficientu K-
u produktu ZK a TB na 1,- K¢ za km a zvySeni koeficientu K1 u produktu ZK na 1 000,- K¢ za

Zadost a produktu TB na 500,- K¢ za Zadost

- Pocet dnu Cena za O cena za

Produkt K1 DI Kz | Celkové km Ks jizdy produkt 1 Zadost
(trasodny) [K¢] [K¢]

RJ 1400 13 686 7 731593 9| 2899051 | 50373010 1885
PJ 1400 788 | 10 37661 13 132 265 3138820 2079
VA 1400 485 | 10 33727 13 32170 1414 863 2079
ZK 1000 285 1 11 492 70 367 322182 1138
TB 500 196 1 9742 70 196 121 462 638
N3 100 13534 1 1 357 650 75 26 400 4 691 050 243
P3 100 159 968 1| 11491204 120 160943 | 46801 164 288
Cena celkem [K¢] 106 862 550 8 350

Zdroj: autorka

Obr. 16 Bod zlomu ceny mezi produkty — Varianta 6
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