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ANOTACE:

Tato diplomova prace se zabyva ndvrhem optimalizacnich opatreni pro zvysSeni propustnosti
tratového useku Tynisté nad Orlici — Rychnov nad Knéznou. N ndvaznosti na tato opatreni je
provedena konstrukce ndkresného jizdniho rddu s vyuzitim softwaru Viriato pro tratovy usek
Tynisté nad Orlici — Solnice zohlednujici mozné budouci prodlouzeni trati v Useku Solnice
— Destné v Orlickych horach v rdmci projektu Drahy Orlickych hor. Rovnéz je kladen diiraz na
spojeni Hradce Kralové s regionem Rychnovsko, konkrétné sidel Rychnov n/K., Solnice
a Destné v Orlickych horéach.

KLiCOVA SLOVA:

Zeleznicni doprava; Drahy Orlickych hor; propustnost; grafikon viakové dopravy

TITLE:

Train diagram for railway track Tynisté nad Orlici — Destné v Orlickych horach including
increasing railway track Tynisté nad Orlici — Rychnov nad Knéznou capacity
ANNOTATION:

This master thesis deals with realization of optimization steps for increasing railway track
Tynisté nad Orlici — Rychnov nad KnézZnou capacity. In sequence to these steps is performed
train diagram construction using software Viriato for railway track 7Tynisté nad Orlici — Solnice
respecting possible extension in track section Solnice — Destné v Orlickych horéch as a part of
project Orlické hory railways. It is laid stress on connection Hradec Kralové with Rychnov nad
Knéznou region, concrete with places Rychnov nad Knéznou, Solnice and Destné v Orlickych
horach.
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Uvod

Tato diplomové prace se zabyva tratovym Gsekem (t. (.) Tynisté n/O. — Castolovice
— Solnice v¢etné mozného prodlouzeni do Destného v Orl. h. v ramci ¢asteéné ¢i postupné
realizace projektu Drahy Orlickych hor (DOH) v¢etné vazby na krajské mésto Hradec Krélove.
Série rekonstrukci Zelezniéni infrastruktury v t. 0. Tynisté¢ n/O. — Solnice, ktera zde prob¢hla
v roce 2015, je mimo jiné podobna 0. fazi realizace projektu DOH, a proto je mozZnost alespon
jeho castecné realizace v dohledné dobé aktualni vice nez kdykoli diive od doby piedstaveni
celého projektu DOH. Diplomova prace neni zpracovavana ve vazb¢ na tuto sérii rekonstrukci,
resp. nejedna se o praci zadanou na  objednavku  zadavatele  stavby
Spravy zelezniéni dopravni cesty, s. 0. (SZDC), nicméné mize byt piinosem pro néktery
ze subjekt pisobicich na trhu Zelezniéni dopravy (ZD) v Ceské republice
(CR), napt. SZDC, Ceské drahy, a. s. (CD), piipadné subjekt statni spravy Kralovéhradecky kraj
jakozto objednavatele regionalni osobni dopravy (OD) pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje.

Prace je roz¢lenéna na tii =zadkladni c¢asti, konkrétné analytickou, navrhovou
a zhodnoceni navrhu. V analytické &asti je zhodnocen stav ZD v t. 0. Tynisté n/O. — Solnice
v obdobi platnosti jizdniho ¥adu (JR) 2015/2016, stav vefejné linkové autobusové dopravy
(VLAD) mezi regionem Rychnovsko (Rychnov n/K., Solnice a Destné v Orl. h.) a krajskym
méstem Hradec Kralové v obdobi platnosti JR 2015/2016 a vyty¢ena hodnotici kritéria pro
posouzeni stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016 a navrhového stavu. Obsahem navrhové ¢asti
je konstrukce nakresného jizdniho #adu (NJR) pro OD a nakladni dopravu (ND) v t. 0. Tynisté
n/O. — Destné v Orl. h. s vyuzitim softwaru Viriato za piedpokladu realizace optimaliza¢nich
Opatieni pro zvySeni propustnosti v t. U. Tynisté n/O. — Rychnov n/K. popsanych v kapitole 2.
Obsahem posledni ¢asti je zhodnoceni navrhu a porovnani navrhového stavu se stavem
v obdobi platnosti JR 2015/2016.

Cilem diplomové préce je navrh NJR pro t. (. Tyni§té n/O. — Destné v Orl. h., ktery
zajisti konkurenceschopné vlakové spojeni jako alternativu k soucasné individualni
automobilové dopravé (IAD) a VLAD v regionu Rychnovsko a mezi timto regionem
a Hradcem Kraloveé a zohledni budouci pozadavek na zvySeni objemu ND v t. (. Tynisté

n/O. — Solnice ze strany vyrobce automobili Skoda Auto, a. s. Kvasiny.

~ 13-



1  Historie a analyza stavu dopravy v regionu Rychnovsko

s vazbou k Hradci Kralové

Tato kapitola pojednava o historii ZD V regionu, popisuje soucasny stav Zelezni¢ni sité
véetné piipomenuti projektu DOH a analyzuje stav dopravy v regionu s dirazem kladenym
zejména na ZD z pohledu infrastruktury, zajistovani provozu a vozidlového parku. V zavéru
kapitoly jsou uvedena problematicka mista zjisténa v rdmci analyzy a seznam hodnoticich kritérii
s vahovym ohodnocenim pro porovnani navrhového stavu se stavem v obdobi platnosti
JR 2015/2016.

1.1 Historie a popis Zelezni¢ni sité v regionu

Nejstarsi a zaroven patetni trati v podhiti Orlickych hor je trat’ Chlumec n/C. — Hradec
Kréalové — Tynisté n/O. — Letohrad — Lichkov zprovoznéna roku 1874. O rok pozdé&ji v roce
1875 byla zprovoznéna trat’ Chocen — Tynisté n/O. — Nachod — Mezimésti — Broumov. Lokalni
trat’ z Castolovic do Solnice odbolujici z hlavni trati v t. (. Tyni§té n/O. — Letohrad byla
zprovoznéna roku 1893. Elektrifikace trati v t. 0. Velky Osek — Hradec Kralové — Tynisté
n/O. — Chocen prob¢hla v roce 1965. (1)

Pro tuto diplomovou préaci je podstatna pouze soucast trati ¢. 021 v t. 0. Tynisté
n/O. — Solnice (obrazek 1), pficemZz provozné nejvyznamnéjSimi Zzelezni¢nimi stanicemi
(zst.) jsou Tynisté n/O. a Castolovice. Tynisté n/O. je odbocnou Zst. na trati &. 020 Velky Osek
— Hradec Kralove hl. n. — Chocen, kde z této trati odbocuje trat’ ¢. 021 do Letohradu a Solnice
a ¢. 026 do Nachoda, Mezimésti a Broumova.

Dvur 9 Nachod
Kralove y\ Vaclavice Javornik ve

nL. q,'\ Jarom

Sm\r\ce ‘V 0?—
'Dobruska
N H[RADEC T Opocno pod Orl.horami
e KRALOV Wroctaw
hin. hSo\mce Rokytnice Ktodzko
~f 09 vOr horach =
Sf Cast lovice o2 S
£ Tymste n.Or\ "~ Doudieby ol Li
CE-. _nL. Lichkov, 29!
J-'_ROS‘Oen o "\ Borohradek > Orl. |
i I\ 0{’0 27 /’fi& o
- \19- _______________ Chocen q,b‘ “Letohrad |2
uhr.‘-mesto 6Moravany ‘-ﬁs\

5\ Te—N >, Ot
%\!5 Q 7 V soke A Ustl n. Or\\ __Lanskioun

Obr. 1: Vyiez z mapy celostatni sité SZDC s vyznatenim feseného t. (.
Zdroj: Autor na podkladu (2)

Zelezni¢ni OD na celé zdejsi siti je zaélenéna do integrovaného dopravniho systému

(IDS) Integréator regionalni dopravy (IREDO) (3). Nedavna elektrifikace trati z Letohradu
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do Lichkova (2) méla za nasledek sniZeni vyznamu trati ¢. 021 v mezistatni prepravé s Polskem,

ktera byla z Letohradu ve sméru do vnitrozemi piesmérovana do Usti n/O. a déle (4).
1.2  Projekt Drahy Orlickych hor

Obsahem projektu DOH (5) je studie proveditelnosti vystavby Zelezni¢nich trati na Uzemi
Orlickych hor. Cilem projektu DOH je zlep$eni infrastruktury véetné navaznych sluzeb v regionu
Orlickych hor, zvySeni atraktivity regionu a moznost dal$iho rozvoje izemi bez ohrozeni kvality
zivotniho prostiedi. MozZna realizace projektu DOH v budoucnu (obrazek v piiloze A) bude
pravdépodobné postupna a jeho celkova realizace by zahrnovala v po¢atku modernizaci trati:

. 021 Castolovice — Solnice,

. 023 Doudleby n/O. — Rokytnice v Orl. h. a
. 028 Opocno pod Orl. h. — Dobruska.

(@14

Cx

(@]}

Prvni faze realizace projektu DOH je roz¢lenéna na tii podfaze:

— 1. 0. A Solnice — Destné v Orl. h.,

— t. 0. B Rokytnice v Orl. h. —Ri¢ky v Orl. h. a

— t. 0. C Destné v Orl h. — Olesnice v Orl. h. s moznym prodlouzenim
do Zst. Lewin Klodzki a napojenim na polskou zelezni¢ni sit’, odkud by bylo
mozné dale cestovat sSmérem Kudowa Zdrdj nebo Klodzko.

Ve druhé fazi by doslo k propojeni Dobrusky a Olesnice v Orl. h. a ve tieti fazi k propojeni
Destného v Orl. h. a Ri¢ek v Orl. h. V této diplomové praci je vzata v Gvahu pouze realizace

faze 1A, nebot’ v tomto t. 0. se pfedpoklada nejveétsi poptavka po piepraveé v ramei celé sit€¢ DOH.
1.2.1 Predpokladané vedeni trati v iseku Solnice — Destné v Orlickych horach

V t. U. Solnice — Destné v Orl. h. se uvazuje 0 vice variantach vedeni trati (5, s. 96),
z nichz v této diplomové préci je vzata v Uvahu varianta, ve které se zst. Destné v Orl. h. nachazi
blize obci a trat’ ze Zst. Solnice je vedena Uvrati (obrézek 2), protoze bezuvratové vedeni trati
by vyzadovalo stavebni zésah v arealu Skoda Auto, a. s. Kvasiny. Ze zst. Solnice je trat
cca prvniho pul kilometru totozna se stavajici trati smér Rychnov n/K., z niz za zastavkou
Solnice zastavka odbocuje vyhybkou, anizZ by narusovala parkovisté a stanovisté¢ VLAD pied
arealem Skoda Auto, a. s. (obrazek 3). Dale je trat’ vedena obloukem po vychodnim okraji obce
Kvasiny, kde se planuje ziizeni zastdvky Kvasiny, a kiizi se se silnici 11/321 mezi obcemi
Kvasiny a Skuhrov n/B. v blizkosti zastavky Skuhrov n/B. Zastavbu Skuhrova n/B. trat’ miji
mirnymi oblouky, za nimiz se planuje zfizeni zst. Svinna v blizkosti obce Svinna. Nasleduje
zastdvka Dobré na vychodnim okraji stejnojmenné obce. V Useku mezi zastdvkou Dobré

a zst. Destné v Orl. h. je trat’ vedena mimo vyznamnéjsi sidla v obloucich souvisejicich
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s horskym terénem, kde se planuje pouze vybudovani vyhybny (vyh.) Rovné. Pozitivni na

v

tomto vedeni trati je, Ze stavajici zastavbu naruSuje jen minimalné. Podrobnéj$i informace

tykajici se t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. jsou uvedeny v ¢asti 1.3.4.

‘smérjOleSnice v ﬁ

Orlickych horach
Kounov g 1 PO
U v Orlickych hor

Batdetin ) —
AN
#st. Destné v
Orlickych

_ zast. Dobro 2\ horich

d Do‘b’ré = vvh. Rovhé

E.\Podbf'ezf / =y Osetnice))

Zst. Svinga

& Skuhrov
. nad Bélou

zast. Skuhrg¥ nad Bélon

\

zast. Kvasiny  // /

smér Kj{g:ﬁnu\' nad / Liberk
Knénomn, LUkavice

RN ¥
Obr. 2: Vedeni trati v t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. s vyznaenymi dopravnimi body
Zdroj: Autor na podkladu (7) dle (8)

1.2.2 Kvalifikacni prace souvisejici s tématem Drah Orlickych hor a tratovym vsekem

Tynisté nad Orlici — Solnice publikované v minulosti

Slovni spojeni DOH v minulosti vicekrat zaznélo v kvalifikaénich pracich nejen na
Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice (DFJP UPCE), ale vétSinou jen okrajove.
Vétsi vyznam ma v bakalarské praci (9) tykajici se provozné-ekonomicke situace podorlickych
lokalek a v diplomové praci (10), ktera fes$i vystavbu DOH z pohledu vystavby dopravni
infrastruktury. Za zminku rovnéz stoji bakalaiska prace (11) zabyvajici se moznostmi zvySeni
propustnosti t. 1. Castolovice — Solnice. Z uvedeného vyplyva, ze akademicka prace zaméfena na

konstrukci NJR v t. (. Tynisté n/O. — Solnice — Destné v Orl. h. dosud nebyla publikovéna.
1.3 Analyza stavu dopravy v regionu

V této podkapitole je nejprve analyzovan stav silni¢ni infrastruktury, zdroje ptepravni
poptavky a dopravni obsluznost VLAD Vv regionu Rychnovsko (sidla Rychnov n/K., Solnice
a Destné v Orl. h.) s dirazem na spojeni tohoto regionu a Hradce Kralové v obdobi platnosti
JR 2015/2016. Nasledné je provedena analyza provozné-technologickych ukazatel
t. U. Tynisté n/O. — Solnice z hlediska Zelezni¢ni infrastruktury (véetné prodlouzeni ze Solnice

do Destného v Orl. h.), struktury provozu ZD a vozidlového parku.
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Sidla Rychnov n/K., Solnice a Destné v Orl. h. jsou soucasti Kralovéhradeckého kraje,
konkrétnéji byvalého okresu Rychnov n/K. Hornaté oblasti regionu zejména v okoli Destného
v Orl. h. jsou charakteristické turistickym ruchem a minimem pracovnich pfilezitosti. Pracovni
prilezitosti se ve vétsiné piipadu nachazeji v podhuii, piip. ve vzdalenéjsim Hradci Kralové. (5)
1.3.1 Silnicni infrastruktura

Podrobnéjsi analyza silni¢ni infrastruktury v regionu je provedena v (5, s 30-32)
s nasledujicimi zavéry. Patefni komunikaci regionu s nejvys$si intenzitou silni¢ni dopravy
(SD) je silnice 1/14 prochazejici Rychnovem n/K. a Solnici a pro spojeni s Hradcem Kralové je
vyznamna také 1/11, pti¢emz obé se nachazeji v podhuii. Horské stiedisko turistického ruchu
Destné v Orl. h. a jeho okoli je dostupné pouze SD a Vv turistické sezoné! z tohoto diivodu
dochazi k ptetézovani piistupovych komunikaci vedoucich z podhiii nékolikanasobné vyssi

intenzitou SD oproti praiméru.
1.3.2 Zdroje prepravni poptavky

Analyza ptepravni poptavky v regionu je jiz provedena v (5, s 14-30), z niz vyplyva,
ze jednim ze dvou hlavnich zdroji piepravni poptavky je potieba kazdodenni dojizd’ky do
zaméstnani, Skoly, apod. vazana na mistni obyvatelstvo. Nejvétsim zaméstnavatelem regionu
je vyrobce automobili Skoda Auto, a. s. Kvasiny v blizkosti zastavky Solnice zastavka
(obrazek 3) slouzici prevazné piepravé zaméstnancti. Dalsi koncentrace pracovnich ptilezitosti
se nachézeji ve méstech v podhtii (Rychnov n/K., Vamberk, Doudleby n/O., Kostelec
n/O., Tynisté n/0.), avsak kvalifikovanéj§i zaméstnanci nachazeji lepsi uplatnéni v Hradci
Kréalové. Druhym hlavni zdrojem pfepravni poptavky je turisticky ruch sezénniho charakteru
koncentrovany pievazné v okoli horského strediska Destné v Orl. h. V letni sezoné byva ucelem
cesty pé&si turistika a cykloturistika, zatimco v zimé nejcastéji sjezdové a bézecké lyzovani.

V (5, s 41-59) je provedena prognodza piepravni poptavky po Zelezni¢ni OD po zméné
v dopravnim systému v podobé realizace nového t. U. Prognéza je provedena pomoci
dopravniho modelu s vyuzitim dopravné planovaciho softwaru PTV Vision, ktery vyuziva
rozdéleni obyvatelstva do skupin podle jeho dopravniho chovani (mistni obyvatelé, nové
pristéhovali obyvatelé, ubytovani rekreanti, mistni rekreanti a dojizd¢jici rekreanti). Vystupem
modelu jsou velikosti pfedpokladanych ptepravnich proudd v jednotlivych t. U. vyjadiené
dennim poctem cestujicich v obou smérech. Tento vystup je vyuzit v Kapitole 2 pti navrhu poctu

a kapacity vlakl. Nutno podotknout, Ze model predpoklada také realizaci faze 1C Destné

1 Za obdobi letni turistické sezony se pro ely této prace povazuje obdobi od 1. 6. do 30. 9. a zimni turistické sezony obdobi od 15. 12. do 31. 3.
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v Orl. h. — Lewin Klodzki a jsou v ném zahrnuty i pfeshrani¢ni cesty za rekreaci a pracovnimi

ptilezitostmi, které na vysledky nemaji velky vliv a pro zjednodusenti je 1ze zanedbat.

Obr. 3: Zastavka Solnice zastavka pied arealem Skoda Auto, a. s. s parkovi§tém a stanovisti VLAD v pozadi
Zdroj: Autor

1.3.3 Verejna linkova autobusova doprava

Tato ¢ast je zaméfena na analyzu regiondlni VLAD v soub&hu se soucasnym
t. U. Rychnov n/K. — Solnice a zamyslenym t. U. Solnice — Destné v Orl. h. a VLAD zajist'ujici
spojeni Rychnova n/K., Solnice a Destného v Orl. h. s Hradcem Kralové. Na konci této ¢asti

jsou zminény cyklobusy a skibusy zajist'ujici pfepravu turisti v letni a zimni sezoné.
Regionalni verejna linkova autobusova doprava

Regionalni VLAD vedena v soub¢hu se sou¢asnym a zamyslenym t. U. (obrazek 2)
uspokojuje zejména potiebu ptrepravy obyvatel do zaméstnani, Skoly, apod. na lokalni Grovni.
Linky VLAD vedené obcemi Kvasiny, Skuhrov n/B. a Dobré téméi soubézné s pldnovanou
trati spojuji Destné v Orl. h. se Solnici (Kvasinami) a Rychnovem n/K. a nékteré z nich jsou
prodlouzeny do Kostelce n/O., Castolovic, Vamberka nebo Doudleb n/O. Pted hlavni branou
zavodu Skoda Auto, a. s. Kvasiny je situovano kromé Zelezni¢ni zastavky Solnice zastavka
(obrézek 3) nékolik stanovist VLAD zajistujicich pfepravu zaméstnancu. (12)

Linky VLAD spojujici Destné v Orl. h. se Solnici a Rychnovem n/K. jsou vedeny
s ohledem na zajisténi dopravni obsluznosti obci a v pfipad¢ realizace stavby nové trati je Ize
asteéné nahradit zastavkovymi vlaky za predpokladu zamezeni soubéhu ZD a VLAD. Po
realizaci vystavby trati lze o¢ekavat zmény v souc¢asném linkovém vedeni VLAD, kterymi se

tato prace podrobné nezabyva.
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Verejna linkova autobusova doprava spojujici region Rychnovsko s Hradcem Kralovée

V tabulce 1 je uveden pocet ptimych spojeni s ohledem na pracovni dny (ve $picce a mimo

$pic¢ku pracovnich dnti?), soboty a nedéle a v tabulce 2 je totéZ pro piipad jednoho prestupu.

Tab. 1: Poéty ptimych spojeni VLAD Hradce Kralové a Rychnovska

Cilova zastavka Pracovni Pracovni Pracovni Nedéle
Vychozi zastavka | Hradec Kralové, den den den—x% Sobota | a statni
Terminal HD — §picka” —sedlo” svatek
Destné v Orl. h., Tam _ 1 : 2 2 2
Narodni dum Zpct L 2 3 2 L
> 2 3 5 4 3
Tam™ 0 0 0 0 0
Solnice, nam. Zpét™ 0 0 0 0 0
> 0 0 0 0 0
Tam™ 3 5 8 0 1
Rychn(t)v n/K., Zpet™ > 5 7 0 0
aut n. 5 5 10 15 0 1

" Obdobi piepravni $picky v pracovnich dnech se uvazuje v asovém intervalu 07:00 — 09:00 a 14:00 — 18:00,
obdobi ptepravniho sedla v pracovnich dnech se uvazuje po zbytek dne mezi 04:00 a 24:00. Pokud se spoj
VLAD nachazi na rozhrani piepravni §picky a sedla pracovnich dnd, je zahrnut do obdobi, v némz se nachazi jeho
nadpolovi¢ni vétSina z Sasového hlediska (nikoli z hlediska ujeté vzdalenosti).
™ Smér cesty ,,Tam* oznaduje cestu z vychozi zastavky (v 1. sloupci) do zastavky Hradec Kralové, Terminal
HD a smér cesty ,,Zpét™ opacny smer.

Zdroj: Autor dle (12)

V pracovnich dnech ma nejlepsi pifimé spojeni z uvedenych mést (tabulka 1) Rychnov
n/K. se 7 pary spoji, hife je na tom Destné v Orl. h. se 2 pary spoji a Solnice piimé spojeni
nema. Naopak o vikendech je na tom Destné v Orl. h. 1épe nez Rychnov n/K. (Solnice pfimé
spojeni nemad), ale ani v jednom piipad¢ se nejedna o uspokojivy stav.

Pokud jde o spojeni s jednim piestupem (tabulka 2), tak v pracovnich dnech je na tom
nejlépe Solnice nasledovana Rychnovem n/K. a nejhtife je na tom Destné v Orl. h. O vikendech
je nejlepsi spojeni s Rychnovem n/K., nasleduje Solnice a posledni pticku zaujima opét Destné
v Orl. h.

Vo== [km.h™!] (1)
p
kde:
Ve cestovni rychlost [km.h™]
L vzdalenost [km]
Tp ptrepravni ¢as [h].

2 Obdobi piepravni $picky v pracovnich dnech je uvazovano v ¢asovém intervalu 07:00 — 09:00 a 14:00 — 18:00, obdobi piepravniho sedla
Vv pracovnich dnech se uvazuje po zbytek dne mezi 04:00 a 24:00.
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Tab. 2: Poéty spojeni VLAD Hradcze Kralové a Rychnovska s jednim prestupem

Cilovéa zastavka Pracovni | Pracovni Pracovni Nedéle
Vychozi zastavka Hradec Kralové, den den den—x% Sobota a statni
Terminal HD —$pi¢ka” | —sedlo” svatek
Destné v Orl. h., Tam o 3 J > 4
Nérodni dim Zpt > > 10 S 4
2 11 8 19 10 8
Tam™ 8 12 20 6 7
Solnice, nam. Zpét™ 13 16 29 7 6
Y 21 28 49 13 13
Tam™ 6 10 16 9 6
Rychnov n/K., aut. n. Zpét™ 10 8 18 10 10
Py 16 18 34 19 16

* Obdobi piepravni $pi¢ky v pracovnich dnech se uvazuje v Sasovém intervalu 07:00 — 09:00 a 14:00 — 18:00,
obdobi pfepravniho sedla v pracovnich dnech se uvazuje po zbytek dne mezi 04:00 a 24:00. Pokud se spojeni
VLAD nachdzi na rozhrani ptepravni $pi¢ky a sedla pracovnich dnt, je zahrnuto do obdobi, v némz se nachazi
jeho nadpolovi¢ni vétsina z ¢asového hlediska (nikoli z hlediska ujeté vzdalenosti).
™ Smér cesty ,,Tam* oznaduje cestu z vychozi zastavky (v 1. sloupci) do zastavky Hradec Kralové, Terminal
HD a smér cesty ,,Zpét™ opacny smer.
Zdroj: Autor dle (12)
V tabulkéch 3 a 4 jsou uvedeny piehledy ptimych spoji VLAD vV piipadé Rychnova n/K.
a Destného v Orl. h. V obou piipadech se jedna o neperiodické a nerovnomérné rozlozeni spojt
v prubéhu dne. Spoje z Rychnova n/K. urazi svoji trasu délky 46 az 48 km v ¢ase 75 az 90 min
s cestovni rychlosti (vzorec 1) v rozmezi 32 az 43 km/h (vyjime¢né az 50 km/h v ptipadé spoje
¢. 15 linky ¢. 660554 jedouciho jen v nedéli). Spoje z Destného v Orl. h. urazi vzdalenost 52 km

v Case 80 az 85 min s cestovni rychlosti (vzorec 1) v rozmezi 36 az 39 km/h.
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Tab. 3: Piehled ptimych spojeni VLAD Rychnova n/K. a Hradce Krélové

Odj. P¥ij. do Vzda " , Cestovni .
e . o zdalenost Piepravni Omezeni
z vychozi cilove Dopravce [km] ¢as [h] rychlost jizdy
zastavky zastavky [km/h]
Rychnov n/K., aut. n. — Hradec Kralové, Terminal HD (pracovni den)

04:25 05:50 CSAD UO 48 01:25 33,9
05:35 07:00 CSAD UO 47 01:25 33,2
07:05 08:25 CSAD UO 48 01:20 36
09:05 10:30 CSAD UO 48 01:25 33,9
10:45 12:05 CSAD UO 47 01:20 35,3
12:05 13:20 CSAD UO 47 01:15 37,6
13:20 14:40 CSAD UO 48 01:20 36
14:35 16:00 CSAD UO 48 01:25 33,9

Rychnov n/K., aut. n. — Hradec Kralové, Terminal HD (vikend)
1545 | 16:40 | CSADUO | 46 | 0055 | 50,2 |  nedéle

Hradec Kralové, Terminal HD — Rychnov n/K., aut. n. (pracovni den)

06:05 07:35 CSAD UO 48 01:30 32
07:04 08:29 CSAD UO 47 01:25 33,2
09:30 10:55 CSAD UO 48 01:25 33,9
10:55 12:15 CSAD UO 46 01:20 34,5
12:05 13:25 CSAD UO 48 01:20 36
16:55 18:15 CSAD UO 46 01:20 34,5
18:25 19:30 CSAD UO 46 01:05 42,5

Hradec Kralové, Termindl HD — Rychnov n/K., aut. n. (vikend)

ZADNE SPOJENI

Zdroj: Autor dle (12)

V piipadé spojeni vSech tii sidel s jednim ptestupem dochazi k piestuptim nejéastéji

v Novém Mést¢ n/M. a Dobrusce a krom¢ dvou dopravct CSAD Usti n/O., a. s.
(CSAD UO0) a Arriva Vychodni Cechy, a. s. (Arriva VC) zminénych v tabulkach 3 a 4 se zde Ize
setkat nejcasté&ji s CDS, s. r. 0. Nachod a AUDIS BUS, s. r. 0. Rychnov n/K. Vzdalenosti

a prepravni ¢asy jsou del$i nez u piimych spojeni. (12)

Tab. 4: Piehled piimych spojeni VLAD Destného v Orl. h. a Hradce Kralové

QOdj. z Prij. do : . . Cestovni .
5 " i Vzdalenost Piepravni Omezeni
vychozi cilové Dopravce [km] ¢as [h] rychlost jizdy
zastavky zastavky [km/h]
Destné v Orl. h., Narodni dium — Hradec Kralové, Terminal HD (pracovni den)
04:40 06:05 Arriva VC 52 01:25 36,7
14:40 16:00 Arriva VC 52 01:20 39
Destné v Orl. h., Narodni dim — Hradec Krélové, Terminal HD (vikend)
09:40 11:05 Arriva VC 52 01:25 36,7
14:40 16:00 Arriva VC 52 01:20 39
Hradec Kralové, Terminal HD — De§tné v Orl. h., Narodni dium (pracovni den)
10:55 12:20 Arriva VC 52 01:25 36,7
14:55 16:20 Arriva VC 52 01:25 36,7
18:10 19:30 Arriva VC 52 01:20 39
Hradec Kralové, Terminal HD — Destné v Orl. h., Narodni dim (vikend)
10:55 12:20 Arriva VC 52 01:25 36,7 sobota
14:55 16:20 Arriva VC 52 01:25 36,7 sobota
18:10 19:30 Arriva VC 52 01:20 39 nedéle

Zdroj: Autor dle (12)
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Cyklobusy a skibusy

V letni sezéné o vikendech jsou provozovany cyklobusy z podhaii do DeStného
v Orl. h. a blizkého okoli. Jedna se 0 autobusy s vnitini upravou nebo piivésem s kapacitou
az 50 jizdnich kol provozované tiemi dopravci CSAD UO, AUDIS BUS, s. r. 0. Rychnov
n/K. a Arriva VC (12). Trasovani linek a jimi obsluhované zastavky jsou patrné z tabulky

Vv ptiloze B a umisténi nejvyznamnéjsich zastavek je znazornéno na obrazku 4.

/ Olesnice v Orl. h., namésti
Olesnice
v Orlickych horach

Novy Hradek
ag Olesnice v Orl. h., SKI areal
[285]
Sedloiiov
A - \e  jDeitmé v Orl. h., Serlich,
edlozoy /7 § Masarykova chata
/ : Destngé v Orl. h., Narodni dim
Bystré 309 \ ) Orlické Zahori,
310] Bedfichovka
Destné o
Kounov v Orlickych horach (311]

Destné vOrl. h.,
sjezdovka [@

Destné v Orl. b, )" o ficks Zahofi, U ™=~}

Zak:outi, hotel Foitila
Orlice Orlické
< Zahofi
Dobre P

Obr. 4: Zastavky VLAD vV rekreaéni oblasti v okoli Destného v Orl. h. obsluhované cyklobusy a skibusy
Zdroj: Autor na podkladu (7) dle (12)

Tab. 5: Pfehled skibusti a jimi obsluhovanych zastavek
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V zimni sezéné jsou denné provozovany skibusy zajiStované dopravci
CSAD UO a Arriva VC. Trasovani linek a obsluhu zastavek zachycuje tabulka 5 a umisténi
nejvyznamnéjsich z nich je zakresleno v obrazku 4.

V piipadé nékterych linek cyklobusu s trasou ¢aste¢né shodnou s vedenim trati (¢. 660053,
660141 a 660146) Ize uvazovat o jejich Castetné nebo uplné nahradé¢ kombinaci vlaku
a cyklobusu. V téchto piipadech by turisté byli dopraveni vlakem do zst. Destné v Orl. h., odkud
by byl zajistén rozvoz navazujicimi cyklobusy do cilovych destinaci (obrazek 4). Linkové vedeni
skibusu je odli$né od vedeni trati do Destného v Orl. h., proto o0 jejich nahrad¢ nelze uvazovat.
V piipadé realizace stavby trati je nepochybné, Ze vyznamna &ast turistd vyuZije ZD K piepravé

do zst. Destné v Orl. h., odkud budou piepraveni navazujicimi skibusy K cili.
1.3.4 Zeleznicni infrastruktura

V t. 0. Tynisté n/O. — Castolovice se dle tabulek tratovych poméri (TTP) ¢&. 513A jedné
o drahu celostatni a t. 4. Castolovice — Solnice je dle TTP &. 513C drahou regionalni. Navazujici
t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. je vyprojektovan a zakreslen v ortofotomapéach (8). Cely t. U. je
jednokolejnou trati s normalnim rozchodem (1435 mm), prijezdnym prifezem GC a dle
posledniho sloupce tabulky v piiloze C vykazuje stoupani souvisejici s trasovanim v udoli ek

a ve sméru z podhuii do hor.

Tab. 6: Tunely v t. 0. Solnice — Destné v Orl. h.

Kilometricky interval vzhledem | Kilometricky interval vzhledem Délka tunelu [m]
k Zst. Solnice [km] k Zst. Tyni$té n/O. [km]
15,165 — 15,512 38,535 — 38,882 346
17,669 — 18,144 41,039 — 41,514 475
18,341 — 18,512 41,711 — 41,882 171
18,675 — 19,022 42,045 — 42,392 346
19,075 — 19,302 42,445 — 42,672 226
19,44 — 19,803 42,810 — 43,173 363
20,201 — 20,435 43,571 — 43,805 234

Zdroj: Autor dle (8)

Dle tabulek v ptilohach D a E je patrne, ze projektovany t. U. Solnice — Destné v Orl. h. je
smérové a sklonové naro¢ny. VétSina trati je vedena ve stoupani smérem K zst. Destné
v Orl. h. s maximalnim sklonem 60 %o ve dvou Usecich celkové délky 2,122 km a 62 % délky
trati je v obloucich. V poslednim mezistani¢nim t. 0. vyh. Rovné — Destné v Orl. h. je v planu

sedm tunelu (tabulka 6) o delce mezi 171 a 475 m.
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Obr. 5: Lokomotiva fady 742 pti posunu soupravy prazdnych vozi k nakladce na vle¢ku Skoda Auto
Zdroj: Autor
Ackoli vétsina t. 0. spada do kategorie regionalni drahy, je zde pfepravovan nezvykle
velky objem ND ve formé wucelenych pieprav automobild diky poptavce
Skoda Auto, a. s. Kvasiny, do jehoz aredlu je ze zst. Solnice zatsténa vlecka
(obrazek 5). Na konci vle¢ky se od roku 2007, kdy probéhlo jeji rozsiteni véetné rekonstrukce
zst. Solnice, nachazi unikatni pfesuvna pro zvySeni produktivity nakladky automobili.

v

Podrobnéjsi informace o zpusobu nakladky automobilu Ize nalézt v (14, s 24).

Obr. 6: Rekonstruovana zst. Tyni$té n/O. pti pohledu z 1. ndstupisté
Zdroj: Autor

Dopravni body

Tabulka v piiloze C v 1. a 2. sloupci obsahuje piehled dopravnich bodu a jejich druht
véetné pokracovani trati do zst. Destné v Orl. h. V existujicim t. 0. se nachézeji celkem
4 7st., z nichz Tynisté n/O. (obrazek 6) a Castolovice (obrazek 7) jsou odboéné, Rychnov n/K.
(obrézek 8) je mezilehla a Solnice koncova. Po vystavbé trati do nové koncové Zst. Destné
v Orl. h. se Solnice stane Zst. ivratovou. Uvrat’ v Zst. pii nutnosti objizdéni soupravy lokomotivou
klade vyssi naroky na pocet dopravnich koleji a prodluzuje dobu ptepravy, ale pro vratné
soupravy nepiedstavuje zadny problém. V uvazovaném t. 0. do Zst. Destné v Orl. h. se planuje
zfizeni mezilehlé Zst. Svinna, vyh. Rovné a samotné zst. Destné v Orl. h. s délkou dopravnich

koleji 150 m a topologii dle (5, s 80). Ve 3. a 4. sloupci tabulky v ptiloze C je kilometraz. Trat'ové
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kilometry maji historickou souvislost s postupnou vystavbou trati, zatimco kumulované
kilometry vypovidaji o délce celého t. U. vzhledem k zst. Tynisté n/O. Cely t. 0. je nyni dlouhy
23,37 km a v¢etné trati do Destného v Orl. h. by celkova délka ¢inila 44,451 km.

Obr. 7: Rekonstruovana zst. Castolovice pii pohledu z 2. nastupists
Zdroj: Autor
Ve 2. az 4. sloupci tabulky 7 jsou informace o stani¢nim zabezpeCovacim zafizeni
(SZ2), jeho kategorii a poCtu provoznich zaméstnanci. Stav SZZ v obdobi platnosti
JR 2015/2016 je v jednotlivych dopravnich bodech velmi variabilni, coz klade zvysené naroky
na nizky pocet personalu zajistujiciho fizeni provozu. Nejvétsi odpovédnost piipada na
vypravéiho zst. Castolovice, ktery pomoci jednotného obsluzného pultu dalkové ovlddaného
zabezpecovaciho zatizeni (JOP DOZ) fidi provoz v celém t. 0. Tynisté n/O. (mimo) — Solnice

(mimo) v soucinnosti s vypravéimi zst. Tynisté n/O. a Solnice.

Tab. 7: SZZ, personalni obsazeni a pocet koleji v Zst.

q A Celkovy pocet
Dopravni bod Druh Szz Kag?;rle oz(:;sz(:::?lir:t dopravnich
’ koleji/pouze pro OD
ey Elektromechanické s mistné 2 vypravéi,
Tymisté n/O. ovladanymi navéstidly 2 2 signalisté 14/5
_— N Vypravci
Castolovice | Elektronické stavédlo ESA 11 3. DOZ, dozorce 413
ovladané DOZ P
vyhybek
Elektronické stavédlo ESA 11
Rychnov n/K. obsluhované DOZ 3. - 2/2
Mechanické ovlddané mistné,
Solnice se svételnymi navéstidly 1. Vypravéi 3/1
a nezavislymi vyhybkami
Svinnd” DOZ" 3. - 212"
Vyh. Rovné” DOZ" 3. - 212"
Destné v Orl. h.” DOZ" 3 — 2/2"

*Vt. 0. Solnice — Destné v Orl. h. se jedné pouze o projekt, nikoli sou¢asny stav. Udaje o SZZ, po&tu zamé&stnancii

a stani¢nich kolejich jsou ptevzaty z (5, s 82-86).
Zdroj: Autor dle (13), (5, s 82-86) a (8)
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V ptipad¢ prodlouzeni trati do Destného v Orl. h. autor doporucuje modernizaci
SZZ v st. Solnice, aby bylo mozné cely t. (. Castolovice — Destné v Orl. h. ¥idit pomoci
JOP DOZ ze zst. Castolovice, jak je navrzeno v (5, s 85-86).

Posledni sloupec tabulky 7 udava pocty koleji v jednotlivych Zst. a pocty koleji urc¢ené
pouze pro OD. V zst. Tynisté n/O. je u néstupist celkem 5 koleji, v zst. Castolovice
3 koleje, v zst. Rychnov n/K. 2 koleje a v Zst. Solnice pouze 1 kolej. V Zst. Castolovice je jedna
Z téchto koleji (€. 4) kusa uréena pro koncici vlaky ze sméru Rychnov n/K. a v zst. Tynisté n/O.
jsou 2 kusé koleje zakongené na opaénych koncich nastupi§té ¢. 3 (&. 4b ve sméru Castolovice
a 4c ve sméru Hradec Kralové) slouzici jako odstavné koleje zejména pro hnaci vozidla
(HV). Pokud jde o koleje pro ND, tak v zst. Solnice jsou 2 koleje uréeny pro posun souprav na
vlecku Skoda Auto a v zst. Castolovice je kolej & 3 uréena pro projizdgjici vlaky

ND. V Zst. Tynisté n/O. je celkem 7 koleji pro odstaveni koncicich nebo tranzitnich vlaka ND.

Obr. 8: Rekonstruovana zst. Rychnov n/K. pfi pohledu z 2. nastupisté
Zdroj: Autor
Po rekonstrukcich zst. Tynisté n/O., Castolovice a Rychnov n/K. v roce 2015 (2) Ize
konstatovat, ze poCty koleji v zst. byly optimalizovany tak, aby odpovidaly sou¢asnym provoznim
narokdm. Pocty koleji pouze pro OD jsou v souladu s frekvenci cestujicich a intenzitou provozu
Vv jednotlivych Zst. a podobny zavér plati i pro pocty koleji uréené ND. Zminéné rekonstrukce
zlepsily pristup k vlakim a usnadnily vystup a nastup do vlakd zejména handicapovanym
cestujicim diky vystavbé nastupist’ v drovni 550 mm nad temenem kolejnice, snizily pocet
personalu zajist'ujiciho fizeni provozu a uspofily naklady na Gdrzbu infrastruktury.
Ve 2. az 6. sloupci tabulky v piiloze F jsou popsany podminky pro nastup a vystup
cestujicich v dopravnich bodech. Mimouroviiovy pfistup K nastupistim ma pouze
a 2. a 3. nastupisté jsou oboustranna ostrovni. Ostatni dopravni body maji Groviiovy piistup na

nastupisté. Odbo¢na zst. Castolovice disponuje oboustrannym nastupistém blize vypravni
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budové (VB) a jednostrannym poloostrovnim nastupistém s centralnim piechodem dale od
VB. V Rychnové n/K. jsou obé& nastupisté jednostrannd, z nichz blize VB je vnéjsi a dale od
VB je poloostrovni nastupisté s centralnim ptechodem. Nejkratsi nastupisté maji zst. Solnice
(obrazek 9) a zastavka Solnice zastavka (ob¢ delky 45 m). Vyska nastupisté nad temenem
kolejnice je v zst. a frekventovangjsich zastdvkach vyssi (550 mm) nez v méné frekventovanych
zastavkdch (do 300 mm) casto vzdalenych od sidel nebo méné vyuzivanych kvuli nizké
intenzit¢ OD (Lipa n/O., Slemeno, Rychnov n/K. zastavka). Posledni sloupec tabulky

v piiloze F informuje o vazbach na ostatni druhy dopravy.

Obr. 9: Nastupisté v koneéné Zst. Solnice
Zdroj: Autor

Tab. 8: Délky mezistaniénich t. U., nejvyssi tratova rychlost a TZZ

Délka Nejvyssi Katedorie Délka
Mezistani¢ni t. U. | mezistaniéniho trat’ova Druh TZZ ngz vlaku
t. 0. [km] rychlost [km/h] ND [m]
Tymisté n/ O 7,989 100 Poloautomaticky blok 3. 580
— Castolovice
Castolovice L,
_ Rychnov /K. 8,715 60 Poloautomaticky blok 3. 300
Rychnov_ n/K. 6,666 50 Telefonl,clfe ) 1 190
— Solnice dorozumivani
Solnice — Svinng” 6,821" 80 AHr. bez oddilovych 3 -
naveéstidel
?vmna N 7.06" 80 AHr. b’ezvo<.jd|I9vych 3* 3
— vyh. Rovné navéstidel
Vyh. Rovné 79" 80 AHr. bez oddilovych 3 3
—Destné v Orl. h.” ' navéstidel” '

“V pifpadé t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. se jedna pouze 0 projekt, nikoli soucasny stav. Zjisténé udaje o délce
mezistani¢nich t. U. jsou pfevzaty z (8), Udaje 0 TZZ jsou ptevzaty z (5, s 85-86).
Zdroj: Autor dle (13), (5, s 85-86) a (8)

Nastupisté a vazby na ostatni druhy dopravy ve frekventovanych dopravnich bodech
a vysku nastupist’ lze hodnotit kladné. Nevyhodou v zst. Castolovice a Rychnov
n/K. u nastupist’ dale od VB je nutnost zastaveni vlaku na koleji blize VB v dob¢ nastupu

a vystupu cestujicich z vlaki. Problematicka je situace v zastavce Rychnov n/K. zastavka, kde
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je nastupisté rozdéleno piejezdem frekventované komunikace 1/14. Autor zde doporucuje
provést premisténi celé zastavky do polohy mimo piejezd, aby nedochazelo k preruseni provozu
na této komunikaci pfi zastaveni vlaku.

Mezistanicni useky

V tabulce 8 jsou uvedeny parametry mezistani¢nich t. U. dle jejich délky, nejvyssi tratové
rychlosti, délky vlaku ND a tratového zabezpetovaciho zafizeni (TZZ). Délky mezistani¢nich
t. 0. jsou rovnomérné s délkou okolo pruméru 7,4 km. S maximalni tratovou rychlosti souvisi
zabrzdné vzdalenosti, které jsou rovny 700 m (rychlost do 100 km/h) a 400 m (rychlost do
60 km/h). (13) V roce 2015 probéhla rekonstrukce TZZ v t. U. Tynisté n/O. (mimo) — Solnice
(mimo), ktera umoznila fizeni provozu pomoci JOP DOZ ze 7st. Castolovice. (2)

Maximaélni tratovéa rychlost 100 km/h je vyhovujici kromé stavu v t. 0. Castolovice
—Rychnov n/K., kde je snizena na 60 km/h, a v t. 0. Rychnov n/K. — Solnice, kde je snizena na
50 km/h. Negativné na jizdni doby ptsobi omezeni rychlosti 20 km/h v okoli Rychnova n/K.
kvuli rozhledovym pomérim na Zelezni¢nich piejezdech (tabulka 9). Pro TZZ plati stejny zavér
jako pro SZZ ve smyslu jeho sjednoceni. V t. 0. Rychnov n/K. — Solnice je nizka maximalni
délka vlaku ND a autor zde doporucuje provést opatieni umoziujici provazeni vlaka delky

alespon 300 m.

Tab. 9: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti v t. 0. Tynisté n/O. — Solnice

Lichy smér” Sudy smér”
Zacatek a konec Zacatek a konec
omezeni rychlosti [km] RYEESE | tin] omezeni rychlosti [km] RYEEEE it

0-7,989 100 44,451 — 23,370 80
7,989 - 8,744 60 23,370 — 23,003 40
8,744 - 10,324 50 23,003 — 18,139 50
10,324 — 14,674 60 18,139 — 17,762 40
14,674 — 16,342 50 17,762 — 17,577 50
16,342 — 16,919 40 17,577 — 17,196 20
16,919 — 17,349 50 17,196 — 16,259 40
17,349 — 17,469 20 16,259 — 15,922 20
17,469 — 17,762 50 15,922 — 14,674 50
17,762 — 18,139 40 14,674 — 10,324 60
18,139 — 23,003 50 10,324 — 8,744 50
23,003 — 23,370 40 8,744 — 7,989 60
23,370 — 44,451 80 7,989 -0 100

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opaény smér.

Propustnost tratovych usekii

Zdroj: Autor dle (13)

Vypocet praktické propustnosti je proveden pomoci ,,primérnych® vlaku (16), nebot’

zde nejsou velkeé rozdily mezi rychlostmi vlakt riznych kategorii. Nejprve je vypoctena doba
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obsazeni viemi vlaky® dle (vzorec 2), poté zaloha propustnosti* dle (vzorec 3) a nakonec stupeii

obsazeni dle (vzorec 4). Hodnoty vSech veli¢in v mezistani¢nich t. 0. jsou uvedeny v tabulce 10.

l )
tons = My - (tops + teipvo)  [min] (2)
kde:
tobs celkova doba obsazeni vSemi vlaky [min],

nviP’ pocet pramérnych vlaka [-],
tobs™  doba obsazeni primérnym vlakem [min],
tripvo  provozni interval postupného vjezdu a odjezdu [min].

Z tabulky 10 je patrné, Ze nejnizsi stupeil obsazeni a tedy nejvyssi volnou kapacitu ma
t. 0. Rychnov n/K. — Solnice. Zbylé dva srovnateln¢ dlouhé t. U. jsou obsazeny srovnateln¢.
Mezi Castolovicemi a Rychnovem n/K. je provozovan 80% poget vlaki oproti t. 4. Tyni§té n/O.
— Castolovice, ovem niZ§i tratova rychlost zde prodluzuje dobu obsazeni jednim vlakem. Pro
vSechny t. U. plati, ze v noci® je jejich kapacita nevyuzitd, naopak t. 4. mezi Tynistém n/O.

a Rychnovem n/K. jsou ve $pickach pracovnich dni plné obsazeny.

z=T-— (Tv}’/l + Tstél) —tops [min] (3)
kde:

z zaloha propustnosti [min],

T vypocetni obdobi [min],

T doba vyluk [min],
Tstal doba stalych manipulaci [min],
tobs doba obsazeni v§emi vlaky [min].

Po vystavbé piesuvny na vledce Skoda Auto v Zst. Solnice se kapacitni omezeni presunulo
na trat’ Tynisté n/O. — Solnice. Pokud vzroste poptavka po prepravé ze strany Skoda Auto, a. s.
az na 12 part vlaki denné a soucasné Kralovéhradecky kraj objedna vétsi objem OD mezi
Tynistém n/O. a Rychnovem n/K., 1ze ocekavat realizaci optimaliza¢nich opatfeni pro zvyseni
propustnosti t. U. Tynisté¢ n/O. — Rychnov n/K. V tvahu pfipada zvyseni tratové rychlosti
v t. (. Castolovice — Rychnov n/K. ze 60 na 80 km/h a vystavba vyh. namisto automatickych
hradel (AHr.) Rasovice a Synkov ziizenych pfi rekonstrukci TZZ v roce 2015. (14, s 22-23)

Sy = t;;sz 100 [%)] (4)
kde:

So stupeil obsazeni [%],

tobs doba obsazeni v§emi vlaky [min],

z zaloha propustnosti [min].

3 Doba obsazeni primémym vlakem je vypoétena jako aritmeticky primér doby obsazeni kazdym z vlaki v NJR pro obdobi platnosti
JR 2015/2016. (13) Provozni intervaly postupného vjezdu a odjezdu v piilehlych Zst. jsou pievzaty z NJR pro obdobi platnosti
JR 2015/2016. (13) Ve viech Zst. tyto intervaly trvaji 1 min kromé Zst. Solnice (3 min) s ohledem na druh SZZ.

4 Vypocetni obdobi je rovno 1440 min, doba vyluk a stalych manipulaci celkem je rovna 60 min (v t. . Tynisté n/O. — Castolovice 90 min).

% No&nim obdobim je oznagovéan ¢asovy interval mezi 23:00 a 05:00.

_29_



Tab. 10: Doba obsazeni, zaloha propustnosti a stupeti obsazeni t. U.

T a Doba obsazeni [min] Zaloha prc_)pustnosti Stupeii obsazeni
[min] [%0]
Tyni§té n/0. — Castolovice 713 637 53
Castolovice — Rychnov n/K. 783 597 57
Rychnov n/K. — Solnice 267,5 1112,5 19

Zdroj: Autor dle (13)

1.3.5 Grafikon vlakove dopravy

V celém t. 0. Ize grafikon vlakové dopravy (GVD) charakterizovat jako nerovnob&zny,
jednokolejny se zékladni platnosti jeden rok a nejmensi rozliSovaci ¢asovou jednotkou
0,5 min. Ve sméru z Tynisté n/O. do Solnice jsou vlaky ¢islovany lichymi ¢islicemi, zatimco
ve sméru opaéném sudymi. Dopravcem v OD je spoleénost CD, zatimco ND zajistuje
CD Cargo, a. s. Objednavatelem dopravy je Kralovéhradecky kraj vyjma jednoho paru rychliki
(R) mezi Prahou a Letohradem, ktery objednévéa Ministerstvo dopravy. Tato prace se podrobné
nezabyva provoznimi intervaly, které lze pro potieby konstrukce NJR v kapitole 2 vy¢ist
ze soudasného NJR s ohledem na druh SZZ v dotéenych Zst. (13)

Osobni doprava
Tato Cast je zamétena na analyzu:

— pocti vlaki,

— taktoveé dopravy,

— ptipojnych vazeb v zst. Tynisté n/O. a Castolovice,

— jizdnich dob,

— pobyti,

— Usekovych rychlosti,

— navaznych vlakovych spojeni mezi Hradcem Kréalové a Rychnovem n/K.,
resp. Solnici v porovnani s VLAD,

— nabizené denni piepravni kapacity,
— pfepravniho vykonu a
— kompenzaci objednavatell na zajisténi dopravni obsluznosti.
Analyza OD nezohlediiuje datumové poznamky k jizdé vlaka v souvislosti se statnimi
svatky a obdobim letnich prazdnin. Rozlisuje se pouze jizda v pracovnich dnech (eventualné

pouze v pond¢li/patek), sobotu a nedéli.
Pocty viakii osobni dopravy

Z tabulky 11 je patrné, ze mezi Castolovicemi a Solnici jsou provozovany pouze osobni
(Os) vlaky, zatimco mezi Tynistém n/O. a Castolovicemi se Ize setkat také se sp&Snymi

vlaky (Sp) a R (6, resp. 1 par denné po vSechny dny tydne). V pracovnich dnech je nejvice
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vlakil provozovano mezi Tyni§tém n/O. a Castolovicemi. V porovnani s timto t. 0. je mezi
Castolovicemi a Rychnovem n/K. provozovano pfiblizné 80 % vlaki a nejméné vytizenym

t. 0. je Rychnov n/K. — Solnice, kde je v provozu pouze 1/8 vlakd oproti t. (. Castolovice

— Rychnov n/K.
Tab. 11: Podty vlakid OD
Den tydne Smér jizdy / Tynité n/O. — Castolovice Castolovice Rychnoy n*/* P*(
Soucet Os Sp R Dy — Rychnov n/K. | - Solnice
) Lichy™ 17 6 1 24 20 3
Prf‘cc‘é‘l’li‘;n‘:e” sudy™ | 182" [ 6 1| 252” 21 3
) 35,2 12 2 492 41 6
) Lichy" 8 2 1 11 8 0
Pra‘io‘.’f‘l'( LT sudy™ | 727 | 3 0 | 102" 8 1
B 3 152" | 5 1 | 212" 16 1™
) Lichy™ 9 4 0 13 12 3
Pr"‘lcgg’ d”I'O*de” Sudy™ 11 3 1 15 13 2
) 20 7 1 28 25 5
Lichy 10 6 1 17 17 0
Sobota Sudy™™" 10 6 1 17 17 0
x 20 12 2 34 34 0
— Lichy™ 9 6 1 16 15 1
Nedgleéi'ef(tam' Sudy™ 9 6 1 16 15 1
v 3 18 12 | 2 | 3 30 2

*“ Obdobi prepravni $picky v pracovnich dnech se uvazuje v ¢asovém intervalu 07:00 — 09:00 a 14:00 — 18:00,
obdobi ptepravniho sedla v pracovnich dnech se uvazuje po zbytek dne mezi 04:00 a 24:00. Pokud se vlak nachazi
na rozhrani pfepravni $pic¢ky a sedla pracovnich dni, je zahrnut do obdobi, v némz se nachazi nadpolovi¢ni vétsina
jeho trasy z ¢asového hlediska (nikoli z hlediska ujeté vzdalenosti).
™ Desetinné &islo jako tidaj o poctu vlakii v tomto pifpadé znamena, Ze n&ktery z vlakd jede pouze v patek nebo
Vv pondéli.
““Udaj 0 poétu vlakil v t. 0. Rychnov n/K. — Solnice v pracovnich dnech nezahrnuje vlaky Os 20207 a 20234
(dvojice vlaki jedoucich v pracovnich dnech v t. 4. Castolovice — Rychnov n/K., odkud pokra¢uje pouze do
zastavky Rychnov n/K. zastavka a po kratkém pobytu se vraci zpét do Zst. Castolovice).
“** Jako lichy smér je oznagen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opa&ny smér.

Zdroj: Autor dle (2)

Ze srovnani piepravni $picky a sedla pracovnich dnti vyplyva, Ze pocet vlaki ve Spicce
je zhruba o 1/4 nizsi nez v sedle. O vikendech jsou poéty vlaki v t. 4. Tynisté n/O. — Castolovice
a Castolovice — Rychnov n/K. pfiblizné stejné, zatimco v t. (. Rychnov n/K. — Solnice jede
jen 1 par vlakt pouze v nedéli.

Nutno poznamenat, ze v t. U. Rychnov n/K. — Solnice v minulych letech probéhla
n&kolikrat redukce poétu vlakii (4). V obdobi platnosti JR 2015/2016 jsou provozovany 3 pary
vlakd tak, aby zajistily pfepravu zaméstnancli na tfisménny provoz v automobilce

Skoda Auto, a. s. Kvasiny (2).
Taktova doprava
V t. 0. Tynité n/O. — Castolovice je zaveden dvouhodinovy takt Sp vlaki (&. 1948

— 1959) mezi Hradcem Kralové a Letohradem doplnény jednim parem rychliki R 934/935
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KYSPERK Praha — Letohrad (obrazek 10). Minutové Gasové Gdaje polohy vlak, kiizovani
a sjizdéni vlakd opaénych smérii jsou ziejmé z tabulky 12. V lichém sméru® odjizdi prvni viak
Sp 1949 ze zst. Tynisté n/O. v 07:33 a posledni vlak Sp 1959 v 19:31, naopak v sudém sméru
ze 7st. Castolovice odjizdi prvni vlak R 934 v 06:19 a posledni vlak Sp 1958 v 18:19. Celkové

se jedna o 7 part vlaka, které zastavuji v zastavee Cestice a projizdgji zastavkou Lipa n/O. (2).

Tab. 12: Minutové asové udaje relace Sp (R) vlakli mezi Hradcem Kralové a Letohradem

Smér jizdy Lichy” Sudy”
Pocateéni a koncova 2 > . = . a s
Jst. v t. 4. Tynisté n/O. — Solnice Tynisté n/O. — Castolovice Castolovice — Tynisté n/O.
Hradec Krélové hl. n. Odj. L:05 Prij. S:53
P Prij. L:28 Odj. S:31
Tynisté n/O. Odj. L:31 PHj. 5:28
Cestice Odj. L:37 0dj. S:22
o . Piij. L:40 Odj. S:19
SO Odj. L:41 Prij. 5:18
Letohrad Prij. S:31 Odj. L:33
KI‘lZO\\”a:ll v}aku OB,aCflych 0dj. $:03 0dj. $:01
sméru v zst. PotStejn
Sjizdéni vlaku opa¢nych sméri - v o
v zst. H. Kralové hl. n. Odj. L:05 Prj. 5:53
Piipoj v Tynisti n/O. p¥i cesté od Ptij. od Chocné do Tyniste n/O. Odj. z Tynisté n/O. do Chocné
Chocné do Castolovic a zpét v L:27 v S:32
Pripoj v Tynisti n/O. pri cesté od B 3
Nachoda do Castolovic a zpét

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opa¢ny smér.
Zdroj: Autor dle (2)

Déle je ve stejném t. 0. zaveden dvouhodinovy takt Os vlaki mezi Néachodem
a Doudlebami n/O. (obrazek 10). Minutové casové Udaje polohy vlaku, kiizovani a sjizdéni
vlakt opaénych sméri jsou ziejmé z tabulky 13. V lichém sméru odjizdi prvni vlak Os 5123
ze zst. Tynisté n/O. v 08:31 a posledni vlak Os 5135 v 18:32, v opa¢ném sméru odjizdi ze
zst. Castolovice prvni vlak Os 5126 v 07:20 a posledni vlak Os 5138 v 17:18. Vlaky zastavuji
v obou zastdvkach na znameni kromé vlaku, u kterych zastaveni na znameni neni mozné kvuli
zafazeni motorového vozu fady 810 nebo piipojného vozu BDtax782. (2)

Mezi Castolovicemi a Rychnovem n/K. jsou provozovény pouze Os vlaky v hodinovém
taktu (obrazek 11). Minutové ¢asové udaje polohy vlaku, kiizovani a sjizdéni vlak opa¢nych
smérii jsou ziejmé z tabulky 14. V lichém sméru odjizdi prvni vlak Os 20231 ze zst. Castolovice
v 07:44 a posledni vlak Os 20255 v 19:44, naopak v sudém sméru odjizdi ze zst. Rychnov
n/K. prvni vlak Os 20232 v 06:02 a posledni vlak Os 20256 v 19:02. Tyto vlaky zastavuji

ve vSech zastavkach na znameni. (2)

8 Jako lichy smér je oznagen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice (Destného v Orl. h.) a jako sudy opa¢ny smér.
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7

I Castolovice — 57.7

Cestice z 55.8
AHr Rasovice 53.8

Lipa nad Orlici z 52.3

Tynisté nad Orlici | 498

Obr. 10: Vyiez NJR trati 513A v t. (. Tynisté n/O. — Castolovice a v ¢asovém intervalu 07:00 — 09:00
Zdroj: (13)

V poslednim t. U. Rychnov n/K — Solnice je doprava minimalni a vlaky jsou vedeny

v odstupech cca 8 hodin. (2)

Tab. 13: Minutové ¢asové udaje relace Os vlaki mezi Nachodem a Doudlebami n/O.

Smér jizdy Lichy” Sudy”
Pocatecni a koncova 2 s * . * . oY
Jst. v t. 4. Tynisté n/O. — Solnice Tynisté n/O. — Castolovice Castolovice — Tynisté n/O.
Nachod Odj. L:22 Prij. S:40
T Prij. S:17 Odj. L:40
Tynisté n/O. Odj. 5:32 PFij. L:28
Lipa n/O. Od;j. S:35 Odj. L:24
Cestice 0dj. S:38 Odj. L:20
o . P1ij. S:41 Odj. L:18
Castolovice Odj. 5:43 Prij. Li17
Doudleby n/O. Prij. S:53 QOdj. L:08
KF¥izovani vlaka opaénych _— -
sméri v Zst. Opo¢no pod Orl. h. Odj. 5:00 Odj. :01
SjiZdéni vlaki opaénych sméri v o A
v #st. Doudleby n/O. PHj. S:53 Odj. L:08
Ptipoj v Tynisti n/O. p¥i cesté od B 3
Chocné do Castolovic a zpét
Pi#ipoj v Tynisti n/O. p¥i cesté od | Pokracovani stejnym spojem bez Pokracovani stejnym spojem bez
Nachoda do Castolovic a zpét prestupu S piij. S:17 piestupu s odj. L:40

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tyni$té n/O. do Solnice a jako sudy opa¢ny smér.
Zdroj: Autor dle (2)

Ve $pickach pracovnich dnt jsou takty mezi Tynistém n/O. a Rychnovem n/K.
prolozeny Os vlaky tak, aby bylo dosazeno pulhodinového intervalu, zatimco v okrajovych
Casech brzy rano a pozdé vecer jsou vlaky zavedeny nepravideln¢ s velkou variabilitou
vychozich a cilovych Zst. (2)

Dle parametrii charakterizujicich taktovou dopravu lze nejlépe hodnotit hodinovy
takt Os vlaki Castolovice — Rychnov n/K., nasleduje dvouhodinovy takt Sp (R) vlakti mezi
Hradcem Kralové a Letohradem s drobnymi odchylkami minutovych poloh vlakd a vlakem
Sp 1950 v ¢asové poloze o hodinu diive (piijezd do zZst. Tynisté n/O. v 09:28 misto v 10:28).
Dvouhodinovy takt Os vlakti Nachod — Doudleby n/O. je hodnocen nejhiife z téchto taktu,
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nebot’ vykazuje velké nepravidelnosti v minutovych polohach vlaka a jednotlivé vlaky jsou ve

vétsim rozsahu vynechany.

B Solnice
Solnice zastavka z

Rychnov n.Kn zast. z
Rychnov nad Knéznoull

Slemeno z

AHr Synkov z

Castolovice zast. z
I Castolovice

15.4
14.9

9.7
8.7

57

38

12
0.0

Obr. 11: Vyiez NJR trati 513C v t. (. Castolovice — Solnice a v ¢asovém intervalu 07:00 — 09:00

Zdroj: (13)

Tab. 14: Minutové ¢asové udaje relace Os vlakii mezi Castolovicemi a Rychnovem n/K.

Smér jizdy

Lichy smér”

Sudy smér”

Pocatecni a koncova zst. v t. 0. Tyni§té
n/O. — Solnice

Castolovice — Rychnov n/K.

Rychnov n/K. — Castolovice

v zst. Castolovice

Castolovice Odj. XX:44 Pij. XX:16

Castolovice zastavka Odj. XX:46 Odj. XX:13

Synkov Odj. XX:49 Odj. XX:10

Slemeno 0Odj. XX:52 Odj. XX:07

Rychnov n/K. Piij. XX:57 Odj. XX:02
Sjizdéni vlaki opac¢nych sméria " . . )

v ¥st. Rychnov n/K. P1ij. XX:57 Odj. XX:02

Sjizdéni Vlaklvl opacnych sméru Odj. XX:44 PFij. XX:16

P¥ipoj v Castolovicich p¥i cesté od
Rychnova n/K. do Doudleb n/O. a zpét

Piij. 5:18 (Sp/R)

Qdj. S:43 (0s)

PHj. L:17 (Os)

Odj. L:41 (Sp/R)

* Jako lichy smér je oznagen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opa¢ny smér.

Zdroj: Autor dle (2)

Navazna vlakova spojeni mezi Hradcem Kralové a Rychnovem nad Knéznou (Solnici)

Z tabulky 15 je patrné, ze poCty navaznych vlakovych spojeni (dale v této casti

jen spojeni) jsou po vSechny dny tydne v obou smérech shodné. Nejvice spojeni je v nabidce

v pracovnich dnech, z toho 40 % ve Spicce a 60 % v sedle. V porovnani s pracovnimi dny je

v sobotu k dispozici 85 % a v nedéli 75 % spojeni. Porovnanim s tabulkami 1 a 2 pro pocty

spoji VLAD bez pfestupu a s jednim prestupem lze vyvodit, ze pocty spojeni vlakem

a VLAD v pracovnich dnech do Rychnova n/K. jsou srovnatelné (o vikendech je ve vyhodé

vlak), zatimco v ptipadé Solnice je po vSechny dny tydne ve vyhodé VLAD.
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Tab. 15: Poéty ndvaznych vlakovych spojeni z Hradce Kréalové do Rychnova n/K. (Solnice) a zpét

Smér jizdy Pracovni den Pracovni d*en Pracovni *den Sobota Nédéle a statni
-X — Spicka —sedlo svatek
Lichy™ 20 12 8 17 15
Sudy™ 20 12 8 17 15
) 40 24 16 34 30

* Obdobi piepravni $pi¢ky v pracovnich dnech se uvazuje v Sasovém intervalu 07:00 — 09:00 a 14:00 — 18:00,
obdobi ptepravniho sedla v pracovnich dnech se uvazuje po zbytek dne mezi 04:00 a 24:00. Pokud se navazné
vlakoveé spojeni nachazi na rozhrani p¥epravni $pic¢ky a sedla pracovnich dnd, je zahrnuto do obdobi, v némz se
nachazi jeho nadpolovi¢ni vétSina z ¢asového hlediska (nikoli z hlediska ujeté vzdalenosti).
™ Jako lichy smér je oznaden smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opaény smér.

Zdroj: Autor dle (2)

Z tabulky 16 vyplyva, Ze pocet piimych spojeni je v obou smérech vyrovnany (byt’ jen
2 pary) a pii jednom a dvou piestupech je taktéZ srovnatelny po vSechny dny tydne. Z porovnani
tabulek 1, 2 (¢ast 1.3.3) a 16 je v piipadé pocétu piimych spojeni s Rychnovem n/K. ve vyhodé
VLAD av ptipad¢ jednoho a dvou prestupii je spojeni vlakem ve vyhodé¢ (plati po vSechny dny
tydne), resp. v ptipadé poctu spojeni se Solnici je ve vyhodé VLAD.

Tab. 16: Piestupy u ndvaznych vlakovych spojeni Hradce Kralové a Rychnova n/K. (Solnice)

Smér Pocet Pracovni Pracovni den Pracovni Sobota Nédéle a statni
jizdy prestupii den—X — $picka” den —sedlo” svatek

Bez piestupu 2 0 2 2 1
Lichy™ 1 prestup 9 4 5 7 7
2 prestupy 9 4 5 8 7
Bez piestupu 2 0 2 1 1
Sudy™ 1 prestup 11 6 5 10 8
2 prestupy 8 3 5 6 6

* Obdobi piepravni $picky v pracovnich dnech se uvazuje v asovém intervalu 07:00 — 09:00 a 14:00 — 18:00,
obdobi ptepravniho sedla v pracovnich dnech se uvazuje po zbytek dne mezi 04:00 a 24:00. Pokud se navazné
vlakoveé spojeni nachazi na rozhrani p¥epravni $picky a sedla pracovnich dnd, je zahrnuto do obdobi, v némz se
nachazi jeho nadpolovi¢ni vétSina z ¢asového hlediska (nikoli z hlediska ujeté vzdalenosti).
™ Jako lichy smér je oznaden smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opaény smér.

Zdroj: Autor dle (2)

Z tabulkovych piehledi v piilohach G a H je ziejmé, Ze spojeni mezi Hradcem Kralové

a Rychnovem n/K. existuje v hodinovém intervalu, ve Spi¢kach pracovnich dnd
v piilhodinovém intervalu. K piestuptim dochazi ¢astéji v Castolovicich, nez v Tynisti n/O.

Piepravni vzdalenost (pfilohy G a H) v pfipadé spojeni do Rychnova n/K. ¢ini
38,4 km, tedy 0 8 az 10 km méné nez VLAD (tabulka 3 v ¢asti 1.3.3) a v pfipad¢ Solnice
45,1 km, tedy takeé o 8 az 10 km méné nez VLAD.

Piepravni ¢as mezi Hradcem Kralové a Rychnovem n/K. (pfilohy G a H) vétsinou
nepiesahuje 60 min, coz je 2/3 ¢asu oproti VLAD (tabulka 3 v ¢asti 1.3.3) navzdory piestupiim.
V ptipadé spojeni do Solnice trva 65 az 85 min dle délky pobytu v zst. Rychnov n/K., avsak

3 péry spojeni jsou bezvyznamné oproti poétu spojeni do Rychnova n/K.
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Cestovni rychlost (vzorec 1 v ¢asti 1.3.3) spojeni mezi Hradcem Krélové a Rychnovem
n/K. (ptilohy G a H) se pohybuje mezi 40 a 45 km/h, coz je o cca 20 % rychleji oproti
VLAD (tabulka 3 v ¢asti 1.3.3). Ze vSech spojeni jsou nejrychlejsi ta, ktera jsou mezi Hradcem
Kralové a Castolovicemi absolvovana Sp (R) vlaky. NiZ§i cestovni rychlost pti spojeni do
Solnice, konkrétné mezi 30 a 40 km/h, zptsobuji délky pobytl v zst. Rychnov n/K.

Piestupni ¢asy v Tynisti n/O. a Castolovicich (piilohy G a H) se pohybuji aZ na vyjimky
(pfestupy v Tynisti n/O. u nékterych spojeni ve Spickach pracovnich dnti) mezi 2 a 10 min,

takze k velkym ¢asovym ztratam pii piestupech nedochazi.
Pripojné vazby ve stanicich Tynisté nad Orlici a Castolovice

Tato ¢ast analyzuje piipoje v Tynisti n/O. pii cesté ze sméru Castolovice ve smérech
Choceii a Nachod a opaéné (tabulky 12 a 13) a piipoje v Castolovicich pii cesté ze sméru
Rychnov n/K. ve sméru Doudleby n/O. a opa¢né (tabulka 14).

Piestupni ¢asy v Tynisti n/O. pii cesté ze sméru Choceil ve sméru Castolovice a opaéné
dosahuji nejvyse 5 min a pii cesté ze sméru Nachod ve sméru Castolovice a opaéné dosahuiji
pobyty vlakii nebo piestupni asy nejvyse 15 min. Prestupni ¢asy v Castolovicich pii cesté
ze sméru Rychnov n/K. ve sméru Doudleby n/O. a opac¢né dosahuji cca 25 min.

Pfipoje v Tynisti n/O. lze hodnotit kladné, nebot’ zde nevznikaji velké Casové ztraty
pfi piestupech, nicméné v ptipadé zpozdéni nékterého z vlakt zejména od Chocné (v opacném
sméru od Castolovic) je ohroZena stabilita JR. Deli piestupni ¢as mimo $pi¢ku pracovnich dniti
v Castolovicich je zptisoben kratkym ¢asem jizdy na hrané Tynisté n/O. — Castolovice
(za soucasného provozu v hodinovém taktu v t. 0. Tynisté n/O. — Rychnov n/K. nelze zajistit

kratké prestupni ¢asy soucasné v Tynisti n/O. a Castolovicich).
Jizdni doby a pobyty

Z tabulky 18 se muze zdat, ze mezi Tynistém n/O. a Rychnovem n/K. vlaky téméft nikde
nezastavuiji, avsak ve skuteénosti zastavuji na znameni’. V t. (. Tyni$té n/O. — Castolovice maji
nenulové pobyty jen Sp (R) vlaky zastavujici jen v zastavce Cestice, zatimco Os Vlaky zastavuji
v obou zastavkach na znameni. V poslednim sloupci tabulky 18 je vyrazné rozpéti pobytt
pfi jizde lichym smérem zplsobeno dlouhymi pobyty vlaka v zst. Rychnov n/K. (dva ze tii

vlak tohoto sméru).

7V piipadé zastdvky na znameni jsou v dokumentaci pro vefejnost uvedeny u dotéenych dopravnich bodfi ¢asové tidaje odjezdu, nicméné
sluzebni dokumentace udaje o pobytu vlaku v téchto dopravnich bodech neuvadi, resp. v pfipadé zastaveni se poéitd s pobytem krat$im
nez 0,5 min.
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Tab. 17: Jizdni doby vlaki OD

TG Tynisté n/O. Castolovice " (Castolovice —) Ryghnov
T — Castolovice — Rychnov n/K. n/K. — Solnice

., | Maximum [min] 10 13 26
SI';l%Cr'IX* Minimum [min] 85 13 24
Primér [min] 9 13 25
’ Maximum [min] 10,5 14 24,5
sjlgfx** Minimum [min] LA 14 23
Priumér [min] 9 14 24

“Posledni sloupec se tyka pouze 3 part vlakd jedoucich v celém t. (. mezi zst. Castolovice a Solnice a opa¢né.
Kvili nezddoucimu zkresleni vysledkd zde nejsou zohlednény vlaky Os 20207 a 20234 (dvojice vlakt jedouci
v pracovnich dnech v t. . Castolovice — Rychnov n/K., odkud pokraduji pouze do zastavky Rychnov
n/K. zastavka) a vlak Os 20280 jedouci pouze v nedé&li a statni svatky v t. 0. Solnice — Rychnov n/K., kde kon¢i
jizdu.
™ Predposledni sloupec v sob& nezahrnuje 3 pary vlakt jedouci v tomto t. 0., které ze zst. Rychnov n/K. dale
pokracuji do zst. Solnice a opaéné z diivodu nezadouciho zkresleni vysledkd. Zahrnuje také vlaky Os 20207
a 20234, ale pouze v t. (. Castolovice — Rychnov n/K.
" Minimalni hodnota 7 min je ze statistického hlediska extrémni hodnotou tykajici se jen jediného vlaku
Os 20204 jedouciho pouze v patek, ktery celym t. 0. projizdi bez zastaveni, a proto jsou primérné hodnoty v obou
smérech shodné.
™ Jako lichy smér je oznagen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opa&ny smér.

Zdroj: Autor dle (13)

V t. 0. Tyni$té n/O. — Castolovice a Castolovice — Rychnov n/K. jsou jizdni doby v obou
smérech shodné (tabulka 17). V t. U. Rychnov n/K. — Solnice je rozpéti jizdnich dob podobné
jako v t. 0. Tynisté n/O. — Castolovice. Jizdni doby v lichém sméru jsou o cca 1,5 min delsi nez

v sudém sméru, coz lze vysvétlit stoupanim trati v lichém sméru.

Tab. 18: Pobyty vlaki OD

T TYnisté n/O. Castolovice ~ (Castolovice — ) Rychnov
T — Castolovice — Rychnov n/K. n/K. — Solnice

L Maximum [min] 0,5 0 18
ey | Minimum [min] 0 0 2

Priumér [min] 0 0 12,5
’ Maximum [min] 0,5 0 1

si‘i‘r’y Minimum [min] 0 0 0.5
Priumér [min] 0 0 1

*Posledni sloupec se tyka pouze 3 part vlaka jedoucich v celém t. 0. mezi zst. Castolovice a Solnice a opa¢né.
Kvuli neZadoucimu zkresleni vysledkt zde nejsou zohlednény vlaky Os 20207 a 20234 (dvojice vlakt jedouci
v pracovnich dnech v t. (. Castolovice — Rychnov n/K., odkud pokraduji pouze do zastavky Rychnov n/K.
zastavka) a vlak Os 20280 jedouci pouze v nedéli a statni svatky v t. 0. Solnice — Rychnov n/K., kde konéi jizdu.
™ Ptedposledni sloupec v sob& nezahrnuje 3 pary vlaka jedouci v tomto t. 0., které ze zst. Rychnov n/K. dale
pokracuji do Zst. Solnice a opa¢né z divodu nezddouciho zkresleni vysledkd. Zahrnuje také vlaky Os 20207
a 20234, ale pouze v t. 4. Castolovice — Rychnov n/K.
" Jako lichy smér je oznagen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opa¢ny smér.

Zdroj: Autor dle (13)

Usekové rychlosti

Tabulka 19 obsahuje udaje 0 rozpéti a pramérné Usekoveé rychlosti vlakt vypocétené
dle (vzorec 5). Pobyty vlakt uvedené ve 3. a 4. sloupci tabulky 18 lze pfi vypoétu zanedbat,

protoze na vysledek maji minimalni vliv. Naopak vysledky v 5. sloupci tabulky 19 jsou délkou
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pobyti ovlivnény vyrazné (5. sloupec tabulky 18). Celkové hodnoceni obsahu tabulky 19 je

analogii hodnoceni tabulek 17 a 18 pii zohlednéni nepiimé iimérnosti obou veli¢in.

V, = 60. ﬁ [km.h~1] (5)
kde:

Vi tsekova rychlost [km.h],

L délka useku [km],

Tj jizdni doba [min],

Tpob soucet pobytli [min].

Tab. 19: Usekové rychlosti vlakii OD

TG Tynisté n/O. Castolovice " (Castolovice —) Ryghnov
S — Castolovice — Rychnov n/K. n/K. — Solnice

. .| Maximum [min] 52,7 40,2 35,5
sh:g:‘)i* Minimum [min] 47,4 40,2 21
Primér [min] 50,2 40,2 25,9
; Maximum [min] 67,7 37,3 38,5
si‘ify Minimum [min] 451 373 37
Primeér [min] 51,9 37,3 37,5

“Posledni sloupec se tyka pouze 3 part vlaki jedoucich v celém t. 0. mezi Zst. Castolovice a Solnice a opaéné.
Kvuli neZadoucimu zkresleni vysledkti zde nejsou zohlednény vlaky Os 20207 a 20234 (dvojice vlaku jedouci
v pracovnich dnech v t. (. Castolovice — Rychnov n/K., odkud pokraduji pouze do zastavky Rychnov n/K.
zastavka) a vlak Os 20280 jedouci pouze v nedéli a statni svatky v t. 0. Solnice — Rychnov n/K., kde konéi jizdu.
™ Pfedposledni sloupec v sob& nezahrnuje 3 pary vlaka jedouci v tomto t. 0., které ze zst. Rychnov n/K. dale
pokracuji do zst. Solnice a opaéné z dtivodu nezadouciho zkresleni vysledkd. Zahrnuje také vlaky Os 20207
a 20234, ale pouze v t. (. Castolovice — Rychnov n/K.
™ Jako lichy smér je oznagen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opaény smér.

Zdroj: Autor dle (13)

Nabizend denni prepravni kapacita a denni prepravni vykon

Hodnoty nabizené denni pfepravni kapacity a denniho prepravniho vykonu (vzorec 6)
v tabulce 20 se proporcionalné nejvice blizi po¢tim vlaku (tabulka 11) a plati pro né obdobné
Zavery.

Tab. 20: Nabizena denni piepravni kapacita a vykon vlakd OD

) Prepravni kapacita Vl,aku [pocet mist Brepravnityykoni|oskm]
TG Smér k sezeni]
' jizdy | Pracovni Nedéle a statni | Pracovni Nedéle a statni
Sobota . Sobota .
den svatek den svatek
TYnisié n/0. | ichy” | 3022 2443 2385 23871 | 19300 18842
e olowice | Sudy™ | 3007 2355 2394 23759 | 18605 18913
- Lastoloviee Ty 6029 4798 4779 47629 | 37904 37754
Eastolovi Lichy' | 1814 1204 1149 14809 | 10475 9854
a;(‘)’"‘:ivc‘:e Sudy* | 1814 1204 1149 14809 | 10475 9854
" x 3628 2408 2298 29618 | 20950 19709

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opaény smér.
Zdroj: Autor dle (13) a (15)
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Vg =2 (cPh 1Y) [oskm.den™?] (6)

kde:
V4
CiV|
LiVI
n

denni piepravni vykon [oskm.den™],
pfepravni kapacita i-tého vlaku [pocet mist],
délka trasy i-tého vlaku [km],

pocet vlaka v dany den [-].

Denni dopravni vykon a denni kompenzace objednavatelii na zajisténi dopravni obsluznosti

Hodnoty denniho dopravniho vykonu (vzorec 7) a vyse dennich kompenzaci

objednavateld na zajisténi dopravni obsluznosti (vzorec 8) v tabulce 21 maji proporcionalni

souvislost s obsahem tabulky 20 a plati pro n¢ tedy obdobné zavéry.

Dy =Y (vl LY [vlkm] (7)
kde:

D4 denni dopravni vykon [vlkm],

vii i-ty viak [-],

LV délka trasy i-tého vlaku [km],

n pocet vlaka v dany den [-].

Tab. 21: Denni dopravni vykon vlaki OD a kompenzace objednavatelti na zaji$téni dopravni obsluznosti

Denni dopravni vykon [vikm] De-l’.l? ivk(')mpenzac’e objet}nava-telﬁvrli\
TG Smér zajisténi dopravni obsluznosti [Kc]
‘ Jjizdy | Pracovni Nedéle a statni | Pracovni Nedéle a statni
Sobota . Sobota ,

den svatek den svatek
Tynisté n/O. Lich}’/: 190 142 134 22373 16780 15847
_ Castolovice Sudy 207 134 126 24424 15847 14915
> 397 276 260 46797 32627 30762
Castolovice Lich}’/: 195 148 137 23022 17452 16190
~ Solnice Sudy 204 148 137 24048 17452 16190
> 399 296 274 47070 34904 32380

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tyni$té n/O. do Solnice a jako sudy opa¢ny smér.
™ Primérna vyse kompenzace na zajisténi dopravni obsluznosti v Kralovéhradeckém kraji v roce 2017 je rovna

118 K¢/vlkm.
Zdroj: Autor dle (13), (15) a (17)
K;=Dyg. k [KC] (8)
kde:
Kd celkova vyse denni kompenzace objednavateld na zajisténi dopravni
obsluznosti [K¢],
Dd dopravni vykon [vikm],
k vySe kompenzace objednavatell na zajiSténi dopravni obsluznosti pfipadajici
na 1 vlkm [K¢].
Nakladni doprava

Tato ¢ast je zamétena na analyzu:

pocti vlaki ND,
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— jejich jizdnich dob,
— pobyti a
— Usekovych rychlosti.
Nutno poznamenat, ze v projektovaném t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. se dle (5, s 72)

s pravidelnou ND nepodita.
Pocty viakii ndkladni dopravy

V rdmci pravidelné ND jsou provozovany v tomto t. U. jen manipula¢ni nédkladni viaky
(Mn). Mezi Castolovicemi a Solnici jde vyhradné o Mn vlaky uréené pro piepravu vyrobenych
automobilti obsluhujici vle¢ku Skoda Auto (Mn 83010 — 83021). Mezi Tynistém n/O.
a Castolovicemi jsou provozovany navic &tyii pary Mn vlaki smér Vamberk, piip. Rokytnice
v Orl. h. (13)

Dle tabulky 22 jsou po¢ty Mn vlaku lichého a sudého sméru v obou t. U. shodné.

Tab. 22: Poéty vlaki ND

Smer jizdy T. 0. Tynisté n/O. T. 0. Castolovice T. 0. Rychn_ov n/K.
— Castolovice — Rychnov n/K. — Solnice
Lichy” 10 6 6
Sudy” 10 6 6
)y 20 12 12

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opa¢ny smér.
Zdroj: Autor dle (13)

Jizdni doby a pobyty
Dle udaju tabulky 23 jsou rozpéti a primérné jizdni doby totozné. Rozpéti jizdnich dob
1ze vysvétlit rozdily v hmotnosti vlaka.

Tab. 23: Jizdni doby vlaktt ND

T. 0. Tynisté n/0. — Castolovice Castolovice — Solnice
Maximum [min] 13 31
Lichy smér” Minimum [min] 10 28
Primér [min] 11 29
Maximum [min] 13 31
Sudy smér” Minimum [min] 10 28
Pramér [min] 11,5 29,5

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tynisté n/O. do Solnice a jako sudy opaény smér.
Zdroj: Autor dle (13)

Délky pobyta v Castolovicich a Rychnové n/K. jsou nejvyse 15 min s vyjimkou
Mn 83017 v zst. Castolovice (74 min). (13)
Dtivodem pobytt mize byt pozadavek nenaruSeni plynulosti, pravidelnosti

a systemati¢nosti JR vlakt OD.
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Usekové rychlosti

Zavéry tykajici se usekovych rychlosti (vzorec 5) vlaka ND (tabulka 24) jsou analogicke
se zavéry pro vlaky OD (tabulka 19).

Tab. 24: Usekové rychlosti vlakii ND

T. 0. Tynisté n/O. — Castolovice Castolovice — Solnice
Maximum [min] 47,4 33
Lichy smér” Minimum [min] 36,5 22,5
Primér [min] 43,5 29
Maximum [min] 47,4 33
Sudy smér” Minimum [min] 36,5 20,5
Primér [min] 41,9 28,3

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tyni$té n/O. do Solnice a jako sudy opa¢ny smér.
Zdroj: Autor dle (13)

1.3.6 Vozidlovy park

Z grafu na obrazku 12 vyplyva, ze nejcastéji se v OD lze setkat s motorovym vozem
fady 841 (obrazek 13), ktery je mezi nasazovanymi vozidly konstrukéné nejvyspélejsi
a zajistuje vétsinu vykontt mezi Castolovicemi a Solnici. Motorova jednotka fady 814 + 914
a motorovy vuz fady 810 jsou zastoupeny srovnatelné a nasazovany v t. 0. Tynisté n/O.

— Castolovice. Ostatni vozidla zaji§tuji prevazné provoz v relaci Sp (R) vlaki mezi Hradcem

Kralove a Letohradem a jako jedina nabizi také mista v 1. t¥idé (tabulka 25).

Pocty vlakli OD dle nasazenych vozidel v t. 1.
Tynisté n/O. - Solnice

12
= 841 12 N ' -
= 814 + 914 17 ‘

810 15
= 854 + Bdtn757 + 954

Obr. 12: Poéty vlaki OD dle nasazenych vozidel v t. 0. Tynisté n/O. — Solnice
Zdroj: Autor dle (15)

Vsechny vlaky ND jsou tvofeny HV fady 742 a v t. 0. Castolovice — Solnice vyhradné

patrovymi vozy pro piepravu osobnich automobild (obrazek 5 v ¢asti 1.3.4). (13)
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Obr. 13: Motorovy viiz fady 841 ,,RegioSpider* nedaleko zastavky Synkov
Zdroj: Autor

Z hlediska pozadavkti na kvalitu OD je nejvhodnéj$im vozidlem motorovy

viiz fady 841, nésleduje motorové jednotka fady 814 + 914 a souprava 854 + Bdtn + 954 a jako
nejméné vhodny je konstrukéné zastaraly motorovy vuz fady 810. Vozidlovy park OD lze
hodnotit pozitivné, nebot’ pfevazuji nové vyrobena a rekonstruovana vozidla vhodna pro provoz
vratnych souprav. Konstrukéni rychlost motorového vozu fady 810 a motorové jednotky
fady 814 + 914 je sice nizka (tabulka 25), ale mistnim podminkdm vyhovuje. V ND lze

HV tady 742 hodnotit jako zastarald, nicmén¢ pro zdejsi provoz vhodna.

Tab. 25: Z&kladni udaje o vozovém parku OD

Rada vozidla Kapacita v 1. tfid§ Kapacita} ve 2. tﬁd§ Konstrukéni Klimatizace
[pocet mist k sezeni] | [pocet mist k sezeni] | rychlost [km/h]
841 — 71 120 Ano
814 + 914 — 84 80 Ne
810 - 55 80 Ne
854 + Bdtn757 + 954 15 188 120 Ne

Zdroj: Autor dle (15)

1.3.7 Vyhodnoceni analyzy a piehled hodnoticich kritérii

V okoli Destného v Orl. h. je nedostate¢nd dopravni infrastruktura (pouze silnice I1. tfid)
s ohledem na turisticky potencial regionu. Spojeni VLAD Rychnovska s Hradcem Kralové je
Spatné, nebot’ piimé spoje VLAD jezdi neperiodicky, obsluhuji pfili§ mnoho zastavek a v poctu
7 pard do Rychnova n/K. v pracovnich dnech s piepravnim ¢asem cca 80 min, 2 pary do
Destného v Orl. h. v pracovnich dnech s ptepravnim ¢asem cca 85 min a Solnice pifimé spojeni
nema. Pfimé spojeni ZD z Rychnova n/K. do Hradce Kralové zajistuji pouze 2 pary vlaka
v pracovnich dnech s ptfepravnim ¢asem cca 55 min, z nichz 1 par zajizdi az do Solnice
s pfepravnim asem cca 75 min. V t. (. Castolovice — Solnice je nizka tratova rychlost
60, resp. 50 km/h a v t. U. Rychnov n/K. — Solnice je maximalni délka vlaku ND jen 190 m.
V zZst. Solnice je zastaralé SZZ, a v zastavce Rychnov n/K. zastavka je nastupisté rozdéleno
prejezdem frekventované komunikace. Taktova doprava v t. 0. Tynisté n/O. — Rychnov n/K.

_42 —



vykazuje odchylky v ¢asovych polohach vlaka v rozmezi 1 az 5 min od pravidelné polohy,

chybéjici vlaky a velkou variabilitu poc¢ateénich a koncovych zst. Mezi Rychnovem n/K.

a Solnici jsou provozovany pouze 3 pary vlaka v pracovnich dnech. V t. 0. Rychnov n/K.

— Solnice je vyuziti praktické propustnosti pouze 18 %, naopak t. U. Tynisté n/O. — Rychnov

n/K. je ve Spic¢kach pracovnich dnii na hranici kapacitnich moznosti.

Hodnotici kritéria pro naplnéni cile prace jsou shrnuta a ohodnocena dle dileZitosti

metodou poiadi (18) v tabulce 26. Pti hodnoceni dulezitosti je preferovana OD pied

ND, zejména kritéria charakterizujici taktovy JR zajistujici konkurenceschopnou nabidku

dopravniho spojeni regionu Rychnova n/K. a Hradce Krélové. Naopak jako nejméné dulezité

je oznaceno Kritérium tykajici se ND.

Tab. 26: Ptehled kritérii a jejich kvantifikace dle dulezitosti

OD /ND Hodnotici kritérium Poradové | Vaha
islo Kkritéria | Kritéria
Spojeni Hradce Krélové s Rychnovem n/K., Solnici a Destnym 1 8
v Orl. h. — ptepravni ¢as '
Spojeni Hradce Kralové s Rychnovem n/K., Solnici a Destnym 5 6
v Orl. h. — pfestupy '
Spojeni Hradce Kralové s Rychnovem n/K., Solnici a Destnym 3 7
oD v Orl. h. — pravidelnost '
Pocet vlakl 4, 9
Taktovy JR 5. 10
Piipojné vazby v Zst. Tyniité n/O. a Castolovice 6. 3
Nabizena denni pfepravni kapacita 7. 4
Vozidlovy park 8. 2
ND Pocty vlaku 9. 1
OD + ND Vyuziti praktické propustnosti 10. 5
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2 Navrh optimaliza¢nich opatieni a nakresného jizdniho Fadu

Problémy vyplyvajici z analyzy provedené v kapitole 1 jsou shrnuty v prvnim odstavci

¢asti 1.3.7. Autor se v diplomové praci dale zabyva témito:

1. Realizace optimaliza¢nich opatieni pro zvySeni propustnosti t. U. Tynisté n/O.
— Rychnov n/K. v podobé zvyseni tratové rychlosti v t. G Castolovice — Rychnov
n/K. ze soucasnych 60 na 80 km/h a nahrada soucasnych AHr. Rasovice
a Synkov vyh. Rasovice a Synkov umoziujicich zavedeni vétsiho objemu
ND pro obsluhu vle¢ky Skoda Auto v Zst. Solnice.

2. Zajisténi pravidelného a piimého spojeni Rychnova n/K., Solnice a Destného
v Orl. h. s Hradcem Kralové pii zohlednéni sezénnich vykyvi v poptavce po
piepravé do Destného v Orl. h. a zajisténi piepravy zaméstnanci automobilky

Skoda Auto, a. s. v souladu s jejim tfisménnym provozem.
2.1 Varianta l

Obsahem této podkapitoly je navrh zmén infrastruktury rozdilnych od stavu v obdobi
platnosti JR 2015/2016 nutnych pro realizaci této varianty NJR a nésledny vypoéet propustnosti

t. 0.
2.1.1 Zmeny infrastruktury

Zasadni zménou V piipadé varianty 1 oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016
je nédvrh optimaliza¢niho opatieni pro zvySeni propustnosti vV podob¢ zvyseni tratové rychlosti
v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. ze souéasnych 60 na 80 km/h za predpokladu vedeni trati
ve stavajici stopé a zachovani stavajiciho redukovaného sklonu. V piipad¢ realizace tohoto
stavebné-rekonstrukéniho opateni Ize spekulovat, zda by bylo mozné pti zachovani stavajici
stopy a geometrie koleje a tedy i redukovaného sklonu zvysit tratovou rychlost v celém
t. U. Stejné tak lze spekulovat o ekonomické nakladnosti tohoto opatieni, ale zcela urcité l1ze
vysi nakladt odhadnout v Fadu stovek milioni K¢ po vzoru obdobného projektu Revitalizace
trati Rokycany — Nezvéstice (2).

V piipadé¢ TZZ autor doporucuje jeho sjednoceni v celém t. 0. Tynisté n/O. — Destné
v Orl. h. do podoby kompatibilni se soucasnym stavem TZZ 3. kategorie v t. 0. Tynisté
n/O. — Solnice dle tabulky 8 (¢ast 1.3.4), aby bylo umoznéno centralizované tizeni provozu
v t. (. Tynisté n/O. (mimo) — Destné v Orl. h. pomoci JOP DOZ v zst. Castolovice. Ze stejného

duvodu autor doporucuje také rekonstrukci SZZ 1. kategorie v zst. Solnice na SZZ 3. kategorie.
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V zst. Castolovice autor doporuéuje vybudovat jesté jednu kusou kolej ¢. 6 vedle souéasné
koleje €. 4 (ptiloha 1) s vnéj$im nastupistém zakoncenou vedle dopravni kancelare umoznujici
také odjezd pouze smér Rychnov n/K. Duvodem je provozni situace ve Spi¢kach pracovnich dnd,
kdy kolej ¢. 1 je obsazena lichym vlakem ze sméru Tynisté n/O. ve sméru Doudleby n/O., kolej
¢. 2 je obsazena sudym vlakem ze sméru Doudleby n/O. ve sméru Tynisté n/O., kolej ¢. 3 je bez
nastupisté pro ucely ND a na kusé koleji ¢. 4 by odjizdé&jici lichy vlak ve sméru Rychnov n/K.,
vlakem Os 4 ze sméru Rychnov n/K. tvofenym motorovym vozem fady 841 a naopak. Jinou
moznosti, jak se vyvarovat nutnosti vystavby dalsi koleje v Zst. Castolovice je spojovani
a rozpojovani Os vlakil v této zst. a vedeni Os vlakii v t. 0. Tynisté n/O — Castolovice dvéma
motorovymi vozy s piinosem vice pfimych spojeni z Tynisté n/O. do Rychnova n/K. eventualné
Solnice ¢i Destného v Orl. h. Z divodu vzajemné (ne)kompatibility motorovych vozu fad 840
a 841 by bylo vyhodnéjsi toto provést v piipadé relaci Os 3 a Os 4 (piiloha J) jedoucich pfevazné
ve Spickach pracovnich dni a tvofenych motorovymi vozy fady 841 nez u relaci Os 1 a Os 2
jedoucich v priibéhu celého dne a tvotfenych nestejnymi fadami motorovych vozi 840 a 841,
0 jejichz vzijemné kompatibilit¢ nemd autor informace. Pro cestujici mezi TyniStém n/O.
a Rychnovem n/K., eventualn¢ Solnici a Destnym v Orl. h. by bylo nejvyhodnéjsi spojovani
a rozpojovani vlaki jak u relaci Os 1 a Os 2, tak u relaci Os 3 a Os 4, ¢imz by vznikl hodinovy,
ve $pickach pracovnich dnii pak pulhodinovy, interval pfimych spojeni mezi Tynistém n/O.
a Rychnovem n/K., avsak stavajici kusa kolej ¢. 4 by zlstala nevyuzivana. Otazkou je, zda by
navyseni prepravni kapacity v t. (. Tynisté n/O. — Castolovice diky spojovani a rozpojovani vlaki
v jakémkoli rozsahu bylo ekonomicky akceptovatelné pro objednavatele dopravni obsluznosti.

V zst. Rychnov n/K. v souvislosti s navrhovanym objemem ZD (pfiloha J) autor
doporucuje zvySeni poétu dopravnich koleji ze souc¢asnych dvou s €. 1 a 3 na ¢tyfi dopravni
koleje s ¢. 1, 3, 5 a 7 (ptiloha K), pficemz nastupisté staci ponechat pouze u dvou koleji jako
v soucasnosti a patou kolej s ¢. 9 misto soucasné tieti s ¢. 5 ponechat jako manipulaéni
S moznosti odstaveni vozidel. Autor v této Zst. dale doporucuje prodlouZeni alesponi jednoho
z nastupist soucasné délky 60 m na délku 90 m, aby jeho délka byla v souladu s délkou posilové
soupravy Sp vlaku slozeného ze dvou jednotek fady 844.

V zastavce Rychnov n/K. zastavka autor doporucuje zruSeni stavajici zastavky
rozdélené piejezdem s komunikaci 1/14 a vystavbu nové zastavky ve vhodné&jsi poloze mimo
prejezd s délkou nastupisté 90 m. P¥i konstrukci NJR popsané v podkapitole 2.4 se viak uvazuje

se soucasnou kilometrickou polohou zastavky dle ptilohy C.
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V zastavce Solnice zastdvka autor doporucuje prodlouzeni nastupisté soucasné délky
45 m na délku 60 m, aby jeho délka byla v souladu s délkou soupravy Os vlaku slozeného ze
dvou motorovych vozi fady 840/841 (n&které Os vlaky v navrhu NJR bude nutné zdvojit
Z dtivodu ob&hu vozu, nikoli z divodu zvySené ptepravni poptavky).

V zst. Solnice autor doporucuje zvySeni poctu dopravnich koleji ze soucasnych
tii na ¢tyii (priloha L). Dvé stavajici koleje pro ND ¢. 1 + la a 2 + 2a jsou dostacujici, avSak
bez nastupist’ a v ndvrhu NJR intenzivné vyuZzivany pro posun souprav vlaki ND na vletku
Skoda Auto, ktery nesmi byt naru$ovan provozem vlaki OD. Vedle stavajici koleje ¢. 3
s nastupistém délky 45 m autor doporucuje vybudovat kusou kolej €. 5 z diivodu kfizovani nebo
odstavovani souprav kon¢icich vlaka jedoucich pouze v pracovnich dnech. Mezi kolejemi ¢. 3
a 5 autor navrhuje ziidit oboustranné poloostrovni nastupisté s troviiovym piistupem z ¢elni
strany od VB s délkou nastupni hrany 90 m alespon u jedné koleje kvili délce posiloveé soupravy
Sp vlaku slozeného ze dvou jednotek fady 844.

V souvislosti s ND déle autor navrhuje v t. U. Rychnov n/K. — Solnice provést opatieni
umoznujici provazeni vlaki ND délky alespont 300 m namisto soucasné délky 190 m. Nutno
zminit, ze navrh NJR po¢itd v tomto t. 0. se stavajici nizkou tratovou rychlosti 50 km/h bez
lokalnich omezeni popsanych v tabulce 9 (¢ast 1.3.4), nebot’ jeji zvySeni na 80 km/h v tomto
t. 0. (a tedy sjednoceni nejvyssi tratové rychlosti v t. 0. Castolovice — Destné v Orl. h.) by bylo
nakladné a vyzadovalo by vedeni trati mimo stavajici stopu z divodu piekonani vyskového
rozdilu mezi zastdvkami Rychnov n/K. zastavka a Solnice zastavka.

V projektovaném t. (0. Solnice — Destné v Orl. h. se pii konstrukci NJR v podkapitole 2.4
uvazuje s maximalni tratovou rychlosti 80 km/h. O skute¢né tratové rychlosti véetné lokalnich
omezeni v ptipad¢ budouci realizace t. 0. nema autor informace. V tomto t. U. autor rovnéz
navrhuje vyh. Rovné navrzenou dle (8) v km 13,881 pfemistit do vhodné&jsi polohy v km 11,63

v blizkosti zastavky Dobré kvuli pravidelnému k#izovani vlakd.
2.1.2 Propustnost tratovych usekii

Vypocet praktické propustnosti je proveden stejnym zpisobem s vyuzitim (vzorce 2 — 4)
jako v casti 1.3.4. Doba obsazeni, zaloha propustnosti a stupen obsazeni vV mezistani¢nich

t. 0. jsou uvedeny v tabulce 27.
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Tab. 27: Doba obsazeni, zaloha propustnosti a stupeti obsazeni t. U. (varianta 1)

T 0 Doba obsazeni [min] Zaloha pr(_)pustnosti Stupeii obsazeni
[min] [%0]
Tyni$té n/O. — Castolovice 675 675 50
Castolovice — Rychnov n/K. 740,2 639,8 54
Rychnov n/K. — Solnice 803,6 576,4 58
Solnice — Svinna 3445 1035,5 25
Svinna — VVyh. Rovné 226,9 1153,1 16
Vyh. Rovné — Destné v Orl. h. 376 1004 27

Zdroj: Autor

Z tabulky 27 je patrné, ze t. U. mezi Solnici a Destnym v Orl. h. jsou slabé obsazené,
vykazuji vSechny t. U. mezi Tynistém n/O. a Solnici.

V porovnéni s tabulkou 10 (¢ast 1.3.4) mé t. 0. Tynisté n/O. — Castolovice o 3 procentni
body nizsi stupeii obsazeni neZ v obdobi platnosti JR 2015/2016, ackoli rozsah dopravy
je 0 11 vlaka vyssi (obrazky 21 a 25 v ¢astech 3.1.1 a 3.2.1) neZ v obdobi platnosti JR 2015/2016
(tabulky 11 a 22 v ¢asti 1.3.5). Tato skuteCnost je dana tim, ze Mn vlaky jsou v tomto
t. 0. provazeny ve svazcich (celkem 17 svazkii) zpravidla za nejrychlej$imi Sp vlaky. Obdobna
situace plati i pro sousedni t. 0. Castolovice — Rychnov n/K., kde je stupei obsazeni nizsi
0 2 procentni body nez v obdobi platnosti JR 2015/2016, ackoli rozsah dopravy je o 21 vlak®
vy$§i neZ v obdobi platnosti JR 2015/2016. O obou téchto t. U. 1ze ¥ici, Ze ve $pic¢kach pracovnich
dni jsou pretiZzeny. Zasadni zména nastava v t. U. Rychnov n/K. — Solnice, kde se stupei obsazeni
zvysil 0 40 procentnich bodi oproti obdobi platnosti JR 2015/2016 a zaroven je nejvyssi ze viech
t. U., nebot’ je zde oproti obdobi platnosti JR 2015/2016 provozovana OD v hodinovém intervalu
aND v poctu 13 partt Mn vlakd. Kapacita v§ech mezistani¢nich t. 0. je v noci (od 23:00 do 05:00)
nevyuzita stejné jako v obdobi platnosti JR 2015/2016.

2.2 Varianta 2

Obsahem této podkapitoly je navrh zmén infrastruktury nutnych pro realizaci této
varianty NJR rozdilnych od varianty 1 a stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016 a nasledny
vypocet propustnosti t. U.

2.2.1 Zmeény infrastruktury

Zasadni zménou Vv piipadé varianty 2 oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016
a varianté 1 je navrh optimaliza¢niho opatieni pro zvySeni propustnosti v podobé vystavby
vyh. Synkov se dvéma dopravnimi kolejemi délky 350 m v km 3,751 trati 021 (obrazek 14)

nahrazujici sou¢asné AHr. Synkov. Vysi nakladi tohoto opatieni Ize odhadovat maximalné do

50 miliontt K¢ po vzoru obdobného projektu Ziizeni vyh. Harrachov (2).
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Uroviiovy prechod k Vyhybna Synkov

nastupist
Km 3,751

Kolejé. 3

3O
Smér Castolovice O-'s Smeér Rychnov n/K.
:1‘ LHO / Kolej & 1 11 O
Oboustranné poloostrovm . .
Vihybka & 1 nastupists Vyhybka ¢. 2

Obr. 14: Schéma vyh. Synkov
Zdroj: Autor
V Zst. Rychnov n/K. autor doporucuje zvyseni poctu dopravnich koleji ze soucasnych
dvou s ¢. 1 a 3 na tii dopravni koleje s ¢. 1, 3 a5 (zjednoduseny obrazek v ptiloze K), pii¢emz
nastupisté staci ponechat pouze u dvou Koleji jako v soucasnosti a ¢tvrtou kolej s ¢. 7 misto

soucasné tieti s ¢. 5 ponechat jako manipulaéni s moznosti odstaveni vozidel.
2.2.2 Propustnost tratovych usekii

Vypocet praktické propustnosti je proveden stejnym zptisobem s vyuzitim (vzorce 2 —4)
jako v ¢asti 1.3.4. Doba obsazeni, zaloha propustnosti a stupent obsazeni v mezistani¢nich
t. 0. jsou uvedeny v tabulce 28. Zamérné zde nejsou uvedeny t. 0. mezi Solnici a Destnym

v Orl. h., nebot’ v této varianté pro tyto t. 0. jsou hodnoty totozné jako v tabulce 27.

Tab. 28: Doba obsazeni, zaloha propustnosti a stupeii obsazeni t. U. (varianta 2)

T W Doba obsazeni [min] Zéloha pr(_)pustnosti Stupei obsazeni
[min] [%6]
Tyni§té /0. — Castolovice 729 621 54
Castolovice — Vyh. Synkov 395,9 984,1 29
Vyh. Synkov — Rychnov n/K. 485,7 894,3 35
Rychnov n/K. — Solnice 804,6 575,4 58

Zdroj: Autor

Z porovnani s tabulkou 27 vyplyva, Ze v t. U. Rychnov n/K. — Solnice se stupen obsazeni
neméni a zaroven ziistava nejvyssi ze viech t. 0. V t. 0. Tynisté n/O. — Castolovice je stupeii
obsazeni oproti varianté 1 vyssi 0 4 procentni body, ackoli rozsah dopravy je beze zmén. Je to
dano tim, ze pouze 5 misto ptivodnich 17 Mn vlakt je provazeno ve svazcich. O tomto t. 0. Ize
stale fici, ze ve Spickach pracovnich dnl je pfetizen. Zasadni zména zde nastava diky

vybudovani vyh. Synkov mezi Castolovicemi a Rychnovem n/K., kde v obou t. 0. je stupeii
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obsazeni niz$i o 25, resp. 19 procentnich bodt. Ackoli je rozsah dopravy v obou
t. 0. rozdélenych vyh. Synkov stejny, lze rozdil 6 procentnich bodt vysvétlit tim, Ze
t. 4. Vyh. Synkov — Rychnov n/K. je 0 1,21 km del3i nez t. 0. Castolovice — Vyh. Synkov.

2.3 Varianta 3

Obsahem této podkapitoly je navrh zmén infrastruktury nutnych pro realizaci této
varianty NJR rozdilnych od variant 1 a 2 a stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016 a nasledny

vypocet propustnosti t. U.
2.3.1 Zmeny infrastruktury

Zasadni zménou V piipadé varianty 3 oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016
avariantam 1 a 2 je navrh optimaliza¢niho opatieni pro zvysSeni propustnosti v podobé vystavby
vyh. Rasovice se dvéma dopravnimi kolejemi délky 650 m v km 53,786 trati 021 (obrazek 15)
nahrazujici sou¢asné AHr. RaSovice. Vy8i nakladd tohoto opatieni 1ze odhadovat stejné jako
Vv piipad¢ varianty 2 maximalné do 50 miliont K¢ po vzoru obdobného projektu Ziizeni

vyh. Harrachov (2).

E Vyhvbna Rasovice J

Km 53,786

OH L2 gyeen )
Smeér Castolovice

Smér Tynisté n/O.
<ZI /O—| L1 Kolej &. 1 s2 I—O\ oL IZ:>

=/ "/

Vihybka & 2 Vyhybka €. 1

Obr. 15: Schéma vyh. Rasovice
Zdroj: Autor

V zst. Rychnov n/K. pak sta¢i ponechat pocet koleji dle stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016.

2.3.2 Propustnost tratovych usekii

Vypocet praktické propustnosti je proveden stejnym zptisobem s vyuzitim (vzorce 2 — 4)

jako v casti 1.3.4. Doba obsazeni, zaloha propustnosti a stupen obsazeni v mezistani¢nich
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t. 0. jsou uvedeny v tabulce 29. Zdmérn¢ zde opét nejsou uvedeny t. U. mezi Solnici a Destnym

v Orl. h., nebot’ v této varianté pro tyto t. U. jsou hodnoty totozné jako v tabulce 27.

Tab. 29: Doba obsazeni, zaloha propustnosti a stupeii obsazeni t. U. (varianta 3)

T Doba obsazeni [min] Zaloha prc_)pustnosti Stuperi obsazeni
[min] [%0]
Tynisté n/O. — Vyh. RaSovice 407 943 30
Vyh. Ragovice — Castolovice 418 962 30
Castolovice — Vyh. Synkov 399,9 980,1 29
Vyh. Synkov — Rychnov n/K. 485,7 894,3 35
Rychnov n/K. — Solnice 773,6 606,4 56

Zdroj: Autor

Z porovnani s tabulkami 27 a 28 vyplyva, Ze v t. U. Rychnov n/K. — Solnice je stupenl
obsazeni nizsi o 2 procentni body, ale zistava nejvyssi ze vSech t. 0. Zménu lze vysvétlit
snizenim doby obsazeni diky vétsimu pocétu vlakd jedoucich za sebou ve stejném sméru.
V t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. rozd&leném vyh. Synkov se stupeii obsazeni neméni.
Zasadni zména zde nastava diky vybudovani vyh. Rasovice mezi Tynistém n/O.
a Castolovicemi, kde v obou t. (. je stupefi obsazeni shodné 30 % a je nizsi o 24 (varianta 2),

resp. 20 procentnich boda (varianta 1).
2.4 Konstrukce nakresného jizdniho fadu v softwaru Viriato

Konstrukce NJR je provedena v softwaru Viriato. Obecny postup prace a mozné vystupy
jsou popsany v (19) a podrobné instrukce pro praci v tomto softwaru jsou popsany v (20).
Nasledujici ¢asti podrobné&ji popisuji postup prace vedouci k ziskani pozadovanych vystupt
v podobé NJR a knizniho jizdniho fadu (KJR).

2.4.1 Zadavani infrastruktury

Pti zadavani dopravnich bodi dle ptilohy C véetné vystavby vyh. Rasovice a Synkov

popsanych v ¢astech 2.2.1 a 2.3.1 je vS§em dopravnim bodiim ptidélen:

— identifika¢ni kod (ID), coz je zkratka nazvu dopravniho bodu (napt. TnO pro
zst. Tynisté n/O.),

— provozni nazev zobrazujici se ve vystupech pro sluzebni potiebu,

— obchodni nazev zobrazujici se ve vystupech pro vefejnost,

— druh dopravniho bodu dle piepravné-provozniho charakteru dopravniho bodu,
ktery lze pfidélit z pfedem vytvofeného seznamu polozek (zst., zastavka,
vyh. a AHr.) majicich vliv na typ a velikost pisma ve vystupech nebo typ
vodorovné &ary u daného dopravniho bodu v NJR,

— druh zastaveni v dopravnim bodg, ktery lze ptidélit také z pfedem vytvoieného
seznamu polozek (zastavka a zastavka na znameni) majicich vliv na zobrazeni
symbolu ,.x“ pied ¢asovymi udaji v NJR a KJR.
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Pocet koleji je vypoéten automaticky po zadani topologie dopravniho bodu.
Déle je zadana topologie a provozni podminky v dopravnich bodech. Vsem dopravnim
bodiim jsou piidéleny:
— polozka zst. (alternativni polozkou je kiizovatka v piipadé mimouroviiového
kiizeni trati),
— dopravni koleje v¢etné jejich délek a oznaceni ¢isly dle planku zst. (13),
— nastupisté véetné jejich délek, prislusnosti k dopravnim kolejim a urceni jejich
polohy vzhledem k VB nebo referenénimu dopravnimu bodu (ptiloha F),
— misto zastaveni na jednotlivych kolejich pomoci vzdalenosti v metrech
vzhledem k VB nebo poloze referenéniho dopravniho bodu bud’ na stied, vlevo
nebo vpravo od daného bodu,

— zausténi koleji do dopravniho bodu ur¢enim leve nebo pravé strany (levého nebo
praveho zhlavi), na které je trat'ova kolej do dopravniho bodu zatsténa.

Lze omezit obsazovani nékterych dopravnich koleji ur¢itymi kategoriemi druha vlaku,
coz ma vyznam pro Koleje bez nastupist’, které nesmi byt obsazovany vliaky OD. Toto omezeni
se dle plankd zst. (13) tyka v zst. Tynist¢ n/O. koleji ¢. 8, 10, 12, 14, 16, 18
a 20, v zst. Castolovice koleje &. 3, v zst. Rychnov n/K. ve variant& 1 (¢ast 2.1.1) koleji ¢.5a 7
a ve varianté 2 (¢ast 2.2.1) koleje ¢. 5 a v zst. Solnice koleji s ¢. 1 + laa 2 + 2a.

Zadavani ¢asovych odstupti v dopravnich bodech se tyka zst. s troviiovym piistupem
na nastupisté prechodem pies koleje, konkrétné zst. Castolovice, Rychnov n/K., Svinna
a Destné v Orl. h. Zde je zadan ¢asovy interval 0,5 min, ktery musi ubéhnout mezi odjezdem
vlaku OD z koleje vzdalengjsi od VB a ptijezdem vlaku OD na blizsi kolej k VB kvuli zajisténi
bezpecnosti cestujicich.

Déle je zadana dopravni kolej ve vychozim nastaveni, tedy kolej, ktera je vlakem
obsazena, pokud neni v jeho popisu trasy zadana zadna kolej. Zde se jednd o kolej
&. 1 pro viechny zastavky a zst. Tynisté n/O., Castolovice (pro jizdu ze smérii Tynité n/O.
a Doudleby n/O.), Rychnov n/K., Svinna a Destné v Orl. h. a vyh. RaSovice a Synkov, o kolej
&. 4 v zst. Castolovice pro vychozi a cilové vlaky do/ze sméru Rychnov n/K. a kolej ¢. 3
v zst. Solnice.

V kazdém dopravnim bodé jsou zadany vjezdové a odjezdové rychlosti z kazdé dopravni
koleje na kazdou z tratovych koleji zvlast’ pro kazdé zhlavi Zst. Pii vjezdu do Zst. zacina pfislusné
omezeni rychlosti polohou vjezdového navéstidla a kon¢i polohou posledniho namezniku
vyhybky ve vjezdové vlakové cesté. Pti odjezdu ze Zst. zaina pftislusné omezeni rychlosti
polohou odjezdového navéstidla a kon¢i polohou posledniho namezniku vyhybky v odjezdoveé

vlakové cesté. Polohy vjezdovych a odjezdovych navéstidel jsou pievzaty z planku Zst. (13).
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Kilometrické polohy pfislusnych navéstidel a namezniki vyhybek v dosud neexistujicich
dopravnéch, jako jsou vyh. Rasovice, Synkov a Rovné a zst. Svinna a Destné v Orl. h. jsou uréeny
tak, ze vzdalenost odjezdovych navéstidel na opa¢nych zhlavich Zst. je rovna uzitecné délce
dopravnich koleji (650 m ve vyh. Rasovice, 350 m ve vyh. Synkov a 150 m v zst. Svinn4,
vyh. Rovné a zst. Destné v Orl. h.) a vzdalenost mezi odjezdovym a vjezdovym navéstidlem na
stejném zhlavi je rovna 420 m (z toho 20 m mezi navéstidlem a ndmeznikem vyhybky, 50 m mezi
nameznikem a stani¢enim vyhybky a 350 m mezi stani¢enim vyhybky a vjezdovym navéstidlem).
Vjezdova a odjezdova rychlost pii jizd¢ z tratové koleje v piimé vétvi vyhybky je ve vSech
Zst. @ vyh. rovna nejvyssi tratové rychlosti s mistnim omezenim a pfi jizd€ z tratové koleje
v odboc¢né vétvi vyhybky je rovna 50 km/h kromé Zst. Tynisté n/O., kde je rovna 40 km/h,
a zst. Castolovice, kde pfi jizdé ze/ve sméru Rychnov n/K. na kolej &. 1 je rovna 60 km/h.

Pied zadavanim t. 0. je nutné zminit, Ze t. U. Tynisté¢ n/O. — Destné v Orl. h. je zadan
jako dva oddé€lené t. U., konkrétné Tynisté n/O. — Solnice a Solnice — Destné v Orl. h. kvili
obav¢ z pozd¢jsich moznych komplikaci zptisobenych tvrati v zst. Solnice.

Pfi zadavani t. U je nutné nejprve zadat:

— ID daného t. 0. pomoci zkratek pocate¢nich a koncovych dopravnich boda
stejnych jako pii zadavani dopravnich bodu,

— nézev t. 0. pomoci celého nazvu pocateéni a koncové zst. daného t. .,

— sled dopravnich bodt v pofadi, ve kterém po sobé v daném t. 0. nasleduji, véetné
urceni jejich kilometrické polohy dle ptilohy C a pozdéjsich zmén infrastruktury
popsanych v ¢astech 2.2.1a 2.3.1,

— pocet tratovych koleji mezi jednotlivymi dopravnimi body (v tomto ptipadé
pouze jedna tratova kolej dle ¢asti 1.3.4),

— platnost, resp. viditelnost dopravniho bodu v obou smérech jizdy,

— vyskovy profil trati pomoci kilometrického intervalu a hodnoty sklonu v promile
(t. U. Solnice — Destné v Orl. h. v ptiloze D), pficemz Viriato automaticky
dopocitava ptirtistek nebo tibytek nadmoiské vysky,

— podélny profil trati pomoci kilometrického intervalu a hodnoty poloméru
oblouku v metrech (t. . Solnice — Destné v Orl. h. v ptiloze E), pfi¢emz pokud
je trat’ v pfimém sméru, pak je polomér oblouku roven 0 m,

— tunely (t. . Solnice — Destné v Orl. h. v tabulce 6) jsou zadany kilometrickou
polohou pocatku a konce tunelu a obsahem pii¢ného prifezu tunelu v m?
(ponechana pfednastavena hodnota 40 m?, nebotf autor neméa informace
0 pti¢nych prifezech dosud nerealizovanych tuneli).

Zadavani vyskového a smérového profilu a tuneli oddélené slouzici pro vypocet

tratového jizdniho odporu se tyka pouze t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. V t. 4. Tynisté n/O.
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— Solnice je zadavan pouze vySkovy profil ve formé redukovaného sklonu (piiloha M), ktery
Vv sobé zahrnuje odpory ze sklonu, oblouku a tunelu (tunely se v tomto t. U. nevyskytuji).

V piipadé t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. je v kolonce informujici o stavu t. 0. uvedena
informace, ze tento t. 0. je zatim ve fazi projektu a zakresu v ortofotomapach.

Kazdému t. U. je ptidélen ,,Speed profile type*, tedy typ rychlostniho profilu, ktery ma
souvislost s provozovanymi vozidly. Horni limit tohoto profilu je uddn maximalni rychlosti dle
tohoto typu rychlostniho profilu jedouciho vozidla a spodni limit pomoci minimalni hodnoty
brzdicich procent dle udaji uvedenych v sesitovém jizdnim fadu (13).

V t. 0. Tynisté n/O. — Solnice jsou zadany dva typy rychlostnich profili, konkrétné
S nazvy:

- ,,120% ptid¢élovany vlakiim s vozidly majicimi konstrukéni rychlost 120 km/h
(motorové vozy fad 840, 841 a 844) a

- ,,90“ ptidélovany vlakiim s vozidly majicimi konstrukéni rychlost 90 km/h
(motorova lokomotiva tady 742).

V t. U. Solnice — Destné v Orl. h. je vytvofen pouze jeden typ rychlostniho profilu
s ndzvem ,,120%, nebot’ s vlaky ND taZzenymi motorovymi lokomotivami fady 742 se zde
nepocita.

Maximalni tratova rychlost véetné mistnich omezeni je zadavana pro kazdy
typ rychlostniho profilu zv1asté pro vzestupny a sestupny smér dle tidaji v tabulce 8 (¢ast 1.3.4)
kromé t. U. Castolovice — Rychnov n/K., ve kterém je v ramci optimalizacnich opatieni
(Cast 2.1.1) rychlost zvysena z 60 na 80 km/h véetné odstranéni mistnich omezeni rychlosti
popsanych v tabulce 9 (¢ast 1.3.4). S lokalnimi omezenimi rychlosti se nepocitd ani
v t. U. Rychnov n/K. — Solnice (tabulka 9 v ¢asti 1.3.4), nebot’ autor piedpoklada, Ze pred
realizaci vystavby t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. budou odstranéna.

Vzhledem k néasledujicim fazim konstrukce NJR je zadavani infrastruktury jednou
z nejkritictéjsich fazi prace v softwaru Viriato. Jeden z problémut nastava pii vytvaieni
t. 0. z dopravnich bodu s jiz zadanou topologii. Proto je nutné z dopravnich bodd nejprve
vytvofit t. U. a topologii zadavat az poté. Dalsi z problému se projevuje pii potiebé provadéni
zmén infrastruktury (vystavba vyh. Synkov a Rasovice), kdy je nutné pfidat novy dopravni bod
v dobé, kdy uz jsou zadany jednotlivé vlaky nebo relace vlaki, eventualnd NJR nebo
KJR. Pfidani, odebrani nebo zména kilometrické polohy dopravniho bodu vyzaduje op&tovné
zadani touto zménou dotcenych vlakt nebo relaci vlaki, eventualné NJ R nebo KJR. Vzhledem
K pozdé&jsimu vypoétu jizdnich dob vlakd nebo relaci vlakil a sestavé NJR se diky absenci

funkce odhalovani konfliktd projevuje jako zbyte¢né napt. zadavani topologie v Zst. (pocet

_53_



a délka dopravnich koleji, poloha a délka nastupi$t, omezeni obsazovani koleji bez nastupist’
vlaky OD, casové odstupy nebo zadavani dopravnich koleji ve vychozim nastaveni).
V souvislosti s problémy pfi samotném vypoctu jizdnich dob je nutné upustit od specifikace
polohy zastavovacich bodii vii¢i poloze VB a spokojit se se zjednodusenim v podobé zadéani
zastavovaciho bodu na stfed s nulovou odchylkou od polohy VB. Ze stejného diivodu dochazi
ke zjednoduseni v piipad¢é zadavani vjezdovych a odjezdovych rychlostnich omezeni, ktera
nekonci polohou posledniho ndmezniku ve vjezdové vlakové cesté, resp. nezacinaji polohou

odjezdového navéstidla, ale konci, resp. za¢inaji v poloze 0 m vici VB.
2.4.2 Vorzidla
Vzhledem ke struktufe souprav vlaki jsou zadany nasledujici vozidla:

— motorové vozy fad 840 a 841,
— motorova jednotka fady 844 a
— motorova lokomotiva fady 742.

Kazdému z vozidel je pfidélen nazev shodny s jeho ¢iselnym oznac¢enim. Déle je nutné

vyplnit z&kladni informace, jako jsou:

— druh vozidla (jednotka, motorovy viiz nebo lokomotiva),
— trakce (zavisla nebo nezavisla),

— naklapéni vozové skiin€ (s nebo bez naklapéni),

— vratnost vozidla (vratné, nevratné),

— technické vybaveni vozidla pro provoz na ozubnicové trati,
— pocet mist k sezeni v 1. a 2. vozové tiide,

— délka pfes narazniky,

— konstrukéni rychlost,

— hmotnost obsazeného a neobsazeného vozidla,

— vykon,

— brzdici vahy ve vSech rezimech brzdént,

— rozvor podvozku,

— maximalni tazna sila na haku a

— trakéni charakteristika (obrazky 16 a 17).

[ 24

_ 54—



Motorovi lokomotiva fady 742 Motorovy vuz fady 844
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Obr. 16: Trakéni charakteristiky vozidel fad 742 a 844
Zdroj: Autor dle (21)

Tab. 30: Technické udaje provozovanych vozidel

Rada vozidla 742 840 841 844
Druh vozidla Ig/ll(gt:]g?[\i/\?a Motorovy viz | Motorovy vz I}igfggé a
Oznaceni vozidla i RegioS_huttIe RegioShuttle RegioShark
RS 1 Liberec | RS 1 Vysoéina (LINK 2)
Maximalni rychlost [km/h] 90 120 120 120
Délka pres narazniky [m] 13,58 25,5 25,5 43,73
Hmotnost HV ve sluzbé [t] 64
Hmotnost vozu ve sluzbé 51 51 96
— obsazeny [t]
Maximalni tazna sila na haku [KN] 153 85 85 89
Trvaly vykon vozidla [kKW] 883 530 530 780
Pocet mist 1. tiida 9
k sezeni 2. tfida 71 71 111
Pocet mist pro jizdni kola 5

Zdroj: Autor dle (21)
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Motorovy vuz fady 840
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Obr. 17: Trakéni charakteristiky vozidel fad 840 a 841

2.4.3 Casové vstupy

V této fazi je zadano obdobi platnosti JR. Jedna se spise o formalni Gdaj, ktery se
nezobrazuje ve vystupech a je zadan shodné s platnosti aktualniho JR, tedy od 11. prosince 2016
do 9. prosince 2017. Dale jsou zadany druhy provoznich dntl, konkrétné ,,denné* (pondéli az
nedgle), ,,pracovni dny* (pondéli az patek) a ,,Skoda Auto* (pondéli az étvrtek a nedéle). Druh
provozniho dne ,,.Skoda Auto® se tyka vlak, jejichz zavedeni souvisi s provozem automobilky
Skoda Auto, a. s. Kvasiny. Stejné jako v ¢asti 1.3.5 ani pfi konstrukci NJR nejsou zohlednény

datumové poznamky k jizdé vlaka v souvislosti se statnimi svatky a obdobim letnich prazdnin.

2.4.4 Zadavani viaki

Pro ucely tfidéni vlakid do skupin dle riiznych kritérii a vzdjemné porovnavani riznych

verzi pouziva software Viriato pojmy:

,»skupina vlaki*,

,verze skupiny vlaki* a

,,scénar,

Jednotlivym skupinam vlakid vzajemné se odliSujicim napf. dle ucelu (dalkova,

regionalni, nakladni doprava) lze pfidélit rizné verze skupiny vlakd odlisujici se napt. dle
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obdobi platnosti JR a tyto verze skupiny vlaki nasledné rozdélit do jednotlivych scénait. Vlaky
se stejnymi ID musi byt v riznych verzich skupiny vlaka a od kazdé skupiny vlakt musi byt
odpovidajici verze skupiny vlakli ve scénafi. Stejnd verze skupiny vlakii muize existovat
v n¢kolika scénafich, ale v kazdém scénaii miize byt jen jedna verze skupiny vlakl od kazdé
skupiny vlakd. Pro ucely zadavani vlaku je vytvotrena jedna skupina vlakl s nazvem ,,Vse®,
jedna verze skupiny vlaka s ndzvem ,,2016/2017¢ a jeden scénaf s nazvem ,,A*.
Déle je nutné vytvorit kategorie vlakda, tedy:
,»Sp* pro Sp vlaky,

,,Os“ pro Os vlaky a
,Mn* pro Mn vlaky.

Kategorie jednotlivych vlakut jsou uvedeny v piiloze J.

Pro kazdou kategorii vlaku lze zadat odliSnou barvu majici vliv na grafickou prezentaci
vlak®t v NJR a KJR a odlisnou tloustku &ary majici vliv na grafickou prezentaci vlakd
v NJR, konkrétné&:

— vlakiim Sp je pfidé€lena Cernd barva a silné cara,

— vlakiim Os ¢erna barva a tenkéa ¢ara a
— vlakiim Mn modré barva a tenka ¢ara.

Kategorie vlaku jsou rozdéleny do druhi kategorii vlakt s nazvy:
,,OD*“ pro vlaky OD (Sp a Os) a
,,ND* pro vlaky ND (Mn).

Toto déleni vSak ma smysl v piipadé aktivni funkce odhalovani konfliktti pro zamezeni
obsazeni dopravnich koleji bez nastupist’ vlaky OD (Cast 2.4.1).

Déle je nutné zadat seznam ID vztahujicich se k po¢ateéni a koncové Zst. vlaku, tzv. , line
number®. ,,.Line number* je autorem vytvoien tak, aby daval informaci o lince (piiloha J), do
které dany vlak nalezi (napt. Sp 1, Sp 2, Os 1, Os 2, ...), 0 sméru jizdy (L jako lichy, S jako sudy)
a o t. u., ve kterém se vlak nachazi (TS pro t. U. Tynisté n/O. — Solnice a SD pro t. 0. Solnice
—Destné v Orl. h.). Totéz ,,line number nesmi mit vlaky se stejnym 1D jedouci ve dvou riznych
t. 0. stejného scénare. Pfidéleni ,,line number jednotlivym vlakiim je uvedeno Vv piiloze J.

Pii vytvareni nového vlaku nebo relace vlaki (v dal$im textu této casti pojem vlak
oznacuje jednotlivy vlak nebo relaci vlaki) je nezbytné v dialogovém okné ,,Novy vlak* vybrat
odpovidajici polozky ze seznamii:

,,line number,

— kategorii vlakd,
— obdobi platnosti JR,
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— druht provoznich dnu (pfiloha J),
— skupin vlaka,

— verzi skupin vlakt a

— rucné zadat Cislo relace.

Cislo relace charakterizuje skupinu vlakdi (mtiZe se jednat o viechny vlaky v jednom
sméru dané linky), které v NJR nésleduji v presné stanoveném ¢asovém intervalu, eventualné
jednotlivy vlak v ramci dané linky. Ptid€leni ¢isel relaci jednotlivym vlakiim je uvedeno
Vv piiloze J.

Po zadani vySe uvedenych povinnych udaji je mozné oteviit okno vlaku, jehoz ID je
vytvofeno automaticky dle zadanych vstupnich udaji. Okno vlaku je rozdéleno do cCtyt

podoken, konkrétné:

— data v zéhlavi,

— trasa vlaku,

— Casovy interval a
— Tfazeni vlaku.

V podokné¢ data v zahlavi lze vybrat z pfedem vytvofeného seznamu polozek
napi. provozovatele, zékaznika, poznamku v KJR, popis trasy, atd. V piipadé provozovatele
jsou zadany polozky ,,CD* a ,,CD Cargo, a. s., v ptipadé zékaznika pak polozky ,,Cestujici
vefejnost* a ,,Pfepravce z fad soukromych subjekti a poznamka v KJR obsahuje polozky
shodné s druhy provoznich dnt (&ast 2.4.3). Popis trasy vlaku je vytvofen vybérem polozek
z nabidky dopravnich bodu na trase vlaku a Ize ho doplnit ruéné zadanim pocate¢ni a koncové
zst. do zavorky (piiloha J).

Podokno trasa vlaku obsahuje:

seznam v§ech dopravnich bodt véetné druhu zastaveni v trase vlaku,
— jizdni tad vlaku,

— jizdni doby ziskané nize popsanym vypoétem a

— pobyty v dopravnich bodech.

Minimalni pobyty v dopravnich bodech pro Sp vlaky jsou rovny:
— 0,5 min v zastavkach Cestice a Rychnov n/K. zastavka,
— 1 minv zst. Rychnov n/K. a

— 2 min v zst. Castolovice (déleni soupravy) a Solnice (zména sméru jizdy kvili
avrati).

Minimalni pobyty v dopravnich bodech pro Os vlaky jsou rovny:

— 0,3 min v zastavkach Lipa n/O., Castolovice zastavka, Synkov, Slemeno,
Solnice zastavka, Kvasiny, Skuhrov n/B. a Dobré (zastavky na znameni),
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— 0,5 min v zastavkach Cestice a Rychnov n/K. zastavka a zst. Svinna,
— 1 minv zst. Rychnov n/K. a
— 2 minv zst. Solnice (zména sméru jizdy kvuli Gvrati).

Piehled nejcastéjSich hodnot pobytt vlakl je obsazen v tabulce 31, z niz je patrné,
7e zejména z duvodu kiiZzovani pobyty v nékterych Zst. a vyh. ptekracuji minimalni hodnoty.
Jeden z ¢asovych tdaji piijezdd a odjezdt v JR vlaku Ize nastavit jako neménny pro piipadné
pozd&jsi Gipravy Easovych udaji pii sestavé NJR.

Tab. 31: Pobyty v t. (. a pfestupni ¢asy nebo pobyty v Zst. vlakii OD (nejcastéjsi hodnoty pro varianty 1 — 3)

Smér jizdy Lichy” Sudy”
T 6/s Spl+2 | Os1+2 | Os3+4 | Sp2+1 | Os2+1 | Os4+3

. W./Zst. . . . . . .

[min] [min] [min] [min] [min] [min]

Zst. Tyni§té n/O. 3 4 7 6,5 7,9 13,9
Tyni§té n/0. — Castolovice 0,5 0,8 0,8 0,5 0,8 0,8
Zst. Castolovice 6,5 59 59 4,9 3,6 3,6
Castolovice — Rychnov n/K. 0 0,9 0,9 0 0,9 0,9
Zst. Rychnov n/K. 5,8 3,6 — 2 1 —
Rychnov n/K. — Solnice 0,5 0,8 — 0,5 0,8 -
Zst. Solnice 2,3 3 - 33 3 —
Solnice — Destné v Orl. h. 0 4,7 — 0 4,9 —

* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tynisté n/O. do Destného v Orl. h. a jako sudy opa¢ny smér.
Zdroj: Autor

V podokné ¢asovy interval jsou informace o jednotlivém vlaku nebo vlacich v rdmci dané
relace urcené ¢islem relace. V hlavicce tohoto podokna lze zadat ¢asovy interval mezi vlaky
v rdmci relace, piipadné zadat, Ze se jedna o jeden vlak a zadat ¢asové Udaje prvniho a posledniho
vlaku v ramci relace (neménny Casovy udaj oznaceny v podokné trasa vlaku). Kazdému vlaku
v ramci relace zde lze zadat kromé provoznich dni, fazeni soupravy, platnosti, provozovatele
a zékaznika hlavné jedine¢né &islo vlaku (ptiloha J), které se zobrazuje v NJR a KJR. Jedinedné
¢islo vlaku se nesmi opakovat ve stejné relaci, skupin€ vlakd, verzi skupiny vlaki, urc¢ity den,
obdobi platnosti JR ani u stejného vlaku jedouciho v rtiznych t. 0. stejného scénate. Z tohoto
duvodu maji vlaky jedouci v t. U. Tynist¢ n/O. — Solnice jedine¢nd ¢isla ve tvaru
1-XXXXX a v t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. ve tvaru 2-XXXXX (plati pro NJR i KIR).

Posledni podokno fazeni vlaku obsahuje informace o vozovém parku vlaku. Kazdé
soupravé vlaku je nutné zadat nazev, pomoci kterého lze nasledné¢ danou soupravu piifadit
vlakiim v podokné& Casovy interval, a sestavit soupravu vlaku z vozidel zadanych v &asti 2.4.2.
Soupravu vlaku lze také zadat zjednoduSenym zptsobem pomoci:

— maximalni délky,
— maximalni hmotnosti,

— poctu vozl a
— minimalnich brzdicich procent.
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Sestava souprav vlakit OD je provedena podrobné&jsim zpisobem, tedy sestavou ze
zadanych vozidel v ¢asti 2.4.2. Vlaky Sp jsou tvofeny motorovou jednotkou fady 844, ktera na
rozdil od motorovych vozi tad 840 a 841 disponuje vyssi piepravni kapacitou vcetné
mist 1. téidy a kapacitou pro piepravu jizdnich kol (tabulka 30). Vlaky Os jedouci v t. 0. Tynisté
n/O. — Solnice jsou tvofeny motorovym vozem fady 841, ktery je v tomto t. U. nasazen
Vv soucasném provozu. U vlaka Os jedoucich v t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. v¢etné jejich
pokracovani v t. 0. Tynist€¢ n/O. — Solnice je nezbytné pouzit motorovy viz fady 840 kvuli
extrémnim sklonovym pomérum v tomto t. U. Nutno zminit, Ze software Viriato neumoziuje
sestavit soupravu z vozidel, ktera nedisponuji shodnym rezimem brzdéni, tedy Ze neumoziuje
zatrazeni motorovych voza fad 840 a 841 do jedné soupravy. O vzajemné kompatibilité téchto
vozu v redlném provozu nema autor informace (viz ¢ast 2.1.1).

Sestava souprav vlakli ND je provedena zjednodusenym zplsobem, tedy ptidélenim
HV tady 742 a zaddnim maximalni hmotnosti a délky, po¢tu voz a minimalnich brzdicich
procent. Vlaky linky Mn 1 jedouci v t. G. Tynisté n/O. — Solnice zavedené pro potiecbu obsluhy
vletky Skoda Auto v Zst. Solnice sestavené z patrovych vozil pro piepravu automobill
(napf. Laaers) maji maximalni hmotnost 300 t, maximalni délku 300 m, 9 vozi a brzdici procenta
48 %. Vlaky linky Mn 2 v tomtéz t. 0. zavedené pro potiebu obsluhy zst. Rychnov n/K. a Solnice
a vlecky Preymesser Lipovka sestavené z riznych druht ndkladnich voza maji kromé 10 vozi
stejné parametry jako vlaky linky Mn 1. Vlaky linky Mn 3 jedouci v t. 0. Tynisté n/O.
— Castolovice zavedené pro potiebu obsluhy zejména vlecky ESAB Vamberk a zst. Castolovice,
Kostelec n/O., Doudleby n/O., Vamberk, Slatina n/Z. a Rokytnice v Orl. h. sestavené z riznych
druhti nakladnich vozi maji maximalni hmotnost 500 t, maximalni délku 200 m, 10 vozi a brzdici
procenta 50 %. Informace 0 fazeni souprav jednotlivych vlaki jsou uvedeny v piiloze J.

V této fazi postupu lze piejit k vypoctu jizdnich dob vlaki na zakladé zadanych
infrastrukturnich vstupti v ¢asti 2.4.1 a sestavenych souprav vozidel. Pfed samotnym spusténim
vypoc¢tu jizdnich dob je nutné v podokné vypoctu jizdnich dob vybrat typ rychlostniho profilu
zadaného v ¢asti 2.4.1 a procentualné vyjadrit doplitkovou jizdni dobu. Dopliikova jizdni doba se
sklada z piirazky dle kodexu UIC 451 (22) ve vysi 5 % pro vlaky OD a 10 % pro vlaky
ND a prirazky pro likvidaci zpozdéni dle doporuceni uvadéného v metodice UIC 406 (23) ve vysi
25 % pro vSechny kategorie vlakt. Po provedenem vypoctu je jizdni doba s piesnosti na desetiny
minut zobrazena spole&né s pobyty a aktualizovanymi ¢asovymi tidaji JR vlaku v podokné trasa
vlaku okna vlaku. Jistou nevyhodou softwaru Viriato je pfesnost na desetiny minut, zatimco na

siti SZDC je nejmensi rozliSovaci ¢asovou jednotkou ptilminuta.

— 60—



V navaznosti na vypocet jizdnich dob lze vytvotit rychlostni profil jizdy vlaku
zobrazujici prabeh rychlosti v zavislosti na ujeté vzdalenosti (obrazek 18). Vodorovna osa
V horni ¢asti obrazku zobrazuje kilometrickou polohu s ID dopravnich bodi a jizdni dobu mezi
nimi. Ve spodni ¢asti obrazku je zobrazen vyskovy a podélny profil trati a tunely. Na svislé ose
Ize odecist rychlost vlaku v kazdém bod¢ trasy dle prub&hu jeji trajektorie.
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Obr. 18: Rychlostni profil jizdy Os vlaku v t. (. Solnice — Destné v Orl. h.
Zdroj: Autor

2.4.5 Sestava ndkresného jizdniho radu

Sestava NJR je provedena zvl4st pro t. 0. Tynisté n/O. — Solnice a t. 0. Solnice — Destné

v Orl. h. Nejprve je kazdému NJR piidélen ID vytvofeny ze zkratek ndzvii pocateéniho
a koncového dopravniho bodu a nazev obsahujici ¢isla trati pro sluzebni potiebu (¢ast 1.3.4) a celé
nazvy pocateéniho a koncového dopravniho bodu. V dalsim kroku jsou dopravni body sefazeny
do posloupnosti, ve které po sobé v daném t. 0. nasleduji a nastavena perioda pro opakovani
NIJR, tedy 24 hodin. Nasledn& je mozné nacist vlaky obsazené ve scénaii nebo skupiné vlakd,
v tomto piipadé ve scénati A. Zobrazené vlaky lze filtrovat dle obdobi platnosti JR nebo
provoznich dnii. Lze si vybrat, jaké informace a jakym zptisobem jsou v NJR zobrazeny, napt.:

— styl ¢ary upozornujici na prekryvajici se vlaky,

— kilometrické polohy dopravnich bodu,

— mezilehlé vzdalenosti mezi sousedicimi dopravnimi body,

— pocet koleji v t. 0., resp. mezi sousedicimi dopravnimi body,
— stavajici uplné ndzvy dopravnich bodl Ize zménit na ID dopravnich bodii,

—-61-—



— kromé stavajicich Casovych udaji odjezdii ve vSech dopravnich bodech
a piijezdu v zst. a vyh. lIze zobrazit jesté Casové udaje piijezdt a prujezda
ve vSech dopravnich bodech,

— zobrazit ¢asové udaje s piesnosti na desetiny minut nebo

— popisek vlaku lze zobrazit misto stavajiciho jedine¢ného ¢isla vlaku jako
ID vlaku nebo ho nezobrazovat vibec, piip. muze byt soucasti popisku
informace o provoznich dnech nebo parametrech vilaku.

Plati vak pravidlo, Zze &im vice daji je v NJR zobrazeno, tim méné je piehledny.
Graficky vzhled NJR, zejména styl a velikost pisma, Ize upravovat v nastaveni softwaru Viriato.
Snahou autora je p¥iblizit graficky vzhled NJR co nejvice zvyklostem SZDC.

Casové polohy a pobyty vlakdl je nutné dale upravovat bud’ posouvanim polohy &ary
v horizontalnim sméru ptimo v NJR nebo tipravou ¢asovych dajii v podokné trasa vlaku okna
vlaku do souladu s provoznimi poméry v t. U., Zst. a vyh. a kritérii vyplyvajicimi ze zadani, ktera
musi zkonstruovany NJR spliiovat. Pokud jde 0 provozni poméry, tak vzhledem k chybgjici
funkci odhalovani konflikti je nutné ve vSech Zst. a vyh. sledovat dodrzovani provozniho
intervalu postupného vjezdu a odjezdu (1 min) a provozniho intervalu nasledné jizdy tykajiciho
se prilehlych t. U. v nékterych ptipadech rozdélenych AHr., v nichz jedou dva vlaky stejného
sméru za sebou (0,5 min). Oba tyto intervaly jsou pievzaty z NJR v obdobi platnosti
JR 2015/2016. Dale je nutné sledovat, aby kiizovani vlaki neprobihalo v mistech, kde to neni
mozné a aby pocet vlakii v dopravné neptevysoval pocet dopravnich koleji. Pokud jde o kritéria,
ktera musi konstrukce NJR zohlediiovat, tak v oblasti OD kromé splnéni maxima parametrii
tykajicich se taktové dopravy je nutné zajistit prepravu zaméstnancti do/z tfisménného provozu
v automobilce Skoda Auto, a. s. Kvasiny. Proto je nutné ¢asové polohy zastavkovych vlakd
pfizpusobit tak, aby vlaky ze smér Tynisté n/O. a Destné v Orl. h. ptijizdély do zastavky Solnice
zastavka v casovém intervalu XX:25 — XX:40 pted za¢atkem smény a stejnymi sméry odjizdély
v ¢asovem intervalu XX:15 — XX:30 po konci smény. Stiidani zamé&stnancii na sméndch probiha
od pondéli do patku vzdy v 06:00, 14:00 a 22:00. Tydenni cyklus vyroby zacina no¢ni sménou
v nédéli ve 22:00 a kon¢i odpoledni sménou v patek ve 22:00. V oblasti ND je z dtivodu obsluhy
vletky Skoda Auto v Zst. Solnice nutné zavést 12 partt Mn vlaki (linka Mn 1), jejichz vozba je
zajisténa dvéma HV, a vzajemné zkoordinovat piijezdy lichych vlaka do zst. Solnice s odjezdy
sudych vlaki ze zst. Solnice vzhledem k existenci pouze dvou dopravnich koleji pro
ND v zst. Solnice. Ukony v 7st. Solnice po piijezdu lichého vlaku linky Mn 1 Ize popsat

nasledovné:

— posun prézdné soupravy vozu sunutim na vle¢ku k nakladce,
— odvéSeni HV od soupravy prazdnych vozii,
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— piivéSeni HV k soupravé lozenych vozi na vlecce,

— posun lozZené soupravy vozi tazenim z vlecky do Zst.,

— odvéseni HV,

— objizdéni loZzené soupravy vozl po sousedni dopravni koleji a
— ptiveéseni HV na opaény konec soupravy lozenych vozi.

Casovou néaro¢nosti uvedenych tikonti se tato diplomova prace nezabyva, nicménd
je ziejmé, Ze Vv urCitém cCasovém intervalu jsou obsazeny obé dopravni koleje urcené
ND s ¢. 1+ laa 2 + 2a, zatimco koleje ¢. 3 a 5 jsou obsazovany vlaky OD. Proto je nutné, aby
liché a sudé vlaky linky Mn 1 kiizovaly v t. 0. Tynisté n/O. — Solnice nebo aby lichy vlak linky
Mn 1 piijel ze sméru Tynisté n/O. do zst. Solnice tésné pied odjezdem sudého vlaku linky Mn 1
ze 7st. Solnice ve sméru TyniSté n/O. Pro Gplnost je vhodné uvést, Ze nejkratsi casovy interval
mezi ptijezdem lichého vlaku linky Mn 1 do Zst. Solnice a odjezdem sudého vlaku linky Mn 1
ze zst. Solnice v NJR pro obdobi platnosti JR 2015/2016 je 72 min.

Nutno poznamenat, ze software Viriato je nastrojem pro planovani primarné taktové
dopravy, ktera je na jednokolejné trati bez odchylek v minutovych polohach vlakt OD obtizné
realizovatelna. Zadavani vlakt pomoci relaci ma zasadni nevyhodu, protoze v ptipadé pozdé&jsi
potieby odchylit ¢asovou polohu byt jediného vlaku v ramci dané relace zptsobi odchyleni
casovych poloh ostatnich vlaki tak, Ze ziistane zachovan jejich piesny casovy odstup. Proto
jsou pomoci relace zadany pouze Sp vlaky kromé zastavkovych spoji této kategorie jedoucich
v okrajovych ¢asech. VSechny vlaky kategorie Os a Mn jsou zadany jednotlive, aby bylo mozné
Vv piipadé ruseni jizdy Os vlaku Mn vlakem ¢asovou polohu jednotlivého Os vlaku odchylit,
coz znaéné prodluzuje praci na konstrukci NJR.

Finalni podobu vystupu NJR Ize vygenerovat, pfi¢emz lze urit format a vzhled stranky
a format souboru. V této fazi nastava problém, protoze v nahledu vystupu se nezobrazuji
jedine¢na &isla vlakti u viech vlaki, proto jsou vystupy NJR do formatu .png provedeny pomoci
klavesy PrintScreen. Vyiez zkonstruovaného NJR pro t. 0. Tynisté n/O. — Solnice je zobrazen
v piiloze N a pro t. (. Solnice — Destné v Orl. h. v ptiloze O. UpIné podoby NJR pro oba
t. 0. a periodu 24 hodin jsou obsaZeny v ptiloze P (varianta 1), ptiloze Q (varianta 2) a ptiloze R
(varianta 3). Nutno dodat, ze NJR pro t. (. Solnice — Destné v Orl. h. je ve vech tiech variantach
(ptilohy P, Q a R) totozny.

2.4.6 Knizni jizdni rad
Tvorba KJR je stejné jako v piipadé NJR provedena zvlast pro t. 4. Tynisté n/O. — Solnice

a t. G. Solnice — Destné v Orl. h. a zvlast pro kazdy smér. Nejprve je kazdému KJR pridélen

ID vytvoteny ze zkratek nazvi pocate¢niho a koncoveho dopravniho bodu a v ptislusném poli
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zadan nazev obsahujici Cisla trati pro vefejnou potiebu (podkapitola 1.1) a povinné celé nazvy
pocateéniho a koncového dopravniho bodu. V dal$im kroku jsou dopravni body, U nichz je
v Casti 2.4.1 zadan obchodni nazev, sefazeny do posloupnosti, ve které po sobé v daném
t. U. nasleduji. Kazdému dopravnimu bodu Ize urcit velikost pisma, zobrazeni ¢asového Udaje
piijezdu nebo odjezdu, eventualné oboji a vodorovnou ¢aru pied nebo pod nazvem dopravniho
bodu, piip. mezi ¢asovymi udaji. Nasledné je mozné nadist vlaky obsazené ve scénafi nebo

skupin¢ vlakti, v tomto ptipad¢ ve scénaii A.

Train type Qs Sp Sp Mn Os Os
Train nurnber 1-20235 1-1943 1-1963 1-83019 1-5123 1-20203
MNote X X
km From:
0 Tynisté nad Orlici 731 735 831
3 Lipa nad Orlici | | x 8:34
& Cestice T:37 | 8:38
2 Castolovice 0 7:39 (T:44) 8:40
Castolovice 7:16 748 (7:51) BB
9 Caslolovice zastavka x 718 | | * B:48
12 Synkov x 721 | | % 8:51
14 Slemeno K23 | | x B:53
17 Rychnov nad Kné&Znou o 727 7:685 (8:01) 8:57
Rychnov nad Kné&znou 801 (8:14) a:01
18 Rychnov nad Knéznou zastavka 8:03 | 9:03
23 Solnice zastavka | | x 312
23 Solnice 0 8:12 8:25 913
: To:i_ ' : ' I

Obr. 19: Vyiez KJR trati 021 pro t. (. Tyni§té n/O. — Solnice (varianta 1)
Zdroj: Autor
Po nacteni vlaki 1ze u nékterych z nich zamezit zobrazeni, coz se tykd nejcastéji vliaka
ND, ale v tomto piipad¢ jsou pro uplnost zobrazeny vlaky vSech kategorii. Barva pisma ¢asovych
udajt a udajt v zahlavi sloupct vlakii ma souvislosti s barvou nastavenou pro kazdou kategorii
vlaku. Jisté zkresleni ¢asovych udaji je zptsobeno jejich zaokrouhlovanim na celé minuty dold,
napt. ¢asovy tidaj 07:39,9 v JR dle vypoétu jizdnich dob (v podokné trasa vlaku okna vlaku) se
v KJR zobrazuje jako 07:39, nikoli 07:40. Lze rovn&Z nastavit, které udaje se zobrazuji v zahlavi
sloupce vlaku, napt. kategorie vlaku, jedineéné &islo vlaku, obdobi platnosti vlaku, resp. JR nebo
provozni dny. V tomto pfipadé je uvedena kategorie vlaku, jedineéné ¢islo vlaku a pozndmka
tykajici se provoznich dnil. V zavéreéné fazi pii vytvareni vystupu KJR lze zvolit:

— format souboru,
— format stranky,
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— styl a velikost pisma nazva dopravnich bodi a
— sitku sloupci posloupnosti dopravnich bodu a vlak.

Snahou autora je stejné jako v piipadé NJR piiblizit vzhled KJR co nejvice zvyklostem
SZDC. Vytez KJR pro t. 4. Tynisté n/O. — Solnice je zobrazen na obrazku 19 a pro t. 0. Solnice
— Destné v Orl. h. na obrazku 20. Uplné podoby celodennich KJR obou t. (. jsou obsaZeny
v piiloze S (varianta 1), ptiloze T (varianta 2) a ptiloze U (varianta 3). Nutno dodat, ze stejné
jako NJR je i KIR pro t. (. Solnice — Destné v Orl. h. ve viech téech variantach (piilohy S, T a U)

totozny.
Train type Sp Os Sp Os Sp Os
Train numker 2-1961 2-20201 2-1963 2-20203 2-1985 2-20205
Mote
km From:
0 Solnice 615 716 815 9:16 10:15 11:16
0 Solnice zastavka X G616 X717 | x 817 | x 1147
4 Kvasiny X 6:20 X721 | 921 | x11:21
5 SkuhrovnadBélou x G621 X723 | X923 | x11:23
7 Svinna 0 6:23 7:25 | 9:25 | 11:25
Swvinna G:24 726 | 9:26 | 11:26
11 Dobré X628 X731 | X931 | x 1131
21 Dedtné v Orlickych horach ) f:38 744 836 0:44 10:36 11:44
: To: E : : : : E

Obr. 20: Vyiez KJR trati 021 pro t. G. Solnice — Destné v Orl. h. (varianty 1 — 3)
Zdroj: Autor

2.4.7 Potreba vozidel

V néavaznosti na konstrukci NJR je zpracovana také potieba vozidel pro jednotlivé linky

v ptiloze V. Celkem je pro realizaci daného objemu OD zapotiebi:

— Ctyf motorovych jednotek fady 844 na linkach Sp 1 a Sp 2 (o vikendech v zimni
a letni sezoné pak Sesti),

— Sesti motorovych vozi fady 841 na link&ch Os 1, Os 3 a Os 4 (o vikendech pouze
dvou) a

— tii motorovych vozi fady 840 na linkach Os 2 a Os 5 (0 vikendech pouze dvou).

Pro realizaci daného objemu ND je zapotiebi celkem ¢tyi motorovych lokomotiv fady 742
na linkach Mn 1, Mn 2 a Mn 3, z nichz dvé jsou v provozu pouze v pracovnich dnech (linka Mn 1)
a jedna podle potieby (linka Mn 2). Nejvyssi denni kilometricky probéh (pies 400 Km) a nejvyssi
denni provozni vyuziti (ptes 12 hodin) maji vozidla nasazena na link&ch Sp 1, Sp 2 a Os 1. Naopak

cvvr

5. a 6. vozidlo fady 844 nasazené o vikendech v zimni a letni sezoné jako posila vlaki linek Sp 1
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a Sp 2, 3. vozidlo fady 840 nasazené v pracovnich dnech na lince Os 5, 3. — 6. vozidlo fady 841
nasazené pirevazné ve Spickach pracovnich dnti na linkdch Os 3 a Os 4 a 3 a 4. vozidlo fady 742
nasazené na lince Mn 2 (2 vlaky podle potieby) a lince Mn 3 (2 vlaky denné a 2 podle potieby).
V piiloze W jsou podrobné uvedeny piechody vozidel mezi jednotlivymi spoji, pfi¢emz podrobny

popis piesahu provozu vozidel na okolni traté neni vzat v Uvahu.
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3 Zhodnoceni navrhu

V této kapitole je uvedeno zhodnoceni navrhového stavu (kapitola 2) a porovnani se
stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 (kapitola 1) pro OD, ND a vozidlovy park a proveden

vybér nejlepsi navrhové varianty podlozeny kvantifikovanym zhodnocenim.
3.1 Osobni doprava
Tato podkapitola je zaméfena na zhodnoceni a porovnani:

— pocta vlaku,

— taktoveé dopravy,

— piipojnych vazeb v zst. Tynisté n/O. a Castolovice,

— jizdnich dob,

— pobyti,

— usekovych rychlosti,

— navaznych vlakovych spojeni mezi Hradcem Krélové a regionem Rychnovsko
(v€etné porovnani s VLAD),

— nabizené denni ptepravni kapacity,

— pftepravniho vykonu,

— dopravniho vykonu a

— kompenzaci objednavateli dopravciim na zajisténi dopravni obsluznosti

v ndvrhovém stavu se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016.

Objem OD a ¢asové polohy vlaku v t. U. Tynisté n/O. — Rychnov n/K. ptiblizné kopiruji
stav v obdobi platnosti JR 2015/2016 nejen z diivodu neporuseni navaznosti na ostatni vlaky
zejména v zst. Tynisté n/O. a Hradec Kralové hl. n. Ve vSech tfech navrhovych variantich je

JR vlakti OD shodny kromé odchylek ¢asovych poloh popsanych v piiloze J.
3.1.1 Pocty viakii osobni dopravy

Dle grafu na obrazku 21 je v pracovnich dnech nejvice vlaki provozovano v t. U. mezi
Tynistém n/O. a Rychnovem n/K., kde pocet vlaka je v obou t. U. shodny a v sudém sméru
0 dva pary vyssi nez ve sméru lichém. V porovnani s témito t. U. je v t. U. mezi Rychnovem
n/K. a Destnym v Orl. h. provozovano piiblizné 75 % vlaki. O vikendech je pocet vlaku ve
vSech t. 0. mezi Tynistém n/O. a DeStnym v Orl. h. srovnatelny. V porovnani s poéty vlaka
jedoucich v pracovnich dnech je v obou t. 0. mezi Tynisttm n/O. a Rychnovem n/K.
provozovano ptiblizné 75 % vlaku, zatimco v obou t. U. mezi Rychnovem n/K. a Destnym

v Orl. h. je provozovano pfiblizné 90 % vlaka.
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Pocty vlaki OD
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Obr. 21: Poéty vlaka OD (varianty 1 — 3)
Zdroj: Autor
Z porovnani navrhového stavu (obrazek 21) se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016
(Cast 1.3.5) je patrné, ze v t. U. Tynisté n/O. — Castolovice je rozsah OD v pracovnich dnech
a 0 vikendech shodny. V t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. je rozsah OD v pracovnich dnech
vyssi o 1/6 oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016, zatimco o vikendech je shodny se
stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016. V t. 4. Rychnov n/K. — Solnice je rozsah
OD v pracovnich dnech 36 vlaki, tedy Sestinasobek oproti stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016, a 0 vikendu nové 32 vlakil oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016.
V t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. je rozsah OD v pracovnich dnech nové 18 pard vlaka
a 0 vikendech nové 16 para vlakd. Nutno podotknout, Ze v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. ma
zavedeni Sp vlaka za nasledek sniZeni poétu zastavkovych Os vlaki. V t. (. Castolovice

— Rychnov n/K. je v ndvrhu zavedeno vice vlakt v obdobi odpoledni $picky pracovnich dna.
3.1.2 Taktova doprava

V t. 0. Tyni§té n/O. — Castolovice je navrzen dvouhodinovy takt Sp vlaka relace Sp 1
(€. 1940 — 1957) mezi Hradcem Kralové a Letohradem (pfiloha J), ktery navazuje v zst. Hradec
Kralové hl. n. na rychliky ze/ve sméru Praha. Na vlaky této relace navazuji v zst. Castolovice
Sp vlaky relace Sp 2 (¢. 1960 — 1977) vedené rovnéz ve dvouhodinovém taktu v t. (. Castolovice

— Destné v Orl. h. Pii jizdé vlaku relace Sp 1 ze sméru Hradec Kralové tvofeného dvéma
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motorovymi jednotkami fady 844 dochézi v zst. Castolovice k rozfazeni soupravy, pfi¢em jedna
z motorovych jednotek fady 844 pokracuje smér Letohrad a druhd smér Destné
v Orl. h. Analogicka situace se opakuje i pfi jizd¢ v opaéném sméru.

Minutové ¢asové tidaje polohy vlaki jsou patrné z piilohy J, zatimco kiizovani a sjizdéni
vlakd opacnych smért jsou ziejmé z tabulky 32. Odjezdy vlaku relace Sp 1 v lichém sméru ze
7st. Tyni§té n/O. jsou totozné se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy v L:31, zatimco
prijezdy do zst. Castolovice jsou posunuty o 1 min dfive oproti stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016, tedy v L:39 misto v L:40 (tabulka 12 v &asti 1.3.5). Odjezdy vlakt stejné relace
v sudém sméru ze zst. Castolovice jsou posunuty o 3 min diive oproti stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016, tedy v S:16 misto v S:19, zatimco piijezdy do Zst. Tynisté n/O. jsou posunuty
0 4 min dfive oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy v S:24 misto v S:28 (tabulka 12
v &asti 1.3.5). Casové udaje sjizdéni vlaki relace Sp 1 v zst. Hradec Kréalové hl. n. jsou totozné se
stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 (tabulka 12 v &asti 1.3.5). Odjezdy vlaki relace Sp 2
v lichém sméru ze Zst. Castolovice jsou posunuty o 2 min pozdgji oproti stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016, tedy v L:46 misto v L:44, zatimco pijezdy do zst. Rychnov n/K. jsou posunuty
0 2 min dfive oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy v L:55 misto v L:57 (tabulka 14
v ¢asti 1.3.5). Odjezdy vlaku stejné relace v sudém sméru ze zst. Rychnov n/K. jsou posunuty
0 2 min dfive oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy v S:00 misto v S:02, zatimco
piijezdy do zst. Castolovice jsou posunuty o 5 min dfive oproti stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016, tedy v S:11 misto v S:16 (tabulka 14 v ¢asti 1.3.5).

U obou relaci plati, ze v lichém sméru je provozovano 9 vlaki a v sudém sméru 8 vlaki.
Tato nerovnomérnost je dana tim, ze prvni ranni vlak relace Sp 2 v lichém sméru (Sp 1961) je
vychozi ze Zst. Rychnov n/K. s cilovou zst. Destné v Orl. h. a posledni vecerni vlak stejné relace
a sméru (Sp 1977) z Hradce Kralové kon¢i jizdu v zst. Rychnov n/K. Analogicka situace plati
i pro relaci Sp 1, kdy prvni ranni vlak lichého sméru (Sp 1941, ktery neni uveden v ptiloze J) je
vychozi ze zst. Doudleby n/O. s cilovou zst. v Letohradu a posledni vecerni vlak (Sp 1957)
z Hradce Kralové kon¢i jizdu v zst. Doudleby n/O. V podstaté 1ze Fici, Ze u obou relaci se jedna
0 8 paru vlakt, coz je o 1 par vlaki vice, protoze na rozdil od stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016 je v navrhovém stavu piidan 1 par ve velernim obdobi (Sp 1957/1977,
resp. Sp 1974/1954).

Vlaky relace Sp 1 zastavuji, stejné jako v obdobi platnosti JR 2015/2016, kromé
7st. Tynisté n/O. a Castolovice pouze v mezilehlé zastavce Cestice a vlaky relace Sp 2 zastavuiji

kromé zst. Castolovice a Destné v Orl. h. v Rychnové n/K., Rychnové n/K. zastavce a Solnici.
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Prvni ranni vlaky relace Sp 2 v obou smérech (Sp 1960 a 1961) jsou v t. 0. Rychnov n/K. — Destné
v Orl. h. zastavkové z diivodu piepravy zaméstnanct automobilky Skoda Auto, a. s. Kvasiny.

O vikendech v zimni sezoné jsou vlaky Sp 1945/1965, 1947/1967, 1970/1950
a1972/1952 (analogicky o vikendech v letni sezon¢ vlaky Sp 1943/1963, 1945/1965, 1970/1950
a1972/1952) v t. (. Castolovice — Destné v Orl. h. tvofeny posilenou soupravou dvou motorovych
jednotek fady 844 (v t. 4. Hradec Kralové hl. n. — Castolovice soupravou ti motorovych jednotek
fady 844) z duvodu zvysené poptavky po prepravé vyvolané turistickym ruchem. Motorové
jednotky fady 844 nabizeji oproti motorovym vozum fad 840 a 841 kapacitu pro piepravu
jizdnich kol, ¢imz dopliuji nabidku cyklobusu (East 1.3.3).

Tab. 32: Minutové ¢asové udaje relace Sp 1 a Sp 2 mezi Hradcem Kralové a Destnym v Orl. h. (varianty 1 — 3)

Smér jizdy Lichy” Sudy”
Pocateéni a koncova zst. v t. 0. Tynisté n/O. Tynisté n/O. — Destné Destné v Orl. h.
— Destné v Orl. h. v Orl. h. — Tynisté n/O.
Sjizdéni vlakid opacnych sméru C A v .ot
v st H. Kralové hl. n. Odj. L:05 Prij. 5:53
KiiZovani vlakid opaénych sméru — i Q.
v zst. Rychnov n/K. Odj. S:01 Odj. $:02
Sjizdéni vlaki opacnych sméru v Zst. DeStné P¥ij. 5:36 Odj. L:23
v Orl. h.
Pripoj v Tynisti n/O. p¥i cesté od Chocné do Pi{j. od Chocné do Tyniste Odj. z Tynisté n/O. do
Castolovic a zpét n/O. v L:27™ Chocné v S:32™
Piipoj v Tynisti n/O. pri cesté od Nachoda do _ _
Castolovic a zpét
Pripoj v Castolovicich p¥i cesté od Doudleb Piij. od Doudleb n/O. do Odj. z Castolovic do
n/O. do Rychnova n/K. a zpét Castolovic v L:14 Doudleb n/O. v S:46

*Jako lichy smér je oznagen smér jizdy z Tynisté n/O. do Destného v Orl. h. a jako sudy opaény smér.
“Uvedené ¢asové tdaje jsou pievzaty z JR 2015/2016 (2).
Zdroj: Autor

V t. 0. Tyni$té n/O. — Castolovice je navrzen dvouhodinovy takt Os vlaki relace Os 1
(¢. 5120 — 5135) mezi Nachodem a Doudlebami n/O. (ptiloha J) tvofenych motorovym vozem
fady 841, jimz je prolozen takt Sp 1 do hodinového intervalu. Minutové ¢asové tdaje polohy
vlakll jsou patrné z piilohy J, zatimco kiiZovani a sjizdéni vlakli opa¢nych smért jsou ziejmé
z tabulky 33. Odjezdy vlakti v lichém sméru ze zst. Tynisté n/O. jsou posunuty 0 1 min diive
oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy v S:31 misto v S:32, zatimco piijezdy do
zst. Castolovice jsou posunuty o 1 min diive oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy
v S:40 misto v S:41 (tabulka 13 v &asti 1.3.5). Odjezdy vlaki v sudém sméru ze Zst. Castolovice
jsou posunuty o 2 min diive oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy v L:16 misto
v L:18, zatimco piijezdy do zst. Tynisté n/O. jsou posunuty o 3 min dfive oproti Stavu v obdobi
platnosti JR 2015/2016, tedy v L:25 misto v L:28 (tabulka 13 v ¢asti 1.3.5). Casové udaje
sjizdéni vlakt v zst. Nachod a ktizovani vlakd v zst. Opo¢no pod Orl. h. jsou totozné se stavem

v obdobi platnosti JR 2015/2016, zatimco doba prostoje mezi pifjezdem lichého vlaku
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a odjezdem sudého vlaku v zst. Doudleby n/O. je jen 8 min oproti 15 min v obdobi platnosti
JR 2015/2016.

Tato relace je tvofena 8 pary vlaka, které zastavuji ve vSech zst. a zastavkach (v Lipé
n/O. pouze na znameni). U dvou vlakid v lichém sméru (Os 5127 a 5135) je jejich odjezd
z Tynisté n/O. posunut o 11 min pozd¢ji oproti pravidelné poloze z diivodu jejich vedeni ve
vhodnéjsi casové poloze kvili prepravé zameéstnanci na odpoledni a nocni sménu

v automobilce Skoda Auto, a. s. Kvasiny.

Tab. 33: Minutové Gasové udaje relace Os 1 mezi Nachodem a Doudlebami n/O. (varianty 1 — 3)

Smér jizdy Lichy" Sudy”
oy tl)‘ifa;‘;cn‘:; 2 'I‘l‘/)g‘fo_"golmce Tynisté n/0. — Castolovice Castolovice — Tynisté n/O.
Sjizdéni :'/l;ls(tu I(\)I%iﬁl(;);ch sméri odij. L:22™ PHj. $:38"
i akd paErfey
Sjizdéni vlaki opacénych sméri P¥ij. 5:56 0Odj. L:04

v zst. Doudleby n/O.
Pi#ipoj v Tynisti n/O. p¥i cesté od
Chocné do Castolovic a zpét
Piipoj v Tynisti n/O. p¥i cesté od | Pokracovani stejnym vlakem bez Pokracovani stejnym vlakem bez

Nachoda do Castolovic a zpét piestupu s piij. S:17" piestupu s odj. L:40™
* Jako lichy smér je oznacen smér jizdy z Tynisté n/O. do Destného v Orl. h. a jako sudy opa¢ny smér.
“Uvedené &asové tidaje jsou prevzaty z JR 2015/2016 (2).

Zdroj: Autor

V t. 0. Castolovice — Destné v Orl. h. je navrzen dvouhodinovy takt Os vlaki relace Os 2
(¢. 20200 — 20215) tvotenych motorovym vozem fady 840 (pfiloha J), jimz je prolozen takt Sp 2
do hodinového intervalu. Minutové ¢asové udaje polohy vlaki jsou patrné taktéz z ptilohy J,
zatimco kiizovani a sjizdéni vlakd opaénych smért jsou ziejmé z tabulky 34. Odjezdy vlaku
v lichém sméru ze Zst. Castolovice jsou posunuty o 2 min difve oproti stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016, tedy v S:46 misto v S:44, zatimco piijezdy do Zst. Rychnov n/K. jsou totozné se
stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy v S:57 (tabulka 14 v &asti 1.3.5). Odjezdy vlaki
v sudém sméru ze zst. Rychnov n/K. jsou posunuty o0 1 min diive oproti stavu v obdobi platnosti
JR 2015/2016, tedy v L:01 misto v L:02, zatimco piijezdy do Zst. Castolovice jsou posunuty
0 4 min dive oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016, tedy v L:12 misto v L:16 (tabulka 14
v Casti 1.3.5).

Tato relace je tvofena 8 pary vlaki, které zastavuji ve vSech Zst. a zastavkach
(v zastavkach Castolovice zastavka, Synkov, Slemeno, Solnice zastavka, Kvasiny, Skuhrov n/B.
a Dobré pouze na znameni). U dvou vlaku v lichém sméru (Os 20207 a 20215) je jejich odjezd
z Castolovic posunut o 16 min pozdé&ji oproti pravidelné poloze z divodu jejich vedeni ve

vhodnéjsi ¢asové poloze kvili prepravé zaméstnanci na odpoledni a no¢ni sménu v automobilce
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Skoda Auto, a. s. Kvasiny. Tento posun ma za nasledek posun ¢asové polohy dvou vlaki

jedoucich v sudém sméru (Os 20206 a 20214) o0 11, resp. 12 min dfive z dvodu kiizovani.

Tab. 34: Minutové ¢asové udaje relace Os 2 mezi Castolovicemi a Destnym v Orl. h. (varianty 1 — 3)

Smér jizdy Lichy smér” Sudy smér”
Pocdate¢ni a koncova Zst. v t. 0. TyniSté | . o Destné v Orl. h.
n/O. — Destné v Orl. h. Cagiatovitse — DEne v O — Castolovice
Sjizdéni \vflakg opacny_ch sméru Odj. 5:46 PHij. L:12
Vv Zst. Castolovice
K¥iZovani vlaku opaénych sméri A A
v zst. Rychnov n/K. Odj. 101 Odj. L.01
SjiZzdéni vlaki opaénych smért e .
v 7st. Destné v Orl. h. Prij. L:44 Odj. 5:16
Piipoj v Castolovicich p¥i cesté od e o A
Doudleb n/O. do Rychnova n/K. a zpét Prj. 5:14 Odj. L:45

*Jako lichy smér je oznagen smér jizdy z Tynisté n/O. do Destného v Orl. h. a jako sudy opaény smér.
Zdroj: Autor

V t. 0. Tyni§té n/O. — Castolovice je navrzena relace Os vlakil Os 3 (p¥iloha J) mezi
Tyni$tém n/O. a Doudlebami n/O. tvofenych motorovym vozem tady 841, kterou jsou ve
$pickach pracovnich dnti prolozeny takty Sp 1 a Os 1 do pulhodinového intervalu a zahrnuje
i vlaky jedouci v brzkych rannich a pozdnich vecernich hodinach. Tato relace je tvotfena 7 vlaky
Vv lichém sméru a 9 vlaky v sudém sméru, které zastavuji ve vSech zst. a zastavkach (v Lipé
n/O. pouze na znameni).

V t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. je navrzena relace Os vlaka Os 4 (piiloha J)
tvotenych motorovym vozem fady 841, kterou jsou ve $pi¢kach pracovnich dnti prolozeny takty
Sp 2 a Os 2 do pulhodinového intervalu a zahrnuje i vlaky jedouci v brzkych rannich a pozdnich
veCernich hodinach. Vlaky Os 20231, 20234, 20240 a 20246 jsou prodlouzeny az do
zst. Solnice z diivodu piepravy zaméstnancti automobilky Skoda Auto, a. s. Kvasiny. Tato
relace je tvofena 7 vlaky v lichém sméru a 9 vlaky v sudém sméru, které zastavuji ve vSech
7st. a zastavkach (v zastavkach Castolovice zastavka, Synkov, Slemeno a Solnice zastavka
pouze na znameni).

V t. 0. Solnice — Destné v Orl. h. je navrzena relace Os vlaku Os 5 (ptiloha J) tvofenych
motorovym vozem fady 840, ktera v pracovnich dnech zajist'uje ptepravu zaméstnancti zavodu
Skoda Auto, a. s. Kvasiny. Tato relace je tvofena 2 pary vlaki, které zastavuji ve vsech
Zst. a zastavkach (v zastavkach Solnice zastavka, Kvasiny, Skuhrov n/B. a Dobré pouze na
znameni).

Parametry charakterizujici taktovou dopravu v ndvrhovém stavu vykazuji zlepSeni ve
smyslu pravidelného a periodického vedeni vlakli bez vynechavani vlaka v jednotlivych

taktech, minimalnich odchylek minutovych ¢asovych poloh vlaki a bez variability po¢atecnich
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a koncovych Zst. jednotlivych vlaki. Casové polohy vlaki v t. 0. Tynisté n/O. — Rychnov n/K.
vychazeji z ¢asovych poloh vlaki v obdobi platnosti JR 2015/2016.

3.1.3 Navazné vlakova spojeni mezi Hradcem Kralové a regionem Rychnovsko

Z grafu na obrézku 22 je patrné, ze po¢ty navaznych vlakovych spojeni (v této ¢asti dale
jen spojeni) jsou po vSechny dny tydne v obou smérech shodné kromé pocti spojeni do
Rychnova n/K. a Solnice v pracovnich dnech, kde pocet spojeni v sudém sméru je 0 2 vyssi nez
v lichém sméru. V pracovnich dnech méa nejvice spojeni Rychnov n/K. (23 para), nasleduje
Solnice (17 part) a posledni misto zaujima Destné v Orl. h. (16 part). O vikendech maji
vSechna sidla shodné 16 part spojeni.

V navrhovém stavu ma oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016 (&ast 1.3.5)
Rychnov n/K. v pracovnich dnech o 3 pary spojeni vice (0 vikendech shodny pocet spojeni),
Solnice v pracovnich dnech o 14 part spojeni vice (0 vikendech nové 16 pari spojeni) a Destné
v Orl. h. po v8echny dny tydne nové 16 part spojeni. Z porovnani grafu na obrazku 22
s tabulkami 1 a 2 (Cast 1.3.3) pocti spoju VLAD vyplyva, ze poclty spojeni vlakem
a VLAD v pracovnich dnech v ptipadé¢ Rychnova n/K. jsou srovnatelné (o vikendech je ve
vyhod¢ vlak), v pfipadé Solnice je v pracovnich dnech ve vyhodé VLAD (o vikendech je ve

vyhodé¢ vlak) a v pfipadé Destného v Orl. h. je po vSechny dny tydne ve vyhodé vlak.

Pocty navaznych vlakovych spojeni

60
50
o 40
5 30
o
o
2 20
)G.)
0 [ | [ | I - -
L S *¥L S XL S XL S XL S XL S X
Pracovni Vikend Pracovni Vikend Pracovni Vikend
den den den
Rychnov n/K. Solnice Destné v Orl. h.
mJR 2015/2016 20 20 40 16 16 32 3 3 6 1 0 1 0 0 0 O 0 O
m Navrh 23 25 48 16 16 32 17 19 36 16 16 32 16 16 32 16 16 32

Obr. 22: Poéty ndvaznych vlakovych spojeni z Hradce Kralové na Rychnovsko (varianty 1 — 3)
Zdroj: Autor
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Z grafu v piiloze X je patrné, ze pocet piimych spojeni a spojeni se dvéma piestupy je
v obou smérech po viechny dny tydne srovnatelny. Oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016
(Cast 1.3.5) neexistuje v navrhovém stavu spojeni s jednim piestupem, naopak v ptipadé Solnice
a Destného v Orl. h. existuje po vSechny dny tydne v lichém sméru jedno spojeni se tfemi
piestupy. Piimé spojeni vSech tii sidel po vSechny dny tydne existuje 8 krat denné v obou smérech
krom¢ lichého sméru v piipadé Solnice a Destného v Orl. h., kde existuje pouze 7 krat denn¢.
Vsechna piima spojeni jsou realizovana Sp vlaky (piiloha J). O vikendech je v pfipadé vSech tii
sidel pocet spojeni se dvéma piestupy srovnatelny s po¢tem piimych spojeni. Totéz plati také
v pracovnich dnech v piipadé Destného v Orl. h., zatimco v piipadé Rychnova n/K. je pocet
spojeni se dvéma piestupy v pracovnich dnech dvojndsobny oproti poétu piimych spojeni
a Vv pripadé Solnice je pocet spojeni se dvéma piestupy 0 20 % vyssi nez pocet piimych spojeni.

Ve srovnani s obdobim platnosti JR 2015/2016 (¢ast 1.3.5) ma v navrhovém stavu
v pracovnich dnech Rychnov n/K. a Solnice o0 6 pari pfimych spojeni vice a Destné v Orl. h. nové
8 para piimych spojeni. O vikendech mé& Rychnov n/K. o 6 part ptimych spojeni vice, Solnice
ma nove¢ 7 paru primych spojeni a Destné v Orl. h. ma nové 8 part ptimych spojeni. Vzhledem
k tomu, Ze neexistuje spojeni s jednim prestupem, ma v navrhovém stavu ve srovnani s obdobim
platnosti JR 2015/2016 v pracovnich dnech Rychnov n/K. 0 60 % vice spojeni se dvéma piestupy
a Solnice a Destné v Orl. h. maji nové 8 parti spojeni se dvéma piestupy. Ve srovnani s obdobim
platnosti JR 2015/2016 ma v navrhovém stavu o vikendech Rychnov n/K. srovnatelny podet
spojeni se dvéma prestupy a Solnice a Destné v Orl. h. nové 8 parQ spojeni se dvéma prestupy.

Z porovnani grafu v piiloze X s tabulkou 1 (¢ast 1.3.5) poétt pfimych spoji VLAD je
patrné, ze v pracovnich dnech v piipadé Rychnova n/K. je na tom vlak a VLAD srovnatelné
(o vikendech je ve vyhodé vlak) a v ptipadé Solnice a Destného v Orl. h. je po vSechny dny
tydne ve vyhodé vlak.

Z tabulkovych piehledt v ptilohach Y a Z je zfejmé, ze v ndvrhovém stavu existuje
spojeni mezi Hradcem Kralové a Rychnovem n/K. po v§echny dny tydne v hodinovém intervalu
(ve Spickach pracovnich dnti v pulhodinovém intervalu) stejné jako v obdobi platnosti
JR 2015/2016 (piilohy G a H). Spojeni Hradce Kralové se Solnici a Destnym v Orl. h. existuje
po vSechny dny tydne v hodinovém intervalu. K ptestuptim dochazi v Tynisti n/O. stejné Casto
jako v Castolovicich.

Piepravni vzdalenosti (ptilohy Y a Z) v piipadé spojeni do Rychnova n/K. a Solnice
jsou ve srovnani s VLAD stejné jako v casti 1.3.5 (pfilohy G a H). V piipadé Destného

v Orl. h. je ptepravni vzdalenost rovna 66,2 km, coz je o 14 km vice nez pii cest¢ VLAD.
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Ptepravni Cas (pfilohy Y a Z) se pfi cesté z Hradce Kralové do Rychnova n/K. pohybuje
v intervalu 47 — 72 min, pii cesté do Solnice v intervalu 60 — 85 min a pfi cesté do Destného
v Orl. h. v intervalu 90 — 128 min. V ptipadé vSech tii sidel plati, Ze u vétSiny spojeni je piepravni
C¢as blize spodni hranici uvedeného ¢asového intervalu a ze nejrychlejsi spojeni jsou pfima spojeni
Sp vlaky, zatimco nejpomalejsi jsou spojeni zavedena pouze ve $pi¢kach pracovnich dni.

Z porovnani s piilohami G a H je ziejmé, Ze se piepravni ¢asy spojeni do Rychnova
n/K. a Solnice v navrhovém stavu oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016 (&ast 1.3.5)
zasadné neméni. Z porovnani s tabulkami 3 a 4 (¢ast 1.3.3) pfimych spoju VLAD trva piepravni
¢as spojeni do Rychnova n/K. 2/3 ptepravniho ¢asu VLAD (stejné jako v ¢asti 1.3.5 v obdobi
platnosti JR 2015/2016), zatimco v piipadé spojeni do Destného v Orl. h. je piepravni &as
vlakem o cca 10 % delsi nez VLAD.

Cestovni rychlost (vzorec 1 v ¢asti 1.3.3) se u spojeni Hradce Kralové a Rychnova n/K.
pohybuje v intervalu 33 — 49 km/h, u spojeni do Solnice v intervalu 32 — 42 km/h a u spojeni
do Destného v Orl. h. v intervalu 35 — 44 km/h (ptilohy Y a Z).

Z porovnani s piilohami G a H je zfejmé, Ze se cestovni rychlost spojeni do Rychnova
n/K. a Solnice v navrhovém stavu oproti stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016 (&ast 1.3.5)
zasadn€ neméni. Z porovnani s tabulkami 3 a 4 (¢ast 1.3.3) piimych spoji VLAD je ziejmé, Zze
spojeni do Rychnova n/K. je stejné jako v &asti 1.3.5 v obdobi platnosti JR 2015/2016 0 20 %
rychlejsi oproti VLAD, zatimco spojeni do Destného v Orl. h. je o cca 10 % pomalejsi nez VLAD.

Piestupni ¢asy v Tynisti n/O. a Castolovicich (tabulka 31 v &asti 2.4.4) se pohybuji
v intervalu 3 — 8 min kromé piestupnich ¢asti u spojeni ve $pi¢kach pracovnich dni v Tynisti
n/O. (14 min v sudém sméru). V tomto ohledu je navrhovy stav totozny se stavem v obdobi
platnosti JR 2015/2016 (ast 1.3.5).

3.1.4 Pripojné vazby ve stanicich Tynisté nad Orlici a Castolovice

Tato ¢ast hodnoti piipoje v Tynisti n/O. pfi cesté ze sméru Castolovice ve smérech
Chocen a Nachod a opaéné (tabulky 32 a 33 v &asti 3.1.2) a piipoje v Castolovicich pii cesté ze
sméru Rychnov n/K. ve sméru Doudleby n/O. a opaéné (tabulky 32 a 34 v ¢asti 3.1.2).

Piestupni ¢asy v Tynisti n/O. pii cesté ze sméru Chocefi ve sméru Castolovice a opaéné
dosahuji nejvyse 8 min a pfi cesté ze sméru Nachod ve sméru Castolovice a opaéné dosahuji
pobyty vlakil nejvyse 15 min. Piestupni ¢asy v Castolovicich pii cesté ze sméru Rychnov n/K.
ve sméru Doudleby n/O. a opaéné¢ dosahuji nejvyse 33 min.

V tomto ohledu nedochazi v navrhovém stavu ve srovnani s obdobim platnosti
JR 2015/2016 (&ast 1.3.5) k zasadnim zménam.
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3.1.5 Jizdni doby, pobyty a usekové rychlosti

Jizdni doby a pobyty jsou ve vSech t. U. v obou smérech srovnatelné. Ve srovnani
navrhového stavu se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 (tabulky 17 a 18 v &asti 1.3.5) jsou
jizdni doby a pobyty v t. . Tynisté n/O. — Castolovice a Rychnov n/K. — Solnice srovnatelné,
zatimco v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. jsou vlivem zvyseni tratové rychlosti o 30 % niZsi.

Usekové rychlosti (vzorec 5 v &asti 1.3.5) jsou ve vech t. 0. v obou smérech srovnatelné.
Ve srovnani navrhového stavu se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 (tabulka 19
v &asti 1.3.5) jsou Usekové rychlosti v t. (. Tynisté n/O. — Castolovice (54 km/h) a Rychnov
n/K. — Solnice (34 km/h) taktéZ srovnatelné, zatimco v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. jsou
vlivem zvyseni tratove rychlosti o 25 % vyssi. Nejnizsi usekova rychlost je v t. U. Rychnov
n/K. — Solnice (34 km/h), nebot' je zde nejnizsi tratova rychlost pouhych 50 km/h.
V t. U. Solnice — Destné v Orl. h. je Usekova rychlost rovna 51 km/h.

3.1.6 Nabizena denni prepravni kapacita a denni prepravni vykon

Dle grafu na obrdzku 23 je nejvyssi denni piepravni kapacita nabizena v t. U. Tynisté
n/O. — Castolovice. Ve srovnani s timto t. 0. je v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. nabizena
0 30 % nizsi denni piepravni kapacita a v t. U. Rychnov n/K. — Solnice a Solnice — Destné
v Orl. h. srovnatelné o 50 % niz$i denni pfepravni kapacita. Ve srovnani s pracovnimi dny je
o vikendech v t. 4. Tynisté n/O. — Castolovice nabizena 0 20 % nizsi denni prepravni kapacita,
v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. o 30 % nizsi denni piepravni kapacita a v t. (. Rychnov n/K.
— Solnice a Solnice — Destné v Orl. h. srovnatelné o 10 % niz$i denni pfepravni kapacita. Nutno
podotknout, ze tidaje v grafu na obrazku 23 nezahrnuji posilené Sp vlaky v letni a zimni sezéng,
které jsou uvedeny v ¢asti 3.1.2. Udaje o nabizeném dennim piepravnim vykonu (vzorec 6
v ¢asti 1.3.5) jsou proporcionalné shodné s Udaji 0 nabizené denni piepravni kapacité.

Z porovnani navrhového stavu (obrazek 23) se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016
(tabulka 20 v &asti 1.3.5) je patrné, Ze v t. U. Tyni§té n/O. — Castolovice je po viechny tydne
nabizena srovnatelna denni piepravni kapacita. V t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. je po viechny
dny tydne nabizena o 30 % vyssi denni pfepravni kapacita. V t. 4. Rychnov n/K. — Solnice je
v pracovnich dnech nabizena 8 krat vyssi a 0 vikendech 43 krat vyssi denni pfepravni kapacita,
nebot’ v navrhovem stavu je v tomto t. 0. OD provozovana v hodinovém intervalu, zatimco

v obdobi platnosti JR 2015/2016 jde jen o 3 pary Os vlakt v pracovnich dnech.
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Nabizena denni pfepravni kapacita
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Obr. 23: Graf nabizené denni pfepravni kapacity OD
Zdroj: Autor

3.1.7 Denni dopravni vykon a denni kompenzace objednavatelii na zajisténi dopravni

obsluznosti

Dle grafu na obrézku 24 jsou nejvy$si denni kompenzace (vzorec 8 v ¢asti 1.3.5)
objednavateld dopravcim na zajisténi dopravni obsluznosti (v této ¢asti dale jen denni
kompenzace) hrazeny za vykony v t. U. Solnice — Destné v Orl. h. Ve srovnani s timto t. 0. jsou
v t. 0. Tynité n/O. — Castolovice a Castolovice — Rychnov n/K. hrazeny srovnatelné o 50 %
niz$i denni kompenzace a v t. 4. Rychnov n/K. — Solnice 0 65 % niz§i denni kompenzace.
Znateln¢ vyssi denni kompenzace za vykony v t. U. Solnice — Destné v Orl. h. jsou zptsobeny
délkou tohoto t. G., kterd je srovnatelna s délkou vsech tii t. U. mezi Tynistém n/O. a Solnici
celkem. Ve srovnani s pracovnimi dny jsou o vikendech v t. G. Tynisté n/O. — Castolovice
hrazeny o 30 % niz§i denni kompenzace, v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. 0 40 % nizsi denni
kompenzace a v t. 0. Rychnov n/K. — Solnice a Solnice — Destné v Orl. h. shodné o 10 % niZsi
denni kompenzace. Udaje o dennim dopravnim vykonu (vzorec 7 v &sti 1.3.5) jsou
proporcionalné shodné s Udaji o dennich kompenzacich.

Z porovnani navrhového stavu (obrazek 24) se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016
(tabulka 21 v ¢asti 1.3.5) je patrné, Ze v t. (. Tynisté n/O. — Castolovice jsou denni kompenzace
hrazeny ve srovnatelné vysi po viechny dny tydne. V t. . Castolovice — Rychnov n/K. jsou
hrazené denni kompenzace v pracovnich dnech o 15 % vyssi a 0 vikendech srovnatelné.
V t. U. Rychnov n/K. — Solnice jsou hrazené denni kompenzace v pracovnich dnech 6 krat vyssi

a 0 vikendech 30 krat vyssi, a proto zde 1ze o¢ekavat ubytek kompenzaci pro VLAD.
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Denni kompenzace objednavatelll na zajiSténi dopravni
obsluznosti [K¢]
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Obr. 24: Graf dennich kompenzaci objednavateli na zaji$téni dopravni obsluznosti

Zdroj: Autor
3.2 Nakladni doprava
Tato podkapitola je zamétena na zhodnoceni a porovnani:

— pocta vlaku,

— jizdnich dob,

— pobytia

— Usekovych rychlosti
v navrhovém stavu se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016. V piipadé viech vlaki se jedna
0 Mn vlaky, z nichZ vétiina je zavedena z diivodu obsluhy vledky Skoda Auto v Zst. Solnice.
O tcelu zavedeni ostatnich vlaki podrobné pojednava ¢ast 2.4.4. V t. 0. Solnice — Destné

v Orl. h. neni zaveden Zadny vlak z divodu o¢ekavané nizké poptavky po ND. Ve variantach 1

— 3 je JR vlaki ND stejnych &isel odlisny dle mnozstvi realizovanych optimalizaénich opatient.
3.2.1 Pocty viaku ndkladni dopravy

Dle grafu na obrazku 25 jsou poéty vlaku ve vSech t. U. v obou smérech shodné. Nejvice
vlakil (15 part) je provozovano v t. 0. Tynisté n/O. — Castolovice, z nichz 2 pary jedou podle
potieby. Ve srovnani s timto t. 0. je v t. 0. Castolovice — Solnice provozovéano o 2 pary vlakt
mén¢ (13 para), z nichz 1 par jede podle potieby.

Z porovnani navrhového stavu (obrazek 25) se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016
(tabulka 22 v &asti 1.3.5) je patrné, Ze v t. (. Tynisté n/O. — Castolovice je rozsah ND 0 50 %

vyssia v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. a Rychnov n/K. — Solnice 0 115 % vyssi.
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Obr. 25: Poéty vlaki ND
Zdroj: Autor

3.2.2 Jizdni doby, pobyty a usekové rychlosti

Jizdni doby a pobyty jsou ve vSech t. U. v obou smérech srovnatelné. Ve srovnani
navrhového stavu se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 (tabulka 23 v &asti 1.3.5) jsou jizdni
doby v t. 0. Tynist& n/O. — Castolovice a Rychnov n/K. — Solnice vlivem zptisobu vypoétu o 25 %
nizsi. V t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. jsou jizdni doby vlivem zptisobu vypoétu a zvyseni
tratové rychlosti 0 35 % nizsi. V ndvrhovych variantach 2 a 3 dochazi ¢astéji k pobytim vlaka
kromé Zst. Castolovice a Rychnov n/K. ve vyh. Ragovice a Synkov z diivodu kfizovani.

Usekové rychlosti (vzorec 5 v &asti 1.3.5) jsou ve vech t. (. v obou smérech srovnatelné.
Ve srovnani navrhového stavu se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 (tabulka 24
v &asti 1.3.5) jsou Usekové rychlosti v t. 4. Tynisté n/O. — Castolovice a Rychnov n/K. — Solnice
vlivem zptisobu vypoétu 0 25 % vyssi. Usekové rychlosti v t. 4. Castolovice — Rychnov n/K.
jsou vlivem zptsobu vypoétu a zvySeni tratové rychlosti 0 35 % vyssi. V navrhovych
variantach 2 a 3 se isekové rychlosti v t. (. Tynisté n/O. — Castolovice a Castolovice — Rychnov

n/K. snizuji diky pobytiim ve vyh. RaSovice a Synkov z divodu kiizovani.
3.3 Vozidlovy park

Z grafu na obréazku 26 je patrné, Ze polovina vlakti OD je tvofena motorovym vozem
fady 841. Zbyle vlaky OD jsou tvofeny motorovou jednotkou fady 844 a motorovym vozem
fady 840. Vsechny vlaky ND jsou vedeny HV tady 742. V ptipadé vlaki ND pro obsluhu vlecky
Skoda Auto Vv Zst. Solnice jsou tazenymi vozidly patrové vozy pro pfepravu automobilt
a v pripadé¢ ostatnich vlakii ND nakladni vozy raznych fad dle ptfepravovaného nékladu.

Ve srovnani navrhového stavu se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 (graf na
obrézku 12 v ¢asti 1.3.6) jsou vlaky OD tvoteny vyhradné nové vyrobenymi vozidly na ukor

modernizovanych nebo konstrukéné zastaralych vozidel, zatimco sestava vlakti ND je beze zmén.
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Pocty vlakii OD dle nasazenych vozidel v t. u.
Tynisté n/O. - Destné v Orl. h.
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Obr. 26: Poéty vlaka OD dle nasazenych vozidel v t. (. Tyni$té n/O. — Destné v Orl. h.
Zdroj: Autor

3.4 Porovnani navrhovych variant

Porovnéani viech tfi navrhovych variant se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 je
obsahem tabulky 35, kterd navazuje na tabulku 26 (¢ast 1.3.7) obsahujici piehled kritérii véetné
jejich kvantifikace dle dulezitosti. Tabulka 35 obsahuje v 1. sloupci pofadova ¢isla jednotlivych
kritérii (jejichz ndzvy jsou uvedeny v tabulce 26 v ¢asti 1.3.7), ve 2. sloupci vahy kritérii dle
dillezitosti, ve 3., 5., 7. a 9. sloupci ohodnoceni stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016
a navrhovych variant 1 — 3 a ve 4., 6., 8. a 10. sloupci souciny ohodnoceni a vahy Kritérii.
Ohodnoceni jednotlivych kritérii je provedeno pomoci pétibodové stupnice od 1 (nejhorsi) do 5
(nejlepsi). Ohodnoceni kritérii s pofadovymi ¢isly 1 — 9 je v navrhovych variantach 1 — 3 shodné
a soucasné je v&tsi nebo rovno ohodnoceni stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016. Jediné
kritérium, které ma v jednotlivych navrhovych variantach odlisné ohodnoceni, je Kritérium
s pofadovym ¢islem 10, tedy vyuZiti praktické propustnosti. V poslednim fadku jsou uvedeny
souéty souéinti pro stav v obdobi platnosti JR 2015/2016 a navrhovych variant 1 — 3. Jako nejlepsi
navrhova varianta véetné porovnani se stavem v obdobi platnosti JR 2015/2016 je vyhodnocena
varianta s nejvyssim souctem soucintl, tedy varianta 3. Rozhodujicim kritériem je, jak uz bylo
feCeno, vyuziti praktické propustnosti, které je ve varianté 3 pro t. 0. Tynisté n/O. — Rychnov n/K.

vwr

stabilni JR.
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Tab. 35: Kvantifikované porovnani navrhovych variant
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Zavér

Cilem diplomové prace byl ndvrh NJR pro t. (. Tynisté n/O. — Destné v Orl. h. zajistujici
konkurenceschopné vlakové spojeni jako alternativu k soucasné IAD a VLAD v regionu
Rychnovska a spojeni tohoto regionu s Hradcem Kralove, ktery zohlediiuje budouci pozadavek
na zvySeni objemu ND v t. 0. Tyni§té¢ n/O. — Solnice ze strany vyrobce automobill
Skoda Auto, a. s. Kvasiny.

Analyzou stavu v obdobi platnosti JR 2015/2016 bylo zjisténo, ze vV okoli Destného
v Orl. h. je nedostate¢na dopravni infrastruktura (pouze silnice II. tifid) v konstrastu
s turistickym potencialem regionu. Spojeni VLAD Rychnovska (Rychnov n/K., Solnice, Destné
v Orl. h.) s Hradcem Kralové je Spatné, nebot’ piimé spoje VLAD jezdi v nizkém poctu
(Rychnov n/K. 7 part v pracovnich dnech, Destné v Orl. h. 2 pary v pracovnich dnech a Solnice
je bez piimého spojeni) a neperiodicky. Piimé spojeni ZD z Rychnova n/K. do Hradce Kralové
zajistuji pouze 2 pary vlakt v pracovnich dnech, z nichz 1 par zajizdi az do Solnice.
V t. (. Castolovice — Solnice je nizka tratova rychlost 60, resp. 50 km/h v t. 4. Rychnov n/K.
— Solnice. V t. 0. Rychnov n/K. — Solnice je maximalni délka vlaku ND jen 190 m, jsou zde
provozovany pouze 3 pary Os vlaku a prakticka propustnost je vyuzita pouze z 18 %.

Pomoci softwaru Viriato byla provedena konstrukce NJR pro t. 0. Tyni§té n/O. — Destné
v Orl. h. zohlediujici vyse zminéné nedostatky a predpokladajici zmény infrastruktury.
Nejpodstatnéj$i zmeény infrastruktury souviseji s realizaci optimalizacnich opatieni pro zvySeni
propustnosti v t. 0. Tynist¢ n/O. — Rychnov n/K., konkrétné zvySeni tratové rychlosti
v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. z 60 na 80 km/h a vystavba vyh. Synkov a Rasovice.
V navaznosti na zkonstruovany NJR byl vygenerovan KJR a zpracovéana potieba vozidel pro
jednotlivé linky.

Za zasadni vystupy této diplomové prace lze povazovat:

— realizaci optimaliza¢nich opatieni pro zvySeni propustnosti v t. 0. Tynisté n/O.
— Rychnov n/K. Konkrétné bylo prokazano, ze pti zvyseni tratové rychlosti
v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. z 60 na 80 km/h a vystavbé vyh. Synkov
a Rasovice se stupen obsazeni v t. (. Tynisté n/O. — Castolovice snizil z 53 na
30 % a v t. 0. Castolovice — Rychnov n/K. se snizil z 57 na 35 %. (Plati pro
névrhovou variantu 3 jakozto nejlepsi navrhovou variantu predpokladajici

realizaci nejvice optimalizacnich opatieni.);
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— Jjako nejvétsi piinos pro cestujici v oblasti osobni dopravy zavedeni ptimého
spojeni Rychnova n/K., Solnice a Destného v Orl. h. s Hradcem Kralové 8 pary
Sp vlaku ve dvouhodinovém intervalu po vSechny dny tydne;

— zintenzivnéni osobni dopravy v t. U. Rychnov n/K. — Solnice zavedenim
hodinového intervalu Os a Sp vlaka (16 para vlaku po vSechny dny tydne pfi
soucasném snizeni poctu spoju VLAD);

— zavedeni hodinového intervalu osobni dopravy v t. U. Solnice — Destné
v Orl. h. (16 paru vlakid po vSechny dny tydne, tedy podobny rozsah jako
v t. 0. Rychnov n/K. — Solnice);

— s ohledem na turisticky potencial okoli Destného v Orl. h. zavedeni Sp vlaka
tvofenych motorovymi jednotkami fady 844 s kapacitou pro jizdni kola, které
dopliuji zdejsi nabidku cyklobusu a skibust v zimni i letni turistické sezong;

— zlepSeni parametri taktové dopravy Vv podobé minimalizace odchylek
minutovych ¢asovych poloh vlaki od pravidelné polohy, sniZzeni poctu
vynechanych vlakii v rdmci jednotlivych taktl a mensi variability poc¢atecnich
a koncovych zst.;

— zlepSeni struktury vozidlového parku osobni dopravy, nebot’ vlaky jsou tvoieny
pouze noveé vyrobenymi vozidly fad 840, 841 a 844;

— v oblasti ND zdvojnésobeni poétu Mn vlakt obsluhujicich vledku Skoda Auto

v zst. Solnice (zvyseni po¢tu Mn vlakl z pivodnich 6 na 12 part);

Lze konstatovat, ze cil této diplomové préace je splnén.
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Ptiloha A: Finalni podoba sit¢ DOH s vyzna¢enim jednotlivych fazi vystavby
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Stévaijici fraté:
o— Colostéin! rat
Regiondinf trak
Dréhy Orlickych hor:
Nowrhované tralé
©00000  Mainos rozkffent

& 4 DRAHY ORLICKYCH HOR

_m-n.,é,;_;,% _ v” T :
Z 74 DOBRUBKA %

5
e nonKa N

Brriisy

| g

| " SOLNKE
bl
3le

Zdroj: Autor na podkladu (6) dle (5, s. 94)



Piiloha B: Pfehled cyklobusi a jimi obsluhovanych zastavek

= - ©
S 5SS ) =)
o | W59 : | sE| 2| 22
Cisto | €2 gl 8 § = 2| S22 | S8 .
linky E’ ZE E c.—_si,_ % 3 < S § g 2 Trasa linky
T | 5§ “ |°S|£°|£8
> > g ~ S -
Destné v Orl. h. — Dobruska — Opo¢no
620717 X X — Ttebechovice p/O. — Pardubice
— Chrudim
Destné v Orl. h. — Dobruska — Opo¢no
660053 X X — Ttebechovice p/O. — Hradec Kralové
Destné v Orl. h. — Bagetin — N. Mésto
660055 X X X n/M. — C. Skalice — JaroméF
Destné v Orl. h. — Olesnice
660058 X X X X v Orl. h. — Novy Hradek — Nachod
— N. Mé&sto n/M.
Destné v Orl. h. — Rychnov n/K.
660141 X — Vamberk — Doudleby n/O.
— Kostelec n/O.
Destné v Orl. h. — Rokytnice
660143 X X v Orl. h. — Zamberk — Letohrad
— Jablonné n/O.
Destné v Orl. h. — Rokytnice
660146 X X v Orl. h. — Slatina n/Z. — Rychnov n/K.
— Kostelec n/0. — Castolovice — Holice
Destné v Orl. h. — BartoSovice
v Orl. h. — Pastviny — Letohrad — Usti
700949 X X X n/O. — C. Tiebova — Lanskroun ;
+ Pastviny — Zamberk — Choceil
— V. Myto — Litomysl

Zdroj: Autor dle (12)



Ptiloha C: Druhy dopravnich bodd, jejich kilometraz a nadmoftska vyska

Néazev dopravniho | Druh dopravniho | Tratoevy kilometr Kumulovany Nadmoi'ska vyska
bodu bodu [km] kilometr [km] [m.n. m.]
Tyniste n/O. Zst. 49,724 0,000 255
Lipa n/O. Zastavka 52,320 2,596 260
Rasovice AHr. 53,786 4,062 -
Cestice Zastavka 55,830 6,106 265
Castolovice Zst. 57,713 = 0,000 7,989 270
Castolovice Zastavka 1,221 9,210 270
zastavka
Synkov Zastavka 3,751 11,740 285
Synkov AHr. 3,790 11,779 —
Slemeno Zastavka 5,678 13,667 290
Rychnov n/K. Zst. 8,715 16,704 310
Rychnov n/K. Zastavka 9,676 17,665 325
zastavka
Solnice zastavka Zastavka 14,913 22,902 348
Solnice Zst. 15,381 = 0,000" 23,370 350
Solnice zastavka” Zastavka” 0,468" 23,838" 348"
Kvasiny” Zastavka” 3,881" 27,251" 382"
Skuhrov n/B.” Zastavka” 5,381" 28,751" 405"
Svinnad” Zst.* 6,821" 30,1917 448
Dobré” Zastavka” 10,981" 34,3517 427
Rovné” Vyh." 13,881" 37,2517 554"
Destné v Orl. h.” Zst.* 21,081" 44,4517 649"

"V ptipadé t. U. Solnice — Destné v Orl. h. se jedna pouze o projekt, nikoli soucasny stav. Zjisténé tidaje jsou

ptevzaty z (8).

" Hodnoty nadmotské vysky v t. U. Solnice — Destné v Orl. h. jsou vypoéteny na zakladé udaji o podélném sklonu

trati v (8).

Zdroj: Autor dle (13), (1) a (8)




Piiloha D: Vyskovy profil trati v projektovaném t. . Solnice — Destné v Orl. h.

Kilometricky interval vzhledem | Kilometricky interval vzhledem e
K ist.kySoInice [km] K 7st. Tl;yniété n/0. [km] Podélny sklon [%]
0,000 - 0,339 23,370 — 23,709 0
0,339 - 0,636 23,709 — 24,006 -21,48
0,636 — 1,689 24,006 — 25,059 27,41
1,689 — 2,230 25,059 — 25,600 16,59
2,230 - 2,800 25,600 — 26,170 -8,68
2,800 — 3,595 26,170 — 26,965 5,45
3,595 — 4,002 26,965 — 27,372 0
4,002 - 4,483 27,372 — 27,853 -1,56
4,483 — 4,991 27,853 — 28,361 39,3
4,991 - 5,628 28,361 — 28,998 32,01
5,628 — 6,148 28,998 — 29,518 53,2
6,148 — 6,638 29,518 — 30,008 -3,27
6,638 — 7,158 30,008 — 30,528 0,19
7,158 — 7,406 30,528 — 30,776 -20,18
7,406 — 8,784 30,776 — 32,154 -48,14
8,784 - 9,378 32,154 — 32,748 46,34
9,378 - 9,770 32,748 — 33,140 36,03
9,770 - 10,283 33,140 — 33,653 -4,53
10,283 - 11,916 33,653 — 35,286 26,23
11,916 — 12,269 35,286 — 35,639 59,24
12,269 — 12,686 35,639 — 36,056 47,52
12,686 — 13,662 36,056 — 37,032 60
13,662 — 14,403 37,032 - 37,773 43,35
14,403 - 15,030 37,773 — 38,400 35,19
15,030 - 15,714 38,400 — 39,084 29,82
15,714 — 16,860 39,084 — 40,230 60
16,860 — 17,577 40,230 — 40,947 -26,47
17,577 - 18,218 40,947 — 41,588 -15,2
18,218 — 18,598 41,588 — 41,968 -32,02
18,598 — 19,059 41,968 — 42,429 16,95
19,059 — 19,951 42,429 — 43,321 -46,2
19,951 - 20,459 43,321 - 43,829 13,44
20,459 — 20,757 43,829 — 44,127 51,42
20,757 - 21,081 44,127 — 44,451 0,03

Zdroj: Autor dle (8)



Piiloha E: Smérovy profil trati v projektovaném t. . Solnice — Destné v Orl. h.

Kilometricky interval vzhledem | Kilometricky interval vzhledem Polomér Délka
k Zst. Solnice [km] k Zst. Tyni$té n/O. [km] oblouku [m] oblouku [m]
0,613 1,284 23,983 — 24,654 350 672
1,340 — 1,950 24,710 — 25,320 700 611
2,627 — 3,442 25,997 — 26,812 700 815
3,969 — 4,367 27,339 — 27,737 800 398
4,642 — 4,872 28,012 — 28,242 1800 230
5,058 — 5,291 28,428 — 28,661 900 233
5,466 — 5,823 28,836 — 29,193 450 357
5,887 — 6,527 29,257 — 29,897 3000 640
7,052 — 7,638 30,422 — 31,008 500 586
8,123 9,128 31,493 — 32,498 550 1005
9,595 9,919 32,965 — 33,289 1200 324
10,339 — 10,658 33,709 — 34,028 450 319
11,100 — 11,669 34,470 — 35,039 580 569
11,693 — 12,069 35,063 — 35,439 450 376
12,571 -12,894 35,941 — 36,264 900 323
12,943 — 13,488 36,313 — 36,858 650 545
13,529 — 14,103 36,899 — 37,473 800 574
14,218 — 14,685 37,588 — 38,055 700 467
14,813 — 15,313 38,183 — 38,683 600 500
16,267 — 17,253 39,637 — 40,623 600 986
17,582 — 18,242 40,952 — 41,612 800 660
18,293 — 18,754 41,663 — 42,124 800 461
18,844 — 19,336 42,214 — 42,706 350 492
19,362 — 19,778 42,732 — 43,148 350 416
20,087 — 20,340 43,457 — 43,720 1000 253
20,578 — 20,935 43,948 — 44,305 1000 357

Zdroj: Autor dle (8)




Piiloha F: Néstupisté v dopravnich bodech a ndvaznost na ostatni druhy dopravy

5 5 Délka né\s?:kiz & Vazba na ostatni
. Cislo Cislo koleje | nastupni P Piistup na | druhy dopravy
Dopravni bod . e . ey x nad temenem . ov o x
nastupisté | u nastupisté hrany koleini nastupisté | (MHD/VLAD /
olejnice -
[m] parkovisté IAD)
[mm]
1 5P 120 550 Urovitovy
5L 142 250 oviiovy
L eeix 1 182 550 MHD, VLAD,
Tynisté n/O. 2 3 170 550 Podchod parkovidid
3 2 120 550 a vytah
6 120 550
Lipa n/O. — — 150 300 Uroviovy -
Cestice — — 146 300 Urovilovy —
2 169 550 Urovilovy
Castolovice 1 4 147 550 Urovilovy ;ﬁllq_(ﬁ/?élté
2 1 170 550 Uroviiovy P
Castolovice L,
sastavka - - 60 550 Uroviovy VLAD
Synkov — — 60 550 Uroviiovy —
Slemeno — — 90 300 Uroviiovy —
1 1 60 550 oy, MHD, VLAD,
Rychnov n/K. 2 3 60 550 Uroviiovy parkovists
Rychnov /K. - - 66 + 54 300 Uroviiovy -
zastavka
Solnice L, VLAD,
zastavka B B 45 550 Uroviiovy parkovi§té
. 1 3 45 550 oy, vy
Solnice > 1 50 <200 Uroviiovy Parkovisté
Solnice L, VLAD,
zastavka B B 45 550 Uroviiovy parkovi§té
H * * * . Y , * VLAD,
Kvasiny - - 90 300 Uroviovy parkovists"
Skuhrov n/B." _ _ 90" 300" Uroviiovy VLAD, |
parkoviste
Svinna" 1" iy 90" 550° Urovitovy” VLAD,
3 90" 550" viovy parkovists”
Dobré" _ _ 90" 300" Urovitovy” VLAD, |
parkoviste
Destné 1* 1 90" 550" Urovitovy” VLAD,
vOrl. h* 7 90" 550" vnovy parkovists”

"V ptipadé t. U. Solnice — Destné v Orl. h. se jedna pouze o projekt, nikoli soucasny stav. Zjisténé idaje jsou
Cerpany z (5 s 79-84).

Zdroj: Autor dle (13), (5, s 79-84) a (15)




Piiloha G: Pfehled navaznych vlakovych spojeni z Hradce Kralové do Rychnova n/K., piip. Solnice

) o, L .
s |8 g | 3% 2 8 | EX_ 3
.05, 5| EE. | 2 2| 258 2
2 = SXY o ¥ =0 >0 3 22c<c ‘€
. = ¥ = wn 1= = =% s E© @
AL 4= . = SIS S -« ) G P >
- oy x s S N S e £
S 2 EE N °
04:31 | 05:23 | 05:37 Os 20201 pracovni den
05:03 | 05:57 Os 5601 Os 20203 pracovni den
05:03 | 05:57 Os 5601 Os 5151 Os 20203 sobota
06:02 | 06:59 Sp 1863 Os 5153 Os 20205 pracovni den
06:02 | 06:59 Os 20205 sobota, nedéle a statni svatek
06:40 | 07:33 0s5201 | Os 20207 pracovni den
07:05 | 07:57 Sp 1949 Os 20231
08:03 | 08:59 0s5603 | 0Os5123 Os 20233
09:05 | 09:57 Sp 1951 Os 20235
10:03 | 10:57 0s5605 | 0Os5125 Os 20237
11:05 | 11:57 Sp 1953 Os 20239
12:03 | 12:57 | 13:28 Os 5611 Os 5127 Os 20221 pracovni den
12:03 | 12:57 Os 5611 Os 5127 Os 20221 sobota, nedéle a statni svatek
13:05 | 13:57 Sp 1955 Os 20241
14:02 | 14:58 Sp 1865 Os 5129 Os 20243 pracovni den
14:03 | 14:58 Os 5607 0Os 5129 Os 20243 sobota, nedéle a statni svatek
14:19 | 15:34 Os 5615 Os 5167 Os 20245 pracovni den
15:05 | 15:57 Sp 1957 Os 20247
16:02 | 16:57 Sp 1867 Os 5133 Os 20249 pracovni den
16:03 | 16:57 Os 5617 Os 5133 Os 20249 sobota, nedéle a statni svatek
17:05 | 17:57 R 935 KYSPERK Os 20251
18:03 | 18:57 0s5609 | Os5135 Os 20253
19:05 | 19:57 Sp 1959 Os 20255
20:03 | 20:57 | 21:28 Os 5621 Os 5175 Os 20223 pracovni den, nedéle a statni svatek
20:03 | 20:57 Os 5621 Os 5175 Os 20223 sobota
21:07 | 21:57 Os 20209 pracovni den a sobota

Zdroj: Autor dle (2)



Pokracovani piilohy G

N3} — —
3 3 3 - £ 2 = 2 s 2o
o £ I= = ‘= — E§ 2F ::'E,_'
Y SV S o £c 3= g £ S
L= &= n g c S E 50 5% € =S E
= : = 28 5= 8 S gE= | 3=
=— EE >: A g )E O % >2 > )2 )8
8 = A S = > e & =
04:31 05:23 05:37 45,2 66 41
05:03 05:57 54 42,7 3
05:03 05:57 54 42,7 3 4
06:02 06:59 57 40,4 7 3
06:02 06:59 57 40,4
06:40 07:33 385 53 43,5 3
07:05 07:57 ’ 52 443 2
08:03 08:59 56 41,1 4 5
09:05 09:57 52 443 4
10:03 10:57 54 42,7 5 3
11:05 11:57 52 443 4
12:03 12:57 13:28 452 85 31,8 5 2
12:03 12:57 54 42,7 5 2
13:05 13:57 52 443 4
14:02 14:58 56 41,1 7 3
14:03 14:58 55 41,9 5 3
14:19 15:34 75 30,7 18 4
15:05 15:57 38,5 52 443 4
16:02 16:57 55 41,9 7 3
16:03 16:57 54 42,7 5 3
17:05 17:57 52 443 4
18:03 18:57 54 42,7 5 2
19:05 19:57 52 443 4
20:03 20:57 21:28 452 85 31,8 6 2
20:03 20:57 385 54 42,7 6 2
21:07 21:57 ’ 50 46,1

Zdroj: Autor dle (2)



Piiloha H: Pfehled navaznych vlakovych spojeni z Rychnova n/K., pfip. Solnice do Hradce Krélové

@ 3 E Ty » .8 ) Y ® =
o 8 ° 5] ¥ 2 5 Q = > E
= = = é’ cz % = = . % . =
S SY | X5 | 52873 g = 205 5 g
L x = 3 = =R < = HEX = @
= i I < ~ 5 = SO} S = >
-8 5=} R=d =] >\’U S = :Il: 1S
° & =Rl E ©
04:55 05:53 Os 20200 Sp 1860 pracovni den
04:55 05:56 Os 20200 0Os 5612 sobota
05:26 06:31 Os 20230 0Os 5160 Os 5614 pracovni den
06:02 06:53 Os 20232 R 934 KYSPERK
06:16 06:28 07:36 Os 20202 0Os 5600 pracovni den
07:02 07:53 0Os 5126 Sp 1862 pracovni den
07:02 07:57 Os 5126 Os 5602 sobota, nedéle a statni svatek
08:02 08:53 Os 20234 Sp 1948 pracovni den
08:02 08:53 Os 20234 Sp 1948 sobota, nedéle a statni svatek
09:02 09:53 Os 20236 Sp 1950
10:02 10:57 Os 20238 Os 5164 Os 5202
11:02 11:57 Os 20240 Os 5166 Os 5604
12:02 12:53 Os 20242 Sp 1952
13:02 13:59 Os 20244 0s 5132 Sp 1864 pracovni den
13:02 13:57 Os 20244 Os 5132 Os 5606 sobota, nedéle a statni svatek
14:00 14:53 Os 20204 Sp 1954
14:20 14:32 15:43 Os 20206 Os 5620 pracovni den
15:02 15:59 Os 20246 0Os 5134 Sp 1866 pracovni den
15:02 15:57 Os 20246 Os 5134 Os 5622 sobota, nedéle a statni svatek
16:02 16:53 Os 20248 Sp 1956
16:25 17:43 Os 20250 Os 5174 Os 5624 pracovni den
17:02 17:57 Os 20252 0Os 5138 Sp 1868 pracovni den
17:02 17:59 Os 20252 0Os 5138 Os 5608 sobota, nedéle a statni svatek
18:02 18:53 Os 20254 Sp 1958
19:02 19:56 Os 20256 Os5176 | 0s5626
20:04 20:51 Os 20208
21:02 | 21:58 | 0s20258 | Os 20210 sobota
22:20 22:31 23:18 Os 20212 pracovni den

Zdroj: Autor dle (2)



Pokracovani piilohy H

) — —
g é Tgc \E g ’8 —_ § )§ qé )§ Q.
t | 5 s. | % | Ee | 5& | Zie| iic
o SY Y < E > .S o' s = £ gy £
= " : 5 < ~
S 8 £ =% £ s | &% EE
04:55 05:53 58 39,7 6
04:55 05:56 385 61 37,8 6
05:26 06:31 ' 65 35,5 2 16
06:02 06:53 51 452 3
06:16 06:28 07:36 45,2 80 33,8 14
07:02 07:53 51 452 4
07:02 07:57 55 41,9 4
08:02 08:53 51 452 3
08:02 08:53 51 45,2 3
09:02 09:53 51 452 3
10:02 10:57 38,5 55 41,9 2 5
11:02 11:57 55 41,9 2 5
12:02 12:53 51 452 3
13:02 13:59 57 40,4 2 5
13:02 13:57 55 41,9 2 9
14:00 14:53 53 43,5 5
14:20 14:32 15:43 45,2 83 32,6 13
15:02 15:59 57 40,4 3 4
15:02 15:57 55 41,9 3 8
16:02 16:53 51 452 3
16:25 17:43 78 29,5 4 17
17:02 17:57 385 55 41,9 3 8
17:02 17:59 ' 57 40,4 3 4
18:02 18:53 51 452 3
19:02 19:56 54 42,7 2 4
20:04 20:51 47 49
21:02 21:58 56 41,1 2
22:20 22:31 23:18 45,2 58 46,7

Zdroj: Autor dle (2)




Ptiloha I: Schéma Zst. Castolovice

Km 57,713
Vlecka V4206
Vihybka ¢. 10 . .
Ja:dnosfrz:n{le poloostrovni Vihyblea & 105
nastupisté ¢. 2 o

Smeér Kostelec Vihybka &. &
no Vihybka &. 7

Vihybka & 3

O S Kolejé 3 Vihybka & 14

T EEMEEETRE G s Koiic o
Sc2 Kolej & 2
LK) 4 [NCHS4  Kokjé 4 LelaFO 2al —
O OPisd !
RLHD \ Lcd FO

Vihybka &. 5 Vyhybla ¢. 6 T

Kolej & 3a

Vihybka & 12

L2 D
Manipula¢ni kolej ¢. 4a

Vihybla &. 1

I
I
Manipulaéni kolej ¢. 6a

Vyhybka & 9 Uroviiovy ptechod a

piistupove chodnilcy k

Vihybka & 4

Vneji

Smér néstupiSts &. 1a néstupistim )
Rychnov n/K. Smeér
. . VB . . Tymisté n/O.
Dopravni kancelai Vvhybka ¢ 11
Kolej¢. 4 Oboustranné ostrovni ndstupits &. 1
Legenda:

- soucasny stav: dopravni koleje €. 1+ 1a, 2,3 +3a a4, nastupisté ¢. 1a2
- varianty 1 - 3: dopravni koleje ¢. 1 + la, 2, 3 + 3a, 4 a 6, nastupisté €. 1, laa 2

Zdroj: Autor dle (13)



Piiloha J: Piehled spoji v jednotlivych linkach (varianty 1 — 3)

Tato ptiloha je z divodu velkého rozsahu umisténa na piilozeném CD.



Ptiloha K: Schéma zst. Rychnov n/K.

ER}'chnm' nad Knéinuuj

Km 8.715

Manipulacni kolej ¢. 9

Vyhybka ¢. 4 Vihybkac. 5

Kolej¢. 7 N
. . vhybla €.

Vibybla &.3 5 Kolej & 5
Vihybka ¢. 2 Kolej & 3 Vihybka ¢. 7

O-s

Kolejc. 1

Jednostranné Vihybka &. 8
poloostrovni o
eer ey s ) s x
Wihybka €. 1 Vnéji nastupisté & 1 Uroviiovy prechod nastupiste €. 2
k nastupisti €. 2 a
<:| Smér Castolovice VB Eﬁ;ﬁgzcis‘m k Smér Solnice p

Legenda:

- soucasny stav a varianta 3: dopravni koleje ¢. 1 a 3 a manipulaéni kolej ¢. 5
- varianta 1: dopravni koleje €. 1, 3. 5 a 7 a manipulaéni kolej &. 9

- varianta 2: dopravni koleje ¢. 1, 3 a 5 a manipulacéni kolej ¢. 7

Zdroj: Autor dle (13)



Pfiloha L: Schéma Zst. Solnice

Vvhvbka ¢. D4 Km 15,381

Manipulacni kolej ¢. 205 Vihybka &. 6 Kolej & 3

Oboustranné
poloostrovni
nastupiste

Kolejé¢. 5

Ijrm-‘r“lov_i’ pristup
k néstupisti

Smér R}’ChﬂOV n.K:\TanplﬂaEm kOI&j & 203
Svinna Manipulaéni kolej &. 201
I

<:| Vihyblea &. D3

O sr

Manipulaéni kolej €. 207
WVietka V 4252
Manipula¢ni kolej ¢. 5a

Manipula¢ni kolej ¢. 3a

Vihybka ¢. 4 Vihybka ¢. 9

Kolej¢. 1a

Vihybka &. 5 Kolej & 1

—

Vihybka & 10

Manipulaéni kolej & 1b
Kolej & 2a Vyhybka €. 2

L Vihyblea &. 3

Vihybka & 1
Manipulati kolej & 102

, Marnipulani kolej & 104

Manipulacni kolej & 106
f Vietka V4253
Skoda Auto Vihybka & 7

Vihybka &. 8
Ptesuvna

Vihybka & AZ1
Vihybka & AZ2

Legenda:
- soucasny stav: dopravni koleje €. 1+ 1a, 2+ 2aa3
- varianty 1 - 3: dopravni koleje €. 1+ 1a,2+2a 3 a5

Zdroj: Autor dle (13)



Piiloha M: Redukovany sklon v t. (. Tynisté n/O. — Solnice

Kilometricky . Kumulovany kilometr
interval vzhlelf:i);m Vzdglenost Redukovany . dopravni%/o bodu
= e mezi zlomy 2 Dopravni bod . ey
k Zst. Tynisté n/O. sklonu [km] sklon™ [%e] vzhledem k Zst. Tynisté
[km] n/O. [km]
0,000 - 1,076 1,076 0,01 Tynisté n/O. 0,000
1,076 — 1,676 0,600 0,16
Lipa n/O. 2,596
1,676 — 4,276 2,600 0 AHr. Rasovice 4,062
Vyh. Rasovice 4,076
4,276 — 5,176 0,900 0,26
5,176 — 7,976 2,800 0,17 Cestice 6,106
7,976 — 8,706 0,730 0,33 Castolovice 7,989
8,706 — 9,289 0,583 0,42 Castolovice zastavka 9,210
9,289 — 9,489 0,200 1,65
9,489 — 10,489 1,000 1,99
10,489 — 11,689 1,200 0,2
Synkov (zastavka) 11,740
Vyh. Synkov
11,689 — 12,189 0,500 0,3 (+ zastévka) 11,740
AHr. Synkov 11,779
12,189 — 13,289 1,100 0,1
13,289 — 14,689 1,400 0,3 Slemeno 13,667
14,689 — 15,289 0,600 0,73
15,289 — 16,389 1,100 2,45
16,389 — 16,889 0,500 1,8 Rychnov n/K. 16,704
16,889 — 17,189 0,300 0,6
17,189 — 17,589 0,400 0
17,589 — 18,289 0,700 6 Rychnov n/K. zastvka 17,665
18,289 — 19,089 0,800 5,87
19,089 — 19,789 0,700 2
19,789 — 22,289 2,500 1,13
22,289 — 22,789 0,500 0,84
22,789 — 23,089 0,300 0 Solnice zastavka 22,902
23,089 — 23,370 0,281 0,8 Solnice 23,370

* Pro jizdu ve sméru od zadatku ke konci t. (. a jizdu ve sméru opa¢ném jsou uvadény odlisné hodnoty
redukovaného sklonu. Hodnoty uvedené v tabulce jsou vypoéteny jako aritmeticky primér obou ptvodnich hodnot
redukovaného sklonu a v této podobé jsou zadany do softwaru Viriato.

Zdroj: (21)



Piiloha N: Vytez NJR trati 513A a 513C v t. 0. Tynisté n/O. — Solnice (¢asovy interval 05:00 — 08:00, varianta 1)

kms_

1ymste nad Orlict 0,0

Lipa nad Orlici 2,6

AHr. Ragovice 4,1

Cestice 6,1

Castolovice 8.0

Castolovice zastavka 9,2

Synkov 11,7

Slemeno 13,7

Rychnov nad Knéznou 16,7

Rychnov nad Knéznou zastavka 17,7

Solnice zastavka 22,9

Solnice 23,4

Zdroj: Autor



Piiloha O: Vytez NJR trati 513C v t. (. Solnice — Destné v Orl. h. (¢asovy interval 10:00 — 16:00, varianty 1 — 3)

km 10 11 12

14

13 14 15

4

Solnice 23,4 7t + 5 ! 5 i
Solnice zastavka 23,8 |—|— 4i— — '~ + ~ k- + _'7_ =tk ==5

Kvasiny 27,3

Skuhrov nad Bélou 28,8

Svinna 30,2

19“:{’

Dobré 34,4

T —

A20250

Rovné 35,0

i 28 11
L —

Destné v Orlickych hordch 44,5

13 14 15

11

Zdroj: Autor



Piiloha P: NJR trati 513A a 513C v t. 4. Tynisté n/O. — Destné v Orl. h. (varianta 1)
Piiloha Q: NJR trati 513A a 513C v t. (. Tynisté n/O. — Destné v Orl. h. (varianta 2)
Piiloha R: NJR trati 513A a 513C v t. (. Tynisté n/O. — Destné v Orl. h. (varianta 3)
Piiloha S: KJR trati 021 v t. 4. Tynisté n/O. — Destné v Orl. h. (varianta 1)
Piiloha T: KJR trati 021 v t. 0. Tynisté n/O. — Destné v Orl. h. (varianta 2)
Piiloha U: KJR trati 021 v t. (. Tyni§té n/O. — Destné v Orl. h. (varianta 3)

Ptilohy P — U jsou z diivodu velkého rozsahu umistény na pfilozeném CD.



Ptiloha V: Potieba vozidel (varianty 1 — 3)

. . . . o Doba Doba
(prO\I/_(;rz]rIT? den) Pocatecni a cilova Zst. Po\c/f)tz? dg?da };::&leltﬂig provozu prostoje
[hod] [hod]
Sp 1 (denné) H. Kralové 2 vozidla 496 12:07 11:53
hl. n. — Letohrad fady 844 496 12:12 11:48
2 vozidla 529,6 12:00 12:00
fady 844 529,6 12:14 11:46
Spl+Sp2 H. Krélové 2 vozidla . .
(denn¢) hl. n. — Destné v Orl. h. fady 844 1324 3:01 20:59
(sezbna ] ]
vikend 132,4 3:.01 20:59
Os 1 (denné) Néachod — Doudleby 2 vozidla 408 12:20 11:40
n/O. fady 841 408 12:36 11:24
Os 2 (denné) Castolovice — Destné 2 vozidla 292 7:35 16:25
v Orl. h. fady 840 292 7:40 16:20
Os 3 (pracovni Tynisté n/O. 2 vozidla 174 4:24 19:36
dny) — Doudleby n/O. fady 841 72,5 1:48 22:12
Os 4 (pracovni | Castolovice — Rychnov 2 vozidla 131,2 3:07 20:53
dny) n/K. (— Solnice) fady 841 56,9 1:20 22:40
Os 5 (pracovni Solnice — Destné 1 vozidlo . .
dny) v Orl. h. fady 840 84.4 1:43 22:17
9:07"/ 14:53%/
280,8 8:33"/ 15:27"/
Mn 1 (pracovni | Tynisté n/O. — Solnice 2 vozidla 7:58™" 16:02™"
dny) (Skoda Auto) fady 742 9:30%/ 14:30%/
280,8 8:18™/ 15:42™/
7:03™ 16:57"
Mn 2 (podle Tynisté n/O. — Solnice 1 vozidlo 46.8 2:15%/ 21:45%/
potieby) (mistni zat&7) fady 742 ' 2:10" 21:50"
Tynisté n/O. .
Mn 3 Vamberk L vozidlo 102,2 4:45 19:15
(— Rokytnice v Orl. h.) fady 742
“Varianta 1.
“Varianta 2.
™ Varianta 3.

FokKk

Varianty 2 a 3.

Zdroj: Autor



Piiloha W: Nasazeni vozidel na spojich (varianty 1 — 3)

Tato ptiloha je z divodu velkého rozsahu umisténa na piilozeném CD.



Piiloha X: Pfestupy u navaznych vlakovych spojeni Hradce Kralové a Rychnovska (varianty 1 — 3)

Néavazna vlakova spojeni - piestupy

18
16
*g 14
2
20— 12
S L
2a
g2 10
<3
> B
S B 8
>0
g2
22 6
(=1
3
2 4
2
Rychnov Solnice Destné v
n/K. Orl. h.
mJR 2015/2016 piimo 2 2 2 1 110000 0 O
mJR 2015/2016 I piestup 9 11 7 9 0 2 0 0O 0 0 O O
mJR 20152016 2 piestupy 9 8 8 6 2 0 1 0 0O 0 0 O
® Navrh piimo 8 8 8 8 v 8 7 8 7 8 7 8
® Navrh 1 prestup 0O 0 o0 0O 0O O O0OO0OTO0TO0OTO0
® Navrh 2 ptestupy 1517 8 8 9 11 8 8 8 8 8 8
®m Navrh 3 ptestupy 60 0 0 1,9 1 0 1 Q0,1 0
c c c c c c
33 a0 B3 a0 B3 auw
cc - c'c - c'c L
>> T7T >> T7T >> T7T
58 2% 23 g8 g2 g8
fa >> aa S>> aa >SS

Zdroj: Autor



Piiloha Y: Pfehled navaznych vlakovych spojeni z Hradce Kralové na Rychnovsko (varianty 1 — 3)

] 2 > 2 = N .; ¥ > @

2 2 <} 8 o =7 2 3] > = o e S

35 N = = & = T g 2 s S < Sc | 2w
@ SR 5 = 2 < S5 g .8 Sz S5 | S E£5
z| X5 | 2¥ | & |&=| ¥Fo |&Q% Z 2 29 | 3%
=| £= - E = | =9 T'E& |5°% O G U R
s| = =) £ |E>| sE coO S@ SY |0
[ @) A = < I = = c

1. | 04:31 | 05:27 | 05:40 0s 20201 | Os 5151 Os 20231

2. | 0503 [ 0557 [ 06:13 [ 06:38 | 0Os5601 | Os5163 [ 0s20233 | Sp 1961

3. | 06:02 | 06:57 | 07:13 | 07:44 | Sp1863™ | Os5121 Os 20201

4. | 06:337 | 07:27 Os5201 [ Os5155 | 0s20235 | |

5. | 07.05 [ 07:55 | 08:12 [ 08:36 Sp 1943/1963

6. | 08:03 [ 0857 | 09:13 | 09:44 | 0s5603 | Os5123 | Os 20203

7. | 09:05 [ 09:55 | 10:12 [ 10:36 Sp 1945/1965

8. | 10:03 10:57 | 11:13 | 11:44 | 0s5605 | Os5125 | Os 20205

9. | 11:05 | 11:55 | 12:12 | 12:36 Sp 1947/1967

10. | 12:03 13:13 | 13:27 | 14:11 Os5611 [ Os5127 | Os 20207

11. | 13:05 | 13:55 | 14:12 [ 14:36 Sp 1949/1969

12. | 13:29 14:27 Os5613 [ Os5157 | 0s20237 | |

13. | 14:02 | 14:57 | 15:13 [ 15:44 | Sp 1865™ | Os 5129 Os 20209

14. | 14:19 15:27 Os5615 [ O0s5159 | 0s20239 | |

15. | 15:05 | 1555 | 16:12 | 16:36 Sp 1951/1971

16. | 15:29 16:27 Os5205 [ Os5161 | 0s20241 | |

17. | 16:02 | 16:57 | 17:13 [ 17:44 | Sp 18677 | Os 5131 Os 20211

18. | 16:19 17:27 Os5619 [ Os5163 | 0s20243 | |

19. | 17:.05 | 17:55 | 18:12 | 18:36 Sp 1953/1973

20. | 18:03 18:57 | 19:13 | 19:44 | 0s5609 | Os5133 | Os 20213

21. | 19:05 [ 19:55 | 20:12 | 20:36 Sp 1955/1975

22. | 20:03 21:13 | 21:27 | 21:54 | 0s5621 | Os5135 | Os 20215

23. | 21:.05 21:55 Sp 1957/1977 | |

*Casy odjezdi ze zst. H. Kralové hl. n. jsou pievzaty z ptilohy G (JR 2015/2016).

“Kategorie a &isla vlaka v t. 0. H. Kralové hl. n. — Tynité n/O. jsou pievzaty z piilohy G (JR 2015/2016) kromé

vlaku kategorie Sp.

"™V sobotu a nedéli jede misto vlaku Sp 1863 vlak Os 20205.

" Vlak Os 5201 je v t. 0. H. Kralové hl. n. — Tynisté n/O. veden v odli$né ¢asové poloze o 7 min dfive z diivodu

névaznosti v Zst. Tynisté n/O.

™V sobotu a nedéli jede misto vlaku Sp 1865 vlak Os 5607 s odjezdem ze zst. H. Kralové hl. n. ve 14:03.

™\ sobotu a nedéli jede misto vlaku Sp 1867 vlak Os 5617 s odjezdem ze Zst. H. Kralové hl. n. v 16:03.
Zdroj: Autor



Pokracovani piilohy Y

> - — —
5T | 3 | BE|E |£ |2 | 45 | 4| 4E
2 2 = | = | 5T [s |35 |E=| BE | BT | 8=
5 IS Ty | 22 | s |&€9 |9 " E| 55 |SE| 5=
r— <= < S = | = I —_ — S > >
2 1= SIS S S5 | 2E| 8| 82| £ | £S5 | £
5 S N -2 Z0 S| TE | BE = = =8| 0
& N g2 £ sz |E¥|e=|&E<]| 283 | 5| 5>
> & c 3 s 2 = > > S c S35 | 8.
S £ ] O] & S > < < = O ' 4 23 | B8
~ O S > o sz s p = > dg | 89| &5
o o o a = % 0 O) x o | 0%
op A~ Che ,ij & o ; QI
1. | Pracovni dny 56 69 41,3 39,3
2. | Pracovnidny 54 70 95 42,8 38,7 | 419
3. 55 71 102 42 38,2 39
4. | Pracovni dny 54 42,8
5. 50 67 91 46,2 40,5 | 437
6. 54 70 101 42,8 38,7 | 394
7. 50 67 91 46,2 40,5 | 43,7
8. 54 70 101 42,8 38,7 | 394
9. 50 67 91 46,2 40,5 | 43,7
10. 70 84 128 33 32,3 | 31,1
11. 50 67 91 46,2 40,5 | 43,7
12. | Pracovni dny 38,4 45,1 66,2 58 39,9
13. 55 71 102 42 38,2 39
14. | Pracovni dny 68 34
15. 50 67 91 46,2 40,5 | 43,7
16. | Pracovni dny 58 39,9
17. 55 71 102 42 38,2 39
18. | Pracovni dny 68 34
19. 50 67 91 46,2 40,5 | 43,7
20. 54 70 101 42,8 38,7 | 394
21. 50 67 91 46,2 40,5 | 43,7
22. 70 84 111 33 32,3 | 358
23. 50 46,2

Zdroj: Autor




Piiloha Z: Prehled navaznych vlakovych spojeni z Rychnovska do Hradce Kralové (varianty 1 — 3)

N [ . o 0

A 3 3 % @ :EJ g X g 3 =) % Q

5 | £ ¢ 2 = < £ 2 < S =z S o O

o %s_ = 5 ok 2 D < > 5 ; 2 S o St
2| 8 | 3 SX | X= | a1 | g8 SX E 2 2 BT <
329 5 | S | T= | s | 58 | 553 | 98 | &£5F
S O =) = - = & ) 8 = = =

~ © o -~ 2 = , oo o = '

1. 05:.01 | 05:53 0520230 | Os5150 | Sp 1860
2. 05:31 | 06:31 0520232 | Os5152 | Os5614
3. | 05:13 | 0542 | 06:02 | 06:53 Sp 1960/1940

4. 06:18 | 06:31 | 07:36 | Os 20234 Os5154 | 0Os 5600
5. | 06:17 | 06:48 | 07:.01 | 07:57 Os 20200 Os5120 | Sp1862™"
6. 07:31 | 08:35 | | 0s20236 | Os5156 0s 5616
7. | 07:23 | 07:48 | 08:02 | 08:53 Sp 1962/1942

8. | 08:16 | 0848 | 09:01 | 09:53 Os 20202 | 0s5122 | Sp 1950
9. | 09:23 | 09:48 | 10:02 | 10:53 Sp 1964/1944
10. | 10:16 | 10:48 [ 11.01 | 11:57 Os 20204 | Os5124 | 0Os5604
11. ] 11:23 | 11:48 | 12:02 | 12:53 Sp 1966/1946
12.] 12:05 | 12:36 | 12:49 | 13:59 Os 20206 Os5126 | Sp 1864~
13. 13:31 | 14:32 | | 0s20238 | Os5158 Os 5204
14.] 13:23 | 13:48 | 14:02 | 14:53 Sp 1968/1948
15. 14:18 | 14:31 | 1543 | Os 20240 Os 5160 Os 5620
16. | 14:16 | 14:48 | 15.01 | 15:59 Os 20208 Os 5128 | Sp 1866~
17. 15:31 | 16:32 | | 0s20242 | Os5162 Os 5206
18.] 15:23 | 15:48 | 16:02 | 16:53 Sp 1970/1950
19. 16:31 | 17:43 | | 0s20244 | Os5164 Os 5624
20. | 16:16 | 1648 | 17:01 | 17:59 Os 20210 Os 5130 | Sp 1868~
21. | 17:23 | 17:48 | 18:02 | 18:53 Sp 1972/1952
22.| 18:16 | 18:48 | 19:01 | 19:56 Os 20212 | 0s5132 | 0Os5626
23. | 19:23 | 19:48 | 20:02 | 20:53 Sp 1974/1954
24. | 20:05 | 20:36 | 20:49 | 21:58 Os 20214 Os5134 | 0s20210
25. 22:18 | 22:31 | 23:18 | Os 20246 Os5166 | Os 20212

*Casy piijezdt do zst. H. Kralové hl. n. jsou pievzaty z piilohy H (JR 2015/2016).

“ Kategorie a ¢isla vlaki v t. 4. Tynisté n/O. — H. Krélové hl. n. jsou prevzaty z piilohy G (JR 2015/2016) kromé

vlaku kategorie Sp.

"™V sobotu a nedéli jede misto vlaku Sp 1862 vlak Os 5602 s piijezdem do Zst. H. Kralové hl. n. v 07:57.

"™V sobotu a nedé&li jede misto vlaku Sp 1864 vlak Os 5606 s piijezdem do Zst. H. Kralové hl. n. v 13:57.

™\ sobotu a nedéli jede misto vlaku Sp 1866 vlak Os 5622 s piijezdem do Zst. H. Kralové hl. n. v 15:57.

™V sobotu a nedé&li jede misto vlaku Sp 1868 vlak Os 5608 s ptijezdem do Zst. H. Kralové hl. n. v 17:57.
Zdroj: Autor



Pokracovani pfilohy Z

2= | B s 2 |8 |3 T g
s| & | 52| 5¢ | 2|5 |5 |Eg|EE| E=|Es
Iz IS | o < E =< | &€= | @ S|=E=| S| =2
R = = X L= - | = | I &£ RV ST O
0 — = N o N = w S 2T | 2| o | o= | 2%
> c > O » fle S .= < (<]
£ 3 23 | 82 | 29 | EC | 2E|3=|e5 €& |0
z 2 =S | 55 | ze | s |ET|E5|28|35|33

(9] > ] < o =
=) - O S | i = |72} n N 0 =
2 © S g % | £ 5 | &>|8S|87 |83

e 5 = A =" ) D o D

A B RS E || & | -
1. | Pracovni dny 52 445
2. | Pracovni dny 60 38,5
3. 51 71 100 453 | 38,2 | 39,8
4. | Pracovni dny 65 78 35,6 34,8
5. 52 65 96 445 | 41,7 | 414
6. | Pracovni dny 64 36,1
7. 51 65 90 453 | 41,7 | 442
8. 52 65 97 445 | 41,7 41
9. 51 65 90 453 | 41,7 | 442
10. 56 69 101 41,3 | 39,3 | 394
11 51 65 90 453 | 41,7 | 442
12. 70 83 114 33 32,7 | 34,9
13. | Pracovni dny 38,4 45,1 66,2 61 37,9
14, 51 65 90 453 | 41,7 | 442
15. | Pracovni dny 72 85 32,1 31,9
16. 58 71 103 399 | 38,2 | 386
17. | Pracovni dny 61 37,9
18. 51 65 90 453 | 41,7 | 442
19. | Pracovni dny 72 32,1
20. 58 71 103 399 | 38,2 | 386
21. 51 65 90 45,3 41,7 44,2
22. 55 68 100 42 39,9 | 39,8
23. 51 65 90 45,3 41,7 44,2
24, 69 82 113 335 | 331 | 352
25. | Pracovni dny 47 60 49,2 45,2

Zdroj: Autor



