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ANOTACE

Diplomovéa prace se zabyva systémem zdsobovani pohonnymi hmotami u 24. zakladny
dopravniho letectva. Autor nejprve analyzuje soucasny stav tohoto systému. Na zakladé¢
provedené analyzy navrhuje zmény s vyuzitim metody multikriteridlni analyzy. Zmény se
tykaji pfedev$im navrzeni obmény vozového parku. Dale je navrZzena zména u staciondrniho
vydejniho systému pohonnych hmot. Také je navrzena zména ve struktufe a rozmisténi

zameéstnancu.

KLIiCOVA SLOVA

Cisternové vozidlo, dopliiovani, letiste, pohonné hmoty, vozovy park, zména vozového parku

TITLE

Draft of the changes the system of supply by fuel at the 24th air transportation base

ANNOTATION

The thesis deals with the fuel supplying system at the 24th air transportation base. First the
autor analyses the current state of this system. Based on the analysis the author suggests
changes using methods of multicriteria analysis. The changes refer mainly to the car pool; the
next proposed change is in the stationary fuel dispensing system. The last change is in the

structure and placement of the employees.

KEYWORDS

Tank vehicle, complementing, airport, fuel, car pool, changing of the car pool
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UvVOD

Dopravni letectvo Armady Ceské republiky (ACR) ma jediného zastupce, kterym je
24. zékladna dopravniho letectva (24. zDL). Zakladna je situovéana na letisti Praha Kbely, ale
od zacatku roku 2017 ma uz 2 odloucena pracovisté, kterymi jsou stanovisté Letecké
zachranné sluzby (LZS) na letiStich Bechyné¢ a Lin€. Hlavnim ukolem 24. zDL je zabezpeceni
letecké piepravy piislusniki ACR a ustavnich &initel Ceské republiky. Dalgimi hlavnimi
ukoly jsou také specialni lety v ramci zdravotnické pomoci, zabezpeceni letecké patraci
a zachranné sluzby, zabezpeceni LZS pro Plzenisky a Jihocesky kraj, vV neposledni fad¢ také
lety vzdusného prizkumu a fotografického snimkovéni. Pro zabezpeceni plnéni téchto ukolt
a zakladnich funkci leti$té, musi mit kazdé vojenské letisté zajisténo zasobovani pohonnymi

hmotami.

Systém zasobovani pohonnymi hmotami musi byt schopny plnit nejen pozadavky veskeré
letecké techniky pouzivané v ACR, ale také pozemni techniky, ktera je nutna k zabezpeceni
provozu kazdé letecké zakladny. V ramci plnéni vojenskych cilti je vhodné, mit vedle
stacionarniho systému i systém mobilni, protoze pifi plnéni vojenskych tkold se muze

uskute¢nit dopliiovani pohonnych hmot prakticky na jakémkoliv misté.

Mobilni systém pro zasobovani pohonnymi hmotami tvofi Vozovy park, kde maji nejvétsi
zastoupeni cisternova vozidla. Ta se podili hlavné na ptepravé a dopliiovani pohonnych hmot,

ale mohou byt vyuzita i pro jejich pfeCerpavani, nebo pro vytvoreni skladové zasoby (1).

Cilem této diplomové priace bude analyza soucasného stavu systému zasobovani
pohonnymi hmotami u 24. zDL. Na zakladé provedené analyzy budou navrZeny zmény
ve vozovém parku a jeho struktuie. Pro vyménu vozidel bude navrzen harmonogram
poi‘adi obmény. Dale budou navrzeny zmény u stacionarniho systému pro dopliovani

paliva do pozemni techniky a zmény ve struktuie zaméstnanci tohoto systému.

13



1 ANALYZA SYSTEMU ZASOBOVANIi POHONNYMI
HMOTAMI U 24. ZAKLADNY DOPRAVNIHO LETECTVA

V této prvni kapitole autor prace provede analyzu zakladni struktury a funkce systému
zasobovani pohonnymi hmotami u 24. zDL. Hlavni ¢asti tohoto systému, které se bude prace
dale vénovat, jsou mobilni prostfedky pro dopliiovani pohonnymi hmotami. Mezi mobilni
prostiedky pro dopliiovani pohonnych hmot patii predevSim cisternova vozidla.
V podkapitolach 1.2 a 1.3 autor prace provede rozdéleni cisternovych vozidel a zakladni
popis jejich konstrukce. Soucasti prvni kapitoly budou také technické pozadavky na plnice
letecké techniky, u kterych je nutné z dtvodu kompatibility s leteckou technikou stata
Severoatlantické aliance (NATO), dodrzet parametry dle Ceského obranného standardu
(COS) & 999911 (2). Nasledné bude popsana soucasna struktura vozidlového parku
arozdeleni stacionarnich systémii pro dopliiovani pohonnych hmot. Zavérem prvni kapitoly

budou analyzovana jednotlivéa vozidla.

1.1 Struktura systému zasobovani PHM u 24. zDL

Zasobovani pohonnymi hmotami 24. zDL je dle hlavnich druhti pouzivané techniky rozdéleno
do dvou oblasti. Prvni oblasti je zasobovani leteckymi pohonnymi hmotami (LPH).
V podminkich ACR je pouzivan letecky petrolej, ktery méa oznaeni F-34. Druhou oblast
pfedstavuje zdsobovani automobilnimi pohonnymi hmotami (APH), kterymi jsou

automobilovy benzin ozna¢eni F-67 a motorova nafta oznaceni F-54.

Prvotni zdsobovani pohonnymi hmotami zajiStuji cisternova vozidla Spravy statnich
hmotnych rezerv (SSHR) dle pozadavkt 24. zDL. Cisternové vozidlo SSHR je vyobrazeno na
Obrazku 1. Na letisti ve Kbelich jsou LPH staceny do stacionarnich skladovacich nadrzi. Na
letiStich Bechyné a Lin¢ jsou LPH stiCeny zvozidel SSHR piimo do cisternovych
automobilt. Protoze na letisti ve Kbelich neni stacionarni systém pro vydej LPH, jsou
pohonné hmoty staeny ze stacionarnich nadrzi do cisternovych automobilovych plnica

letecké techniky a déle distribuovany do jednotlivych druht letecké techniky.
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Obrazek 1 Cisternove vozidlo SSHR

Zdroj: foto autor
Pohonné hmoty pro pozemni techniku na letisti ve Kbelich, jsou z vozidel SSHR staceny do
stacionarnich nadrzi na benzin a naftu. Dale jsou pak distribuovany pomoci stacionarniho
systému jednotlivym typtim pozemni techniky. Dopliiovani cisternovych automobili na letisti
v Bechyni motorovou naftou zajistuje stacionarni systém Vojenského utvaru Bechyné. Na
letiSti v Linich jsou cisterny dopliiovany pomoci mobilni nadrze na naftu s vlastnim

¢erpadlem, kterd je navazena sudy dopliiovanymi ze stacionarniho systému ve Kbelich.

Veskerou ¢innost, tykajici se zasobovani pohonnymi hmotami a mazivem (PHM) u 24. zDL,
zajistuje Ceta zabezpeeni a kontroly kvality PHM (¢eta ZKKPHM), ktera je zaclenéna do
letky podpory a bojového zabezpeCeni. Strukturu cety ZKKPHM zobrazuje Obrazek 2.
Jednotka se sklada ze 4 druzstev, ktera jsou rozdé€lena tak, aby bylo zajisténo zabezpeceni

jednotlivych oblasti systému zdsobovani pohonnymi hmotami.

Druzstvo zabezpeceni PHM Kbely

Druzstvo zabezpeceni PHM LZS

Ceta ZKKPHM

Druzstvo kontroly kvality PHM

Sklad MU 3.0

Obrdazek 2 Struktura systému zasobovani PHM u 24. zDL

Zdroj: (3), uprava autor
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Druzstvo zabezpeceni PHM Kbely zajiStuje kompletné dopliiovani paliva pozemni a letecké
techniky pomoci mobilnich prostfedkd. Dalsim ukolem je zabezpeCeni provozu ostatnich
vozidel ur¢enych pro ptepravni ukoly ¢ety ZKKPHM na letisti Kbely. Druzstvo zabezpeéeni
PHM Letecké zachranné sluzby (LZS) zajistuje doplnovani letecké techniky na letistich Liné
a Bechyné. Druzstvo kontroly kvality PHM dohlizi na kvalitu PHM. Jeho ukolem jsou
laboratorni rozbory PHM, odbér a ukladani vzorki PHM. Sklad materialového uskupeni
(MU) 3.0 obstarava skladovani PHM a dopliiovani pozemni techniky palivem pomoci
stacionarniho systému. Néazev skladu oznacuje druh materialu, ktery je zde skladovan. V ACR
je material rozdélen na jednotliva MU, ktera dle pfislusného ¢isla zahrnuji dané druhy
materialu, MU s Ciselnym oznaCenim 3.0 zahrnuje PHM a souvisejici materidl.
Pro zabezpeceni této oblasti slouzi skladovaci prostory a velkokapacitni nadrze, rozdélené na

letecké PHM a automobilni PHM (3).

Jednotliva druzstva maji stanoveny pocet vojakii a obCanskych zaméstnanct, kteti plni ukoly
dle svého zafazeni. Polty vojaki a obcanskych zaméstnanct cety ZKKPHM zobrazuje

Tabulka 1.

Tabulka. 1 Pocty vojakit a obcanskych zaméstnancu cety ZKKPHM

Druso T el e
Veleni Cety 1 0 1
Druzstvo zabezpeceni PHM Kbely 6 2 8
Druzstvo zabezpeceni PHM LZS 0 6 6
Druzstvo kontroly kvality 3 0 3
Sklad MU 3.0 2 2 4
Celkoveé pocty cety ZKKPHM 12 10 22

Zdroj: (3), uprava autor
Struktura ety a poéty zaméstnanct jsou vyhovujici. U druzstva zabezpeceni PHM Kbely,
bude dobré pro zkvalitnéni pfipravy vozidel do letového provozu a udrzby vozidel navysit
poéty zamé&stnanct. Autor prace proto navrhne v podkapitole 2.8 zmény, které bude nutné

provést i v souvislosti s navrhovanymi vozidly.
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1.2 Rozdéleni cisternovych vozidel a jejich zakladni vlastnosti

Cisternova vozidla lze délit podle rtznych kritérii. Zakladni rozdé€leni téchto vozidel

pouzivanych ACR dle zdroje (1) je podle funkce nebo konstrukce vozidel.

Funkéni rozdéleni, které zobrazuje Obrazek 3, déli cisternova vozidla na piepravniky a plnice.
Ptepravniky pohonnych hmot jsou urceny vyhradné pro ptrepravu pohonnych hmot, ptipadné
jejich precerpavani. Pro vydej pohonnych hmot pouziva ACR plni¢e. Ty jsou rozdéleny dle

uréeni na plnice letecké nebo pozemni techniky (1).

Rozdéleni cisternovych
vozidel dle funkénosti

Ptepravniky PH Plnice PH
Plni¢e pozemni Plnice letecké
techniky techniky

Obrazek 3 Rozdeéleni cisternovych vozidel dle funkce
Zdroj: (1) uprava autor
Z hlediska funké&niho rozdéleni jsou dle nazoru autora této prace v ACR preferovanéjsi plnice,
protoze jich je pfiblizn€ 2krat vice neZz piepravnikl. Plnice proti pfepravnikiim maji sice

v priméru asi 0 10 % mensi uzite¢nou hmotnost, ale z hlediska funk¢nosti maji vétsi vyuziti.

Konstrukéni rozdéleni na Obrazku 4 rozliSuje samostatnd motorova cisternova vozidla
a pfipojna cisternova vozidla. Samostatné motorové vozidlo spolu s ptipojnym vozidlem tvori

cisternovou soupravu. Soupravy jsou potom piivésové nebo navésové (1).

Z konstrukéniho hlediska ma ACR k dispozici z celkového poétu cisternovych vozidel 75 %
samostatnych cisternovych automobilt a 25 % cisternovych piivésu (3). Navésové soupravy
pouzivd ACR pouze 2 ks. V civilnim sektoru jsou navésové cisternové soupravy zastoupeny

ve vetsi mire.
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Rozdéleni cisternovych
vozidel dle konstrukce

Samostatny cisternovy automobil Pfipojné cisternové vozidlo Tahad
navesi
Cisternovy piives Cisternovy naves
Cisternova privésova Cisternova naveésova
soupravy souprava

Obrazek 4 Rozdeéleni cisternovych vozidel dle konstrukce
Zdroj: (1) uprava autor

Cisternova vozidla pouzivana v ACR, by dle zdroje (1), mé&la mit tyto zékladni vlastnosti:

= mobilnost — terénni podvozek s dobrou pruchodnosti,

» kapacitni parametry ucelové néastavby — co nejvyssi pomér celkové a pohotovostni
hmotnosti,

» vykonové parametry ucelové nastavby — analyzovany v podkapitole 1.4,

* DbezpeCnost provozu — plnéni norem a predpisti z hlediska bezpecného provozu

cisternovych vozidel na pozemnich komunikacich.

Terénni podvozek je dle autora této prace nutnosti. I kdyZ jsou cisternova vozidla ACR
provozovana pievazné na pozemnich komunikacich, kdykoli muze dojit K jejich nasazeni
Vv terénu. Vozidla se silni¢nim podvozkem by v takovém piipadé byla nepouzitelnd, popiipadé

by pusobila problémy.

Cisternova vozidla musi odpovidat kapacitnimi a vykonovymi parametry ucelu, pro ktery jsou
u dané slozky ACR vyuzivana. U plni¢t letecké techniky je nutné dodrzet, z diivodu

kompatibility s ostatni leteckou technikou parametry, které specifikuje podkapitola 1.4 (2).

Vozidla piepravujici nebezpeéné véci, mezi které pohonné hmoty patii, se musi v Ceské
republice od roku 1994 ftidit dle Evropské dohody o mezinarodni silni¢ni ptepravé
nebezpecnych véci (Dohoda ADR) a plnit povinnosti stanovené touto dohodou (4). Nektera

cisternové vozidla pouzivana v ACR v roce 2017 byla vyrobena v 80. a 90. letech 20. stoleti
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a nevyhovuji vSem bezpecnostnim pozadavkiim dle dohody ADR. Jejich provoz od roku 1994
je mozny na zakladé vyjimky podle § 1, odst. 2 zakona ¢. 111/1994 Sh., 0 silni¢ni dopravé ve
znéni pozdéjsich piedpist (5).
Dle této vyjimky se na ACR nevztahuji povinnosti stanovené dohodou ADR, coz ale
neznamend, e tato oblast neni v ramci ACR feSena. Pieprava nebezpeénych véci je u ACR
fizena vnitinimi predpisy. Zakladnim piedpisem ACR, ktery stanovuje podminky pro
pfepravu nebezpeénych véci vlastnimi vozidly, je vojensky ptedpis VSeob-P-37. Zde je
upiesnéno vyuziti vyjimek ze zasad dohody ADR tak, aby byla zajist€éna vSeobecna
bezpecnost pii prepravach nebezpeénych véci (6).
P¥i piepravé nebezpeénych nakladii v ramci ACR lze uplatiiovat tyto vyjimky (6):

= ¥idi¢i vozidel ACR nemusi mit §koleni fidi¢t vozidel piepravujicich nebezpetné véci,

které vydava Ministerstvo dopravy podle dohody ADR,
= vozidla ACR nemusi splitovat specialni konstrukéni provedeni dle dohody ADR,

= jednotky ACR nemusi mit ustanoveny bezpecnostni poradce pro piepravu

nebezpecnych véci.

Ve druhé Kkapitole autor prace navrhne vyménu nevyhovujicich vozidel. Konstrukce
novych vozidel bude v souladu s platnou dohodou ADR. Vyjimka z konstrukce vozidel

tak jiZ nebude nutna.

1.3 Konstrukce nastavby cisternového automobilu a jeji zakladni funkce

Cisternové automobily se d€li na strojovy spodek a ucelovou nastavbu. Konstrukei ucelové

néstavby cisternovych automobilti pouzivanych ACR lze rozdélit na tyto hlavni &asti (7):

= nadrz s prislusenstvim,

= Cerpaci skupina,

* mérnd skupina,

= potrubni rozvod a armatury,
= ovladaci systém,

= piisluSenstvi, vystroj a vybava.
Nastavby cisternovych automobilovych plni¢t jSou navic rozsifeny o tyto skupiny (7):
= filtra¢ni skupina,

= vydejni skupina.
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Rozmisténi jednotlivych hlavnich ¢asti, neni u vSech cisternovych automobilli totozné.
Obrazek 5 zobrazuje rozmisténi na cisternovém automobilovém plnici letadel T 815 CAPL
16M, kde jsou mezi nadrzi a kabinou vlozeny ovladaci systém, mérna, vydejni a filtratni
skupina. N¢ktera vozidla (napi. T 815 CAPL 16) maji toto uspoiadani obracené, ptipadné
mize byt rozmisténi na vozidle Gpln¢ odlisné. U plnici letecké techniky je vhodnéjsi umisténi

vydejni skupiny za kabinou vozidla z divodu snadnégjsiho najeti k letadlu. Plni¢e pozemni

techniky maji vydejni skupinu umisténou vétSinou v zadni ¢asti vozidla.

Nadrz
S ptisluSenstvim

PrisluSenstvi,
vystroj a vybava

Potrubni rozvod Ovladaci systém

a armatury
Filtra¢ni skupina Me¢érna skupina
Cerpaci skupina Vydejni skupina

Obrazek 5 Rozmisteéni hlavni ¢asti cisternového automobilu T 815 CAPL 16M

Zdroj: foto a uprava autor
Piepravniky mivaji asi 0 10 % vétsi uziteny objem nadrze. Plnice letecké techniky musi byt
proti plni¢i pozemni techniky vybaveny koncovkou pro tlakové plnéni, ataké disponuji
vétsim pratokem pii vydeji paliva. Vydejni skupina plnict letecké a pozemni techniky se dale
lisi délkou a svétlosti vydejnich hadic. Plnice letecké techniky maji delsi vydejni hadice
0 vétsi svétlosti. Filtracni skupina plni¢i pozemni techniky ma uc¢innost zadrZet mechanické
necistoty velikosti 5 az 20 mikrometr. Filtrace leteckého paliva je dvoustupiiova, musi
zadrzet necistoty vétsi nez 5 mikrometri a v mnozstvi do 1 mg na 1 litr paliva. Druhym

stupném je separace volné vody do objemu 0,003 % (7).

Cisternové automobily jsou uréeny pro piepravu, docasné skladovani a precerpavani

pohonnych hmot. Plni¢e pak umoziuji navic vydej filtrovanych pohonnych hmot (1).
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Ucelové nastavby cisternovych automobili musi byt konstruovany tak, aby mohly plnit dle

pozadavkil na provoz v ramci ACR tyto zakladni funkce (1):

= plnéni vlastni nadrze cizim ¢erpadlem z ciziho zdroje,

» plnéni a vyprazdiovani vlastni nddrze vlastnim Cerpadlem,

= preCerpavani pohonnych hmot mezi dvéma cizimi zdroji bez prichodu paliva vlastni
nadrzi,

» vyyprazdiovani vlastni nadrze samospadem,

= odsavani pohonnych hmot z vytlaéného potrubi.
Ugelové nastavby plniéti musi navic plnit tyto zékladni funkce (1):

» doplnovani techniky méfenymi a filtrovanymi pohonnymi hmotami z vlastni nadrze
i Z cizich zdroju, a to otevienym zpusobem (plnice letecké techniky navic i uzavienym
tlakovym zptisobem),

» odsavani pohonnych hmot z palivovych nadrzi techniky,

» davkovani ptisad do vydavanych leteckych pohonnych hmot v mnozstvi umérnému

okamzitému priitoku paliva.

1.4 Technické pozadavky na plnice letecké techniky

Ceské republika je jednim z ¢lenskych statdt NATO, proto musi byt ACR schopna plnit
pozadavky pro dopliovani letecké techniky ¢lenskych stati NATO. Tyto naroky specifikuje
Cesky obranny standard (COS) &. 999911, jenz stanovuje vykonové parametry a pozadavky
na technické vybaveni zafizeni ur€enych pro dopliiovani letecké techniky Elenskych stath
NATO (2).

Prostfedky pro dopliovani paliva do letecké techniky musi mit schopnost zajistit doplfiovani
dvéma bézné pouzivanymi postupy (2):

= standardni postup — motory letecké techniky jsou zastaveny a vSechny ostatni systémy,
vyjma zatizeni pro dopliiovani paliva, jsou vypnuty,
* rychly postup — dopliiovani paliva probiha bez zastaveni motorti, pfi tomto postupu se

upiednostiiuje tlakovy zpiisob dopliiovani.

Plnice letecké techniky musi umoznit dopliiovani paliva otevienym zptisobem. Tento zplisob

se jinak nazyva gravitaéni. Letecka technika je tankovana pomoci tankovaci pistole obdobné
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jako tankovani vozidel. Druhym zpiisobem je dopliiovani paliva tlakové. Propojeni letadla

s plni¢em je provedeno pomoci hadice s tlakovou koncovkou (2).
Pfi doplnovani paliva otevienym zpusobem musi byt dodrzeno (2):

= pratok paliva minimalné 190 1 min-+,

» Usti vydejni pistole musi umoznit jeji zasunuti do plniciho hrdla letecké techniky,
jehoz primér je stanoven na 75 mm,

= koncovka musi byt osazena ovladaci pakou, kterou se otevira a zavira ventil pritoku
paliva do letecké techniky,

* po uvolnéni ovladaci paky musi byt okamzité prerusen vydej paliva.

Pti doplnovani paliva tlakovym zpiisobem pomoci hadice s tlakovou koncovkou musi byt

dodrzeno (2):

= pratok paliva pii dopliiovani vrtulnikd minimalné 380 I-min+,

= pratok paliva pti dopliiovani letadel minimalné 760 1-min-,

= vystupni tlak paliva nesmi nepievysit hodnotu 379 kPa a v ptipadé kratkodobého
zvyseni tlaku pfi rychlém uzavieni uzaviraciho ventilu armatury letadla nesmi pievysit
tlak paliva v koncovce hodnotu 827 kPa,

= gsplnéni predchoziho pozadavku se zajisti pouzitim tlakového regulatoru, osazeného

na konci vydejni tlak saci hadice.

Podminky pro dopliiovani paliva do vrtulnikd tlakovym zplisobem pomoci koncovky
se spojkou pro tlakové doplitovani nejsou pro cisternova vozidla ACR povinné, protoze

vrtulniky pouzivané v ACR jsou upraveny pouze na gravitaéni zptisob dopliiovani paliva (2).

1.5 Struktura vozového parku a stacionarnich zafizeni pro zasobovani

PHM u 24. zDL

Pro zajisténi 24. zDL pohonnymi hmotami disponuje ¢eta ZKKPHM vozovym parkem, ktery
zahrnuje pouzivané mobilni prostfedky, které slouzi zejména K zabezpeceni piepravnich
ukoll pfi doplitovani pohonnych hmot. Stacionarni zatizeni slouZi k bezpe¢nému skladovani,
vytvofeni potfebné kapacity a distribuci pohonnych hmot. Tyto zafizeni také vytvareji
podminky pro udrzeni jakostnich parametri PHM a pro realizaci zasad ochrany vody a ptdy
pfed ucinky ropnych latek. Stacionarni zafizeni zahrnuji veskeré budovy uréené pro

skladovani a vydej PHM, podzemni i nadzemni nadrze pro skladovani pohonnych hmot,
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pfistfesky a stani pro cisternova vozidla, ¢erpadla a armatury. Rozdéleny jsou na stacionarni

zatizeni pro APH a stacionarni zatizeni pro LPH (7).
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Vozovy park ¢ety ZKKPHM

Vozovy park cety ZKKPHM zahrnuje celkem 16 vozidel, z toho je 9 vozidel rizného typu,
proto je svym sloZzenim heterogenni. Pocty, druhy vozidel, rozmisténi na jednotliva pracovisté

a mezi druzstva zobrazuje Tabulka 2.

Tabulka 2 Struktura vozového parku cety ZKKPHM

Druzstvo Druh vozidla Typ vozidla Pocet Pracovisté
Plni¢ T 815 CAPL 16M 1ks
Plni¢ MBA CAPL 30 1ks
Plni¢ LIAZ CNPL 50 1ks
Zabezpeceni Plni¢ T 815 CNPL 45 2 ks Letist¢ Praha Kbely
PHM Kbely Prepravnik T 815 CA 18 2 ks
Piepravnik T815CA18A 1 ks
Nékladni terénni T 810 6x6 V 1 ks
Osobni terénni UAZ 469 BI 1 ks
Plni¢ T 815 CAPL 16 2 ks Letists Ling
Zabezpeceni Osobni terénni UAZ 469 BI 1ks
PHMLZS Plni¢ T 815 CAPL 16 2 ks Letisté Bechyne
Osobni terénni UAZ 469 BI 1 ks

Zdroj: (3), tiprava autor
Veskerou techniku zajistujici plnéni prepravnich ukolt na letisti ve Kbelich, zahrnuje
druzstvo zabezpeCeni PHM Kbely. Plni¢e zabezpecuji leteckou techniku a pfepravniky
nahrazuji plni¢e pozemni techniky. Jeden prepravnik také slouzi k odsavani LPH z letecké
techniky, pfipadné pro skladovani tohoto odsatého paliva. Néakladni terénni automobil je
uréen pro piepravu kusového materidlu. Osobni terénni automobil se vyuziva ke kontrole

odloucenych pracovist, piipadné pro zajisténi kontroly kvality PHM v polnich podminkéach.

DruZstvo zabezpe¢eni PHM LZS zajist'uje své piepravni tkoly pro jednotliva letisté. Pomoci
cisternovych automobilovych plnict je zabezpeceno dopliiovani letecké techniky, osobni
automobily slouzi pro zajisténi ostatnich tkold v ramci jednotlivych letist. Dale jsou také

vyuzivany pro sluzebni cesty na domovskou zakladnu ve Kbelich.

Vozidla jsou dle autora prace vhodné rozdélena. VétSina techniky je pfifazena druzstvu
zabezpeceni PHM Kbely. U tohoto druzstva jsou také soustiedéni i vSichni fidic¢i Cety, coz je

dobré z hlediska organizace prace a udrzby techniky.

24



Stacionarni zafizeni pro skladovani a dopliiovani PHM u 24. zDL

Staciondrni zafizeni u 24. zDL zahrnuji nadrze na LPH, nédrze na APH, vydejni zafizeni
asystétmy. VSechny nadrze pouzivané u?24.zDL jsou nadzemni. Ptehled kapacity

stacionarnich nadrzi dle jednotlivych pohonnych hmot zobrazuje Tabulka 3.

Tabulka 3 Kapacita staciondarnich nddrzi pro pohonné hmoty u 24. zDL

Druh paliva Letecky petrolej (F-34) Nafta (F-54) Benzin (F-67)
2x100000 I
Nadrz 250001 25000
4x300001
Celkova kapacita 3200001 25000 | 25000 |

Zdroj: autor

Nadrze pro LPH zobrazené na Obrazku 6 jsou propojeny se systémem pro piijem a vydej
LPH. Systém je osazen filtry, armaturami a &erpadlem pro vydej a ptijem LPH. Cerpadlo ma

vykon 1250 I'min

R VR SN I A '
) iy
i/ i 'y

Nadrze 100 000 | Vydejni systém

Obrazek 6 Nadrze a vydejni systéem pro LPH
Zdroj: foto a uprava autor
Stacionarni zatizeni pro LPH je tfeba modernizovat. Dle autora prace je nutné vybudovat
nadrze o kapacité minimalné 1 000 000 |, ¢imz bude zajisténa primérna Ctvrtletni spotieba.
Vyhodné bude dobudovat zelezni¢ni vlecku z Zelezni¢ni stanice Satalice. Zasobovani bude
potom probihat po Zeleznici, coz je vyhodné&jsi z hlediska mnozstvi, které je timto zpisobem
mozné dopravit. Zelezniéni doprava také plisobi mén& $kodlivé na Zivotni prostfedi ve

sovnani se silni¢ni dopravou. Moderni sklady LPH musi spliovat nejptisn€jsi normy, aby se
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V maximalni mozné mife predchazelo ekologickym havariim. Navrh novych stacionarnich
zafizeni pro LPH je rozsahlé technické téma, mimo pifedmét zadani této prace, proto nebude

V této praci dale zminovano.

Stacionarni zatizeni pro APH vyobrazena na Obrazku 7 jsou 2 samostatné nadzemni nadrZe,
z nichz kazda je vybavena vydejnim zafizenim. Jedna obsahuje automobilovy benzin a druha
motorovou naftu. Vydejni systém pro benzin ma vydejni stojan od firmy Adast-systems a.s.
Vyroben byl v roce 1997 a jeho erpadlo ma maximalni vykon 40 I'min™. Vydejni systém pro
naftu ma vydejni stojan od firmy Tatsuno Europe a.s. vyrobeny v roce 2004 s cerpadlem

0 maximalnim vykonu 50 I'min™,

Obrazek T Nadrze a vydejni systéemy pro APH

Zdroj: foto a aprava autor
Vydejni vykon stojanu pro benzin je dostacujici. Vyssi vykon neni potiebny, protoze priitok
také ovlivituje velikost vydejni pistole. Pro vétsi prutok je tak nutna vétsi vydejni pistole,
ktera by ovSem neSla zasunout do hrdel pouzivanych osobnich automobili. U nafty bude
vhodnéjsi pouzit vydejni systém s vy$§im vykonem. Musi mit ale dvé vydejni vétve, kde
budou pouzity vydejni pistole o riiznych velikostech. Pomoci mensi piijde dopliiovat
dieselové osobni automobily, pomoci vEtsi pistole s vétsim pritokem nakladni automobily
a pracovni stroje. Napftiklad palivova nadrz letiStniho zametace TJS 560, coz je u 24. zDL
vozidlo s nejvétsim obsahem palivové nadrze, je souCasnym systémem doplnéna prazdna
nadrz za 12 minut. Vydejni systémy pro APH jsou umistény na konci letisté, kde je
naplanovan obchvat méstské casti Kbely. Z tohoto divodu ve druhé kapitole autor préace
navrhne pfemisténi téchto systémi na vhodnéj$i misto ve vozovém parku techniky 24. zDL

a nahrazeni souc¢asného stacionarniho systému.
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Ostatni prostiedky pro dopliiovani pohonnych hmot

Dalsim prosttedkem pro dopliiovani pohonnych hmot, kterym lze u 24. zDL distribuovat
pohonné hmoty, jsou mobilni nadrze s vydejnim systémem zobrazené na Obrazku 12. Tyto
nadrze maji objem 1 000 | a slouZzi ke skladovani a vydeji motorové nafty. Na zakladné jsou
v poctu 3 kust. Jedna nadrz je umisténa na letisti Ling¢, kde je to jediny prostfedek pro
dopliovani cisternovych automobilovych plni¢i. Dopliiovani pobiha jednou mésicné pomoci
sudl, které jsou dovazeny z letist¢ ve Kbelich. Dalsi 2 kusy jsou umistény na letisti ve
Kbelich, kde slouzi jako pohotovostni zasoba pro vydej nafty v mimo pracovni dobu, kdy je

stanovisté pro vydej APH uzavieno, zatimco na stanovisti LPH je 24 hodinova sména.

Obrazek 8 Mobilni nadrze s vydejnim systéemem pro APH
Zdroj: foto autor

Tyto nadrze jsou také vhodnym mobilnim prostifedkem pro dopliiovani malého mnozstvi, asi
100 | pohonnych hmot na vozidlo. Nadrze jsou manipulovatelné vysokozdviznym vozikem
a pomoci valnikového automobilu se daji prevést prakticky kamkoliv. Nevyhodou je nutnost
pfipojeni ke zdroji elektrické energie 230 V. Pouzivany jsou Casto, zejména ve dnech

pracovniho klidu pro dopliovani vozidel, ktera plni pepravni tikoly v tyto dny.

1.6 Struktura charakteristiky vozidel

V této Casti autor navrhne strukturu charakteristiky vozidel, podle které zpracuje jejich

analyzu. Charakteristika bude obsahovat técho 5 ¢asti:

A. Zakladni popis cisternového automobilu nebo soupravy, technickd data, ucel
a moznosti pouziti.

B. Podvozek — popis jeho jednotlivych skupin. Pruchodnost terénem. Pocet naprav, znak
naprav, pocet hnanych néprav, uzavérky diferenciali. Motor druh motoru, jeho vykon.

PInéni emisnich limitd EURO I az EURO VI (8). PInéni pozadavki na konstrukci dle
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Dohody ADR (systém ABS, bo¢ni zabrany proti podjeti, zadni zabrana proti podjeti,
omezovac rychlosti).

C. Nastavba — zakladni popis nastavby a rozmisténi jednotlivych hlavnich Casti nastavby
vyjmenovanych v podkapitole 1.3.
* Nadrz — objem, pocet komor, material, ze které¢ho je vyrobena,
= Cerpaci skupina — pocet a typ erpadel, jejich vykony a pritoky,
= Filtracni skupina — pocet a typ filtri, jejich vykony a pratoky,
= M¢érna skupina — typ méfidla,
» Vydejni skupina — délka a pocet vydejnich hadic, jaké maji koncovky, jejich

prutoky a tlaky,

» Ovladaci skupina — zplisob ovladani,
* Potrubni rozvod a armatury — material, ze kterého jsou vyrobeny.

D. Provozni hodnoceni vozidla — stafi vozidla, Cetnost jeho vyuziti, najezd km,
odpracované Mh, provedené generalni opravy (GO).

E. Komentaf autora — vyhody a nevyhody vozidla, mozZznosti dal§iho pouziti, ptipadné
jeho nahrazeni. Dle této skladby bude autor nésledné¢ postupovat pii analyze

jednotlivych pouzivanych vozidel.

1.7 Analyza pouZivanych cisternovych vozidel

V této podkapitole autor provede analyzu cisternovych vozidel provozovanych u 24. zDL pro
pfepravu a dopliiovani pohonnych hmot. Analyzu jednotlivych typt vozidel provede autor

prace dle struktury, kterou navrhl v podkapitole 1.6.

1.7.1 Analyza vozidla T 815 CAPL 16

Vozidlo T 815 CALP 16 pouziva 24. zDL v poctu 4 kust k zabezpeceni LZS. Na letisti Liné
jsou 2 kusy a na letisti Bechyné také 2 kusy, jak je patrné z tabulky 2. Vozidlo je popsano dle

informac¢niho zdroje (1).

A. Samostatny cisternovy automobil, ktery zobrazuje Obrazek 9, je urCeny k plnéni
letecké techniky méfenymi a filtrovanymi pohonnymi hmotami. Jeho nézev
T 815 CAPL 16 vyjadfuje, Ze se jednd o cisternovy automobil, plni¢ letadel na
16 000 1 pohonnych hmot na podvozku Tatra T 815. Uéelova nastavba automobilu
umoznuje vSechny funkce uvedené v podkapitole 1.3. Technicka data cisterny

obsahuje piiloha A.
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Obrazek 9 Cisternovy automobil T 815 CAPL 16

Zdroj: foto autor

B. Podvozek — automobil je postaven na podvozku typu T 815 VP 12 6x6. Vyznacuje se
dobrou prichodnosti terénem, protoze disponuje patefovym rdmem s 3 ndpravami.
Trvale pohanény jsou ob€ zadni napravy, ndhon pfedni ndpravy lze vypnout. VSechny
napravy maji uzaviratelné diferencialy. Brzdova soustava nedisponuje systémem ABS.
Automobil pohani riznopalivovy vznétovy ¢tyfdoby motor.

C. Nastavba — nadr je umisténa hned za kabinou vozidla. Cerpaci skupina je osazena
Vv pravé predni ¢asti pod nddrzi, ostatni skupiny jsou uloZeny v zadni ¢4sti néstavby.
Na pravé strané se nachazi filtracni skupina, vlevo jsou umistény mérna skupina
a vydejni skupina spolu s ovladacim systémem.

* Nadrz — je vyrobend ze skelného laminitu a rozdélena na 3 komory
o objemech 80301, 51351, 2 7351. Celkova kapacita ¢ini 16 000 I, ale pro
provoz na pozemnich komunikacich se plni pouze ptedni a zadni komora.
Kapacita je potom sniZzena na 10 765 |,

= Cerpaci skupina — je osazena jednim ¢erpadlem s typovym oznacenim 100-S-
LVN-4/4-D-10-S. Cerpadlo je horizontalni ¢&lankové se samonasivacim
stupném, pohanéné od pridavné pievodovky podvozku. Disponuje vykonem
1200 1'mint a rozsahem tlaku 0,2 —0,6 MPa. Kontrolni pfistroje &erpaci
skupiny jsou umistény spole¢né s ovladaci skupinou,

» Filtrani skupina — zabezpeCuje filtraci mechanickych necistot a odlu¢ovani
volné vody. Hlavni ¢asti je filtr FWA 9/91,

=  M¢érna skupina — tvofti ji lamelové pratocné métidlo typu 9201.80. Neexistuje
moznost obtoku méfidla, proto jsou meéfeny pohonné hmoty pii vsech

funkcich, kdy je pouzito vlastni ¢erpadlo,
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* Vydejni skupina — obsahuje 2 vydejni 20 m dlouhé hadice navinuté
na navijecich bubnech. Jedna hadice ukoncena vydejni pistoli 0 maximalnim
pratoku 300 I'min? a maximalnim tlaku 0,6 MPa. Druh4 opatfena tlakovou
koncovkou o pritoku 800 I'min’! a maximalnim tlaku 1 MPa,

» Ovladaci systém — ovladani je zabezpeceno pomoci elektropneumatickych
ventild,

» Potrubni rozvod a armatury — jSOU vyrobeny ze svafovanych trubek
Z nerezave¢jici oceli.

D. Vsechna 4 provozovana vozidla byla vyrobenan v roce 1986. Vozidla maji
,»odpracovano® prvni 60 275 km, 2 291 Mh, druhé 35 686 km, 3 745 Mh, treti 29 955
km, 1824 Mh, ¢tvrté 28 358 km, 2 436 Mh. Vyuzivana jsou denné pro dopliovani
LZS na letistich Lin¢ a Bechyné.

E. Vyhodou tohoto vozidla je jeho dobra prichodnost terénem a jednoduchost obsluhy.
Nevyhodou je =znacné stafi. Nastavba vyhovuje technickym pozadavkim dle
podkapitoly 1.4. Vozidlo nevyhovuje bezpe¢nému provozu dle podminek Dohody
ADR. Nejvétsim problém z hlediska bezpecnosti, je nddrz vyrobend ze sklolaminatu,
ktery nemé pottebnou pevnost a V piipadé nehody mize dojit k prasknuti a uniku
prepravovanych pohonnych hmot. Proto jsou tato vozidla naplnénd pohonnymi
hmotami provozovana pouze v ramci letiS§té. Provozovdno je na zaklad¢ vyjimky
uvedené v podkapitole 1.2.

VSechna provozovana vozidla tohoto typu jsou po technické Zivotnosti a nevyhovuji
bezpetnému provozu na pozemnich komunikacich, musi byt tedy nahrazena.
Provozovana budou do doby, neZz bude zrealizovina ndhrada novéjSim typem,

popsanym V navrhové kapitole 2.5.

1.7.2 Analyza vozidla T 815 CAPL 16M
Vozidlo T 815 CAPL 16M je pouzivano na letisti v Praze Kbelich v poétu jednoho kusu,
zejména k dopliovani vrtulnikd. Popis dle zdroje (9).

A. Jednd se o samostatny cisternovy automobil, zmodernizovanou verzi piedchoziho
vozidla T 815 CAPL 16. Nazev vozidla vyjadiuje, Ze se jedna o cisternovy automobil,
plni¢ letadel na 16 000 I. Automobil zobrazuje Obrazek 10 a jeho technicka data se

nachazi v pfiloze A. Automobil spliuje piislusné pozadavky Evropské dohody
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0 mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci ADR, tiidy 3. Je uréen pro provoz

na letistich a pozemnich komunikacich.

Obrazek 10 Cisternovy automobil T 815 CAPL 16M

Zdroj: foto autor

B. Podvozek — automobil je postaven na podvozku Tatra T 815 260 R15 28 255 6x6.2.
Vozidlo mé staly pohon obou zadnich naprav, zapinatelny pohon ptfedni napravy
auzaverky napravovych diferencidli. Uzavérka mezindpravového diferencidlu se
zapina automaticky s pohonem piedni napravy. Vozidlo zvlada pouze lehky terén.
Podvozek plni emisni limity EURO III. Brzdova soustava je vybavena syst¢émem ABS
aretardérem Telma. Vozidlo ma omezova¢ rychlosti na 85 km-h™. V zadni ¢asti
podvozku se nachazi zabrana proti podjeti.

C. Nastavba — umisténa za kabinou fidice. V pevném ramu, jako samostatny kompaktni
celek umistény na levé strané, mérna, vydejni a ovladaci skupina, vpravo cerpaci
a filtra¢ni skupina. Nastavba umoznuje funkce dle podkapitoly 1.3. Ma hydraulicky
pohon od zubového cerpadla, které je pohanéno od pomocného pohonu piidavné
pfevodovky. Nastavba disponuje systémem mrtvy muz, coZ znamend okamZzité
zastaveni vydeje pii neCinnosti obsluhy.

» Nadrz — je jednokomorova, ovalného prufezu, vyrobena z hlinikové slitiny
tloustky 8 mm. Vnitini vestavba ma 3 ks vlnolamu a jeji uziteCny objem c¢ini
16 000 I. Horni ¢ast nadrze ma zachytnou vanu, slouzici jako ochrana horniho vika
a jeho prisluSenstvi,

= Cerpaci skupina — se sklada ze samonasavaciho lopatkového &erpadla typ FPCS
80/1135R o vykonu 1200 I'min? a maximalnim tlaku 1,1 MPa, které pohani
hydromotor hydraulického okruhu nastavby,
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» Filtra¢ni skupina — obsahuje filtr pro prvotni filtraci Cerpanych LPH a filtr
s odluc¢ovacem vody a vzduchu,

= Meéma skupina — se skldda z objemového meéfice s pocitadly (nastavitelné
valeCkové pétimistné pocitadlo a totalizér s osmimistnym pocitadlem),

»  Vydejni skupina — ma dvé vydejni hadice, jednu pro tlakovy zptisob 19 m dlouhou
a druhou pro gravitacni zpisob 20 m dlouhou. Navijeci bubny vydejnich hadic
jsou pohanény od hydrogeneratoru hydraulického okruhu. Pfi tlakovém plnéni je
pratok 680 I'min™t az 1 200 I'min? a tlak v rozmezi 0,138 MPa — 0,482 MPa.
Gravitaéni vydej umoziiuje vykon maximalng 400 1'min™,

» Ovladaci skupina — k ovladani slouzi elektropneumatické ventily.

D. Rok vyroby vozidla je 1999. Odpracovano ma 29 109 km a 3 196 Mh. Vozidlo je
vyuzivano casto.

E. Vyhodou tohoto vozidla je umisténi vydejni a ovladaci skupina za kabinou fidice, coz
umoznuje lepsi najeti k letecké technice. Vozidlo zaroven spliuje pozadavky Dohody
ADR tfidy 3 a muaze byt bezpecné provozovano s palivem na pozemnich
komunikacich. Nevyhodou je mald prostupnost terénem. Vozidlo bylo vyrobeno
Vv roce 1999 a je tedy nové;jsi proti piedchozimu typu, presto se blizi hranici zivotnosti.

Vozidlo vyhovuje a muZe byt nadale pouZivino, ale jeho Zivotnost kon¢i za 3roky.

V navrhové podkapitole 2.4 bude navrzeno vozidlo, kterym bude tento typ nahrazen.

1.7.3 Analyza soupravy T 815 CNPL 45

Soupravy T 815 CNPL 45 pouziva 24. zDL v poc¢tu 2 kusy na letisti Praha Kbely. Diky
objemné nddrzi jsou pouzivany zejména pro dopliovani dopravnich letadel. Souprava je

popsana dle zdroje (1).

A. Cisternovd navésova souprava vyobrazend na Obrazku 11, je urCend k pieprave,
dopliiovani a skladovéani leteckych pohonnych hmot na letiStich i po pozemnich
komunikacich. Nazev soupravy vyjadiuje, Ze se jedna o cisternovy naves, plnic letadel
0 objemu 45 000 1. Jde tedy o velkoobjemovou cisternovou soupravu. Technicka data

soupravy obsahuje ptiloha A.
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Obrazek 11 Cisternovy automobil T 815 CNPL 45

Zdroj: foto autor

B. Podvozek — taha¢ navésu predstavuje typ Tatra T 815 VNT 28.265 6x6 1R. Vozidlo

ma staly pohon obou zadnich naprav, zapinatelny pohon pfedni napravy, zapinatelnou

uzaveérku napravovych diferencidll a mezinapravového diferencialu. Pro pohon

nastavby je na taha¢i umisténa hydraulicka soustava, kterd obsahuje 2 kusy

hydrogeneratort, hydraulickou nadrz a chladici soustavu.

Nastavba — tvofi ji ndvés na 3napravovém podvozku typu 30 BSS. Nastavba umoznuje

funkce dle podkapitoly 1.3. Funk¢ni skupiny jsou umistény v zadni ¢asti navésu.

Nadrz — ma ovalny prifez, je vyrobena z nerezového plechu tloustky 4 mm, ma
5 komor a jeji celkovy uziteény objem ¢ini 45 000 1. Pro provoz na pozemnich
komunikacich se smi plnit jen na 40 000 I,

Cerpaci skupina — tvoii ji 2 erpadla typu 100-S-LVN-4/4-D-10-S. Cerpadla jsou
horizontalni ¢lankové se samonasdvacim stupném. Jejich vykon je 1200 I-min
amaximalni tlak 1 MPa. Kontrolni pfistroje Cerpaci skupiny jsou umistény
spolecné s ovladaci skupinou,

Filtra¢ni skupina — slozena z 2 kusa filtri pro filtraci mechanickych necistot
a odlucovani volné vody typ FWA 9/91,

Me¢érna skupina — tvoii ji lamelové prito¢né métidlo typu 9201.100,

Vydejni skupina — obsahuje 2 vydejni 20 m dlouh¢ hadice navinuté na navijecich
bubnech. Jedna hadice ukoncena vydejni pistoli, druha tlakovou koncovkou.
Maximalni pritok ¢ini 1 200 I'min™ a maximalnim tlak 1 MPa,

Ovladaci systém — ovladani je zabezpeceno pomoci elektropneumatickych ventild,
Potrubni rozvod a armatury — jSOU vyrobeny ze svafovanych trubek z nerezavéjici

oceli.
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D. Ob¢ vozidla maji rok vyroby 1989. Odpracovano maji jedno 17 683 km, 1426 Mh
a druhé 30 929 km, 1649 Mh. Vozidla jsou vzhledem k nevyhoddm uvedenym v bod¢
E, proti ostatnim vozidlim vyuzivana méng¢.

E. Vyhodou soupravy muze byt snad jen jeji uziteCny objem. Mezi nevyhody patii
obtizné najizdéni k letecké technice vzhledem k umisténi vydejni a ovladaci skupiny
na konci soupravy. Napravy navésu nemaji natdceni, a tak pfi prudSich obratech pfi
plném zatizeni trpi pneumatiky navésu. Jednd se o prototyp vozidla, kterého byly
vyrobeny pouze 3 kusy, z nichZ uz jen 2 kusy jsou v provozu u 24. zDL.

Vozidla musi byt vzhledem ke stafi a nevyhodnému provozu nahrazena. V podkapitole
2.4 bude navrzeno vozidlo, které tento typ nahradi. Do doby nahrady, musi byt obé

vozidla pouzivana a udrZzovana v provozu.

1.7.4 Analyza vozidla LIAZ CNPL 50

Cisternové ¢lankové vozidlo slozené stahate a sedlového navésu. Svou Kkonstrukci
a objemem se jedna idedlni prostfedek pro dopliovani paliva dopravnich letadel Souprava
nelze jednoduchym zpiisobem rozpojit, proto se jedna o jedno vozidlo. Nazev vyjadiuje, zZe se

jedna o cisternovy navésovy plnic¢ letadel o objemu 50 000 I. Popis dle zdroje (10).

A. Cisternovy ¢lankovy automobil vyobrazeny na Obrazku 12 je ur€en pro provoz jen na
zpevnénych letiStnich plochach. Technicka data vozidla obsahuje ptiloha A. Vozidlo
je vybaveno systémem interlock, coZ je systém zabranujici rozjezdu vozidla v piipadé
neukonceni prace s vydejnim zafizenim. Dalsi bezpecnostni prvek ptredstavuje systém

mrtvy muz, ktery pfi ne€innosti obsluhy zastavi ¢innost vydejniho zafizeni vozidla.

\_‘{, KPR
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Obrazek 12 Cisternovy automobil LIAZ CNPL 50
Zdroj: foto autor
B. Podvozek — je taha¢ typ Skoda 110.50, 4x2. Vozidlo mé staly pohon zadni népravy.

Nesplituje Zadné emisni limity, neni vybaven Zadnymi systémy dle dohody ADR.
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C. Nastavba — navés tvorici jen nadrz na 2napravovém podvozku HZVB 2 a funkéni
skupiny umisténé za kabinou tahace. Na pravé strané se nachdzi filtracni skupina, na
levé ostatni funkéni skupiny. Nastavba je pohanéna od pifevodovky pomoci
kardanového hiidele. Umoziuje funkce dle podkapitoly 1.3.

» Nadrz — je jednokomorova z hlinikové slitiny o uziteéném objemu 50 000 |,

= (Cerpaci skupina — pedstavuje ji ¢erpadlo typ Gorman Rupp Pumpe NW 150 06 D
15 GHT, pohanéné od piidavné pievodovky tahace. Maximalni vykon Cerpadla
¢ini 3 000 I'min, pii otaCkach motoru 1700 ot-min?,

» Filtraéni skupina — je tvofena hrubym filtrem umisténym pied Cerpadlem
a dvoustupiiovym filtrem Warner Lewis HV-2656B pro zachyceni mechanickych
necistot od velikosti 1 pm a odlucovani volné vody od 0,003 % objemu,

* Me¢crnd skupina — se skldda ze snimace maximalniho naplnéni nédrze, jednoho
stavoznaku, mechanického méfeni pomoci mérné tyCe a priatokoméru MKA
3350A1LE s odlu¢ovac¢em vzduchu,

* Vydejni skupina — obsahuje 2 vydejni 35 m dlouhé hadice navinuté na navijecich
bubnech. Jedna hadice ukonena vydejni pistoli, druhd tlakovou koncovkou.
Maximalni pritok tlakové hadice ¢ini 2 000 I'min a vydejni pistoli 1 000 1'min,

» Ovladaci systém — ovladani je zabezpeceno pomoci elektropneumatickych ventila,

* Potrubni rozvod a armatury — jSOU vyrobeny ze svafovanych trubek z nerezavéjici
oceli. Potrubi pro piivod paliva k ¢erpadlu prochazi sttedem spojovaciho kloubu.

D. Vozidlo bylo vyrobeno v roce 1985, ma odpracovano 105 437 km a 3170 Mh. Vozidlo
je méné vyuzivano, ale €astéji proti pfedchozimu typu T 815 CNPL 45.

E. Mezi vyhody vozidla patfi vybavenost bezpecnostnimi systémy interlock a mrtvy
muz, dale také velky uZitecny objem nadrze. Nevyhodou je stafi vozidla, protoZe bylo
vyrobeno pied 26 lety. Jednd se o prototyp, proto pii poruchich nastdva problém
s ndhradnimi dily, z nichz nékteré prakticky neexistuji. Museji se nahrazovat novée
vyrobenymi, coZ opravy znacné¢ prodrazuje. Dal$i nevyhodou je opotiebeni
pneumatik, diky absenci nataceni kol navésu.

Vozidlo je provozovano po dobé Zivotnosti, je nutné jej nahradit novéjSim typem,

navrZenym v podkapitole 2.4. Provozovano bude do doby jeho nahrady.
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1.7.5 Analyza vozidla MB CAPL 30

Cisternové c¢lankové vozidlo MB CAPL 30 se sklada ztahace a sedlového navésu. Jde
0 podobny typ jako pfedchozi Liaz. Technicka data vozidla jsou v ptiloze A, vozidlo je

popsano dle zdroje (11).

A. Automobil vyobrazeny na Obrazku 13 je konstruovan jako letistni special. Urcen je
vyhradné pro provoz na zpevnénych plochach letisté. Nizkd konstrukce vozidla
umoziuje operace pod kiidlem velkych dopravnich letadel. Vozidlo vybaveno
systétmem interlock. Dal§im bezpecnostnim prvkem je systém mrtvy muz, ktery pfi

necinnosti obsluhy zastavi ¢innost vydejniho zafizeni vozidla.

Obrazek 13 Cisternovy automobil MB CAPL 30

Zdroj: foto autor

B. Podvozek — tvoii jej taha¢ Mercedes-Benz Atego 1523 4x2. Pohanéna je zadni
naprava. Motor je vznétovy, plni emisni limity EURO I1l. Vozidlo spliuje pozadavky
ADR tfidy 3. Od motoru podvozku pohani kardanovy hiidel palivové Cerpadlo, pies
klinové femeny je pohanén hydraulicky pohon nastavby.

C. Nastavba — tvoii ji cisternovy jednoosy navés ROHR, kde je umisténa jen nadrz. Ostatni
funkéni skupiny jsou umistény na podvozku. Za kabinou fidi¢e je usazena zvedaci
plosina ntzkového typu, hydraulicky zvedand a ovladana z plosiny. Maximalni vyska
zdvihu ploSiny je 4 000 mm, zatiZeni ploSiny potom 150 kg. PloSina slouZi pro tlakové
plnéni letadel ze spod kiidla. Za ploSinou je posazena Skiin S funkénim pfislusenstvim.
Ovladani je situovano na strané fidi¢e, udrzbova strana na pravé strané. Nastavba
umoziuje pouze tlakové a gravitacni plnéni paliva, odsavani paliva, plnéni cisterny

pomoci spodni plnici armatury z ciziho zdroje a pIlnéni pomoci vlastniho cerpadla.
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Nastavba je vybavena systémem ochrany proti pretlaku, ktery zamezuje narastu tlaku

v disledku tepelné roztaznosti paliva. Dal$im je systém nouzového zastaveni motoru.

= Nadrz — je jednokomorova vyrobena z hlinikové slitiny, ma uzite¢ny objem
30 000 I a je vybavena vinolamy,

= Cerpaci skupina — osazena jednim samonasavacim odstfedivym vicestupiiovym
vysokotlakym cerpadlem s automatickym odvzdu$novacim zafizenim. Typ
Dickow HZS 1031 o vykonu 1 500 I'min?,

» Filtra¢ni skupina — slozena s 1 kusu separatoru vody obsahujici 4 filtraéni vlozky
a filtru pevnych castic s 2 vlozkami,

* Mémd skupina — manudlni méfeni pomoci eloxované hlinikové mérky
a elektronické meéfidlo s displejem na Haar MKA 2290, automaticky detektor
vody, systém vypnuti Cerpani pii doplnéni nadrze,

» Vydejni skupina — skladd se z vydejni hadice zakoncené pistoli pro gravitacni
plnéni délky 20 m a maximalnim tlaku 400 I'min™, druh4 je hadice s tlakovou
koncovkou délky 25 m a maximalnim tlakem 900 I'min™. Obg& hadice jsou na
navijecich bubnech, které jsou pohanény hydraulicky. Na zdvihaci ploSiné jsou
vyvedeny 2 hadice s tlakovou koncovkou o délkach 3,5 m a 3,7 m a maximalnim
pritoku 1 500 I'min’,

» Ovladaci skupina — ma elektropneumatické ovladani,

= Potrubni rozvod a armatury — jsou konstruovany z hlinikové slitiny. Potrubi je od
nadrZe k Cerpaci skupin€ vedené osou tocnice.

D. Vozidlo bylo vyrobeno vroce 2011, odpracovano ma 7 866 km a 4784 Mh.
Vzhledem ke svému urceni a jednodussi obsluze je vyuzivano Casto.

E. Vyhodou je cela fada systému, které automatizuji a zjednodusuji ¢innost obsluhy.
Dale dobra manévrovatelnost, nizky prijezdni profil umoZzujici podjeti pod kiidlem
letadla Airbus, ploSina umoZiujici snadné doplnovani zespod kiidla letadla.
Nevyhodou je jednostrannost pouZiti.

Vozidlo navrhuje autor prace nadale pouZivat, protoZe je velkym prinosem vozidlového

parku 24. zDL.

37



1.7.6 Analyza vozidla T 815 CA 18

Toto vozidlo je pouzivano na letisti v Praze Kbelich v poctu 2 kust, k prepravé APH
Cisternovy automobil je také vybaveny vydejni skupinou, diky které 1ze doplnovat pozemni

techniku. Popis vychazi ze (3).

A. Jednéd se o samostatny cisternovy automobil. Nazev vozidla vyjadiuje, ze se jedna
o cisternovy automobil na 160001 pohonnych hmot. Automobil zobrazuje

Obrazek 14 a jeho technicka data jsou v ptiloze A.

Obrazek 14 Cisternovy automobil T 815 CA 16

Zdroj: foto autor

B. Podvozek — automobil je postaven na podvozku Tatra T 815 P13 6x6. Vozidlo ma
staly pohon obou zadnich néaprav, zapinatelny pohon piedni ndpravy a uzavérky
napravovych diferenciali. Uzavérka mezindpravového diferencidlu se zapina

automaticky s pohonem piedni napravy. Vozidlo zvladne pouze lehky terén.

C. Nastavba — za kabinou fidi¢e je umisténa nadrz. Mérna, vydejni, ovladaci, Cerpaci
a filtra¢ni skupina jsou umistény ve skiini na pravé strané¢ pod nadrzi. Nastavba
umoziuje plnéni a vyprazdiovani nadrze pomoci vlastniho cerpadla, plnéni
a vyprazdiiovani nadrze pomoci ciziho zdroje, precerpavani pohonnych hmot mezi
dvéma cizimi zdroji, vyprazdiiovani nadrze samospadem, vydej pohonnych hmot do

pozemni techniky, méfeni ¢erpanych pohonnych hmot.

»  Nadrz — je tiikomorova, ovalného priifezu, vyrobena ze skelného laminatu. Vnitini

vestavba ma 3 ks vlnolami a jeji uzite¢ny objem ¢ini 15 800 I,
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= Cerpaci skupina — slozena z &erpadla typ 100-S-LVG o vykonu 1200 I'min™
srozsahem tlaku 0,2—0,6 MPa. Cerpadlo je pohanéno od podvozku pies

kardanovy hiidel, nahonem s ozubenymi koly,
= Filtracni skupina — obsahuje 1 sitovy filtr, pro filtraci mechanickych necistot,

* Mérnéd skupina — sklada se z pratokoméru typu 9201.80, 5 mistného pocitadla

a signalizace naplnéni nadrze,

» Vydejni skupina — méa dvé vétve s vydejnimi hadicemi o délce 8 m. Navijeci
bubny vydejnich hadic jsou pohanény hydraulicky. Koncovky jsou osazeny 2 kusy

vydejnich Stop pistoli, které umoziiuji vyde;j o prittoku 50 I'min™,
» Ovladaci skupina — ovladani zajist'uji elektropneumatické ventily.

D. Star$i z vozidel bylo vyrobeno vroce 1990 a ma ujeto 48 230 km, odpracovano
339 Mh. Mladsi vozidlo bylo vyrobeno roku 1994 a ujeto ma 31 528 km, odpracovano
ma 443 Mh. Vozidla jsou vyuzivana velmi ztidka. Pro plnéni tkoll asi jednou ro¢né,

jinak je provadéna pouze udrzba.

E. Vozidla nevyhovuji bezpecnému provozu dle podminek dohody ADR. Provozovéana
mohou byt jen na zaklad¢ vyjimky z uvedené v podkapitole 1.2. Nejvétsim problém
Z hlediska bezpecnosti, jako u vozidel T 815 CAPL 16, tvoii nadrz vyrobend ze
sklolaminatu, ktery nema potfebnou pevnost a v piipadé nehody mulze dojit
K prasknuti a tniku pfepravovanych pohonnych hmot. Mezi nevyhody lze zafadit

malou prostupnost terénem.

Obé provozovana vozidla tohoto typu jsou po technické Zivotnosti a nevyhovuji
bezpetnému provozu na pozemnich komunikacich, musi byt tedy nahrazena.
Provozovana budou do doby, nez bude uskute¢néna nahrada novéjSim typem, ktery

autor prace navrhne v podkapitole 2.5.

1.7.7 Analyza vozidla T 815 CA 18A

Toto vozidlo je pouzivano na letisti v Praze Kbelich v poétu 1 kus, k piepravé pohonnych
hmot. PouzZivano je také k odsavani LPH z letecké techniky a docasnému skladovani

odsatych LPH. Popis vychazi ze (12).

A. Jedna se o samostatny cisternovy automobil. Je to modernizovana verze ptedchoziho

typu vozidla. Automobil zobrazuje Obrazek 15 a jeho technicka data jsou v ptiloze A.
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Obrazek 15 Cisternovy automobil T 815 CA 16 A

Zdroj: foto autor

B. Podvozek — automobil je postaven na podvozku Tatra T 815-200 P13 28 225 6x4.1.

Vozidlo ma pouze staly pohon obou zadnich naprav a je ur€eno pro provoz jen po
zpevnénych pozemnich komunikacich. Podvozek je vybaven syst¢émem ABS. Zadni
¢ast vozidla je upravena proti podjeti.
. Nastavba — za kabinou fidi¢e je umisténa nadrz, ostatni skupiny jSOUu umistény na
prave strané ve skiini pod nadrzi. Nastavba umoznuje plnéni a vyprazdiiovani nadrze
pomoci vlastniho cerpadla, plnéni a vyprazdiovani nadrZze pomoci ciziho zdroje,
preCerpavani pohonnych hmot mezi dvéma cizimi zdroji, vyprazdiiovani nadrze
samospadem, meéteni precerpavanych pohonnych hmot. Nastavba ma hydraulicky
pohon od cerpadla, které je pohanéno od pomocného pohonu piidavné prevodovky.
Nastavba je vybavena na horni ¢asti nadrZe pneumaticky ovladanym sklopnym
zébradlim.
= Nadrz — je dvoukomorova, ovalného prufezu, vyrobena ze sklolaminatu. Prvni
komora ma wuzitecny objem 88001, druhd komora 6 0001. Nadrz ma
3vinolamy a jeji celkovy uZzitetny objem ¢ini 14 800 |. Na horni ¢ast plaste
nadrze mé odvalovaci zafizeni, které spolu s bocnimi vyztuhami slouzi jako
bezpecnostni ochrana pii prevraceni vozidla.
= Cerpaci skupina — ¢erpadlo typ FPOJ 65-600R-M3,5, pohanéné hydromotorem
typ 20/20.0-120 ORSTA od podvozku vozidla. Jeho vykon je 900 I:min?!
a maximalnim tlaku 0,25 MPa,
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» Filtra¢ni skupina — obsahuje sitovy filtr a odlu¢ovac¢ vzduchu typ OV 80,
* Me¢rna skupina — slouzi k méfeni vydavaného nebo precerpavané¢ho paliva.
Pratokomér typ 9201.50, mé&fic s pétimistnym pocitadlem,
=  Vydejni skupina — néastavba neni vybavena vydejni skupinou. Misto vydejni
skupiny je vybavena hadici s tlakovou koncovkou upravenou pro odsavani
pohonnych hmot,
» QOvladaci skupina — ovladani pomoci elektropneumatickych ventili.
D. Rok vyroby vozidla je 1994. Odpracovano ma 14 410 km a 608 Mh. Vozidlo je
vyuzivano ziidka, coz je asi jednou za Ctvrtleti pro odsavani paliva z letecké techniky.
E. Nevyhodou je jednostrannost pouziti tohoto vozidla, ale vozidlo pro odsavani
pohonnych hmot z letecké techniky je u zdkladny potiebné. Vozidlo neni uréeno pro
vydej pohonnych hmot do techniky. Vyhodou je, Ze vozidlo spliiuje nékteré
pozadavky dohody ADR tfida 3. Naopak nevyhodou je nadrz vyrobena ze

sklolaminatu. Dalsi nevyhodou je neprostupnost terénem.

Vozidlo je po technické Zivotnosti a bude zruseno. Nahrazeno bude soupravou
samostatného pienosného ¢erpadla. Provozovano bude do doby, nez bude zrealizovana

nahrada ¢erpadlem charakterizovanym v navrhové kapitole 2.5.

1.8 Analyza ostatnich pouZzivanych vozidel

V této podkapitole autor prace analyzuje ostatni vozidla, kterd pouziva ¢eta ZKKPHM pro
zabezpeceni stanovenych ukolld. Nejprve autor charakterizuje pouziti vozidla, potom provede
jeho popis. Nasleduje provozni hodnoceni vozidla a zavérem je komentat autora, kde budou
popsany vyhody a nevyhody vozidla, moznosti dal§iho pouziti, ptipadné navrh na jeho

nahrazeni.

1.8.1 Analyza vozidla T 810 6x6

Jediné vozidlo T 810 6x6 V vyuziva ¢eta ZKKPHM na letisti ve Kbelich pro ptepravu
kusového materialu. Vozidlo zobrazuje Obrazek 16, jeho technické tidaje 1ze nalézt v piiloze

B. Popis Cerpa ze zdroje (13).
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Obrazek 16 Ndakladni terénni stiedni automobil T 810 6x6 V

Zdroj: foto autor
Popis vozidla T 810 6x6 V

Jedna se stiedni terénni nakladni vozidlo na podvozku T 810 — V — 1R0R26 13 177 6x6. 1R.
Vozidlo pohani kapalinou chlazeny $estivdlcovy motor Renault DXi 70 objemu 7 140 cm®,
Podvozek ma zebfinovym ram s portdlovymi napravami. Pérovani piedni napravy je
mechanické s vinutou pruzinou, zadni népravy jsou odpruzeny vahadlovymi listovymi pery.
Vozidlo ma staly pohon vSech naprav, uzaviratelné napravové a mezindpravovy diferencial.
Pfevodovka je manudlni 6 stupiiova, ptidavna prevodovka 2 stupiova. Kabina vozidla ma
odolnou pancéfovanou podlahu, upravenou stiechu s lafetaci pro kulomet, prulez a dalsi
upravy pro vojenské pouziti. V kabin¢ lze prepravovat 3 osoby, valnikovd nastavba je
uzplsobena pro 16 sedicich osob s vybavou a vystroji. Pro jizdu v terénu je vozidlo vybaveno
centralnim dohustovanim pneumatik, pro vyprostovani slouzi navijak. Vozidlo plni emisni
limity EURO III, a je opatieno brzdovym systémem ABS. Umoznuje piipojeni piivésu

0 maximalni pfipojné hmotnosti 12 000 kg, vybaveného systémem ABS.
Pouzivané vozidlo bylo vyrobeno v roce 2008, ujeto ma 38 950 km.

Vyhodou je jeho jednoducha obsluha, dobra manévrovatelnost a prichodnost terénem. Mezi
nevyhody patii vySka lozné plochy, ktera stézuje manipulaci pfi nakladani a skladdani
materidlu.

Vozidlo navrhuje autor zaménit za vozidlo stejného typu, které je vybaveno v zadni ¢asti

zdvihaci ploSinou, popsanym v navrhové podkapitole 2.5.
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1.8.2 Analyza vozidla UAZ 469 Bl

Vozidlo je ur¢eno pro piepravu osob a nakladd po silnici i Vterénu. Pouzivano je V poctu
3kust. Vozidla jsou rozmisténa na jednotliva pracovisté 24. zDL. Vozidlo zobrazuje
Obrazek 17, technicka data se nachazi v ptiloze B. Popis automobilu vychazi ze zdroju (3)

a (14).

Obrazek 17 Osobni terénni automobil UAZ 469 Bl

Zdroj: foto autor
Popis vozidla UAZ 469 BI

Tato vozidla byla vyrabéna Uljanovskymi automobilovymi zavody v byvalém Sovétském
svazu. Vozidlo pohani zazehovy motor o objemu 2 445 cm?. Karosérie je celokovova,
¢tyfdverova. Ma snimatelnou platénou stfechou s kovovou rozebiratelnou trubkovou kostrou
a zadni sklopné dvefe. Radmovy podvozek ma tuhé napravy a pérovani pomoci podélnych
listovych pruzin Vozidlo ma staly pohon zadni napravy a pfipojitelny pohon piedni napravy.
Prevodové ustroji je 4 stupnové se synchronizaci 3 a 4 rychlostniho stupné, ptidavna
pfevodovka ma 2 stupné, spojka je sucha jednokotouCova. Provozni brzdy jsou

dvouokruhové, kapalinové, bubnové.

Vozidla maji rok vyroby 1988. Prvni vozidlo ma najeto 85921 km od vyroby, od GO
provedené¢ vroce 2003 ujelo dalsich 43 783 km. Druhé vozidlo ma od vyroby najeto
49 592 km, od GO ujelo dalsich 32 976 km. Tteti vozidlo najelo od vyroby 47 276 km a od
GO najelo dalsich 21 368 km.
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Vozidlo vynika dobrou prichodnosti terénem. Dalsi jeho vyhodou je jednoduché ovladani

a udrzba. Nevyhodou je stéii téchto vozidel, které je 29 let a nedostupnost ndhradnich dili.

VSechna provozovana vozidla tohoto typu jsou po technické Zivotnosti a musi byt
nahrazena nebo zrusena. Vozidlo provozované ve Kbelich bude nahrazeno novym
typem, ktery autor prace navrhne v podkapitole 2.5. Vozidla provozovana na
pracoviStich Liné a Bechyné mohou byt po nahradé cisternovych vozidel T 815 CAPL 16
zruSena. Prepravni ukoly vozidel UAZ budou zabezpeCovany pomoci vozidel, ktera
nahradi vozidla T 815 CAPL 16, navrzena v podkapitole 2.3.2. Vozidla budou

provozovana do doby, nez bude uskute¢néna nahrada.
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2 NAVRH ZMEN V SYSTEMU ZASOBOVANI POHONNYMI
HMOTAMI U 24. ZAKLADNY DOPRAVNIHO LETECTVA

Analyza, provedena autorem této prace V prvni kapitole prokazala nutnost provedeni zmén
V systému zasobovani pohonnymi hmotami u 24. zDL. Zmény se tykaji zejména vozového
parku. Néktera vozidla nevyhovuji bezpeénému provozu na pozemnich komunikacich nebo
nespliuji na né kladené pozadavky, jsou nespolehliva nebo nevhodna danému ucelu pouziti.
Vozidla navrhovana na obménu jsou az na 2 kusy provozovana po své zivotnosti, ktera je
v ACR stanovena na 20 let. Z celkového poétu vozidel je nutné 90 % vozidel nahradit novymi
nebo jinymi typy. Daéle jsou zmény nutné také u stacionarniho zafizeni pro vydej APH.

V posledni fadé¢ je potfebna i Gprava struktury ¢ety ZKKPHM.

Po obméné vozidel bude provedena zména v systému zasobovani odloucenych pracovist
24. zDL. Vozidla SSHR nebudou zédsobovat tato odloucend pracovist¢ Liné a Bechyné.

Zasobovani si zajisti ceta ZKKPHM sama pomoci nové pofizenych vozidel.

Uvodem druhé kapitoly autor prace specifikuje pozadavky a kritéria pro navrhovana vozidla.
Nasleduji podkapitoly 2.3 az 2.5, kde jsou navrzena nova vozidla. V podkapitole 2.6 autor
doporu¢i novou cilovou strukturu vozového parku cety ZKKPHM. Dalsi podkapitola
navrhuje obménu a pfemisténi stacionarniho systému pro dopliiovdni pozemni techniky.

Zavérem druhé kapitoly bude navrh zmén ve struktufe cety ZKKPHM.

2.1 Pozadavky na navrhovana vozidla

Vozidla nové zavadéna do ACR musi spliiovat technické a provozni pozadavky stanovené
vCOS a dodavatel vozidel se dle nich musi ¥dit. Tykaji se konstrukce podvozkii
i cisternovych nastaveb. COS diilezité pro navrhovana vozidla jsou:
= COS 051637, Vojenska zabezpelovaci vozidla, zakladni terminologie a vieobecné
pozadavky (15) — standard vymezuje zakladni pojmy a jejich definice, které se tykaji
vojenskych zabezpeCovacich néakladnich vozidel. Stanovi vSeobecné poZzadavky,
pozadavky na konstrukci, provedeni a vybaveni vozidla a jeho systému. Jsou zde
stanoveny a definovany jednotlivé systémy, které musi kazdé vojenské vozidlo mit.
Urcuje zakladni uzitné vlastnosti vojenskych vozidel, pozadavky na logistické
zabezpeceni, specifikaci zkousSek a ovéfeni kvalitativnich parametri vozidla. Tento

standard se netyka vozidel v komerénim provedeni pouzivanych v ACR,
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COS 219003, Vybava vojenskych vozidel. Vieobecné pozadavky (16) — zde jsou
stanoveny vSeobecné pozadavky na vybavu vojenskych vozidel. Jde o prostiedky
a pomucky, ur¢ené k provozu, udrzbé, opravam a ochrané¢ vozidla a nakladu, které
nejsou s vozidlem pevné spojené (napf. nafadi, pfistroje, pfenosné nadrze PHM,
sn¢hové fetézy, nahradni kolo, zakladaci kliny, vystrazny trojuhelnik, lékéarnicka,
vazaci souprava pro upevnéni nakladu atd.),

COS 999911, Zatizeni pro dopliiovani letecké techniky palivem v predsunutém
prostoru (2) — standard stanovuje vykonové parametry a pozadavky na technické
vybaveni cisternovych automobild, cisternovych souprav a jinych zatizeni urcenych
pro dopliovani letecké techniky,

COS 156006, Kritéria tlakového doplitovani a odsavéani leteckého paliva u letecké
techniky (17) — standard vymezuje zéakladni naroky pro tlakové dopliiovani
a vyprazdiovani leteckého paliva u letecké techniky,

COS 999924, Normy pro diferencialni tlakoméry leteckych palivovych filtrt
a odluc¢ovacu (18) — urCuje normy pro presnost tlakomért, které jsou soucasti mérné
skupiny cisternovych automobili a systému, ptfidélenych pro dopliiovani leteckého
paliva,

COS 399006, Vojenské palety, svazky a kontejnery (19) — standard stanovuje zakladni
pozadavky a zkuSebni postupy nezbytné k zajiSténi manipulovatelnosti,
prepravitelnosti a skladovatelnosti kontejnerii pouzivanych v ACR. Dale jsou
pfedmétem opatieni, vyuZivana pii budoucim navrhovani, nakupu a zavadéni novych

kontejnert.

2.2 Kritéria pro navrhovana vozidla

Kritéria pro navrhovana vozidla, ktera stanovil autor této prace v souladu s poZzadavky NATO

a ACR dle podkapitoly 2.1, rozdélil autor do t&chto 4 kategorii:

A) Provozni kritéria — vozidla musi spliiovat podminky dle podkapitoly 2.1. Vyjimku tvofi

vozidla v komerénim provedeni, kam patii letiStni special, ktery je urCen pouze pro

provoz v ramci letiste.

B) Urceni vozidel:

pieprava a plnéni leteckého petroleje do letecké techniky,
moZnost prepravy a plnéni automobilni techniky naftou motorovou nebo

automobilovym benzinem.
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C) Funkéni kritéria nastavby — plnéni funkci dle podkapitoly 1.3 a technickych pozadavki
uvedenych v podkapitole 1.4.

D)

E)

Technicka kritéria nastavby plnice letecké techniky:

nadrz — jednokomorova nadrz o objemu 10 000 1 az 20 000 1 samostatny cisternovy
automobil, 30 000 1 az 40 000 1 navésova souprava, letistni special az 60 000 I,
&erpadlo — samonasavaci o vykonu minimalné 1 000 I-min?,

filtra¢ni skupina — hruby sitovy filtr pted cerpadlem, filtr-separator dle API/IP-SPEC
1581 5th edition, osazeny filtracnimi vlozkami kategorie ,,M* typ ,,S*, tento filtr musi
odstranit minimalné 96 % hmotnosti vS§ech mechanickych necistot nebo ¢astice vétsi
nez 1 um a volnou vodu maximalné 0,003 % na litr objemu. Vlozky musi byt snadno
pfistupné pro kontrolu a vymeénu,

mérnd skupina — moznost manualniho méfeni mérnou ty¢i, 2 kusy pritokomeéri
s digitalnim pfevodnikem, teplotnim ¢idlem a kompenzaci teploty,

vydejni skupina — dvé plnici ptipojky, vykonové parametry dle COS 156006
a COS 999911, délka hadic 30m s hydraulickym navijenim, spusténi vydeje po naéteni
¢ipu, uchovani udajt o vydeji v paméti, vymazani paméti az po stazeni udajt, tiskarna
udajii o vydeji. Zobrazeni vydaného mnozstvi na panelu umisténém na vydejné.

ostatni systémy — vypnuti motoru v pfipadé nouze, ochrana proti pieplnéni
a vyprazdnéni nadrze, systém interlock a mrtvy muz. Samoobsluzny kontejner musi
byt vybaven vlastnim zdrojem elektrické energie a moznosti napdjeni z vlastniho

i ciziho zdroje.

Technicka kritéria nastavby plnice pozemni techniky:

nadrz — jednokomorova nebo vicekomorova nadrz o objemu 5 000 1 az 20 000 |,
&erpadlo — samonasavaci o vykonu minimalné 400 1'min?,

filtra¢ni skupina — hruby sitovy filtr pfed ¢erpadlem S u¢innosti zadrzet mechanické
necistoty velikosti 5 aZ 20 mikrometr,

mérnd skupina — moznost manualnitho méfeni mérnou tyci, 2 kusy pritokomért
s digitalnim pfevodnikem, teplotnim ¢idlem a kompenzaci teploty,

vydejni skupina — minimalné 2 plnici pfipojky s hadicemi o délce minimalné 8 m,
spusténi vydeje po nacteni Cipu, uchovani tdaji o vydeji v paméti, vymazani paméti
az po stazeni udaju,

ostatni systémy — ochrana proti pfeplnéni a vyprazdnéni nadrze. Samoobsluzny
kontejner musi byt vybaven vlastnim zdrojem elektrické energie a moZznosti napajeni
z vlastniho i ciziho zdroje.
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2.3 Navrh zmén vozového parku cisternovych vozidel plni¢a letecké

techniky

Na vozidlovy park pro dopliovani letecké techniky jsou kladeny vysoké naroky. Vozidla

musi byt pfipravena k pouziti 24 hodin denné. Analyza z kapitoly 1 prokézala, ze soucasny

stav vozidel pro dopliiovani letecké techniky neni vyhovujici. V této podkapitole autor prace

navrhne zmény ve vozovém parku plnici letecké techniky tak, aby vozidla vyhovovala vsem

pozadavktm a kritériim dle podkapitol 2.1 a 2.2. Tabulka 4 uvadi druhy vozidel nebo jizdnich

souprav, které nahradi soucasna nevyhovujici vozidla.

Tabulka 4 Vozidla pro dopliovani letecké techniky urcena k obméné a jejich ndhrady

Pouzivané vozidlo

Nové vozidlo nebo souprava

T 815 CAPL 16

T 815 CAPL 16

Cisternova privésova souprava
Podvozky:
= hakovy nosi¢ kontejnerd,
= piivés pro prepravu kontejnert
Naéstavba:
2 x kontejner pro vydej LPH,
objem 10 000 | —20 000 |

T 815 CAPL 16

T 815 CAPL 16

Cisternova privésova souprava
Podvozky:
= hakovy nosi¢ kontejnerd,
= piivés pro piepravu kontejnert
Naéstavba:
2 x kontejner pro vydej LPH,
objem 10 000 | —20 000 |

T 815 CAPL 16M

Souprava cisternového automobilu
Vozidlo — hakovy nosi¢ kontejneri
Nastavba — kontejner pro vydej LPH,

objem 10 000 | —20 000 |

T 815 CNPL 45

Navésovy plnic letadel,
objem 24 000 | —40 000 |

T 815 CNPL 45

Navésovy plni¢ letadel,
objem 24 000 | — 40 000 |

LIAZ CNPL 50

Letistni specialni automobil pro plnéni
letecké techniky,
objem 30 000 | — 60 000 |

T815CA16 A

ZruSeni jeho funkci bude plnit samostatné
Cerpadlo a mobilni nadrze

Zdroj

: autor
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2.3.1 Stanoveni poradi obmény plni¢i letecké techniky

Obm¢énu vozidel pro dopliiovani letecké techniky, vzhledem K jejich velkému poctu (8 kusi)
nelze provést jednorazove, proto je nutné stanovit potadi vymeén. Pro stanoveni pofadi pouzije
autor prace multikriteridlni analyzu. Cilem této analyzy bude zjistit optimalni potadi
obménovanych vozidel dle navrzenych kritérii v této podkapitole.
Jedna se o diskrétni model vicekriteridlniho rozhodovani. Zadany ptiklad bude feSen pomoci
metody vazeného souctu. Tuto metodu autor vybral, protoze dle vahy navrzenych kritérii
nasledné vypocte optimalni poradi obmény vozidel. Postup multikriterialni analyzy je dle
zdroje (20) nasledujici:
Prvni krok analyzy piedstavuje stanoveni mnoziny moznych variant. Mnozina variant
obsahuje 6 variant znacenych a; az as. Jednotlivé varianty jsou zobrazeny v Tabulce 5 a znaci
prvni obménované vozidlo. Dvé vozidla T 815 CAPL 16 z letisté Lin€ jsou uvazovana jako
1 kus ve variant¢ €. 1, druha 2 vozidla T 815 CAPL 16 z letist¢ Bechyné jsou uvazovana ve
varianté ¢. 2 také jako 1 kus, protoze jednotlivé dvojice budou nahrazeny zaroven cisternovou
ptivésovou soupravou. Hodnoty do kriterialni matice jsou ¢erpany z vozidla, které ma ujeto
vice kilometrti.
Druhym krokem je stanoveni jednotlivych kritérii, kterymi se budou jednotlivé varianty
hodnotit. Autor této prace stanovil nasledujicich 5 kritérii:

» Kky —bezpeénost provozu na pozemnich komunikacich,

= ko — stafi vozidla,

» k3 —uyjeté kilometry,

» k4 — odpracované moto hodiny,

»  Ks— Cetnost pouziti.
VSechna kritéria jsou maximaliza¢ni, vybirana je varianta s nejvys$simi hodnotami. Kriteridlni
matice v Tabulce 5 zobrazuje hodnoty jednotlivych vozidel pfifazené k danému kritériu.
Hodnoty kritéria ki urcil autor této prace podle toho, jaka vozidla pfedstavuji bezpecnostni
rizika pfi provozu na pozemnich komunikacich. Nejvice 3 body je ohodnocené vozidlo, které
predstavuje nejvetsi riziko, dale jsou body pfifazovany sestupné, 1 bod maji vozidla, ktera
nepiedstavuji zadné riziko. Hodnoty kritéria ks jsou ureny obdobné, 2 body maji vozidla

Casto pouzivana a 1 bod maji vozidla méné pouzivana.
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Tabulka.5. Kriterialni matice

Prvni obménované Kritérium
vozidlo Varianta
ki [-] k2 [roky] | ks [km] ks [mh] ks [-]
T 815 CAPL 16 (L) a1 3 31 60 275 2291 2
T 815 CAPL 16 (B) az 3 31 35686 3745 2
T 815 CNPL 45 as 2 28 30929 1649 1
T 815 CNPL 45 a 2 28 17 686 1426 1
LIAZ CNPL 50 as 1 32 105 437 3170 2
T 815 CAPL 16M as 1 18 29109 3196 1

Zdroj: (20), aprava autor

Nyni je tfeba posoudit vyznam jednotlivych kritérii, a to pomoci pfifazeni vahy. Pfifazeni

vahy jednotlivym kritériim ma né€kolik moZnosti. Autor této prace pouzije metodu potadi

z divodu jeji jednoduchosti aplikace na tomto piikladu. Nejdfive se sefadi vSechna kritéria

vvvvvv

vvvvvv

ohodnoceno 5 body, kazdé dalsi o jeden stupen niz$i kritérium dostane o jeden bod ménc¢.

Kritérium nejméné dilezit¢é ma 1 bod. Vaha jednotlivych kritérii se vypocte pomoci

vztahu (1).

kde:

k

i=1bi

...... vaha i-tého kritéria [-]

(1)

...... pocet piidélenych bodu i-tého kritéria [pocet]

Stanovené potadi, bodovou hodnotu a vypoctenou vahu jednotlivych kritérii dle vztahu (1)
obsahuje Tabulka 6.

Tabulka 6 Vypoctené vahy jednotlivych kritérii

Kritérium ki K, ks K4 ks
Potadi 1 2 3 4 5
Hodnoty [bi] 5 4 3 2 1
Viha [vi] 033 | 027 0,20 0,13 0,07

Zdroj: (20), aprava autor
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Tretim krokem je urceni idealni varianty, ktera dosahuje ve vSech kritériich kriterialni
matice nejlepSich hodnot. Nasleduje ureni bazélni varianty, kterd dosahuje ve vSech

kritériich nejhorsich hodnot. Hodnoty idealni a bazalni varianty zobrazuje Tabulka 7.

Tabulka 7 Hodnoty idedlni a bazalni varianty

ky k> k3 K4 ks
Idealni varianta 3 32 105437 | 3745 2
Bazalni varianta 1 18 17 686 1426 1

Zdroj: (20), aprava autor

Z divodu eliminace riznorodosti jednotek u jednotlivych kritérii je provedena transformace

vstupnich informaci na normalizované hodnoty.

Kriterialni matice se prevede dle vztahu (2) na normalizovanou kriterialni matici.

Ty =yt [ @
kde:
Fijeeeeeeeeenree e prvek normalizované kriterialni matice [-]
Yij coeerenreneenneeennes prvek pivodni kriterialni matice [-]
D S bazalni hodnota piislusného kritéria [-]
Hjooe, idealni hodnota piislusného kritéria [-]

Normalizovana kriterialni matice potom nabyva u tohoto pfikladu hodnot dle Tabulky 8.

Tabulka 8 Hodnoty normalizované kriterialni matice

Kritérium
Varianta

Ky ko ks ks Ks
ai 1 0,93 0,49 0,37 1
az 1 0,93 0,21 1 1
as 0,5 0,71 0 0 0
au 0,5 0,71 0,15 0,10 0
as 0 1 1 0,75 1
as 0 0 0,13 0,76 1

Zdroj: (20), aprava autor

51



Ctvrty krok predstavuje zjisténi hodnoty uzitku jednotlivych variant dle vztahu (3).

u(a) =X v; 1) [-] (3)
kde:
(T C:T) P uzitek z varianty (a) [-]
Vi ereeeenieniesiesennens vaha j-tého kritéria [-]
Fijeeereeneeneeneesenneenes prvek normalizované kriterialni matice [-]

Tabulka 9 zobrazuje vysledny uzitek pro jednotlivé varianty. Obménu vozidel je vhodné
provést dle potadi vyslednych uzitkd. Prvni vozidlo k obméné je to, které dosahne

maximalniho uzitku.

Tabulka 9 Hodnoty vysledného uZitku

Varianta Vysledny uzitek | Vysledné potadi Vozidlo
a1 0,79 2 T 815 CAPL 16 (L)
a 0,82 1 T 815 CAPL 16 (B)
as 0,36 5 T 815 CNPL 45
au 0,40 4 T 815 CNPL 45
as 0,63 3 LIAZ CNPL 50
ae 0,19 6 T 815 CAPL 16M

Zdroj: (20), aprava autor
Dle vypoctenych vyslednych uzitki z tabulky 9 vyplyva, Ze prvnim obménovanym vozidlem,
bude vozidlo T 815 CAPL 16 z letisté Bechyné, pak bude nasledovat vozidlo T 815 CAPL 16
z letisté Ling, dale vozidlo LIAZ CNPL 50, vozidla T 815 CNPL 45 a posledni bude vozidlo
T 815 CAPL 16M.

2.3.2 Navrhovanad vozidla pro plnéni letecké techniky

Vozidla a soupravy jsou navrhovany od vyrobct, kteti budou schopni dodrzet podminky dle
podkapitoly 2.1 a 2.2. Autor prace volil z typt vozidel, které jiz ACR pouziva, aby byla
dodrzena homogennost celkového vozového parku. Navrzeny jsou celkem 3 druhy souprav,
nejdiive souprava mobilniho plniciho mista, nasledné letiStni specidl a posledni navésova

cisternova souprava.
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Souprava mobilniho plniciho mista pro leteckou techniku

Souprava obsahuje kontejnerovy piepravnik s piivésem a2 samoobsluzné cisternové
kontejnery s automatickym vydejem. Jedna kompletni souprava potom nahradi 2 vozidla
T 815 CAPL 16 provozovana na letisti Bechyné a druha souprava 2 vozidla T 815 CAPL 16

provozovana na letisti Lin¢.

Hakovy naklada¢ T 815-7

Tézké nakladni vozidlo postavené na podvozku Tatra T 815-7T3R41 8x8.1R pro piepravu
kontejneru s hakovym naklada¢em je vyobrazené na Obrazku 18. Vozidlo spliiuje podminky
podkapitoly 2.1 a vynika vysokou mobilitou. Konstrukce zvedaciho ramu pro manipulaci
s kontejnery je upevnéna za kabinou vozidla. Cyklus nalozeni a slozeni kontejneru ISO trva
5minut. Vozidlo vtéto konfiguraci umoznuje hakovému naklada¢i manipulovat

s kontejnerem o zatizeni do 16 500 kg (21).

Obrazek 18 T 815-7T3R41 8x8. 1R hakovy nakladac

Zdroj: (21), aprava autor

Ptivés pro prepravu kontejnera PV 24 LC

Specialni to¢nicovy piivés je ureny pro piepravu kontejnertt ISO 1C, jako piivés za hakovy
naklada¢. Pfiv€s je vyobrazeny na Obrdzku 19. Je uren pro provoz na pozemnich
komunikacich ana vozovkach se zpevnénym povrchem. Pfivés mé ocelovou Zebiinovou
konstrukci. Napravy jsou odpruzeny vzduchovym pérovanim. Provozni brzdy jsou
vzduchotlaké bubnové, maji systém ABS a zaté¢Zovy regulator. Nouzova brzda je samocinna,
zaCina brzdit vzdy pii preruseni spojeni s taznym vozidlem nebo pti poklesu tlaku vzduchu
Vv brzdové soustavé. Pro nakladku hakem nebo nataZenim je opatien specidlnim vozikem, na

kterém je kontejner v pfedni ¢asti uchycen. Piivés je vybaven proti podjeti ocelovymi bo¢nimi
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zabranami a v zadni ¢asti ocelovym naraznikem. UZite¢na nosnost ptivésu je 19 510 kg, Sitka

2 550 mm, délka 9 150 mm a vyska 1 150 mm (22).

Obrazek 19 Prives pro prepravu kontejnerit PV 24 LC
Zdroj: (22), uprava autor

Samoobsluzny kontejner pro vvdej LPH

Certifikovany kontejner ISO 1C, vybaveny jednokomorovou dvouplastovou nadrzi
0 uzite¢ném objemu 10 000 | je vyobrazeny na Obrazku 20. Nastavba splituje funkéni kritéria
dle podkapitoly 2.2. Manipulace je zabezpeCena pomoci hakového nakladace. Celkova

hmotnost kontejneru je maximalné 16 500 kg (23).

Obrdzek 20 Samoobsluzny kontejner pro vydej LPH

Zdroj: (23), uprava autor
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LetiStni specialni automobil pro pInéni letecké techniky

Jako nahradu vozidla LIAZ CNPL 50 autor této prace navrhuje vozidlo ve stejné konfiguraci
jako vozidlo MB CAPL 30 charakterizované v podkapitole 1.7.5. Vozidlo bude disponovat
stejnymi parametry v§ech skupin a systémt, rozdil bude pouze v uzite¢ném objemu 40 000 I.
Jedna se o letistni specidl RFS 40 jehoz technicka data jsou ptilohou C této prace. Nazev pro

vozovy park ACR bude MB CAPL 40.
Cisternova navésova souprava

Cisternova navésova souprava se sklada z tahace a cisternového navésu. Jako taha¢ vybral

autor prace vozidlo Tatra, navés od firmy Schwarzmiiller ve vojenském provedeni.

Tahac¢ Tatra Phoenix T 158-8P5R33.311 6x6.1R

Tahac je originalni koncepce na podvozku znacky Tatra, stejného typu jako Agro taha¢ 6x6,
ktery je vyobrazeny na Obrazku 21. Vozidlo bude upravené pro provoz dle Dohody ADR.

A4

polonapravam se vzduchovym pérovanim jsou zaruceny vynikajici jizdni vlastnosti v terénu

(21).

Obrazek 21 Tahac Tatra Phoenix T 158-8P5R33.311 6%6.1R

Zdroj: (21), uprava autor

Cisternovy naves

Navés je zobrazen na Obrazku 22. Jedna se o 2ndpravovy hlinikovy cisternovy navés pro
provoz na letiStich a vefejnych komunikacich s Cerpacim a méficim zafizenim, uréeny pro

vojenské nasazeni. Naveés je vyroben v modernim designu, dokonalé¢ funkcnosti, diky
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urcen pro piepravu benzinu, motorové nafty a leteckého petroleje. Jednokomorova nadrz se
vyrabi z hlinikové slitiny, je skiifiového tvaru dvojitého klinu pro bezezbytkové vypousténi.
Uzite¢ny objem je 35 000 I. Na vrchu nadrze je namontovana hlinikova lavka se sklopnym
zabradlim. Pfistrojové skiin¢ jsou na obou stranach navésu. Vika piistrojovych skiini maji
paralelni otevirani a moznost zaplombovani. Cerpadlo je samonasavaci a ma hydraulicky

pohon (24).

Obrazek 22 Cisternovy naveés

Zdroj: (24), aprava autor
VSechna vozidla budou zkonstruovana dle podminek a kritérii obsazenych v podkapitolach
2.1 a 2.2 tak, aby spliiovala podminky pro provoz na pozemnich komunikacich, az na vozidlo

MB CAPL 40, které je urCeno pouze pro provoz na letisti.
Prostiedky pro odsavani paliva z letecké techniky

Jako néhradu za vozidlo T 815 CA 16A, ur¢ené k odsavani paliva z letecké techniky, autor
prace navrhuje pouZzit samostatné cerpadlo pro odsavani paliva spolu s mobilnimi nadrzemi
zobrazenymi na Obrazku 23. Tato nahrada nebyla zafazena do multikriteridlni analyzy,
protoze se nejedna o vymeénu za vozidlo. Toto vozidlo bude pii tpravé tabulek pocti techniky

vyfazeno a nahrazeno témito prostfedky pro odsavani paliva.
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Membranové
éerpadlo

Kontejner IBC

Obrazek 23 Prostredky pro odsdvani paliva
Zdroj: foto a aprava autor
Autor prace navrhuje pouzit membranové ¢erpadlo DMP 2", které je urceno pro piecerpavani
paliva. Cerpadlo méa vykon az 681 I'min™, pohanéno je vzduchem a hmotnost ¢ini 59 kg.
Cerpadlo miize byt pohanéno ze vzduchové soustavy automobilu pomoci hadice pro foukéni
pneumatik, pfipadné muze byt pouzit kompresor S pohonem pomoci spalovaciho motoru.

Soucasti ¢erpadla budou hadice uréené pro odsavani paliva s ptislusnymi koncovkami (25).

Jako mobilni nadrze budou pouzity jednoplastové kontejnery IBC 1000 L, které jsou jiz
pouzivany ve skladu MU 3.0. Kontejner je urcen pro hoflaviny III. tfidy nebezpecnosti, ma
pevnou miizovou konstrukci a popisové tabulky pro oznaceni. Pro ureni objemu slouzi

stupnice po 100 litrech.

V ptipad¢ potieby odsavani paliva bude cerpadlo spolu s potiebnym poctem kontejnert
dopraveno pomoci vozidla T 810 ZC 6x6 k letecké technice. Zde bude odsano palivo pomoci
Cerpadla do IBC kontejnert. Po piepravé paliva do prostoru skladu LPH, bude palivo
precerpano do retenénich nadrzi a ¢erpadlo i kontejnery IBC uloZeny zpét na misto ve skladu

materialu pro LPH.

2.4 Navrhovana vozidla pro plnéni pozemni techniky

Analyza z kapitoly 1 prokazala, Ze nyni pouzivana vozidla pro dopliovani pozemni techniky
musi byt nahrazena novymi typy. V této podkapitole autor prace navrhne obménu 2 kust
cisternovych vozidel T 815 CA 18 ur¢enych pro dopliiovani pozemni techniky. Tato vozidla
budou nahrazena 1 cisternovou piivésovou soupravou. Souprava musi vyhovovat vSem
pozadavkim a kritériim dle podkapitol 2.1 a 2.2. Nahrada probéhne az po obméné

cisternovych vozidel pro dopliovani letecké techniky.
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Cisternova privésova souprava

Cisternova piivésova souprava pro plnéni pozemni techniky se sklada z podvozku, ktery
zahrnuje hakovy naklada¢ T 815-7 zobrazeny na Obrazku 18 a piives pro pfepravu kontejnert

PV 24 LC zobrazeny na Obrazku 19. Vozidlo i piivés popisuje podkapitola 2.3.2.

Nastavbu tvoii 2 kusy samoobsluznych kontejnerti. Jedna se stejny typ kontejneru vyobrazeny
na Obrazku 20, ktery je Vv tomto piipadé urCeny a upraveny pro vydej APH. Kontejner ISO
1C je vybaveny dvoukomorovou dvouplastovou nadrzi o uzitetném objemu 10 000 I.
Komory jsou rozdéleny na 1 0 objemu 3 000 I pro benzin a 2 0 objemu 7 000 | pro naftu.
Kontejner ma jednu vydejni vétev pro vydej benzinu, a dvé vydejni vétve pro naftu. Nastavba
spliiuje pozadavky a funkéni kritéria dle podkapitol 2.1 a 2.2. Manipulaci a piepravu
zabezpeduje hakovy naklada¢ s piivésem. Celkova hmotnost kontejneru je 16 500 kg (23).

2.5 Ostatni navrhovana vozidla

Mezi ostatni vozidla pouzivana cetou ZKKPHM patii ndkladni valnikovy automobil
T 810 V 6x6 a 0sobni terénni vozidla UAZ 469 BI. V této podkapitole autor navrhne vozidla,

ktera je nahradi.

Vozidlo T 810 ZC 6x6

Vozidlo T 810 V 6x6 autor navrhuje zaménit za vozidlo stejného typu, vybavené zvedacim
celem, které je vyobrazené na Obrazku 24. Zvedaci ¢elo umoznuje snadné€j§i manipulaci
s materialem. Vozidlo ma stejné vlastnosti jako pouzivany typ, pouze uZzite¢na hmotnost je

nizs8i o 1 050 kg, coZ neovlivni pfepravni potreby cety ZKKPHM.

Obrazek 24 T 810 ZC 6x6

Zdroj: foto autor
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Obmeéna probéhne na konci roku 2017. V soucasné dobé probiha zména v tabulkovych

podtech, aby nasledn& mohla prob&hnout i fyzicka obména v ramci jednotek ACR.

Vozidlo Volkswagen Amarok M

Vozidlo, zobrazené na Obrazku 25, dodava firma Rheinmetall Defence. Jednéa se o vozidlo
Volkswagen Amarok upravené pro vojenské vyuziti. Vozidlo ma celkovou hmotnost 3 tuny
a lze jej rizné upravovat dle potfeb zakaznika. Autor prace navrhuje ¢tyfdverovou variantu.
Vozidlo odveze ¢tyii vojaky s vybavou a na korbé material do hmotnosti 1 200 kg. Motor je
vznétovy piepliiovany s vykonem 90 kW, pfevodovka je manualni Sestistuptiova. Vozidlo ma

pohon vsech kol a uzavérku diferencialu (26).

Obrdzek 25 Volkswagen Amarok M

Zdroj: (26), aprava autor

2.6 Cilova struktura vozového parku

Po provedeni vSech navrhovanych obmén vozidel vznikne nova struktura vozového parku
¢ety ZKKPHM. Do této struktury budou zahrnuta nova vozidla navrzena dle podkapitol 2.3,
2.4 a2.5. Slozeni cilového vozového parku zobrazuje Tabulka 10. Vozovy park bude mit
celkem 10 ks samostatnych vozidel, 3 ks tocnicovych ptivést, 2 ks navési a7 ks
samostatnych cisternovych kontejnerovych nastaveb. Tato vozidla a kontejnerové nastavby
nahrazuji nevyhovujici vozidla. Z pivodni struktury autor odebral vozidla, ktera jsou

nahrazena samostatnym pfistrojem nebo jsou nepotiebna.
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Tabulka 10 Cilova struktura vozového parku ety ZKKPHM

Typ vozidla Pocet Pracoviste
Cisternova ptivésova souprava ha LPH o
= T 815-7 Hakovy naklada¢ 1 ks letiste Lin¢
L b 2 ks ,
Privés PV 18 LP 1 ks letisté Bechyné

= 2 ks samoobsluzny kontejner 10 000 |

Cisternova automobilova souprava na LPH
= T 815 - 7 Hakovy naklada¢ 1 ks
= samoobsluzny kontejner 10 000 |

MBA CAPL 30 1ks

MBA CAPL 40 1ks

Cisternova navésova souprava
*= T 158-8 Tahac 2 ks Praha Kbely

= Naveés 35000 |

Cisternova ptivésova souprava na APH
= T 815-7 Hakovy nakladac

= Privés PV I8 LP Lks
= 2 ks samoobsluzny kontejner
T 810 ZC 6x6 1ks
Volkswagen Amarok M 1 ks
Celkovy pocet vozidel 10 ks

Zdroj: autor

2.7 Navrh zmén stacionarniho systému pro dopliiovani pozemni techniky

Analyza stacionarniho systému Vv podkapitole 1.5 prokazala, Ze je nutné provést u tohoto
systétmu zmény. Nejprve je potfeba navrhnout jeho pfemisténi na nové misto. Stavajici
vydejni systém nelze premistit, protoze je pfibetonovan K podlaze piistfesku a demontaz by
jisté¢ poskodila nadrze. Proto autor prace navrhuje novy vydejni systém. Tento navrh neni

hlavni ¢asti feSeni, ale pro komplexnost prace autor uvadi jeho stru¢nou verzi.

Novy systém navrhuje autor prace umistit do Parku vojenské techniky (PVT), kde parkuje
vétSina vozového parku 24. zDL. Dané umisténi bude vyhovovat i z hlediska bezpecnosti.
Dalsim diivodem je volné misto pro jeho vybudovani a prakti¢nost tohoto umisténi. Vozidla
ACR musi po kazdém vyjezdu doplnit pohonné hmoty. Po vyjezdu nebudou muset kvili
dotankovani piejizdét k soucasnému vydejnimu systému APH, ale budou moci dotankovat
Vv PVT pied zaparkovanim. Novy systém bude navrzen jako samoobsluzny, vozidla budou

moci tankovat samotni fidi¢i kdykoliv po navratu z jizdy.
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Puvodni umisténi
vydejny APH

vojenské

techniky
APH

Obrdzek 26 Nové umisténi staciondarniho vydejniho systému

Zdroj: (27), aprava autor
Minimalni pozadavky na novy vydejni systém:

» nadrze — benzinova na 15 000 1, naftova na 50 000 I,
= 2 vydejni mista, kazdé z nich musi mit 2 vydejni vétve, minimalni délka vydejnich

hadic 8 m,

1 1

» vydej — benzin o vykonu 40 I'min

120 I'min L.

, nafta o vykonu 40 I'min™, nafta o vykonu

Novy vydejni systém pro APH navrhuje autor vytvofit z kontejnerit ISO 40". Ptiklad
zobrazuje Obrazek 27. Tyto kontejnery vyradbi némecka firma Krampitz Tanksystem GmbH.
Jedna se kontejnerové vydejni stanice pohonnych hmot. Koncepce je navrzena jako
stavebnicovy systém, zakaznik tak ma moznost volby skladby systému, tak jak mu vyhovuje.
Kontejner 1ze uzplsobit pro vydej 2 druhti pohonnych hmot, kontejnery lze i libovolné
propojovat. Na vybér je dale volba objemu nadrzi, poctu, vybavenosti a umisténi vydejnich
mist. Elektrické napajeni kontejneru je mozné ptipojenim K elektrické siti, nebo vlastnim
zdrojem. Vydejni stanici Ize vybavit pfistfeSkem pro vydejni mista. Pro bezpe¢nost provozu je

ve vybavé diagnosticky systém hlidajici kompletni provoz. Nadrze jsou dvoupléstové.
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Vydejni systém mulize upraven pro samoobsluzny provoz. Hlavni vyhodou tohoto systému je

minimum stavebnich praci pfi vystavbé a jednoducha premistitelnost (28).

Obrazek 27 Priklady kontejnerového vydejniho systéemu

Zdroj: (28), uprava autor

Pro vybudovani tohoto systému na vybraném misté v PVT bude nutné z hlediska bezpecnosti
a ochrany Zzivotniho prostiedi upravit plochu pro uloZeni kontejnertt a mista kam najizdi
vozidla pfi vydeji pohonnych hmot. Musi zde byt vybudovana podzemni tkapova jimka.
Plocha pod vydejnim systémem musi byt odizolovana proti prusakiim do podlozi a odvodnéna

do podzemni ukapové jimky.

2.8 Navrh zmén ve strukturie zaméstnanci ety ZKKPHM

Vzhledem k provedenym zménam ve vozovém parku a vysledkiim analyzy z podkapitoly 1.1,
navrhne autor prace 3 zmény ve struktufe cety ZKKPHM. Vyslednou strukturu zaméstnanct

¢ety ZKKPHM zobrazuje Tabulka 11.

Tabulka. 11 Pocty vojdikii a obcanskych zaméstnancii cety ZKKPHM

Druso el
Veleni Cety 1 0 1
Druzstvo zabezpeceni PHM Kbely 6 4 10
Druzstvo zabezpeceni PHM LZS Liné 2 2
Druzstvo zabezpeceni PHM LZS Bechyné 0 2 2
Druzstvo kontroly kvality 3 0 3
Sklad MU 3.0 2 2 4
Celkoveé pocty cety ZKKPHM 12 10 22

Zdroj: (3), uprava autor
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Prvni zménou je rozdéleni druzstva zabezpeceni PHM LZS, na 2 samostatnd druZstva.
V soucasném rozdéleni obsluhuje druzstvo zabezpeceni PHM LZS 2 vzdalena pracoviste, coz

vvvvvv

Lin¢ a druzstvo zabezpeceni PHM LZS Bechyné.

Druhou zménou bude navySeni poctu zaméstnanct druzstva zabezpeceni PHM Kbely. Autor
navrhuje navysit pocet tohoto druzstva o 2 obcanské zaméstnance. Tato zména umozni posilit
denni sménu zabezpeceni letového provozu na 2 pracovniky. Dal§im kladem bude zlepseni

piipravy cisteren pro zabezpeceni letového provozu a udrzba techniky.

Tteti zménou je snizeni poCtu zaméstnanct druzstev zabezpeceni LZS. Rozdélenim druzstva
zabezpeceni LZS na 2 samostatna druzstva Liné a Bechyné vzniknou 2 druzstva, kazdé
se 3 zaméstnanci. Po dodédni cisternové piivésové soupravy na LPH, kterd zahrnuje
2 samoobsluzné kontejnery, bude dopliovani paliva po pracovni dobé& zabezpecovat slouZzici
technik vrtulniku. Zaméstnanci druzstva zabezpec¢eni PHM LZS na obou pracovistich budou
chodit pouze na denni 8hodinové smény od 7.00 hodin do 15.30, kde je zahrnuta i piestavka
na obéd. V pracovni dobé& vykonaji vSechny tikony nutné pro zabezpeceni letového provozu,
po pracovni dobé&, o vikendech a ve svatky bude zabezpefovat dotankovani vrtulniku slouzici

technik vrtulniku. Pocet zaméstnanct proto pajde snizit o 1 na kazdém pracovisti.

Presunem 2 zaméstnanct z druzstev zabezpeCeni PHM LZS do druzstva zabezpeeni PHM
Kbely dojde k pozadovanému navySeni zaméstnanci v druzstvu zabezpeceni PHM Kbely.

Celkové pocty zaméstnanct ety ZKKPHM se nezméni.
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3 ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

Nejvice zmén navrzenych v systému zasobovani pohonnymi hmotami u 24. zDL je ve

vozovém parku tohoto systému. Tabulka 12 zobrazuje potadi vSech zmén vcetné celkového

poctu obménovanych vozidel.

Tabulka. 12 Celkové poradi zmén ve vozovém parku ety ZKKPHM

poeel Pocet | Pofadia
Pévodni vozidlo | P% Nové vozidlo novych rok
nich : .
- vozidel | nahrazeni
vozidel
T 810 V 6x6 1ks | T8102C 6x6 1ks 1(2017)
T 815 CA 18 A 1 ks Nahra_zeno samostatnym cerpadlem a IBC 0 ks 2 (2017)
kontejnery
Cisternova piivésova souprava na LPH
= T 815-7 Hakovy naklada¢ 3a4
T 815 CAPL 16 4 ks «  DPHves PV 18 LP 2ks (2018)
= 2 ks samoobsluzny kontejner
LIAZ CNPL 50 1ks | MB CAPL 40 1ks 5 (2019)
Cisternova nadvésova souprava 6a7
T 815 CNPL 45 2ks = T 158-8 Tahac 2ks (2020)
=  Navés 350001
Cisternova automobilova souprava na LPH
T 815 CAPL 16M 1ks = T 815 - 7 Hakovy nakladac 1ks 8 (2021)
= samoobsluzny kontejner 10 000 |
Cisternova privésova souprava na APH
= T 815-7 Hékovy naklada¢
T815CA 18 2ks = PHves PV 18 LP 1ks 9 (2022)
= 2 ks samoobsluzny kontejner
UAZ 469 BI 1ks | Volkswagen Amarok M 1ks 10 (2023)
Ce11_<em pEeiEl” 12 ks | Celkem novych vozidel 9 ks
vozidel

Zdroj: autor

Z uvedené Tabulky 12 je patrné, Ze pocet vozidel na obménu je 12 ks. JelikoZ rozpocet ACR

neni neomezeny, je nutné obménu provadét postupné po etapach. Nejprve budou provedeny

zmény, které nejsou ekonomicky naroéné. Mezi prvni patii nahrada vozidla T 810 ZC, kde

bude obména vozidla provedena v ramci ACR. Pro dodavky téchto vozidel méa jiz ACR

uzaviené smlouvy pro rok 2017. Nasledné¢ bude nahrazeno vozidlo pro odsavani paliva

z letecké techniky, které nahradi samostatnd souprava Cerpadla a jiZ pouZivané kontejnery

IBC. Dale pokracuje obména cisternovych vozidel pro plnéni letecké techniky, kterych je

navrzenych 6 kusi. Pofadi vymény tohoto druhu vozidel autor prace urcil pomoci

multikriteridlni analyzy. Jako prvni kritérium této analyzy autor zvolil bezpecnost provozu na
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pozemnich komunikacich, protoze vétSina stavajicich vozidel pro plnéni leteckych pohonnych
hmot nevyhovuje z tohoto hlediska. Nasledujicim kritériem je stafi vozidel, které ukazuje
technickou zastaralost a mnohdy nedostupnost nahradnich dilti. Dal§imi kritérii jsou ujeté
kilometry a odpracované motohodiny, ktera poukazuji na opotiebeni vozidla. Poslednim
kritériem je Cetnost pouziti, aby byla také zohlednéna vice vyuzivana vozidla. Postup vymény
bude zéleZet na finanénich prostfedcich ACR. Vyménu lze realizovat po jednom & po dvou
vozidlech ro¢né. Dle autora prace bude vhodné vyménu realizovat v letech dle potadi, jaké
urcuje Tabulka 12. V roce 2018 obména vozidel T 815 CAPL 16 z letist¢ Bechyné a Ling,
nasledné v roce 2019 vymeéna letistniho specialu LIAZ CNPL 50, v roce 2020 potom 2 kusy
cisternové navésové soupravy T 815 CNPL 45. Na posledni cisternové vozidlo pro plnéni
letecké techniky T 815 CAPL 16M, pak vyjde obména v roce 2021. Po kompletni obméné
cisternovych vozidel pro LPH probéhne vyména vozidel pro dopliiovani APH. Obména muize
probéhnout nardz v roce 2022, jelikoz jako nahrada je navrzena cisternova ptivésova souprava
se dvéma vydejnimi kontejnery. Obména vozidel pro dopliovani APH je navrzena zamérné
na zavér cisternovych vozidel, jelikoZ jsou nejméné vyuzivana a nejsou hlavnim prvkem
systému pro dopliiovani pohonnych hmot. Posledni obménu autor navrhuje na rok 2023, kdy

bude nahrazeno osobni terénni vozidlo.

Vozidla navrzena autorem prace umozni bezproblémové plnéni tikolti 24. zDL. Vozidla jsou
navrhovana s ohledem na existujici vozovy park ACR a 24. zDL. Zamé&mé jsou navrhovéana
vozidla Tatra, kde mezi ndkladnimi vozidly ptevladaji vozidla této znacky. Prvnim divodem
je to, ze ACR mé jiz nasmlouvany dodavky vozidel znacky Tatra. Dalsim divodem volby
Tatry je, Ze je narodnim vyrobcem a v pfipadé néjakého mezindrodniho konfliktu bude
garantovana schopnost dodavek nahradnich dilti, ptipadné novych vozidel. LetiStni special
vybral autor stejny typ jako jiz pouzivané vozidlo MB 30 CAPL, pouze s vétsim objemem,
a zarovén bral autor pii volbé ohled na dodrzeni kompatibility s pouZivanym vozidlem.
Osobni terénni automobil volil autor dle moznosti sou¢asného trhu. Dal§im divodem volby je
ohled na jiz pouzivana vozidla. Vozidla Volkswagen maji také velké zastoupeni vozovém

parku ACR.

Terénni vozidla jsou vybirana pro schopnost dopliovani paliva kdekoliv v misté nasazeni
(napf. polni letisté v ptipadé letouni CASA a L 410 nebo na jakémkoliv misté, Vv piipadé
vrtulnikd).
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Kontejnerovy systém volil autor kvili jeho variabilnosti. Prvni vyhodou je moznost vymény
vlastniho vozidla za jakékoliv jiné s hakovym nakladacem, coz je zejména vhodné v ptipadé
poruchy. Pii plnéni tkol, 1ze stiidanim vozidel dosahnout rovnomérného opotiebeni vozidel
s hakovym nakladacem (napi. pro plnéni tkolt doplnovani LPH miize byt vyuzito vozidlo ze
soupravy APH). Dalsi vyhodou, proti samostatnému cisternovému vozidlu, je moznost
samostatné Cinnosti cisternového kontejneru. Ten mulze byt v piipadé plnéni kol mimo
letisté ponechan v misté tkonu, kde miize samostatné slouzit k dopliiovani paliva. To plati
u obou druhu kontejnerovych souprav, jak pro APH, tak i pro LPH. Vozidlo pak mize odjet
pro plny kontejner na vymeénu, nebo plnit jiné tkoly. Hlavni ¢innosti tohoto systému pro LPH
je dopliovani vrtulnikti. Vrtulniky 24. zDL zabezpecuji 24hodinovou zachrannou a patraci
sluzbu, LZS a zarovent mohou byt nasazeny pii haSeni rozsédhlych pozara ¢i pfi povodnich.

Tankovani paliva v polnich podminkéch je proto vysoce pravdépodobné.

LetiStni specidly jsou uréeny pouze pro dopliiovani PHM na letisti, proto jsou k tomu
uzpuisobeny svou malou vyskou, ktera umoziuje podjeti kiidla dopravniho letounu. Déle také
maji zvedaci plosinou pro dopliovani paliva pod kiidlem. Vyznacuji se také dobrou

manévrovatelnosti po letiStnich plochach pti dopliovani letecké techniky.

Cisternové naveésové soupravy musi zabezpecit dopliovani paliva na letisti, a také dopliovani
paliva v piipadé zfizeni polniho leti§té v poli. Dal§im ukolem, ktery mohou plnit, je navoz
paliva na letisté, ktery je v béZznych podminkach zabezpecen cisternami statnich hmotnych

rezerv.

Navrzené zmény ve vozovém parku systému zasobovani pohonnymi hmotami zvysi mobilitu
a hlavné bezpecnost pfi provozu na pozemnich komunikacich u pouzivanych vozidel. Diky
provedenym zméndm dojde ke sniZeni celkového poctu vozidel. Dal§i vyhodou nového
vozového parku je zasobovani odloucenych pracovist na letiStich Bechyné a Lin¢ vlastnimi
silami. Zasobovani navic bude mozné realizovat nékolika zpusoby dle aktudlni potieby
pracovnikl ¢ety ZKKPHM. Stfidanim vozidel bude zabezpeceno rovnomérné vyuzivani
nosi¢li kontejnert. Pro zajisténi zasobovani odloucenych pracovist se budou moci také
vyuZivat cisternové navésové soupravy. Navrzend struktura cisternovych vozidel odpovida
kapacitnim pozadavkim letecké techniky a poctim stanovenym pro 24. zDL. Kapacita
vozidel nové struktury vozidel je sice niz$i, u vozidel pro LPH o 48 000 I, u vozidel pro APH
0120001. Toto snizeni vSak nebude mit na plnéni stanovenych pozadavki zadny vliv.

Zabezpeceni provozu 24. zDL, by bylo mozné i S mensim poctem vozidel, ale vzhledem
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kK moznym obrannym a bezpecnostnim ukolim je nutné¢ mit provozni rezervu. Ta je dulezita
z divodu planovanych i neplanovanych oprav, servisnich prohlidek, které nemohou byt
provedeny u zakladny, dale plnéni jinych ukolit mimo zakladnu nebo vlivem jinych

mimotadnych udélosti.

Premisténim a vybudovanim nového stacionarniho zatizeni pro dopliiovani paliva do pozemni
techniky v PVT dojde ke zkraceni postupu udrzby po pouziti vozidel 24. zDL. Vozidla
provedou doplnéni pohonnych hmot v PVT a nebudou muset zajizdét pro doplnéni PHM na
konec letisté. Diky samoobsluznému systému mize fidi¢ doplnit palivo i pfi navratu v mimo
pracovni dobé. Zvysenim kapacity nadrzi na naftu dojde k prodlouzeni intervalu navozu.

Dalsi vyhodou nového vydejniho systému bude vyssi pocet a vykony vydejnich stojantl.

Vzhledem k provedenym zménam ve vozovém parku nemusi dojit k potfebnému navysSeni
zaméstnanc Cety ZKKPHM. Diky navrzenym samoobsluznym kontejnerovym systémim
dojde k uspoie pracovniki na letiStich Bechyn¢ a Lin€. Uspofena 2 pracovni tabulkova mista
mohou byt piesunuta na letisté ve Kbelich, kde je navySeni pracovnich sil naopak potiebné.

Celkové pocty zaméstnanci ¢ety ZKKPHM se nezméni.
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ZAVER

logistického zabezpeceni 24.zékladny dopravniho letectva.

Provedena analyza systému zasobovani pohonnymi hmotami u 24. zDL, dokéazala nutnost
provedeni zmén v tomto systému. Nevyhovujici je zejména jeho vozovy park, kde vétSina
vozidel prekraCuje svoji zivotnost a nevyhovuji bezpecnému provozu na pozemnich
komunikacich. Zmény budou potfebné i U stacionarniho systému, ktery ma nevhodné
umisténi. V posledni fad¢ by autor provedl zmény i ve struktuie zaméstnanct ¢ety ZKKPHM,
protoze je nutné zlepSit provadéni ptipravy cisternovych vozidel pro zabezpeceni letového

provozu a udrzbu vozidel.

V navrhové kapitole autor stanovil podminky a kritéria, které musi spliiovat navrhovana
vozidla. Kvili velkému poctu vozidel pro obménu, neni jednorazova obména proveditelna.
Pro nejvétsi skupinu vozidel uréenych k nahradé, kterou tvoii cisternova vozidla pro
dopliiovani LPH, vyuzil autor pro stanoveni potfadi obmény multikriteridlni analyzu.
U ostatnich pouzivanych vozidel stanovil autor pofadi dle funkce a cCetnosti pouzivani.
Vsechna navrzena vozidla splituji podminky a kritéria stanovend pro jejich bezpecny provoz.
Obménéna vozidla budou jisté¢ velkym pifinosem pro vozovy park ¢ety ZKKPHM. Dal§im
krokem je navrZeni nového stacionarniho systému pro vydej APH, ktery bude umistén v PVT.
Poslednim navrhem jsou zmény ve struktufe zaméstnanct ¢ety ZKKPHM. Zde pfi stavajicich

poctech zaméstnanct dojde ke zvyseni efektivity prace na pracovisti, kde je to nutné.
Hlavni pfinosy prace jsou:

» analyza systému zasobovani pohonnymi hmotami u 24. zDL
* navrh obmény vozového parku ¢ety ZKKPHM

* harmonogram obmény vozidel

* zména struktury zaméstnancu

* navrZeni nového stacionarniho systému pro vydej APH umisténého v PVT
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Priloha A: Technicka data cisternovych automobili 1/3

Znadka a typ vozidla T 815 CAPL 16 T815CAPL 16 M | T 815 CNPL 45
Celkova hmotnost 27 400 kg 27 610 kg 58 855 kg
Uzite¢na hmotnost 8 225 kg 12 829 kg 42 000 kg
Délka 10 310 mm 9 650 mm 17 800 mm
Siika 2 500 mm 2 550 mm 2 500 mm
Vyska 2 940 mm 3270 mm 3600 mm
Typ motoru T 3-930-31 T 3-928-60 XXX
Pocet valcl 12 8 12
Objem motoru 19 000 cm?® 12 667 cm?® 19 000 cm?®
Vykon motoru 235 kW 370 kW 235 kW
Chlazeni motoru vzduchem vzduchem vzduchem
Maximalni rychlost 70 km-ht 85 km-h 70 km-ht
Svétla vyska 320 mm XXX XXX
Né4jezdovy uhel vpiedu 30° XXX XXX
N4jezdovy uhel vzadu 17° XXX XXX
Ptevodovka manualni manudlni manualni
ii(;i‘;[ﬁrYChIOStniCh 24 10 24

Zdroj: (1) a (9), Gprava autor
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Znacka a typ vozidla LIAZ CNPL 50 MB CAPL 30
Celkova hmotnost 58 855 kg 38 200 kg
Uzite¢na hmotnost 42 000 kg 23 445 kg
Délka 17 800 mm 15 180 mm
Sitka 2 500 mm 2 945 mm
Vyska 3600 mm 2810 mm
Typ motoru MS 638 XXX
Podet vélci 6 6
Objem motoru 11 940 cm® 6 374 cm®
Vykon motoru 212,5 kW 170 kW
Chlazeni motoru nemrznouci smés nemrznouci smes
Maximalni rychlost 30 km-h™ 30 kmrh™
Pievodovka manualni automatickd

Zdroj: (11) a (12), tprava autor
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Znacka a typ vozidla T 815 CA 16 T815CA16 A
Celkova hmotnost 22 400 kg 23 500 kg
Uzite¢na hmotnost 10 550 kg 11 650 kg
Délka 8270 mm 8 170 mm
Sitka 2500 mm 2 500 mm
Vyska 3130 mm 3110 mm
Svétla vyska XXX 260 mm
Typ motoru T 3A-929-34 T 3A-928-50
Pocet valci 10 8
Objem motoru 15 825 cm?® 12 670 cm?®
Vykon motoru 208 kw 225 kW
Chlazeni motoru vzduchem vzduchem
Spotieba paliva na 100 km 401 401
Maximalni rychlost 90 km'h'? 90 km'h'
Ptevodovka manualni manualni

Zdroj: (3) a (12), tprava autor




Priloha B: Technicka data ostatnich vozidel

Znacka a typ vozidla UAZ 469 BI T 810 6x6 V
Celkova hmotnost 2400 kg 13 000 kg
UZite¢na hmotnost 750 kg 5700 kg
Délka 4 025 mm 7 490 mm
Sitka 1785 mm 2 550 mm
Vyska 2 015 mm 3320 mm
Vyska lozné plochy XXX 1480 mm
Svétla vyska 220 mm 400 mm
Piekrocivost XXX 900 mm
Brodivost (bez uprav) 700 mm 1200 mm
Vystupnost (kolmy stupeti) XXX 600 mm
Najezdovy thel vpredu/vzadu 50°/40° 38°/37°
Typ motoru Zazehovy Vznétovy, Renault DXi 7
Pocet valci 4 6
Objem motoru 2 445 cm® 7 145 cm®
Vykon motoru 53 kW 177 kW
Chlazeni motoru Chladici kapalinou Chladici kapalinou
Spotieba paliva na 100 km 141 28,51
Maximalni rychlost 100 km'h™* 106 km-h™
Prevodovka manualni manualni
8/2 12/2

Pocet rychlostnich stupni

Zdroj: (3), (13) a (14), uprava autor
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Technische Daten

Technical Data

Tankinhalt 30.000| - 40.000 [ Tank Volume 30.0001 - 40.000 |

Abgabemenge 1 - 2 Deckschlduche 1.500 bis 3.000 I/ Flow-rate 2 Deck hoses 1.500 up to 3.000 I/min. via
min. tiber Druckbetankungskupplung aircraft couplings
1 Trommelschlauch bis 1.100 I/min. tiber 1 Reel hose 1.100 I/min. via aircraft
Druckbetankungskupplung coupling, 1 Reel hose 300 [/min. via nozzle
1 Trommelschlauch bis 300 [/min. tiber
Zapfpistole

Riicktanken Max. zuldssiges Vakuum Defuelling Max. acceptable vacuum

Pumpe Zentrifugal-Pumpe mechanisch Pump Centrifugal pump mechanically driven
angetrieben (Dickow) (Dickow)

Filterwasser- 1.932 [/min. - 3.160 I/min. APl 1581, Filter Water 1.932 I/min. - 3.160 I/min. APl 1581,

abscheider 5. Ausgabe Separator 5th edition

Zahler 1 Ovalradzahler DN 100 mit mech. Meter 1 Oval wheel counter 4” with mech.
Zahlkopf fiir Abgabe und Riicktanken counter for re- and defuelling

Schlauch- 1 radial mit 30 m Schlauch DN 50, Hose Reel 1 radial with 30 m hose 2*, hydraulic

trommeln hydraulisch aufspulbar rewind
1 radial mit 30 m Schlauch DN 38, 1 radial with 30 m hose 12", hydraulic
hydraulisch aufspulbar rewind

Totmann System  Elektrisch pneumatisch “Deadman Timer | Deadman System  Electric/pneumatic deadman timer system
System”

Closed Sampling Probenbehalter mit Vorrichtung fiir Shell Closed Sampling Visual fuel check sampler with Shell

System detector valve System detector valve assembly

QUALITATS-
MANAGEMENT
Wir sind zertifiziert A

Nutzfahrzeuge ROHR GmbH

IttlingerstraBe 157, D-94315 Straubing
Telefon + 49 (0)9421 7305-0, Fax +49 (0)9421 7305-80
E-Mail: info@rohr-nfz.com
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Zdroj: (29), aprava autor



