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ANOTACE

Diplomova prace se bude zabyvat analyzou ¢innosti pro trasovani z hlediska narocnosti,
bezpecnosti, spolehlivosti, pohodInosti, rychlosti a ¢asu na tizemi Ceské republiky s vyuZitim
prostiedki dopravniho modelovani. Také se bude zabyvat okolnostmi, které souviseji
s trasovanim a hledat navrhy na jejich zlepseni. Budou popsany potieby trasovani z pohledu

organizaci.
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TITLE

Tracking of the road vehicles transporting oversized cargo

ANNOTATION

Using simulated data, this report deals with analysing the tracking, from point of view,
of demand, security, reliability, comfort, speed and time in Czech. Will deals with conditions
of tracking and search new improvement proposals. Next describes tracking will be written
of perspective associations.
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UvVOD

Kazda preprava nadmérného ndkladu vyzaduje individudlni naplénovani trasy,
po které se bude nadmérny naklad prepravovat. Naplanovani trasy, vzhledem k rozmériim
a hmotnosti nékladu, vyzaduje velké ptipravy. V prvni fad¢ se planuje trasa odkud, kam
se bude prepravovat. Také zda se jedna o vnitrostatni, mezistatni piepravu nebo dokonce
0 mezikontinentalni pfepravu nadmérného nakladu. Ve velké mife se pfepravuje z hutnich
a strojirenskych spoleénosti do piistavii a to jak v tuzemsku, tak i v zahraniéi. V Ceské
republice se piepravuje do piistavu ve méstech M¢lnik nebo Lovosice, odkud je naklad dale
pfepravovan fi¢ni dopravou do vétsich pfistavl, napt. Hamburg v Némecku. Diplomové prace
se bude tykat predevsim dopravci, ktefi se zabyvaji vyhradné tézkou a nadmérnou dopravou
(TND). Tim nebudou opomijeni mensi dopravci, ktefi se také zabyvaji piepravou nadmérnych
nakladd. Zmény v navrhovanych zlepSenich v této diplomové praci se netykaji jen dopravct
zabyvajicich se TND, ale i dopravcti mensich. Diplomova prace nema za ukol kritizovat

zminované ¢i popisované skutecnosti.

Cilem diplomové prace je popsat a analyzovat stavajici stav trasovani,
zda je vyhovujici z dlouhodobého hlediska a navrhovat zlepSeni v jednotlivych oblastech.
Dale analyzovat jednotlivé ¢innosti trasovani, kritéria pro pifepravu z hlediska stavu
pozemnich komunikaci (PK), rizné aspekty souvisejici s piepravou nakladd, popis a kritéria
zvolené trasy a porovnani S alternativni trasou. Tato vSechna kritéria a aspekty je potieba
sloucit a za optimalnich podminek uskute¢nit prepravu. Jako dalsi pohled na TND je popsan
trend této piepravy, jeho dalsi vyvoj a pohled na vyuziti infrastruktury pro tuto piepravu
vramci sdruzeni dopravel, ktefi vladé Ceské republiky predkladaji navrhy na zlepseni
podminek pro provozovani TND. K pohledu na TND je uvedeno porovnani potieb
jednotlivych organizaci vyuzivajici trasovani TND. V zavéru prace je uveden souhrn
hledisek, ktera je dle dostupnych moznosti zménit pro efektivnéjsi trasovani veskerych
pieprav nadmérnych naklada. K tomu muize ptispét navrh na program zaloZeny na vypoctech

podle multikriteridlni analyzy (MCA).
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1 PODMINKY PRO PREPRAVU NADMERNYCH NAKLADU

Ne kazdy vyrobeny néklad ma rozméry takové, které odpovidaji standardnim
rozmérum pfipojného vozidla, na ktery by se dal takovy nédklad nalozit a nepfecnival
pies vnéjsi obrys piipojného vozidla. V TND se néklady vyrabéji tak, aby byly pfepraveny

najednou, nikoli po kusech. V této dopravé se piepravuji véci jako naptiklad:

transformatory, generatory,

e sila, nadrze,

e kovové konstrukce, nosniky, mosty,

e pracovni, zemedélské a stavebni stroje,
e kolova a pasova vozidla,

e reaktory, kolony,

e a mnoho dalSich.

Konstrukce takovych nakladd se vyrobi jako celek a jako takovy se poté i ptepravuje
jako celek. Vyjimkou, kdy by se jednalo o piepravu kazdé c¢asti nakladu, mohou byt véci,
které maji rozméry nebo hmotnost takovou, ktera by byla naro¢né na piepravu. Pfi prepravé
nadmérnych nékladu je vice kritérii, které je potfeba brat v potaz a jimi se dale zabyvat. Jedna
se o kritéria z hlediska:

e rozméru nakladu (Sitka, vyska, délka),
e hmotnosti,
e rozmérl techniky,

e pravni Gprava.

Tato kritéria jsou posuzovana samostatné, ale v celkové podob& piepravy jsou
zahrnuté vSechny polozky téchto kritérii. Nelze urcit, zda jedna polozka kritérii je dilezité;si
nez ostatni. VSechny jsou dulezité, a proto se tadi pfeprava nadmérnych nédkladi jako
pteprava specialni, podléhajici ,,Povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace“. Proto
také vozidla prepravujici nadmémé naklady nejéastéji nesou ,,HRDE“ na &elni strané néapis
,CONVOI EXCEPTIONNEL*, coz v ptekladu znamend NEOBVYKLY/MIMORADNY
KONVOIJ. Dalsimi napisy jsou TRANSPORT EXCEPTIONNEL, SPECIALTRANSPORT
nebo SCHWERTRANSPORT. Takovou pifepravou nadmérnych nakladi se nemtize zabyvat
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kazdy dopravce (limitovano celkovymi rozméry a hmotnosti nakladil). Znamé spolecnosti

zabyvajici se prepravou nadmérnych naklada jsou naptiklad:

RADL spol. s r.o. (se sidlem v Plzni),

NOSRETI a.s. (se sidlem v Ostrave¢),

Hanys — Jetabnické prace s.r.o. (se sidlem v Radonicich u Prahy),
APB — PLZEN as. (se sidlem Losina u Plzng),

DAN-CZECH SPECIALTRANSPORT s.r.0. (se sidlem v Mélniku),

Pavel Svestka, s.r.0. (se sidlem v Cernogicich).

1.1 Pravni uprava

Ackoli pfeprava nadmérnych nékladu je specifickd, neni pfimo definovana v zddném

zakoné, ktery by ji pfedepisoval nebo jakymkoli zplisobem upravoval. Dopravce predklada

vyplnénou zadost o povoleni k prepravé nadmérného nékladu (piiloha A) pracovnikiim RSD.

»Povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace® udéluje Ministerstvo dopravy (MD)

v zastoupeni Reditelstvi silnic a dalnic (RSD). Mista vydani ,,Povoleni zvlastniho uZzivani

pozemni komunikace* je ve méstech Praha, Brno, Ostrava, Ceské Budé&jovice, Plzen, Hradec

Kralové a Usti nad Labem. ,Povoleni zvla$tniho uZivani pozemni komunikace® muze
29 p

dopravce Zadat i v jiném kraji, neZ ve kterém pieprava zapocne.

Zde je uveden piehled pravni upravy pro piepravu nadmérnych nakladu:

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni,
Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v platném znéni,

VyhlaSka €. 104/1997 Sb., Ministerstva dopravy a spoji, kterou se provadi zédkon
0 pozemnich komunikacich v platném znéni,

Vyhlaska €. 30/2001 Sb., Ministerstva dopravy a spojl, kterou se provadeji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich v platném znéni,

VyhlaSka ¢. 341/2002 Sb., Ministerstva dopravy a spoji o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkidch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich v platném znéni,

Evropskd dohoda a o praci osaddek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé AETR

a Narizeni rady ES ¢. 561/2006 Sb., v platném znéni.
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Pfeprava nadmérnych nakladi se opira o zdkonné normy z hlediska:

e jizdy a dodrzovani pravidel provozu o zdkon ¢. 361/2000 Sb. (Zakon o provozu
na pozemnich komunikacich v platném znéni),

e hmotnosti, rozmérit a osvétleni o vyhlasku ¢. 341/2002 Sb., Ministerstva dopravy
aspoju o schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach provozu

vozidel na pozemnich komunikacich v platném znéni.

V zékoné (1) je stanoveno, jakym zpisobem se ma fidi¢, pifi fizeni jakéhokoliv
dopravniho prostfedku, na pozemni komunikaci chovat. To samoziejm¢ plati i pro chodce,
cyklisty a dal§i ucastniky v silniénim provozu. V ustanoveni jednotlivych paragrafovych
znénich je uvedeno, jaké mé ftidi¢ povinnosti vic¢i ostatnim ucastnikiim pfi provozu
na pozemnich komunikacich. Z pohledu na fidice, ktery ftidi silni¢ni vozidlo pfepravujici
nadmérny naklad, je zfejmé, ze takovy fidi¢ ma na starosti daleko vice véci, nez je v zdkon¢
(1) stanoveno. Nejen sledovat provoz pfi fizeni silni¢niho vozidla, ale dopfedu piedvidat
do jaké situace se muze s vozidlem dostat a jak na n&j budou reagovat ostatni Ucastnici
(naptiklad uviznuti soupravy v zatacce). Kazdy fidi¢ absolvuje nejdiive autoskolu, kde se jako
uchaze¢ ftidi¢ského opravnéni piipravuje na zkouSku z fizeni motorovych vozidel
a na zkousku ze silni¢niho zdkona formou pisemného, n€kdy uz 1 ve formé elektronického
testu. Tato pfiprava zahrnuje znalosti silniéniho zdkona (1) a praktické jizdy v pfislusném
dopravnim vozidle ptislusné skupiny kazdého uchazece tidi¢ského opravnéni. Predmétem této
diplomové¢ prace neni kritika jakychkoliv véci zde popsanych, nybrz poukazani na nedostatky,
které je potfeba eliminovat nebo alespon zmirnit (naptiklad nevédomost lidi v provozu).
Uchaze¢ tidi¢ského opravnéni po absolvovani autoSkoly ma sice védomosti a je naucen

jak ovladat silni¢ni vozidlo. To ale neznamena, Ze umi Fidit.

V zékoné (1) § 42 odstavec 1 predepisuje fidici uziti zvlastniho vystrazného svétla
oranzové barvy v piipadech, kdy by mohla byt jeho jizdou ohrozena bezpecnost silni¢niho
provozu (BESIP) na pozemnich komunikacich. Zaroven pii uziti tohoto osvétleni neni fidi¢
povinen dodrzovat urCitd ustanoveni pravidel provozu na pozemnich komunikacich,
uvedenych v taxativné vypsanych paragrafovych znénich. Jednd se napftiklad, pfi prepravé
nadmérnych nakladid dosahujicich velkych rozmért Sitky nakladu, o uziti nejen svého
jizdniho pruhu, ale i o uziti protismérného pruhu (obrazek 1 vlevo), poptipadé o uziti vice
pruhli ve stejném smeéru jizdy (obrazek 1 vpravo) nebo 1 o uziti vice protismérnych pruhii,

vyzaduje-li to prujezd vozidla, ptepravujici takovy naklad (obrazek 2).
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Zdroj: (2), upraveno autorem

Bézny tidi¢ v provozu neptedpokladéd v protisméru vozidlo (popiipad€ jeho naklad),
které by piesahovalo stfedovou délici ¢aru. Stavaji se pfipady, kdy vozidlo, pfepravujici
nadmérny ndklad srozméry vice jak 3,5 metrt Sitky, uziva protismérny pruh pozemni
komunikace. Ridi¢ jedouci v protisméru, ktery jede naproti vozidlu ptepravujici nadmérmy
naklad, registruje vozidlo prakticky mimo svij jizdni pruh, popiipadé na stfedové délici cafe
a oranzové svétlo. Pro béZzného fidice, jedouciho Vv kazdodennim provozu, oranzové svétlo

znamena, ze musi najednou zvysit pozornost pii fizeni vozidla.

Obrazek 2 Jizda ve vice protismérnych pruzich
Zdroj: (3), upraveno autorem

Vétsinou se bézny fidi¢ domniva, ze se jednd o vozidlo stojici na kraji vozovky,
obsluhujici sbér odpadkd nebo 0 pracovniky technickych sluzeb provadéjici opravy a udrzby
pozemnich komunikaci. Ridi¢ zareaguje tak, Ze vozidlo zpomali, popiipadé zastavi a tuto

prekdzku objede presné tak, jak je pfedepsano v § 42 odstavec 2, v uvedeném zakonu. Pokud

— 18—



vSak fidi¢ bézného provozu potkd vozidlo piepravujici nadmérny naklad, je zapotiebi,
aby na tuto skuteCnost reagoval spravnym zpusobem. Pted vozidlem je nahle piekazka,
se kterou nepocita v b&zném provozu. Ridi¢ mize prekazku v jednom jizdnim pruhu objet
v pruhu protismérném. Pokud ma ale fidi¢ pfed sebou soupravu s nadmérnym nakladem
zasahujici 1 do jeho jizdniho pruhu, zhodnocuje, jak se s touto situaci vypotadat. Mize udélat
tyto dvé véci:

e schopny fidi¢, pokud ma dobry odhad na S$itku svého vozidla, projede kolem
soupravy, pokud mu to situace umoziuje,

e fidi¢ zpomaluje své vozidlo, popiipad¢ zastavuje a Ceka, az kolem néj souprava
projede, piitom zastavi vozidlo na krajnici tak, aby celkové uhnul projizdéjici
souprave, nebo zastavi vozidlo pfimo ve svém jizdnim pruhu na misté, kde se zrovna
nachdzi a opét ¢ekd, az kolem néj souprava projede.

V nékterych piipadech neni mozné, aby souprava projela kolem stojiciho vozidla,
protoze takové vozidlo tvoii piekazku v silni¢énim provozu. Souprava nema moznost uhnout
vice doprava, z divodu existence prislusenstvi pozemni komunikace (osvétleni, oploceni
ajiné predméty), tak musi udrzet takovy pfimy smér, kterym aktudlné jede. Timto smérem
se nachazi protismérné vozidlo znamenajici kolizni bod. Doprovod soupravy, pokud je
zafazen do prepravy, anebo sdm fidi¢ soupravy, musi protismérnému vozidlu:

e naridit,

e doporucit,

o vysvétlit

manévr, aby soupravé uhnul, jinak hrozi zablokovani obéma vozidly oba jizdni pruhy celé
pozemni komunikace. Pak by to znamenalo kongesci a tvofeni kolon vozidel. Pro fidice
prijezd soupravy. Prepravé se tak prodluzuje Cas prepravy, ktery se pocita do celkové doby
fizeni a jednotlivych usekt dob fizeni. Jedna se tudiz o zdrzeni. Pokud jede souprava malo
zasahujici do protismérného pruhu, projeti vozidlem kolem soupravy je mozny vzdy
se zvySenou opatrnosti. V takovém piipad¢ nemusi byt zafazeno doprovodné vozidlo.
Pokud toto vozidlo do pfepravy zafazené je, znamena to, Ze souprava projizdi usekem, kde je
velky vyskyt nepiehlednych zatd¢ek nebo vzhledem k rozmérim ndkladu je uvedeno
V povoleni pro ptepravu. Doprovodné vozidlo mé za kol v dostate¢ném ptedstihu, vzhledem
k délce useku, kde se vyskytuji zatacky, informovat protijedouci fidi¢e o existenci vozidel

pfepravujici nadmérny néklad. Pfitom uZziva zvlaStni vystrazné svétlo oranzové barvy,
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kterym je oznaGeno. Ridigi Casto toto osvétleni nerespektuji a pokraduji dale v jizdé
az do momentu setkani se soupravu. Na rovném useku se mohou ob¢ vozidla (souprava
a protismérné vozidlo) vyhnout sobé navzajem, bez velkych obtizi. Daleko vétsi obtize jsou,
kdyz souprava potka protismérné vozidlo v zatdCce. Pokud zde jeho fidi¢ zareaguje tak,
ze vozidlo v zata¢ce zastavi, souprava nemusi vzdy optimalné projet danou zatackou.
Napriklad zatacka doprava z pohledu fidi¢e soupravy, kdy souprava bude projizdét kolem
odstaveného vozidla v protisméru. Ridi¢ pii prijezdu mine kabinou soupravy vozidlo a zatadi
do zatacky. Pfitom miiZe uz jen nc¢kolik malo metrt sledovat zastavené vozidlo v protisméru
ve zpétném zrcatku. V daném okamziku pfi projeti zatackou tidi¢ ztrati vizualni kontakt
zastaveného vozidla v protisméru ve zpétném zrcatku a vozidlo vibec nevidi. Ridi¢i nezbyva
jind moZznost nez soupravu zastavit a dal v jizdé nepokracovat. Musi vystoupit a fidice
zastaveného vozidla navigovat. Na tyto uvedené skutecnosti by bylo potieba v autoSkolach
poukazovat atim padem i nové Fidi¢e vychovat. To proto, aby védéli, ze doprovodné
nebo samotné vozidlo (pfepravujici nadmérny naklad), které uziva zvlastni vystrazné svétlo
oranzové barvy, neni jen vozidlo s ¢innym oranzovym osvétlenim, ale vozidlo predevSim
informujici, ze Vv jejich protismérném sméru jede vozidlo s nadmérnym nakladem a je potieba
se podle toho zachovat. To znamena, pokud se pied vozidlem nachazi rozSitena krajnice nebo

misto pro vyboceni, vozidlo ithned odstavit a pokraCovat az po projeti soupravy.

Ve vyhlasce (4) jsou piedepsany i s pfepravovanym nakladem nejvétsi povolené
o celkové rozméry silni¢nich vozidel a silni¢nich souprav (tabulka 1),

e celkové hmotnosti silni¢nich vozidel a silni¢nich souprav (tabulka 2).

Tabulka 1 Nejvétsi povolené celkové rozméry silni¢nich vozidel/silni¢nich souprav
Nejvétsi povolena Sitka

| vozidel kategorie My, M3, N, O, Or, T | 255m

Nejvétsi povolend vyska

vozidel kategorii N3, Oy4, urenych pro piepravu vozidel 4,20 m

souprava tahace s navésem 4,00m +

2 % vysky

Nejvétsi povolend délka

jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a navésu 12,00 m

soupravy tahace s navésem 16,50 m

soupravy motorového vozidla s jednim ptivésem 18,75 m

soupravy motorového vozidla s jednim pfivésem kategorie O, uréenym 20.75 m

pro piepravu vozidel ’

soupravy se dvéma piivésy nebo s ndvésem a jednim piivésem 22,00 m

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Dale je vtéto vyhlaSce predepséno, jakym zplsobem ma byt silnicni vozidlo
nebo silni¢ni souprava oznacena. Oznaceni téchto vozidel piepravujici nadmérné naklady,
presahujici stanovené limity v uvedenych tabulkach 1 a 2, byvé provedeno jednim nebo i vice
zvlastnimi vystraznymi svételnymi zafizenimi vyzatujici pferuSovany tok svétla oranzové

barvy umisténé vptedu i vzadu na souprave, V nekterych piipadech i na ndkladu.

Tabulka 2 Nejvétsi povolené celkové hmotnosti silni¢nich vozidel/silni¢nich souprav
Nejveétsi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi piekrocit:
u jednotlivé napravy 10,00 t
u jednotlivé hnaci napravy 11,50t
U dvojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy nesmi
prekrocit pfi jejich dilé¢im rozvoru

do1,0m 11,50t
od1,0mamén€ nez 1,3 m 16,00 t
od1,3mamén€ nez 1,8 m 18,00t

od 1,3 m a mén¢ nez 1,8 m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou
montdzi pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim
uznanym za rovnocenné nebo pokud je kazda hnaci naprava opatiena 19,00t
dvojitou montdZi pneumatik a maximalni zatizeni na napravu
nepiekroci 9,50 t

u dvojnapravy ptipojnych vozidel souCet zatizeni obou néaprav dvojnépravy nesmi
prekrocit pfi jejim dilé¢im rozvoru

do1,0m 11,00t
od1l,0mamén€ nez 1,3 m 16,00 t
od 1,3 maméné nez 1,8 m 18,00t

U trojndpravy piipojnych vozidel soucet zatiZeni tii naprav trojnapravy nesmi piekrocit
pfi jejim dil¢im rozvoru jednotlivych naprav

do 1,3 m véetné 21,00t

nad 1,3 m do 1,4 m vCetné 24,00t
Nejvétsi povolend hmotnost silni¢nich vozidel nesmi prekrocit:

u motorovych vozidel se dvéma napravami 18,00 t

u motorovych vozidel se tfemi napravami 25,00t

u motorovych vozidel se tfemi napravami, je-li ndprava vybavena
dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim
uznanym za rovnocenné, nebo pokud je kazdd hnaci naprava opatfena 26,00t
dvojitou montdzi pneumatik a maximalni zatiZeni na napravu nepiekroci

9,50t

u motorovych vozidel se ¢tyfmi a vice napravami 32,00t
u piivést se dvéma napravami 18,00t
u pfivesi se ttemi napravami 24,00 t
u piivést se Ctyfmi a vice napravami 32,00t
u jizdnich souprav 48,00t

Zdroj: (4), upraveno autorem
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Jednd se o homologovand zafizeni, kterd se umistuji na vnéj$i obrys nakladi tak,
aby bylo vzdy zfetelné a jasné dané, kde kon¢i vné&jsi hrana piepravovaného nakladu.
Na naklad se mohou umist'ovat i ptidavna obrysova svétla. U pfepravy nadmérnych nékladii
plati pravidlo ,,Cim vice osvétleno, tim 1épe*. I pouZiti takového osvétleni ma své kritéria:

e pevné umisténé osvétleni musi byt snadno ovladatelné z mista fidice,

e magneticky nebo pomoci vakuové ptisavky umisténé osvétleni musi drzet béhem jizdy
na svém miste,

e umisténi, pokud je to moZné na nejvysSim misté karoserie co nejblize k nejvysSimu

hornimu bodu nékladu a co nejvice k bo¢nimu nejzaz§imu bodu nékladu.

1.2 Rozméry nakladu
Jako jeden z prvotnich poznatkli o pfepravé nadmérného nékladu jsou jeho samotné
rozméry (délka, Sitka, vySka). Vybrany dopravce pro piepravu je sezndmen s témito Udaji
0 nakladu. Nelze konstatovat, ktery z rozméri je pro piepravu dulezitéjsi, na ktery by se méli
dopravci zaméfit. Rozméry jsou individualni u kazdého nakladu. Mohou nastat tii ptipady
rozmé&ri nakladu (obrazek 3 zleva):
1. pfipad —néklad je extrémné dlouhy,

2. ptipad — néklad je extrémné Siroky,

3. ptipad — naklad je extrémné vysoky.

e -

Obriazek 3 Jednotlivé pripady rozméri nakladi
Zdroj: (5), upraveno autorem

Uz z vyrobni haly se naklad transportuje. Transportem se zabyva sama vyrobni
spolecnost (pokud disponuje prostiedky pro piremisténi) nebo jiz osloveny dopravce,
ktery piistavuje vlastni techniku. Néklad se za pomoci autojefabi nebo portalovych jerabi
pfemisti na soupravu a ta vyjede z haly ven. Pfitom se musi brat v potaz rozméry vrat haly,

pfipadné demontaze vnéjsich casti vrat (nejkrajnéjsi feSeni). Pokud je naklad tak vysoky,
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ze by na pfistavené technice neprojel ven z haly, transportuje se na nizkych kolejovych
nebo pojezdovych vozicich. Naklady majici rozméry délky dosahujicich 20 a vice metra
nemaji velkou hmotnost (listy vrtuli vétrné elektrarny, nosniky, a dalsi). Radové se jedna
0 hmotnost do 100 tun. Naklady z hlediska rozméri ovliviiuji piepravu nejvice ohledné
stavebnich rozméri pozemnich komunikaci, pfisluSenstvi komunikaci a mostovych
konstrukei (pouze vySkove). Délka nékladu ovlivituje vice kifizovatky nez samotnou trasu.

V néekterych ptipadech je obtizné nalézt optimalni trasu pro piepravu uvedenych rozmért.

1.3 Hmotnost nakladu

Hmotnost stejn¢ tak jako rozméry nékladi patfi do prvotnich poznatkd o piepravé
nadmérného nékladu. Na hmotnosti zavisi pfedev§im manipulace s ndkladem. Kazdy néklad
se musi vhodnym zplsobem pfemistit na soupravu. Podle toho o jakou hmotnost se jedna,
vybira se prislusné zdvihaci zatizeni. Ve vyrobnich halach to jsou portalové jeraby, popiipadé
autojefaby. Pokud se néklad o vysoké hmotnosti nachdzi mimo halu venku, pfemistuje
se na soupravu pomoci autojefabii. Manipulace probihd za pomoci jednoho nebo i dvou
jetabl. Jeden jetdb se pouziva, pokud naklad neni piili§ dlouhy a zaroveil extrémné tézky.
Pokud je nédklad dlouhy, pak probiha manipulace pomoci dvou jefabi na kazdém konci
nakladu. Takovou manipulaci zaji$t'uji i mimo jinych jiz uvedené spole¢nosti v kapitole 1
v hlavnim uvodu. U hmotnosti je dulezité spravné navrhnout potiebnou techniku,
ktera nadmérny néklad prepravi. Zminované spolecnosti disponuji sluSné zatizenou vozovou
flotilou, at’ uz se jedna o tahace navésu, tak i o ptipojna vozidla. Nékdy muze nastat situace,
kdy oslovena spole¢nost po seznameni s hmotnosti nédkladu, neni schopna pfepravit takovy
extrémné tézky nadmérny naklad z divodu nedostacujici techniky svého vozového parku.
To znamena, Ze prepravce musi najit a oslovit jinou spolecnost, ktera by byla schopna takovy
naklad piepravit. Napiiklad spoleénost RADL spol. s r.0. uvadi na své internetové strance
www.radl.cz, Ze je schopna pievést naklad o hmotnosti 650 tun najednou. Piepravce udéla

novou poptavku na spolecnost, kterd podle svych dispozic, mize takovy naklad ptepravit.

Komplikace nastava v momenté, kdy se voli i trasa. Ne kazda souprava je vhodna
pro danou trasu. Neékterd technika 1épe projizdi uritymi zatdCkami, nékterd technika je
vhodnéjsi pro Clenity terén a dalsi piipady. Pateini trasy, po kterych se néklad prevazi, jsou
lidem, ktefi se zabyvaji trasovanim pro nadmérnou piepravu, dobie znamy. Tito lidé

dle specifikaci zvolené patefni trasy urci, jakd technika se pouzije. Nebo ur¢i nejprve
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potiebnou techniku pro naklad a pak se zvoli jedna z patefnich tras, popiipadé jina vedlejsi
trasa. U hmotnosti je dalsi kritérium a to unosnost mostovych konstrukci. Tak jak lze vidét
na vsech druzich pozemnich komunikacich (dalnicich, silnicich I., II., III. tfid, mistnich
komunikacich 1., IL., III., IV. tfid a v neposledni fad¢ 1 nékterych ucelovych komunikacich)
provadéji se rozsahlé tpravy mostovych konstrukei na nich umisténych. Ne vSechny mostové
konstrukce maji inosnost takovou, aby po nich mohla pfejet souprava s té¢zkym nadmérnym
nakladem. Muze nastat pfipad, ze se bude prevazet naklad o hmotnosti 200 tun i1 vice
a nebude mozno ho pievést napiiklad po dalnici D1. Staéi, aby se na jednom jediném misté
dalnice D1 nachazel most, ktery ma mensi Unosnost nez je celkova hmotnost soupravy
I s nakladem nékladu, a nelze nalézt jinou nejbliz$i objizdnou trasu. Z tohoto divodu se musi
zvolit jind trasa, kterd ma za nasledek zvySeni ceny za ptepravu a prodlouZeni ¢asu piepravy.
To v8e musi pfepravce zaplatit, 1 pfesto, ze dopravci chtéji nadmérné naklady prepravit co:

e nejrychleji,

e nejbezpecnéji,

e nejpohodingji,

e nejlevngji.

To vSe je dillezité pro optimalni naplanovani trasy, po které se bude nadmérny naklad

pfepravovat.

1.4 Pouzita technika

Poté, co je dopravce seznamen s rozméry a hmotnosti nakladu, je zapotiebi zvolit
pfislusnou techniku pro piepravu. To se odviji individualné od nékladu. Spole¢nosti uvedené
v kapitole 1 zabyvajici se pfepravou nadmérnych nakladl maji k dispozici riizné druhy
techniky, které jsou blize uvedeny a zobrazeny ve zdroji (6). Podle dostupné trasy,
po které se bude nadmérny naklad pfepravovat, vybere se pfislusna technika. Dopravci,
kteti nemaji k dispozici velky vozovy park, si musi vystacit s tim, co maji. Ve vétSin€ ptipadu
maji dopravci snizené podvalniky typu Jumbo s teleskopicky roztahovatelnym ramem.

Na takovém podvalniku pak ptepravuji jakékoliv ndklady mensSich rozméri a hmotnosti.
Pii zadani pfepravy dopravci, musi dopravce volit takovou techniku, ktera bude

schopna pfepravit pozadovany ndklad a zaroven, aby byla vhodna pro naplanovany tusek.

Dalsi popis vybéru techniky bude uveden v nasledujicich kapitolach.
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1.5 SdruZeni dopraveit CESTAND z.s.

Velkou aktivitu pro podporu zlepseni podminek pro provozovani TND vyviji Ceské
sdruzeni t&zkych a nadrozmémych dopravct (CESTAND z.s.). Jedna se 0 nejvétsi sdruzeni
dopravcti zabyvajici se TND, zajmy dopravcid a ochranou piepravnich tras. Ochranou
ptfepravnich tras se pro ucely TND, rozumi zlepSeni podminek pro provoz na PK (z hlediska
stavu PK), udrzitelnosti pfepravnich tras a podporu primyslového odvétvi (z hlediska dalsi
vyroby). SdruZeni Cestand se vénuje problematice nadmérych pieprav a v sou¢asné dobé ma
11 ¢lent, mezi které patii uvedené spolecnosti, zabyvajici se TND. Sdruzeni se aktivné
zapojuje do jednani s:

e Urady,

e institucemi,

e pramyslniky (zastupuje sdruzeni Narodni strojirensky klastr),

e vladnimi slozkami, mezi které patéi Ministerstvo dopravy (MD), Ministerstvo

primyslu a obchodu (MPQO), Ministerstvo obrany (MO).

Vsechny tyto slozky pfimo souvisi s celkovou problematikou piepravnich podminek.
Utady a instituce jsou povéfeni vyfizovanim administrativy, jako jsou povoleni pro prijezdy,
feSeni novych staveb na PK a dalsi dulezité véci. Primyslnici s dostateénym ptedstihem
poskytuji dopravetim informace, jaky druh nakladu se bude vyrabét, aby se dopravci mohly
na piepravu pfipravit a fesit trasu. Uvedend ministerstva se ptimo dotykaji problematiky
TND. Jednotlivd ministerstva maji na starost svij vlastni rezort, o ktery se stard a lze
| konstatovat, Ze jsou na sob& nezavisla. V pfipadé trasovani tézkych a nadrozmérnych
pfeprav maji vSechna uvedend ministerstva (MD, MPO a MO) spole¢ny jmenovatel a tim je
doprava po PK. Na prvni pohled neni zifejmé, ze by meély spole¢né zajmy na doprave,
ale pfi hlub§im pohledu je vysvétleno, e se TND nakonec dotyka vsech. Pro Ceskou
republiku je dulezity primysl, pfevazné strojirensky. Tento pramysl je v souCasné dobé
konkurence schopny, oproti jinym okolnim statim. Skuteénost, ze by Ceska republika pfisla
0 tento prumysl, by mélo dusledek snizeni hrubého doméciho produktu (HDP), coz by
ve findle takové snizeni znamenalo zatiZeni statniho rozpoctu a to ne zrovna malou ¢asti. Je
tedy na MPO, aby podporovali Narodni strojirensky klastr (NSK), ktery prispiva nemalou
¢asti do statniho rozpoctu. Pokud by strojirenska vyroba byla v atlumu nebo by zanikla tplné,

nebude v Ceské republice z4dné vyroba a tudiz i zadna pieprava (klasicka a TND).
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Tézké a nadrozmérné naklady nekdy nelze piepravovat po zeleznici a to z ditvodu
nedostacujiciho prijezdného profilu a bez moznosti ndvaznosti na primyslové spolec¢nosti.
Tim je omezena obsluznost Zelezni¢ni prepravou, kdy vznika nova potieba prelozeni nakladu.
Zelezniéni trasa je mnohdy delsi neZ trasa po PK. Napiiklad trasa mezi mésty Praha — Brno
neni V pfimém sméru, po které by se mohly tézké a nadrozmérné naklady ptepravovat.
Obsluznost je provedena po trase, jez nekopiruje pfimy smér dalnice D1. Tim nartistd pocet
yjetych kilometri a zéaroven se prodluzuje ¢as na prepravu. Navic nejblizSi (nejkratsi)
Zelezni¢ni trasa nemusi splitovat parametry pro piepravu tézkych a nadrozmérnych nékladi.
Vétsi pocCet ujetych kilometrd a delSi ¢asova naroCnost neni jediné negativni hledisko
zelezni¢ni piepravy. Dal$im kritériem je malé vytizeni. Mnohdy nelze vypravit samostatné
jeden néklad, to znamend jeden Zelezni¢ni vagén. VéEtSinou je pteprava po Zeleznici tvofena
pomoci ucelené vlakové soupravy, to znamena vice Zelezni¢nich vagénl sprazenych
dohromady. Pii tvorbé takto ucelené soupravy by muselo byt k dispozici vice tézkych
a nadrozmérnych nékladi, které lze ptepravit po zeleznici V praveé jeden ureny den. Kazdy
strojirensky priimysl produkuje vyrobky dle svého =zdkaznika, ktery zéaroven klade
I pozadavky na datum expedice. Timto nelze zkoordinovat vice nakladu tak, aby bylo mozné
vytvofit ucelenou vlakovou soupravu, tvofenou z nékolika druhi nakladu, aby byla vypravena
na praveé jediné pozadované datum. Ne vzdy by takové ndklady smétovaly do jednoho

stejného mista (mista vykladek jsou riiznd).

Riéni preprava se pro zménu potyka s nedostatkem vody, kdy pro ponor plavidla neni
dostacujici hladina koryta ¥i¢niho toku. Cas je pro piepravu dileZity, je na n&j kladen stale
vétsi diiraz a nelze ¢ekat na dostatek vody v koryté ficniho toku. Také doba trvani cesty ficni
dopravou neni zrovna zanedbatelnd. Doba trvani trasy je podstatné delsi, nez je tomu
u silni¢ni dopravy. Zbyva tedy jedin€ a pouze silni¢ni pieprava z hlediska obrovské ¢asové

flexibility.

Sdruzeni CESTAND z.s. pfedklada navrhy na zlepSeni podminek provozovani TND
ministerstvu dopravy, které jsou predmétem jedndni vSech zucastnénych (uvedenych)
organizaci, na kterém kazda organizace uvede svij postoj k dané problematice. Navrhy
se skladaji predevsim z praktickych ¢asti:

e spoluprace na nové vznikajici PK, mostové konstrukce, kiizovatky (klasické, okruzni,
uroviiové, mimouroviiové), piisluSenstvi PK (ostrivky, obrubniky, svételné

signaliza¢ni zafizeni SSZ),
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e udrzitelnost v provozu stavajici PK pro provoz TND,
e postupné intenzifikace PK a mostovych konstrukci,

Forma navrhi je prostiednictvim projektd, na kterych se podili sdruzeni CESTAND,
ale i jiné spole¢nosti, které souvisi s provozovanim TND (napi. spole¢nost Pontex, spoluautor
projektu Udrzitelnost piepravnich tras pro tézké a nadrozmérné piepravy v Ceské republice).
Takto sepsané projekty jsou:

e Udrzitelnost piepravnich tras pro t&7ké a nadrozmérné piepravy v Ceské republice

(dale vedeno jako Projekt),

e Koncepce ndkladni dopravy (KND).

Z vyse uvedeného obsahu je ziejmé, ze sdruzeni CESTAND zs. pozaduje veétsi
dimenzi na PK a mostové konstrukce nez Armada Ceské republiky (ACR) nebo krizovy stav,
kde je minimalni pozadavek na unosnost mostovych konstrukci 110 tun. Dal$im navySenim
dimenze na vys$i unosnost (min. 200 — 300 tun) je v zajmu MPO a NSK, pro zajisténi vyroby

v Ceské republice.

1.5.1 Udrzitelnost prepravnich tras pro téZké a nadrozmérné prepravy
v Ceské republice
Tento projekt byl sepsdn jako prakticka ¢ast, kterd se zabyva konstrukénim feSenim
PK, kfizovatek a mostovych konstrukci a podporuji ho organice, kterymi jsou SdruZeni
automobilovych dopravei CESMAD BOHEMIA, NSK a CEPS, a.s. Obsahem jsou navrhy
na praktickd tfeSeni, které odpovidaji parametrim techniky a parametrim piepravované¢ho
tézkého a nadrozmérného nakladu. Mimo névrhti je cilem tohoto projektu také potieba:
e zajistit prepravu nakladl zakaznikim,
e zabranit zhorSujicimu se stavu patefnich a strategickych pfepravnich tras,
e podilet se na tvorbé tzemniho planovani a projekti na stavajicich a na nové
vybudovanych trasach,

e prosazovat parametry, umoziujici vyuZzivat stavajici a nové trasy pro TND.
V projektu jsou uvedené a detailn¢ popsané navrhy na tvorbu okruznich ktizovatek,

kde je 1 nakres prijezdu soupravy touto kfizovatkou, ostrivkd a jejich pfislusenstvi, SSZ,

podjezdovych vysek mostl, stavebnich prvkl. Projekt obsahuje pozadavky, které by méli byt
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brany v potaz pii rekonstrukcich, stavebnich upravach a navrzich na nové stavby

nebo umisténi prislusenstvi.

Podjezdova vyska mostovych konstrukci, lavek nebo nadchodii u PK by méla byt
navrhovana na 7 metri misto 6. Tuto vySku neni mozné vSude dodrzet a to z divodu vétsich
nakladil na stavbu naspu pro pieklenuti PK. ZvySend vyska o 1 metr znamena 2 krat 2 metry
Sir§i nasep na obou stranach, tedy celkem o 8 metra Sirs$i nasep oproti piivodni §ifi. Takto

Siroky nasep by zabiral podstatn¢ vétsi misto na realizaci a vétsi ndklady na vybudovani.

Dodrzeni/zachovani objizdnych tras z diivodu existence prekazek na patetnich trasach

(uvedené v tabulce 6 a 7).
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Obrazek 4 Navrhova souprava pro ovéreni prijezdnosti kiiZovatkou
Zdroj: (7), upraveno autorem

Pro vozidla TND nutnost prokazat prijezdnost v§emi kiizovatkami, které se na danych
trasach vyskytuji a to v€etné vSech kiizovatkovych ramen (mimo slepych ramen), které kazda
kiizovatka obsahuje. Pii ovéfovani je zapotiebi zahrnout nestandardni prijezd a jizdu
protismérem. Nestandardni prijezd znamend, Ze soupravu fidi fidi¢ (€lovek). Pti simulaci
muze byt navrZzen rozmér kiiZzovatky piesné na zaoblené kiivky, které sdm vypocitd pocitac
(data o rozméru soupravy véetnd postrku). Ridi¢ viak mize do kiizovatky najet o 10
centimetrii vice vlevo nebo vpravo a uz nedojde k optimalnimu prijezdu kiizovatkou,
kterou nasimuluje pocitac. Proto je poticba davat toleranci na rozmér kiizovatky (dano

individudln¢).
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Pro ovéfeni prijezdnosti je navrzena souprava, slozena z tahace a ptipojného vozidla

(Sife 3 metry, délka 40 metr(, 24 naprav), véetn¢ postrku (obrazek 4).

OVERENI
PRUJEZDU SOUPRAVOU

PREJIZDNA PLOCHA

STREDOVY OSTROV
ZVYSENE OCHRANNE OSTRUVKY )

Obrazek 5 Ovéreni prijezdu soupravy okruzni kiiZovatkou
Zdroj: (7), upraveno autorem

Pti ovéfeni prijezdu se nesmi uvazovat o pojezdu na chodniku nebo jiné plochy mimo
PK, pokud by k tomu nebyly urceny, pfitom se bere v potaz, Ze ostrivky maji najezdové
obrubniky, jsou po celé plose ptejizdné a dopravni znaceni je snadno demontovatelné. Mize
byt zahrnuta plocha po pravé strané okruzni kiiZzovatky na vjezdu, urena jako piejizdna
pro soupravu. Tato plocha by méla byt zahrnuta jiz na pocatku v Gzemnim pladnovani.

Na obrazku 5 je znazornéno ovéieni celého prijezdu soupravou okruzni kiizovatkou.

Prijezdny profil je duleZity pro projeti soupravy s ndkladem po PK. Pokud bude
prujezdny profil nedostacujici, neni mozné prepravu vibec uskutecnit. VSechny pateini trasy
a alespont minimalné jedna docasna (objizdnd) trasa by méla splilovat parametry prijezdného
profilu. Je velmi dulezité prijezdny profil dodrzet minimalné na patetnich trasach. Prijezdny
profil je rozdélen na dv¢ Casti:

e prijezdny profil soupravy, respektive piipojného vozidla — bude mit vzdy veétsi

Sitkovy rozmér (obrazek 6),

e prijezdny profil nédkladu — je diilezité¢ dodrzet zvlasté pti projizdéni po PK ve méstech

(obrazek 7).
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Obrazek 6 Prijezdny profil soupravy
Zdroj: (7), upraveno autorem

Pii piepravé tézkych a nadrozmérnych nakladu se nejcastéji pouziva piipojné vozidlo
(podvalnik) o celkové Sifce 3 metry. V prijezdném profilu je tedy nutno pocitat s Sitkou
4 metry a rozmérem Sife podvalniku 3 metry a to predevsim v zatackach, kdy podvalnik mtize

vybocit ze svého sméru, pokud ma vlastni hydraulicky ovladany nataceci systém.
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Obrazek 7 Prijezdny profil nakladu
Zdroj: (7), upraveno autorem

Tento systém umoziuje piipojnému vozidlu kopirovat vnéjsi stranu zatacky stejné,

jako je prijezd tazného vozidla (nejedna se o svirani vnitiniho oblouku pfipojnym vozidlem

vlivem natoceni naprav tienim). Takovy prijezd je znatelny u modularniho systému (tvofeno
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6 — 7 napravami). Pfipojnd vozidla jsou nékdy na zadni stran¢ osazena ceduli s népisem
,POZOR VYBOCUIJE“ nebo také ,ACHTUNG LADUNG SCHWENKT AUS%,
~ACHTUNG LADUNG SCHERT AUS“ (vyznam je stejny). U prijezdu kiizovatkou
se mohou vyskytnout piekazky v podobé vyvySenych obrubnikii nebo ostravka. Tyto
obrubniky musi mit vySku maximdlné¢ 200 milimetri a ostrivky musi byt pfizplisobeny
pro piejeti. Nezbytné je také uvazovat pfiprepravé nadrozmérného nakladu s Sitkou
prijezdného profilu 9 metrii a to jak na PK v rovném sméru, tak predevSim v zatackach,
kde je potieba s nakladem projet. Pfi prijezdu piedev§im ve méstech nesmi dojit ke stietu
s okolnimi stavbami, oplocenim, piisluSenstvim PK, zaparkovanymi vozidly a dal§imi
pfedméty nachéazejici se Vv blizkosti piepravovaného nakladu. Pokud se nékteré uvedené
pfedméty v takové profilu nachazeji, musi byt:

e demontovatelné,

e sklopné,

e otocné,
aby se daly po prujezdu vratit na své pivodni misto neposkozené. Vsechny tyto prekazky
se mohou umistit do vzdalenosti 1,5 metrti od hrany prjezdného profilu i pfesto, Ze do tohoto

prijezdného profilu nezasahuyji.

Pokud se na trase nachazeji nadzemni konstrukce elektricke sité, jejich vyska by méla
byt stejnd jako u podjezdové vysky (7 metra). Elektrické vedeni vysokého napéti a velmi

vysokého napéti nesmi zasahovat do priijjezdného profilu ndkladu.

V Projektu je uveden pocet ptreprav za obdobi v letech 2013 — 2015 (ptiloha B),
kde 1ze vycist celkovy objem pieprav ve vysi 6 179, v rozdéleni podle celkovych hmotnosti
souprav. Data jsou ziskdna pouze od 8 vyznamnych tuzemskych pfepravcl, nejsou zde
zahrnuti vSichni tuzemsti pfepravci. Po odecteni od celkového poctu pieprav (6 179) piepravy
ostatni (1 700), je ziskan pocet pieprav téZkych a nadrozmérnych nakladu (4 479). Za toto
obdobi tii let (2013 — 2015) piipadd v pruméru na 1 den 6 pfeprav, coZz uz neni zrovna
zanedbatelné ¢islo. A to nejsou zahrnuti vSichni dopravci, kdy by primérny pocet pieprav
za 1 den byl ve skutecnosti jeste vyssi. Presto tato pfeprava je fazena jako mimotadna a nefadi

se mezi béznou piepravu.
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1.5.2 Koncepce nakladni dopravy
Tato KND je sepsana jako dokument obsahujici pravni ptedpisy, priuzkum trhu,
problematiku jednotlivych druhti dopravy (silniéni, Zelezni¢ni, kombinovana a multimodalni,
vodni a leteckd), navrhovou ¢ast pro dopravni infrastrukturu uvedenych druhii dopravy
a zpusob financovani infrastruktury. Skute¢nosti zde uvedené jsou se souhlasem zdroje (7).
Pro ucely této diplomové prace je zahrnuty obsah dokumentu tykajici se pouze pro potieby
silni¢ni dopravy a zvlast’ skute¢nosti tykajici se TND. Tato KND je pro obdobi 2017 — 2023
s vyhledem do roku 2030 a navazuje na Dopravni politiku Ceské republiky pro obdobi
2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050. Cilem je vytvofeni prostfedi, ve kterém by nédkladni
doprava zajistovala potiebnou troven sluzeb (z hlediska konkurenceschopnosti),
bez naruseni, které negativné ovliviiuje provedeni piepravy. Pojem provedeni lze vyjadfit
jako prubéh piepravy, béhem kterého se pro éely TND rozumi piekazky v silni¢nim provozu
vyrazné¢ ovliviiujici samotny prubéh. Mezi tyto piekazky patfi:
¢ nedostate¢né prujezdné vysky pod mosty, lavkami a prislusenstvim PK,
¢ nedostate¢ny prijjezdny profil pro naklad a soupravu,
e iracionalni vystavbu ostriivkil, SSZ a dopravniho ptisluSenstvi PK,

e nedostate¢nd prijezdnost kiizovatkou a dalsi.

V KND jde ptedev§sim o ekonomicky riist, ktery ma pievySovat prepravni potieby.
Ceska republika méla dfive ekonomiku zaloZenou na tézbu surovin a primysl, ktery tyto
suroviny dale zpracovaval. Postupné se tato ekonomika ménila na ekonomiku trzni, s vy$§im
podilem sluZeb a mezinarodniho obchodu, kdy se také zacalo rozvijet vice strojirenstvi. Novy
trend vyvoje a vétSiho rozvoje téZkého strojirenského primyslu je dan veétsi potiebou
po novych vyrobcich. To sebou pifinasSi vétsi poptavku potieby vyrobky vyvazet.
S touto zménou zacal i rychle rist:

e trend dopravy a logistiky,
e piepravni vykon nakladni dopravy.

V nékladni dopravé se zvySuje vyznam ndkladni dopravy oproti ostatnim druhiim
dopravy (Zelezni¢ni, leteckd, vodni). Vykony ndkladni dopravy rostou rychleji
nez ekonomika. Rist narokti na nakladni dopravu je dasledkem globalizacnich vlivi,
konkrétné narGstem vzdalenosti mezi mistem vyroby a spotfeby. Zakaznici, respektive
ptepravci v nakladni dopravé se snazi minimalizovat naklady a preferuji piesnost a rychlost

dopravy (ztoho divodu je velkd orientace predevS§im na silniéni nakladni dopravu).
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Prodluzovani piepravnich vzdalenosti v souvislosti s globalizaci mezinarodniho obchodu

a zkracovani dodacich lhit tak vede ke zvySovani dopravnich vykont.

Uvedena KND pro obdobi 2017 — 2023 s vyhledem do roku 2030 byla vladé Ceské
republiky ptfedlozena a dne 25. 01. 2017 byla schvélena. Ptilohou je i Projekt Udrzitelnost
pfepravnich tras pro tézké a nadrozmémé piepravy v Ceské republice. Dle KND je z hlediska
potieb pro silni¢ni infrastrukturu provést dokonceni:

e dalnice DO (prazsky okruh),

e dalnice D35 v tiseku Opatovice nad Labem — Mohelnice,
e dalnice D3,

e dalnice D7,

e dalSich vybranych useki délnic a silnic 1. tfidy pro TND,

e audrzeni dobrého stavu téchto tras.

Néavrhy na dokonceni uvedené dopravni infrastruktury jsou dilezité pro efektivni
rozvoj nakladni dopravy zapojené do distribuéni sité v Ceské republice. Uvedena KND fesi
dale problematiku odpocivek (dle vyjadieni sdruzeni CESMAD BOHEMIA chybi v Ceské
republice 2 000 mist pro vykon odpoéinku na hlavnich trasach — nejkrititéjsi stav je
na dalnici D1 mezi Prahou a Brnem, podle ptedpist Evropské Unie ma byt na kazdych 100
kilometrech dostatecny pocet odpocivek), stanoveni a realizaci tras pro TND s cilem

prednostné zajistit opravy mostl a tim zvysit inosnost a potfebnou kvalifikaci novych fidict.

1.6 Armada Ceské republiky

V minulosti, kdy byly v Ceské republice pouze PK spojujici vSechna mésta, byla
vytvofena takzvana pateini sit’, ve které byly PK oznafeny za hlavni (pateini) tah pfedevSim
mezi velkymi mésty. Po tomto hlavnim tahu se pfevazelo zbozi, zajistovala obsluZznost lidi
aVneposledni tadé slouzil i1 pfepravé vojenského zasobovani, kterou zajistuje MO.
V soucasné dobé¢ je dilezité porovnat potiebu MO piepravovat vojensky material s potfebou
dopravcit TND. Pro vyjadieni potfeb vyuziti silniéni sit¢ MO byl osloven zaméstnanec
z odd¢leni ochrany uzemnich zajmi Ing. Jan Horak, ktery dfive plsobil jako zaméstnanec
Armady Ceské republiky (ACR) a zabyval se mobilitou vojenského zasobovani, jak na tzemi
Ceské republiky, tak i mezinarodné. Pro ucéely mobility se vojenskym zasobovanim rozumi

pfeprava:
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e humanistického materialu,

e vojenské techniky,

e munice,

e vojenskych jednotek na cviceni,

e vojenského materialu.

Cetnost mobility je v soutasné dobé v praméru 20 preprav za 1 mésic. V ptipadé
valené situace mimo Ceskou republiku se tato Getnost stupiiuje. Napiiklad valeény stav
v Kosovu pied nékolika lety byl 80 pieprav za 1 den. Cast techniky lze piepravovat
po zeleznici. Spojenecké sily maji pozadavky na kombinované preprave (silni¢ni i zelezni¢ni).
Chtéji, aby se pfi presunu do prostoru cviceni piemistili s Vojenskou technikou napiiklad
V jednom sméru po silnicich a v druhém sméru po Zeleznici a naopak. Divodem je vydrz
vojenskych sil. Vojenska strategicka trasa vede po délnicich D1 a D11, které zaroven slouzi
i TND. Souhrnny pozadavek ACR je na:

e Unosnost mostll na 110 tun (dle celkové hmotnosti vojenské prepravni techniky

S pfepravovanym nakladem),

e minimalni polomér u okruzni ktizovatky 20 metrii (ureno pro prujezd vojenské
techniky, kdy se naptiklad jedna o ptipojné vozidlo tvofené 12 a vice napravami),

e feSeni problematiky odpocivek na strategickych mistech (vétSina pozemki
je v soukromém vlastnictvi),

e udrzitelnosti ptfistupovych cest,

e vytvofeni programu, kde se sjednocuji aktudlni data o kvalité, vlastnostech a sjizdnosti

PK.

Stejné jako dopravci i ACR zada povoleni pro piepravu vlastni vojenské techniky.
Z4daji pfes odbor ve méstech Olomouc nebo Hradec Kralové, kde vystavuji povoleni
pro prepravu, navrhuji a schvaluji piepravni trasu. Dale ACR spolupracuje s Narodnim

dopravnim informaé¢nim centrem (NDIC), RSD a piisluinymi krajskymi aiady.

Odpocivky pro tézkou nadrozmérnou piepravu je potieba fesit a to z divodi prestavek
V fizeni, protoze doba jizdy je jina (vzhledem krozmérim a hmotnosti néakladu),
nez U klasické silni¢ni nékladni dopravy. Doba jizdy je delsi nez by odpovidal pocet

kilometri ujeté vzdalenosti. Diilezité je raciondln¢ zvolit vhodné prostory pro odpocivku
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(Ize také nazvat strategickym rozmisténim), napiiklad by se mély zfizovat u patefnich
hlavnich tras. Pozemky v blizkosti patefnich tras jsou ve vétSiné piipadi v soukromém
vlastnictvi. Potfeba umisténi odpodivek dle pozadavki ACR je, aby odpoéivky byly
na strategickych hranicnich pfechodech. Neni potifeba, aby byly na vSech, ale pouze
na takovych, které jsou strategicky urcené pro prechod do jiného statu. Naptiklad hrani¢ni
prechod z Ceské republiky do Némecka je po dalnici D5, pfes Rozvadov a navazujici
na dalnici A6. Na tomto hrani¢nim pfechodu je jiz vybudovana odpocivka a to v obou
smérech. Na obrazku 8 je vidét celkovy pohled na odpocivku ptizpiisobenou pro TND
na hrani¢nim ptechodu Rozvadov a zvétSeny pohled na dva useky parkovisté, kde se aktualné
nachazeji dvé vozidla piepravujici tézky nebo nadrozmérny néklad. V pfimém sméru téchto
vozidel se nachazi mensi zastieSeny piistavek, ktery slouzi jako tankovaci prostor pro tato
vozidla. Odpocivka nabizi mimo jiné i sluzby vefejnosti, napiiklad obcerstveni, toalety,
v nékterych pfipadech i sprchy. Vjezd tézkych a nadrozmérnych nékladt z dalnice D5 je
samostatny a neni urceny pro standardni nakladni ani osobni pfepravu, TND tudiz neptekazi.

Takovy vjezd a vyjezd neni naro¢ny na stavbu, protoZe je soucasti celku odpocivky

pro nakladni i osobni dopravu a nachézi se v podélném sméru jizdy soubézné PK.

3 -: . = et A‘ I~ 7
Obrazek 8 Odstavné parkovisté pro tézZké a nadrozmérné naklady
Zdroj: (8), upraveno autorem
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Dalsi vyhodou odpocivky na hranicich statu je vyména tidi¢li, odpocinek, vyména
doprovodt (Policii tuzemského statu nahradi Policie jiného statu, do kterého se vjizdi)
a Vv neposledni fad¢ odstaveni soupravy pro vyfizeni necekanych prekazek v administrative
(v fadném terminu nezajisténé povoleni pro pfepravu na tizemi jiného statu). Takto situovana
odpocivka s vybavenim pro ndkladni vozidla piepravujici tézké a nadrozmérné néklady je
nejlepsim feSenim pro TND. Dle pozadavkii ACR by bylo vhodné mit takto situované
odpocivky na:

e strategickych hrani¢nich ptechodech,

e patefnich prepravnich trasach,

e dalnicich po kazdych 50 az 100 kilometrech (naptiklad na dalnici D1u mésta Jihlava),
e okraji mésta Prahy u dalnice D5, u dalnice D8 (neni v soucasné dobé propojeno s D5),

e okraji mést VySkov nebo Olomouc.

Tyto odpoéivky jsou také predmétem zajmu sdruzeni Cestand z.s. a pro TND. Je tedy
I vzajmu MO prosazovat a zachovat udrzitelnost stavajicich tras, které slouzi i TND tak,

aby byla zaji$téna mobilita vojenského zasobovani ACR a spojeneckych sil.

1.7 Narodni strojirensky klastr

Ceska republika je zemi, jejiz ekonomika je do znané miry zaloZena na strojirenském
primyslu a ma i1 velmi konkurenceschopné téZké strojirenstvi. To je ale pfimo ohroZeno
neschopnosti vyrobky vyvazet a prepravovat po naSem uzemi v dusledku neexistence
vhodnych tras pro TND. Je proto v z4jmu statu, aby t€émto podnikiim vytvofil a zachoval
dobré podminky pro podnikani a nésledny rist HDP. Trasy pro TND jsou nutné
I pro energetiku a sektor obrany. Pro energetiku je dilezité prevazet generatory a trafostanice,
které nelze ptepravit jinak neZz po PK (absence Zelezni¢ni infrastruktury v energetickych
rozvodnach). Stat musi stanovit trasy pro tyto ucely s ohledem na zdroje a cile TND a dbat
nato, aby parametry tras nebyly nikde sniZovany nevhodnymi zésahy, napf. budovanim
malych okruznich kiiZzovatek, sniZovanim povolené¢ho =zatiZeni mostovych konstrukei
a dalsich jiz uvedenych piipadi. Stav mosti v Ceské republice je v mnoha piipadech velmi
$patny, misty az kriticky. Mnoho znich mé4 snizenou limitni hmotnost. Ridi¢i nékdy
bez v€asného varovani pfijizdi az k mostu a nemohou kvuli snizenému zatizeni dal
pokracovat a musi se otacet nebo nebezpecné couvat. Vysky jednotlivych mostd jsou rizné.

MiiZe se jednat o pfemosténi pozemni komunikace:
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e Vrovném terénu, kde je vySka stejna na obou strandch mostu,

e ve spadu, kde je rozdilnd vyska na kazdém konci mostu, pficemz se bere nejnizsi
vyska jako prijezdni.
Podporovat a zachovat udrzitelnost stavajicich tras pro TND je rovnéz v zdjmu NSK

a MPO, aby bylo mozno pokracovat v exportu vyrobenych vyrobku a zajisténi piijmu HDP.

1.8 Krizovy stav
Zajisténi piepravy techniky neni jen pro potieby ACR, ale také i pro krizové stavy
Ceské republiky. Napiiklad pii zivelnych pohromach je nutné piepravit vyprostovaci
techniku a humanitarni material na mista pro odklizeni nasledkti nebo zajisténi pomoci
obc¢aniim. Dal$im ptipadem krizového stavu mizou byt:
e povodng,
e vybuch v tovarnach (napft. chemicky zavod Spolana),
e vybuch muni¢niho skladu (Vrbétice),
e amnoho dalSich ptipadd.
Vznikéd timto potiteba piepravy tézké techniky a rizného humanitarniho materialu.
Pii takovéto prepravé je dllezitym jmenovatelem cas. Technika nebo material musi byt
co nejdiive piepraven na mista udalosti a to bez jakéhokoliv prodleni. Proto je zapotiebi
piepravovat po nejkratsich, ale zaroven po nejrychlejSich trasach. Mezi tyto trasy strategicky
patii na prvnim misté dalnice a rychlostni silnice, které by mély byt provozuschopné. Celkova
hmotnost vypro§tovaci techniky se soupravou se pohybuje na stejné hranici jako u ACR
(110 tun). Je tudiz zapotiebi, aby mostové konstrukce na téchto strategickych trasach mély
unosnost pro prepravu minimaln€ pro 110 tun. Ohledné problematiky tnosnosti mostovych
konstrukci a dimenzovani PK se zabyvaji rizné organizace a statni rezorty. Konaji se jednanti,
kterého se ucastni tyto organizace:
e Sdruzeni CESTAND zs.,
e Armada Ceské republiky,
e Ministerstvo dopravy
e Policie Ceské republiky,
e Hasic¢sky zachranny sbor,
e Ministerstva pro mistni rozvoj.
Porovnani potieby krizového stavu piepravovat techniku i humanitarni ho materialu je

stejné jako u potieb ACR.
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1.9 SWOT analyza TND

Analyza SWOT popisuje piehled vnitini a vnéjsi ¢asti TND. Ve vnitini ¢asti SWOT

a hrozby v souvislosti s TND. Jsou zde zahrnuty zakladni druhy, které souvisi s provozem

na PK, odpovédnosti a administrativou. Tabulka 3 zobrazuje vypis silnych a slabych stranek

| ptilezitosti a hrozeb.

24

Tabulka 3 SWOT analyza silni¢ni nakladni TND

Silné stranky

Slabé stranky

- Flexibilita
- Variabilita
- Pruznost nabizenych sluzeb

- Spolehlivost nabizenych sluzeb

Prostorova naro¢nost
Energeticka narocnost
VEtsi vliv na zZivotni prostiedi

Niz§i relativni BESIP

Prilezitosti

Hrozby

- Zavedeni moderni technologie

- Nové zkuSenosti a znalosti v oboru piepravy
- Vyvoj ekonomiky

- Nartst exportu

Nedostatek zkusenych fidica

Vys$i porizovaci cena fidi¢ského prikazu
a profesniho osveédceni

Odpovédnost dopravct za skutecnosti,
které¢ nemohou ovlivnit

Zatizeni na administrativu piepravy
Nedostatecné dimenzovani PK, mostovych
konstrukei a kiiZzovatek

Iracionalni vystavba stavebnich prvku

a prislusenstvi PK

Zdroj: autor

Silné stranky jsou piedevsim v ptizplisobeni se stavu a podminkdm, za jakych ma byt
pfeprava uskutecnéna. Od vcasného pfistaveni vozidla na misto naloZeni, v dneSni dobé
malou poruchovost techniky, Sirokou nabidku pfipojnych vozidel (dle pozadavki na naklad),

rozsahu a pfizpusobeni nabizenych sluzeb zdkaznikovi, aZ po sloZeni ndkladu a zaru€eni

spolehlivosti pfi preprave.

Slabé stranky souvisi s provozem vozidel pfepravujici ndklad na PK. Pfeprava

vétSinou probihd malou rychlosti a ¢astymi zastavkami u problémovych tsekl. Prepravujici
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vozidla maji velkou spotfebu pohonnych hmot, coz mé vliv na okolni zivotni prostiedi.
Pti provozu miize nastat situace, kdy dojde k dopravni nehod¢ soupravy s fidicem bézného
provozu ato ptipadnym nerespektovanim technického doprovodu (pokud je =zafazen

do piepravy) nebo vystrazného osvétleni.

Prilezitosti jsou pro TND pfiznivé, protoze narGst ekonomiky dle KND vzrista
a je predpoklad, Ze nartstat bude a tim je zaruCena expedice nakladt (vzrista poptavka
po prepravé). Vyrab&ji se rlznorodé vyrobky a kazdy se prepravuje individudlné
a tim se nabyvaji dals$i nové zkuSenosti a znalosti. Vyvoj se netykd pouze ekonomiky,
ale i techniky. 'V soucasné dobé jsou nakladni vozidla vybavena informaénimi
telekomunikaénimi systémy (9). Jedna se o autonomni vedeni vozidla, kdy dochazi
K vyuzivani telematiky. Pfi jizd¢ probiha komunikace vozidla s fidi¢em. Vozidlo vyuziva
moderni technologie pro brzdovy systém (zabranéni prokluzu celé napravy nebo jednotlivého

kola, detekce vozidel vptedu a mnoho dalsich uzitecnych zatizeni).

Nejvétsim kritériem jsou hrozby, které jsou uz na samém pocatku, jako je ziskani
nového fidice. Ziskani Fidi¢ského pritkazu (RP) a profesniho osvédéeni neni zrovna levnou
zélezitosti. Po nabyti vSech potifebnych dokladl je samoziejmosti urcitd doba praxe a az poté
mize fidi¢ Fidit soupravy v TND. Primérna cena za RP skupiny C seV soucasné dobé
pohybuje kolem 15 000,- K¢, za skupinu E kolem 7 000,- K¢ a za profesni osvédéeni lze
zaplatit v rozmezi od 5000 — 30 000,- K¢ (dano individualné jednotlivymi mésty). Pfitom
doba stravend v autoskole pro ziskani skupiny C+E se pohybuje okolo dvou mésict. Dalsi
doba stravena v autoskole na ziskani profesniho osvédceni je 140 hodin v zékladnim rozsahu,
coz vychazi na 1 mésic. Seftenim Gasu, ktery stravi novy uchaze¢ o RP skupiny C+E
a profesniho osvédceni, aby se mohl stat fidicem zpovolani, vychdzi doba stravena
v autoskole na minimaln¢ 3 mésice (to se muze prodlouzit neuspénim u zavérecnych
zkousek). Cena za ziskani RP skupiny C+E a profesniho osvédéeni (uvazuje se nejlevngjsi
varianta) vychazi na 27 000,- K&. Celkovy &as a cena RP s profesnim osvédéenim je dost
velka zatéz pro nového adepta, aby se mohl stit fidicem z povolani. Pracovni podminky
by mély nabizet také komfort pro fidice, napiiklad odpocinek na odpocivkach, kterych je
pro TND nedostatek a tim neni zajiSténo zdzemi ftidi¢h pifi odstaveni vozidla béhem
dodrzovani bezpecnostnich prestavek. Dopravci mnohdy nesou zodpovédnost za veskeré
nedostatky a vzniklé skutecnosti, které se objevi béhem piepravy. Tyto skutecnosti mohou byt

nahodilé a nemusi se dopfedu ptedvidat. Pied zapocetim piepravy je potfeba zazadat
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0 povoleni k pteprave, zatidit velké mnozstvi zadosti a povoleni od jednotlivych dotéenych
uradi. V neposledni fad¢€ je velka problematika kolem nastaveni dimenze PK (nedostatecné
jizdni profily) a mostovych konstrukei (nizkd nebo snizujici Unosnost) a kiizovatek
(Grovnovych, mimouroviovych, klasickych, okruznich). Také vystavba stavebnich prvki

a prislusenstvi PK neni pfizptisobena na priijjezd vozidel piepravujici naklad, kde se nachazeji

nedostate¢né jizdni profily, zvySené ostriivky, SSZ na ostriivku uprostied PK a dalsi ptipady.

> -
o

Obrizek 9 Zvyseny stedovy ostruvek
Zdroj: (5), upraveno autorem

Obrazek 9 zobrazuje pfijezd soupravy ke zvySenému ostruvku, ktery ma piedni
azadni Casti osazené vysokymi obrubniky. Souprava vzhledem k Sitkovym rozmérim
nakladu musi na tento ostriivek najet a plynule ho pomalou jizdou ptejizdét. Pomald jizda

zabrani vétSimu opotiebeni pneumatik piejizdéjicich hrany obrubnikd.
Z uvedené SWOT analyzy vyplyva, ze TND piindsi nové zkusenosti, poznatky, novy

vyvoj a nabizi komplexni sluzby. Zaroven vSak poukazuje na nedostatky, které je potieba dle

moznosti eliminovat.
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2 TECHNOLOGIE PREPRAVY

Vyrobni spolecnost (pfepravce) zadd poptavku po piepravé dopravcim formou

vybérového fizeni nebo jiz ma nasmlouvaného dopravce, ktery pro piepravce nadmeérné

naklady prepravuje. Vybérové fizeni spocCiva v tom, kterd z oslovenych spolecnosti nabidne

nejlepsi podminky piepravy. Po zadani poptavky pfepravcem vybranému dopravci se fesi

nasledujici podminky ptepravy:

datum naloZeni nadmérného nakladu,

zpusob nalozeni a kdo ho provede,

doba pftistaveni techniky v den nalozeni,
datum provedeni piepravy,

datum vylozeni nadmérného nakladu,

zpuisob vylozeni a kdo ho provede,

trasovani prepravy,

ptipadné nésledky vzniklé prodlevou piepravy,
forma placeni za provedenou piepravu.

Postup ptepravy ohledné trasovani a zajiSténi potfebnych véci souvisejici s prepravou

jsou zobrazeny v technologickém schématu (obrazek 10).

Piepravce vyrobené zbozi expeduje odbérateli, ktery ho dale posila nebo zpracuje

Vv technologickém procesu. Na pfemisténi je uren dopravce, ktery je schopen poZadovany

nadmérny naklad prevést. Ze strany dopravce piitom nesmi dojit k prodleni podminek

zadavanych piepravcem. Za prodleni se povazuje napiiklad:

nedostatecna piiprava na prepravu (nezajisténi pottebného manipula¢niho materialu),
pfistaveni techniky pro naloZeni ndkladu v jiny, nez pfedem stanoveny Cas (piijezd
na predem domluvené stanovisté, kde predchozi dopravce ma blokovanou techniku
a lidi pro manipulaci),

zjisténi zdvad b&hem piepravy (pi1 kontrole zjisténo, Ze neni dostacujici povoleni

pro piepravu nebo technika je nedostate¢na pro prepravu)

Stavaji se piipady, kdy vyrobni spolecnost nestihne na dany termin vyrobit zbozi.

Za tyto okolnosti dopravce nenese nijak odpovédnost.
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1. Zadani prepravy

v

2. Navrzeni piepravni trasy

'

3. Prizkum a projeti trasy Nevyhovuje

A

4. Zjisténi prijezdu
kritickych mist
na trase

NE -

5. Pieprava nakladu

7. Zjisténi Casové
prodlevy

6. Mimotadna
situace

dlouhodoba

!

Alternativni objizdna trasa, aby
souprava projela, NENALEZENA

!

Zastaveni piepravy,

< kratkodoba
v

8. Doruceni a slozeni nakladu
odstaveni soupravy na vhodné misto,

l + informovéni ptepravce,
domluva jiného terminu

9. Konec piepravy

Obrazek 10 Technologické schéma trasovani pirepravy
Zdroj: autor

Kazda PK uvedena ve zdroji (10) podléha kontrole, naslednému vyhodnoceni stavu
a udrzbé. Kontrola probiha na zéklad¢ vlastnika PK. Rozd¢leni kontroly a udrzby:

e dalnice a silnice 1. tf. — vlastni stat, idrzbu zajistuje RSD prostiednictvim Strediska
spravy a udrzby silnic (SSUD),

e silnice II. a III. tf. — vlastni pfislusny kraj, Gdrzbu zajistuje Sprava a Gdrzba silnic
(SUS), naptiklad Krajské sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje (KSUSKK),

e mistni komunikace — vlastni obec, na jejimz tzemi se PK nachazeji, udrzbu zajistuji
technické sluzby nebo povétena spolecnost,

e 1ucelova komunikace — vlastni fyzicka nebo pravnicka osoba, drzbu zajistuji sami.

Lhity pro kontrolu PK se provadéji v ¢asovych intervalech. Do kontroly patii PK
a mosty (vSechny zdéné podjezdy). Na kazdé PK je lhta jind dle dilezitosti a priorit:

e dalnice — kazdy pracovni den,
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e silnice L. tf. — 2 X tydn¢,
e silnice II. tf. — 2 x mési¢né,

e Silnice III. tf. — 1 X mé&si¢né.

Po kontrole jsou vyhodnoceny projet¢ PK a mosty a je proveden zavér prohlidky
prosttednictvim bodového systému. U stavu PK je 5 stupnd, u stavu mosti 7 stupid.
Vysledky vyhodnoceni jsou zaneseny do databaze Silni¢ni a dalniéni sit¢ Ceské republiky
(11). Jedn4 se o mapu Ceské republiky, na které jsou vyznadeny viechny mosty, podjezdy,
ale i informace o planovanych uzavirkach a popisu jednotlivych PK. Zobrazenim ptislusného
mostu nebo podjezdu se objevi tabulka popisujici objekt, kde jsou uvedena data. Pro tucely
dopravce pro naplanovani nejvhodnéjsi trasy jsou dulezita data u:

e podjezdu — ¢islo objektu, na jaké PK se nachazi, druh objektu, volna vyska,
e mostu — Cislo objektu, na jaké PK se nachézi, délka premosténi, délka mostu, stupeii

stavu po kontrole, normované zatizeni, vyhrazené zatizeni a vyjimecné zatizeni.

2.1 Postupy pFi trasovani
Trasovani je rozdéleno do né€kolika ¢innosti, které provadi dopravce, poptipadé osoby
trasovaciho odd¢leni spole¢nosti. Pro potieby Cinnosti jsou k dispozici mapové podklady,

informace o tinosnosti mostl a vySek podjezdi, vlastni znalosti charakteru nékterych PK.

2.1.1 Zadani prepravy

Dopravce obdrzi objednavku od prepravce (ptiloha C), ve které jsou vsechny
nalezitosti k nakladu (rozméry, hmotnost, datum nalozeni, vylozeni a dalsi informace uvedené
ve zdroji (9) a prepravni podminky. Tato objednavka pokracuje popiipadé s dalsimi pokyny
na trasovaci oddéleni, kde podle informaci o pfepravovaném nakladu je navrhovana technika

a trasa, po které se bude néklad ptepravovat.

2.1.2 Navrzeni prepravni trasy

Prepravni trasu navrhuje ve vétSin¢ ptipadli trasovaci oddéleni spole¢nosti. Zde
se navrhuje nejvhodnéjsi trasa s ohledem na kritéria ndkladu. Zhodnocuje se stav PK a jejich
prujezdnost. K dispozici slouzi mapové podklady, seznamy patetnich tras (obrazek 11),

podklady k vyskam podjezdi a inosnosti mosti.
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2.1.3 Pruzkum a projeti trasy

Prizkum navrZené trasy muze probihat i na Gfadé, kde se podava zadost (ptiloha A)
na,,Povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace®. Pracovnik, ktery toto povoleni
udéluje, musi také znat vhodné trasy pro prepravu tézkych a nadrozmérnych nékladi. Muze
nastat situace, kdy pracovnik zamitne navrzenou trasu. V tom piipadé dopravce musi najit
jinou vhodnou piepravni trasu. Vzhledem ke skuteCnosti, ze nemusi byt vzdy zaznamenana
uzavirka PK nebo jeji planovani, je na misté, aby dopravce projel navrhovanou trasu fyzicky.

Mezi fyzickou kontrolu patti i méteni podjezdové vysky méficimi piistroji.

2.1.4 Zjisténi prajezdu kritickych mist na trase

Pfi navrhovani trasy je potieba projit seznam vsech mostl, podjezdl a Zelezni¢nich
pfejezdl na celé trase. VSechny mosty musi splilovat potiebnou tinosnost pro pfepravovany
naklad. Pokud se na celé trase vyskytuje jeden most, ktery by podminku tinosnosti nespliioval,
musi dopravce najit jinou vhodnou trasu. U mostd se individualné posuzuje jejich stav, dle
jejich konstrukce, kdy byl postaven. Posouzeni tinosnosti je zavislé na celkové hmotnosti
soupravy s nakladem. U podjezdil je potieba zjistit skutecnou podjezdovou vysku. Podjezd,
ktery se nachazi ve sklonu, ma jednu stranu vyssi. Ackoliv ma podjezd jednu stranu niZsi
nez druhou, mlze souprava podjet na strané, kde je podjezd vyssi. Tato skutecnost je
praktikovand pouze u prepravy kulatého profilu ndkladu, kdy se jedna o nadrze, sila a dalsi
obdobné predméty. U Zelezni¢niho piejezdu je dilezité, v jaké vySe oproti PK se nachdzi.
Pokud se zelezni¢ni piejezd nachazi ve vyvysené poloze na PK a tvofi tak vrchol, nemusi zde

V tomto bod¢€ souprava projet, ani za pomoci ptizvednutim lozné plochy podvalniku.

2.1.5 Pieprava nakladu

Pokud jsou splnény vSechny pozadavky na navrhovanou trasu a vyhovuje pro vSechna
kritéria, nasleduje vlastni pieprava ndkladu. Dopravce 7 dni pfed provedenim piepravy
vyrozumi Policie Ceské republiky (PCR) a predava informace, které obsahuji datum
pfepravy, harmonogram trasy, popis trasy (vypis vSech PK piepravy i alternativni varianty),
druh nékladu a jeho rozméry, zadost 0 asistenci. Nasledné PCR o piepravé informuje NDIC
V Ostrave (dopravce nema povinnost). Snizi-li se béhem ptepravy viditelnost (husty dést’ nebo
mlha), rozhoduje PCR na misté, jestli pfeprava bude pokratovat nebo se po dobu trvani

snizené viditelnosti souprava odstavi na vhodné misto.
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2.1.6 Mimoradna situace

V pribéhu prepravy mohou nastat necekané komplikace. Za mimoiadnou situaci
se povazuje uzavirka PK (ktera nebyla dopfedu naplénovana vlastnikem), dopravni nehoda,
zhorSeni klimatické podminky na PK, piekdzka na PK (spadly strom) nebo jiné omezeni
prijezdu. V tomto piipadé nelze soupravu otocit a odjet na jinou trasu (objizdnou).
Pokud souprava nedojela do bezprostfedni blizkosti omezeni prujezdu, je mozZnost najet
na alternativni objizdnou trasu. Pokud souprava pfijela Kk mistu az do takové vzdalenosti,
kde se nachazi omezeni prijezdu, nezbyva jina moznost, nez zjistit dobu, po kterou bude

omezeni prajezdu trvat. O prodleni dodani ndkladu dopravce informuje piepravce.

2.1.7 Zjisténi casové prodlevy

Pii vyskytu mimotadné situace na PK je dulezité zjistit, jakd bude doba omezeni
prajezdu. V ptipadé, Ze se jedna o kratkodobé omezeni prijezdu (fezani spadlého stromu,
vyprosténi vozidla pfi dopravni nehod¢€), souprava muze vyckat na misté. Po odstranéni
prekazky a znovuobnoveni provozu bude pokracovat. Pokud si prekdzka na PK vyzada delsi
dobu ¢ekani (utrZzeni PK, sesuv piidy) a souprava se nachazi v misté, ze kterého nelze odjet
jinym smérem, musi se odstavit. V takovém piipad¢ odstaveni soupravy neni jednoduché,
vzhledem Kk celkovym rozmérim. Odstavenim se prodluzuje lhita pro sloZeni nakladu
a k mozné penalizaci ze strany ptepravce. Pokud by umoznoval prostor, kde se souprava

nachazi a podminky, miZe dojit k pfistaveni jiné soupravy a pielozeni nakladu.

2.1.8 Doruceni a sloZzeni nakladu

Jestlize se béhem prepravy vyskytnou mimotadné situace nebo piekazky a casova
prodleva neni dlouhd, souprava po odstranéni piekdzky a znovuobnoveni provozu pokracuje
na misto doruCeni, kde bude ndklad slozen. Pokud si omezeni vyzad4a del§i dobu
na znovuobnoveni provozu, je potieba informovat o této skuteCnosti pfepravce a poptipadé

domluvit jiny termin vyloZeni. SloZzenim nékladu vlastni pfeprava kon¢i.

2.1.9 Konec prepravy
Po vylozeni nakladu se souprava vrati zpét do aredlu spolecnosti. Pokud nejsou
vyhrady ze strany piepravce, dochazi k fakturaci za piepravu dopravci, ktery néklad prevezl

a uhrazeni predem dojednané ¢astky piepravcem.
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2.2 Vyhodnoceni prepravy

Dalsim ukonem dopravce po zadani pozadavku na piepravu je vyhotoveni studie
0 prepravovaném nakladu. Vypracovani vyhotovuje dopravce, poptipad¢ jeho zaméstnanec
nebo povéiend externi osoba. Studie obsahuje:

e Uvodni Cast,

e posouzeni mista nalozeni, poptipadé mista pielozeni,

e technologii naloZeni nékladu,

e navrzeni vhodné techniky pro piepravu,

e navrzeni vhodné trasy,

e seznam pozadavkil na pfipadné upravy na trase (jedna se o kritickd mista),

e vyhodnoceni naloZeni, poptipadé prelozeni, samotné piepravy a vylozeni nakladu,

e seznam piiloh (mapové podklady mista nalozeni a mista vylozeni, popiipad¢ i mista
ptijezdu, mapové podklady trasy, zatézovaci schéma navrzené techniky, mapové
podklady mostli, mapové podklady podjezdli, seznam mostd na trase, Seznam
podjezdii natrase, vyjadieni dotéenych ufadl, vykres kiizovatky S naznacenym

prijezdem soupravy, souhlasy k pouziti prekladisté, idaje k mostim a podjezdim).

2.2.1 Uvodni ¢ast

V Gvodni ¢asti jsou udaje o nakladu (hmotnost, rozméry), ktery je predmétem
pfepravy a misto odkud a kam se pfepravi. Soucasti je technicky popis nakladu i vykres,
domluveno s ptepravcem, bude zahrnut popis piepravy, zda se bude jednat pouze o silni¢ni

pfepravu nebo o kombinovanou piepravu, napiiklad po Zeleznici.

2.2.2 Posouzeni mista naloZeni (pieloZeni)

Pfi posuzovani mista nalozeni se zahrnuje popis mista, kde bude nadklad nakladan.
Miuze se jednat o wvnitini prostor haly nebo o otevieny prostor v aredlu spole¢nosti.
Predmétem teSeni je pfijezdova cesta pro soupravu, kdy se zjistuji prijjezdny profily soupravy
a ndkladu. Mistem ptelozeni miize byt misto nachazejici se pobliz Zeleznice nebo pfistav.
Ptistav vétSinou nebyva pfredmétem posouzeni, protoze plocha pro vylozeni v piistavech byva
zpravidla prostorna aneni nijak omezeny piijezd vozidel k jefabim, ani samotny pfijezd

do ptistavu. Pfiposuzovani mista prelozeni U ZelezniCni traté¢ je dulezité zjistit, kde je
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prekladisté¢ umisténo. Mize se nachdzet na ndkladovém prostoru u vefejného nadrazi
nebo v arealu spolecnosti, kterd je napojena na hlavni Zelezni¢ni trasu takzvanou vleckou.
Spole¢nost musi souhlasit s dovozem nakladu po Zeleznici do svého arealu a umoznit piijezd
soupravy dopravce. Musi pocitat se zdborem prostoru kolem mista nalozeni po urcitou dobu,

kde bude probihat manipulace s nakladem.

2.2.3 Technologie naloZeni nakladu
Technologie naloZeni nakladu uvadi popis, jakym zpisobem bude provedena
manipulace s nakladem, zda za pomoci zdvihu jetabem (portalovy, autojefab) nebo za pomoci

specialniho hydraulického zafizeni (uvadi se podrobny popis prub&hu naloZeni na soupravu).

2.2.4 Navrzeni vhodné techniky pro prepravu

Technika se navrhuje na zakladé parametri nakladu (rozméry, hmotnost). Dopravce
vybira vhodné tazné vozidlo a vhodné ptipojné vozidlo. Do studie se uvadi popis soupravy,
tovarni znacka, typ, maximalni vykon, jednotlivé druhy nejvétsi technicky piipustné
hmotnosti (vozidla, na napravu, jizdni soupravy), maximalni rychlost soupravy pfi zatiZeni

celkové hmotnosti (s ndkladem) a vypocty potiebné hnaci sily vozidla.

Nazorny ptiklad vypoctl potiebné hnaci sily vozidla:

Podminka: Potfebna hnaci sila vozidla > soucet jizdnich odporii
Zékladni vstupni udaje:
gravita¢ni konstanta — jednotka newton, g = 9,81 N
rychlost vozidla — pro vypocet v =10 km.h™* = 2,8 m.s™
do prepravy zatazena souprava o celkové hmotnosti 181 000 kg a tahac se silou 680 PS
uvaZovana podélna stoupani PK:
a) stoupani 3,5% - sin o= 0,03499
b) stoupani 6% - sin o= 0,0599
¢) stoupani 10% - sin a = 0,0955

Ptevodové jednotky:
vykon — jednotka watt, (W), konska sila (PS — Pferdestarke)
1PS=0,735kW, 1 kW =1,36 HP
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Vypocet jizdnich odporii:

Celkovy jizdni odpor se vypocita pomoci vztahu (1).

F.,= F,+ F,+ F;+ F,

1)
kde: Fec....... celkovy jizdni odpor [N]
Fy.ooo.. odpor valivy [N]
Fu ... odpor vzduchu [N]
Fsoonn. odpor stoupani [N]
Fro. odpor zrychleni [N]
Jednotlivé vypocty odport:
1. Odpor valivy F, se vypocita pomoci vztahu (2).
F,=m,.g.f,
2)
kde: Fy....... odpor valivy [N]
Mmy....... hmotnost soupravy = 181 000 [kg], (uvazovano pro jizdu bez postrku)
[0[RI gravitaéni konstanta = 9,81 [m.s™]
| V. soucinitel valivého odporu, pneumatika — asfalt = 0,0025 - 0,0045 [-]
F,=181000.9,81.0,0045 =7 990,25
v=T7990 N
Pro odpor valivy je zapotiebi sila 0 velikosti 7 990 N.
2. Odpor vzduchu F, se vypocita pomoci vztahu (3).
2
Fw = Sx . Cx p. ?
©)

kde: Fy ...... odpor vzduchu [N]

Sx cevenn &elni plocha soupravy, uvazovano 6 x 5 = 30 [m?]
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Cyn.... soucinitel acrodynamického odporu, Cx = 1,1 [-]
[T hmotnost vzduchu, p = 1 [kg]
Vi rychlost jizdy, v = 2,8 [m.s™]

Fy=30.11.1. 22

F,=30.1,1.1.3,92
Fw =130 N

Pro odpor vzduchu je zapotiebi sila 0 velikosti 130 N.
3. Odpor stoupani Fs se vypoc¢ita pomoci vztahu (4).

Fg=m, .g.sina

kde: Fs....... odpor stoupani [N]

My....... hmotnost soupravy = 181 000 [Kg], (uvaZzovano pro jizdu bez postrku)

o JRU gravitaéni konstanta, g = 9,81 [m.s™*]

hodnoty m, jsou stejné u vSech tii variant

pro sin o (3,5 %) = 0,03499
F, = 181 000 . 9,81 . 0,03499
Fs =62 129 N

pro sin o (6 %) =0, 0599
Fs=181000.9,81.0,0599
Fs = 106 359 N

pro sin a (10 %) =0, 0995
Fs=181000.9,81.0,0995
Fs=176 673 N

Pro odpor stoupani je zapotiebi sila 0 velikosti:
prosina 3,5 % 62 129 N

pro sin o 6 % 106 359 N

prosina 10 % 176 673 N.
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4. Odpor zrychleni Fz se vypoc¢ita pomoci vztahu (5).

F,=F,;,+ F,

(%)
kde: F;....... odpor zrychleni [N]
Froo odpor zrychleni posuvné Casti [N]

Fur...... odpor zrychleni rotujici ¢asti [N]

Odpor zrychleni F; pro potieby tohoto vypocétu se neuvazuje, jeho skute¢nd hodnota
je zanedbatelna (pro vypocet = 0). Jizda soupravy probiha plynule bez nahlého zrychleni
a to pram&rmou rychlosti v =10 km.h™,

Celkové jizdni odpory dle vztahu (1).

prosina (3,5%) F.=7900+ 130+ 62 129=70249 N
pro sin a (6 %) F.=7900+ 130+ 106359=114479 N
prosina (10%)  E.=7900+ 130+ 176 673 =184 793 N

Vypocet potiebné hnaci sily vozidla se vypocita pomoci vztahu (6).

(6)

Feooon. celkové jizdni odpory [N]
Vi rychlost jizdy, v = 2,8 [m.s™]

prosina (3,5%) P=70249.28=196697,2 W = 197 kW
prosina (6%)  P=114479.2,8=320541,2 W = 321 kW
prosina (10%) P=184793.2,8=5174204 W = 517 kW

Podle pievodu jednotek 1 kW = 1,36 PS, lIze spocitat potiebny vykon pro tazné
vozidlo, jednotlivé pro kazdé stoupani PK. Potfebna hnaci sila vozidla musi byt dle podminky
vétsi, to je splnéno u 3,5% (potieba 268 PS) a u 6% (potieba 437 PS) podélného stoupani PK.
U 10% podélného stoupani PK je potfebny vykon tazného vozidla 703 PS. Proto musi byt

zatazen do soupravy postrk, ktery pomiize s tlatenim (tazenim) do stoupéni a tim se rozdéli
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potiebny vykon na dvé tazna vozidla. V tomto piipadé postrk nemusi mit stejny vykon, jako

hlavni tazné vozidlo.

2.2.5 Navrzeni vhodné trasy
Popis navrzeni trasy pro prepravu je rozdélen na 4 casti. Kazdd c¢ast pojednava
0 konkrétnim misté nebo tseku a popisem cCinnosti, které se na daném misté nebo useku

budou provadeét.

Prvni ¢ast obsahuje struény popis mista naloZeni (mtze obsahovat i fotografickou
podobu) s vyznacenou trasou uvniti arealu a strukturou povrchu. Podle potfeby mutze byt
zahrnuty popis provedeni potifebnych pozadavkl a praci pro usnadnéni piijezdu soupravy

k nakladu (zajisténi jefabu a potfebny pocet obsluhy pro nalozeni nakladu).

Druha ¢ast obsahuje:

e vypis vSech PK na trase, po kterych bude naklad piepravovan (vypis je tvofen nazvem
PK a vSemi mésty vyskytujicimi se na té PK), poptipadé vypis vSech PK
na alternativni trase,

e celkova délka trasy (popiipadé celkova délka alternativni trasy),

e popis provadénych potiebnych praci na trase (naptiklad pteloZeni nakladu na podjezd
jetfabovou technikou z diivodu nizké vysky podjezdu nebo rozebrani betonovych blokt
na sttedovém délicim pasu PK pro piejeti soupravy do protismeéru),

e mapovy podklad se zakresem PK pro piepravu, jednotlivych tseki a detaily,

e dodatek k ptepravé (vzhledem k rozmérim a hmotnosti soupravy bude po celou dobu

pfepravy piitomna PCR).

Treti ¢ast obsahuje stru¢ny popis mista vylozeni (mtze obsahovat i fotografickou
podobu) s vyznaCenou trasou uvnité arealu a strukturou povrchu. Popis piijezdu do arealu

a urc¢enim dané vjezdové brany (pokud je jich vice) a vyjezdu z aredlu.

Ctvrta &ast obsahuje souhrnny podet viech mostd a podjezdt na trase. Podle
pozadavki muze byt pfilozena 1 fotografickd dokumentace. Zhodnocuje se jejich stav
a posuzuje se zpusob jejich piejeti. Pfi posuzovani mosti je zapotiebi brat v potaz jejich

unosnost V dobé&, kdy bude piejizdén, to znamena tésné pred zapocetim samotné piepravy
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ak tomu je potieba provést odborné posouzeni o Unosnosti, ktery zpracovava odbornik.
Stavebné — technicky stav mostd se méni vlivem c¢asu (stafi), Udrzby, povétrnostnich
podminek a dalSich kritérii. Pro piepravu tézkych a nadrozmérnych naklada se mize zadat
i mimofadna prohlidka mostu pfed zapoletim piepravy, méfeni deformace mostl
pfi ptejizdéni 1 po opusténi (navraceni prihybu do své normaélové horizontdlni hladiny),
diagnostika mostové konstrukce a podpirani mostld. Mezi posuzovani patii i sledovani
klimatickych podminek, kdy se méfi teplota vzduchu i mostu. Mezi nepiiznivé klimatické
podminka patii:

e zmrazky, naledi na mostech a jimi vytvofené nerovnosti,

e velky denni rozdil teploty,

e teplota vyssi nez 30°C a niz$i nez -20°C.

Proto je zapotfebi pifesny termin piepravy zvazit s ohledem na tyto ptekazky

a prepravu planovat do vhodného obdobi.

2.2.6 Seznam pozadavku na ipravu na trase piepravy

Pozadavky na upravu trasy se navrhuji z divodu nemoZnosti souvislého projeti
nékterymi misty na trase. Na celé trase se miZou vyskytovat mista, kde je prijezd omezen
celkoveé nebo ¢asteéné. Do téchto mist patii prijezdy ulicemi mésta, prijezdy zizenou PK,
uroviiové kiizeni PK s Zeleznicnim piejezdem, kiizovatky (klasické, okruzni, uroviove,
mimouroviiove), mosty a podjezdy. Jednotlivé u kazdého kritického mista jsou popsany
pracovni ¢innosti, naptiklad:

e U pfelozeni na podjezdy pied nizkymi mosty zajiSt€ni pfitomnosti jetabu, zajiSténi
potiebného poctu osob a zajisténi plné uzavirky PK,

e u okruznich kfiZzovatek zasypani odvodiiovaciho piikopu kamenitym materidlem
a poloZenim ocelovych plati pro piejezd soupravy,

e u zelezni¢nich piejezdi zjistit prijezdy Zelezni¢nich vozidel na Uroviiovém kiiZeni,
aby nedoslo ke stfetu soupravy a kolejovych vozidel,

e 7jisténi nivelity Zeleznicnich piejezdi a podle toho urcit zplsob piejeti (kolmé, Sikmé,
jednostranné, uprostied), zjisténi vySkového rozdilu a podle toho urcit zvySeni
nebo snizeni lozné plochy pfipojného vozidla a celkovou rychlost soupravy

a dalsi opatfeni, ktera je zapotfebi provést pro bezpecné projeti soupravy, neohrozeni

kritického mista a BESIP.
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2.2.7 Vyhodnoceni piepravy
V této Casti se vyhodnocuje pieprava celkové z jednotlivych vySe uvedenych casti.
Do vyhodnoceni je zahrnuty:
e souhrn hledisek, kritérii a jejich uspésné absolvovani,
e vysledek zhodnoceni PK z hlediska jeji prijezdnosti,
o vysledek zhodnoceni PK zhlediska jeji dimenze na prepravu tézkych
a nadrozmérnych nakladi,
e vysledek zhodnoceni vedlejsich pracovnich ¢innosti, zda jsou dostacujici pro piepravu
(jedna se o prelozeni nakladu, demontaz, montdz dopravniho znaceni a ptisluSenstvi
PK, pferuSeni dodavky elektrick¢é energie ve méstech na elektrickém vedeni
ve vzduchu a dalsi ¢innosti).
Zavér tvoii vyhodnoceni, zda je ndklad o pozadovanych maximalnich rozmérech
a hmotnosti mozné bezpecné prepravit z mista naloZzeni do mista slozeni po uvedené trase,
poptipad¢ z mista preloZeni a vycet pozadavki, podle kterych je mozné docasné ptizplsobit

usek na trase pro bezpecné projeti.

2.2.8 Prilohy k vyhodnoceni
Ptilohy obsahuji:

e mapové podklady se zdkresy celkové trasy, jednotlivé iseky na trase a alternativni
navrzenou trasu nebo usek,

e zaté¢Zovaci schéma vozidlové soupravy (tazného vozidla a pfipojného vozidla),

e seznam vSech mostii vyskytujicich se na celé trase (zakladni potiebné udaje a udaje
o provedeni analyzy zatizZitelnosti a navrZzeni vhodnych opatieni k bezpecnému
piejeti),

e seznam vSech podjezdu (u vybranych podjezdl musi byt stanovené vhodné opatient,
kterym je naptiklad sniZeni horni hrany lozné plochy na potfebnou maximalni vysku),

e fotografickou podobu mostl vyZadujici podrobnou analyzu a kiiZzovatek (klasickych,
okruZnich, rovilovych a mimouroviovych),

e povoleni a vyjadfeni vSech dotcenych organii k prepravé na dané trase,

e predbézné souhlasy majitelt prekladist’, pozemka,

e vykresy kifizovatek a jinych uzemnich celkli s ndzornym zakreslenim prijezdu

soupravy ktizovatkou.
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2.3 Podminky pro urceni trasy
V Ceské republice existuje sit’ silnic, na kterych je mozné piepravovat t&zké
a nadrozmérné naklady (obrazek 11). Tato sit’ je dale rozdélena na ¢asti:
e patetni trasa pro tézkou prepravu,
e patetni trasa pro rozmérnou prepravu,
e prilezitostna trasa,

e docasna trasa.

Na patefni trase pro tézkou pfepravu se primarn€ pifevazi nadmérné néklady,
u kterych je hmotnost nakladu prioritni nez rozméry samotného nakladu. Na této trase jsou
prepravovany naklady o hmotnosti pfevysujici tnosnost mostovych konstrukei naptiklad
na dalnici D1, ktera se nabizi jako ,,PATERNI TRASA® pro provoz dopravy z vychodni
strany na zapadni. Sou€asny stav tomu nedovoluje, jelikoZ na dalnici D1 probihd ve vice
usecich rekonstrukce silnice:

e v jednom jizdnim pésu, ktery je uzavien v celé §ifi, doprava svedena do protismérného
jizdniho pasu,

e Vjednom jizdnim pésu, ktery je uzavien z ¢asti a to v pravém jizdnim pruhu ve svém
sméru jizdy (obrazek 12 vlevo), kde je osobni doprava svedena do druhého
protismérného pasu pii stfedu obou past a nakladni doprava svedena do levého pruhu
stavajiciho pasu),

e u sttedového dé€leni obou jizdnich pasi (obrazek 12 vpravo), kde je doprava svedena
do dvou jizdnich pruhti stejného sméru k pravé strané jednotlivého jizdniho pasu (levy

pruh je uren pro osobni vozidla a je v Sifce 2,2 metri a pravy pruh je urcen

pro nakladni vozidla a je v Sifce 3 metry).

s

/

Obrazek 12 Usporadani dopravy pi"i rekonstrukei
Zdroj: autor

- 55—



V tabulce 4 je seznam patefnich tras pro tézké a rozmérné naklady. Jsou uvedeny

podle jednotlivych tusek.

Tabulka 4 Patefni trasy pro téZké a rozmérné naklady

Délka

Oznaceni TRASA . Poznamka
useku (km)
TRNL DO, Exit 60 - Exit 58 - Praha, Novopacka (I/10M) - Kbelska
(11/601) - Cinovecka (1/8) - D8 - Exit 18 24
TRN2 | D8, Exit 18 - 1/16 - Mélnik (pfistav) 13
TRN3 I/2x1/6 - 1/6 - Revnitov - 1/16 - 1/7 (obchvat Slany) -
111/00724 - 1/16 - D8, Exit 18 80
TRN4 116 - 1/27 - Zatec - 11/225 - 1/28 - 11/249 - Lib&eves - 1/15 -
D8, Exit 48 82
TRN5 | D8, Exit 48 - Exit 58 - 1/8 - 1/63 - D8, Exit 65 — Exit 69 33
D8, Exit 69 - 11/613 - Usti nad Labem - 1/30 - 1/62 - D&in
TRNG6 o
(ptistav) 27
D8, Exit 48 - 1/15 - Lovosice - 111/24712 - Lukavec - 11/247
TRN7 . o
- Lovosice (ptistav) 7

D5, Exit 76 - Exit 80 - 1/27 - Plzen, Folmavska -
TRN8 | Domazlicka (I/26) - Vejprnicka - Ktimicka (I11/605) - 1/180

- 1/20 - Touzim - 11/198 - Bochov - 1/6 - D6 - 1/6 - 1/6x1/27 85
TRN9 D5, Exit 76 - 1/20 - Ceské Budéjovice, 1/20x1/3 138
TRN10 | Ceské Budgjovice 1/20 - 11/105 - JE Temelin 19
TRN11 | DO, Exit 60 - D11, Exit 1 - Exit 39 39
TRN12 D11, Exit 39 - Exit 84 - D35, Exit 129 - Exit 129 - 1/37 -
Hradec Kralové - Sokolska (I/31) 60
TRN13 | Hradec Kralové - Sokolska (1/31) - 1/35 - 1/35x11/366 67
TRN14 1/35x11/366 - 1/35 - Mohelnice - D35, Exit 235 —_Exit 261 -
1/35 - 1/35H (obchvat Olomouce) - D35 - D1 - Exit 296 108
TRN15 | D1, Exit 296 - Exit 354 60 Exfj‘;ﬂgm
TRN16 | D1, Exit 354 - HP Bohumin 23
TRN17 | D1, Exit 296 - 1/35 - I/47 - Pierov - l/47 - I/55 prijjezdnd
15 | vyska 7.0 m
TRN18 Pterov - Polni - '_frini - Kojetinska - Husova - Tovarni - 1/55 prijezdna
- Hulin - D1, Exit 264 16 | vyska 7.0 m
TRN19 | D1, Exit 264 - 1/55 - Uherské Hradists - 1/55x1/50 prijjezdnd
37 | vyska 7.0 m
prijezdna

TRN20 | 1/55x1/50 - 1/55 - 1/70H - HP Sudoméftice 29 | vyika 7.0 m

D1, Exit 296 - 1/35 - I/47 - Hranice - /47 - 1/48 - D48 - 1/48

TRN2L Tk ek Mistek - 1/48x1/56 60

CELKEM 1022

Zdroj: (7), upraveno autorem

Nejvétsi komplikaci je, ze se pieprava dostane do mést, kterymi musi projet. Objizdné
trasy, na tomto useku nejsou piizpiisobené pro tento typ piepravy, protoze se jedna o pozemni
komunikace II. a III. tfidy. Tyto trasy neodpovidaji parametriim pro projeti soupravy s tézkym

nakladem. Prajezd soupravou ulicemi mésta je zalezitosti obezietnosti fidiCe soupravy

— 56—




a na obsluze technického doprovodu, ktefi pohlidaji rizikova mista, kde kolizi nakladu

ohrozuji:

zaparkovana vozidla,

e dopravni znacenti,

e prisluSenstvi PK,

e zastavéné plochy a jejich oploceni,

e Vv neposledni fadé samotné budovy (n€kdy umisténé az prili§ blizko PK)
a dal$i mozné kolizni mista. Dal§im problémovym mistem jsou Useky s velkym pievySenim.
Jedna se napriklad o usek dlouhy 86 kilometrii mezi mésty Litovel a Vysoké Myto. Kopcovity
terén neni zrovna ptiznivy pro piepravu hlavné tézkych nakladd. Na samotny tahac¢, zatazeny
vpiedu soupravy, je v takovém pievySeni kladen velky pozadavek. Proto byva do soupravy
zatazen postrk, ktery v takovém kopci pomize a tlaci, popiipad¢ tahne, spole¢né s tahacem
vpredu naklad do kopce. Sila potfebna na piepraveni nakladu na vrchol kopce je tak rozdélena
na dva tahace a tim nedochazi k vétSimu opotiebeni tahace vpredu. V tomto tseku mezi mésty
Litovel a Vysoké Myto je velké pievySeni a jizdu s t€Zkym nakladem zna¢né zpomaluje.
Jedna se naptiklad o kopec u mésta Mohelnice, ktery se nachazi ve sméru od mésta Moravska
Tiebova. Zvlasté u tohoto kopce je znamo, Ze je Castym mistem dopravnich nehod. Proto byl
na roving, na piijezdu do mésta pod jeho Upatim, vystavén unikovy pruh pro nakladni vozidla.
Trasa pro ptepravu tézkych a rozmérnych nakladii vede od hranic s Polskem pies mésta
Ostrava, Olomouc, Hradec Kréalové, Prahu, kolem mést Velvary, Slany, pfes mésto Revnicov,
po mésto Bochov, kde zata¢i smérem na Touzim a poté na Plzen. Tato trasa je nejdelsi
a Vv soucasné dobé prakticky jedind, po které lze t€zké naklady pfepravit z vychodni strany

na zapadni. Piesto, Ze je jedind, neni tak rychla, jako by byla trasa po dalnici D1.

Na patefni trase pro rozmérnou piepravu se primarné pievazi nadmérné néklady,
u kterych jsou rozméry nakladu prioritni nez hmotnost samotné¢ho nakladu. Je to z diivodu
vyskytu mostovych konstrukei, které nemaji unosnost pro piepravované tézké naklady.
Na dalnici D1 se nachazi velké mnozstvi mostovych konstrukci rozlisnych rozpéti. Dalnice
DI ma pomérmné ve velké mife hodné pfemosténi, at’ uz se jednd o preklenuti tdoli
nebo mimotroviové kiizeni s pfilehlymi pozemnimi komunikacemi. Misto, kde je kiizeni
ptilehlé pozemni komunikace s dalnici D1, je feSeno mimouroviiovée, vedené nad dalnici D1,
anebo pod dalnici D1. Mimouroviova kiizeni nad dalnici D1 maji mostové konstrukce

pfizptsobené pro piepravu vysokych ndklad. Vyska od povrchu silnice po nejspodnéjsi ¢ast
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mostové konstrukce je dostacujici. Mimouroviiova kiizeni pod dalnici D1 maji mostové
konstrukce s mensim rozpétim a jsou tak i pfizpusobené, pro prepravu tézkych nakladu.
Mostové konstrukce s velkym rozpéti (az nékolik stovek metrl) v soucasném stavu nemaji
unosnost pro tézké naklady. Mezi takové mostové konstrukce patii:
e most Smejkalka u mésta Mirogovice (24 km D1), kde preklenuje potok Mnichovka,
délka 248 m,
e most Hvézdonice u mésta Hvézdonice (28 km D1), kde pieklenuje feku Sazavu, délka
462 m,
e most u mésta Sedlice (62 km D1), kde preklenuje vodni nadrz Svihov, délka 183 m,
e Vojslavicky most mezi mésty Hofice — Vojslavice (77 km D1), kde ptreklenuje feku
Zelivka, délka 229 m,
e most Vyso€ina u mésta Velké Mezific¢i (144 km D1), kde pieklenuje feku Oslava
Dle vyjadfeni trasového oddéleni spoleénosti APB — PLZEN a.s., vlastnik dalnice D1
nepovoli prijezd po této pozemni komunikaci s celkovou hmotnosti (soupravy + nakladu)
nad 48 tun. Z toho plyne, Ze pieprava pro téZké naklady nemiiZe projizdét dalnici D1.
Také velké rozméry (nad 6 metrii Site ndkladu) neni dovoleno pfepravovat, a to z diivodu
mozného zabrani celého jizdniho pasu na zuzZenych mistech, kde se provadi rekonstrukce
nebo stavebni Upravy. Pfitom dalnice D1 je dobfe situovana jak z hlediska pfimého sméru
(nejkratsiho), tak i z hlediska vedeni dopravy mimo mésta. V tabulce 5 je seznam pateinich
tras pro rozmérné nédklady. Jsou uvedeny podle jednotlivych usekii. Trasa z Prahy do Brna
vedouci pfes kraj VysoCinu ma hodné kopcovity terén a je zde velké ptevySeni. Stoupani
se zde vyskytuje hned né€kolik a kon¢i téméf az pred méstem Jihlava, které se nachazi zhruba
Vv polovin¢ délky dalnice D1 (trasa Praha — Brno, 112 km), odkud se rozprostira rovinaty
terén. Od mésta Jihlava jsou zde kopce jiz mimo piepravni trasy uréené pro nadmérné

naklady, pfevyseni minimalni, zanedbatelné.

Ptilezitostné trasy pro nadmérné ndklady jsou trasy u mést, kde se nachazeji
strojirenské spolecnosti, ale tyto spolecnosti produkuji naklady, které jsou mensich rozméra
i hmotnosti a jejich vyroba je napfiklad jednou ro¢né (jedna se napiiklad o nadrze
na zelezni¢ni viz, ocelové konstrukce a dalsi podobné produkty). Poptavka po pieprave

Vv takové dané lokalité je daleko mensi, nez je tomu ve mésté Ostravé nebo Prerové.
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Tabulka 5 Patefni trasy pro rozmérné naklady

Oznaéeni TRASA Delka b nimka
useku (km)

RN1 DO, Exit 21 - Exit 16 - Praha, K Barrandovu (11/600) -

Jizni spojka (1/29) - DO, Exit 58 32
RN2 Praha, 5. kvétna (I/8) nebo Spoiilovska (I1/243) - D1, Exit

112 114
RN3 D1, Exit 112 - D1, Exit 196 84
RN4 D1, Exit 196 - D1, Exit 264 74
RN5 D5, Exit 1 - Exit 76 81
RN6 D5, Exit 80 - D5, HP Rozvadov + D5, Exit 89 - 1/26 -

Plzen, Folmavska 72
RN7 D8, Exit 18 - Exit 48 33
RNS8 D8, Exit 69 - D8, HP Krasny Les 23
RN9 Ceské Budg&jovice, 1/20 x 1/3 - HP Dolni Dvofiité 43
RN10 Ceské Budgjovice, 1/20 x I/3 - 11/157 - 1/34 - _Jindfichflv

Hradec - 1/23 - Pelhfimov - 11/602 - 1/38 - D1, Exit 112 131
RN11 D1, Exit 112 - 1/38 - D11, Exit 39 89
RN12 D11, Exit 84 - 1/11 - 1/33 - HP Nachod 52
RN13 Chrudim 1/17x1/37H - Pe}lackého Ttida (I/17) - Dr. Milady

Horakové - 1/37 - Pardubice - 1/37xR35 23
RN14 Dl_, Exit 190 - 1/23 - Zaboviesska (1/42) - 11/640 - 1/43 -

Svitavy - 1/34 - 11/366 - 1/35 80

D1, Exit 196 - D2 - D2, Exit 48 - 1/55 - 1/70H — HP
RN15 s

Sudoméfice 77
RN16 Uherské Hradisté /55 - 1/50 - HP Stary Hrozenkov 40
RN17 | Frydek-Mistek 1/56 - 1/48 - D48 - 1/48 - HP Chotébuz 28

CELKEM 1022

Zdroj: (7), upraveno autorem

Kazdy naklad, ktery ma rozméry (délka, Sitka, vyska) a hmotnost vyssi nez by byla
uzitena hmotnost a rozméry vozidla nebo soupravy (uvedeno v tabulce 1 na strané¢ 20
avtabulce 2 nastran¢ 21), spada do piepravy nadrozmérnych nakladtd. Do pojmu TND
spadaji rozméry a hmotnost daleko vyssi. Toto je posuzovano individudlné u kazdého

nakladu.

Tabulka 6 PrileZitostné trasy

Oznaceni TRASA prileZitostni

uRN1 | DO, Exit 21 - Exit 28 - I/7 - D7, Exit 2 - Exit 7 - 1/61 - Kladno - 11/101 — Kladno

uRN3 | 1/23-11/394 - 11/152 - JE Dukovany

u RN13 | I/37 - 1/2 - Chvaletice - 1/2 - 1/38

1/27 - 11/226 - Podbotany - 11/224 — Kadan
uTRN4 | 1/28 - 1/7 - Postoloprty - I/7 - D7, Exit - 60 - Exit 82 - 1/13 — Prunéfov
1/28 - Skrsin - I/15 - 1/27 -1/13 - Most - 1/13 - Komorany

uTRNS5 | 1/8 - 1/13 — Ledvice

4 TRNS Bochov - 1/6 - Karlovy Vary - 1/6 - D6 — Tisova
D6, Exit 136 - 11/209 - 11/222 - Viesova

Zdroj: (7), upraveno autorem
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Prilezitostné trasy jsou napiiklad ze strojirenskych spolecnosti ve méstech Tisova,
Viesova, Komorany, Ledvice, elektrarny Prunéfov, TuSimice a PocCerady. Tyto pfilezitostni
trasy se nachazeji napiiklad v zapadnich Cechach (obrazek 11). V tabulce 6 je uveden seznam

prilezitostnych tras.

Docasna trasa muze jen nanckterych mistech nahradit patefni trasy pro tézké
a rozmérné naklady. Za docasnou trasu se da povazovat pozemni komunikace na trase Hradec
Kralové — Chlumec nad Cidlinou — Podébrady — Mochov — Brandys nad Labem — M¢lnik.
Prakticky se jedna o ptedchozi (star$i) hlavni trasu mezi témito mésty. V tabulce 7 je uveden

seznam docasnych tras.

Tabulka 7 Docasné trasy

Oznaceni TRASA doc¢asna

u RN3 | Jihlava I/38 - 11/602 - 1/23 - D1, Exit 182

U RN4 Brno 1/23 - 1/42 (Poti¢i) - 1/50 - 11/430 - Vyskov - 1/47 - 11/367 - 11/436 - Pierov
Vyskov - 11/379 - 1/43 Liptuvka

uRN11 | D11, Exit39-1/38 - 11/611

uRN12 | D11, Exit 84 - 11/324 - 1/11

U RN14 D1, Exit 194 - I/52A - 1/42
1/43 - 1/19 - Kunstat - 1/19 - 11/362 - Policka - 1/34 - Svitavy

11/611 Nehvizdy - 111/2455 - 11/245 - Brandys nad Labem - 11/610 - Stara Boleslav - 11/331
u TRN1 1 " "
- 1/9 - M¢lnik, Bezrucova - pfistav

u TRN11 | Nehvizdy - 11/611 - 1/38 - D11, Exit 39

uTRN12 | D11, Exit 42 - 1/32 - 1/11 - 1/35 — Hradec Kralové - Strelecka (I/31) — Sokolska

Zdroj: (7), upraveno autorem

Popis vSech uvedenych tras (v tabulkach 4, 5, 6 a 7) se tyka oznaceni PK. Zde je vycet
vsech hlavnich (patefnich) tras, po kterych se tézké a nadrozmérné naklady piepravuji:

e (Ostrava — M¢lnik,

e Ostrava — Lovosice,

e Ostrava — Sudomeétice (hrani¢ni pfechod se Slovenskem) — dale pak Bratislava,

e Brno — M¢lnik,

e Brno — Sudoméfice (hrani¢ni prechod se Slovenskem) — dale pak Bratislava,

e Plzen — M¢lnik,

e Plzen — Lovosice,

e Plzen — Ceské Budgjovice — Jihlava — Brno — Sudoméfice (hrani¢ni piechod
se Slovenskem) — dale pak Bratislava,

e Hradec Kralové — M¢lnik.
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Mezi zdrojova mésta vyroby patii Plzen, Chrudim, Hradec Kralové, Brno a oblast
Ostravska. Cile exportu jsou piistavy v Me¢lnice, Lovosicich a V zahrani¢i. Prujezd
do zahrani¢i je pfes hrani¢ni pfechody Dolni Dvofisté, Rozvadov, Pomezi, Krasny Les,

Nachod, Bohumin, Chotébuz, Stary Hrozenkov, Sudométice a Bieclav.

2.4 Podminky pro techniku
Pro kazdy naklad se voli pouzita technika individudlné, a to dle parametri nakladu.

Jmenované spole€nosti v kapitole 1 maji dobfe vybaveny autopark. Prakticky pro kazdy druh
nakladu maji individualné ptipravené vozidlo. Jedna se o pfipojné vozidla:

e hlubinné podvalniky,

e modularni systémy (nedélené, oddélené, roztahovatelné, kotlové loze, bagrové loze),

e plosinové podvalniky (pevné, roztahovatelné),

e ramové podvalniky,

e snizené podvalniky jumbo (S najezdy, roztahovatelné, roztahovatelné s najezdy),

e specialni podvalniky (roztahovatelné, oddélené, se zajist'ovacim zatfizenim).

Dalsi druhy i zobrazeni techniky je uvedeno v pozitém zdroji (6). Kazdy uvedeny druh
techniky spliiuje jiné parametry pro naklad, ale pfesto lze pouzit jeden druh podvalniku
I pro jiny naklad. V potaz musi brat dopravci skutecnosti, aby zvolena technika odpovidala
potiebnému prujezdu na PK. V kapitole 1.5.1 na obrazcich 6 a 7 je uveden prujezdny profil
soupravy a nakladu. Dopravce musi podle dostupnych znalosti zvolit techniku podle téchto
kritérii. Do pfepravy lze zaradit vozidlo zvané postrk. Postrk je tazné vozidlo, které pomaha
svym vykonem pii jizdé v kopcich, prijezdem v naroéném terénu, ale i pii brzdéni z kopce.
Ve vétsin€ pripadu se postrk zatazuje podle:

e profilu trasy (pfevySeni, kopcovity terén),
e celkové hmotnosti nakladu nad 150 tun,
e ro¢niho obdobi pfevazné v zim¢ nebo i za desté.

Podle profilu trasy, podle celkové hmotnosti soupravy s nakladem a klimatickych
podminek, se do piepravy zahrne potiebny pocet postrki. Do piepravy lze zaradit postrk
jeden nebo i vice. Zaptazeni pak mize vypadat nasledovné (ptiloha D):

e hlavni taha¢ vptedu + 1 postrk vzadu (ve vétsiné ptipadn),
e hlavni taha¢ vptedu + 1 postrk vpiedu + 1 postrk vzadu,

e hlavni taha¢ vptedu + 1 postrk vpredu + 1 postrk vpiedu.
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Kazdé tazné vozidlo, at’ uz se jednd o hlavni tazné nebo postrk, mé specialni vybavu.
Jedna se 0 hydraulické retardéry a pln¢ automatizované pievodovky s extra piidavnym
plazivym chodem, kdy souprava jede pomalou rychlosti naptiklad 3 km.h?. Pozadavek

na prevodovku zadava kazdy dopravce podle svych pozadavkd.

Dalsi volbou techniky pro zatazeni do pfepravy jsou ohledy na kritickd mista na trase.
Jako ndzorny ptiklad poslouzi okruzni kifizovatka se stfedovym prstencem, jejiz stied
je vyplnén travnatou plochou ve zvySené rovingé. Neni slozité odhadnout, jaké piipojné
vozidlo se zaradi do pfepravy. Dulezit¢ je, zda si celd souprava bude pocinat dobie
pii prujezdu a jaké nastanou komplikace. Obrazek 13 (rozd€len na 3 ¢asti) zobrazuje soupravu
obsahujici dva oddélené moduly. Na téchto modulech je pievazena mostova konstrukce
0 urcité délce. Tato délka je vétsi neZ vzdalenost od najezdu po vyjezd z okruzni kiizovatky.
Taha¢ na vyjezdu okruzni k¥izovatky zistava na PK (prava Cast) a zadni ¢ast modulu musela
ptejet po chodniku (leva cast), jelikoz mostova konstrukce dosahovala ve svém stiedu
(kde byl nejvétsi priuhyb) kolizniho bodu s travnatou plochou ve stfedovém prstenci okruzni
ktizovatky (prostiedni c¢ast). Neni velkou komplikaci najet na obrubnik chodniku.

Komplikace nastava v moment¢, kdy zadni ¢ast najede na chodnik pravou polovinou modulu

a dojde tak k naklonu umisténého nakladu.

Obrazek 13 Nebezpe¢né naklonéni pii najezdu na chodnik
Zdroj: (13), upraveno autorem

Na prostiedni ¢asti (obrazek 13) dochazi témét ke stietu nejnizs§iho bodu mostové
konstrukce s travnatou plochou stfedového prstence okruzni ktizovatky a zaroven dochazi
k velkému naklonu na umisténi piedni ¢asti nakladu na pfednim modulu. Zadni ¢ast modulu
mostové konstrukce s travnatou plochou stiedového prstence okruzni kiizovatky a souprava
by touto kiizovatkou neprojela. Z pravé casti (obrazek 13) lze vidét naklon, ktery je

az nebezpecny pfii jakémkoliv pohybu soupravy. Stac¢i nepatrny sebemensi posun nakladu
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amuze dojit k celkovému utrhnuti vazacich prostfedkii, sesunuti a posSkozeni nakladu
I techniky. Naklad musi byt dobie zajistén proti posunu vazacimi a upinacimi prostfedky,
ale nikdy celkovy pocet vSech vazacich a upinacich prostiedkt se nerovna celkové hmotnosti
nakladu. Takové zajisténi, které by piekonalo celkovou hmotnost ndkladu, neexistuje a neni
mozno toho dosahnout. Prijezd takovou okruzni kiizovatkou je na hrané¢ BESIP a ochrany

ptepravovaného nakladu.

2.5 Podjezdové a prejezdové podminky

Na kazdé pateini trase se vyskytuje podjezd pod mosty, lavkami a rlznymi
konstrukcemi (pocet je na kazdé rtizny). Povéteny dopravce musi provéfit kazdy podjezd
na kazdé trase, ktera slouzi TND, Ze pod nim muze ptepravit naklad. Kazdy podjezd je
evidovan v databazi Silni¢ni a dalni¢ni sit&¢ Ceské republiky (11). Dopravce miize vyuZit této
databaze nebo sam projede celou naplanovanou trasu. Standardné existuje pravidlo, ze pokud
podjezd neni oznacen zaddnym dopravnim znacenim, je jeho vyska 4,8 metru. Pokud je
nasilnici 1. tf. podjezd s dopravnim znaCenim plati, Zze skute¢na vyska je dle dopravniho
znaCeni + 15 centimetrl a na silnici II. a III. tf. je vyska podjezdu dle dopravniho znaceni
+ 10 centimetrt (naptiklad dopravni znaceni S hodnotou 3,8 metru + 10 centimetri — celkova

vyska podjezdu je 3,9 metru).

4 1o0f2 » %
MOST PODJEZD

CisLO OBJEKTU 21022 -2 (=) GiSLOOBJEKTU 21026 -7
SILNICE 21022 SILNICE 21026
DELKA PREM 378 DRUH_OBJ

DELKANKMOS 39 VOL_SIRKA1
ST_STAY_NK 3 S_MEZ]_OB1

ST_STA/ 8S 3 VOL_VYSKA1
NORM_ZATIZ 48 SVETL_OTV1
VYHR_ZATIZ 91 VOL_SIRKA2

VYJ_ZATIZ A B_MEZl_OB2

Zoom to foom o

Obrazek 14 Informace o mostu a informace o podjezdu z portalu geoportal jsdi
Zdroj: (11), upraveno autorem

Staticky posudek vSech mosti vyskytujicich se na ptfepravni trase pii celkové

hmotnosti soupravy i s nakladem nad 100 tun pozaduje MD vzdy. V ojedinélych ptipadech
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mize zadat staticky posudek pfi celkové hmotnosti nad 60 tun. To nastane, pokud se na trase
vyskytuje most, ktery mize mit stupen 4 nebo vysSi. Mosty stupné 1 — 3 patii
do uspokojivého stavu, pies které se muzou piepravovat t€zké naklady. Obrazek 14 ukazuje
informace pro most a informace pro podjezd. Pro zjednodusené zobrazeni byl obrazek 14
upraven pouze na dulezita data objektil a je spojen ze dvou informacnich tabulek (informace
o mostu vlevo, o podjezdu vpravo). Udaje v tabulkach jsou pro rozméry délek v metrech
a pro zatizeni mostd v tunach. Vyznam dulezitych zkratek v tabulce:

e DELKA PREM - délka piemosténi (37,8 metru),

e DELKANKMOS - celkova délka mostu (39 metrit),

e ST _STAV_NK - stupen vyhodnoceni kontroly (3 — uspokojivy stav),

e NORM_ZATIZ — normované zatizeni mostu (48 tun),

e VYHR_ZATIZ — vyhrazené zatizeni mostu (91 tun),

o VYJ ZATIZ — vyjimecné zatizeni (264 tun),

e DRUH_OBJ - druh objektu (3 — podjezd bez potizi),

e VOL_VYSKA - volna podjezdna vyska (8 metrt).

Pti pfepravé je pfitomen statik, ktery posuzuje stav mostu pied projetim a po projeti.
Vjezd soupravy s nakladem na most zpisobi jeho prihyb. Souprava s extrémni hmotnosti
musi jet pomalou rychlosti 3 — 5 km.h. Malé mosty se podpiraji zespod specialnim
hydraulickym zatizenim (pfiloha E). Uprostied pod mostem je instalovano ¢idlo, které snima
velikost prihybu a to vSe se zaznamenava do pocitace, ktery vyhodnoti celkovy prihyb
mostu. Statik podle zdznamu v pocitaci vyhodnoti, zda je most v pofadku, zda se prihyb vratil
zpét do normy (trva 1 nékolik minut) a jestli nedoSlo k poskozeni konstrukce. Podpirdni mostt
jiz neni zalezitost dopravce, na tento ukon je najimana spole¢nost, ktera se tim zabyva,
napiiklad Pontex s.r.o. Tato spolecnost a dal$i podobné spolecnosti, poskytuje komplexni
sluzby pro dopravce v TND. Obsluha sama provadi méfeni, vypoCty zatizeni a provadi

prohlidky pted a po projeti.
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3 TRASOVANI PREPRAV V CESKE REPUBLICE

Ptipravy a kompletovani vSech podkladi pro trasovani je naro¢né a ve vétsSing piripada
vyroby nakladu. Zvoleny dopravce ma veskeré podklady k ndkladu a podle nich planuje
pfepravni trasu. Pokud se planuje pieprava dopfedu, mohou nastat piipady, kdy je potieba
naplanovat i vice tras soubézn¢ (alternativnich). To se provadi v ptipadé¢, aby nedoslo k nahlé
situaci, kdy prvni naplanovana trasa nevyhovuje ptepravé. Tuto skute¢nost muze ovlivnit
napiiklad vystavba novych kiizovatek, které mizou do znacné miry ovlivnit prijezdové
profily soupravy a nakladu nebo vystavba podjezdt a mostl. Z tohoto diivodu jsou jednotlivé

popsany a rozebrany dva druhy pieprav.

3.1 Modelova preprava A
Pro tento modelovy piiklad byla vybrana relace od spoleénosti APB — PLZEN a.s.,
ktera ptepravila plast mlyna z Pferova do pristavu v Lovosicich. Hmotnost ndkladu je 144 tun

a Sitkovy rozmér je o pruméru 8,8 metru (obrazek 15).

e,
A ' lilu;‘b.

y :‘," - s — [ (III'\{\\
A ey Ne :
Vsl
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g

Obriazek 15 Nazorny piiklad piepravovaného nakladu
Zdroj: (5), upraveno autorem
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Naéklad vyrobila strojirenska spole¢nost PSP Engineering a. s. v Prerové, Kojetinska
3186/79. Spolecnost se zabyva strojirenskou vyrobou. Pieprava je sméfovana nejvice
na zapadni stranu Ceské republiky, do zahrani¢i a také do piistaviy, odkud je zboZi pievaZzeno
lodni pfepravou. Pii planovani byla zhodnocena kritéria piepravy, podle kterych byla
naplanovana vhodna trasa. Naklad byl piepraven na soupravé slozené z tahace zn. Mercedes
a pripojného vozidla typu podvalnik zn. Goldhofer STZ THP 16. Do piepravy byl zatazen
potiebny poéet doprovodnych vozidel, postrk a byla informovana PCR o pfepravé. Podle
obrazku 11 na strané 20 jsou dvé€ trasy vhodné pro tuto piepravu:

e trasa Cervend (dale oznacena jako horni),

e trasa modra (dale oznacena jako dolni).

3.1.1 Trasa horni

Jedna se o patefni trasu uréenou pro TND, kde se ve velké mife ptepravuji naklady
0 vysoké hmotnosti. Na této trase se nevyskytuji mostové konstrukce, které by neumoznily
ptejezd tézkého nédkladu. Naplanovand trasa z Pferova do Lovosic povede po jednotlivych
usecich a jejich pozemnich komunikacich (obrazek 16):

e Pierov —silnice 11/434 — dalnice D46 Exit 24 (Pferov — Prost&jov),

e dalnice D46 Exit 24 — dalnice D35 Exit 267 (Prost&jov — obchvat Olomouce),

e dalnice D35 Exit 276 — silnice 1/35 (obchvat Olomouce — Mohelnice),

e silnice 1/35 —silnice 1/31 (Mohelnice — Moravska Tiebova — Litomysl — Vysoké Myto

— Holice — obchvat Hradce Kralové),

e silnice 1/31 — silnice 1/37 — dalnice D35 Exit 129,

e dalnice D35 Exit 129 — silnice D35 Exit 126 — dalnice D11 Exit 84,
e dalnice D11 Exit 84 —silnice DO Exit 58 — silnice 1/10,

e silnice 1/10 — silnice E55 — silnice I/8 (severni obchvat Prahy),

¢ silnice I/8 — dalnice D8 Exit 45 — silnice 11/247,

e silnice 11/247 — ulice Prosmycka (pristav Lovosice).

Po kratkém useku se souprava napoji na hlavni tah pateini trasy (silnice 1/55). Kolem
Pierova a Olomouce se nachazi rovinaty terén, ktery neni naro¢ny. Na trase z Olomouce
po Hradec Kralové se vyskytuje né€kolik kopcii, na kterych souprava pojede pomaleji.
Z Hradce Kralové az po obchvat Prahy je rovinaty terén, souprava pojede bez vyrazného
rychlostniho omezeni. Z obchvatu Prahy se souprava napoji na dalnici D8, kde je opét

rovinaty terén. Po opusténi dalnice D8 na silnici 11/247 souprava pojede kolem mésta
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Lovosice, kde odbo¢i do ulice Prosmycka a dojede piimo do pfistavu, kde jizda s nadmérnym
nakladem kon¢i. Tato trasa Prerov — Lovosice méfi celkem 346 km. Je zde pocitano
s kopcovitym terénem, kdy ve stoupani souprava pojede pomaleji a do soupravy bude zarazen
postrk, jako pomocna pohonna jednotka. Postrk mize byt zapojen do soupravy po celou dobu
piepravy, kdy je vleCen a pomaha pii stoupani nebo mize jet za soupravou a zapoji se podle

potieb jizdy.
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Obrz’tzek 16 Trasa h;)rni
Zdroj: (8), upraveno autorem

3.1.2 Trasa dolni

Jedna se o patetni trasu urenou pfevazné pro rozmérnou piepravu. Piesto, ze se jedna
o rozmérnou prepravu, vzhledem k castym rekonstrukcim v dnesni dobé, je i tato trasa hodné
omezena a to predevsim kviili Sifce nakladu. Pokud se prepravuje ndklad o Sifce nad 4 metry,
vyrazn¢ zasahuje do druhého jizdniho pruhu stejného sméru. V useku, kde je zuzeni poctu
jizdnich pruht stejného sméru do jednoho, zbyva tudiz pouze jeden jizdni pruh a odstavny
pruh. V tseku, kde se doprava stahuje do protismérného pasu, mizou podle mista vzniknout
dva jizdni pruhy a to o rozméru 2,2 metry (levy pruh) a 3 metry (pravy pruh). Tyto

skutecnosti vyrazné ovlivni prijezd silni¢nich vozidel Integrované¢ho zachranného systému.

Napldnovana trasa z Prerova do Lovosic povede po jednotlivych tusecich a jejich

pozemnich komunikacich (obrazek 17):
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e Pierov — silnice I/55 (prijezd méstem Prerov na hlavni tah),

e silnice I/55 — dalnice D1,

e dalnice DI —silnice E55/E65 (méstsky okruh Prahy — Jizni spojka),
¢ silnice ES5/E65 — DO EXxit 63 — silnice DO Exit 58 — silnice 1/10,

e silnice 1/10 — silnice E55 — silnice I/8 (severni obchvat Prahy),

e silnice 1/8 — dalnice D8 Exit 45 — silnice 11/247,

e silnice 11/247 — ulice Prosmycka (pfistav Lovosice).
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Obrazek 17 Trasa dolni
Zdroj: (8), upraveno autorem

K soucasnému stavu (listopad roku 2016) je dano, ze se na této dolni ¢asti, vedené
pfevazné po dalnici D1, nesmi prevazet naklady ptesahujici hmotnost 48 tun. Vlastnik této
pozemni komunikace nepovoli ptepravu, vzhledem k mostovym konstrukcim, z nichz nékteré
jsou Vv havarijnim stavu (posta¢i jedna na celé trase dalnice D1). Mostové konstrukce
na dalnici D1 nejsou dimenzovany na hmotnost, ktera by byla optimalni pro béznou tézkou
prepravu. Také Sitkové rozméry jsou zde omezené a to z divodii uzavieni nékolika tseku
dalnice DI1. Na téchto usecich se provadi stavebni upravy na celém pasu a doprava je

zde svedena pouze do jednoho pasu, kde jsou jizdni pruhy pro oba sméry jizdy. Pieprava
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z Prerova do Lovosic vedouci pfes dalnici D1 byla naplanovand, i pfestoze neodpovida
technickym specifikacim pro tézkou ptepravu. Trasa poslouzi jako podklad pro srovnani
casového a nédkladového hlediska s trasou horni. Od Pierova az po Jihlavu je pfevazné
rovinaty terén. Od Jihlavy do Prahy za¢ina kopcovity terén, ve kterém muze byt dle potieby
zatazen postrk. Obchvat Prahy neni ndro¢ny na priijezd, souprava se poté napoji na dalnici
DS, kde je opét rovinaty terén. Po opusténi dalnice D8 (Exit 45) na silnici 1I/247 souprava
pojede po okraji mésta Lovosice, kde odbo¢i do ulice Prosmycka a dojede piimo do pfistavu,

kde jizda s nadmérnym nakladem kon¢i. Celkova délka trasy Pierov — Lovosice je 354 km.

3.1.3 Porovnani tras
K porovnani obou tras bude slouzit ¢asova jednotka pro jizdu. Ostatni ¢asové jednotky
pro rizné sluzby nebo manipulace nebudou brany v potaz. To je predevSim z divodu,
Ze se tyto Casové jednotky nedaji pfesné zméfit. Jsou nahodilé a nedaji se mnohdy
piedpokladat. Ac¢koli je vzdy znama naplanovana trasa, mohou nastat piipady, kdy napiiklad
fidi¢ ve mésté své vozidlo zaparkuje pobliZ kiiZzovatky takovym zplisobem, Ze souprava musi
zpomalit, popfipad¢ zastavit a s velkymi komplikacemi projet. Kdyby se vozidlo
na kfiZovatce nenachdzelo, souprava by potom mohla projet bez vétSich problémi.
Proto se pfti prepravé nebude uvazovat ¢as pro:
e manipulaci se zapojenim nebo odpojenim postrku,
e demontaZ a opétovnou montdZz dopravniho znaceni nebo piisluSenstvi silnic,
e manipulaci s elektrickym, telefonickym vedenim,

e pomalé prijezdy kiizovatkami.

Bude zde porovnan ¢as pro jizdu pro ucely efektivniho trasovani. Casy naloZeni
a slozeni nakladu nebudou zde zahrnuty, do samotného trasovani co se tyka volby trasy,
nepatii. Pro porovnani uvedenych dvou tras budou zahrnuty tyto polozky:
e délka celé trasy,
e terén trasy,
e pfizplsobeni soupravy na zvolenou pozemni komunikaci,
e prijezdnost pozemnich komunikaci Vjizdnim pruhu, Vv pfevySeni, pfes mostové
konstrukce, zastavénymi lokalitami (obce, mésta, atd.).
Provoz na trase dolni je bran jako hypoteticky predpoklad pro piepravu tézkych

arozmérnych nakladid, tak jako na trase horni. Predev§im to, Ze na dalnici DI nejsou
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uzavirky, které by znemoznily prijezd uvedené¢ho nakladu (Sitka 8,8 m) a vSechny mostové
konstrukce na dalnici D1 jsou dimenzovany na optimalni provoz dopravy osobni, nakladni
vcetné preprav tézkych nakladi, at’ uz spole¢nou jizdou vSech vozidel na mostové konstrukci
nebo pouze za Gcasti soupravy na celé mostové konstrukei, bez jinych vozidel. V tabulce 8 je
ptehled:

e délek jednotlivych tras,

e Cast jizdy jednotlivych tras,

e priameérnd rychlost jednotlivych tras (i na jednotlivych usecich).

Tabulka 8 Porovnani obou tras

Trasa horni
Vysledna Odstaveni Poznémka
hodnota soupravy
’ Prost&jov, . Pferoy - }?rostéj ov  26km
Délka trasy celkem 346 km Kojetinska 5, Prost&jov — H. Kralové — Pra}ha 258 km
doba odstaveni Praha — Lovosice 62 km
Doba jizdy 175h 7h
Primérna rychlost 19,8 km.h™ | Dalnice D11
. e Cerpaci stanice Prostéjov — Mohelnice (D46) 50 km
Dilhkli ﬁﬁzhn;ﬁ?i?éiwh 4| 213km | Osice.doba | pogec Kralové - Praha (D11) 101 km
Y odstaveni 19 h Praha — Lovosice (D8) 62 km
Trasa dolni
Vysledna Odstaveni Poznamka
hodnota soupravy
’ Prost&jov, . Pferoy - }?rostéj ov  26km
Délka trasy celkem 354 km Kojetinska 5 Prost&jov — H. Kralové — Prqha 258 km
doba odstaveni Praha — Lovosice 62 km
Doba jizdy 17,5h 7h
Priimérné rychlost 20,2 km.n? | Dalnice D11
Cerpaci stanice
Délka trasy na dalnicich a 331 km Osice, doba Prostéjov — Praha (D46, D1) 269 km
rychlostnich silnicich odstaveni 19 h Praha — Lovosice (D8) 62 km

Zdroj: autor

Ztabulky 8 jde vidét, ze trasa horni je kratsi o 8 km nez trasa dolni.

Jelikoz z uvedenych divodu v kapitole 3.2 v souc¢asné dob¢ nelze na trase dolni piepravovat
tézké a rozmérné naklady, byl Cas jizdy ponechdn ve stejné hodnoté jako pro trasu horni.
Délky obou tras jsou témét shodné, prakticky zanedbatelné. Pro obé¢ trasy je vychozi usek
z Pferova do Prostéjova stejny v délce 26 km a zavéreény usek z Prahy do Lovosic v délce 62
km. V obou téchto usecich pojede souprava shodnou rychlosti, primérna se taky nezméni.

Stfedovy usek obou tras mezi Prostéjovem a Prahou je rozdilnych délek. Na tomto useku
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je rozdilna okamzita a primérna rychlost soupravy. Na trase horni se projizdi ptes ktizovatky,
okruzni ktizovatky (u obchvati mést i v samotnych méstech) a v neposledni fad¢ ulicemi
Vv méstech, coz soupravu zdrzuje. Rychlost soupravy se tak snizuje a prodluzuje se cas
prepravy. Naproti tomu na trase dolni se v Prostéjoveé souprava napoji na dalnici D1 a pojede
po ni az do Prahy. Bez zbyte¢ného zdrzovani, zastavek, projizdénim mésty, jejich ulicemi
¢i kiizovatkami. Tim je rychlost soupravy konstantni az na jizdu v kopcich. Jizda v kopcich
je zhruba stejna jak na trase horni, tak na trase dolni, tim padem srovnatelna a nepatrny rozdil
zanedbatelny. Z ¢asového harmonogramu (pfiloha F) byla vypocitana prumérna rychlost
na trase horni v useku cerpaci stanice Osice na dalnici D11 — sjezd na prazsky okruh DO.
Tento usek ma délku 81 km a ujety ¢as je 1,5 hodin. Za pouziti jednoduchého vypoctu pomoci

vztahu (7) vysla primérma rychlost soupravy 54 km.h™.

(7)
kde: V... rychlost [km.h™]
S e draha [km]

Vzdalenost z Prostéjova do Prahy na dolni trase je 269 km dle tabulky 8.
Za ptredpokladu, Ze je dalnice D1 vroviné, a souprava by jela touto primérnou rychlosti,
dorazila by do Prahy za 5 hodin. V poloviné dalnice D1 zacinaji od mésta Jihlava kopce.
Postupné se stiida rovina — kopec — spad — rovina — kopec — rovina — spad — rovina atd. Pokud
se bere v iivahu kopec, kde souprava pojede pomaleji, miize se pficist asi 1 hodina na zdolani
prevyseni vSech kopcti na dalnici D1. Vysledkem je tedy 6 hodin z Prostéjova do Prahy
na trase dolni. Na horni trase 0d Prost&jova po ulici Olomoucka v Praze, po secteni ¢asovych
useku (piiloha F) je doba trvani jizdy 10 hodin, coz je o 4 hodiny vice nez na trase dolni.

Tim se zméni v tabulce 8 tdaj Doba jizdy pro trasu dolni z 17,5 hodin na 13,5 hodin.

Zaveérem lze konstatovat, Ze uzitim dolni trasy po dalnici D1 se stava doprava
efektivnéj$i a rychlejsi. Nehrozi zde kolizni mista:
e v kfizovatkach,
e v okruznich kiizovatkach,

e Vvulicich,
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e s dopravou ve meste,
e s dopravnim znacenim, pfislusenstvim PK,

e s elektrickym, telefonnim vedenim.

Pteprava po dolni trase by byla o dost:
e pohodIngjsi (méng naro¢na na pracovni ¢innosti),
e rychlejsi,

e Vv neposledni fad¢ levnéjsi na provoz.

3.2 Modelova preprava B
Nasledujici preprava bude slouzit jako nazorna ukazka, ve které existuje vice variant
planovani prepravni trasy. Tato pfeprava je v soucasné dob¢é piredbézné naplanovana a datum
uskute¢néni neni prozatim znadm. Vyhledové je pocitano, ze se preprava uskute¢ni v roce
2018. Predmétem pro piepravu je transformator s oznacenim 400/121/10,5, kV 350 MVA.
Transformator ma délku 11,21 metrt, Sitku 4,00 metrt, vySku 4,76 metri a celkovou
hmotnost 220 tun. Trasa piepravy je z rozvodny Hradec u Kadané¢ do rozvodny Vitkov
u Sokolova a bude rozdélena dvé etapy:
e 1. etapa — pteprava po Zeleznici,

e 2. etapa — pteprava po silnici.

3.2.1 Prvni etapa
V této etapé bude pieprava z mista zdroje (rozvodna Hradec u Kadan€) do mista
prekladisté, kde bude naklad pielozen z Zelezni¢niho vozidla na silni¢ni soupravu a bude
nasledovat 2. etapa. Pro tcely pielozeni byly brany v potaz dvé mista:
e 1. misto — vlecka spolecnosti SOSTROJ a.s., na adrese Chebska 2096 Dolni Rychnov
u meésta Sokolov,
e 2. misto — vlecka na dilni trati spole¢nosti Sokolovska uhelna a.s., na adrese SUAS,
dopravna D30, manipula¢ni kolej M303, kolej ¢. 46, Nové Sedlo 356 01 Sokolov,
¢imz jednozna¢né nejvyhodnéjsi varianta volby mista piekladisté je zvoleno 1. misto v arealu
spolec¢nosti SOSTROJ, které se nachazi nejblize cilového mista v rozvodné Vitkov,

nez prekladisté v Novém Sedle. Na trase z 2. mista se nachazi 0 8 mosti a 0 3 podjezdy vice,

_72_



nez na trase z 1. mista. Spolenym bodem z obou uvedenych mist je Uroviiova okruzni
ktizovatka SO 103 Chebska na silnici II. tf. (znacena jako PK 11/210). Vlecka do arealu
spolecnosti SOSTROJ a.s. se nachdzi na hlavni trase Karlovy Vary — Cheb. Do mista

prekladisté bude naklad ptfevezen po zeleznici a prelozen za urcitych podminek na silni¢ni

soupravu.

3.2.2 Druha etapa
Tato etapa je druhou a posledni casti celé prepravy. Bude provedena z mista

piekladisté v Dolnim Rychnové do rozvodny Vitkov na silni¢ni soupravé (obrazek 18).
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Obrazek 18 Puvodni trasa Dolni Rychnov - rozvodna Vitkov

Zdroj: (8), upraveno autorem

Ptelozeni bude provedeno za ur€itych pfedem stanovenych podminek. Pro tuto etapu
byla navrzena nejkratsi trasa z prekladiSté z aredlu spolecnosti SOSTROJ a.s. do rozvodny
Vitkov v délce 3,7 kilometrii. Z arealu spole¢nosti SOSTROIJ a.s. souprava vjede na silnici
II1. tf. (znacena jako PK 111/21026) a pojede smérem do Sokolova, kde na okruzni kfizovatce
SO 103 Chebska odboci vpravo na PK 1I/210. Po této silnici pojede souprava smérem
k dalnici D6 (znacena jako dalnice D6), kde ptejede most ¢. 210-023D (ptiloha G). Souprava
piijede k mimouroviové okruzni ktizovatce ¢. 1123A00206 (uzel Vitkov), kterou projede

sttedovym prstencem, kde bude demontované dopravni znaCeni. Na tuto okruzni kiizovatku
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navazuje podjezd ¢. 201-023C, ktery tvoii most dalnice D6. Podjezd je oznacen dopravnim
znatenim vyznacujici maximdalni vySku 4,5 metrii. Z kapitoly 2.4 vyplyva, ze celkova
maximalni vySka podjezdu je (soucet dle dopravniho znaleni 4,5 metra + 0,15 metra)
4,65 metrit (pfiloha G uvadi hodnotu 4,68). Napodjezd navazuje druhd mimouroviova
okruzni ktizovatka €. 1123A00212 (uzel Vitkov), kterou souprava také projede stfedovym
prstencem, kde bude demontované dopravni znaceni. Po projeti posledni kfizovatky souprava

odboc¢i z PK 1I/210 na ptijezdovou cestu do rozvodny Vitkov, kde bude néklad slozen.

Transformator bude prepravovat spoleénost RADL spol. s r.0. (dile RADL) na trase
2. etapy. Spole¢nost RADL zpracovala studii prepravy a zajisti posouzeni prijezdu celé trasy.
Studie obsahuje popis trasy, popis kritickych mist na trase a jejich opatieni. Na této trase
se vyskytuji 4 mista, ktera je potieba posoudit pro danou piepravu transformatoru, a to:
e uroviiova okruzni kiizovatka SO 103 Chebska na PK II/210 (posoudit jeji
prujezdnost),
e most ¢. 210-023D (zpracovat staticky posudek),
e uzel Vitkov (posoudit piejezd mimotroviiovych okruznich kiizovatek ¢. 1123A00206,
¢. 1123A00212 a prijezd podjezdu ¢. 201-023C),
e odboceni z PK 11/210 na pfijezdovou cestu do rozvodny Vitkov.
U okruzni kiizovatky SO 103 Chebska je nutné brat v potaz pozadavek majitele,
Ze souprava nesmi zasdhnout do dlazdéni kolem stiedového prstence. Pred kiiZovatkou
se na jejich ramenech ve sméru trasy nachazi sttedové ostrivky tvofené po obvodu obrubniky
(nutné zajistit potiebné mnozstvi dievéného materialu na vypodloZeni u obrubnikt ostrivki,
obrubnikd u nezpevnéné casti PK a zabranit tak jejich poskozeni). Dale demontovat vSechna
dopravni znaceni, pokud bude potfeba demontovat nadzemni elektrické vedeni (nachézi
se pied kiizovatkou ve sméru od ptekladisté). Souprava bude piejizdét ¢asti zpevnéné i Casti
nezpevnéné mimo PK. Podle pozadavkli majitele bude nutné rozsifit vnitini oblouk krajnice
ve sméru trasy (pii odboceni vpravo) dosypanim kamenitym matridlem a zhutnénim
Vv potfebném rozsahu. Na ramenech okruznich ktizovatek ¢. 1123A00206, ¢. 1123A00212
(uzel Vitkov) se nachézeji sttedové ostrivky. Tyto ostrivky maji malé vyvySeni, prakticky
zanedbatelné, nejsou osazeny klasickymi obrubniky, ani pfejezdovymi obrubniky, dopravni
znaleni je demontovatelné, néklad bude naklonén minimdlné, bez ohrozeni BESIP.
U odboceni na piijezdovou cestu do rozvodny Vitkov se na PK II/210 nachazi po levé strané

rozsiteny zhutnény prostor, na ktery souprava najede a obloukem odboc¢i. Vzhledem
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ke skutecnosti, Ze maximalni vysSka podjezdu ¢. 210-023C je 4,68 metrii (bere se v uvahu
nejvyssi zjisténa vyska) a po odecteni samotné vysSky nakladu 4,76 metru je vysledek zaporné
¢islo -0,8 metrd. To konstatuje skute¢nost, Ze uz jenom samotna vyska nakladu je vyssi,
nez je podjezdova vyska. Tato navrzena trasa neni vhodna pro piepravu, a proto spole¢nost

RADL navrhla dvé alternativni varianty trasy (varianta A, varianta B). Piiloha H obsahuje

fotodokumentaci této trasy.

3.2.3 Varianta A
Tato varianta zahrnuje ¢ast pivodné navrzené trasy druhé etapy. Délka trasy je

0 0,6 kilometra delsi nez pivodné navrzena trasa. Trasa z piekladisté arealu spolecnosti

SOSTROI a.s. do rozvodny Vitkov je v délce 4,3 kilometrl (obrazek 19).
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Zdroj: (8), upraveno autorem

Souprava z arealu spole¢nosti SOSTROJ a.s. vjede na PK III/21026 a pojede smérem
do Sokolova, kde se napoji prijezdem okruzni kfizovatky SO 103 Chebska na PK I1/210.
Po této silnici pojede souprava smérem k dalnici D6, kde prejede most ¢. 210-023D (ptiloha
). Souprava piijede k mimouroviiové okruzni kiizovatce €. 1123A00206 (uzel Vitkov),
kde odboci vpravo na najezd na dalnici D6 (smér Cheb). Po napojeni na dalnici D6 dojede

souprava k mistu, kde je stiedovy d¢€lici pas vystavén betonovymi bloky, které budou
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demontovany, aby se souprava mohla otoCit do druhého sméru dalnice D6 (smér Karlovy
Vary). Po otofeni na sjezdu 143 (uzel Vitkov) sjede souprava na PK 11/210,
kde na mimouroviiové kiizovatce ¢. 1123A00212 odboci vpravo a poté odboci z PK 11/210

vpravo na prijezdovou cestu do rozvodny Vitkov, kde bude naklad slozen.

Na této trase se vyskytuje 5 mist, které je potieba posoudit pro danou piepravu
transformatoru a to:

e Grovilova okruzni kiizovatka SO 103 Chebska na PK 11/210 (posoudit jeji
prijezdnost),

e most ¢. 210-023D (zpracovat staticky posudek),

e zpusob otaceni na dalnici D6,

e uzel Vitkov (najezd a sjezd bez komplikaci),

e odboceni z PK II/210 na piijezdovou cestu do rozvodny Vitkov (uvedeno v popisu

2. etapy, bez komplikaci).

U okruzni kifizovatky SO 103 Chebska je prujezdnost posouzena v popisu 2. etapy.
Otaceni na PK D6 a piejezd sttedového déliciho pasu, vyzaduje ptitomnost PCR a uzavirku
obou jizdnich pruhi PK D6 po ur¢itou dobu, neZ se souprava oto¢i a pifitomnost jefdboveé
techniky (poptipadé kolového nakladace) pro docasné odstranéni betonovych blokt a zpétné
navraceni. Cas potfebny pro otaeni je zavisly na délce zvoleného podvalniku a celkové délce

soupravy. Ptiloha J obsahuje fotodokumentaci této trasy.

3.2.4 Varianta B

V této varianté je navrzena trasa, ktera tolik nezatizi provoz na dalnici D6. Délka trasy
je o 6,4 kilometri del$i nez plivodné navrZzena trasa. Trasa z piekladis$té z aredlu spolecnosti
SOSTROIJ a.s. do rozvodny Vitkov je v délce 10,1 kilometrt (obrazek 20). Souprava z arealu
spole¢nosti SOSTROJ a.s. vjede na PK III/21026 a pojede smérem do Sokolova,
kde se napoji prajezdem okruzni kiizovatky SO 103 Chebska na PK II/210. Po této silnici
pojede souprava smérem k dalnici D6, kde piejede most ¢. 210-023D (ptiloha K). Souprava
pfijede k mimourovitové okruzni ktizovatce ¢. 1123A00206 (uzel Vitkov), kde odboci vpravo
najezdem na dalnici D6 a pojede smér Cheb. Zde souprava picjede most ¢. D6-065A1 a most
¢. D6-065B1 (ptiloha K). Na sjezdu 146 (uzel Bfezova) sjede souprava na mimouroviiovou
okruzni ktizovatku ¢. 1114A01106, na které odboci protismérem vlevo na navazujici most

¢. 21022-1A (priloha K) a dale na navazujici mimourovilovou okruzni kfizovatku
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¢. 1114A01113, na které odboci vpravo najezdem na dalnici D6 smér Karlovy Vary a podjede
podjezd ¢. D6-065C2 (priloha K). Na dalnici D6 souprava piejede most ¢. D6-065A2 a most
¢. D6-065B2 (ptiloha K). Na sjezdu 143 (uzel Vitkov) sjede souprava na PK 11/210,
kde na mimouroviové kiizovatce ¢. 1123A00212 odboci vpravo a poté odboci z PK 11/210

vpravo na piijezdovou cestu do rozvodny Vitkov, kde bude néklad slozen.
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‘Obrizek 20 Varianta B trasy Dolni Rychnov - rozvodna Vitkov
Zdroj: (8), upraveno autorem

Na této trase se vyskytuje 6 mist, ktera je potieba posoudit pro danou piepravu

transformatoru, a to:

e urovihova okruzni ktizovatka SO 103 Chebska na PK II/210 (posoudit jeji
prajezdnost),

e most ¢. 210-023D (zpracovat staticky posudek),

e most ¢. D6-065A1 — 2 a D6-065B1 — 2 na dalnici D6 (prijezd pro oba sméry jizdy
bez komplikaci),

e uzel Biezovd (mimouroviova okruzni kiizovatka ¢. 1114A01106, most ¢. 21022-1A,
mimouroviova okruzni kfizovatka ¢. 1114A01113 a podjezd ¢. D6-065C2),

e uzel Vitkov — najezd a sjezd (uvedeno v popisu varianty A, bez komplikaci),

e odboceni z PK 11/210 na pfijezdovou cestu do rozvodny Vitkov (uvedeno v popisu

2. etapy, bez komplikaci).
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Bfezovd u okruznich kiizovatek ¢. 1114A01106, ¢. 1114A01113 nutné zajistit

Uzel
prujezdnost, zvlast' u kiizovatky ¢. 1114A01106 (zabezpecit odboceni vlevo do protisméru)
upodjezdu ¢. D6-065C2 nutné zjistit

U okruzni ktizovatky SO 103 Chebska je prijezdnost posouzena v popisu 2. etapy

prejezd pies most ¢.21022-1A bez komplikaci,
podjezdovou vysku. U této okruznich kiizovatek uzlu Biezova se na ramenech trasy nachazeji
sttedové ostrivky, které maji ptejezdové obrubniky a demontovatelné dopravni znaceni.
Vyska stfedovych ostriivki neni vysokda, naklon nakladu bude minimalni, pro ptejezd
bezpetna, bez ohrozeni BESIP. Pteprava prob&hne za provozu, odpada uzavieni dalnice D6

Piiloha L obsahuje

ademontdz betonovych blokli na sttedovém délicim pasu

fotodokumentaci této trasy.

3.2.5 Varianta C
Tato alternativni varianta byla navrzena autorem diplomové prace a to predevsim

ze ziskanych mistnich znalosti PK a praktickych zkusenosti z TND. D¢lka trasy je o 2,4

kilometrti del$i nez pilvodné navrzena trasa. Trasa z piekladiSté¢ zaredlu spolecnosti

SOSTROIJ a.s. do rozvodny Vitkov je v délce 6,1 kilometra (obrazek 21)
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Souprava z aredlu spole¢nosti SOSTROJ a.s. vjede na PK I1I/21026 a pojede smérem
k sjezdu 146 dalnice D6. Na PK 111/21026 se ve mésté Dolni Rychnov nachazeji celkem dva
podjezdy. Jedna se o parovody umisténé blizko za sebou. Zdroj (11) uvadi 3 podjezdy,
ale v soucasné dob¢ se na trase nachazeji pouze 2 podjezdy ¢. 21026-1 a ¢. 21026-3 (piiloha
M). Nasleduje uroviiovy zelezni¢ni piejezd €. 20126-4 (ptiloha M) a tirovilova kiizovatka,
kde souprava najede v pfimém sméru na PK I11/21022 ve sméru k dalnici D6. Za méstem
Dolni Rychnov souprava ptejede most ¢. 21022-2 (ptiloha M) a na sjezdu 146 (uzel Biezova)
odboci na mimouroviiové okruzni kiizovatce ¢. 1114A01106 protismérem vlevo a pojede dale
Vv protisméru sjezdu na dalnici D6. Na urovni odboceni sjezdu 146 dalnice D6 je stiedovy
délici pas tvofen betonovymi bloky. Tyto budou docasné¢ demontovany, aby ptes stiedovy
délici pas souprava projela do jizdniho péasu dalnice D6 ve sméru Karlovy Vary, kde ptejede
ptes dva mosty ¢. D6-065B2 a ¢. D6-065A2 (piiloha M). Na sjezdu 143 (uzel Vitkov) sjede
souprava na PK 11/210, kde na mimouroviové kiizovatce ¢. 1123A00212 odboc¢i vpravo
a poté odboci z PK 11/210 vpravo na piijezdovou cestu do rozvodny Vitkov, kde bude naklad

slozen.

Na této trase se vyskytuje 8 mist, kterd je potieba posoudit pro danou piepravu
transformatoru, a to:
e podjezd ¢. 21026-1 a ¢. 21026-3,
e 7Zeleznicni prejezd €. 21026-4 (ptejezd bez komplikaci),
e most ¢. 21022-2 (ptejezd bez komplikaci),
e uzel Bfezova (mimouroviiova okruzni kiizovatka ¢. 1114A01106),
e piejezd z protisméru na sjezdu 146 dalnice D6 pies sttedovy délici pas do jizdniho
pasu (ve sméru Karlovy Vary),
e mosty ¢. D6-065B2 a ¢. D6-065A2 (piejezd bez komplikaci),
e uzel Vitkov — sjezd (uvedeno v popisu varianty A, bez komplikaci),
e odboceni z PK I1/210 na ptijezdovou cestu do rozvodny Vitkov (uvedeno v popisu

2. etapy, bez komplikaci).

Podjezd ¢. 21026-1 ma vysku 7,00 metrG (podjezd bez komplikaci), podjezd
¢. 21026-3 ma vysku 5,86 metrd, u kterého musi byt pfed podjetim nastavena vyska lozné
plochy podvalniku na vySku maximalné 0,95 metri (podjezd bez komplikaci).
Na zelezni¢nim prejezdu neni v soucasné dobé provoz. Piejezd je jednokolejny, zabezpeceny

vystraznym dopravnim znacenim (vystrazny ktiz), nad piejezdem neni elektrifikované vedeni.

— 79—



V této Casti PK neni zelezni¢ni pifejezd naklonén, rychlost piejizdéni vzhledem ke stéii
piejezdu bude maximalng 5 km.h™. U mimouroviiové okruzni kiizovatky (uzel Biezova)
je nutné zabezpec€it odboceni vlevo do protisméru na sjezd 146. U této kiiZovatky
se na ramenech trasy nachazeji stfedové ostravky, které maji piejezdové obrubniky
a demontovatelné dopravni znaceni. Vyska stiedovych ostriivkli neni vysokd, naklon nakladu
bude minimalni, pro piejezd bezpecnd, bez ohrozeni BESIP. Jiz pfed najetim do této
kiizovatky je nutné, provést demontaz betonovych blokti na sttedovém délicim pasu u sjezdu
146 dalnice D6 a za asistence PCR zastavit provoz na dalnici D6 u tohoto mista v obou
smérech (provoz bude zastaven na kratkou dobu. Demontaz betonovych blokd neni naro¢na,
provoz na dalnici D6 lze stdhnout vzdy do pravého jizdniho pruhu (omezeni provozu bude

Castecné). Piiloha N obsahuje fotodokumentaci této trasy.

Tato varianta byla autorem diplomové prace piedloZena spoletnosti RADL

k posouzeni jako dal$i moZna varianta k uvedené piepravé transformatoru.

3.2.6 Varianta D

Tato alternativni varianta byla navrzena autorem diplomové prace stejné jako varianta
C a to predevsim ze ziskanych mistnich znalosti PK a praktickych zkuSenosti z TND. Délka
trasy je o 2,8 kilometr del$i nez plvodné navrzenad trasa. Trasa z piekladist¢ z aredlu

spole¢nosti SOSTROJ a.s. do rozvodny Vitkov je v délce 6,5 kilometri (obrazek 22).

Souprava z aredlu spole¢nosti SOSTROJ a.s. vjede na PK 111/21026 a pojede smérem
k sjezdu 146 dalnice D6. Na PK 111/21026 se ve mé&sté Dolni Rychnov nachazeji celkem dva
podjezdy. Jedna se o parovody umisténé blizko za sebou. Zdroj (11) uvadi 3 podjezdy,
ale v soucasné dob¢ se na trase nachazeji pouze 2 podjezdy ¢. 21026-1 a ¢. 21026-3 (piiloha
O). Nasleduje urovinovy zelezni¢ni prejezd ¢. 20126-4 (piiloha O) a uroviiova kiizovatka,
kde souprava najede v pfimém sméru na PK I11/21022 ve sméru k dalnici D6. Za méstem
Dolni Rychnov souprava piejede most ¢. 21022-2 (ptiloha O) a na sjezdu 146 (uzel Biezova)
projede Vv pfimém sméru mimouroviiovou okruzni kiizovatku ¢.1114A01106 ve sméru
k méstu Biezova. Od této okruzni kiizovatky pojede souprava stejny tsek do mista sloZeni,
jako ve variant¢ B. Souprava pojede na navazujici most ¢. 21022-1A (ptiloha O) a dale
na navazujici mimouroviiovou okruzni ktizovatku ¢. 1114A01113, na které odboci vpravo

najezdem na dalnici D6 smér Karlovy Vary a podjede podjezd ¢. D6-065C2 (priloha O).
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Na dalnici D6 souprava picjede most ¢. D6-065A2 a most ¢. D6-065B2 (piiloha O).
Na sjezdu 143 (uzel Vitkov) sjede souprava na PK 11/210, kde na mimotroviové kiizovatce

¢. 1123A00212 odboc¢i vpravo a poté odboci z PK II/210 vpravo na piijezdovou cestu

do rozvodny Vitkov, kde bude naklad slozen.
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Obrazek 22 Varianta D trasy Dolni Rychnov - rozvodna Vitkov

Zdroj: (8), upraveno autorem

Na této trase se vyskytuje 7 mist, kterd je potieba posoudit pro danou piepravu

transformatoru, a to:
podjezd €. 21026-1 a ¢. 21026-3,

o
e 7eleznicni prejezd €. 21026-4 (piejezd bez komplikaci),
e most ¢. 21022-2 (ptejezd bez komplikaci),
e uzel Biezovd (mimouroviova okruzni kiizovatka ¢. 1114A01106, most ¢. 21022-1A,
mimouroviova okruzni kiizovatka ¢. 1114A01113 a podjezd ¢. D6-065C2),
e mosty ¢. D6-065B2 a ¢. D6-065A2 (piejezd bez komplikaci),
e uzel Vitkov — sjezd (uvedeno v popisu varianty A, bez komplikaci),
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e odboceni z PK II/210 na ptijezdovou cestu do rozvodny Vitkov (uvedeno v popisu

2. etapy, bez komplikaci).

Podjezd ¢. 21026-1 ma vysku 7,00 metrG (podjezd bez komplikaci), podjezd
¢. 21026-3 ma vysku 5,86 metrti, u kterého musi byt pfed podjetim nastavena vyska lozné
plochy podvalniku na vySku maximalné 0,95 metri (podjezd bez komplikaci).
Na zelezni¢nim ptejezdu neni v soucasné dob¢ provoz. Piejezd je jednokolejny, zabezpeceny
vystraznym dopravnim znacenim (vystrazny kitiz), nad piejezdem neni elektrifikované vedeni.
V této casti PK neni zelezni¢ni pifejezd naklonén, rychlost piejizdéni vzhledem ke stari
pfejezdu bude maximalné 5 km.h™. U mimotroviiové okruzni ktizovatky (uzel Btezova)
je nutné posoudit prijezd v pfimém sméru vzhledem k prijezdnému profilu soupravy.
Okruzni ktizovatka ¢. 1114A01106 ma velky vystavény stfedovy prstenec a PK v piimém
sméru se nachdzi vyvySeny horizont a to ve stfedu ramena, které odbocuje vpravo. Nutné
zajistit prijezd podvalniku, aby nedoslo ke kolizi prostiedni ¢asti podvalniku na nejvys$im
bod¢ vyvySeného horizontu. Prejezd pies most ¢.21022-1A bez komplikaci, u podjezdu
¢. D6-065C2 nutné zjistit podjezdovou vysku. U téchto okruznich ktizovatek uzlu Biezova
sena ramenech trasy nachazeji stfedové ostrivky, které maji prejezdové obrubniky
a demontovatelné dopravni znaceni. Vyska stitedovych ostriivkl neni vysokd, naklon nakladu
bude minimalni, pro ptejezd bezpecnd, bez ohrozeni BESIP. Pieprava probchne za provozu,
odpadd uzavieni dalnice D6 a demontaz betonovych blokll na stfedovém délicim pasu.

Ptiloha P obsahuje fotodokumentaci této trasy.

Tato varianta byla autorem diplomové prace také piedloZena spole¢nosti RADL

k posouzeni jako dal$i moZna varianta k uvedené piepravé transformatoru.

3.2.7 Porovnani variant

Na ptivodni trase se vyskytuji dvé kriticka mista, ktera vyrazné ovlivni piepravu. Prvni
misto je urovilova okruzni kiizovatka SO 103 Chebska, na které musi byt provedeno ne€kolik
pracovnich ¢innosti a tuprava. Druhé misto je podjezd ¢.201-023C (uzel Vitkov),
ktery nesplituje prijezdny profil soupravy, ani ndkladu. I ptes skute¢nost, ze plivodni trasa
nespliiuje pozadavky pro piepravu z hlediska nesplnéni prijezdného profilu soupravy,

ani nakladu, bude zahrnuta do porovnani.
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brz’uzek 23 Detall otaceni soupravy na dél D6
Zdroj: (8), upraveno autorem

Varianta A i B maji ¢ast trasy stejnou a to usek od vjezdu na PK 1I/210, az po najezd
na dalnici D6 (smér Cheb). Spolecnd je uroviiova okruzni ktizovatka SO 103 Chebska
(popséna v ptuvodni trase). Ve varianté¢ A je otadCeni soupravy na délnici D6 o §ifi 26 metri
(obrazek 23). Toto misto otoc¢eni se nachdzi hned za najezdem na dalnici D6. Skladbu celé
Sife tohoto mista tvoii pfipojovaci pruh, dva jizdni pruhy jednoho sméru (smér Cheb),
sttedovy délici pas, dva jizdni pruhy jednoho sméru (smér Karlovy vary) a odboc¢ovaci pruh.
Vzdalenost je méfena od vnéjsi hranice ptipojovaciho pruhu po vnéjsi hranici odbocovaciho
pruhu, kterou tvoii svodidla. Pro tento zplisob ota¢eni musi byt navrzeno piipojné vozidlo
s ohledem na celkovou $itku dalnice D6. Musi se brat v potaz, Ze roli v otaceni ma i lidsky
faktor. Ridi¢ nemusi najet nanejzaz§i vngj§i kraj hranice v pfipojovacim pruhu a tim
se zkracuje Sitka celé¢ dalnice D6. Tim je volba pfipojného vozidla omezena a nemusi
spliiovat pozadavek na ovéfeni otdCeni dle kapitoly 1.5.1 pro tuto ptfepravu. Piitakovém
otaceni bude omezen provoz a to uplnou uzavirkou dalnice D6. Samotné otaceni soupravy
vyzaduje slozity manévr a to prodluzuje 1 dobu uzavieni dalnice D6. Souprava vyrazné omezi
provoz na PK 11/210 u okruzni kiizovatky SO 103 Chebska a na dalnici D6. Demontaz
a montaz betonovych blokid na stiedovém dé¢licim pasu vyzaduje uzavieni jen pravého
jizdniho pruhu v kazdém jizdnim pasu. Tato ¢innost vyrazné neovlivni provoz na dalnici D6.

| pfesto, Ze souprava nesplni prijezdny profil otdCeni, bude varianta A zahrnuta do porovnani.
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Ve varianté B musi souprava projet pies 5 okruznich kfizovatek a piejet pres celkem 5
mostl. Z okruznich kfizovatek je 1 uroviiova a 4 mimouroviové. Vyrazné omezi prepravu
okruzni ktizovatka SO 103 Chebska na PK 11/210 (popséna v piivodni trase), na uzlu Biezova
prijezd protismérem na okruzni kiizovatce ¢. 1114A01106 a druhd okruzni kiizovatka
¢. 1114A01113. Ob¢ tyto kiizovatky maji jedno rameno (celkova S§ife jizdniho pasu) uzsi
neZ druhé rameno. Jedna se o uz§i ramena na most8. Sife téchto ramen miZe zkomplikovat

prijezdny profil soupravy. Na rozdil od varianty A 1 C zde odpadd demontaZ a montdz

betonovych bloku stftedového déliciho pasu.
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Obrazek 24 Detail trasy protisméru uzel Brezova
Zdroj: (8), upraveno autorem

Ve variant¢ C soupravu neomezi podjezdy (pfiloha M uvadi dostacujici vysky)
aani zelezniéni piejezd (Zadny provoz). Souprava c¢asteéné omezi provoz na okruzni
ktizovatce €. 1114A01106 (uzel Biezova), na které odboci protismérem vlevo a dale pojede
protismérem do odbocovaciho pruhu sjezdu 146 z dalnice D6 (ze sméru Karlovy Vary).
Po najeti do odbocovaciho pruhu na dalnici D6 ihned piejede stiedovy délici pas do jizdniho
pasu ve sméru na Karlovy Vary (obrazek 24). Cervenou barvou je znaden usek,
ve kterém se souprava bude nachazet v protisméru. Souprava na této trase piejede celkem 3
mosty a 2 mimouroviiové okruzni kiizovatky. Casova naroénost je pouze v uzavieni dalnice
D6 (v tseku, kde se nachazi sttedovy délici pas u uzlu Biezova), jiz pied piijezdem soupravy

k okruzni kiizovatce ¢. 1114A01106. Potfebny ¢as na uzavieni je kratsi, nez uzavieni dalnice
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D6 u varianty B. Ptejezd soupravy pies sttedovy de€lici pas neni narocny a nevyzaduje velkou
casovou naroCnost. Demontdz a montdz betonovych blokl na sttedovém dé€licim pésu
vyzaduje uzavieni jen pravého jizdniho pruhu v kazdém jizdnim pasu. Tato ¢innost vyrazné

neovlivni provoz na délnici D6.

Varianta D 1 C maji ¢ast trasy stejnou a to tsek od vjezdu na PK 11/210, az po najezd
na okruzni kiizovatku ¢. 1114A01106 (uzel Biezova). Zde souprava pokracuje ve stejném
sméru jako ve varianté B, od této okruzni kiizovatky, aZ po misto vyloZeni. Souprava vyrazn¢
ovlivni dopravu na okruznich ki#izovatkich na uzlu Bfezova (¢. 1114A01106
ac.1114A01113). U okruzni kiizovatky ¢. 1114A01113 je potieba posoudit prijezdnost
kvili vyvySenému horizontu na stiedu pravého odbocovaciho ramene. Souprava na této trase
pfejede celkem 3 podjezdy, 1 Zelezni¢ni piejezd, 4 mosty a 4 mimouroviiové okruzni

ktizovatky.
V tabulce 9 je piehledny vypis vSech kritickych mist k posouzeni na pivodni trase
a jednotlivych variant A, B, C, D. Kazdé misto na trase, vyZadujici posouzeni je povaZovano

za misto kritické. I kiizovatky, v tomto ptipadé okruzni, na kterych je prijezd bez komplikaci.

Tabulka 9 Porovnani kritickych mist trasy piivodni a jednotlivych variant A, B, C, D

Pltlrva(l)sim Varianta A Varianta B Varianta C Varianta D
Pocet krizovatek 4 4 6 3 4
na trase
Pocet mostu 1 1 6 3 4
na trase
Pocet podjezdii 1 0 1 2 3
na trase
Pocet mist
na PK D6 0 1 0 1 0
Pocet
Zelezniénich 0 0 0 1 1
prejezdi na
trase
Celkovy pocet
kritickych mist 6 6 13 10 12
na trase
Pocet mist
vyrazné 2 2 3 1 2
ovliviiujici
pi‘epravu

Zdroj: autor
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Kiizovatka, kterd nema povahu kritického mista, je napiiklad urovinova ktizovatka,
V tomto piipad¢ klasickd v pfimém sméru s odbo¢enim vpravo ve mésté Dolni Rychnov. Tuto
kiizovatku souprava projede v piimém sméru. Na této kiizovatce neni prislusenstvi PK,
dopravni znaceni nebo stiedové ostrivky, které by omezovaly soupravu v pritbéhu piepravy,
a ani nezasahovalo do prijezdnych profili soupravy nebo ndkladu. Z udaja tabulky 9 vyplyva
skutecnost, Zze nejméné kritickych a zaroven mist, které vyrazné ovlivni piepravu, obsahuje
puvodni trasa a varianta A, nasleduje varianta C, D a B. Pokud ptivodni trasa nesplituje
prijezdny profil ndkladu, ani soupravy a varianta A nesplni podminky pro otoceni soupravy
na dalnici D6 (ovéfeni prijezdnosti soupravy), nabizi se jako vhodna dalsi varianta C a poté
varianta D a B. V tabulce 10 je vypis celkovych vzdalenosti ptvodni trasy jednotlivych

variant A, B, C, D a porovnani jejich rozdilu.

Tabulka 10 Porovnani délek trasy pivodni a jednotlivych variant A, B, C, D

Pltlrvgs(;m Varianta A Varianta B Varianta C Varianta D
Délka trasy (km) 3,7 4.3 10,1 6,1 6,5
Rozdil vzdalenosti
od puvodni X 0,6 6,4 2,4 2,8
trasy (km)

Zdroj: autor

Pro ovéfeni optimalni trasy pro danou piepravu z nabizenych variant, byl proveden
vypocet pomoci MCA. Pro vypocet byl zvolen postup podle:
e Fullerovy metody, znamé téz jako metody parového srovnavani,

e metody vaZeného souctu.

Obé metody maji podle porovnani urcit, jaka varianta se nabizi jako optimalni.
Do porovnani je zahrnuta i pivodni trasa, kterd byla jiz pfedem vylou€ena, kvlli nesplnéni
prujezdného profilu nakladu (nizkd podjezdova vyska). Stejné tak je zahrnuta i varianta A,
u které je moznost nesplnéni ovéteni priijezdu soupravy v otoCeni na dalnici D6. Piesto byly
tyto 2 trasy zafazeny do vypoctu jako jedna z moznych variant piepravni trasy. Je to z divodu

ukézky, jak nasledujici metody zpracovavaji udaje.
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3.2.8 Vypocet pomoci Fullerovy metody
Tato metoda je zalozena na parovém srovnani. Parové srovnavani je zalozeno vzdy

vvvvvv

se vSechny kombinace dvou prvki z K kritérii. Celkovy pocet K je dan vztahem (8).

() ke

(8)
kde: K......... pocet kritérii [-]

Pro potieby vypoctl na zakladé uvedenych variant modelové piepravy v kapitole 3.2,
bylo zatazeno celkem 6 kritérii:

e pocet kiizovatek,

e pocet mostu,

e pocet podjezdd,

e mista, kterd vyrazné ovlivni provoz (jelikoz jsou tato mista pouze na PK D6, jsou dale
oznacena jako pocet mist na dalnici D6),

e pocet ZelezniCnich piejezdu,

e dé¢lka trasy.

K jednotlivym kritériim je vypoctena vaha kritéria, dana vztahem (9).

ViT K (k= 1)
2
9)
kde: vi........ vaha kritéria [-]
[ THU pocet oznaceni kritéria i [-]

Kevooono. pocet kritérii [-]
Na zéklad¢ urceni potadi dilezitosti kritérii a jejich parové porovnani ve dvojicich je

touto metodou sestaven Fullertv trojuhelnik (tabulka 11), ktery obsahuje:

e sestupné Sefazena vSechna zatazena kritéria,
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e Kk jednotlivym kritériim pfitfazenou dulezitost (body),
e pocet oznaceni h;,

e vypocet vahy kritéria V;.

Tabulka 11 Fulleruv trojuhelnik

4 | 5 | 6 | Vlni Z /15 Podet kiizovatek
Vzni :5 /51 5 Pocet mosti
V:i :1 /11 5 Pocet podjezdii
V4ni :1 /115 Pocet mist na dalnici D6
Vsni :1 /115 Pocet Zelezni¢nich prejezdu
Veni =3 /?i 5 Délka trasy

Zdroj: autor

Z dat tabulky 11 je sestavena tabulka 12 jednotlivych kritérii, k nim pfifazena
dilezitost podle vztahu (8), pocet oznaceni ve Fullerové trojuihelniku n; a véaha kritéria v;

podle vztahu (9). Kritéria jsou jiZz fazena sestupné dle jejich dulezitosti.

Tabulka 12 Stanoveni dileZitosti k jednotlivym Kritériim a jejich vaha

Nazev Pocet Pocet Pocet Poéet, m.i s.t Pocet Zel. Délka
kritéria (i) | krizovatek mostd podjezdi fa ‘g‘émm prejezdi trasy
n; 4 5 1 1 1 3
Vi 0,26666 0,33333 0,066667 0,066667 0,066667 0,2

Zdroj: autor
Z hodnot tabulky 9 a 10 je sestavena kriterialni matice (tabulka 13) dle vybranych

kritérii uvedenych vyse, ve které jsou nazvy jednotlivych kritérii oznaceny svou dulezitosti

(¢islem). Ve spodni ¢asti jsou idealni (H;) a bazalni (D;) hodnoty kritéria.
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Tabulka 13 Kriterialni matice a uréeni bazalni i idealni hodnoty

Oznaceni
kritéria (i) 1 2 3 4 5 6
F i 4 1 1 0 0 3,7
trasa
Varianta A 4 1 0 1 0 4,3
Varianta B 6 6 1 0 0 10,1
Varianta C 3 3 2 1 1 6,1
Varianta D 4 4 3 0 1 6,5
Urdeni bazélni a idealni hodnoty
Hodnota
6 6 3 1 1 10,1
(H)
Hodnota
3 1 0 0 0 3,7
(Dy

Zdroj: autor
Z tabulky 13 je vypocitana transformovana matice z kriteridlni na normalizovanou
(tabulka 14) vztahem (10), zaroven jsou hodnoty vynasobené piislusnou véahou kritéria

(tabulka 12) pomoci vztahu (11).

Tabulka 14 Transformovana (normalizovana) matice

atériag) | 2 3 4 5 6
P?:;’S‘;“i 0,17777 0,33333 0,44444 0,06666 0,06666 0,2
Varianta A | 0,17777 0,33333 0,06666 0 0,06666 0,18125

Varianta B 0 0 0,44444 0,06666 0,06666 0
VariantaC | 0,26666 0.2 0,22222 0 0 0,125
VariantaD | 0,17777 0,13333 0 0,06666 0 0,1125

Zdroj: autor

H: — v
(10)
kde: Hj....... idealni nejvyssi hodnota [-]
Dj....... bazalni nejnizsi hodnota [-]
Vij ceeeees puvodni hodnota kriterialni matice [-]
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Z transformované matice (tabulka 14) je vypocitdn maximalni uzitek jednotlivych

variant (tabulka 15). Hodnota uzitku je vzdy soucet hodnot v fadku jednotlivé trasy.

k

Z Uj . y,ij
j=1

(11)
kde:  vj........ vaha kritéria [-]

Vi hodnota z transformované matice [-]

Tabulka 15 UZitek jednotlivych tras

Pilivodni trasa 0,88888
Varianta A 0,82569
Varianta B 0,17777
Varianta C 0,61388
Varianta D 0,49027

Zdroj: autor

Tabulka 15 ukazuje konecné matematické vyjadieni porovnani plivodni trasy, varianty
A, B, C, D. Jedna se o minimalizaci kritickych mist na kazdé jednotlivé trase a tim nalezeni
nejvhodngjsi optimalni trasy pro pozadovanou piepravu, na zéakladé¢ parametrti nakladu
kapitoly 3.2. Nejlépe je vyhodnocena pivodni trasa (nevhodna jiz pro nedostate¢ny prujezdny
profil nakladu), nésleduje varianta A (nevhodnd pro mozZnost nesplnéni ovéteni prujezdu

soupravy Vv otoceni na dalnici D6), varianta C, D a B.

3.2.9 Vypocet pomoci metody vaZeného souctu

Nejdtive je stanovena vaha kritéria, kterd je dana vztahem (12).

b;
v; =
' f:l bl
(12)
kde: Vvi........ vaha kritéria [-]

Dieen pocet bodi [-]

—-90-—



Tato vaha kritéria je stanovena bodovaci metodou. Kazdé kritérium je ohodnoceno
pomoci ur¢itého poctu bodu. Interval bodil je stanoven v rozmezi 1 — 6. Kritéria jsou fazena
poctem bodu. Pokud nastane situace, kdy néktera kritéria maji stejné ohodnoceni, piifadi
se kazdému shodnému kritériu body stejné. Vybrana kritéria jsou stejna jako ve Fullerove
metod¢. V tabulce 16 jsou uvedena kritéria s pfifazenym poc¢tem bodii a vahou jednotlivého

kritéria podle vztahu (12). Kritéria jsou jiz fazena sestupné dle jejich dulezitosti.

Tabulka 16 Stanoveni dileZitosti k jednotlivym Kritériim a jejich vaha

Nazev Pocet mist Pocet Pocet Pocet Pocet Zel. Délka
kritéria (i) na D6 mosti podjezdi | kriZovatek | prejezdi trasy
DiileZitost

bi 6 5 4 3 2 1
Vi 0,28571 0,2381 0,19048 0,14286 0,09524 0,04762

Zdroj: autor
Z hodnot tabulky 9 a 10 je sestavena matice (tabulka 17) dle vybranych kritérii
uvedenych vyse, ve které jsou nazvy jednotlivych kritérii dale oznacena svou dulezitosti

(¢islem). Ve spodni ¢asti jsou idealni (H;) a bazalni (D;) hodnoty kritéria.

Tabulka 17 Kriterialni matice a urceni bazalni i idealni hodnoty

Oznacdeni
Kritéria (i) 1 2 3 4 5 6
Puvodni 4 1 1 0 0 3.7
trasa
Varianta A 4 1 0 1 0 4,3
Varianta B 6 6 1 0 0 10,1
Varianta C 3 3 2 1 1 6,1
Varianta D 4 4 3 0 1 6,5
Urceni bazalni a idealni hodnoty
Hodnota
6 6 3 1 1 10,1
(H)
Hodnota
3 1 0 0 0 3,7
(D)

Zdroj: autor
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Z tabulky 17 je vypocitana transformovana matice z kriterialni na normalizovanou
(tabulka 18) vztahem (10) na stran¢ 89, zaroven jsou hodnoty vynasobené piislusnou vahou

kritéria (tabulka 16) pomoci vztahu (11) na stran¢ 90.

Tabulka 18 Transformovana (normalizovana) matice

Gt + | 2 | s | s+ | s [
Pf:;gi“i 05873 | 028571 | 006349 | 009523 | 000523 | 0,19047
VariantaA | 015873 | 028571 | 0,09523 0 0,09523 | 0,17261
Varianta B 0 0 006349 | 009523 | 0,09523 0
VariantaC | 023809 | 017142 | 0,03174 0 0 0,11904
VariantaD | 0,15873 | 0,1142857 0 0,09523 0 0,17014

Zdroj: autor

Z transformované matice (tabulka 18) je vypoc€itdn maximalni uZitek jednotlivych

variant (tabulka 19). Hodnota uzitku je vzdy soucet hodnot v fadku jednotlivé trasy.

Tabulka 19 UZzitek jednotlivych tras

Piivodni trasa 0,88888
Varianta A 0,80753
Varianta B 0,25396
Varianta C 0,56031
Varianta D 0,47539

Zdroj: autor

Tabulka 19 ukazuje kone¢né matematické vyjadieni porovnani plivodni trasy, varianty
A, B, C, D. Jedna se o minimalizaci kritickych mist na kazdé jednotlivé trase a tim nalezeni
nejvhodnéjsi optimalni trasy pro pozadovanou piepravu na zdklad€ parametri ndkladu
kapitoly 3.2. Nejlépe je vyhodnocena pivodni trasa (nevhodna jiz pro nedostateény prujezdny
profil nakladu), nasleduje varianta A (nevhodnd pro moznost nesplnéni ovéteni prijezdu

soupravy Vv oto¢eni na dalnici D6), varianta C, D a B.
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4 OPTIMALIZACE TRASOVANI

Z uvedenych a popsanych skute¢nosti vyplyva, ze je potieba urcité véci tesit. Jedna
se o administrativni strdnku, kterd TND provazi od samého pocatku trasovani. Je zde
obsazeno vytizovani ,,Povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace®, zjiStovani stavu
PK, uzavirek, stavebnich praci, informovani pfislusnych dotéenych organti statni spravy,
vyfizovani statickych posudkii a dalsi rizna povoleni od majitelti pozemkd, které se doCasné
vyuziji pii pfepravé TND. Dalsi soucasti ptepravy jsou okolnosti, na které je také nutné brat
zetel. Na trasach mimo pateini tahy je zapotiebi pocitat s fidi¢i v bézném provozu a jejich
podjezda, kiizovatek a jejich pfislusenstvi, zelezni¢nich ptejezdd, objektli nachazejicich
se V tésné blizkosti PK. Na viech PK dalnicich, silnicich I. — IIL tf. celé Ceské republiky
se vyskytuji kritickd mista. Tato mista je potieba znat, aby trasovani TND bylo

co nejefektivngjsi.

4.1 Navrhy na zlepSeni administrativni stranky
V této kapitole je rozebrana administrativni stranka, kterd pfedchazi prepraveé tézkych
a nadrozmérnych ndkladd. Tyka se to predevSim vyfizovani povoleni, podavéani zadosti,
osloveni dotcenych organti a dalSich cinnosti s tim souvisejicich. Tim vznikd néaro¢nost

na administrativu.

4.1.1 Centralizace mist pro prijem Zadosti

Mist pro vydani ,,Povoleni zvlastniho uzivani pozemni komunikace* uvedenych
v kapitole 1.1 je 7 a nejedna se ani o vSechna krajska mésta vSech kraju. Jelikoz neni dulezité,
aby toto povoleni bylo vydano ve mést¢ nebo kraji, kde preprava zapo¢ne, mize se zadat
kdekoliv v uvedenych méstech. Tato administrativa by mohla byt centralizovana do kazdého
krajského mésta, aby byly pokryty viechny kraje v Ceské republice. Rozifeni do viech krajii
nemusi byt finanéné naro¢né na nova mista pracovnika, ktefi by toto povoleni vydavali. Jejich
povinnosti je ovéfeni a schvaleni piepravy na PK, vice zdroj (6). Soufasnd mista jsou
rozdélena do mést Uzemnich kraji (obrazek 25 nahofe). Navrhovana mista jsou v krajskych
méstech Samospravnych (krajskych) krajii (obrazek 25 dole). Nové rozdéleni mist pro vydani

povoleni bude mit snazsi dostupnost pro vSechny dopravce ze vSech jednotlivych krajt.
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Uzemni kraje

Samospravné kraje

Obrazek 25 Soucasné a navrhované rozmisténi mist pro vydani povoleni
Zdroj: autor

4.1.2 SniZeni opakovani posudkii

Kapitola 2.5 uvadi potiebu zajisténi statického posudku na mostovou konstrukci
pti ptepravé nad 100 tun celkové hmotnosti a v ojedinélych ptipadech pfi preprave jiz nad 60
tun celkové hmotnosti. Posudek je vypracovavan individualné na kazdy posuzovany objekt

a za kazdy je uctovan poplatek tomu, kdo jej vyfizuje. Cena za posudek se tak stava Casti
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celkové ceny za prepravu, kterd timto stoupd. Samotné vypracovani je Casovou zalezitosti.
Pokud je na trase vice mostt, které je potieba piejet, vypracovava se posudek na kazdy z nich.
Na dalnici D1 se nachazi mostové konstrukce, z toho 5 zajmovych je uvedeno v kapitole 2.3.
Casova naro¢nost na vyhotoveni podle stavu mostu je delsi a tim i cena vyssi. Aby byly tyto
posudky redukovany, bylo by zapotiebi provést ur¢ité opravy tak, aby mosty mély unosnost
minimalné¢ na 300 tun. Pfiloha Q uvadi piehled celkovych piepravenych tun nakladu
za obdobi v letech 2013 — 2015. Radek Celkem ukazuje, ¢ nejvice prepravovanych tun
nakladu je v rozmezi 60 — 150 tun. Nasleduje pfeprava v rozmezi 150 — 250 tun, kterd je
deviti nasobné mensi nez ptedchozi rozmezi. Pfeprava v rozmezi 250 — 350 tun je viceméné
povazovana za ptilezitostni, pfesto pocet, ktery uvadi piiloha Q, neni zanedbatelny. Piiloha Q
také uvadi, Ze tnosnost mostovych konstrukci (vzhledem k ¢etnosti pieprav) je tieba nastavit
optimalné na tnosnost 300 tun. Pokud by takova tnosnost byla nastavena u vSech mosti,
mohl by se posudek tnosnosti mostt snizit z individualni ptepravy na urc¢ité obdobi, naptiklad
1 mésic nebo ctvrtleti roku. VSe zalezi na celkové hmotnosti soupravy. Snizeni
opakovatelnosti posudkii ma ptiznivy vliv na celkovou cenu piepravy ndkladi. Odpadnou

poplatky za individualni posouzeni mostu a tim by celkova cena piepravy klesla.

4.1.3 Koordinace vlastnikii pozemnich komunikaci

O stavu provozuschopnosti PK rozhoduje kazdy jeji vlastnik. Vlastnik rozhoduje
i v jakém casovém obdobi bude provedena prace na PK, oprava i tdrzba. Dle trasovaciho
oddgleni dopravce APB — PLZEN a.s. nastal ptipad, kdy byla naplinovana trasa, ale vlastnik
Ji zacal opravovat a napldnovanou PK ¢aste¢né uzaviel. Tim znemoznil prijezd piepravni
spolecnosti. Dopravce chtél vyuzit alternativni trasu, ale zjistil, Ze i na této alternativni trase
bylo omezeni provozu. Hlavni naplanovana trasa a alternativni trasa méla jiného vlastnika.
Skutecnosti, Ze vlastnici nemaji povinnost se spolu domluvit o uzavieni nebo ¢astecném
omezeni provozu, Ma za nasledek neprovedeni piepravy a jeji odsunuti. V tomto sméru je
potieba zvazit koordinaci vlastniki PK, které jsou uréené pro TND. Kazdy vlastnik PK by
mel do programu (navrzeného v kapitole 4.2.3) dopfedu uvadét Casové rozmezi uzavieni PK

(naptiklad 1 —2 mésice).

4.2 Navrhy na zlepSeni dopravy

Tato kapitola navrhuje zlepSeni pro dopravni situaci na PK. Ridi¢i v nékterych

situacich si pocCinaji nebezpecné, nékdy dochazi k ohrozeni BESIP. V TND neni pfipustné,
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aby k takovym skutecnostem, které vyrazné ovliviiuji BESIP, dochazelo. Proto je dulezité,
aby pifepravu téZkych a nadrozmérnych nakladt, zacali vnimat fidi¢i uz od samého pocatku

ziskani jejich fidi¢skych dovednosti.

4.2.1 Skoleni novych uchazeti ¥idi¢ského opravnéni

Pii vyuce v autoskole se vyuéuje pravni Gprava a uchazeéi o RP (dale uchazegi) délaji
praktické jizdy v pfislusném silni¢énim vozidle dle pfislusné skupiny nebo podskupiny.
V autoskole je prvni kontakt s provozem na pozemnich komunikacich, kdy se uchazeci setkaji
s osobnimi vozidly, ndkladnimi vozidly a s vozidly pfepravujici nadmérné néklady. Uz zde by
mély autoskoly pfipravit uchazeCe na situace, kdy mohou potkat soupravy piepravujici
nadmérné naklady a naucit je, co maji v takovém piipad¢ délat. Co znamena blikajici
osvétleni oranzové barvy na osobnim vozidle, co za nim muize nasledovat a co délat,
kdyz potkaji soupravu s nadmérnym ndkladem v zatacce. Do osnov v autoSkole by mély byt
zahrnuty podklady obsahujici popis pieprav nadmérnych nékladii i obrazkové pftilohy
a videoprojekce. Pro ostatni fidice mizou byt prostiednictvim televizi vysilany TV spoty,

které by obsahovaly zébéry prijezdl pii mijeni vozidel se soupravou s ndkladem.

4.2.2 UdrZeni pateinich tras pro TND

Celkovy pohled na obrazek 11 na stran¢ 44 poskytuje pohled na centrdlni jednotnou
patefni trasu pro té¢zké a rozmérné naklady. Jako jedind a nejlepSi se nabizi trasa vedouci
od hranic s Polskem pies mésto Ostrava, dale smér Olomouc — Prostéjov — Brno — Praha
— Karlovy Vary — Cheb — hranice s Némeckem. Tato trasa je vhodna z hlediska stavebniho
i Casového. Stavebni hledisko nabizi pozemni komunikaci po celé délce (az na usek Nové
Straseci — Karlovy Vary) silnici dalnicniho typu, obsahujici dva pruhy v kazdém jizdnim
pasu. Cela tato trasa je vedena mimo mésta. Mesty, kterymi prochdzi, je veden priatah
ve stejném slozeni, dva pruhy v kazdém jizdnim pasu. Na useku Nové Straseci — Karlovy
Vary neni doprava v takové intenzité, aby se zbytecné tvoftila kongesce. Bo¢ni strany jizdniho
pasu netvoii zadné prekazky, které by branily prijezdu soupravy s rozmérmym nakladem
(obrazek 15). Pokud by byla tato trasa ve stavu, kdy by byly vSechny mostové konstrukce
dimenzovany na hranici unosnosti 300 tun a nebyly by Zadné uzavirky, jednalo by
se 0 nejrychlejsi trasu pro TND. Tim by se stala hlavni patetni trasou. Tato trasa propojuje
vychod se zapadem a poskytuje tak i prilezitost pro tranzitujici vozidla s nadmérnymi

naklady. Za uziti této trasy by dopravci z jinych zemi zaplatili jizdu na mytném a tim by
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ptispéli na zvyseni poplatkti PK v Ceské republice. Ptiloha A je rozdélena na 6 relaci, z toho
5 relaci obsahuje trasu do zahrani¢i ptfes hrani¢ni prechody. U kazdé této relace je pomér
procentualniho vyjadieni. To vyjadieni tvoii u kazdé z 5 relaci nejvyssi pocet. To znamena,
7e TND vyvazi ve vét§im poétu do zahrani¢i (celkem 41%), nez prepravuje v Ceské republice
(celkem 31%). Rozdil pteprav mezi tuzemskou a zahrani¢ni ptepravou je 10%. PK musi byt
pro vyvoz do zahrani¢i provozuschopné a v dobrém stavu z hlediska jizdnich vlastnosti. Je

potieba v tomto stavu udrzet PK, které spojuji Ceskou republiku se zahrani¢nimi stéty.

4.2.3 Centralni informa¢ni systém trasovani
Pro efektivni zplisob trasovani je autorem této diplomové prace navrzen systém,
ktery vyplyva z obsahu této prace. Systém by mél obsahovat vSechny zde uvedené udaje:
e mapové podklady dalnic, silnic I. — I1l. tf., mistnich komunikaci pouze 1. — III. tf., celé
Ceské republiky (nejen pateinich),
e vysky podjezdi v€etné parovodnich, elektrickych a dalSich inzenyrskych siti na vSech
dalnicich, silnicich pouze I. —III. tf., mistnich komunikaci pouze I. —III. t.,
e unosnosti mostl na vSech dalnicich, silnicich 1. — III. tf., mistnich komunikaci pouze
I. - IIL. tf.,
e uzavirek a jejich doby trvani (adaje z NDIC nebo vlastniho zaneseni),
e Casové omezeni na PK (dopravni nehody, mimofadné situace, havarie a dalsi),
e na dalnicich brat v potaz protismérnou jizdu v obou jizdnich pasech,
e zahrnout existenci a presnou lokaci stfedovych délicich past na dalnicich,
e u okruznich kiiZzovatek brat v potaz jizdu v protisméru (pro sméry doleva a rovng).
Prijezdné profily neni mozné zahrnout do systému a to z divodu zmény rekonstrukci
PK. O této zméné¢ rozhoduje vlastnik PK, ktery rozhoduje o konecném tvaru PK
¢i ktizovatky. Splnéni prijezdného profilu 1ze dosahnout pomoci demontaze ptislusenstvi PK

a jejich opétovného navraceni.

Vsechny tyto uvedené tudaje, jak vyplyva zcile této diplomové prace je potieba
integrovat dohromady pro optimalni feSeni zpusobu trasovani. Vstupni udaje do systému
budou:

e zadana trasa (odkud — kam se bude piepravovat naklad),
e nastaveni délky alternativni trasy,

e celkova hmotnost soupravy s nakladem,
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e celkova délka ptipojného vozidla,
e Sitka nakladu,

e celkova vyska soupravy s nakladem.

Systém spocita délku trasy z mapovych podkladi. Pokud by silnicni sit’ obsahovala
I vice tras, systém muze spocitat i délky téchto tras. Délka alternativni trasy je libovolna.
Pokud se na trase, ktera by ptipadala v uvahu, nachdzely:
e podjezdy nespliujici prijezdny profil soupravy i s ndkladem (nedostate¢na vyska),
e mosty majici mensi inosnost, nez je celkova hmotnost soupravy i s nakladem,
e mista nespliujici prijjezdnost z divodu mensi Sitky PK (naptiklad otoceni na délnici
pres stiedovy délici pas),
systém nejdiive porovnad tyto parametry se vstupnimi omezujicimi podminkami. Nasledné
systém vyfadi ty trasy, na kterych kriticka mista nebudou spliiovat omezujici podminky,
anebude se jimi dale zabyvat. Poté bude nasledovat feSitelna ¢ast, ve které systém bude
pomoci MCA hledat maximalni uZzitek trasy (tabulka 15 na stran¢ 90, tabulka 19 strané 92),
vhodné pro danou pifepravu na zakladé vstupnich kritérii. Z tabulky 15 na strané 90 a tabulky
19 stran¢ 92 lze vidét 1 vychozi feSeni pro varianty, které nespliiuji prijjezdné profily (piivodni
trasa a varianta A). Tyto dvé trasy by byly systémem vyfazené a nedostaly by se do fesitelné
¢asti. Vystupni udaj bude trasa vhodna pro piepravu pro dany ndklad, na zéklad¢ uvedenych

vstupnich kritérii.

Konstrukce takového systému je narocnéd a vyzaduje velké mnoZstvi dat z mapovych
podkladi PK a data 0 mostech a podjezdech. Piistup do tohoto systému musi mit Gfady
a organizace, které disponuji udaji ostavu PK (z hlediska jejich omezeni prijezdu).
Aktualizace udajii by méli byt Casté, zpravidla ihned, jakmile nastane zména provozu na PK.
Jedna se napiiklad o:

e Narodni dopravni informac¢ni centrum,

e Reditelstvi silnic a dalnic,

e kazdého vlastnika PK dalnic, silnic, mistnich komunikaci a jeho povétenou
spole¢nosti na udrzbu (z hlediska koordinace stanoveni doby uzavieni PK),

e Policii Ceské republiky,

e Hasi¢sky zadchranny sbor.
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Na zaklad¢ vstupnich informaci a jejich v€asné aktualizace miZze systém pracovat
efektivné. Takovyto program Centralni Informaéni Systém Trasovani (CIST) mize pak

uzivat kazdy dopravce zabyvajici se TND i dopravci mensi.

4.3 Navrhy na zlepSeni pri vystavbé objekti na pozemnich

komunikacich

Tato kapitola obsahuje feSeni pro TND z hlediska vystavby dopravné inzenyrskych
staveb. Pro TND je potieba pii udrZeni alespon stavajicich PK zlepsit prijezdnost mésty
prostfednictvim jejich obchvati, prijezdnost na kiiZovatkach ve méstech, navysit dimenzi

unosnosti mostovych konstrukci

4.3.1 Prijjezdnost mésty

V kapitole 2.1 jsou uvedena problémova mista ve méstech, kde se mohou vyskytovat
kolizni mista s uvedenymi vécmi, pfedméty, misty. Na patefnich trasach, které v souCasné
dobé€ prochazeji mésty, je potieba prioritné provést uzemni planovani. Toto izemni planovani
musi obsahovat zlepSeni dopravy ve méstech a svést tak dopravu na obchvaty mést. Nové
vybudované obchvaty by nemély obsahovat kiiZovatky, které by byly naro¢né na projeti
soupravou prepravujici nadmérné naklady. Pokud je tizemni pldnovani omezeno moznostmi
napiiklad terénnimi, je potfeba alespon hlavni PK urenou pouze pro prijezd mit navrzenou

tak, aby bylo mozné nadrozmérné naklady po ni piepravit.

4.3.2 Dimenzovani mostovych konstrukci

Mostové konstrukce popsané v kapitole 2.1 nemaji unosnost pro prepravu b&znych
tézkych nakladt. Pokud by jedna mostova konstrukce méla nejniz$i unosnost nez 4 ostatni,
bere se v potaz ta nejnizsi unosnost. Bézn¢ prepravované t€zké naklady do 250 tun, tak neni
mozné prepravovat na dalnici D1. Mostové konstrukce by mély byt dimenzovany na inosnost
300 tun. Tak by se mohly ptepravovat naklady do 250 tun bézné. Provoz by tim nebyl omezen
vV zadném jizdnim pasu, pokud se jedna o spolecné jizdni pasy. Staticky posudek vypracovany
pro ptisluSnou mostovou konstrukci, miize stanovit, ze na most vjede souprava s nadmérnym
nakladem sama, bez vozidel ve stejném nebo protismérném sméru. Nové vybudované
mostové konstrukce na patefnich trasich by mély byt vystavéné jiz na unosnost 300 tun,

aby se tato trasa zachovala pro pfepravu nadmérnych nakladu.
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4.3.3 K¥izovatky ve méstech

Nejvetsim kritickym mistem jsou kiizovatky ve méstech. Pokud mésto nemé obchvat,
po kterém by souprava projela, musi vjet do mésta a projet po urcené trase. Pfitom souprava
musi projet riznym poctem a druhl kiizovatek. Na trase ve mésté se miizou vyskytnout
ktizovatky do tvaru kfize, do tvaru pismene Y, jinak tvarované ktizovatky a v neposledni fadé

1 okruzni kfiZzovatky. VSechny druhy kiiZovatek by mély byt vybudované pro snadné projeti

soupravy s rozmérnym nakladem (obrazek 26).

Obrézek/26 Prjed stiedem okruZni kFiZovatky ve mésté
Zdroj: (14), upraveno autorem

Okruzni ktizovatky vzhledem Kk naro¢nosti na velikost plochy, by nemély mit
vystavéné nebo zdéné sttedové prstence. Pokud ano, tak v pfimém sméru trasy, kudy pojede
souprava, by meél mit zdény stiedovy prstenec prijezdny prostor vystavény z pevného
podkladu, po kterém souprava pojede. Na jednotlivych ramenech okruzni ktizovatky by
nemély byt vybudované zvysené sttedové ostrivky. Obrubniky téchto sttedovych ostravki je
tteba chranit pfed pfimym stykem s pneumatikami. Pti velkych napravovych tlacich (bézné
22 tun na napravu) se musi k hrané obrubniku ptikladat dievéné hranoly, po kterych souprava
plynule prejede (obrazek 27). Timto zptsobem se eliminuje poskozeni obrubnikt. Kritériem
téchto sttedovych ostrivkil je znaény néklon podvalnikii nebo casti modularniho systému.
Nejveétsi komplikaci tvoii nepravidelné prejeti stiedovych ostravka pri zatdCeni. Rychlost
prejizdéni je velmi nizka do 3 km.h™. Zpiisob prejeti je proveden $ikmo pies hrany obrubnik,

kdy je velka zatéz na techniku a jeji komponenty.
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Zdroj: (14), upraveno autorem

Napravové tlaky v tomto ptipad€ nejsou fixni, ale proménlivé. Pii prejizdéni je slySet
kovové zvuky pfipominajici praskani difeva. Takto pracuje konstrukce techniky,
ktera se krouti tim, Ze se nejedna o rovnomérny piimy pohyb vozidla. Néklony jednotlivych
naprav muzou zpusobit 1 poSkozeni jednotlivych ¢asti vozidla, naptiklad tfenim pohyblivych

¢asti o pevné Casti nebo zménou tlaku na jednotlivé pneumatiky pii naklonu.

Obrazek 28 Prejezd stiedového ostriivku v pfimém sméru
Zdroj: (2), upraveno autorem
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V piimém sméru k takovému nebezpetnému naklonu nedochazi. Pokud ano, tak
K minimalnimu, ktery neohrozi ulozeni pifepravované¢ho nakladu. Pneumatiky postupné
piejizdi ostravek, ale lozna plocha je v roviné (obrazek 28). V tomto piipad¢ nedochazi
k nebezpeénému naklonu soupravy ani nakladu a Kk opotiebeni pevnych a pohyblivych

soucasti vozidla.
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Obrazek 29 Nakres ovalného tvaru okruZni kiizovatky se zakresem prijezdu soupravy
Zdroj: (7), upraveno autorem

Dal$i navrh na tvar okruzni kiizovatky je do tvaru ovalu (obrazek 29). Prijezd
soupravy je témé&f v pfimém sméru a muze provést i objizdny manévr, bez vétsi naro¢nosti.
Ovalny tvar okruzni kifiZovatky je vice naro€ny na prostor vystavby. Pro Setfeni prostoru
na vystavbu okruznich kiiZzovatek se mize pouzit kulaty tvar okruzni kiiZzovatky se zarezem
na jedné strané (obrazek 30). Tento typ se pouziva pro piimy smér prijezdu pies kiizovatku,
kde je velka cetnost jizd souprav s nadmérnymi naklady. Souprava neprojizdi po vnéjSim
obvodu objizdnym manévrem, ale po zafiznuté Casti stiedového prstence, ktery je tvofen
z pevného podkladu. Tato okruzni kiizovatka se zatezem stfedového prstence se nachazi
ve mésté Kiimice u Plzné, prijezd znaci ptiloha R. Na okruznich kiiZovatkéach, u kterych je
predpoklad pfimého sméru jizdy, by se nemél nachazet zdény stfedovy prstenec. VSeobecné
vzato v§echny kiizovatky, u kterych je ptedpoklad vyskytu TND, by mély byt vétsi. Pokud je
to mozné vzhledem k dopravé, bylo by potieba vyhnout se vystavbam okruznich kiizovatek.
O vybudovani druhu ktizovatky rozhoduje vlastnik kazdé PK, na které se kiizovatka nachazi

nebo bude nachéazet. Ke stavebnimu fizeni by méla byt ptizvana osoba zabyvajici se TND.
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Obrizek 30 OkruZni kfiZovatka se zaFezem stiedového prsfence
Zdroj: (7), (8), upraveno autorem

&

Touto osobou miize byt i zastupce sdruzeni CESTAND z.s., ktery miize pfispét svymi
znalostmi z hlediska posouzeni prijezdu dotcenou kiizovatkou. Vlastnik PK ma rozhodujici
pravo uvést, jaky objekt bude na jeho PK vybudovan. Osoba zabyvajici se TND ma pouze

doporucujici pozici, jejiz snahou je 0 kompromisni feSeni nové vybudovaného objektu na PK.

Obrazek 31 Dalni¢ni uzel na dalnici D6 Exit 143
Zdroj: (8), upraveno autorem
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Z dostupnych informaci Ize konstatovat, ze k takovému kompromisu doslo
u dalniéniho uzlu Exit 143 na dalnici D6 umésta Sokolov. Zde na tomto misté je
mimouroviiové kiiZzeni na sjezdech obou sméri a jako stykové body byly zvoleny okruzni
kiizovatky, navzajem propojené pod dalnici D6 (obrazek 31). Tyto okruzni kiizovatky maji
nizko zdéné stiedové prstence a jejich stfed je prujezdny. Povrch je tvofen zulovymi
dlazebnimi kostkami. Na dotaz sdruzeni CESTAND z.s. bylo sdéleno, e na druhé strané
od mésta Sokolov se nachazi rozvodna Vitkov. Jedna se trafostanici, ktera bude v budoucnu
vyuZivat sluzby TND. Budou zde dovéaZeny transformatory, z nichz jeden byl jiz pfedmétem
modelové piepravy B v kapitole 3.2. Vlastnik PK mél pozadavek vybudovat na tomto misté
okruzni kiizovatky. Pozadavek ze strany sdruzeni CESTAND z.s. byla prijezdnost pro TND.
Kompromisem jsou dvé okruzni ktizovatky s prijezdnym stiedovym prstencem pro nakladni
vozidla. Takova okruzni ktizovatka se také nachazi ve mésté¢ Chlumec nad Cidlinou. Okruzni
ktizovatka, ktera nema zdény, ani vystavény stiedovy prstenec je vhodné optimalni feSeni

na PK ve meéstech. Takova okruzni kfizovatka se naptiklad nachdzi ve mésté Podborany

v severnich Cechach (obrazek 32).

Obrazek 32 OkruZzni kFiZzovatka bez zdéného stifedového ptence
Zdroj: (14), upraveno autorem

4.3.4 Vybudovani zachytnych parkovist’
Potteba zachytnych parkovist pro vozidla ptepravujici t€Zké a nadrozmérné naklady je
dalezitd predevSim pro rozméry ndkladli. Ve vétSin€ pifipadd nejsou zachytna parkoviste

vybavena prostorem pro soupravy s takovymi rozméry, které jsou v nékterych piipadech
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az dvojnasobné Site, nez jednotlivé vozidlo. Samotny podvalnik ma §ifi 3 metry a na tento
rozmér neni prizpisobené parkovaci stani pro nakladni vozidla. Zachytna parkovisté je také
potieba budovat v pravidelnych kilometrovych odstupech po celé délce paternich tras. Ziidit
takové misto neni nijak narocné. Na stavajicich zachytnych parkovistich by postacilo udélat

prostor, ktery bude soubézny s dalnici (obrazek 33).

Obrazek 33 Zachytné parkovisté na dalnici A6 v Némecku
Zdroj: (8), upraveno autorem

Z odbocovaciho pruhu by souprava nezajizdéla vice na pravou stranu, ale zlstala
by v pribézném pruhu v soubézném smeéru vedle dalnice, kde by zajela do odstavného pruhu
po levé strané. Prijezd ostatnich nakladnich vozidel by zistal zachovan. Na obrazku 30 je
vidét oddeleny prostor pro parkovani vozidel ptfepravujici nadmérné naklady, klasickych
nakladnich vozidel a osobnich vozidel. U mésta Bochov v zapadnich Cechach se nachazi
zachytné parkovisté v provedeni zdlivu a to pouze na jedné stran¢ ve sméru na Prahu.
Ve sméru na Karlovy Vary lIze na toto zachytné parkovisté zajet pouze piejetim
pies stiedovou delici ¢aru a ptes protismérny jizdni pruh. Zachytnych parkovist’ urcenych
pro TND (obrazek 8 na strané 35) je v Ceské republice velmi malo, jedna se spise o ojedinglé
zachytné parkovisté. Takto uzplsobena parkovisté¢ jsou k vidéni v Némecku na vSech
dalnicich v pravidelnych odstupech. Odstavny pruh pro vozidla ptepravujici nadmérny néklad
je opatien znackou, ktera upozorfiuje, ze tento pruh je uren praveé pro vozidla piepravujici
nadmémy néklad. Je pozadavek i od ACR, aby bylo vice zachytnych parkovist pro TND
a to veetné strategickych hrani¢nich ptechodt. Obrazek 34 zobrazuje strategické rozmisténi
zachytnych parkovist na patefnich sitich pro TND a hrani¢nich ptfechodech. Strategické
rozmisténi spociva v pravidelnych odstupech na patetnich PK (které by mély byt v rozmezi

50 — 90 kilometrit) a hranicnich pfechodech. Hrani¢ni ptechody jsou pouze ty,
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ptes které smétuji hlavni trasy do zahrani¢i. Kazdé ¢islo na mapé (obrazek 34) oznacuje

navrzené zachytné parkovisté pro TND.
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Obrazek 34 Strategické rozmisténi zachytnych parkovist’ pro TND
Zdroj: (12), upraveno autorem

Popis mist se zachytnymi parkovisti pro TND na délnici D1:

1 — stavajici Cerpaci stanice Naha¢ (vyzadovaly by se drobné upravy rozSifeni
odstavného pasu pro vozidla TND),

2 —u m¢ésta Jihlava (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy),

3 — u mésta Brno (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy) pfed rozdélenim PK
na smér dalnice D1 (smér VySkov) a dalnice D2 (smér Breclav),

4 —u mésta VySkov (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy) pted rozdélenim PK
na smér dalnice D1 (smér Kroméfiz) a dalnice D46 (smér Olomouc),

5 —u mésta Hranice (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy) pted rozdélenim PK

na smér dalnice D1 (smér Ostrava) a dalnice D48 (smér Olomouc).
Popis mist se zachytnymi parkovisti pro TND na dalnici D5:

6 — stavajici Cerpaci stanice Rudnd (vyzadovaly by se drobné upravy rozsifeni

odstavného pasu pro vozidla TND),
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7 — stavajici odstavné parkovi§té pro nakladni vozidla mezi 80 — 89 EXitem

(vyzadovaly by se drobné upravy rozsifeni odstavného pasu pro vozidla TND).

Popis mist se zachytnymi parkovisti pro TND na délnici D6:
8 — stavajici Cerpaci stanice mezi 16 — 25 Exitem (vyzadovaly by se drobné upravy
rozsifeni odstavného pasu pro vozidla TND),

9 — mezi mésty Lubenec — Bochov (vystavba nového mista).

Popis mista se zachytnym parkovistém pro TND na dalnici DS:
10 — stavajici Cerpaci stanice pted Exitem 1 (vyZadovaly by se drobné upravy rozsiteni

odstavného pasu pro vozidla TND).

Popis mist se zachytnymi parkovisti pro TND na délnici D11:

11 — stavajici Cerpaci stanice 1 — 8 Exitem (vyzadovaly by se drobné upravy rozsifeni
odstavného pasu pro vozidla TND),

12 — u mésta Hradec Kralové pied rozdélenim PK na smér déalnice D11 (smér
JaroméF) a dalnice D35 (smér Holice), stavajici Cerpaci stanice mezi 76 — 84 Exitem

(vyzadovaly by se drobné Upravy rozsifeni odstavného pasu pro vozidla TND).

Popis mist se zachytnymi parkovisti pro TND na délnici D35:

13 — u mésta Svitavy (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy) pted rozdélenim
PK na smér dalnice D35 (smér Olomouc) a dalnice I/43 (smér Brno),

14 — u mésta Olomouc stavajici Cerpaci stanice mezi 253 — 261 Exitem (vyzadovaly

by se drobné tpravy rozsifeni odstavného pasu pro vozidla TND),

Popis mist se zachytnymi parkovisti pro TND na hrani¢nich pfechodech:

15 — Bohumin na dalnici D1 (stavajici Cerpaci stanice mezi 366 — 370 Exitem,
vyzadovaly by se drobné Upravy rozsifeni odstavného pasu pro vozidla TND),

16 — Chotébuz na dalnici D48 (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy),

17 — Stary Hrozenkov na silnici I/50 (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy),

18 — Sudoméfice na silnici I/55 (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy,
alternativné savajici Cerpaci stanice u meésta Strdznice, vyzadovaly by se drobné

upravy rozsiteni odstavného pésu pro vozidla TND),
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e 19 — Bieclav na dalnici D2, alternativné prostor stavajici ¢erpaci stanice mezi 41 — 48
Exitem (vyzadovaly by se drobné upravy rozsifeni odstavného pasu pro vozidla TND),

e 20— Dolni Dvoftisté na silnici I/3 (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy),

e 21 —Rozvadov na dalnici D5 (jiz existuje zachytné parkovisté pro TND),

o 22 — Krasny Les na dalnici D8 (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy,
alternativné stavajici Cerpaci stanice mezi 74 — 80 Exitem, vyzadovaly by se drobné
upravy rozsifeni odstavného pasu pro vozidla TND),

e 23— Nachod na silnici I/33 (vystavba nového mista pro oba sméry jizdy).

Vystavba nového mista pro oba sméry znamené vybudovat a ptizptisobit misto lezici
mimo PK pro vjezd a vyjezd vozidel TND. Pro tyto ucely postaci jeden pribézny pruh
pro prijjezd a odstavny pruh pro vozidla TND. Odstavny pruh pro vozidla TND mitize byt
dimenzovan na kapacitu 2 — 3 vozidla (zalezi na délce soupravy). Povrch odstavného pruhu
musi byt zhutnéného materidlu, aby nedochdzelo k poskozeni (trhliny, vyjeté koleje).
Stavajici Cerpaci stanice maji pfizpisobené odstavné stani pro nékladni dopravu. Ve velké
mife tvofi levou stranu travnatd plocha. Tato plocha, za pomoci drobnych uprav, by mohla byt

pfizplsobena jako odstavné misto pro vozidla TND.

4.3.5 PrisluSenstvi a dopliiky pozemnich komunikaci
Mezi piisluSenstvi a dopliikky PK patii mytné brany, dopravni znaceni, sloupy
vefejného osvétleni, sloupy elektrického vedeni, sloupy se SSZ, stromy a dalsi véci

piipadajici v Givahu.

Doporuceni dopravcii z hlediska prakti¢nosti pro mytné brany na vedlejSich silnicich
nizsich tfid je, aby byly oto¢né. Na dalnicich, kde jsou mytné brany pfes oba jizdni pasy, je

doporucena jejich vySka nad 6 metrti (dodrzeni prijjezdného profilu ndkladu, obrazek 7).

Dopravni znaCeni je potieba vystavét tak, aby jeho horni c¢ast byla snadno
demontovatelnd a jeji zpétné navraceni probéhlo bez poskozeni. Nebo konstrukci dopravniho
znaCeni provést tak, aby jej bylo mozné, v piipadé prijezdu soupravy, sklopit. Nemélo by
se zazdivat do povrchu zemniho télesa. Pouze jeji spodni ¢ast (patka), do které se zasadi
dopravni znaceni a upevni zajiStovacimi Srouby, mize byt zabudovana do zemniho télesa.

Takto je napiiklad osazena okruzni kiizovatka ve mésté Chlumec nad Cidlinou,
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ve které se nachazi prijezdny pruh stiedovym prstencem. V tomto pruhu jsou na jeho okrajich
v dlazebnim povrchu zabudované spodni Casti (patky), do kterych je vsazené dopravni
znaceni. Pro potteby prijezdu TND se dopravni znaceni demontuje. Pfiprijezdu patky

nepiekazi pneumatikdm a po projeti se namontuje dopravni znaceni zpé€t bez poskozeni.

Sloupy vetejného osvétleni, sloupy inzenyrskych siti, sloupy se SSZ a stromy je
potieba budovat ve vétsi vzdalenosti do hranice PK, aby byl dodrZzen minimdlné prijezdny
profil soupravy 4 metry. To znamena nebudovat sttedovy ostruvek v jizdnim pasu, na kterém
by senachazel sloup se SSZ. Toto provedeni nesplituje prujezdny profil soupravy.

Obrazek 35 zobrazuje piijezd k okruzni kiizovatce ve mésté Pardubice.
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Obrazek 35 Prijezd k okruZzni k¥iZovatce

Zdroj: autor

Jiz na pfijezdovém rameni v piedni Casti ve sméru od kiizovatky ulic Bélehradska x
Hradecka x Studentskd se nachazi nékolik stavebnich provedeni, které neni pfizpisobené
pro prijezd TND. Jedna se o stfedovy ostrivek, ve kterém se nachazi sloup. Neni zde dodrzen
prujezdny profil ndkladu. Predni ¢ast sttedového ostriivku ma po svém obvodu najezdové
obrubniky, ale prostfedni ¢ast, ve které se nachazi sloup, je z nezpevnéného materialu,
po kterém nemulze souprava pojizdét. Sloup ve stiedovém ostriivku, ani sloupy na vnéjSim

okraji této PK nejsou demontovatelné.
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ZAVER

Potieba Cinnosti trasovani je zdkladem nejen pro dopravce TND, ale i pro organizace,
zajistujici ekonomicky chod statu, ochrany statu a krizovy stav, uvedené v kapitole 1.
Vysledkem cinnosti trasovani je pieprava po PK, zabyvajici se pfemistovanim zbozi,
materidlu, techniky, dalSich predméti a véci, které maji velké rozméry a vysokou hmotnost.
Tyto rozméry a hmotnost se daji povazovat za extrémni, a proto je leze pfepravovat pouze
na PK, které spliluji pfepravni podminky pro dané materialy, techniky, pfedméty a véci. PK
umoziujici pfepravu uvedenych véci nesplituji viechny PK na uzemi Ceské republiky.
Pro potieby ptepravy je postacujici existence hlavnich patetnich tras, které spojuji zdrojova
mista (vyrobni spole¢nosti, strategicka mista pro ACR) a cilova mista (piistavy, strategické
hrani¢ni pfechody pro vyvoz) a tyto mit neustale k dispozici. V kapitole 1 SWOT analyza
uvadi zakladni piehled slabych mist a hrozeb v piepravé TND. Tato slaba mista a hrozby je
potfeba v budoucnu, podle moznosti eliminovat, aby pribéh piepravy byl nenarocny.
V soucasné dobé¢ je vyvijen tlak na prepravu, z hlediska ¢asového, finan¢niho a poskytovani
kvality. Pozadavky jsou, aby pfeprava byla uskutecnéna v co nejkratSim case, za pouziti
nejmensich finan¢nich prostfedkli a poskytnuti profesionalnich komplexnich sluZzeb. Sdruzeni
CESTAND z.s., zastupujici piedni &eské dopravce TND, se zabyva touto problematikou
a vyviji snahu o zlepSeni podminek pro zlepSeni podminek pro trasovani, aby pfeprava byla

efektivni a splilovala uvedené pozadavky.

V kapitole 2 jsou popsany postupy jednotlivych Cinnosti trasovani. Je zminovana
¢asova narocnost ¢innosti, kterd spociva i ve fyzickych kontrolach PK, zji§tovani priijezdnosti
(z hlediska rekonstrukci PK), zajistovani administrativy, pfipravy na mistech nalozeni
i vylozeni a dalSich potiebnych ¢innosti. Vyvijejicim tlakem na dopravce z hlediska Casu je

snizovana kvalita poskytovanych sluzeb, které je potfeba udrzet na piijatelné tirovni.

Kapitola 3 je rozdélena na dvé modelové piepravy (kapitoly 3.1 a 3.2). V prvni
modelové prepravé (kapitola 3.1) je trasovani rozdéleno na dvé casti. Tato pieprava je
planovand na delsi vzdalenost, za pouziti dvou stavajicich patetnich tras (horni a dolni trasa).
V zavéru prvni modelové prepravy je V tabulce 8 porovnani obou tras. Pro porovnani byla
pouzita ¢asovd naro¢nost a ndrocnost na provedeni pifepravy. Porovnanim bylo zjisténo,
ktera se stavajicich patefnich tras by méla byt hlavni trasou z hlediska ¢asové naro¢nosti

a naro¢nosti na provedeni ptepravy. Toto porovnani mé vliv na kvalitu provedeni a finan¢ni
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stranku. Popis obou tras ukazuje, ze je potieba provést optimalizaci na PK, k udrzeni
stavajiciho provozuschopného stavu. Druhd modelova pteprava (kapitola 3.2) je trasovani
provedeno na péti trasach. Jedna se o planovani trasy na kratké vzdalenosti. V tomto piipadé
se zohlediiovala kritickd mista vSech variant. Pro porovnani, ktera z variant vychazi, jako
optimalni pro danou ptepravu byly pouzity dvé metody Multikriteridlni analyzy (MCA).
Kazda z vybranych metod méla dle samostatnych vypoctl urcit, kterd z variant je optimalni.
Zaroven feSeni podle MCA ukazuje schopnost pouzit pii trasovani formou vhodného

programu.

Kapitola 4 je navrhova cast, ktera fesi problematiku jednotlivych oblasti, dilezitych
pro cCinnosti trasovdni (administrativni cinnosti, planovani trasy a prabéh dopravy,
racionalizace vystavby objekti na PK). Administrativni ¢innosti v kapitole 4.1 jsou Casové
narocné. Podle urcitych dostupnych moznosti by mohlo dojit k redukci opakujicich
se posudktl u kazdé jednotlivé prepravy. Lepsi koordinaci vlastniki PK, aby nedochézelo
k sou¢asnému uzavieni PK, spadajicich do kategorie patefnich tras a tim znemoZznéni
prijezdu. Tyto informace poskytovat do vhodného systému. Kapitola 4.2 uvadi chybéjici
vzdélani v oblasti vyskytu vozidel ptepravujici nadmérné naklady na PK. Formou uvedenych
skute¢nosti miize dojit k lepsi dopravni situaci. Zaroven je zde feSeno udrzeni patetnich tras
pro TND. Neméli by se naptiklad snizovat Gnosnosti mostli a realizovat vystavby novych
nebo rekonstruovanych PK, které nevyhovuji pro TND. UdrZeni neni jen v zajmu dopravct,
ale 1 organizaci uvedenych v kapitole 1, kter¢ maji srovnatelné patetni trasy pro vlastni
potiebu piepravy. Nékteré Cinnosti trasovani mizou byt zakomponované do jednotného
programu, ktery by obsahoval data potiebnd pro napldnovani optimalni trasy a pfipadné
alternativni trasy. Takovy program ma v kapitole 3.2 ptfedstaven svou feSitelnou ¢ast vybéru
jedné z vice tras. V kapitole 4.3 jsou navrhy na optimalizaci vystavby objekti na PK.
To se tyka predevSim mést, kiizovatek ve méstech, ptisluSenstvi a dopliiki PK. Dale spliovat

potieby pro TND z hlediska tinosnosti mostii a vybudovani zachytnych parkovist.

Cim vice budou viechna uvedena kritéria plnéna, tim vice bude zajem tuzemskych
| zahrani¢nich dopravcl, piepravovat po c¢eskych PK. Zaroven i vyroba tézkych
nadrozmérnych nakladt se bude vice produkovat v ¢eskych strojirenskych zavodech a tim
bude zvySovat HDP. Navrhovany systém pro trasovani usnadni praci pfi hledani trasy nejen
dopravciim zabyvajicich se TND a ale i dopraveim mensim. Diplomova prace uvadi ptipady

optimalizace napiiklad pifi vystavbé okruznich ktizovatek. Z dostupnych udaji Ize vidét,
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ze ke komunikaci s vlastniky PK dochazi a pfijimaji se optimalni feSeni pfi realizaci nové
vystavby nebo rekonstrukce PK a jejich ¢asti. Takové ptipady realizaci by bylo potieba vice

globalizovat, predevs§im na pateini sité¢ urcené¢ TND.

Soucasny stav trasovani TND je vyhovujici, ale je mnoho véci, které ptepravu a jeji
ptipravy prodluzuji. Cinnosti trasovani jsou zaloZzeny na vlastnich znalostech kazdého
dopravce, predevSim znalostech stanovenych tras. Vzhledem k vyvoji dopravni situace,
kterou fesi KND je vyvijen velky tlak na rychlost provedeni pteprav. Vznikaji nové PK, nové
ktizovatky a fada novych véci v podobé doplnku a prislusenstvi PK. Ne kazdy dopravce miize
mit vlastni znalosti PK, uzivanych pro piepravu nadmérnych nakladi v malém nebo velkém
rozsahu. K tomu ma slouzit navrhovany program pro trasovani, ktery mize piispét ke zvySeni
efektivity trasovani a poskytovani sluzeb. Tim bude pieprava provedena co:

e nejrychleji,
e nejbezpecnéji,
¢ nejpohodlnéji,

¢ nejlevnéji.
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Piiloha A Zidost o povoleni k piFepravé nadmérného nakladu

MINISTERSTVO DOPRAVY PRAHA

REDITELSTVi SILNIC A DALNIC €R
sprava PLZEN, Hfimalého 37, Plzefi 301 00
pi. Fafalova (pFizemi / &.dv.14)

i .37.7 333 741 fax: 377 423 035 Zédatel. XXX XXX

E-mail: jana.fafalova@rsd.cz (UZIVAETEZY) oo Ginis P mmnasn s
Datum podani: ......... XXX XXX oo, Dopravce:

160 zadatele:/c.j. ... XXX XXX ... (neni-li totozng) . XXX XXX

véc: Zadost o povoleni k pFepravé nadmérného nakiadu (vozidla, soupravy )

Na zakladé ust. § 25 odst. 6 pism. a) zakona ¢&. 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacich ve
znéni pozdéjsich predpisli, Z2adame o vydani povoleni k prepravé nadrozmérného nakladu (vozidla),
jehoz rozméry, nebo hmotnost presahuji miru stanovenou vyhl. MDS &. 341/2002 Sb. o schvalenim
technické zplsobilosti a o techn. podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Udaje o prepravé:

Naéklad ( druh, hmotnostsssesessssas XXXXXX ......................................................... doXXX XXXt
Podvozek (typ, SPZ, hmotnost)i.......... .......... XXX ..................... SPzZ XXX XXX XXXt
Tahad (typ, SPZ, hmotnost):.............. ... XXX e, SPZ XXX XXX . XXX ¢
Souprava - celkova délka: ............ do XXX ......... m veetné postrku: ...oeoviiiiiiins et m
max. $ka: ....ovevnnnn. T — XXX ... m '
11 F:b el 1 A—— do XXX ......... m
celkova hmotnost:....... do XXX ......... t VEBHEPOSLIKILL nsnmsnsrmsnwmins wwswma t
zatiZeni jedn. ndprav - max: .. ....... XXX .................................................................................... t
TOZVOL NAPIAY s sarvamnvnnss  ddvonans 0 m
pocet néprav/kdl: SRR SR XXX ........ ks min.polomér otdceni:........ XXX m

Termin pfepravy: XX XXX

.XXXA.)‘(.X.XA..............‘...‘..,......(firma, ulice aj.)...okres ....... XXX XXX o

XXXXXX(f,rma ulice aj.)...okres ....... XXX XXX o,

Preprava Z:.ws s -
ol T

Navrh prepravni trasy: (nutné- Zadatel uvede pfedem provéfenou a prijezdnou trasu):

XXX XXX XXX XXX XXX XXX

Pozn.: Uvadéjte pfesné mista vyjezdu a dojezdu nadmérné prepravy - ulici, ndzev firmy, okoli, atd.
U vozidla (soupravy)nad 60 t uvedte obrysovy nakres vozidla (soupravy) s vyznacenim v8ech rozmérd
a umisténi nakladu v pfiloze (format A4), rozvory naprav, povolené a skuteéné zatizeni nutné!

Doklady potfebné k vydani povoleni: vypis z obchodniho rejstfiku+ zplnomocnéni, technicky prikaz nebo osvédéeni

Vyfizuje: .......o....... XXX XXX oo,
Telefon: ............ XXX XXX oo
Faxi  semres XXX XXX oo
email: ... XXKXXX i S

razitko a podpis zadatele

Zdroj: Interni material Ministerstva dopravy



Priloha B Pocet preprav nadmérnych nakladu za obdobi v letech 2013 — 2015
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Piiloha C Objednavka piepravy

CSE spol.st.0. ICO: 47716461 wrobce betonaren
Hornova 842 DIC: CZ47716461 g 1.5 % s
357 31 Horni Slavkov a fidicich systemu

Obchodni rejstiik: Okresni soud Plzen-mésto, oddil C.. vlozka 3220

Objednavka APB Plzeii
objednavka ¢islo: 170421 ?;2513: ;ef;lvzé‘giii’23
ze dne: 21. dubna 2017
kontaktni osoba: ~ Be. Robert Laslop
e-mail: robert laslop@csesro.cz tel.: 377 916 942

mob.: 774 266 497

Dle Vasi cenové nabidky ¢. N/04/17/0963 u Vas objednavam piepravy betonarny —
Ix michacka, 3x silo (¢tvrté silo se bude pfevazet v stpnu) a cca 3x plato. 1x michacka a
3x silo se budou realizovat od stiredy 26.4. zbytek dale dle domluvy.

Adresa nakladky: ARMADO a.s.
Prefa DySina
Dy3ina 371
330 02 DySina
Kontaktni osoba: p. Vrzal tel.: 774 266 498

Adresa vvkladky: GPS: 49°36'22.7"N 13°18'35.8"E
stavba Prefa Armado u Horni Lukavice
Kontaktni osoba:  p. Vrzal tel.: 774 266 498

Dékuji Robert Laslop

CSE spol.sr.0.
Horngva 842

57 34 Hermi Slavkov
T CZ47716461

Zdroj: interni material spolecnosti APB — Plzen a.s.



Piiloha D Kombinace zarazeni postrki do pirepravy

Wa_l‘f T e "'.
‘-" ""’\ -
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o NOSRETI a.s A
47 NOSRET! a.s.

Zdroj: www.youtube.com/watch?v=4LM9fHcpHgE &t=18s, upraveno autorem



Priloha E Metoda podpirani mosti

- = \
Zdroj: www.dan-czech.cz/cs/galerie, upraveno autorem



Piiloha F Casovy harmonogram P¥erov — Lovosice

PB° pLzex —

Petr Biezina — APB Plzefi, Losina u Plzné 303, 332 04 Nezvistice, e-mail: firma@apb-plzen.cz

Casovy harmonogram

Relace: P¥erov, PSP — Lovosice, pFistav

Udaje o piepravé:

Niiklad: Pl&3t’ mlyna

Parametry soupravy(D x § x V): 31,15 x 8,80 % 4,30 m — celkovd délka soupravy vieme postrku: 41,65 m
Celkové hmotnost soupravy: 206,46 tun — vetn® postrku 239,46 t

Termin piepravy: 17.09.2013 - 19.09.2013
Z Do odjezd | pFijezd | silnice
17.09.2013 {utery)
Pferov, PSP Troubky 08:00 09:00 11/438,11/434
Troubky Tovatov 09:00 10:00 11/434
Tovagov Prostéjov 10:30 12:00 11/434,11/367
Odstaveni soupravy 12:00 19:00
Prostéjov Olomauc 19:00 20:00 /367 ,R46
Olomouc Mohelnice 20:00 20:40 R35
Mohelnice Studend Loucka 20:40 21:10 1/36
Studena Loucka Moravska Trebova 21:10 21:30 1135
Maravska Trebova Hiebet 21:30 22:30 1735
Hrebeé QOpatovec 22:30 23:00 1135
Opatovec Litomy$l 23:.00 23:30 1135
Litomy4! Vysoke Myto 23:30 00:156 1135
18.09.2013 (stfeda)
Vysoké Myto Jaroslav 00:15 00:4G 1/35
Jaroslav Holice 00:40 01:00 1135
Holice Hradec Krilové, Bménsks 01:00 02:15 1/35
Hradec Kralové, Brnénska Hradec Kralové, Raginova 02:15 02:45 135,1131,1137
Hradec Krslové, Raginova D11 €S Osice 02:45 03:30 1i37,R35, D11
Odstaveni soupravy 03:30 22:30
D11 CS Osice D11 Podébrady 22:30 23:15 D11
D11 Podébrady Praha, Olomoucka 23:15 00:00 D11
18.09.2013 (Etvrtek)
Praha, Olomoucka Praha, Vysotanskd radila 00:00 01:00 D11,R1,MK,R10
Praha, VysoZanska radiala Praha, Cinovecka 01:00 01:45 MK, D8
Praha, Cinovecka D8 Nova Ves 01:45 02:30 D8
D8 Nova Ves D8 Exit Lovosice) 02:30 03:00 DB
D8 Exit Lovosice) Lovosice, pfistav 03:00 03:30 11247 MK

Kontakini osoba pti pfeprav: . 1
Tomés Reichelt, Tel: 724 734 970 (Q)d“‘(
Petr Bfezlna

- PLZEN
S Pozdravem Losind 4GJ, 332 04 P £2.é= "ca (37)
180: 166677 "*-~7rr98212071
Tomas Reichelt, APB — Plzeri
Tel: 724 734 970

Firma je driitelem ISO 9001:2001, ISO 14001:2004, OHSAS 18001:2067

Losind- Tel.: +420377916 942  Bamkovni spojenf:  Bankovni spojent: . Zapsino v OR, vedeného
+420377917888  CSOB Plzeri KB Plzefi IC: 16669711 Krajskym soudem v Plzni
Fax: +420377916 943 &0 491332/0300 &0 27-4506390227/0100  DIC: CZ6906212071  odd. A, vlozka 15715

Zdroj: Interni material spole¢nosti APB — PLZEN a.s.



Piiloha G Informace o kritickych mistech pro plivodni trasu
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Priloha H Fotografické podklady trasy pivodni
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Piiloha | Informace o kritickych mistech pro variantu A
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Piiloha J Fotografické podklady trasy varianty A
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Piiloha K Informace o kritickych mistech pro variantu B
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Priloha L Fotografické podklady trasy varianty B
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Piiloha M Informace o kritickych mistech pro variantu C
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Priloha Q Prehled prepravenych tun za obdobi v letech 2013 — 2015
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